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1 Commande de léve-glace électrique
avant

2  Poignée d’ouverture de porte
Rétroviseurs extérieurs réglables de
l'intérieur
4 Témoins
5 Diffuseur d'air
6 Commande de 1'éclairage
1 Rhéostat d’'éclairage des cadrans
8 Réglage du site des phares
9 Levier de réglage du volant en hau-
teur
10 Bloc-cadrans :
Témoins
Cadrans
n Commande des feux de détresse

12
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Contact-démarreur/antivol

Molette de chauffage des siéges
Diffuseurs d’air

Autoradio

Régulateurs et commandes du chauf-
fage et de la ventilation du climati-
seur

Vide-poches

Poignée de déverrouillage du ca-
pot-moteur

Boite a fusibles derriére un cache
Dispositif de départ a froid/élévation
du régime de ralenti (moteurs Die-
sel)

Levier des clignotants et de l'inver-
seur-code. Régulateur de vitesse
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Avertisseur sonore (ne fonctionne
que lorsque le contact d'allumage est
mis)

Levier d’essuie-glace et de lave-
glace avec touche et curseur pour
indicateur multifonctions

Touches de commande du climati-
seur

Cendrier

Levier des vitesses

Levier de frein 4 main
Porte-cassettes

Allume-cigare/prise de courant
Commande de dégivrage de glace
arriére

Commande le l&éve-glace électrique
arriére
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CARNET DE BORD

Conduite

TEMOINS INDICATEURS
ET D'ALERTE

F Température/niveau de liquide

de refrodissement.

ﬁ:—": Pression d’huile-moteur
m Alternateur

m Dispositif de préchauffage Diesel

(@) Systeme de freinage

27\
'\(),' Usure des plaquettes de frein

¢ :> Clignotants

Feux de route

¢1¢ Clignotants de remorque
() Dispositif antiblocage (ABS)

A Signal de détresse

Dégivrage de glace arrriére

io Phares antibrouillard
O$ Feu arriére de brouillard

Remarques. — Si l'un des
témoins repérés par s'al-
lume pendant la marche, vous arréter
inmmeédiatement et arréter le moteur.
- Certains des témoins mentionnés ne se
trouvent que sur des versions spécifiques
de véhicules ou sont des options.

TEMOINS

— La disposition des témoins dépend de la
version du modéle et du moteur. Les
symboles représentés dans la descrip-
tion suivante se trouvent également &
cbté des témoins correspondants ou sur
eux.

1. Température de liquide de
~&~ refroidissement/niveau de li-
=™ quide de refroidissement”

Ce témoin s'allume pendant pendant quel-

ques secondes pour contréle du fonction-

nement lorsque !'on met le contact d'allu-
mage.

— Si le témoin ne s'éteint pas ensuite ou
clignote pendant la marche, il se peut
que la température du liquide de refroi-
dissement soit trop élevée ou que le
niveau du liquide de refroisissement”
soit trop bas :

- Vous arréter et arréter le moteur, véri-
fier le niveau du liquide de refroisse-
ment. Le cas échéant, faire l'appoint de
liquide de refroidissement.

Attention. - Etre prudent quand on ouvre
le vase d'expansion. A moteur chaud, le
systéme de refroidissement est sous
pression, danger de bralures. Laisser
donc refroidir le moteur avant de dévis-
ser le boucher. Ne pas toucher au ventila-
teur. Il peut se mettre soudain en marche,
meéme lorsque le contact d’allumage est
coupé.

-~ 8i le niveau de liquide de refroidisse-
ment est correct, il se peut que la pertur-
bation provienne d'une panne du ventila-
teur de radiateur. Vérifier le fusible du
ventilateur et, le cas échéant, le rempla-
cer.

Si le témoin ne s'éteint pas, bien que le

niveau du liquide de refroidissement et

le fusible de ventilateur soient en ordre,
ne pas continuer a rouler.

1) Uniquement sur les véhicules avec
controle automatique du niveau de li-
quide de refroidissement.

2. Pression d’huile moteur
ﬁ:—\r‘ Le témoin clignote lorsque l'on
met le contact d’allumage. 11 doit
s'éteindre quand le moteur a démarré.

- Sile témoin ne s'éteint pas ou s’il clignote
pendant la marche, un vibreur retentit
simultanément a des régimes supérieurs
a 2000 tr/mn, vous arréter et arréter le
moteur, contrdler le niveau d’huile, faire
éventuellement 1'appoint d'huile.

- Si le témoin s'allume bien que le niveau
d'huile soit correct, ne pas continuer a
rouler. Le moteur ne doit méme pas
tourner au ralenti.

i

1 Température de liquide de refroisis-
sement/niveau de liquide de refroi-
dissement

2 Pression d’huile-moteur

3 Alternateur

4 Dispositif de préchauffage

5 Systéme de freinage

6 Indicateur d'usure des garnitures de
frein

7 Clignotants

8 Feux de route

— Si, pendant la marche, le moteur tourne &
sous-régime (régime inférieur au régime
de ralenti), il se peut que le témoin de
pression d’huile s'allume. Augmenter le
régime du moteur en accélérant ou en
rétrogradant.

Remarque. — Le témoin de pression
d’huile n'indique pas le niveau d'huile.
Le niveau d'huile-moteur devrait donc
étre contrélé a intervalles réguliers, de
préférence lorsqu'on fait le plein.

3. Alternateur

Le témoin s'allume lorsque l'on
met le contact d’allumage. II doit
s'éteindre apres le lancement du moteur.

— Si le témoin s'allume pendant le trajet,
vous arréter et arréter le moteur et véri-
fier la courroie a nervures trapézoidales.

— Si la courroie a nervures trapézoidales
n'est pas cassée, il est normalement
possible de continuer. Mais comme la
batterie se décharge alors constamment,
il faudrait couper tous les consomma-
teurs électriques qui ne sont pas obliga-
toirement nécessaires.

— 8i la courroie a nervures trapézoidales
est cassée, ne pas continuer de rouler, en
effet, la pompe de liquide de refroidis-
sement ne peut plus étre entrainée. La
courroie a nervures trapézoidales doit
étre remplacée.

4. Préchaufiage

Uniquement moteurs Diesel.

Lorsque le moteur est froid, le
témoin de préchauffage s'allume lorsque la
clé de contact est mise en position marche

(contact d'allumage mis).

— Si le témoin ne s’allume pas, le dispositif
de préchauffage est défectueux.

- Lorsque le témoin s'éteint, lancer imme-
diatement le moteur.

-~ Lorsque le moteur est a température de
fonctionnement, le témoin de préchauf-
fage ne s’'allume pas, le moteur peut étre
lancé immédiatement.

5. Systéme de freinage
(@) Le témoin* s'allume lorsque le
frein & main est serré, le niveau
du liquide de frein est trop bas. Le contact
d'allumage doit alors étre mis.

Attention. — Si le témoin ne s'éteint pas
lorsque le frein & main est desserré ou
s’il s’allume pendant la marche, le niveau
de liquide de frein dans le réservoir est
trop bas. Si, en méme temps, vous re-
marquez que la course a vide de la
pedale de frein s'est allongée, il se peut
qu'un des circuits de freinage soit défail-
lant.

— 11 est toutefois possible de continuer a
rouler prudemment, mais il faut s'atten-
dre 4 devoir exercer upe plus grande
force sur la pédale de frein ainsi qu'a des
distances d'arrét plus longues.

&y~ 6. Indicateur d'usure des garni-
N/} tures de frein*

Le témoin clignote pendant quel-
ques secondes pour contrdle du fonction-
nement lorsque l'on met le contact d'aliu-
mage.

— Si le témoin ne s'éteint pas ensuite ou
clignote pendant la marche, cela signifie
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CARNET DE BORD

que les garnitures de frein avant sont
usées.

- Comme ce témoin ne surveille que les
garnitures de frein avant, il est conseillé
de faire également contrdler les garnitu-
res de frein arriére.

¢ ¢ 7. Clignotants
Le témoin gauche ou droit cli-
gnote suivant la direction choisie.
Si un clignotant est défaillant, le témoin
clignote alors environ deux fois plus vite.
Cette indication n’est pas valable en cas de
traction d'une remorque.

— 8. Feux de route
= Le témoin s’allume lorsque les

feux de route sont commutés ou
lorsque 1'on actionne l'avertisseur optique.

BLOC-CADRANS

La disposition des cadrans dépend de
chaque modeéle et version de moteur.

1 Tachymetre avec indicateur de périodi-
cité d'entretien

2 Montre a aiguilles ou compte-tours*
avec montre a affichage numérique ou
indicateur multifonction*

3 Température du liquide de refroidis-
sement

4 Niveau de carburant

1. Tachymétre

Compteur kilométrique

— 8'il apparait « total » dans la zone d’affi-
chage du kilométrage, c'est I'ensemble
du trajet parcouru qui sera comptabilisé.

— En appuyant briévement sur la touche
au-dessous du tachymetre (fléche gau-
che), il y a commutation sur le totalisateur
partiel, «trip» apparait dans la zone
d’affichage. La valeur derriere la virgule
correspondand a des distances de
100 meétres.

— Si l'actionnement de la touche dure plus
d'une seconde pendant l'affichage de
« trip », le totalisateur partiel se remet &
zéro.

Kffichage de la périodicité d’entretien

- Cet affichage apparait pendant quelques
secondes aprés la mise du contact d’al-
lumage (le moteur nyétant pas lancé) a la
place du kilométrage indiqué par le ta-
chymetre. Si aucun entretien n’est néces-
saire, il apparaitre IN 00.

- Si la date d'un entretien est venue a
échéance, les indications suivantes appa-
raitront par clignotement méme apreés le
lancement du moteur :

- OEL : vidange d'huile-moteur.

— INO1 : service entretien.

— INO2: service entretien avec travaux
supplémentaires.

- Une fois un entretien réalisé, il faut appe-
ler chaque phase d’entretien individuel-
lement et remetire l'affichage a zéro. 8'il
a par exemple été effectué le Service
Entretien IN 02 avec vidange d'huile, il
faut effacer OEL, IN 01 et IN 02.

- Le contact d’allumage étant mis, appuyer
sur la touche au-dessous du tachymetre
(fleche gauche) et la maintenir enfoncée.
Le kilométrage indiqué par le totalisateur
partiel n'est pas effacé. Il réapparait a
T'issue de la remise a zéro.

— Couper le contact d'allumage. OEL ap-
parait dans la zone d’affichage. Cette
phase d’'entretien est remise a zéro en
appuyant briévement sur la touche de
réglage de la montre a aiguilles (fléche
droite) ou du bouton des minutes de la
montre a affichage numérique.

— Par un nouvel actionnement de la touche

au-dessous du tachymeétre apparaissent
les autres phases d'entretien, qui peu-
vent étre effacées individuellement.

— Mettre le contact d’allumage.
Remarques. — Ne pas remettre 1'affichage

a zéro entre les échéances d’entretien,
sinon les indications affichées seront er-
ronées.

— Lorsque la batterie est débranchée, les
valeurs servant a l'affichage des entre-
tiens sont conservées.

2. Montre i aiguilles

— Une touche a droite sous la montre (fle-
che droite) sert au réglage de 'heure :

— En appuyant bri¢vement sur la touche,
on fait avancer les minutes pas a pas.

- En maintenant la touche enfoncée, les
minutes défilent rapidement, ce qui
permet de régler en méme temps les
heures.

- La touche permet de régler l'heure & la

seconde prés :

— Appuyer sur la touche jusqu'a ce que la

montre affiche une minute de moins que
l'heure a régler.

- Appuyer sur la touche au moment ou
I'indicateur des secondes d’'une montre
indiquant l'heure exacte a atteint une
minute ou que le top est donné a la radio.

2. Compte-tours*

- L'aiguille du compte-tours ne doit en
aucun cas atteindre la zone rouge du
cadran.

- Engager plus tét un rapport supérieur
permet d'économiser du carburant et

diminue le niveau sonore.

- Il faut rétrograder au plus tard lorsque ie
moteur ne tourne plus sans a-coups.

— Il faut éviter des régimes éleves pendant
le rodage.

2. Montre i affichage numérique*

— Pour mettre la montre a 1'heure, on dis-

pose de deux boutons-poussoirs a droite

en dessous du compte-tours. Le bouton
du haut (h) permet de régler les heures,
celui du bas (min) les minutes :

En appuyant un bref instant, de préfé-

rence avec un style a bille, on fait avan-

cer la montre respectivement d'une
heure ou d'une minute.

— En maintenant le bouton enfoncé, on fait
défiler les heures ou les minutes.

— Le bouton de réglage des minutes per-
met de régler I'heure a la seconde prés :

— Appuyer sur le bouton jusqu'a ce que la
montre indique une minute de moins que
Theure a régler.

— Appuyer sur le bouton au moment ou
I'indicateur des secondes d'une montre
indiquant l'heure exacte a atteint une
minute ou que le top est donné a la radio.

2. Indicateur multifonction*

— L'indicateur multifonction (MFA) donne
en plus de l'indication de I'heure une
série d'informations supplémentaizes :

— durée du trajet effectué,

— kilométrage parcouru,

— vitesse moyenne,

— consommation moyenne de carburant,
— température de 1'huile-moteur,

— température extérieure.

- La fonction momentanément choisie, a
I'exception de I'heure, est signalée par
un triangle qui est pointé vers le symbole
correspondant sur le bord supérieur ou
inférieur. La figure illustre I'exemple de
la consommation de carburant.
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CARNET DE BORD

- En appuyant & chaque fois briévement
sur la touche B du levier d'essuie-glace
lorsque le contact d'allumage est mis et
en partant de l'indication de l'heure, les
informations supplémentaires sont affi-
chées successivement.

— Si la touche B est enfoncée plus d'une
seconde, il y a commutation directe de la
fonction momentanément indiqué sur
I'heure.

Les mémoires

— Ce dispositif est équipée de deux mé-
moires fonctionnant automatiquement :

Une mémoire de trajet

— Enregistre les données suivantes sur le
trajet depuis la mise du contact d’allu-
mage jusqu'a sa coupure : durée du tra-
jet, kilométrage effectué et quantité de
carburant consommée. A partir de ces
données, la vitesse moyenne et la
consommation moyenne de carburant
sont calculées.

- Sil'on poursuit son trajet moins de 2 heu-
res aprés avoir coupé le contact d’allu-
mage, les nouvelles données viennent
alors s'ajouter. Lors d'une interruption
de plus de 2 heures du trajet, les données
sont automatiquement effacées.

Une mémoire de voyage

— Enregistre les données d'un nombre
quelconque de trajets jusqu'a une durée
de voyage totale de 100 heures, un kilo-
métrage de 10000 kilometres et une
quantité¢ de carburant consommée de
1000 litres. Ces données de conduite
servent a calculer les valeurs moyennes
de vitesse et de consommation réalisées
pendant les différents trajets.

— Si une des valeurs est dépassée, les
données mémorisées sont effacées et le
calcul recommence a zéro. Contraire-
ment a la mémoire de trajet, la mémoire
de voyage n'est pas effacée aprés une
interruption du voyage de 2 heures.

— Pour consulter les données, on choisit
l'une ou l'autre mémoire avec le curseur
A dans le levier d'essuie-glace :

1. Mémoire de trajet
2. Mémoire de voyage
~ On peut consulter les données suivantes
dans les deux mémoires :
— durée du trajet effectué,
— kilométrage parcoury,
— Vitesse moyenne.
— Consommation moyenne de carburant.
— La quantit¢ de carburant consommée
n'est pas indiquée.
Effacement des mémoires
— Lorsque le contact d’allumage est mis,

les deux mémoires peuvent étre effacées
séparément a partir de la position cor-
respondante du curseur A en déplagant
celui-ci pendant plus d'une seconde au-
dela du cran pour atteindre la position 0.

— 8i la batterie du véhicule est déconnec-
tée, les deux mémoires sont effacées.

Les indicateurs

Sans symbole - ’heure

— L'heure est affichée méme lorsque le
contact d’allumage est coupé.

- On peut régler I'heure a l'aide des bou-
tons-poussoirs (h et mn) a droite en
dessous du compte-tours.

E ‘/: } Durée du trajet effectué

— Lorsque le curseur est en position 1, la
durée du trajet qui s'est écoulée apreés
avoir mis le contact d’allumage ou effacé
les données mémorisées est indiquée.

- Lorsque le curseur est en position 2, la
durée totale des différents trajets effec-
tués est indiquée.

— La valeur maximale de l'indication dans
les deux positions du curseur est 99 heu-
res 59 minutes. Si 'on dépasse cette
valeur, l'indication revient a zéro.

km - Kilométrage parcouru

~ Ce qu'il a été dit sous « Durée du trajet
effectué » est également valable pour le
«Kilométrage parcouru». Le kilomé-
trage maximal indiqué est de 9 999 km.

km/h - Vitesse moyenne -

— Apres la mise du contact d'allumage ou
V'effacement de la mémoire respective, la
vitesse moyenne est indiquée dés les
100 premiers meétres parcourus. Aupa-
ravant, les valeurs sont remplacées par
des tirets.

— Lorsque le curseur est en position 1, c’est
la vitesse moyenne de chaque trajet
effectué qui est affichée.

- Lorsque le curseur est en position 2, c’'est
la vitesse moyenne atteinte pendant 'en-
semble des trajets effectués qui est indi-
quée.

1/100 kma - Consommation moyenne de
carburant

— C'est la consommation moyenne qui est
indiquée et non la consommation au
moment de la lecture de la valeur. Par
ailleurs, ce qu'il a été dit sous « Vitesse
moyenne » est également valable pour la
« Consommation moyenne de carbu-
rant ».

Remarque. — La quantité de carburant
consommeée n'est pas indiquée.

*C - Température de I'huile-

‘I’_‘ﬁ moteur

La température de l'huile est in-
diquée de + 50°C a + 160°C. Tant que des
tirets sont affichés, le moteur ne doit donc
pas étre fortement sollicité. Si la tempéra-
ture de l'huile monte a + 145°C, il faut
réduire le régime du moteur.

NP *C ~ Température extérieure
m@®= [a zone de mesure s'étend de
21 _40Ca+ 50°C.

- Lorsque le véhicule est & l'arrét ou se
déplace a tres faible allure, la tempéra-
ture affichée peut étre un peu plus élevée
que la température extérieure réelle en

raison de la chaleur de rayonnement du
moteur.

— Apres la coupure du contact d'allumage,
la derniére température affichée reste
mémorisée pendant environ 45 minutes.
Si le contact d'allumage est mis a l'issue
de ce laps de temps ou si le véhicule est
déplacé a une vitesse d’envrion 30 km/h
pendant ces 45 minutes, c’'est la nouvelle
température momentanée qui est affi-
chée.

Attention. — Si I'affichage de la tempéra-
ture extérieure est utilisé comme indica-
teur de verglas, il faut tenir compte du
fait qu'il peut y avoir du verglas méme &
des températures supérieures a 0°C.

refroidissement

L'indicateur fonctionne lorsque le
contact d'allumage est mis. Il s’écoule ce-
pendant quelques instants avant que l'ai-
guille indique le niveau.

- En outre, lorsque l'on met le contact
d'allumage, le témoin d’alerte (e€) s'al-
lume pendant quelques secondes pour
contrdle du fonctionnement.

a) Froid

— Eviter les régimes élevés et ne pas solli-
citer encore fortement le moteur.

b) Normal

- En conduite normale, I'aiguille doit oscil-
ler dans cette zone.

— Lors de fortes sollicitations du moteur et
de températures extérieures élevées,
l'aiguille peut aussi se déplacer loin vers
le haut.

— Ne pas s'inquiéter tant que le témoin
d'alerte (€) ne clignote pas.

c) Témoin d’alerte

— Si le témoin clignote pendant la marche,
regarder d’abord quelle température du
liquide de refroidissement est indiquée.

— Si l'aiguille se trouve dans la zone nor-
male, il convient de faire l'appoint de
liquide de refroidissement a la prochaine
occasion.

— Si llaiguille se trouve dans la zone
d'alerte, la température du liquide de
refroidissement est trop élevée. S'arré-
ter. Arréter le moteur et déterminer la
cause de l'avarie.

Remarque. — Des phares supplémentai-
res devant la calandre diminuent 1'effica-
cité du systéme de refroidissement. Par
des températures extérieures élevées et
lors de fortes sollicitations du moteur, il y
a danger de surchauffe du moteur.

F 3. Température du liquide de
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CARNET DE BORD

4. Niveau de carburant
m L'indicateur fonctionne lorsque le

contact d'allumage est mis. Ii
s'écoule cependant quelques instants avant
que l'aiguille indique le niveau.

- Le réservoir 4 carburant contient envi-
ron 585 litres.

— Lorsque l'aiguille atteint la zone de ré-
serve (fléche), il reste environ 7 litres de
carburant.

COMMANDES

1. Commande de 1’éclairage
B e _‘6’_
Feux de position S

L4
:0 Q- Un témoin sallume a coté du
" ™  symbole des feux de position

- Feux de croisement ou feux de
= route.
- Les phares ne s'allument que

lorsque le contact d'allumage est mis. Pen-
dant le lancement et aprés coupure du
contact d'allumage, ils sont commutés
automatiquement sur les feux de position.

Phares antibrouillard*
?D La commande d'éclairage étant
réglée sur les feux de position, de
croisement ou de route, la tirer jusgu'au
premier cran.
— Un témoin s'allume a c6té du symbole
des phares antibrouillard.

Feu arriére de brouillard*
Q$ La commande d’éclairage étant
reglée sur les feux de position
(uniquement sur les véhicules avec phares
antibrouillard) ou sur les feux de croise-
ment/feux de route, la tirer jusqu'au pre-
mier cran (véhicules sans phares anti-
brouillard) ou au deuxiéme cran.
— Un témoin s’allume a c6té du symbole du
feu arriére de brouillard.
- En raison de l'important éblouissement
qu'il provoque, le feu arriére de brouil-

lard ne doit étre utilisé qu'en cas de

faible visibilité.

. 2. Eclairage du bloc-cadrans

{ /"n‘ Lorsque 1'éclairage est commuté,

M4 flest possible de régler progres-

sivement l'intensit¢ de l'éclairage du

bloc-cadrans en tournant la molette.
2 3. Réglage du site des phares*
ED Avec le réglage électrique du site
¥ des phares, il est possible d'adap-

ter progressivement le faisceau des phares
a l'état de chargement du véhicule. On
évite ainsi que les véhicules venant en sens
inverse ne soient plus éblouis que d'habi-
tude. En méme temps, la position correcte
des phares permet au conducteur d'avoir
une vue optimale.

- Les phares ne peuvent étre réglés que
lorsque les feux de croisement sont allu-
més.

— Pour abaisser le faisceau lumineux, tour-
ner la molette vers le bas a partir de sa
position initiale (-).

— Les positions de réglage correspondent
a peu pres aux chargements du véhicule
mentionnés ci-apreés :

- -Véhicule occupé par deux personnes au
maximum, coffre & bagages vide.

— 1. Véhicule entiérement occupé, coffre a
bagages vide.

- 2. Véhicule entiérement occupé et coffre
a bagages entiérement chargé. Traction
d'une remorque avec faible poids en
fleche.

~— 3. Véhicule occupé par une personne et
coffre 4 bagages entiérement chargé.
Traction d'une remorque avec poids en
fiéeche maximum.

-~ Lors de chargements différents du véhi-
cule, il est possible de régler le site des
phares dans des positions intermédiaires
ou différentes.

=0

Remarque. - Le réglage de base des
phares (possible uniquement avec un
appareil de réglage) doit toujours se
faire en position initiale (-) de la molette
de réglage du site des phares.

CONTACT-DEMARREUR

Moteurs A essence

1. Contact coupé/moteur arrété. La direc-
tion peut étre bloquée.

2. Contact mis.

3. Lancement du moteur.

Moteurs Diesel

1. Alimentation en carburant interrom-
pue/moteur arrété, la direction peut étre
bloquée.

2. Préchauffage et marche

— Tant que le préchauffage dure, ne bran-
cher aucun consommateur électrique
important, sinon la batterie serait inuti-
lement sollicitée.

3. Lancement du moteur

Valable pour tous les véhicules :

Position 1:

- Pour bloquer la direction aprés avoir
retiré la clé, tourner le volant jusqu'a ce
que la cheville de blocage de la direction
s'enclenche de fagon audible.

Attention. — Ne retirer la clé du contact-
démarreur que lorsque le véhicule est a
l'arrét. Sinon, le blocage de direction
risquerait de s'enclencher inopinément.

Position 2:

— Si la clé ne tourne pas du tout ou diffici-
lement dans cette position, imprimer des
mouvements circulaires de va-et-vient au
volant, cela facilite le déblocage de la
direction.

Position 3:

— Dans cette position, les phares sont
automatiquement commutés sur les feux
de position et d'autres consommateurs
électriques importants sont mis hors cir-
cuit.

- Avant tout nouveau lancement du mo-
teur, ramener la clé de contact en posi-
tion 1: le coupe-circuit répétiteur de
lancement placé dans le contact-démar-
reur empéche que le démarreur n’en-
grene lorsque le moteur tourne et puisse
ainsi étre endommagé.

LANCEMENT DU MOTEUR

Généralités

Attention. — Lorsque le moteur est lancé
dans un local fermé¢, il y a danger d'in-
toxication.

— Avant de lancer le moteur, metire le
levier des vitesses au point mort et ser-
rer le frein & main a fond.

— Débrayer a fond pendant le processus
de lancement, le démarreur ne doit avoir
que le moteur & entrainer.

- Dés que le moteur estlancé, lacher aussi-
tot la clé de contact, le démarreur ne doit
pas tourner avec le moteur.

— Aprés le lancement du moteur froid, le
moteur peut briévement é&tre plus
bruyant étant donné que la pression
d'huile du rattrapage hydraulique du jeu
des soupapes doit d’abord s’établir. Ce
phénomeéne est normal et il n'y a donc
pas lieu de s'alarmer.

— Ne pas faire chauffer le moteur a 'arrét.
Démarrer immédiatement.

- Eviter les régimes élevés et les accéléra-
tions & pleins gaz tant que le moteur n'a
pas encore atteint sa température de
fonctionnement.

— Avant de lancer le moteur par remor-
quage, utiliser si possible la batterie d'un
autre véhicule pour un démarrage de
fortune.

— Lorsque le catalyseur* est a sa tempéra-
ture de fonctionnement, le moteur ne doit
pas étre lancé par remorquage sur une
distance supérieure a 80 metres. Sinon,
du carburant non bralé risque de parve-
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CARNET DE BORD
-

nir au catalyseur et d'y briler, ce qui
peut entrainer une surchauffe du cataly-
seur.

Moteurs A essence

— Ces moteurs sont équipés d'un systéme
d'injection d’essence qui fournit automa-
tiquement le mélange correct air/carbu-
rant en fonction de la température exté-
rieure.

- Lorsque le moteur est froid ou a tempéra-

ture de fonctionnement, ne pas accélérer

ni avant ni pendant le lancement.

Si le moteur ne démarre pas immediate-

ment, interrompre le processus de lan-

cement au bout de 10 secondes et re-

commencer aprés 30 secondes environ.

~ 8i le moteur refuse malgré tout de de-
marrer, il se peut que le fusible de la
pompe électrique & carburant scit grillé.

- Lorsque le moteur est trés chaud, il peut
g'avérer nécessaire d'accélérer légere-
ment apreés le lancement du moteur.

Moteurs Diesel

Dispositif de préchauffage

— Le moteur est équipé d'un dispositif de
préchauffage. Le temps de préchauffage
nécessaire est indiqué par un témoin de
préchauffage commandé par la tempéra-
ture du liquide de refroidissement.

— Sur le moteur Diesel de 55 kW, le pré-
chauffage automatique se produit dés
I'ouverture et la fermeture de la porte du
conducteur. Si le moteur ne devait pas
étre lancé a l'issue de ce préchauffage, il
ne sera pas préchauffé aprés chaque
ouverture et fermeture de la porte du
conducteur.

Dispositif de départ a froid/

élévation du ralenti

— Le lancement du moteur froid est facilité
par un dispositif monté dans la pompe
d'injection (dispositif de départ a froid).

- Le dispositif de départ & froid est com-
muté lorsqu’on tire entiérement la tirette
placée a gauche de la colonne de direc-
tion.

— Il est en outre possible, a l'aide de la
tirette, d’accélérer légérement le ralenti
afin de réduire d'éventuelles vibrations
du véhicule.

Lancement du moteur froid

— Tirer entiérement la tirette du dispositif
de départ a froid par des températures
extérieures jusqu'a - 15°C avant de pro-
céder au lancement.

- Par des températures encore plus bas-
ses, ne tirer la tirette que lorsque le
moteur a un allumage régulier, le moteur
démarre alors mieux le cas échéant.

- Tourner la clé du contact-démarreur en

position 2, le témoin de préchauffage

s'allume. 1l s'éteint lorsque la tempéra-
ture d’allumage est atteinte.

Tant que le préchauffage dure, ne bran-

cher aucun grand consommateur élec-

trique, sinon la batterie serait inutilement
sollicitée.

— Des que le témoin s'éteint,
moteur.

— Ne pas accélérer pendant le lancement.

— Si le moteur n'a pas un allumage régu-
lier, continuer a actionner le démarreur

lancer le

pendant quelques secondes (30 secon-
des au maximum) jusqu’'a ce qu'il tourne
de lui-méme.

— Sile moteur ne démarre pas, préchauffer
de nouveau et lancer encore une fois le
moteur comme indiqué. Si le moteur
refuse malgré tout de démarrer, il se
peut que le fusible de préchauffage
Diesel soit grillé.

— Repousser entiérement la tirette du dis-
positif de départ & froid dés que la
moteur a atteint sa température de fonc-
tionnement.

— S'il devait se produire alors des vibra-
tions du véhicule au ralenti, on peut tirer
la tirette jusqu’a ce que le moteur tourne
avec peu de vibrations a un régime de
ralenti le plus faible possible.

L t du moteur i température de
fonctionnement

- Le témoin de préchauffage ne s'allume
pas, le moteur peut étre lancé immeédia-
tement. Ne pas tirer la tirette du dispositif
de départ a froid et ne pas accélérer.

ERRET DU MOTEUR

— Valable pour tous les moteurs:

— Lorsque le moteur a été soumis pendant
un laps de temps important a des sollici-
tations élevées, ne pasl'arréter immeédia-
tement, mais le laisser encore tourner
deux minutes environ au ralenti afin
d'éviter une accumulation de chaleur.

Attention. — Aprés l'arrét du moteur, le
ventilateur peut continuer a tourner un
certain temps (maximum 10 minutes en-
viron), méme lorsque le contact d'allu-
mage est coupé. Mais il peut aussi se
mettre en marche soudainement, au bout
d'un certain temps, lorsque :

- la température du liquide de refroidis-
sement augmente en raison d'une ac-
cumulation de chaleur ;

- le moteur étant chaud, le comparti-
ment-moteur est chauffé en plus par un
fort rayonnement du soleil.

— C'est pourquoi il est nécessaire de faire
particuliérement attention en effectuant
des travaux dans le compartiment-mo-
teur.

— Valable pour les véhicules avec cataly-
seur :

— Il ne faut pas couper le contact d’allu-
mage tant que le véhicule roule avec une
vitesse engagée, sinon du carburant non
bralé peut pénétrer dans le catalyseur et
y briler, ce qui risque de provoquer une
surchauffe du catalyseur.

Dépannage

FUSIBLES

— Chaque circuit électrique est protégé
par des fusibles.

— La centrale électrique avec les relais et
les fusibles se trouve au-dessus du plan-
cher avant, derriére un cache.

- Il est recommandeé d’avoir toujours dans
le véhicule quelques fusibles de re-
change disponibles.

Affectation des fusibles
(de gauche a droite)

Consommateur

AY

1

=y

3]

0 w~;

10
11
12
13

14

18

16
17
18
19

20

21

22

Feu de croisement gauche,
réglage gauche du site des
phares ...
Feu de cr01sement dron ré-
glage droit du site des phares
Eclairage des cadrans et des
feux de plaque .
Essuie-glace AR, toit coulis-
sant/pivotant ...
Essuie-glace de pare brlse.
lave-glace de pare-brise et de
glace AR, déglvrage des gi-
cleurs de lave-glace ..
Soufflante, climatiseur ...
Feux AR et de position droits .
Feux AR et de position gau-
ches
Dégivrage de glace AR, dégl—
vrage des rétroviseurs exté-
rieurs .

Phares annbrouulard feu AR
de brouillard ...,
Feu de route gauche, témoin
des feux de route ...
Feu de route droit
Avertisseur sonore, ventila-
teur de radiateur (marche a
VIA®) oo e
Feux de recul, réglage élec-
trique des rétroviseurs exté-
rieurs, chauffage des siéges,
leéve-glace électriques, clima-
tiseur, Thermotronic, régula-
teur de vitesse ...
Electronique moteur, pompe
de marche a vide du liquide
de refroidissement (moteur
6 cylindres)
Témoins, éclaxrage de la boue
a gants, éclalrage du porte-
cassettes . . .
Chgnotants .....................................
Pompe électrique a carburant,
sonde lambda ...
Ventilateur de radiateur, cli-
MAUSEUT . ..coooovvvcerrrerieenrie i
Feux stop, régulateur de vi-
tesse (contacts de décienche-
ment sur la pédale de frein et
la pédale d’embrayage) ...
Plafonniers et éclairage du cof-
fre & bagages, montre, al-
lume-cigare, verrouillage cen-
tral, indicateur multifonction ..
Autoradio

10

10

10

15

15
20
10

18
10

20

30

10

15
10
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CLELLLRERLALERRLEERL

Remplacement d’un fusible

— Débrancher le consommateur électrique
concerné.

- Retirer le cache. Appuyer a cet effet sur
les deux touches, tirer I'avant du cache
vers le bas et le retirer.

- A l'aide du tableau des fusibles, recher-
cher quel fusible correspond au
consommateur défectueux.

- Retirer le fusible correspondant.

- Remplacer le fusible grillé, reconnaissa-
ble a la lame de métal fondue, par un
fusible de méme ampérage.

- Enfoncer les quatre ergots arriere du
cache dans le revétement et rabattre
l'avant du cache vers le haut jusqu'a ce
qu'il s'encliquette.

Remarques. — Si, aprés un court laps de
temps, le fusible neuf grille de nouveau,
il faut faire vérifier 1'équipement électri-
que le plus t6t possible.

- Ne « réparer » en aucun cas un fusible,
car des avaries graves pourraient se
produire en d'autres points de l'installa-
tion électrique.

- Certains consommateurs électriques in-
diqués n’existent que sur certaines ver-
sions de modeles ou sont des options.

Coupe-circuit automatique

~ Tous les léve-glace électriques sont pro-
tégés en commun par un coupe-circuit
automatique (voir colonne de droite) qui
se met hors cuircuit en cas de surcharge
(par exemple lorsque les glaces sont
gelées) et se remet automatiquement en
marche aprés quelques secondes.

Fusibles supplémentaires

(d rts 86 A

~ Au-dessus des relais :

— Fusible du relais de moteur d'antiblo-

\ o ! 4

cage ABS ... 30
— Fusible du relais principal de l'antiblo-
cage ABS ... 30
— Fusible du climatiseur ... 30

— Coupe-circuit automatique des
léve-glace électriques ...
— Plus permanent de la remorque ...

— Dans le compartiment-moteur, sur le
tablier, au-dessus du servofrein :

- Dispositif de préchauffage Diesel? ....50
Coloris-repéres des fusibles :

— Brun clair : 5 ampeéres.

— Rouge : 10 ampéres.

— Bleu: 15 amperes.

— Jaune : 20 amperes.

- Vert: 30 ampéres.

1) Ampere.

2) Ce fusible ne devrait étre remplacé que
par un professionnel Volkswagen.

REMPLACEMENT DES AMPOULES

-~ Avant le remplacement d'une ampoule,
commencer toujours par mettre hors
circuit le consommateur électrique cor-
respondant.

— Ne pas toucher le verre de l'ampoule
avec les doigts ; les empreintes digitales
laissées sur le verre se vaporisent sous
I'effet de la chaleur lorsque l'ampoule est
allumée, se déposent sur la surface réflé-
chissante et ternissent le réflecteur.

— Une ampoule ne doit étre remplacée que
par une autre ampoule de méme modele.
Sa désignation est inscrite sur le culot ou
sur le verre de l'ampoule.

— Nous recommandons d'avoir toujours
dans le véhicule une petite boite d’am-
poules de rechange. Elle devrait conte-
nir au moins les ampoules importantes
pour la sécurité routieére.

12V 60/55 W Optique principale (H4)
12V2lwW Clignotant

12V2lW Feu stop

12VEW Feu arriére

12V4w Feu de position
12VSW Feu de plaque de police
Culot en verre

Ampoule de 'optique principale

— Ouvrir le capot-moteur.

— Tourner le capuchon du phare vers la
gauche et la retirer.
— Débrancher la fiche de cible de 'am-
poule de phare.

— Sur les véhicules équipés de phares lon-
gue portée* séparés, il faut retirer le
capuchon protégeant a la fois 1'optique
principale et le feu de route avant de

remplacer l'ampoule. A cet effet, abais-
ser les deux languettes-ressorts et reti-
rer le capuchon par l'arriére. Sur ces
véhicules, le remplacement de I'ampoule
doit étre réalisé comme décrit sous
« Phares antibrouillard ».

— Abaisser I'étrier-ressort dans le sens de
la fleche (1) et le rabattre vers l'arriére.

— Retirer I'ampoule et placer l'ampoule
neuve pour que l'ergot de fixation sur la
coupelle s'engage dans l'évidement du
réflecteur. La fiche centrale du culot a
3 fiches est orientée vers le haut.

— Rabattre 1'étrier sur le culot et l'abaisser
vers l'avant jusqu'a ce qu'il s’encliquette.

-~ Rebrancher la fiche de céble.

— Placer le capuchon de maniére que le
repére TOP soit en haut aprés rotation
vers la droite ou, sur les véhicules avec
phares longue portée, introduire le ca-
puchon en bas dans les ceillets et faire
s'encliqueter en haut les deux languettes.

— Aprés le remplacement de l'ampoule
d’optique principale, faire vérifier le
réglage des phares.

Ampoule de feu de position

— Ouvrir le capot-moteur.

- Retirer le capuchon du phare, voir rem-
placement de l'ampoule de l'optique
principale.

— Enlever du réflecteur la douille de l'am-
poule.

— Enfoncer I'ampoule défectueuse dans la
douille, la tourner vers la gauche et la
retirer.

- Mettre en place I'ampoule neuve.

— Introduire la douille dans le réflecteur.

- Monter le capuchon, voir remplacement
de l'optique principale.

Phares antibrouillard

- A raide de la lame plate du tournevis
(pris dans l'outillage de bord), faire le-
vier et retirer le cache par l'avant.
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CARNET DE BORD

- Inverser la lame du tournevis, dévisser
entiérement les deux vis et extraire le
phare par l'avant.

— Tourner le capuchon vers la gauche et
l'enlever.

— Débrancher du connecteur la fiche de
cable (A) de l'ampoule.

— Décrocher I'étrier-ressort (B) du support
d’'ampoule (fleches) et le rabattre.

— Retirer 'ampoule a iode. Mettre en place
l'ampoule neuve de telle maniére que les
ergots de fixation sur le réflecteur s'en-
gagent dans les évidements correspon-
dants de la coupelle d'ampoule.

— Rabattre 1'étrier-ressort sur la coupelle
d'ampoule. Pincer l'étrier-ressort et le

faire s'encliqueter dans les ergots de
fixation.

- Brancher la fiche de céble de l'ampoule
dans le connecteur.

~ Enfoncer le capuchon et le faire pivoter
vers la droite. Le connecteur se trouve
alors a droite.

— Refixer le phare a l'aide des deux vis.

— Enfoncer le cache extérieur dans la fixa-
tion, puis le faire pivoter vers le milieu
du véhicule et I'encliqueter.

— Faire vérifier le réglage des phares.

Clignotants avant

— A l'aide de la lame plate du tournevis
(pris dans l'outillage de bord), faire le-
vier et retirer le cacher par l'avant.

— Décliqueter la languette-ressort dans le
sens de la fleche et retirer le clignotant
par J'avant.

— Tourner le porte-ampoule légérement
vers la gauche et l'enlever.

— Enfoncer 'ampoule défectueuse dans la
douille, la tourner vers la gauche et la
retirer.

— Mettre en place I'ampoule neuve et la
tourner vers la droite jusqu'en butée.

— Replacer le porte-ampoule et le tourner
légérement vers la droite jusqu'en bu-
tée.

- Introduire les deux ergots de fixation du
clignotant & l'extérieur dans les évide-
ments de la carrosserie et faire s’encli-
queter la languette-ressort.

— Remonter le cache comimre indiqué sous
le remplacement de 'ampoule de phare
antibrouillard.

Clignotants latéraux

— Retirer le clignotant en faisant levier, le
mieux étant d'utiliser une piéce de mon-
naie.

— Tourner le porte-ampoule légérement
vers la gauche et I'enlever.

— Retirer la lampe a culot en verre défec-
tueuse et metire en place une ampoule
neuve.

- Replacer le porte-ampoule et le tourner
légérement vers la droite jusqu'en bu-
tée.

— Enfoncer bien le clignotant dans I'évi-
dement de la carrosserie.

Feux arridre

— Ouvrir le hayon.

— Pousser les deux languettes-ressorts
vers le milieu du porte-ampoule (fléches)
et retirer le porte-ampoule.

— Enfoncer l'ampoule défectueuse dans la
douille, la tourner vers la gauche et la
retirer.

~ Introduire une ampoule neuve et la tour-
ner vers la droite jusqu’en butée.

- Mettre en place le porte-ampoule, les
languettes-ressorts doivent s'enclique-
ter.

£clairage de plaque de police

— Ouvrir le capot de coffrefle hayon.

— Dévisser le cabochon.

— Extraire du porte-ampoule l'ampoule a

culot en verre défectueuse et mettre en
place I'ampoule neuve.

— Ne revisser pas trop fort le cabochon.
Veiller alors au positionnement correct
des rondelles d'étanchéité des vis de
fixation.
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