MOTEUR 1,4l

CARACTERISTIQUES

GENERALITES

— Moteur quatre temps, quatre cylindres placé transversalement
au-dessus de 1'essieu avant.

— Bloc-cylindres en fonte, culasse en alliage léger.

— Distribution assurée par courroie crantée, arbre a cames en téte
et poussoirs hydrauliques.

— Vilebrequin tournant sur cing paliers.

- Lubrification assurée par pompe a huile a engrenages entrainée
par le vilebrequin par I'intermédiaire d'une chaine.

— Refroidissement liquide assuré par une pompe a eau, entrainée
par la courroie de distribution.
- Injection électronique Bosch Mono-Motronic avec commande
d’allumage intégrée.
- Typemoteur ...
— Nombre de cylindres
- Cylindrée (cm®) ..
— Alésage (mm) ..
— Course (M) ............coo.... .
— Rapport volumétrique ..
~ Puissance maxi :
- norme ISO (kW) ..
- norme DIN (CV) ...
— Régime a la puissance maxi (tr/mn)
— Couple maxi (daN.m) ...
— Régime au couple maxi (tr/mn)
— Carburant ... ordinaire ou essence sans plomb

COURBES CARACTERISTIQUES
200 70
180 63
160 /_\ 56
140 A 49

> ‘X
120 / I 42

Couple (Nm)
g
\\
//
Puissance kW

80 28

60 / 21

40 / 14
20 / 7

/

0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000

Régime 1/min

Eléments constitutifs du motenr

BLOC-CYLINDRES

— Les alésages des cylindres sont usinés dans le bloc, entiérement
realisé en fonte grise.
- Tableau d'appariement pour l'alésage du cylindre (mm) :

Cote de réalésage | Diamdtre du piston |Klésage du cylindre
Cote de base 74,985 75,01
Cote 1 75,235 75,26
Cote Il 75,485 78,81
Cote Il 75,735 75,76
PISTONS
- Ecart admissible par rapport a la cote nominale (mm) ... 0,04

— Caractéristiques distinctes : voir tableau ci-dessus.

— Mesurer le piston 4 10 mm environ de 'aréte inférieur, avec un
décalage de 90° par rapport a l'axe du piston.

~ Cote « a »-(mm)

- Cote «b» (mm) ...

- & concavité « e » (mm)

— & axe de piston « d » (mm) ...

——
e

{
b i x

ett— € — !

«d

)T ]

SEGMENTS

- Jeu a la coupe des segments de piston a angle droit jusque dans
T'ouverture inférieure du cylindre, 4 environ 15 mm du bord du
cylindre.

Jeu a la coupe
- A neuf (mm) :
- 1°" segment de compression
- 2° segment de compression ..
- segment racleur dthuile
— Limite d’usure (mm) :
- 1° segment de compression .
- 2° segment de compression
- segment racleur
Jeu en hauteur
- A neuf (mm) :
- 1* segment de compression
- 2° segment de compression ..
- segment racleur d'huils, ............

0,20 a 0,50
. 0,30 a4 0,60
.. 0,250,850

0,04 40,08
.0,022a0,08
0,02 4 0,06
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MOTEUR 1,4l

(/2]
- Limite d'usure (mm) : SOUPAPES \w
o .
- 1% segment de compression . ® Admission (mm) |:
- 2° segment de compression .. =T
- segment Tacleur & NUIE ..o eceserrs oo - Cote a
— Cote b é
BIELLES - Cote e T
— Repérages : les marquages sur la bielle et le chapeau de bielle - Angle o zZ
doivent étre dirigés coté poulie (courroie trapézoidale). ) ﬁchappement (znum) NTT}
- Jeu radial (mm) : — Cote a (O]
= DU .ot 0,104 0,051 — Cote b
- limite d'usure s 0,095 _Cote e ...
VILEB UIN — Angle co
. REQ . Nota. — Les soupapes d'admission et d'échappement ne sont pas
— Diamétre des tourillons (mm) : rectifiables ; seul le rodage est autorisé.
- cote d'origine . .84 ~ g-gﬁg
-0 c
re iBicati - 0,022
- 1™ rectification ... 83,75 ~ 0,042
o ifi eati - 0,022
- 2° rectification ... 53,50 ~ 0,042
o ifisati - 0022
- 3° rectification ... 63,25 _ 0,042 *
— Diameétre des manetons (mm) : 008
= €O OTIGINE .....ccooorirrreiriiirriii s 42 _ 0,045 -a . ™
re ificati - 003
- 1M YeCtfication ... e 41,75 ~ 0,045 ’ )
= 2% TEOHMICALON oooecocoeereeeseeoes e seess s oo 41,80 _ 9% (e
o i vt ~ 003
- 3% YOOUMCAUON oo 41,25 - 0% E
— Jeu radial (mm) : o
= DOUF oot e 0,03a0,08 NTT |
- limite d'usure [ .. 0,17 =
— Jeu axial (mm) :
~neuf .. 0,07a0,18
- limite d'usure ..o O 0,20 SItGEs DE SOUPAPES
Nota. — En cas de réparation, utiliser des demi-coussinets avec Admission
épaulement (palier d'ajustage). Siége de soupape d’admission : rectification
o Chapeaux de palier a = & 348mm
~ Chapeau de palier 1 cété poulie. Les ergots de maintien des b = cote de rectification maxi admissible
demi-coussinets doivent étre superposés. ¢ = 2,2mmmaxi. Le cas échéant, rectifier la bague de siége de
soupape avec une fraise de 60°
CULASSE Z = rebord inférieur de culasse
K . a = 45°-angle de portée
- Matiere . - alliage léger B = 30°- angle de rectification supérieur
- Déformation maxi du plan de joint (Im) ... 0.1 Y = 60° - angle de rectification inférieur

— Cote de rectification de culasse (a) (mm) ..

-9

a - z

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

e

B

{

A }\! ] | » ///>\

o = ———
)

Echappement

Siadge de soupape d’échappement : rectification
a = & 27.8mm

b = cote de rectification maxi admissible

¢ = 2,2mm maxi

Z = rebord inférieur de culasse

f = 45°-angle de portée

a = 30°- angle de rectification supérieur

CARROSSERIE
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MOTEUR 1,4l
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JEU AUX SOUPAPES

— La commande des soupapes étant du type de rattrapage du jeu
hydraulique, aucun réglage n'est nécessaire. Toutefois la course
a vide des poussoirs ne doit pas excéder 0,1 mm.

CALAGE DE LA DISTRIBUTION
Nota. — Cote de rectification maxi admissible. - Diagramme de la distribution par une levée de soupape de
e . . 1 mm.

— La rectification du siége de soupape ne doit pas engendrer un w
dépassement de la distance mini entre la queue de soupape et Kdmission =)
la culasse (a) : — Retard ouverture admission (ROA) .. 5 o
- soupape d'admission (mm) &= 358 — Retard fermeture admission (RFA) ...... 29 =
- soupape d'échappement (nm) ... ..a= 36,1 ﬁchappement 2
UID — Avance ouverture échappement (ACE) ... .3 <

G ES DE SOUPAPES — Avance fermeture échappement (AFE) ~8

- Basculement maxi des soupapes dans les guides (mm) : E
- Admission ... v 1| DIRGRAMMES DE DISTRIBUTION

- échappement

CYCLE A 4 TEMPS
B Admission
—— Compression
IMIIT Détente des gaz
(W Echappement

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

DISTRIBUTION

e

— La lubrification du moteur s'effectue sous pression par pompe a
huile a pignonas.

- La distribution est assurée par un arbre & cames en téte, entrainé — Capacité du circuit (1) :
par courroie crantée. Les soupapes sont commandées par 1'in- - sans filtre e 3
termédiaire de poussoirs hydrauliques. - avec filtre . 3.8
ARBRE X CAMES POMPE A HUILE
— Nombre de paliers ... B — Jeu entredent des pignons (mm) :
-~ Faux rond (mm) ... - aneuf ... .. 0,08
- Jeu axial : limite d'usure (mm) - limite d'usure . 0,20 L
— Jeu radial (mm) ... ... — Jeu axial maxi ........... .. 0,18 E
Repérage ¢ Pression d’huile L
- Renflement sur la came d'admission du cylindre (1), (B) et « AH » — Temperature 2
entre les cames du premier cylindre (D). — Pression bar 4 2 000 tr/mn ... . 2 8
o
14
<
&
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MOTEUR 1,4l

MANOCONTACT
— Pression de coupure mini (isolation brune) (bar) ... 0,154 0,45
— Pression de coupure maxi (isolation noire) (bar) ... .1,2a186

REFROIDISSEMENT

— Refroidissement liquide en circuit hermétique assuré par une
pompe & eau, un thermostat, un ventilateur, un radiateur et un
vase d'expansion.

-~ Capacité du circuit (1)

- Protection

— Antigel (1)

- Eau (1)

POMPE R EAU

— Pompe a eau entrainée par courroie crantée.

THERMOSTAT

— Début d’ouverture
— Fin d'ouverture
— Course d'ouverture mini (mm)

VENTILATEUR
— Type électrique
— Nombre de pales ... .8
Th t 2 vit
- 1™ vitesse :
- température d'enclenchement ... .. 92° & 97°
- température de déclenchement 84° 4 9l°
— 2° vitesse :
- température d'enclenchement ... 99° a4 105°
- température de déclenchement ..., 91° & 98¢
VASE D’EXPANSION
— Tarage de la soupape (0ar) ... 1,3a158

— Le moteur ABD est équipé d'une injection monopoint Bosch et
d'un catalyseur.

— La calculateur gére les lois d'avance et le dosage du carburant
en fonction des informations venant des différents capteurs.

POMPE D’ALIMENTATION
= TYPE e et e e e électrique
— Débit (cm®/30s)
*) Débit de refoulement minimum en cm?/30 s.
**) Tension de la pompe & carburant, le moteur étant arrété et
la pompe fonctionnant (env. 2V de moins que la tension de

la batterie.
. cm3/30s")
Bl 700
650
L 600
1
" 550
500
bt 450
400
350
L>
- 300
250
1
") 10 n 12v
POMPE DE PREALIMENTATION
B D 1-Y T (e s o u A U O I O 300
REGULATEUR DE PRESSION
— Pression de retenue (Dar) ...t 08alz2
INJECTEUR
— Résistance sur I'injecteur () ..., 1,22 1,8

CAPTEUR DE TEMPERATURE D’EAU

- Résistance fonction de la température du liquide de refroidis-
sement. Voir diagramme ci-contre.

Q Q

1000

900

i 800

7000 700

6000 H\: \ 600

5000 u 500

4000 AN 400

3000 N = 300

2000 N 200

1000 100
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 W00°C

REGLAGES

— Le régime de ralenti et la teneur en CO ne sont pas réglables,
tenir compte des conditions de contréle.

- Régime de ralenti (tr/mn) ..... ... 750 a 850
- Teneur en CO (% vol.) ... ... ... .. ... 0,2 a1l
- Référence limitation du régime (tr/mn) 6500
POINT D’ALLUMAGE
- Valeur de contrdéle avant le PMH ... . 3° a 5°
- Valeur de réglage avant le PMH .. .. . 5° + 1
BOUGIES
— Marque et type :

- Bosch ..

- Beru ...

- Champion ...

- Ecartement des électrodes (mm) ...

— Serrage de la culasse :
- 1™ passe ...
- 2° passe .
- 3° passe ...

... 1/2 tour (180° ou 2 x 90°)
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MOTEUR 1,4l

— Démarreur sur boite de vitesses ...
— Arbre de pont sur flasque ...
— Support moteur et boite de vitesses :
- boulons de fixation M10 ...
- boulons de fixation M8 ...

— Tuyau d'échappement sur collecteur :
- tuyau jumelé .. .

- tuyau simple ..

— Vis de fixation de carter d'huile
— Bouchon de vidange d’huile

Dépose-repose
du moteur
DEPOSE

- Le moteur est déposé avec la boite de
vitesses vers le haut.

— Afin d'éviter de provoquer des court-
circuits, déconnecter la tresse de masse
de la batterie, le contact d’allumage étant
coupé.

— Accrocher, comme suit, le dispositif de
suspension et le soulever légérement
avec la grue d’atelier :

- c6té poulie: deuxiéme trou du rail
perforé en position 1 (fig. MOT. 1),

- ¢6té volant-moteur : deuxiéme trou du
rail perforé en position 6 (fig. MOT. 1).

Attention. — Utiliser des goupilles de sé-
curité sur les crochets et les goupilles
d'ajustage.

Nota. — Les positions d'ajustage de I'étrier
de levage numérotées de 1 a 4 doivent
étre tournées vers la poulie. Les trous
des rails perforés doivent étre comptés a
partir du crochet. Guider avec précau-
tion l'ensemble mécanique en le sortant,
afin de ne pas endommager la carrosse-
rie.

REPOSE

- La repose s'effectue dans I'ordre inverse
des opérations, en tenant compte de ce
qui suit :

(Fig. MOT. 1)

— Bofite de vitesses sur moteur ...

—~ Tuyau d'échappement sur collecteur d'admission .
— Embrayage sur volant moteur ...

................................... 55 — Boulon de poulie de courroie trapézoidale ............ 9 + 120°
.25 — Ecrou de palier de vilebrequin ...
— Vis de fixation de pompe a huile .
— Vis de fixation du volant moteur ...
~ Ecrou de fixation de chapeau de bielle ......
— Vis de fixation de poulie d'arbre & Cames ... 8
— Vis de fixation paliers arbre & cames ............. 0.6 + 1/4 de tour
— Vis de fixation du flasque d’allumeur ..

.2
25 -~ Contacteur de pression d'huile ... URORIOION .
' — Ecrou de clapet de décharge ... 2.8
— Vis de fixation du collecteur d’admission ................... 25

METHODES DE REPARATION

— Contrdler l'usure de la butée de dé-
brayage et la remplacer si nécessaire.

— Enduire légérement de graisse la butée
de débrayage et les cannelures de l'ar-
bre primaire (ne pas graisser la douille
de guidage de la butée de débrayage).

~ Contrdler si les goupilles d'ajustage,

destinées au centrage moteur/boite de
vitesses, se trouvent dans le bloc-cylin-
dres, les mettre en place, le cas échéant.

Lors de l'abaissement de l'ensemble

mécanique, veiller & ménager un espace

suffisant par rapport aux arbres de pont.

— Lors de la repose des paliers de moteur,
veiller & ce que l'évidement sur la
console du palier de moteur arriére droit
et le palier de moteur avant s'encliqué-
tent dans les tenons de fixation des patins
métal/cacutchouc (fléches) (fig. MOT. 2).

— Ajuster les paliers de moteur sans
contraintes, en leur imprimant des mou-

(Fig. MOT. 2)

(Fig. MOT. 3)

vements de secousses.

— Remplacer la vis 4 bout peintu pour la
fixation du doigt de commande (nettoyer
le filetage dans ie doigt de commande).

— Faire Y'appoint de liquide de refroidis-
sement.

- Régler le cable d'accélérateur.

— Régler le point d’allumage.

-~ Contrdler le ralenti.

Mise au point
du moteur

Jeu aux soupapes

Nota. — La commande des soupapes étant
du type a rattrapage de jeu hydraulique,
aucun réglage n'est possible, seul 1'état
des poussoirs peut étre controlé.

CONTROLE DES
POUSSOIRS HYDRAULIQUES

— Le contrdle des poussoirs est a effectuer
en cas de fonctionnement anormal (man-
que de puissance, claguements...).

— Démarrer le moteur et le laisser tourner
jusqu'a ce que le ventilateur du radiateur
se soit mis une fois en circuit.

Nota. — Les bruits irréguliers des soupa-
pes lors du démarrage sont normaux.

- Faire passer le régime pendant 2mn a
environ 2 500 tr/mn.

— Siles poussoirs hydrauliques font encore
du bruit, rechercher comme suit les
poussoirs défectueux :

— Déposer le couvre-culasse.

— Tourner le vilebrequin jusqu'a ce que
les cames du poussoir a coupelle a
contréler se trouvent en haut.

— Enfoncer le poussoir avec un coin en bois
ou en plastique. Si une course a vide de
plus de 0,1 mm est sensible jusqu'a 'ou-
verture de la soupape, remplacer le
poussoir (fig. MOT. 3).

Attention. - Aprés le montage de pous-
soirs a coupelles neufs, ne pas démarrer
le moteur pendant environ 30 mn, les
soupapes risquant de toucher les pistons.
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MOTEUR 1,4l

Distribution

CONTROLE

— Déposer la protection de la courroie
crantée et le couvre-culasse.

- Mettre le cylindre A au PMH en tournant
le vilebrequin (repére B) (fig. MOT. 4).

— Vérifier que le repére mobile de la
poulie d'arbre a cames coincide avec le
repére fixe (repére R) (fig. MOT. 4).

— Si ce n'est pas le cas, procéder comme
suit.

DEPOSE DE
LE COURROIE CRANTEE

— Déposer la courroie trapézoidale.

— Desserrer la pompe a eau et enlever la
courroie crantée.

REPOSE

— Placer la courroie crantée sur le pignon
de courroie crantée-vilebrequin et repo-
ser la partie inférieure de la protection
de la courroie crantée.

- Placer le pignon d'arbre a cames sur le
repere (fleche &).

Attention. — Lorsqu'on tourne l'arbre a
cames, le vilebrequin ne doit pas trouver
au PMH. Danger d'endommagement des
soupapes/tétes de piston.

— Reposer la poulie (tenir compte de la
fixation).

- Placer la poulie sur le repeére « 0» (fle-
che B) (fig. MOT. 4).

(Fig. MOT. 4)

(Fig. MOT. 5)

- Placer la courroie crantée sur le pignon
d'arbre a4 cames et le pignon de la
pompe a eau.

— Tendre la courroie en tournant la pompe
a eau.

- Contréle de la tension de la courroie
crantée : cette derniére prise entre le
pouce et l'index, doit pouvoir tout juste
étre encore tournée de 90° (fig. MOT. 8).

Lubrification

PRESSION D’HUILE
ET CONTACTEUR
DE PRESSION D’HUILE

— Déposer le contacteur de pression
d’huile 0,9 ou 1,4 bar (isolation noire ou
grise) et le visser dans l'appareil de
contrdle.

— Visser l'appareil de controle dans la
culasse, & la place du contacteur de
pression d'huile.

— Mettre le cable brun de l'appareil de
contrdle a la masse (- ).

— Raccorder (B) la lampe témoin & diodes

V.K.G. 1527 avec les cables auxiliaires

de V.A.G. 1594 4 la borne positive (+ )de

la batterie et au contacteur de pression
d'huile 0,28 ou 0,3 bar (F22, isolation
bleue ou marron). La diode électrolumi-

nescente doit s'allumer (fig. MOT. 6).

Lancer le moteur et augmenter lente-

ment le régime 4 une pression de (bar) :

- contacteur 0,25 bar ... 0,15 a 0,35

- contacteur 0,3 bar 0,15 4 0,45

— La diode électroluminescente doit
s'éteindre ; dans le cas contraire, rem-
placer le contacteur de pression d’huile.

— Raccorder la lampe-témoin a diodes au
contacteur de pression d'huile 0,9 ou

1

1615 14

13 612

16 : Vis de poulie.

DISTRIBUTION

1 2 3 45 6 7 8 9

nNé610

1: Protection supérieure de courroie. — 2 : Courroie crantée. — 3 : Vis de pignon
d’'arbre a cames. — 4: Pignon d'arbre a cames. — 5: Support de conduites de
carburant. - 6 : Vis. — 7 : Protection arriére de courroie. — 8 : Pompe & eau. - 9 : Joint
torique. — 10: Vis. — 11: Pignon de distribution (vilebrequin). — 12: Protection
inférieure de courroie crantée. — 13 : Poulie. — 14 : Courroie nervurée. — 15 : Vis. —
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MOTEUR 1,4l

1,4 bar (F1) 4 une pression de (bar) :
- contacteur 0,9 bar ... 0,7a1,1
- contacteur 1,4 bar ... 1,231,6

— La diode électroluminescente doit s'al-
lumer ; dans le cas contraire, remplacer
le contacteur de pression d’huile.

— Continuer a augmenter le régime.

- A 2000 tzrfmn et une température de
80°C, la pression d’huile doit étre de
2 bar mini.

Refroidissement

VIDANGE

— OQuvrir le bouchon du vase d’expansion
du liquide de refroidissement.

- Vidanger le liquide de refroidissement
par l'intermédiaire de la durit inférieure
du radiateur.

REMPLISSAGE

Nota. — Le systéme de refroidissement est
rempli toute I'année d’'un mélange d'eau
et d'antigel anticorrosif. Les additifs por-
tant la mention « conformes & TL VW 7714
B » empéchent les dégats dus au gel et a
la corrosion, l'entarirage, et élévent d'au-
tre part la température d'ébullition de
l'eau.

Pour toutes ces raisons, le systéme de
refroidissement doit étre impérative-
ment rempli toute l'année de produit
antigel et anticorrosif. Particuliérement

§

000000

ol-_° +Jog

(Fig. MOT. 7)

dans les pays a climat tropical, le liquide
de refroidissement, grace a son point
d’ébullition plus élevé, contribue a la
sécurité de fonctionnement du moteur
lors de fortes sollicitations.

Proportions de mélange

recommandées

— Protection antigel jusqu'a — 25°C (1):

- antigel 40 % ... .. 2,25
- eau e 3,8

— Protection antigel jusqu'a — 35°C (1) :

- antigel 50 % .. .. 2.8
- eau .. .28

- La proportion d'antigel ne doit pas dé-
passer 60 % ; la protection antigel et
l'effet refroidissant diminuent en cas de
proportions plus élevées.

— La quantité de liquide de refroidisse-
ment peut varier selon l'équipement du
véhicule.

- Faire l'appoint de liquide de refroidis-
sement jusqu'au repére Max. du vase
d'expansion (fig. MOT. 7).

— Fermer le vase d'expansion.

— Laisser tourner le moteur jusqu'a ce que
le ventilateur se mette en marche.

— Contrdler le niveau du liquide de refroi-
dissement et compléter si nécessaire.
Lorsque le moteur est a sa température
de fonctionnement, le niveau du liquide
de refroidissement doit se trouver lége-
rement au-dessus du repére Max. et
lorsque le moteur est froid, il doit se
trouver entre les repéres Min. et Max..

MESURES DE SECURITE

— Afin d’éviter tous dommages corporels
etfou la destruction du systéme d'allu-
mage et d'injection, tenir compte de ce
qui suit :

— Ne pas toucher ni brancher les cébles
d'allumage lorsque le moteur tourne ou
se trouve au régime de lancement.

-~ Ne débrancher ou rebrancher les cébles
du systéme d'allumage et d’injection (y
compris les cébles des appareils de
mesure), que lorsque le contact d'allu-
mage est coupé.

— Si le moteur doit tourner au régime de
lancement sans étre lancé (par exemple,
pour le contrdle de la compression),
débrancher la fiche du transmetteur du
Hall (allumeur).

S

(Fig. MOT. 8)

— Ne pas raccorder le condensateur a la
borne 1 (—).

- Ne pas remplacer le rotor d'allumeur
1kQ (repére: Rl) par un autre modele,
méme en cas d'antiparasitage radio.

— En cas d’antiparasitage, utiliser unique-
ment, pour les cables haute tension, des
résistances de 1kQ et des fiches de
bougies de 5 kQQ

CONTROLE
DU POINT D’ALLUMAGE

— Conditions de calage :
- température de I'huile moteur mini,
- flexible de dépression enlevé.
— Brancher le contrdleur de point d'allu-
mage et de régime.
— Amener le moteur au régime de ralenti.
— Contrdler le point d'allumage.

o Avec transmetteur de PMH

— Le point d'allumage est indiqué directe-
ment sur I'appareil de controle :
- valeur de contréle .. 3 4 7* avant PMH

o Avec lampe stroboscopique

— Projeter des éclairs sur l'encoche du
point d'allumage (fig. MOT. 8).

— Régler le point d'allumage en tournant
éventuellement I'allumeur :
- valeur de réglage .. § 2 1° avant PMH

CONTROLE DE 1’AVANCE

— Température de l'huile moteur: 80°C
mini.

— Réglage du point d'allumage correct.

- Raccorder le controleur d'allumage
V.A.G. 1367 avec la pince a impulsions
V.A.G.1367/B ou le contréleur d'allu-
mage V.K.G. 1761.

— Lancer le moteur et le faire tourner au

ralenti.

Régler le contréleur d'allumage sur

3000 tr/mn.

— Augmenter lentement le régime a plus
de 3 000 tr/mn environ, jusqu'a ce que le
point d'allumage (valeur d'avance) soit
affiché.

— Valeur assignée ... 40 + 3° avant PMH

CONTROLE DES ELEMENTS
DU CIRCUIT D’ALLUMAGE

Remarque. — Il est possible d'utiliser un
appareil du commerce pour effectuer les
contrdles faisant suite, mais étant donné
que la résistance interne des appareils
de contrdle et la température ambiante
ont une forte incidence sur les valeurs
mesurées, il est conseillé d'utiliser pour
ces contrdles 'appareil VAG 1315 A ou
VAG 1521.

— Les valeurs indiquées sont applicables
pour une température ambiante com-
prise entre 0 et 40°C.

— Si les valeurs mesurées différent des
valeurs assignées, rechercher le défaut
en se référant au schéma de parcours du
concours.

— Si les valeurs mesurées ne différent que
légérement des valeurs assignées, net-
toyer les douilles et fiches des appareils
de contréle et des cdbles de mesure et
réitérer le contréle. Avant de remplacer
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MOTEUR 1,4l

les composants concernés, contrdler les - Si une tension est affichée : remplacer le ¢ Contx8le de la bobine \Clﬂ

cébles et connexions et mesurer de nou- transmetteur de Hall. _ Débrancher la fiche de raccordement et -

veau la résistance du composant, notam- - Si aucune tension n'est affichée : rempla- le cable de la bobine d'allumage. =

ment lorsque les valeurs assignées sont cer l'appareil de commande Mono-Mo- | — A l'aide du multimétre & main, contréler

inférieures 4 10 Q tronic. la résistance primaire entre les bornes 1 é
Conditions préalables de contrdle a 18 (fig. MOT. 10). NTT]
— Tension de la batterie correcte. — Valeur assignée () ... 0,52 0,7 =z
— Fusibles 15 a 18 intacts. NTT|
— Connexions de masse sur le moteur et la (O]

boite de vitesses en bon état (connexion
de masse du moteur : 4 I'avant du carter
d’embrayage).

— Pompe & carburant et relais de la pompe
a carburant en bon état.

— Débrancher la fiche de raccordement de
1'appareil Mono-Motronic, le contact d’al-
lumage étant coupé (I'appareil de com-
mande est monié a droite dans le caisson
d'eau).

— Avec le cable adaptateur, raccorder le
boitier de contréle & la fiche de raccor-

dement du faisceau de cables. (Fig. MOT. 9) Fig. MOT. 10)
- Effectuer le contrdle d'aprés les ta-

bleaux.
o Contrdle du transmetteur de Hall SYSTENE D'ALLUMAGE

— Contréler l'alimentation en tension du
contrdleur de Hall, en procédant comme
suit :

— Débrancher la fiche du transmetteur de
Hall (allumeur).

— Raccorder le multimeétre a main commuté
sur mesure de la tension aux contacts
extérieurs de la fiche, a l'aide des cébles
auxiliaires (fig. MOT. 9).

— Mettre le contact d'allumage :
valeur assignée mini (V) ... 9

4 5 7 6 8 3

ra

MECANIQUE

DISTRIBUTEUR D’ALLUMAGE

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

e

21 182019 1B 17 6 615 413 12 10N

1. Arbre d’allumeur. 1: Unit¢ d'injection. — 2 : Potentiometre de papillon. — 3 : Fiche de raccordement. —
2. Rondelle(s) de compensation. 4: Fiche de raccordement. — §: Appareil de commande pour Mono-Motronic. —
3. Rondelle en plastique. 6: Vis. — 7: Module d'allumage. — 8 : Bobine. — 9: tresse de masse. — 10 : Fiche
4. Vis. d'antiparasitage. — 11 : Céble d'allumage. ~ 12: Coiffe de blindage. ~ 13 : Téte

d’allumeur. - 14 : Rotor d'allumeur. ~ 18 : Capuchon antipoussiére. — 16 : Allumeur

:‘ ;;?t?:flsgit:nde Hall avec transmetteur de Hall. — 17: Repére du cylindre 1. — 18: Joint torique. —

- ! eur. 19 : Agrafe de retenue. — 20 : Boitier du régulateur de liquide de refroidissement. —
1. Goupille de serrage. 21 : Transmetteur de température de liquide de refroidissement. ~ 22 : Bougie. —
8. Coupleur. 23 : Fiche de bougie.

CARROSSERIE
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MOTEUR 1,4l
.

- A l'aide du multimetre & main, contrdler
la résistance secondaire entre les bornes
4 et 15 (fig. MOT. 10).

— Valeurs assignée () ... 3a4

— Si les valeurs assignées ne sont pas at-
teintes :

- Déposer la bobine d'allumage et dévis-
ser le module de la bobine d'allumage
(voir encadré).

- Répéter le contréle.

e Contrdle du module d’allumage

— Bobine d'allumage en bon état.

- Contréleur de Hall en bon état.

321
&

(Fig. MOT. 11)
4
-
321

(Fig. MOT. 12)

(Fig. MOT. 13)

- Débrancher la fiche de raccordement du
transformateur d'allumage.

— Débrancher la connexion a fiches multi-
ples de l'unité d'injection sur le puits de
cébles (tubulure d'admission).

— Raccorder la lampe témoin a diodes
V.A.G. 1527 avec les cédbles auxiliaires
de V.A.G. 1594 et les piéces intermédiai-
res V.K.G. 1594/15 aux contacts 2 et 3de
la fiche 4 (fig. MOT. 11).

- Actionner le démarreur et contréler le
signal d'allumage de l'appareil de com-
mande Mono-Motronic. La diode électro-
luminescente doit vaciller.

— Raccorder le multimetre & main commuté
sur mesure de la tension aux contacts 1 et
3 de la fiche débranchée 4 (fig. MOT. 12).

- Metire le contact d’allumage. Valeur

assignée : environ tension de la batterie.
~ Si les valeurs assignées ne sont pas at-
teintes :

— Brancher la fiche 4 et le cable.d’allumage
sur le transformateur d'allumage.

— Raccorder la lampe témoin a diodes avec
les cibles auxiliaires et les bornes aux
contacts 1 et 18 de la bobine (fig.
MOT. 13).

Attention. — Lors du contrdle qui suit, ne
toucher ni les connexions du transforma-
teur d’allumage, ni les cables de
contrdle.

— Actionner le démarreur.

— Les diodes électroluminescentes doivent
vaciller, le cas échéant, remplacer le
module d'allumage.

Fa

Fa

e

GENERALITES

SYSTEME D’ALLUMAGE ET D’INJECTION

12 3 45 6 7 8 9 10 M

18 W

charbon actif.

15 14 13 12

1: Electrovanne 1 pour réservoir & charbon actif. ~ 2: Connexion & fiche a
4 raccords. — 3: Fiche de raccordement pour injecteur et pour transmetteur de
température de l'air d'admission. — 4 : Injecteur avec transmetteur de température
de l'air d'admission. — § : Régulateur de pression du carburant. — 6 : Actionneur de
papillon avec contacteur de ralenti. — 1: Potentiomeétre de papillon. - 8 : Unité
d'injection. — 9: Appareil de commande pour systéme d'allumage et d’injection
Mono-Motronic. — 10 : Transformateur d'allumage. — 11 Allumeur. ~ 12 ; Transmet-
teur de température de liquide de refroidissement. — 13 : Connexion de masse du
moteur. - 14 : Tube de mesure du CO. - 15 : Bougie. - 16 : Régulateur de tempéra-
ture pour préchauffage de l'air d'admission. — 17 : Ajutage d'air d’amission avec
volet de régulation pour préchauffage de l'air d'admission. — 18: Réservoir a
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MOTEUR 1,4l

Injection

REGLES DE PROPRETE

- Lors de travaux & effectuer sur le sys-
téme d'alimentation/d’injection, respec-
ter scrupuleusement les regles de pro-
preté suivantes :

— Nettoyer a fond les points de raccord et
la zone avoisinante avant de dévisser les
piéces.

- Placer les piéces déposées sur une sur-
face propre et les recouvrir. Ne pas
utiliser de chiffons pelucheux.

— Couvrir soigneusement ou obturer les
composants qui ont été ouverts, lorsque
la réparation ne peut pas étre effectuée
immeédiatement.

- Ne reposer que des piéces propres. Ne
sortir les piéces de rechange de leur
emballage qu'immédiatement avant la
repose.

- Ne pas utiliser de piéces ayant été
conservées hors de leur emballage (par
ex. dans une caisse & outils, etc.).

— Lorsque le systéme est ouvert :

- éviter de travailler a l'air comprimé,
- éviter de déplacer le véhicule.

REGLAGE
DU CABLE D’ACCELERATEUR

— En modifiant la position des crans sur le
contre-palier, régler le céble d’accéléra-
teur de fagon a ce que la position pleins
gaz soit tout juste atteinte sur le levier de
papillon (fig. MOT. 14).

CONTROLE
DU REGIME DE RALENTI

— Comme le tube de mesure du CO a été
supprimé, seul le contréle du régime de
ralenti est encore possible.

Nota. - Le régime de ralenti n'est pas
réglable. La teneur en CO est régulée a
la valeur assignée par la régulation
lambda. Les anomalies affectant la régu-
lation lambda sont détectées par l'auto-
diagnostic et enregistrées dans la mé-
moire de défauts.

Conditions de contrdle

—~ Absence de défaut dans la mémoire de
défauts.

- Réglage du céble d'accélérateur correct.

~ Le systéme d'échappement doit étre
étanche.

(Fig. MOT. 14)

— Température de l'huile-moteur: 80°C
mini.

— consommateurs électriques débranchés
(le ventilateur du radiateur ne doit pas
fonctionner pendant le contréle).

— Point d’allumage correct.
— Raccorder le contréleur d'allumage.

— Lancer le moteur et le faire tourner au
ralenti.

— Contrdler le régime de ralenti.
— Valeur assignée : 750 a 850 tr/mn.

— Si la valeur n'est pas atteinte contrdler
I'actionneur de papillon.

CONTROLE DE L&
COUPURE D’ALIMENTATION
EN DECELERATION

- Température de Il'huile-moteur 60°C
mini.

— Contacteur de ralenti en bon état.

- Transmetteur de température de liquide
de refroidissement en ordre de marche.

— Retirer le couvercle du filtre a air.

- Lancer le moteur, le faire tourner au
ralenti et observer la forme du jet de
I'injecteur (fig. MOT. 15).

- Augmenter le régime a plus de
3000 tr/mn en appuyant sur l'accéléra-
teur, puir reldcher la commande d’accé-
lération. Le jet doit étre briévement in-
terrompu (fig. MOT. 15).

CONTROLEDE
L'ACTIONNEUR DE PAPILLON

— Contact d'allumage coupé.
— Déposer le filtre a air.

— Débrancher la fiche de l'actionneur de
papillon (1) (fig. MOT. 16).

VAG1594/2
(Fig. MOT. 16)

— Contrdler les résistances aux contacts de
l'actionneur de papillon avec le multimeé-
tre a main.

— Valeurs assignées () :
- entre contacts 1 + 2 .
- entre contacts 3 + 4 .
- papillon fermé ... .
- papillon ouvert

— Siles valeurs assignées entre les contacts
3 et 4 ne sont pas atteintes :

- contrdler le contacteur de ralenti.

REGLAGE
DU CONTACTEUR DE RALENTI

Nota. — Le jeu du contacteur de ralenti ne
peut étre contrdlé et réglé que lorsque la
tige-poussoir est entiérement rentrée.
Utiliser l'adaptateur V.K.G.1688 pour
faire se rétracter la tige-poussoir.
L’adaptateur réduit la tension de la batte-
rie d’environ 6 V.

— Contact d'allumage coupé.

— Enfoncer la tige-poussoir a la main jus-
qu'en butée en direction de l'actionneur
de papillon, contréler le jeu (a) avec une
jauge d’épaisseur et le régler, si néces-
saire, avec la vis de réglage (3) (fig.
MOT. 17).

— Valeur de contréle (mm) ...... 0,40 a 0,70

— Valeur de réglage (inm) .. . 0,50

— Fonctionnement : contréle.

- Commuter le multimétre & main sur la
mesure de la résistance et, a l'aide des
cadbles auxiliaires, le raccorder aux
contacts inférieurs de l'actionneur de
papillon (2) (fig. MOT. 17).

— Valeurs assignées (Q) :

e 3 2 200

- jauge d'épaisseur non introduite ....... )
- introduite, Maxi ..., 1
INJECTEUR
Contrdle

- Déposer le couvercle du filtre a air.

— Lancer le moteur et le faire tourner au
ralenti ou, si le moteur ne démarre pas,
actionner le démarreur. Le jet doit étre
visible sur le papillon (fig. MOT. 15).

— Couper le contact d’allumage et vérifier
I'étanchéité de l'injecteur. Il ne doit pas
s'écouler plus de 2 gouttes/mn (fig.
MOT. 15).

Kctivation
— Déposer le filtre a air.
— Débrancher la fiche (1) du raccord (2).

(itlitirg
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MOTEUR 1,4l

SYSTEME D’INJECTION PARTIE SUPERIEURE

1 2 3 4 5 6 7

13 16 15 4 13

1:Vis. - 2 :Filtre 4 air. — 3 : Bague de retenue. — 4 : 10 Nm.
-5 : Régulateur de température pour préchauffage de l'air
d’admission. - 6 : Joint. — 7 : Bride de fixation. ~ 8: Ajutage
d'air d'admission avec volet de régulation. -9 : Admission
d’air chaud. — 10 : Vis creuse. — 11 : Conduite d'alimenta-
tion. — 12: Bague-joint. — 13 Fiche de raccordement. —
14 : Unité d'injection. - 15 : Fusible. — 16 : Vers I'électro-

SYSTEME D'INJECTION PARTIE INFERIEURE

1 Flasque intermédiaire. — 2: Goupille d'écartement. —
3: Tube porte-cable. — 4: Vis. - §: Joint. — 6 : Tubulure
d’admission. - 1 : Joint torique. — 8 : Résistance chauffante
pour réchauffage de la tubulure d'admission. — 9: Vis. —
10 : Raccord de dépression vers le servofrein. — 11 : Vers
le haut du boitier du régulateur du liquide de refroidisse-
ment. — 12: Vers le milieu du boitier du régulateur de

vanne 1 du réservoir a charbon actif.

liquide de refroidissement.

- A l'aide des cébles auxiliaires de V.A.G.
1594, raccorder la lampe témoin & diodes
V.A.G. 1827 aux contacts centraux de la
fiche (1) (fig. MOT. 18).

— Actionner le démarreur et contréler
I'alimentation en tension de 'injecteur.

- La diode électroluminescente doit vacil-
ler.

— 5i la diode électroluminescente ne va-
cille pas.

— Contréler les cdbles d’aprés le schéma
de parcours du courant ; si nécessaire,
remplacer l'appareil de commande.

(Fig. MOT. 18)

Résistance de l'injecteur : contrdle

— Débrancher la fiche (1) du raccord (2)
(fig. MOT. 18).

— A laide du multimétre a main, contréler
la résistance de l'injecteur aux contacts
centraux du raccord (2) (fig. MOT. 18).

— Valeur assignées: 1,2 4 1,6 Q pour une
température ambiante de + 1§ 4 30°C.

CONTROLE DU DEBIT
DE POMPE X CARBURANT

¢ Contréle de la pompe

—~ Tension de la batterie correcte.

— Fusible n° 18 intact.

~ Mettre le contact d'allumage.

— La pompe & carburant doit brié¢vement se
mettre en marche pendant environ 1 s,
de fagon audible.

~ Si la pompe a carburant ne se met pas en
marche :

- Débrancher le relais de pompe a carbu-
rant de la plaque porte-relais (emplace-
ment de relais 12) (fig. MOT. 19).

- Raccorder la commande a distance
V.A.G. 1348/3A& au contact 4 et au pdle
positif de la batterie (+ ), a1'aide du cable
adaptateur V.AK.G. 1348/3-2 (fig.
MOT. 19).

- Actionner la commande a distance.

— Si la pompe & carburant fonctionne :

— Controler l'activation du relais de la
pompe a carburant.

— Si la pompe a carburant ne fonctionne
pas:

— Déposer le couvercle de fond de coffre.

— Débrancher la fiche du flasque sur le
réservoir a carburant.

- A l'aide des cdbles auxiliaires de V.X.G.
1894, raccorder la lampe témoin a diodes
V.A.G. 1527 aux contacts extérieurs de la
fiche (fig. MOT. 20).

000000

VAG1348/3-2

VAG1348/3A
(Fig. MOT. 19)
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MOTEUR 1,4l

— Actionner la commande & distance: la
diode électroluminescente doit s'allu-
mer.

— Si la diode électroluminescente ne s'al-
lume pas :

— Rechercher et éliminer la coupure de
céble d'apres le schéma de parcours du
courant.

— Si la diode électroluminescente s'allume
(alimentation en tension correcte) :

— Dévisser 1'écrou-raccord.

— Contrdler si les cdbles sont raccordés
entre le flasque et la pompe a carburant.

— Si aucune coupure de cible n’est consta-
tée :

— Remplacer 'unité d'alimentation en car-
burant.

CONTROLE DU DEBIT

— Alimentation en tension correcte.

— Commande a distance V.X.G. 1348/3&
raccordée.

— Filtre a carburant en bon état.

— Retirer le bouchon de l'ajutage de rem-
plissage de carburant.

— Dévisser la conduite d'alimentation en
carburant (1) de l'unité d’injection (fig.
MOT. 21).

— Raccorder le dispositif manométrique
V.A.G. 1318 avec 'adaptateur 1318/12 et
14 3 la conduite d'alimentation en carbu-
rant (1) (fig. MOT. 21).

— Brancher le flexible V.A.G. 1318/1 sur
I'adaptateur V.K.G. 1318/11 du dispositif
manomeétrique et le maintenir dans un
verre gradué.

— OQuvrir le robinet d'arrét du dispositif

manométrique (levier dans le sens
d’'écoulement R) (fig. MOT. 21).
&
o
[ N
(Fig. MOT. 20)
V.A.G1318
V.AG1318/M

V.A.G 13181

V.A.G 131814
V.A.G 1318712

(Fig. MOT. 21)

UNITE D'INJECTION
i :

Partie supérieure

1: Vis. — 2 : Capuchon de protection. — 3 : Support pour injecteur avec transmetteur
de température de l'air d’admission. — 4: Joint torique. — 8: Injecteur. — 6:
Régulateur de pression de carburant. — 7 : Partie supérieure de l'unité d'injection.
— 8: Joint. — 9: Retour du carburant. — 10 : Arrivée du carburant. — 11 : Fiche.

“w 3

1: Actionneur de papillon. — 2: Vis. — 3: Contacteur de ralenti. — 4: Support. —
8 : Douille de protection. — 6 : Partie inférieure de 'unité d’injection. — 7 : Vis de
butée. — 8 : Joint torique. — 9 : Raccord de dépression. — 10 : Support. ~ 11 : 3Nm. —
12 : Ajutage de raccord. — 13 : Clip d’arrét. — 14 : Portentiometre de papillon.

SEFEEEER
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MOTEUR 1,4l

TABLEAU DE CONTROLE DU SYSTEME D’INJECTION ET D’ALLUMAGE

~ Echelle de mesure : commuter sur la mesure de la tension (32]
® Conditions de contrle
.
n° de fiche objet du contzble —o ns suppl n . Valeurs assignées
20 + 21 Alimentation en tension de la ® Contact d’allumage coupé. Environ tension de la batterie.
mémoire de défauts de l'appareil
de commande.
1+ 3 Electrovanne 1 pour réservoir - Environ tension de la batterie.
a charbon actif.
20 + 23 Alimentation en tension de — Mettre le contact d'allumage. Environ tension de la batterie.
l'appareil de commande.
Shunter 20 + 26 | Cable allant au relais de la pompe | ® Contact d'allumage mis. Le fonctionnement de la pompe
a carburant. a carburant doit &tre audible.
1+7 Injecteur avec cible de résistance | ® Contact d'allumage mis. Environ tension de la batterie.
série. ® Etape de contréle 4 correcte.
— Shunter les douilles 20 + 285 du botitier
de contréle.
Shunter 20 + 28 | Céable allant au relais de réchauf- | @ Contact d'allumage mis. Le relais doit cliqueter une fois.
fage
de tubulure d’'admission.
¢ Contact d’allumage coupé. - Echelle de : sélecti la de la résist; (%))
10 + 20 Contacteur de ralenti ® Papillon fermé. 1,5 Q maxi
~ Ouvrir le papillon. o1 ¢]
2+ 26 Actionneur de papillon. — 422000
17 + 42 Transmetteur de température — Voir « Caractéristiques ».
de liquide de refroidissement.
17 + 43 Transmetteur de température -
de l'air d’admission.
11 + 29 Céables allant 4 la fiche de — Shunter les contacts de la fiche de 1.8 Q maxi.
diagnostic (derniére le cache diagmnostic blanche.
des prises de diagnostic, sous la
commande de chauffage-
ventilation).
15+ 38 Céable allant a la sonde lambda. — Débrancher la connexion a fiche allant & 1,5 Q maxi.
la sonde lambda et shunter les
contacts 3 + 4 de la fiche.
— Rebrancher la connexion i fiche. o1 ¢]
38 + 44 ® Connexion a fiche branchée. o
14 + 17 Potentiometre de papillon. - 52041300 Q
17 + 41 — Rentrer complétement 'actionneur de Variation de la résistance.
papillon avec l'adaptateur V.A.G. 1855.
— Quvrir le papillon d’'environ 1/4 maxi.
— Continuer a ouvrir le papillon. Résistance constante.
17 + 18 ® Actionneur de papillon complétement Résistance constante.
rentré.
— Quvrir le papillon d’'environ 1/4 maxi.
— Continuer a ouvrir le papilion. Variation de la résistance.
13+ 20 Céables allant au transmetteur — Débrancher la fiche du transmetteur 1,8 Q maxi.
de Hall. de Hall (allumeur).
— Shunter les contacts 1 + 2 de la fiche.
8+ 13 — Shunter les contacts 2 + 3 de la fiche. 1.8 @ maxi.
1+ 24 Céables allant 4 1'étage final de — Débrancher la fiche de l'étage final. 1,5 Q maxi.
transformation d’allumage. — Shunter les contacts 1 + 2 de la fiche.
23 + 24 — Shunter les contacts 2 + 3 de la fiche. 1,8 Q@ maxi.
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MOTEUR 1,4l
.

- Lors de l'actionnement de la commande
a distance V.K.G. 1348/3X, fermer len-
tement le robinet d'arrét jusqu'a ce
qu’'une pression de 1,2 bar soit affichée
au manometre. Ne plus modifier la posi-
tion du robinet d’arrét.

- Vider le verre gradué.

— Actionner la commande a distance pen-
dant 30 secondes.

— Comparer le débit de carburant refoulé
a la valeur assignée (fig. MOT. 22).

~ Si le débit de refoulement minimum n’est
pas atteint :

— Conduites de carburant pliées ou bou-
chées.

- Filtre & carburant bouché.

- Pompe a carburant défectueuse, rempla-
cer l'unité d'alimentation en carburant.

o Contr8le du clapet anti-retour

— Commande a distance V.A.G. 1348/3K

raccordée (fig. MOT. 19 et 21).

Dispositif manométrique V.A.G. 1318

raccordé (fig. MOT. 19 et 21).

Ce contréle permet de vérifier simulta-

nément 1'étanchéité des raccords de la

conduite d'alimentation en carburant en-
tre l'unité d'alimentation en carburant et
le point de raccordement du dispositif

manométrique V.A.G. 1318.

~ Fermer le robinet d’arrét du dispositif
manométrique (levier perpendiculaire
au sens d'écoulement (B)) (fig. MOT. 21).

- Actionner la commande & distance a
brefs intervalles, jusqu’a établissement
d'une pression de environ 2 bar.

- Si la pression établie est trop élevée,
I'abaisser en ouvrant avec précaution le
robinet d’arrét.

Attention. — Risque d’éclaboussures lors
de I'ouverture du robinet d'arrét ; main-
tenir un récipient devant le raccord libre
du dispositif manométrique.

—~ Observer la chute de pression. Au bout
de 10 minutes, la pression ne doit pas
retomber en dessous de 1,2 bar; si
nécessaire, contrdler I'étanchéité des
raccords de conduites ou remplacer
I'unité d'alimentation en carburant.

# Contrdle du régulateur

~- Raccorder le dispositif manométrique
V.K.G. 1318 avec les adaptateurs entre la
conduite d’alimentation en carburant et
I'unité d'injection.

— Ouvrir le robinet d’'arrét du dispositif
manométrique (levier dans le sens de
I'écoulement).

— Lancer le moteur et le faire tourner au
ralenti.

i

33057
750
700
650
=1 600
- 550
= 500
et 450
- 400
150
300
9 0 n v
(Fig. MOT. 22)

— Si le moteur ne démarre pas :

- Actionner la commande a distance.

- Mesurer la pression du carburant. Va-
leur assignée :

- pression (bar) ..o 08al,2

— Si la valeur assignée n'est pas atteinte :

- Remplacer la partie supérieur de 'unité
d'injection.

— Si la valeur assignée est dépassée :

— Contrdler le passage dans la conduite de
retour ; si nécessaire, remplacer la par-
tie supérieure de l'unité d'injection.

— Couper le contact d'allumage ou la com-
mande & distance et controler la pression
de retenue.

— Valeur assignée au bout de § minutes,

pression de 0,5 bar mini.

Si la pression de retenue tombe en-des-

sous de la valeur assignée :

- défaut d'étanchéité des raccords de

conduites,

clapet antiretour de la pompe a carbu-

rant défectueux,

défaut d'étanchéité des joints toriques

des injecteurs,

défaut d'stanchéité des injecteurs,

régulateur de pression du carburant

défectueux.

Nota. — La partie supérieure de l'unité
d'injection et les composants du régula-
teur de pression du carburant sont adap-
tés les uns en fonction des autres. Le
régulateur de pression ne peut pas étre
réparé. En cas de régulateur de pression
défectueux, remplacer la partie supé-
rieure de l'unité d'injection.

Démontage du moteur
OPERATIONS PRELIMINAIRES

— Déposer le moteur (voir paragraphe
correspondant).

— Fixer le moteur sur un pied de montage
avec le support VW 540.

— Vidanger 1’huile moteur.

- Déposer :
- I'ensemble collecteur d'admission car-

burateur ou rampe d’injection ;

le collecteur d'échappement ;

le démarreur ;

l'alternateur et la courrcie trapézoi-

dale ;

l'allumeur ;

le mécanisme d’embrayage (voir cha-

pitre « Embrayage ») ;

la pompe a essence ;

le filtre a huile.

DISTRIBUTION

— De¢poser la poulie de vilebrequin fixée
sur la roue crantée de vilebrequin (dé-
poser l'amortisseur de vibration pour
moteur A injection).

— Déposer le carter de distribution supé-
rieur.

— Déposer le carter de distribution infé-
rieur.

— Desserrer les vis de fixation de pompe 3
eau et détendre la courroie crantée en
faisant tourner le corps de pompe.

— Déposer la courroie crantée.

- Déposer la tdle de distribution.

i

CULASSE

— Déposer le couvre-culasse.

— Déposer le déflecteur d'huile.

— Desserrer les vis de culasse en procé-
dant en ordre inverse de celui prescrit
pour la repose (voir chapitre « Révision
de la culasse »).

- Retirer le joint de culasse.

POMPE A HUILE

— Faire pivoter le moteur sur son support
de 180°.

— Déposer le carter d'huile avec son joint.

— Desserrer les vis de fixation de la pompe
a huile sur le bloc-cylindres.

— Déposer la pompe & huile, récupérer la
chaine d’'entrainement.

VOLANT-MOTEUR EMBRAYAGE

— Immobiliser le volant en utilisant 1'outil
d'arrét VW 10 201 (fig. MOT. 23).

— Dévisser les vis de fixation du volant
moteur et le déposer.

— Déposer le flasque d'étanchéité arriere.

ENSEMBLE BIELLES-PISTONS

— Desserrer les écrous de fixation des
chapeaux de bielles.

— Déposer les chapeaux de bielles munis
de leurs coussinets.

— Repérer la position des chapeaux par
rapport a leurs bielles respectives.

— A l'aide d’'un manche, pousser les en-
sembles bielles-pistons vers le coté
culasse et les extraire du bloc-cylindres.

— Repérer les ensembles bielles-pistons
par rapport a leurs cylindres respectifs.

VILEBREQUIN

- Déposer le flasque coté volant avec le
joint d'étanchéité, ainsi que le joint entre
flasque et bloc-cylindres.

Nota. - Utiliser 1'outil 10-221.

— Déposer le flasque cHté distribution avec
le joint d'étanchéité ainsi que le joint
entre flasque et bloc-cylindres.

Nota. — Utiliser 1'outil 2085.

— Desserrer les vis de chapeaux de paliers
de vilebrequin.

- Déposer les chapeaux de paliers de
vilebrequin.

— Déposer les chapeaux de paliers avec
leurs coussinets en les repérant.

— Déposer les deux demi-flasques exté-
rieurs de réglage du jeu axial du vile-
brequin.
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MOTEUR 1,4l

— Déposer le vilebrequin.

— Déposer les coussinets de vilebrequin
intérieurs.

-~ Déposer les deux demi-flasques inté-
rieurs de réglage du jeu axial du vile-
brequin.

Remontage
et confrole du motenr

— Nettoyer toutes les pieces en veillant & ne
pas dépareiller celles qui ne doivent pas
étre interverties.

BLOC-CYLINDRES

Nota. - Ne pas mesurer l'alésage du cy-
lindre lorsque le bloc moteur est sur le
support VW 540.

- A l'aide d'un appareil de mesure (de
précision 50-100 mm), controler les alé-
sages des cylindres.

- Effectuer les mesures sur trois hauteurs
(1), (2) et (3) et dans les deux sens per-
pendiculaires (K) et (B) (fig. MOT. 24).

Nota. - Les mesures doivent étre effecu-
tées a 10 mm au moins des extrémités
supérieure et inférieure du cylindre.

L
!

(Fig. MOT. 25)

— Se référer aux « Caractéristiques » pour
les valeurs.

- Ecart maxi par rapport a la cote nomi-
nale : 0,08 mm.

VILEBREQUIN

o Contrfle du jeu radial
- Mettre en place sur le bloc-cylindres les
coussinets intérieurs.

- Poser le vilebrequin sur ses paliers.

— Poser une section de fil plastigage sur les
tourillons (fig. MOT. 25).

— Mettre en place les chapeaux de paliers
dans leur ordre de montage :
- palier 1: cbté poulie ;

- palier 5: cbté volant.

— Serrer les vis des chapeaux de palier a
6,5 daN.m.

Attention. — Ne pas faire tourner le vile-
brequin durant cette opération.

- Déposer les chapeaux de paliers.

- A raide de la réglette graduée, détermi-
ner la valeur du jeu radial (fig. MOT. 26).

— Valeur du jeu radial {(mm):

-aneuf ... . 0,03 4 0,08
- limite d'usure ... 0,017

— Enlever le fil de plastigage des touril-
lons.

— Huiler les portées.

— Mettre en place les chapeaux de paliers
munis de leurs demi-coussinets respec-
tifs.

- Serrer les vis au couple de 6,5 daN.m.

¢ Contrble du jeu axial

— Procéder au contrdle du jeu axial du
vilebrequin & l'aide d'un comparateur et
d'un pied magnétique (fig. MOT. 27).

— Valeur du jeu axial (mm) :

- aneuf
- limite d'usure ...

.. 0,01320,18
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MOTEUR 1,4l

- En cas de réparation, utiliser des demi-
coussinets avec épaulement (palier
d’ajustage).

® Bague joint du vilebrequin
(cbté volant)

— Monter le flasque arriére muni d'un joint
neuf.

- Lubrifier légérement la lévre d'étan-
chéité et le bord extérieur de la bague-
joint,

— Emmancher le joint d'étanchéité jus-
qu'en butée & l'aide de VW 2003/1 (fig.
MOT. 28).

ENSEMBLES BIELLES-PISTONS

¢ Désassemblage des enserables

— Déposer les circlips de 'axe de piston.

— Utiliser pour la dépose et la repose de
l'axe de piston l'outil 1014

- Sil'extraction de l'axe est difficile, chauf-
fer au préalable le piston & 60°C.

¢ Contrble du diamétre des pistons

— Mesurer le diameétre des pistons a
10 mm de l'aréte inférieure environ,
avec un décalage de 90 par rapport &
I'axe du piston (fig. MOT. 29).

— Ecart maxi par rapport a la cote nomi-
nale: 0,0dmm (voir « Caractéristi-
ques »).

¢ Assemblage de 'ensemble
bielle-piston

— Mettre en place l'axe de piston a l'aide
du mandrin 1014

~ En cas de difficulté, chauffer au préalable
le piston & 60°.

lic

(Fig. MOT. 27)

o Remplacement des segments

— Déposer les segments du piston a l'aide
d'une pince a segments.

— Poser les segments sur le piston avec le
repere « TOP » orienté coté téte de pis-
ton.

Nota. - Le segment racleur se compose de
trois éléments.

e Contrdle du jeu a la coupe

— Placer le segment perpendiculairement
dans le cylindre A environ 1Smm du
bord inférieur (fig. MOT. 30).

— Contrdler & 1'aide d'un jeu de cales le jeu
a la coupe de chaque segment.

— Limite d'usure : 1 mm.

o Contrbdle du jeu a la gorge

— Controler al'aide d’un jeu de cales le jeu
des segments dans leurs gorges respec-
tives (fig. MOT. 31).

— Limite d’usure : 1,5 mm.

(Fig. MOT. 29)

BIELLE PISTON

1 Segments.
2 Piston.

3 Bielle.

4 Chapeaux de bielle.

§ Ecrou de chapeaux de bielle.
6 Coussinet.

7 Bloc-cylindres.

8 Vis de bielle.

9 Segment d'arrét.

10 Axe de piston.

® Montage des ensembles sur
l1e bloc cylindres

- Tiercer les segments.

— Huiler les pistons et les cylindres.

- Introduire les ensembles bielle-piston
dans leurs alésages a l'aide d'un colier
de serrage des segments.

Remarque. - Respecter la position de
marquage des pistons faite au démon-
tage et orienter les fléches sur les pistons
cdté distribution (fig. MOT. 32).

- Orienter les repéres des bielles cété
distribution (fig. MOT. 33).

(Fig. MOT. 30)

Fig. MOT. 33)
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MOTEUR 1,4l
.

o Contrdle du jeu radial des bielles

- Placer avant le remontage du chapeau de
palier, un fil de plastigage sur le maneton
(méme principe que pour le vilebre-
quin).

~ Serrer le chapeau de bielle muni de son
coussinet a 3 daN.m.

— Respecter la position du chapeau par
rapport a la bielle et du marquage effec-
tué lors du démontage.

Nota. — Ne pas tourner le vilebrequin
pendant cette opération.

— Déposer le chapeau et contrdler a 'aide
de la réglette le jeu diamétral de la téte
de bielle.

— Limite d'usure : 0,095 mum.

— Enlever le fil de plastigage des touril-
lons.

® Contrbler du jeu axial des bielles

— Huiler les demi-coussinets de bielle, et,
les manetons de vilebrequin.

- Monter les chapeaux de bielles en orien-
tant leur marquage c6té distribution et en
tenant compte du marquage effectué lors
du démontage.

— Serrer les vis au couple de 3 daN.m plus
1/4 de tour.

Nota. — Il est impératif de changer les vis et
écrous de chapeaux de bielles & chaque
démontage.

-~ Contréler al'aide d'un jeu de cales le jeu
axial de la bielle.

— Limite d'usure : 0,40 mm.

POMPE A HUILE

® Contrble du jeu d’engrénement
des pignons

- Placer les pignons dans le corps de
pompe.

— Contréler le jeu d’engrénement a l'aide
d’un jeu de cales (fig. MOT. 34).

(Fig. MOT. 34)

(Fig. MOT. 35)

— Valeur du jeu (mm) :

... 0,08
- limite d'usure ... ... 0,20

o Contrdle du jeu axial des pignons

— Contréler le jeu axial & 'aide d'un jeu de
cales et d'une réglette (fig. MOT. 35).

— Limite d'usure (mm) ..o 0,15

® Repose

— Fixer la pompe a huile sur le bloc-cylin-
dres.

— Serrer les vis bagues & 2 daN.m.

- Serrer les vis courtes de fixation du
couvercle sur le corps de pompe a
1daN.m.

— Tendre la chaine en déplagant la pompe
a huile. Contrdler la tension en exergant
une légére pression de pouce (fig.
MOT. 36).

- Profondeur d'enfoncement: a= 1,5 a
2,5 mm.

CULASSE

- Placer le joint de culasse sur le bloc-
cylindres en mettant le repére « oben »
vers la culasse.

— Si le bloc-moteur n’est pas pourvu de
pions de centrage, visser les goujons de
guidage de l'outil 3070 dans les trous
taraudés.

— Mettre en place la culasse et visser a la
main les huit boulons de culasse restants.

~ Le cas échéant, dévisser les goujons de
guidage avec le tourne-pivot de 1'outil
30170 et les remplacer par des boulons de
culasse.

— Serrer les boulons de culasse en trois
étapes, en respectant l'ordre de serrage
(fig. MOT. 37).

- Procéder de la fagon suivante (le moteur
étant froid) :

- Etape 1: 4daN.m.

- Etape II : 6 daN.m.

- Etape Il : 4 l'aide d'une clé rigide serrer
d'un demi-tour (180*) supplémentaire
en une seule fois (le serrage en 2 x 90° est
autorisé).

(-] [©)] © © ©
7 5 1 3 9
(Fig. MOT. 37)

Nota. — Un resserrage des boulons de
culasse lors du service d'entretien pé-
riodique ou apres une réparation n'est
pas nécessaire.

— Mettre en place le déflecteur d'huile.

- Monter le couvre-culasse et serrer les
écrous de fixation a 1 daN..

DISTRIBUTION

— Mettre en place la tole de distribution sur
le bloc-cylindres.

— Engager le piston cranté de vilebrequin.
- Mettre en place la pompe de liquide de
refroidissement munie d'un joint neuf.

— Procéder au calage de la distribution
(voir « Mise au point moteur »).

— Placer la courroie crantée sur le pignon
de courroie crantée de vilebrequin,
d’'arbre a cames et sur la pompe de
liquide de refroidissement.

— Tendre la courroie en tournant la pompe
de liquide de refroidissement.

- Cette derniére prise entre le pouce et
I'index doit pouvoir tout juste étre tour-
née de 90°.

— Remettre en place les carters de distribu-
tion.

DIVERS

- Procéder a la repose des ¢léments an-
nexes du moteur dans 1'ordre inverse de
la dépose.

— Faire le plein d'huile du moteur.

Révision de la culasse
Dépose

— Moteur froid.

— Débrancher la masse de la batterie.

— Vidanger le circuit de refroidissement
par les durits.

— Débrancher les fils haute tension entre
T'allumeur et les bougies.

- Débrancher la durit entre pompe a eau
et culasse.

— Débrancher sur la culasse la durit de
liaison supérieure entre radiateur et
culasse ainsi que la durit de chauffage de
T'habitable.

— Débrancher les cibles électriques de la
culasse (ou séparer les connexions par
fiches).

— Décrocher le cédble d'accélérateur.

- Débrancher les flexibles de dépression
du collecteur d’'admission.

— Débrancher le tube de raccordement
avec le filtre a air.

- Débrancher les conduites d’'amenée et
de retour de carburant.

-~ Déposer l'alternateur et retirer la cour-
roie trapézoidale. ’

- Déposer la fixation supérieure de l'alter-
nateur.

— Déposer les carters supérieur et infé-
rieur de distribution.

- Détendre le tendeur de la courroie cran-
tée de distribution.

— Dégager la courroie de la roue crantée
d'arbre a cames.
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MOTEUR 1,4l

— Désassembler le tuyau d'échappement
du collecteur d'échappement.

—~ Desserrer les écrous de fixation du cou-
vre-culasse.

- Déposer le couvre-culasse, son joint et le
déflecteur d’huile.

- Desserrer les vis de culasse dans l'ordre
inverse de la numérotation (fig.
MOT. 37).

~ Déposer la culasse avec le joint de
culasse.

Démontage

ERBRE X CAMES

— Déposer le pignon d'arbre 4 cames.

- Déposer l'allumeur et la pompe a es-
sence.

— Déposer la bague joint.
— Déposer les chapeaux de paliers §,1et3.
— Dévisser les chapeaux de paliers 2 et 4

alternativement et en diagonale (fig.
MOT. 38).

SOUPAPES ET POUSSOIRS

- Déposer les poussoirs en les repérant
par rapport & leur alésage respectif dans
la culasse.

— Comprimer les ressorts de soupape &
l'aide de l'outil 3047 ou de l'ensemble
VW 541/1 et 2036.

— Déposer les clavettes, puis détendre
'outil 3047.

— Déposer les coupelles de ressort supé-
rieures et les ressorts.

— Déposer I'étanchement des tiges de sou-
pepes.

— Déposer les soupapes.

— Déposer les coupelles de ressort infé-
rieures.

Remontage et contrdles

OPERATIONS PRELIMINAIRES

— Nettoyer les plans de joint de la culasse
et des collecteurs d'admission et
d'échappement.

Nota. — Ne pas gratter les plans de joint
des piéces en aluminium.

— Employer un produit décapant pour
dissoudre la partie du joint restant collée.

(Fig. MOT. 38)

Remarque. — Nous attirons votre attention
sur le soin qu'il convient d'apporter a
cette opération, afin d'éviter que des
corps étrangers ne soient introduits dans
les canalisations d’amenée d’huile sous
pression.

— Retirer avec une seringue, l'huile pou-
vant se trouver dans les trous de fixation
de la culasse.

CULASSE

¢ Contréle visuel

— Les culasses présentant des fissures en-
tre les siéges de soupape peuvent étre
réutilisées, sans diminution de leur lon-
gévité, g'il s'agit de fissures superficiel-
les d'une largeur de 0,5 mm maxi.

¢ Contrdle du gauchissement

- A laide d'un jeu de cales, contrdler le
gauchissement de la culasse.

— Se référer aux valeurs prescrites (voir
« Caractéristiques »).

- Lors d'une rectification veiller & ce que la
cote a (hauteur de la culasse) ne soit pas
inférieure a 135,6 mmm (fig. MOT. 39).

Nota. - En cas de rectification de la surface
d’étanchéité, il convient d'abaisser les

l
5 14

6 1

Support. — 17 : Vis.

1: Vis. — 2: Ecrou de chapeau de palier. — 3: Chapeau de palier. — 4 : Arbre a
cames. — 5: Poussoirs. - 6: Clavettes. — T: Coupelle ~ 8: Ressorts de soupa-
pes. -9 : Etanchement de soupape. — 10 : Guide de soupapes. — 11 : Guide (répara-
tion). ~ 12 : Culasse. — 13 : Bague joint. — 14 : Joint. — 18 : Plaque de fermeture. — 16 :
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MOTEUR 1,4l

soupapes de la méme hauteur (rectifier
les bagues des sidéges de soupape) pour
éviter que les soupapes ne viennent
cogner contre les pistons. Veiller a ne
pas descendre en-dessous de la cote
minimale admissible.

GUIDES DE SOUPAPES

¢ Contréle

— Placer une soupape neuve dans le guide,
I'extrémité de sa tige doit coincider avec
I'extrémité du guide.

Nota. - Etant donné la différence de dia-
metre des tiges, mettre uniquement une
soupape d'admission dans le guide
d’admission, et une soupape d'échap-
pement dans le guide d’échappement.

— Mesurer le jeu de basculement (fig.
MOT. 40).

— Se référer aux valeurs prescrites (voir
« Caractéristiques »).

® Remplacement

Nota. — Les culasses dont les bagues de
siéges de soupapes ne peuvent plus étre
rectifi¢es ne sont pas adaptées au rem-
placement des guides de soupapes.

- A l'aide de l'outil 10-206, extraire le
guide usé du cbté de l'arbre a cames.

Nota. - Les quides de soupapes de répara-
tion (avec collet) sont & déposer du coté
de la chambre de combustion.

— Enduire d'huile le guide neuf et, & I'aide
de l'outil 10-206, I'emmancher a la presse
jusqu'au collet dans la culasse froide du
c6Hté de l'arbre A cames.

Important. — Lorsque le guide s'appuie
sur le collet, la pression d'emmanche-
ment ne doit pas dépasser 1t, sinon le
collet peut casser.

(Fig. MOT. 41)

- Aléser le guide de soupape avec l'alé-
soir 4 main 10-218, en utilisant de 'eau de
forage.

— Rectifier les siéges de soupapes.

SIEGES DE SOUPAPE

— Procéder, si nécessaire, a la rectification
des siéges de soupapes ; pour cela, se
reporter aux valeurs d'angles prescrites
(voir « Caractéristiques »).

— Ne rectifier les siéges de soupapes que
pour obtenir un état de surface correct.
Nota. — Avant la rectification, calculer la
cote de rectification maxi admissible ; si
cette cote est dépassée, il faut remplacer

la culasse.

¢ Calcul de la cote maxi autorisée

— Engager la soupape et I'appuyer a fond
contre son siege.

— Mesurer l'écart entre la queue de sou-
pape et le bord supérieur de la culasse :
cote « a » (fig. MOT. 41).

— La valeur obtenue doit étre supérieure a
(mm) :

- 35,8 pour une soupape d’admission,
- 36,1 pour une soupape d'échappe-
ment.

ARBRES X CAMES (contréle)

¢ Contréle du jeu axial

- Mettre en place l'arbre & cames sur ses
paliers.

— Reposer les chapeaux des paliers n® 1 et
5.

— Mesurer le jeu axial ; celui-ci doit étre
inférieur a 0,15 mm (fig. MOT. 42).

¢ Contrble du jeu radial

- Mettre un fil de plastigage sur les touril-
lons de l'arbre & cames.

(Fig. MOT. 43)

— Mettre en place, puis serrer au couple
les chapeaux de paliers.

Nota. - Ne pas faire tourner l'arbre a
cames.

— Déposer les chapeaux de paliers puis
mesurer la largeur du fil : elle doit étre
inférieure 4 0,1 mm.

POUSSOIRS ET SOUPAPES

Important. — Les soupapes ne doivent pas
étre rectifiées ; seul le rodage est auto-
risé.

— Mettre en place les soupapes dans leurs
quides respectifs.

— Reposer les étanchements de tiges de
soupapes (fig. MOT. 43) :

- placer la douille plastique (1),

- huiler I'étanchement (B) puis le placer
dans I'outil 10-204,

- faire glisser I'ensemble, avec précau-
tion, sur le guide de soupape.

Nota. — 1l faut systématiquement utiliser la
douille plastique lors de la pose des
étanchements des tiges de soupapes afin
d’éviter tout endommagement.

— Mettre en place les ressorts.

- Comprimer les ressorts de soupapes a
l'aide de l'outil 2037.

— Reposer les clavettes, puis déposer 1'ou-
til 2037.

— Huiler les surfaces d’appui des poussoirs
hydrauliques, puis replacer ceux-ci dans
leurs alésages respectifs.

ARBRE X CAMES (repose)

Nota. - Huiler les surfaces d'appui.

— Mettre en place l'arbre a cames sur ses
paliers, les cames du cylindre n° 1 étant
tournées vers le haut.

— Poser les chapeaux des paliersn™ 2 et 4;
les serrer alternativement et en diago-
nale a 0,6 daN.m.

— Reposer puis serrer les paliersn®§, 1 et
3 40,6 daN.m.

— Serrer tous les écrous des chapeaux de
palier de 90 supplémentaire.

Nota. — Faire attention a la position de
montage des chapeaux de palier : bos-
sage large (fléche &) orienté vers le coté
admission et numeéro du chapeau de
palier (fleche B) lisible du coété échap-
pement (fig. MOT. 38).

Repose

— Tourner le vilebrequin dans le sens in-
verse de rotation du moteur jusqu'a ce
que tous les pistons se trouvent sensi-
blement au méme niveau sous le PMH.

— Mettre en place la culasse.

Nota. — Pour un positionnement correct de
celle-ci, visser au préalable les pivots de

0 4 2 6 8
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Fig. MOT. 44)
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MOTEUR 1,4l

guidage de I'outillage 3070 dans les alé-
sages extérieurs (coté admission).

— Engager, puis bloquer & la main, les huit
vis de culasse restantes.
— Dévisser les pivots de guidage a l'aide
d'un tourne-boulons de I'outillage 3070.
~ Visser & la main les deux derniéres vis
de culasse.

— Serrer toutes les vis de culasse &
4 daN.m.

Nota. — Toujours serrer les vis de culasse
dans 'ordre indiqué (fig. MOT. 44).

— Serrer de nouveau les vis de culasse a
6 daN.m.

— Procéder a un premier serrage angu-
laire de 180° (ou 2 x 90°).

- Remonter les organes accessoires dans
T'ordre inverse de leur dépose.

— Reposer la courroie crantée (voir chapi-
tre « Mise au point moteur »).

— Faire le niveau de liquide de refroidis-
sement.

Travaux
ne nécessitant pas
la dépose de la culasse

Bague-joint d'arbre a cames

DEPOSE

~ Déposer la partie supeérieure de la pro-
tection de courroie crantée, desserrer la
pompe de liquide de refroidissement et
retirer la courroie crantée.

- Déposer le pignon d’arbre 4 cames.

— Dévisser de la culasse le cache de cour-
roie crantée.

— Déposer la vis supérieure et la pompe
de liquide de refroidissement et tirer le
cache de courroie crantée.

— Dévisser la partie inférieure de l'extrac-
teur de bague-joint 2088 de deux tours
(env. 3 mm) de la partie extérieure et la
bloquer avec la vis moletée (fig.
MOT. 45).
Lubrifier la téte filetée de 1'extracteur de
bague-joint et, en exergant une forte
pression, le visser aussi loin que possible
dans la bague-joint. Desserrer la vis
moletée et tourner la partie intérieure
contre l'arbre A cames jusqu’a extraction
de la bague-joint.
— Serrer 'extracteur de bague-joint sur les
meéplats dans un étau. Enlever la bague-
joint avec une pince.

REPOSE

— Lubrifier légérement la lévre d'étan-
chéité et le bord extérieur de la bague-
joint.

— Metire en place la bague-joint avec la
douille intérieure de 3083,

— Enlever la douille.

— Emmancher la bague-joint jusqu'en bu-
tée avec la douille de pression de 10-203
et la vis 10-203/1. Placer deux rondelles
entretoises entre la douille de pression et
la vis six pans.

A\
* =4

(Fig. MOT. 45)

Etanchement de soupape

- Le remplacement des joints d'étanchéité
des soupapes peut étre effectué la
culasse posée.

DEPOSE

— Déposer l'arbre a4 cames (voir paragra-
phe correspondant).

- Déposer les bougies.

— Amener le piston du cylindre corres-
pondant en position PMB.

— Visser le flexible de pression dans le
filetage de la bougie et mettre sous
pression constante : 6 bar mini.

— Déposer le ressort de soupape a l'aide
de I'outil VW 2001.

Nota. - Détacher les clavettes de soupapes
bloquées en appliquant quelques légers
coups de maillet sur le levier du disposi-
tif de montage.

— Déposer les étanchements de tiges de
soupapes & l'aide de l'outil VW 3047.

REPOSE

— Reposer les étanchements de tiges de
soupapes a 'aide de 'outil VW 10-204.

— Enfoncer le manche de plastique sur la
tige de soupape.

— Huiler I'étanchement de tige de soupape.

— Le placer dans l'outil d'emmanchement
et le glisser avec précaution sur le guide
de soupape.

Nota. - Pour éviter des endommagements,
utiliser toujours le manchon en plastique
lors de la pose des étanchements de
tiges de soupapes.

— Mettre en place le ressort de soupape.

Débrancher le flexible de pression.

Reposer l'arbre a cames (voir chapitre

correspondant).

- Reposer les bougies.

t
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