CHAPITRE 11

Equipement électrique

CARACTERISTIQUES

Batterie

2 Batteries situées a I'avant gauche et droit du compartiment moteur.
Capacité de chaque batterie : 12V 64 Ah.

Densité de I'électrolyte : 1,25 - 1,29 a 20°C.

Indicateur de charge sur la batterie :

- vert ou bleu* : état correct.

- Foncé ou blanc* : recharge nécessaire.

- Transparent, jaune clair ou rouge* : recharge impérative.

- * Selon le type de batterie.

Alternateur

E .I I | I -
Fusibles de type enfichables, maxi fusibles, fusibles a lames et relais placés
dans plusieurs boitiers :
- un boitier situé dans I'habitacle (a gauche du volant sous la planche de bord)
accessible aprés dépose d’une trappe de visite.

- dans le compartiment moteur, un boitier principal et 2 autres plus petit situés
proximité de la batterie; un dernier se trouve sur la partie droite du tablier.

FUSIBLES HABITACLE

Affectation des fusibles dans le boitier fusibles habitacle (fig. 1)
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) ; . L ; ) . N° |Intensité (A)] Abréviations Affectations
AIternatel,Jr,tnphase avec régulateur de tension électronique incorporé. i 10 ING Pompe d'alimentation, ABS, VSC
Marque/référence : Denso/104210-3411 P 10 SRS Airbags
Tension de régulation: 13,24 148V. F3 75 GAUGE Combiné d'instruments
Puissance : 0,96, 1,2 ou 1,56 kW selon équipement. F4 75 ST2 Systéme d'injection
Résistance du rotor: 1,7a 2,1 Q. F5 30 FR WIP-WSH Essuie-vitres et lave-vitres de pare-brise
Diamétre du rotor : entre 14,2 et 14,4 mm (12,8 mm mini). IES gg T[EMFS SBL;SPG”SiZ” azt‘ic‘f’?‘a?i"?‘age éltecttronjgue

ioi Ao ocage des différentiels avant et arriére

Longueur visible du balais : entre 9,5 et 11,5 mm. 8 5 RRWIP Eesuiovitre de lunette ariare

F9 - - -

= F10 30 D P/SEAT Siege électrique conducteur
Qem-a rreur F11 30 P P/SEAT Siége électrique passager avant
Marqug ,Gt _type  Denso/428 000-0290. Eg :g PVY§1ONUJ.;ET CIimati:tsiz:,c Icaevss-?)lrrgjsecteurs
Caractéristiques : F14 15 RR WSH Lave-vitre de lunette arriére
-a VId_e 190 A maxi a 11,5V. F15 10 ECU-IG Dispositif de commande de verrouillage de sélecteur, leve-vitres
- Tension: 12 V. électriques, rétroviseurs extérieurs chauffants, ABS, VSC,
- Puissance : 1,6 kW. climatisation, systéme de navigation, toit ouvrant électrique,
prise accessoires

F16 10 IG1 ABS, VSC, climatisation, circuit de charge, dégivrage de la

Lamm lunette arriere, feux de recul, clignotants, feux de détresse,
siéges chauffants

F17 75 STA Calculateur gestion moteur
ECLAIRAGE EXTERIEUR o | a | peow Liveuir ctiqs b ot
Feux de route/croisement ; 4 60/55W | ® sTop Leve-vite électigue arrére gauche
Prf)lemeurs antibrouillard : HB4 51W F21 10 PANEL Lave-projecteurs, rétroviseurs extérieurs chauffants, rétroviseurs
Clignotants ’flvant 1 P21W extérieurs, climatisation, siéges chauffants, blocage du
Feux de stationnement : P5W. différentiel central, BVA, allume-cigare, éclairage tableau de
Clignotants latéraux : PBW bord, prises accessoires, suspension pilotée
Clignotants arriére : P21W F22 10 TAIL Faux arriére, éclairage plaque minéralogique,

R o feux de stationnement
Eeux ge s§0p/ngl1t {;\)ln : P21/5W F23 75 ACC BVA, prises accessoires, rétroviseurs extérieurs, radio, navigation.
B ot Fo4 10 CIG Allume-cigare
Feux arriere . PsW F25 30 POWER Léve-vitres électriques, toit ouvrant électrique
feux arriere de brouillard : P21W
Feux de recul : P16W
Eclairage de plaque : P5W
ECLAIRAGE INTERIEUR
Eclairage de courtoisie * : 2W
Eclairage intérieur * : 8W
Eclairage intérieur : 8W
Eclairage de courtoisie des portes : 3,8 W
Eclairage de la boite a gants: 1,2 W
* Lampes navettes.
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' F9 40 PTC-2 Chauffage additionnel
IDENTIFICATION DES FUSIBLES DANS L'HABITACLE F10 0 PTC3 Chauffage addiionnel
| F11 20 CDS FAN Motoventilateur de refroidissement
F12 30 RR AIC Ventilation arriere
/) F13 10 MIR HEATER Rétroviseurs extérieurs chauffants
= 0882* 5K09 F14 10 STOP Feux stop, troisiéme feux stop, commande de verrouillage du
ot 79 ~- sélecteur, ABS, VSC, Suspension pilotée
e /WMMW@L F15 - - -
- F16 15 FRFOG Projecteurs antibrouillards avant
< F17 15 VISCUS Climatisation
&~ Fi8 75 08D Prise diagnostic
= F19 10 HEAD (LO RH) Feux de croisement droit
Z F20 10 HEAD (LO LH) Feux de croisement gauche
= F21 10 HEAD (HI RH) Feu de route droit
o) F22 10 HEAD (HI LH) Feu de route gauche
F23 15 HEATER N° 2 Climatisation
F24 30 DEFOG Dégivrage de la lunette arriére
F25 10 AIRSUS N° 2 Suspension piloté
F26 20 FUEL HEATER Préchauffage de combustible
F27 20 SEAT HEATER ) Sieges chauffants
F28 10 DOME Eclairages intérieurs, eclairages individuels, verrouillage
78 ; centralisé, éclairages de courtousie des portes
FIG. 1 F29 20 RADIO N° 1 Radio, systéme de navigation
F30 10 ECU-B ABS, VSC, climatisation, feus arriére de brouillard,
leve-vitres électriques
FUSIBLE DU COMPARTIMENT MOTEUR F31 10 ECU-B N°2 Communication multiplexé
Affectation des fusibles sur la platine fusibles compartiment moteur (fig. 2) F32 40 ABS MTR ABS, VSC
N . . ; F33 30 AM2 Circuit de démarrage, fusibles IGN, GAUGE, SRS
N° |Intensité (A) Abréviations Affectations F34 0 ABS SOL ABS, VSC
= F1 10 SPARE Fusible de rechange F35 Broche de court-circuitage
- F2 120 ALT Tous les composants des fusibles HEATER, CDS FAN, FR FOG, F36 75 ALT-S Circuit de charge
o AIRSUS, RR A/C, VISCUS, PTC-1, PTC-2, PTC-3, F37 - - -
= MIR HEATER et STOP F38 10 HORN Avertisseur sonore
r4 F3 15 SPARE Fusible de rechange F39 15 AJF HEATER Capteur AF
4 F4 50 HEATER Climatisation F40 15 TRN-HAZ Clignotants, feux de détresse
Q F5 50 AIRSUS Suspension pilotée F41 10 ETCS Systeme d'injection
= F6 50 AM1 Lave-projecteurs, tous les composants des fusibles ACC, CIG, F42 20 EFI Pompe & combustible, systéme d'injection
E 1G1, 1G1 NO.2, ECU-IG, FR WIP-WSH, RR WIP, RR WSH, F43 20 DFRPW Leve-vitre électrique conducteur
DIFF et TEMS F44 25 DR/LCK Verrouillage centralisé
F7 40 PTC-1 Chauffage additionnel F45 - - -
F8 50 JB Tous les composants des fusibles PWR OUTLET, P FR P/W, P RR F46 30 RADIO N° 2 Radio, systéme de navigation
P/W, D RR P/W, D P/SEAT, P P/SEAT, POWER, TAIL et PANEL Fa7 80 GLOW Bougies de préchauffage
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Equipement électrique

RELAIS
Affectation des relais dans le boitier fusibles et relais habitacle (fig. 3)
Repére Affectations
A Relais HORN (avertisseur sonore)
B Relais TAIL (commodo, feux arriere)
C Relais POWER (toit ouvrant)
D Relais ACC SKT (prises accessoires)

IDENTIFICATION DES RELAIS DANS
L'HABITACLE

FIG. 3

Affectation des relais sur la platine du compartiment moteur (fig. 2)

Repeére

Affectations

SE<CHVWIPOPUVOZErARCc—IOTMMUO®>

Relais ACC CUT (rétroviseurs extérieurs, affichage multifonction)
Relais FR FROG (antibrouillard avant)
Relais ST
Relais IG (allumage)
Relais HEATER (soufflerie)
Relais MG CLT (embrayage magnétique)

Relais DEFROG (Dégivrage lunette arriére)
Relais CDS FAN
Relais ABS MTR (calculateur ABS)
Relais TRC MTR (calculateur ABS)
Relais ABS SOL (calculateur ABS)
Relais HEAD (commodo feux avant)
Relais DAC (assistance a la descente)
Relais EDU (calculateur d'injection)
Relais EFI (calculateur gestion moteur)
Relais A/F HTR
Relais FUEL PUMP (pompe combustible)
Relais AIRSUS (suspension pilotée)
Relais DIM (feux de route)
Relais GLOW (préchauffage)
Relais STA (démarreur)

Affectation des relais sur le tablier du compartiment moteur (fig. 4)

IDENTIFICATION DES RELAIS SUR LE
TABLIER DU COMPARTIMENT MOTEUR
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Prise diagnostic
La prise diagnostic, appelée “DLC3" chez Toyota, est équipée des bornes CAN =
High et CAN Low et permet le diagnostic du réseau CAN. Il est ainsi possible de =)
déterminer s'il existe une ouverture de circuit ou un court-circuit sur la ligne de o
communication principale en mesurant la valeur de résistance entre ces bornes. o
La prise diagnostic est située sur la platine fusibles habitacle, derriere une Z
trappe d'acces (fig. 5). <
Q
‘=
IDENTIFICATION DES BORNES DE LA PRISE DIAGNOSTIC E

FIG.5

Couples de serrage anm

N
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Repére Affectations
A Relais PTC N° 1 (chauffage additionnel) + Fixation supérieure d'alternateur : 6,2.
B Relais PTC N° 2 (chauffage additionnel) + Fixation inférieure d'alternateur : 2,1.
C Relais PTC N° 3 (chauffage additionnel) « Démarreur : 6,83.
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Schéma électriques

¥

—: :—Les schémas électriques présents dans ce chapitre concernent les véhicules produits entre 08/2004 et 07/2005.

CODES COULEURS
B : Noir-L:Bleu-R:Rouge - P:Rose -0 :Orange - W : Blanc - V : Violet -
G : Vert-Y:Jaune - BR : Marron - SB : Bleu ciel - LG : Vert clair - GR : Gris.

ABREVIATIONS

A/C. Air conditionné (Air Conditioner)

A/T. Boite-pont automatique (Automatic Transaxle) (Non utilisé dans cette
étude)

ABS. Systéme antiblocage des freins (Anti-Lock Brake System)

COMB. Combinaison (Combination)

DLC3. Connecteur de prise de diagnostique (Data Link Connector 3)

EBD. Répartition de I'effort de freinage électronique (Electronic Brake Force
Distribution)

ECT. Boite de vitesses sous contrdle électronique (Electronic Control
Transmission)

ECU. Unité de commande électronique (Electronic Control Unit)

EFI. Injection d’essence électronique (Electronic Fuel Injection)

EGR. Recirculation des gaz d'échappement (Exhaust Gas Recirculation)

EMPS. Direction assistée par moteur électrique (Electric Motor Power Steering)
EVAP. Contrdle antipollution d'évaporation (Evaporative Emission) H/B = Type
Hatchback (Hatchback Type)

ISC. Contrdle de régime ralenti (Idle Speed Control)

J/B. Bloc de jonction (Junction Block)

LCD. Affichage a cristaux liquide (Liquid Crystal Display)

LED. Diode électroluminescente (Light Emitting Diode)

LH. Gauche (Left-Hand)

LHD. Conduite a gauche (Left-Hand Drive)

M/T. Boite-pont mécanique (Manual Transaxle)

O/D. Vitesse surmultipliée (Overdrive)

PTC. Coefficient de température positif (Positive Temperature Coefficient)
R/B. Bloc relais (Relay Block)

RH. Droite (Right-Hand)

RHD. Conduite a droite (Right-Hand Drive)

S/D. Type berline (Sedan Type)

SPEC. Spécifications (Specification)

SRS. Systeme de retenue complémentaire (Supplemental Restraint System)
SW. Contacteur (Switch)

TEMP. Température (Temperature)

TFT. Toyota Free-Tronic (Toyota Free-Tronic)

TRC. Systeme de contrdle de traction (Traction Control)

TVSS. Systéme de sécurité de véhicule TOYOTA (TOYOTA Véhicule Security
System)

VRV. Soupape régulatrice de dépression (Vacuum Regulating Valve)

VSC. Contréle de stabilité de véhicule (Vehicle Stability Control)

VSV. Soupape de commutation a dépression (Vacuum Switching Valve)
w/. Avec (With)

wj/o. Sans (Without)

I [A] I
Source d'alimentation - Démarrage Commande de moteur
1 T 2 ! 3 T 4
7R A
55 [L]
acc|!6 (A)(B) BL
[ {Contacewr @
%AM! 4 \G1 | dallumage o
o—1 ;
| 14 =
I ST1 B-W
< I ;S B A 7.5A
= o0 ! 7 ST
i 162 | | ¥ B
WR A A AV B O 32 RY.
£60 ¢ 5 10}
st2| | BL - K
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I i 7[Ers] : B
e LA rg) ®
____________ [ = BR BR 7
H11 || GR il ! GR
. Copor . ©]
1 = doxygene ; |
réchauff i :
= YR YR
8le / - ®
w al= B-W(22RE) BW Ll @
@m B - @re ||| =
= 2|5 3] 1|2 ®vR
IO
F c1o NN 3
)
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[C]—sm (), S41(B) 3 [G] de circuit YR 1 : A
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Tloal sl w-B Débitmetre dair 1
2 AW 1 3 BRW 1| BRW T
1T
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[D] 7Ly | LY 5
1 16 BS1 17
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2 2 g g3 D1 6 GvY &Y 7
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EXPLICATION ET LECTURE D’UN SCHEMA ELECTRIQUE
A. Titre du systéme - B. Couleur de céblage (la premiére lettre indique la couleur de fil de base et la deuxieme lettre indique la couleur de la bande) - C. La position des piéces est iden-
tique a celle indiquée dans le schéma de cablage et le cheminement des faisceaux - D. Indique le n° de brochage du connecteur - E. Indique un bloc de relais - F. Boite de dérivation (le

n° dans le cercle indique le n° du bloc de jonction et le code du connecteur est indiqué a coté) - G. indique le systéme correspondant - H. Indique le connecteur du faisceau de cablage -

I. () s'utilise pour indiquer différent cablage et connecteurs lorsque le modele de véhicule, le type moteur ou les spécifications sont différents - J. Blindage du fil électrique —
K. Indique la mise a la masse - L. Repére du fil électrique de report a la page suivante.
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1 :avec un systéme d éciirage de condLite de jour
+2: sans systéme d' éclairage de conduite de jour
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Equipement électrique

2

1 " - . N 3 excepté Europe +8.: Europe
Systéeme de communication multiplex (Conduite a gauche) +6 :avec VSC #9:3 portes
+7 : sans VSC +105 portes

! 18

19

20

B7(A), B8(B), B9(C)
ECU de carrosserie

]
Combiné de bord<55-7>
8) T8
< 23 ECU de dissuasion contre le vol
REV
I +B1 ciis DSWH ___ MPXi
\
m 29 10 2 27 L-R 34 31
z (+8 7
Z i . . o) i o
\m 5 5
18[ica
ArO
zlT fils 2
= o4 I 282 son
k] J/B en dessus ARS EELS
g i1 Lia g5
s Siréne de dissuasion ore 55
= & 3| contre le vol 2 3 1 v = B
g 1GA aq? CONT E5 A 8
H Contacteur d' éclairage is 2
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1 |é 12;m)ad§) 13GA) 14GA) 8 2 4 g :
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©
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T -R
— O [ =20)q
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= ) @
O
@ W-B(:7)
Q (OR=
= 9
J12 i i
E [] Connecteur de raccord - el
N/ / Panneau intérieur gauche Sous le siege passager avant\.gp / BT / Panneau de custode droit intérieur
1 1 _ 1
1 Systéme de communication multiplex (Conduite a gauche)
+11 : avec protection contre le blocage
21 ! 22 ! 23 ! 24
B7(A). B8(B), B9(C)
ECU de carrosserie
MPX3 MPX1 MPX4
26(C 2(») 1A
=1 : )
® (#11) z[= =
W-L(11) @
o 13[1Az 1[iaz] Glx11) ®
o @ 8 'P z|- 2 L(+11) L(11) @
= ’ N 21 = Pt
J 5 8 Commande générale de léve—glace électrique 7 14 4 Commande de léeve-glace électrique avant droit
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\
=
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= = < 5
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I Moteur de leve~glace électrique avant gauche Moteur de leve~glace dlectrique avant droit
O v-w 3 v-w O
A D
R-G R-G
@ RW B-W O@
oO—= S O)
D G
By
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Equipement électrique

+9:3 portes
1 ) o _ o b
Systéme de communication multiplex (Conduite a gauche) 11 : avec protection conire le blocage +15 : Verrouilage
12 : sans protection contre le blocage 16 : Déverrouillage
25 ! 26 ! 27 ! 28
B 7() B 8(B), B 9(C)
ECU de carrosserie
\|
MPX5 MPX6 L1 ULt
141 16

@ W-L(:11) W=L(+11) @
B

GENERALITES

5 G11) Gee11)
Li#11 L(#11,
@ (+11) (+11) @ 3
=T T
Bz 13
P12 P13
Commande de leve-glace électrique arriére gauche Commande de léve-glace électrique arriére droit \
2]
DN vee PLS1 PLS2 SGND KOF GND P DN vee PLS1 PLS2 SGND KOF GND SEL1
6 1 5 3 4 ) I 7 3 1 5 3 4 s " 7 9 s81~mi
= s = 3 = In = = = = 5(B)(
2 I I R A A bt i i T S S A DR P
3
58
o[ 1 2 4 3 5 6 1 2 4 3! 5 6 g
U D SSRB PLS  PLS2 E 3 D SSRB PLS  PLS2 E g 1@®-—3@eo
& g
- - g 1@
4 < £
g Iz zF
P16 P17 B Blo
Moteur de leve-glace électrique arri¢re gauche Moteur de leve~glace électrique arriére droit
o
R-G
€
Ots
©®
B-Y
©
(Ox=; @D
==
o—= S
Z
. Q
c =
W-B
(+12) E
1 1 1
1 Systéme de communication multiplex (Conduite & gauche) #11 : avec protection contre le blocage
#12 : sans protection contre le blocage
29 ! 30 ! 31 ! 32
B7(A), B 8(B), B 9(C)
ECU de carrosserie
uL2 2 LSWD _ LSWP ACT+ ACT- LSR
2(A) 20 EIOBEIC 231 24 5
i E
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® 2D w® 2@ W oD oW WD 5 1D 500 20 oW :
G(=11.
B (:11)
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£ & = s _ m
. % = i : = i i
c c 5] i .
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g c c | o L = ] H
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g |° = SFBEREL2 - B - I
g ® e BgsgeE2° o o Lo | & = | | = |
= & o 380 S3 S8 i L = goz 2OUB 2 5F0Q
®25anss £ = ® 88 22255898
4 »a0223585 4 1 7 28 7 1 4| 8332882 6 1 4 6 1 4
2858332 g8< 8s¢
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o 32 85 L w ceilg 2885 Ig
o & 3 83 25322 s£°3 =8 D22 D23
16[BH1 & g s 8 dg ° & 8 2gesy ¢ ¢ S| 82 2 E5  °| Woteurdecondamnaion °| Moteur e condamnation de
: ca 17 2 5 = 3°3 B = ; o & 2 ab de porte arriére gauche porte arrigre droite
- © B0 =, B0 8-0 L %83 & ® & 8% Détecteur de déverrouilage Détecteur de déverrouilage
L IS PLEH | g 2 a de porte, arrére gauche de porte, ariére droite o
3 3
= =
i :
& &
W8
B 3 4 =
B = —ok— |
]

Jor
Connecteur de raccord

&M

@ W’iB R
=3

=
&M

J12
B B B 4 Connecteur de raccord 3 o4
P =8, e L —I 5 W8 A1 i) A A e L | BA1 L) —E] Connecteur
O (-12) 12) I%—l L] — de raccord
Connecteur de raccord Panneau intérieur gauche BS / Centre du panneau de la porte arriére N/ Panneau de
protection droite
1 _ 1 _ 1 _
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Equipement électrique

1 Systéme de communication multiplex (Conduite & gauche)

33 ! 34 ! 35 T 36
B7(A), B8(B), B9(C)
ECU de carrosserie
ACTY. RDA PRG DCTY. PCTY. RLCY. RRCY. DRLP. DCY2 KSwo

20(8 ®  @® %@ 2(8) 1@

2

J2o
Connecteur de raccord
E

m
3

W-R

2

J17
B|  Connecteur de raccord

Ate[ 2]
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GENERALITES
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&M
CED
1l }—E =
auoNED uene 800 11S BEOINCY

J30
Connecteur de raccord

S

@ GR-L GR-L ®

s

MECANIQUE

A
431
[:l Connecteur de raccord
B,/ Panneau de custode gauche intérieur

RESEAU MULTIPLEXE (9)

Systéme de communication multiplex (Conduite a gauche)

37 1 38 1 39 1 40
B 7(A), B B(B), B 9(0)
ECU de carrosserie
DBKL oBD2 L HAZ
13? 7(C 0] 8
= o
11 17 o
E [on= G (©—cne GR-B e
= o " L3
&) o=@ (—t 1
A NS -J
m ] BR ‘(l:IB d A ‘
onnecteur de
] 9 Porte © raccord
= O ¢ 2 ang 89
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Z ™ ] 8[IN2 At 7R 3 é
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20 & = g ? £
@ V-w B [ 3 4 = T
O PPt S = 2 ¥ ¢
m Sécurité EC - o
RG g 2 2| gg® 3
O—=—¢ so 3 @
E &8 g _ _ z B2% om
SE B 5 5 28 2o
= 2 §g = P3 il HE s H
O—@ A 3 # 5 g5
O‘ Feux de route ) < gz 3 8
\ 19 ES 12 g5 g
= @O N > 0 ag 5
b g P gg <
> 837 g5 ]
5 23° ) g g
of 8% i 5
58 L L
@f:
1 8 g
H—=t GR-L :
B -
= 5 H
EE E1 e 2o
3z A s
= 3 3 g
| O R
9 p) +1:avec un systéme d' éclairage de conduite de jour
75} : =
& &Y
O EF : 1KD-FTV
m Arigre de bloc cyindre de rampe gauche \ £V Partie arrere  \(EY EH - 1KZ-TE Partie arriére BT/ Panneau de custode 80 / Sous le siége conducteur
de bloc cylindre El:5LE S de bloc cylindre droit intérieur
ﬂ 1 _ 1 _ _ _ 1 _
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Equipement électrique

1

1 1
27 Source d' alimentation Projecteur antibrouillard avant Projecteur antibrouillard arriere
1 I 2 I 3 I 4
WR Wa #1:2TR-FE
< (RHD) #2 : excepté 2TR-FE
: W-R +3.: Type de levier de virage  gauche
- +4: Type de levier de virage a droite
(LHD) + 5 : avec un systéme d' éclairage de conduite de jour
+ 6 sans systeme d' éclairage de conduite de jour
AqP 3Gn) +7 - Partie arriére de bioc cyindre
+ 8 : Arriére de bloc cylindre de rampe gauche
: : DO @ 2
g Relais W R
o Couper B ECU de carmosserie<
3 TAIL _ e
hn T [:I Connecteur de
3 = raccord
1 28 8
Connecteur de raccord
L] irem— 0 3|=
| | 3|5
resa -
228 A A 2 »
viss o )
= 12 g = = =
i fazg g & 5 o
£z 2 ] R10
ve § g Commande de projecteur
& E = antibrouillard arriére
& = = T
g - go £
S 5 g = ? : =
z & Couper g 4 8 = L i
E 50A ] H 22 w-L D D W-L
o)) i £
&l 2 o & 3o 13
1 a a 83 Connecteur de cio[ 102
4 2 2 g2 o]
Relais FR FOG ] 2 = 5
2 £ Iz i :
2 5 o 3
2 g |® m 430
4 5] EO |_ Connecteur de
[ Broche de P z raccond
shunt Z o E E
1 1 = =
c14 7[L3 h E
G
2
2338l LFG BFG| Diode )
w B583 {projecteur antibrouilard avant) 3 B
E| oFF =R =24
& o8 1| 38 1
o i on | g5 C) EH C
(-3) E L g
FLMAN (+4) g 2 )
3.0W 5 5
Commande combinée< 115> G-R C G-R = =
& o
J19
Connecteur de raccord 'g‘ ‘5
® & 5
Battere z e i T 7|z A A A
J15 = ] g m Ji2 J31
Connecteur de raccord Wt = g = [:l Connecteur de raccord L Connecteur de
EF : 1KD-FTV. raccord
A proximité du cété droit de la colonne Aile avant gauche \ EB EA/ Ale avant  +8 7 EH: 1KZ-TE 7 0/ Panneau intérieur BR / Panneau de custode
de direction droite El:5-E gauche (LHD) gauche intérieur
Bride droite du tableau de bord (RHD) Panneau de protection
drofte (RHD)
1 1
I
2 5 +1: Type de levier de virage & gauche
. ) o i +2: Type de levier de virage 2 droite
Source d' alimentation Voyant de rappel de feu de changement de direction et de feux de détresse +3 2TFI»FéE2TR -
+ 4 : except -
1 I 2 I 3 I 4
o
)
L
10
Central clignotant de feux clignotants
2| AM1
o
< E ER HAZ
n 7 5 6 8
ontacteu:d alumage; = — e Bloc raccord de cablage en option (Récepteur de commande de porte}<43-3>
T ? 3 14 ;)
I3
i b ECU de carrosserie< 1-40><2-40>
£ e 3) «® 5)
=
s
ool - - - -
z 228 2 5 5 X L
= 523 eI
S22 H | oo ES
S 2 5] H
8 RH 3
g Ly Commande combinse 2 :< g ) 7 W B 333 N
3 = 2 2
3 3 s 34 s s
B z 8 L] - Sa Ss 4 o
z S a g 52 2| 83 g
F A g H £ ] H
F QF @i
2 32 2 2
= - = 1| 8 s
3 = E[F 2|z i 8 3 3 1 8
& B 8l» ) g g s
g 4 g g
g g g
o2 3 Iz iz
o 5 © L] g ® 5
= = gz ElR 3 =
& J12 s Blbus B & &
Connecteur de Connecteur de
Al raccord Al raccord Al
A w-8 A W-i A ]—] vl w-8
ecteur de
[J S | L raccord
= Panneau intérieur gauche (LHD){ 1y A proximité du coté droit de m Panneau de protection {_IN ‘Aile avant gauche EA / Alle avant droite
Panneau de protection droite (RHD) la colonne de direction (LHD) droite (LHD)
Bride droite du tableau de bord (RHD) Panneau intérieur
= gauche (RHD) =
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Sommaire

page 159

2

2

2

GENERALITES

2.

MECANIQUE

A

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

2.

CARROSSERIE




Equipement électrique

25

Voyant de rappel de feu de changement de direction et de feux de détresse

2

10
Central clignotant de feu clignotants

1 6 I 7 I 8

5 : excepté type incorporé.
« 6 Type incorporé
+7 : Partle arriére de bloc cylindre

2

2

GENERALITES

s

MECANIQUE

2.
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:
=
3
=
=
z
:
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A/ Alle avant
droite

gauche intérieur
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3 2
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°Q @
a® O o o)
ca =[- z
LB rEo, LB E <
D2 @ <
WD) LIS D | 5 I v
< &
o[7118% I
] ~
T
2 c2|
A() -—- A(R)(LHD) & 2() UO)]
A(B) ——— A(B)(RHD)
2y> B 24
I T W 0E AL ) 4 ) 4
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& P
9(A), C10(B) 9(A,
H I i Combing de bord
& o2 4(B)es @
8 £ 2
3 & s
3 = HOS
£ N 7[
3 R OS]
i 2 3(B)ee)
¢ :
EO | H 5 o
I HE {4 gy
2% sos & E ik
H Lo 828 ¢ ¢ 3
i (5 portes +4) 23 -
£ 5| 8
» x )
G F—"
S |
a1 EF : 1KD-FTV
Panneau de custods gauche intérieur\_BR /  Connecteur de raccord B ikeTE 7 G4 Arigre de bloc cylindre de rampe gauche
1 _ _ 1 _ 1
I
23 Source d' alimentation Feux e de position arriere et éclairage (Conduite a gauche)
1 T 2 T 3 T 4 N
(»)
LY
5 ®
ACC - B+
ﬂ b G-B(3) @
G G6(:3)
o ®
D
ore G
Il |
418
Connecteur de raccord
5 [2]
E 3
5
& 3[ns
«1: Roue de secours -~ montée sur porte arriére
13q I: + 2 : Roue de secours — montée sous plancher
st— + 3 : Europe
& Connecteur de L @ jg ;;?:—pl!‘eE Europe
o 2 2 taccord, 6 excepté 2TR-FE
B 3 2
5 2 =
2 = E
~ = m &
2 F
2
3 G
H (-2)
3 5 1(
2 TRLY |32
g g o o o o - .
TAL |9 2[® B@
= () 9%
g & AR
® g 3 1o2EL 1] 238G
o) 52 4 C) C)s H C)a H
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s 3 °= 5 NE i ~|=3%
H g T 2 o 2 e g2 2 s 2 s|558  STE%
E 2 o a Fl - H B 2 =z|F ol
3 2 g & z & z g 2
(@@ L |@F 1|®F & T
g g e g * W-s
: : g g 2
S 3 2 ) g =
Y 2 E I A R i b
g T L] @ L] L] £3 £
&
¢
431
Connecteur de
A raccord A
"
Aile avant gauche g8, Panneau de custode \ BR BS / Centre du panneau de la porte arriére
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Equipement électrique

+3: Europe 8 : sans systéme de navigation
23 ) N o o « 4. excepts Europe 9 : AIC manuel
Feux e de position arriére et éclairage (Conduite & gauche) «5:2TR-FE +10 : Europe avec systéme d' éclairage de conduite de jour
« 7 : avec systéme de navigation #11 : Europe, sans systéme d' éclairage de conduite de jour
R 5 ! 6 J 7 I 8 R

2

G(:3) o [l
D
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4 <
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RO @ @ @ HQ Qf DO @ Qi U Qi
23 o 2 o[ F e[ T 2% [ o s of g2 o ¢ g dg o 22 o 2% o £% —
5 o5 H H s E 3% 58 - : 3 g8 g2 ]
H £8 5 g 2 g H 3 3 z g . 58 EE
3 H i i £ £ S [FY |zRE | s N £ g° 8
e a 2 8 & & 2 |6 5 3 553 g g gz & g
Vg N =% 8 3 g g L 2 5 =8 | 2
8 8 Te s 3 N 2 °
g g & H 5 2 8 g
g g : N 2 o
g e EJ B H 3
G ® @ g z[= 3 = 3 = = = =
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I o
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2o g3 L C |
s C
— Lk Z
WG w8 W-G w-G W-G W-G W-G W-G W-G w6 | wa @ <
=
& J24 =
Connecteur de 5 Ji5
A|  raccord A A Connecteur de raccord
L 1A w8 W A[T]A w-8 ® \w
S |ma]
Bride gauche du tableau de bord\ 1/ \LIN / Panneau de protection droite A proximité du c6té droit de la colonne de direction\_IL /.
_ 1 1 1 _
s e
FEUX DE POSITION ARRIERE ET D'ECLAIRAGE (2)
Feux e de position arriére et éclairage (Conduite a gauche)
R 9 ! 10 ! 11 I 12
®
® =
’ =4
G G G G G G G G G - E
)
© *
B + 3 : Europe H
+ 8 sans systéme de navigation 2! ( )
o © @ {2} +9 : AIC manuel
+12; AIC automatique = €3]
- +13 1 AIC automatique sans boite de cimatiseur 2
- +14 :excepté +13 3 -
= 15 : Amplificateur stéréo de type séparé = q
2 ] +16 : Ampliicateur stéréo de type incorporé <) =
5 17 compteur optiron o
m #18 : excepté compteur optiron H
7QK
‘ Z
o zle 8lo o o o ? > |o o 2 E
&
19(A 20(n) 13 3 m
(17) oy (+17)
20 =
3e E 2 5
3q y> y> ) 2&
oggn o Tz 39z I8 s ° o
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28 5@ 2 2 =9 a g = . 2 3
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g B 3 H § O () °®
8 2 H H T = 7 4 5
> & H ©
8 8 g g > ? i 3 1 ==
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@ W-G W-G W-G W-G W-G ] 3w 2o @
7% il NE]
= = il 8 2 7))
W-B(:13) & & g
20 A L m
w-B w-B : A[T]A W-B J12
@) 12 Connecteur de raccord O
9% EF  1KD-FTV
Connecteur Panneau\_ 1y Arriere de bloc cylindre Partie arriére de bloc cylindre \_ £y Partie arriére EH : 1KZ-TE m
de raccord intérieur de rampe gauche de bloc cylindre El:5L-E
o < =
1 1 <
= Ve )
FEUX DE POSITION ARRIERE ET D’ECLAIRAGE (3)
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26 '
Source d' alimentation Feux stop
7 T 2 T 3 T 7
LY
72] «1:RHD 5L-E it
\m ACC + 2 : Excepté conduite a droite 5L-E (RHD) .
— 3:2TR-FE Gy D8
H 2| am1 161|4 « 4 : excepté 2TR-FE
«5: Avec VSC, conduite a gauche moteur diesel sans VSC (RHD)
(= st « 6 : Conduite & droite sans VSC, conduie & gauche moteur a essence sans VSC (&) LHD)
« 7+ Avec VSC 1GR-FE, avec VSC 1KD-FTV Prise de remorque 595 c(B)(RHD)
81 excepté +7 10A 4-13> 835
7y + 9 :avec VSC 1KZ-TE ECU-iG iz
' #10 : excepté 9 @
< Contacteur d' allumage ] e vociES S2o (LHD)
m 12 1KD-FTV *Zc (RHD)
+13 - excepté 1KD-FTV oY 3 .
\m G-R GR IR L 4
Z (avec VSC) Z|s ? ?
_ _ 3|« * <
2 2|¢
= Agm 23 El 8 El
75 43 8as 41 J
U 958 ; 38 Connecteur de A T
o a 38 d ) m Gmm
g g ) z3833 oo L Comecteur de g gag
“ 23 o0 253%% raccord . § R8s
S g8 s> 222v2 z|f 3 988
34 H g El 9 g3
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(+10) g ® S [ B 14 g 2
- G-Y © g 5 &8
2 z < H 24
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z o 33
- [ORLIO NN 290 3 g2 g
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o83 2 3 H] b 7z g
——¢ |3 25 A2 s Sa €3 59
EE 49 ] ( 8 2
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& 2
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3 3|k &
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= 3 H
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2333
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o = ECU de moteur et de boite ECT e 8
(W) (13)<1 1-17>< 12-17>< 144> ®
ECU de moteur (M/T)
(13<11-17>< 12-17>< 14-4><15-4>
< ECU de moteur (+12)<13-10>
U ECU de commande de verrouillage de sécurité zlo = =
(#2) de changement de vitesses<46-4> = @ @
\| A A
ﬁ 51
L Connecteur de
E raccord
= BR/ Panneau de custode Centre du panneau
gauche intérieur de la porte arriére
1 1 1 _
1
29 : ) . “1UIKZTE, SL-E « 4 excepts Austiaie
Source d' alimentation Feux de recul (moteur diesel) «2: 1KD-FTV 51 1KZ-FE AIT
3 Austraie « 6 avec systéme de navigation
1 I 2 I 3 1 4
g Accls we
O 2| Amt Fals @] oy
m
3
STt e
J16 8
Connecteur de 2
cf raccord 2
< 14 10 20 <
Contacteur d allumage [j c RB = oy SR £
U | (LHD +6) oS
= ¢ ¢
] z 5 OE
£ zlr R-B g e
\m = S|= (RHD <6) ¢
H c c
Z 5 gel % = = slz
285 % B 11
gso » E E
g3 I::l g 3 5 725 c
g : = S Connecteur de
g R-8 raccord
53z (RHD) 5
=l &= (RHD) g »
Lﬂ =le 2q M
2 1 1 1 -
g8 g2y £ge & el o
g 5 33 85 5 )
3 g g £8 E 3 8
& 3 s = = : ca[[02
o s @ @ 8 3 8 7 8 7 & 3 mds
a 3 2 a = a =
q g 2 2 g B g g
= : g E : L : £ _ N
z £ - 2 = H 8 = 3|
=Rl & 8 H& & 8 8 A-8 gl®
65 65 2 = E (RHD)
== =|= 3 cftio) gz
ol &|F g D) (1KZ-TE) = . D|(RHD)  Connecteur de raccord F F
o C|(EL-E) Sl o -
- < —
2 =0 E E
E 8 (LHD) c F
= &  D|(IKZTE) (RHD)
S cle-e
8 i ? _ =
g o = El? 2|7
g Ell 3
g 3 8 =
© gD g8 o2
d =l e 7 e
2 &9 <>§ 24 C)%
£8 g S8 ]
ﬁ 2[ 3 cid H | H
| 4
(-4) 4
= : : :
G @ g
9] ) H
75 A A ;
Jo4 431 ®
I:] Connecteur de raccord _] Connecteur de i
raccord v
m = IN 7 Panneau intérieur gauche BR /7 Panneau de custode
gauche intérieur
< 1 _ 1 1

FEUX DE RECUL
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Equipement électrique

1
41 Source d' alimentation Leve-glace électrique (Conduite a gauche sans protection contre le blocage)
7 T 2 T 3 T 7
1:5 portes \
+3:2TR-FE
+ 4 excepté 2TR-FE E
L-w [l
021(A), (8) —
Commande générale de leve-glace électrique <
RRU RRD RLU RLD
- g O O EC EO ECRRalORE O] =
£2 3 1(B) 2 Z
Se 3
gy 5 ? 7 i i
3 3 © E:l = A\
g 2 9| IA1 10 IA1 11|IA1 12| IA1 Lﬂ
- &)
':' - © [~) = =
5 = L . : :
x
z o[B8t a[B81 o[BAr]
B vecteur ? P o
onnecteur de G e
raccord = b 9%
2 5 ,7 5 2 5 g3
93 & 83 $93 28
3 P et 3 EF £
EH oteur de love-glace g 22 B
g 8 T 1 g | T 38 =
é o T z Sz &
= H H s 3
| | g 4 4 £d
I g H EL
2 g = & a| 1 3 8 3 1« 8
g P |- g -
2 ‘5 |d5 H = |o - = ) i o |E
2 1 2 2 2
2 @ g 1
g P15 a P17 r——l P16
= Moteur de leve-glace électrique s Moteur de léve-glace Moteur de leve-glace
= avantdot électrique arriére droit = < dlectique ariére gauche
= =
3 : i
@ e mam = A A =
3.0W w w w Al m
J23 >
Connecteur de raccord
Z
=
= :
= “ 595 Q
Al §3™
W-B. Ar]5§ ‘@
‘_in =
g
Panneau intérieur gauche'\\ 1)
1 1 1
1
31 Source d' alimentation Lave-phare
1 I 2 I 3 I 4

{ LY
ST1
2(c

= 114 E
C Contacteur d allumage H
W-L 30A Q
FR WIP-WSH m
=
2® E
i Z
i -
A
[T 2|
onnecteur de
pe ol
' <3
i - ? >
o
15
5 1 4 59 O
P8 [ H 55
g £3°cs
E3 & Al
2 22 [ |Gommande comoinse =
z g
= 8
MTR 3
=
2 3 Ha
Relais de lave-phare
- b = 2| M5
& < 3
S
>
g
=z =
1| g«
M} 8
o[ 1
4 m
s 3
e
- : =
8 L]
i =~
» 1
= - g 9]
H i3 p 72}
’ -
= N EA / Aile avant droite m
1 - 1 ] <
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Equipement électrique

39

Source d' alimentation Essuie—glace et lave—glace de pare-brise

2

15
ACC Commande combinée
2 AMl/L 1G1]4 LY +B + +2 +8 INT1 INT2 Bt

ST1

EW WF

Arrét

?
7
o0e(b-one|

p epuBLWOY

puewwog

Marche | o—t—o

soeib-amnsse p

114
Contacteur d allumage

30A
FR WIP-WSH Relais d' essuie-glace

2

2

GENERALITES

508 =
AM1

J5
] Connecteur de raccord

1) aofica 1) 3 T ~
I I () =
1

wi
M) Moteur de lave-glace

17V Vork

- & 5 £ 2
1 4 3|(+1) -
5 3 ] <
=
—o F7
Moteur ¢ essuie-glace
de pare-brise 5
L
= 2 5[0
) B 4f(-2)
= :
ot :
Z “1:LHD 5 t-{424), 3(8)
< «2:RHD 2 Connecteur de raccord "
+ 3 : Essuie-glace gauche type a levier = T
( ) + 4 : Essuie-glace droit type a levier =
*5:2TR-FE
\w 6 : excepté 2TR-FE A
= J15
E i E] Connecteur de raccord
Aile avant gauche \ E6 IL/7/A proxinité du cdté droit
de la colonne de direction (LHD)
Bride droite du tableau de bord (RHD)
1 1 1
T
40 Source d' alimentation Essuie—-glace et lave—glace de lunette arriére
1 I 2 I 3 I 4
O ACC c15
Commande combinée
E 2| Amt / 1G1[4 LY
WR +R C1R EwW
ST1
WASH 1 : Type monté sur porte arrigre
i +2: Type monté sous chassis
@) = OFF +3 - Essuie-glace gauche type a levier
Contactour ¢ alumage e : ; 2 g‘?sRLf?Eg\ace droit type & levier
Lﬂ + 6 : excepté 2TR-FE
] on
15A
= RR WSH WaSH
= +3)
. +4)
E 1 36
m g 1a[mr] 7[na 5@3
S : e
El = w1 - ; ;
1 o Moteur de lave-glace > @
o :
‘m El 4BHT a@ﬂ
£ B &
L
L8 LR
@
2 1 ===3(A) (1)
) 3(8) 1(8) -—- 4(B)-2)
\ LA
ﬁ 3.0W R33(A), (B)
g Moteur'dessuie-glace
de lunette arri¢re
& =
= y
o
N 3 1
90] = 115
O [:l Connecteur de raccord
m = 1L/ A proxinité du cété drot de la colonne de direction (LHD)
Bride drofte du tableau de bord (RHD)
< 1 1 _ 1
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Equipement électrique

46

Source d' alimentation Désembueur de glace de lunette arriere Verrouillage de sécurité de changement de vitesses

T T 2 T 3 T 7

+1: AIC automatique sans systéme de navigation m
accls  wee +2* AIC automatique avec systéme de navigation \m
$ + 3 : AIC manuel
2| AM1 1614 LY 4 :1GR-FE H
+5 : excepté 1GR-FE
g s = +6: 2TR-FE (=
" 7 : excepté 2TR-FE ]
T4 <
Contacteur d' alumage B-R
7.5A m
i Acc 5 \ w
1 -
g? 308 10A -4 \
DEFOG ECU-iG &
: S
2 g
4 50A ®
P AM1 Relais DEFOG H
. v
1 < I Connecteur de raccord
&
2
: i
E GR-L
< 140A 0 ?
P ALT J1 T
Connecteur de raccord ] 7
1 STP |s10
ECU de commande
> oo veroulage
de sécurité d
Ensemble de platine de commande changement de vitesses
de AIC (+1)<57-8> [ KLS+
ECU de ACC (+2) 18
B <57-8> ! 12 g
= Commande de chauffage (+3)<58-4> I
& B
ind
© i
L R N
= 3
J2(M), J3(8) z|3 Z|3
Connecteur de raccord S| gl=
G @ =
a5y 4 7 A oeo
252 > 8¢
2ig 3 < o
£12 R32 [ & |l
5 Désembueur de glace de lunette arrisre e Z
ivg =
¢ ;g : <
7 8 ¢ Q
T A AL \w
n Ji15 A /| 24
M Connecteur de I:—l i I:] Connecteur de
raccord I ITR) raccord
£8 / Alle avant gauche A proxinité du coté droit M I/ Panneau intérieu
de la colonne de direction (LHD) gauche
Bride droite du tableau de bord (RHD)
1 1 1
T T
44 +1:1GR-FE
) _ ) i ) R ) . + 2 excepté 1GR-FE
Source d' alimentation Toit ouvrant Rétroviseur a commande électrique + 3 : 2TR-FE
+ 4 : excepté 2TR-FE
1 I 2 I 3 I 4
GR
(+2)
Acc |3 W-G g
Systéme de commande
2[Amt sy de moteur< 11-3> Relais ACC CUT
: =4
= A12
T GR_A[T]A GR i GR GR
14 g ) G ()
= Contacteur d' allumage - H
- Connecteur de >
” @)
E3 Commande de rétroviseur & commande ectrique 8
K E 28 )|
P g 2 g ~ T &3
=5 & 2 1 T 1 =sl lse H =
g 7 : > ) g g £ g3 g3
B g % 4 3 g 3 g 3s g8 58 i
z H . & 2 <]z g
) |z } & 4
H ¢ [ S e R W IR ”
LH RH LH RH g E
- < MF MR HL| [HR vi| [wA Me 3 -
2 = i 10 9 s[ 2 4| 3 6 7 m
5 o @
2 4 5 i ? W T e < :
g Me G PWS  SPD > I & © |n © @
M9 A
ECU de commande de toit ouvrant et moteur A '_:l 595
i =g
M- E2 E_ CLOSEP _OPENDOWN E Lig
1 6 3 2
B ? 5 I <
= T < H 5 & o
2 ! =
:
o DOWN @
£ 2] v [oe] vofioe]
2
17[.102 18] 102 18] IA2 17[ 1A2
sl P8 g ? < ? i <
Projecteur 13 b ES
individuel
Commande de @ .
toit ouvrant 3 i i 3 6 3 7 3 6 L4 I
: MH [ M+ (03 MH Me |2 8o
o B
Zd 10[E M7 58
Rétroviseur a commande s
électrique gauche 23 @
E
MR P F MR
FE =
< =|= 1 2 2 1 g |* m
@ @
& ElS B = = 3
(RHD)
A A A
412 J15 J12 N
Connecteur de raccord I::l Connecteur de raccord I:] Connecteur
de raccord
Panneau intérieur gauche (LHDIN_ 1 I/ A proximité du coté droit de Ia colonne de direction Panneau intérieur gauche (LHD), 1) m
Panneau de protection droite (RHD) Panneau de protection droite (RHD)
1 - ] 1 - <

TOIT OUVRANT - RETROVISEURS ELECTRIQUES
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COMBINE D'INSTRUMENTS (2)

_—
T T NI [De——— systeme e awn<ss-8>
I g LR Ll Vs
- Y ATP @
Rl © 28
Injecteur N° 1<11-10><12- e = 85
s O P RMER TS FL - -
ECU de moteur et de boite ECT < Se % o > b
(AIT) (<14, 1-15><12-15> I~ is 2 > PPt 55
ECU de motet Oa i 23 Sw o 2 R 55
(M) (114, = 15><12-15> o = = g Ll 4 29
ECU de moteur (+8)<13-10> I~ 3 se -5 g JU_ I zg
=4 waggilufes gaw —Q leng s
Contacteur de démarrage au = " {85ScuJB8WE B r EE o
S ey e busomte e EEREEEUSIELELE © 2 A N 22 2
Fusible de STA = e o4 B = & T 'Vl a7 B §
(MM)<3-2><4-2><5-2> o 2 <1-37><1-38><2-37><2-38> rdcYserce2rNey A m 3 S z‘_ wr g2 § £
® SRS = = 3 3 S e
BR o =18 = 28 s 53 8
14,11 = £% Iered @) D g gz T 2858
R &0 £g C AT XS > PPt S SEs8r852:
! Connecteurde  —£ & |50 Sl | =3 D = = ss2E 5558
kS 832 £38254 - S 2 gk, FecEsgdess
/> SYEVS ™t |5s edo lEOQOFSEEEE
= VY > > 2 RE¥ £a8s8e
g . <12 RN © PPt o2 SEEBPI=Ed85E
S N ! ® Sondo 2 4 38 TUSTIPETIESIRR
= = g SYTYY » Oe -
g o 4 g4ads o Sop =
Sy 25 gorldd g 14yl =g .
@3 SE ~ FYVVV I 3 oS
Sa I
33 &2 ) JU_ >
zt z ¥ 4l g
Zt conducteur = niveau d' essence = 2
© N D {secondair) ®
AL~ N B w-B > N
Pt
5 ¥ 2| Carburant . = L wa R i)
BR_ [T 20) N Ny 5
o r ——»() -
= W. o S < Feux de position arridre = =) L4l BR
S wr = et systeme d' éclairage 8| Ariere (moteur diese))
. 0L <23-11><24-11> |'® =
o W. B [ BR - 2
2 28 sl g - [ ols —_ ECU de moteur st de bol 84020 UMD
=y 8 Jauge émettrice de A = ECT (AIT) (excepté | e
£ niveau d essence _ = <11-17><12-17><14-8> B —
e n ECU de moteur . AUQ
5 v BR-A[ BR-R 2% s 18) <11
o R "H_ R Y S a RG] — m w &€ = \IT) (excepté +8) <11-17> = 4 .
= s g 885 2 g &
w ECU de commande de controle B-W ” BR >
s 3 &
Systéme de commande de moteur<11-3> Iy = ° de suspension<36-6> Y >
\|>J ~
=2 8 ECU de dissuasion contre __gq B .A
(moteur 2 essence) (3 > e vole1-18><2-18>
Jauge émettrice de niveau = 3 Ensemble de platine de ®
d" essence (moteur diesel) . 0 | commande de AIC (+16)<57-8>
o ECU de AIC (+15)<57-8> IE.QL z
o) mﬁ,.msm VSC<33-10><34-12> m -] Amplificateur de AIC -
- Systeme ABS<35-6> . = £ (+17)<58-6> S e
3 — p-L & [a] o DLG3 B-W ;D Systeme de commande de 283
3 xh_ 2 . o <11-6><12-6><13-14> L moteur< 13-3><14-7> S22 \
m 8 ' w <14-10><15-8> 3 Niveau d' huile 28
2 lairag 3 2 Amplificateur de chauffage t.ﬂl » 2T =38
w 3 £, o Veu<se-2> 2 P T e
GR L 5 28 M Accumulateur de ' huile moteur
(14 +12) W% 58§ o 2 dépots d' essence ]
£ sz o
De— 55 Sl . B-W_~ w z
=1 av S = B
¥ H 1S 2
58 = R-B ®
BE ECU de ECT<18-8> =
23 10 (8) als
%5 ECU de moteur et de boite Iz
= = £3 - 2 ECT (A/T) (excepté +8) ®
k5 I 28 @ 28 <11-17><12-17><14-4> 2
= = 83 L5 ECU de moteur (M/T) V-R H
e s2 382 (excepté »8)<11-17> S g
~58 238 <12-17><14-4><15-4> = Capteur d' inclinaison _£8
#3838 £8s ECU de moteur (+8)<13-10> =58
2 e b SoE
H Ensemble de platine de
8o - commande de »o Zmrom;v. V-R 29 .
« (Feux de recul £8 L ECU de A/C (+15) 2le .
g of » Fosora | R Ectide 2=
< ki o 588 i
°
= V-R
- G4, 8) o fcateur s16r60<53-6> 6, ﬁ \Y
= o] - © = 25 k] Température ©
® RER o & & Bl =3 = 59 Afficheur multfonctions V-R @ =
£ 2| el B RIR £ = = 28 <51-6><52-5> ﬁ
B N s A o PR e & 5 o
o — Carburant 1
£ S 5 ool Jo3 (7,11 ECU de navigation __g V=R 6 Contacteur d' acoumulateur
2 J10 o] <51-6><52-5> de dépots d essence
o = Py ] 3 o3
4 B g £ Q_i.@%ms de 8 - ) = N LR LR (o wB |
e = = =& raccor 5 [ e commande v-R (O— ” = C i
H ~ ~ =S 308 AM2 £ do blocage de diférent Tachymetre T 2 (+28) LT~ (29
£8 arriere<38-1> = 2
@ e ool st L o 11 G (O=
U« - % Compteur accessoire<50-2> g e Vi L. température d' eau 2
140A ALT mm @ O T _|__ H
55 <
&5
Batterie @ V-R
5 Broche de shunt
- =
o Systéme indicateur d' accessoire<50-2>
0 ECU de commande
5 de toit ouvrant et m
moteur<44-2> =

2
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Equipement électrique

Combiné de bord

55

~

\o

-
=)
on
I}
=%

S

» > ﬁ_/\dA
D> ©r Systeme de ch 10-3> W »
= i )
Charge 3 LaRELgl =4
2 VSC TRC <
2
N EH 2
» 2 I
PP g R 9
awp 24 3|e N Pe— A
o~ 26 S|— PPt 2
— 25635 VSC OFF 2 3
2832 8
5 $eat ré
Systeme de 4WD<37-8> 2258
| Systéme de blocage de différentiel 5<8¢% &
Blocage de différentiel central ] central<37-4> LER8 -W_ . . 2
e PPt < 2
Glissade & £
2
R 2 @ &
e = Systeme de blocage de diffsrentiel arrisre<38-7> 2u2 22
Blocage de différ rigre = 2y g W Y I~ Connecteur de
B N raccord
L . 238 DAC £l LG-R [=] W-8 -1
222 2
2ge (+22) — (+22)
£8g =
m “ Systeme d' indication ECT et oot -
= AT<16-6><17-7><18-8><19-4> {8/ Systeme VSC<33-10><34-11>
ATOILTEMP N > Systéme ABS<35-6>
1 I8 L [3 w-8 e
NI ). Systeme d indication ECT et ABS BL 1o Qmw B I
m n_mﬂﬁ wr 4 AT<16-6><17-6><18-T><19-4> (22) _M_/ («22) i (+22)
N ]
Connecteur de raccord
- 0 [ Systéme VSC<33-105<34-12>
= 8 —_ = Ll ) Systeme ABS<35-6> 3
- commande de ® <
Contrdle du moteur E OIS H 6 ”_ | ] _ I (2} LG ECU d de de
7)) L »r O 4
(= Freins S =
» m ECU de commande dérapage avec m
PPt Systéme de commande de moteur< 13-3><14-7><15-6> M - actionneur<33-6><35-6> M
Préchauffage = ] =
2 2 gz 2
g2
< =1
(3 o o
N % : TEke—, 1§
PP © Systeme d de de 2 2 |3 B ] 2
CRUISE N = a ] z z =
3 € s |3 - c
a E s 3 5 a
o 2 ° ©
“w 3 ‘W
N 2 z
OFF = a ClessG—_I ]
= [ S i @ =3
8 = ] @ P4
s <} o & fein o
o = de
e S o /h. e I\ o < Afficheur m o
= <3 PPt D= - <51-6><52-6>
5o £ L0 &
8 3 Systeme de suspension & réglage actif
Sa 3 > de hauteur et de suspension_pneumatique. 83
o3 w modulée électrique<36-7><36-8> _ Contacteur de rappel
=5 i a
58 ] R S LG
38 PPt 5
= (-22)
N = S
WUW
@2 LG LG
® sg >
- > i ) I 55 S =
PP S, 5 =
Hi E - SE -
o8
[ Contacteur de rappel de
o Systeme de multiplex< niveau de liuide de frein
s Feux de route © —‘T Systéme SRS<32-6>
ysteme de ) S ¢
multiplex<1-37><2-37> A Ll ¢l
] Séourite
o) Do
o 4l I
Systéme de rappel de feu ~ Virage & gauche 2
de changement de direction et -~ SRS @
do feux de déiresse<25-6> R E
LBl
Systéme de projecteur
antibrouilard<27-3>
Systéme de projection /h_ B oy te-s  fo] LGB
illard avant<27-3> Ll L - E
(e} Pression d' huile = 3
L
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3
5
Systéme de commande . 2
0] de moteur<11-3> Relais ACC CUT g
£3
= T = i8¢
i w-8 —/l
e . & _ _ =
- X E . s
< 1 S gle ils W5 &
5% 8 52 == 22
€< we (=1) 58
o © w S 3
= BERET = R r— gt
Z < 55 £ G2 —1 5 ” = (+2) B [ g5
= Zewelles o 8 5 &
ged g %% < 2 Feux de position =
CEERCRS < g Lxice p = 83
U ® - oa 2 arriére et systéme _g = 58
- 3 © I~ I::l Q5 d' éclairage<23-6><24-6> SE
ok So £
<< ©
S0 GR GR o
5o
~< =l 1) =)
we @ o~ ® GR GR [Z] GR 8
[~ T C 2 ESN @ =<
= = —
W-R 2 W-R
(LHD #1) (LHD #1)
- T W-R
=
W-R @
RHD +1) /x| *
WR (g ,O W-R A= R
[2a] =1
O (RHD +2) = 2)
< =1 & =1 =
= B-R © B-R
(=1) (=1)
= o
o = B-R IEI , B-R
= @ 2 | S A ]
i o
Z @ el > A1 Y-G al Y-G
= Capteur de température e &
< & ambiante de AIC 1) 1)
Q N Y-G Y-G IEl” Y-G &
‘= 3 2 EN@ «°
E =y Y-R ~ Y-R
g (=1) (=1)
O Y-R |;l » GR +
(:2) sl A o|=
=
) o G-0 °
Ensemble de platine de ) (1) 5
- commande de A/C (x2)<57-10> ﬁ
ECU de A/C (+1) <57-10> G-0 = GR = 8
(:2) _ (-2) =|3 z
8 2
- VR V-R =
e )] 85
Combiné de bord<55-5> &
V-R - V-R o
g +2) = “2) =|s
B - B
o ) )]
E R §l= R B [Tl B E
b 3 < - e =
- = X 4 2 = e <15
&) Al = & e B
= : ]
(=1) (+1) =
= ’\/ P Z P 5 EE w
A H < I [
= e 2 N o3 it
i€ = 2
E = et
BR
(moteur diesel)
Fﬂ ? -4 ~
s
— o] <« © I\ BR o BR -
o o =l & Sl o 2 B 27|= +10) [
= gle|5 &5 |¢ — 5 =
= C9(A)
- > Combiné de bord BR 2
2 @
_ Q- : o
= o 3 FL MAIN [
E 2 < B 3O E
~ = = s S
- EH Batterie g
o s
= . W-R W-R 3
= z e = Lo Lo o T
€ 10A DOME 5
| "
P
= c e = H
= © e
- °
m o 10A.ECU-E Broche de shunt 2
= 2 W-R W-L — ] =
wn 2 JES - He—t=1-
e |
9] o
=) » 140A ALT
& Q o

AFFICHEUR MULTIFONCTIONS
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Equipement électrique

NMETHODE DE REPARATION

Avant toute intervention sur un appareil ou sur le faisceau de cablage, débrancher la batterie.

DEPOSE

+ Débrancher la batterie.

+ Déposer la protection avant sous moteur.

« Vidanger le circuit de refroididssement (voir opé-
ration concernée au chapitre “Moteur”).

* Déposer :

- le radiateur de refroidissement moteur.

- le vase d’expansion.

-la courroie des accessoires (voir opération concer-
née au chapitre “Moteur”).

- la buse du motoventilateur.

- la poulie du ventilateur.

+ Débrancher les connexions électriques sur |'alter-
nateur.

+ Déposer les boulons de fixation supérieure et infé-
rieure d'alternateur et dégager ce dernier (fig. 6).

FIG. 6

A la repose, effectuer le remplissage et la purge
du systeme de refroidissement moteur (voir chapi-
tre “Moteur”).

Démarreur

DEPOSE

+ Débrancher la batterie.

+ Déposer la protection arriére sous moteur.

+ Véhicule équipé d’'une boite mécanique,
déposer le cylindre récepteur d’embrayage (voir
opération concernée au chapitre “Embrayage”).

+ Débrancher les connexions électriques du démar-
reur.

+ Déposer les vis de fixation du démarreur et le
dégager.

REPOSE

* Mettre le démarreur en place puis reposer et blo-
quer ses vis de fixation.

+ Rebrancher les connexions électriques sur le
démarreur puis la batterie.

r e - - -

LEVE-VITRES ELECTRIQUES

Il est nécessaire de réinitialiser les vitres électriques
si la batterie ou un connecteur de leve-vitre a été
débranché . Pour cela, descendre et remonter com-
plétement les vitres concernées a partir du contac-
teur débranché.

* Mettre le contact.

+ Fermer la vitre entierement.

+ Descendre la vitre jusqu’a la butée basse.

+ La fonction impulsionnelle est réinitialisée.

* Procéder de la méme fagon pour les autres vitres.

Programmation
d’une téléecommande
de fermeture des

portes

+ Respecter les conditions suivantes avant la pro-
grammation :

- clé non introduite dans le barillet de contact.

- porte du conducteur ouverte et passageres fer-
mées.

* Introduire la clé dans le barillet, puis I'enlever et
effectuer cette opération 2 fois en moins de 5
secondes.

+ Fermer et ouvrir la porte conducteur a 2 reprises,
introduire la clé dans le barillet de contact puis la
retirer (moins de 40 secondes doivent s'écouler).

+ Fermer et ouvrir la porte conducteur a 2 reprises,
introduire la clé dans le barillet de contact puis fer-
mer toutes les portes (moins de 40 secondes doi-
vent s'écouler).

* Mettre le contact en positon “ON" puis couper le
contact de 1 a 5 reprises une fois par seconde envi-
ron en fonction du mode désiré :

- 1 fois : mode ajout de clé.

- 2 fois : mode programmation des clés.

- 3 fois : mode de confirmation.

- 5 fois : mode interdiction.

* Enlever la clé du barillet de contact.

QM Ace stade, 40 nouvelles secondes ne doi-
~ - Jvent pas étre dépassées.

Mode ajout ou programmation de clé

+ 1. Le calculateur de carrosserie effectue automati-
quement le changement “verrouillage et déver-
rouillage” des portes :

- 1 fois pour le mode ajout de clé.

- 2 fois pour le mode programmation de clé a 1
seconde d'intervalle.

+ 2. Appuyer simultanément sur les boutons de ver-
rouillage et de déverrouillage des portes de la télé-
commande pendant 1 a 1,5 secondes.

+ 3. Appuyer sur un des 2 boutons de la télécom-
mande dans les 3 secondes.

+ 4. Le calculateur de carrosserie exécute automati-
quement le passage de la position fermée a la posi-
tion ouverte :

- 1 fois : I'enregistrement du code est terminé.

- 2 fois : la programmation n'a pas été réalisée ;
reprendre la procédure a I'étape 2 en moins de 40
secondes.

+ 5. Une fois I'enregistrement du code terming,
pour sortir du mode “ajout ou programmation de
clé”, ouvrir une des portes ou introduire la clé dans
le barillet de contact.

+ 6. Pour ajouter une nouvelle télécommande,
reprendre les opérations a |'étape 2 en moins de 40
secondes.

Si une seule des conditions suivantes
se présente, I'enregistrement des codes
de reconnaissances est terminé :
40 secondes se sont écoulées apres la
réponse du relais de verrouillage des portes.
la porte du conducteur est ouverte.
la clé est introduite dans le barillet.
4 codes sont enregistrés en 1 fois.

+ 7. Lenregistrement des codes de reconnaissance
en mode ajout ou en mode reconnaissance est ter-
miné.

Mode de confirmation sélectionné

+ Le calculateur de carrosserie exécute automati-
quement le verrouillage et le déverrouillage de 1 a
5 reprises 1 fois toutes les 2 secondes pour indi-
quer le nombre de codes enregistrés.

M, Siiln’y a pas de codes enregistrés I'opé-
~ - Sration s'effectue 5 fois automatiquement.

+ La confirmation du code de reconnaissance est
confirmée.

Mode d’interdiction sélectionné

+ Le calculateur de carrosserie effectue le ver-
rouillage ou le déverrouillage 5 fois par intervalle
d'une seconde pour signaler que le mode interdic-
tion a été sélectionné.

+ La confirmation du code en mode interdiction est
confirmée.
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