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ETUDE AUSTIN «Mini»

850 - 1000 - 1275 GT

L'étude AUSTIN « Mini », B50 - 1000 - 1275 GT présentée dans les pages qui suivent a ete
réalisée grice au concours de la British Leyland France que nous remercions ici de son aimable
collaboration. Cette étude comprend les caractéristiques, cotes de tolérance et couples de ser-
rage, les méthodes de réparation mécanique et carrosserie.

De plus, une table analytique, en fin d'étude, permet de retrouver sans difficulté les dif-
férents chapitres traités.

Une fiche technigue résume et compléte les caracteristiques de ces véhicules el com-
porte les principaux temps de réparation.
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NES TESSAIS

par J. BARATAUD et B. LOUVIGNE

Imitant I'exemple de beaucoup
de familles nombreuses, celle
des AUSTIN MINI ne cesse de
grandir. Actueliement huit MINI
differentes  s'offrent au  choix
des amateurs de pelites voitu-
res dont sept berlines a deux
porles et quatre places el une
fourgonnette, Parml elles : une
5 CV (fiscaux) cing 6 CV et
deux 7 CVY. Chacune d'entre
glles a suffisamment rencontré
le succas pow étre bien connue
par son nom et pour la particu-
lavité qui la caractérise. Ainsi la
Mini B850 est-glle la moins chera
{mains de 11000 francs) © la
Mini 1000 dispose d'un peu plus

de puissance que la précédente,
péae 10 kg de moins et est plus
rapide de 10 km/h. en vitesse
maximale ; la « Minimatic =,
comme son nom |indique, est
ure « 1.000 » dotée d'une bolte
de vitesses automaliqgue | la
Mini 1001, pour une méme cy-
lindrée mais avec un systéme
de carburation différent est plus
puissante et mieux équipée ; la MINI CLUBMAN est une
1060 d'une ligne modernisée : la MINI 1275 GT, bien gue
de mémes dimensions que ses seeurs et & peine plus
lcurde se présents comme une bonne routigre | la MINI
COOPER 1300 est la grande sportive de la série. Elle
totalise 1,500 victoires en rallyes, dont lrois fois le Rallye
de Monte-Carlo, Quant a la MINI VAN, c'est la_petite
utilitaire qui peut se faufilsr et se garer partout. Tel esi
I'éventail des = MINI » gua présenle le firme Briiish Ley-
land, premier constructeur britannique et quatriems eure-
peen avec un millien de véhicules sortis en 1972, allant
des Auslin jusqu'aux Land Rover en passant par les
prestigieuses Daimler g\ Jaguar sans aublier les Morris.
Triumph, atc

CARACTERISTIQUES GENERALES

Les AUSTIN MINI sont des tractlons avant dont le
moteur tranversal placé & I'svant est un guatre cylindres
en ligne refroidis par =au. |l se présente en trois cylin-
drées : 848 cm? [alésage 629 mm. course 583 mm)
968 cm3 (alésage 64,59 mm, course 76,20 mm) et 1275 om3
correspondant 2 un alésage X course de 70,61 ¥ 8128
mm pour la 1275 GT et ge 7060 » 8133 mm pour la
Mini Cooper 1300,

La MINI 850 est caractéris@ée par une puissance maxi
de 345 Ch DIMN a 5500 tr/fmn avec un couple maxi da
61 mKg DIN a 2.800 /mn el un taux de compression de
8.3/1 La puissance maxi de la MINI 1000 etteint 385 Ch
DIN & 5250 trfmn. Sen couple maxi est 7,2 mKg DIN a
2800 trfmn et son taux de compression 8.3/1, On reléeve
pour la MINI COOPER 1300 en puissance maxi et pour
le couple maxi. respectivement les chiffres : 66 Ch DIN
A 5,800 tr/mn et 10 mKg DIN a 3.200 ti/mn avec un taux
de compression de 9,751

Le carburateur semi inversé de ia 1000 cede la place
sur la MINI COOPER a deux carburateurs SU HS 2.

La distribution est assurée par un arbre & cames laté-
ral entrainé par chaine — et |a bail2 de vitesses de 10UlEs
les Mini a l'exception dz 'a MINIMATIC est une boite
mécanique & quatre rapports  synchronises  auxguels
s'ajoute la marche arriere, Le levier de commande es!
au plancher.

Coancernant |la suspension en nole gque les roues avan!

sont indépendantas avac leviers thangules lransversaux
tandis que les roues arriére sont independantes avec le-
viers longitudinaux. Des délements de caoutchouc sant
disposes a l'avant et a j‘arriére ainsi que des amortis-
seurs hydrauligues télescapigues.

Le sysieme de freinage recoil des edaptations selon
les iypes de MINI Ainsi ies freins dr~ la BSQ sont-ils a
tambour avee double macaoire sur les gualres roues
i's comportent une valve limitalrice da prassion a larriere
sur la MINIMATIC st la 1001 & ils sont & disque & l'avanl
o1 & tambours @ I'arriére assistés par servo sur les 12758 GT
et MINI COOPER 1200. Un frein de stationnement sur les
roues arrigre compléte le dispositif,

La direction est & crémaillere avec un rayon de bra-
gquage de 4 m. 265 sauf sur la MINI VAN, ta MINE 1001
gt la MINI COOPER 1300 ol il mesure respectivemneant
4275, 430 at 43756 m.

Le poids total en ordie de marche varie pour les dif-
férents types de MIN| de €34 kg pour la MINI 1000 4 go2
pour la 1275 GT. La B50 pése 643 kg 21 la MINI VAN
naut transporter 300 kg de charge utile

PERFORMANCES ET CONSOMMATION.

La 850 et la 1000 étant les deux MINI les plus utilisees.
i eonvient de relever wn premier lieu las performances
de ces deux modeles.

La BE0 atteint en vitesse maximale : 1188 km'h, Il lui
faut 23 sec. pour franchir les 400 m, depart arréié et
45 sec. pour les 1.000 méires, départ arreté. En reprize
a 40 km/h, 'es 400 méires demandent 23 3. 25 &t les
100 métres 46 sec. 4/5. On constate que cette 5 GV dont
la réputation d excellente MINI n'est plus a faire est ce-
pendant un peu en retrait. concernant les reprises, par
rapport & d'autres petites voitures, comme la Renault 4
et se lait battre de 14 km‘h en vilesse maximale par la
SIMCA 1000, tandis quellz égalise la Volkswagan 1200,

La MINI 1000 permet d cnregistrer 125 km‘h en vites-
se maximale. Ses lemps ¢'accélération sont respeclive-
ment de 21 seq. 8/10 et 42 sec. 610 pour les 400 m, &l
les 1.000 métros depart arrété. Les lemps de reprises a
40 km/h sont 21 sec. 2/10 &' 42 sec. 6/10 egalement pours
les 400 et 1.000 métres,

La MIMI 1000 est tré4 schre en dessous de 70 kmeh




Elle consomma environ 5 | a 60 km/h et moins de 6 Ii-
‘Ires & 70 km/ h. On peut estimer sa consommation a vi-
tessz moyenne approximativement a B2 litres au 100 km.
Est-il besoin ae rappeler que les MINI 850 et 1000 ne
sont pas des grandes routieres mais avant tout des
voitures pour la ville 7 Le réservnir de 25 litras assure
4 la 1000 une autonomie d'environ 250 kilométres. De
son coté [a BSO consomme en ville B8 litres et 85 sur
autorout2 & une moyenna ae 105 km/h,

Un coup d'eeil sur les autres MINI rappellz que la
MINI COOPER 1300 dépasse le 155 km/h et franchit les
1000 m. départ arrété en 33,7 sec.. suivie d'assez prés
par la MINI 1275 GT dont la vitesse maximale approche
de 143 km/h. Par contre I'élégante MINI CLUBMAN n'at-
teint pas les performances de la 1000,

TENUE DE ROUTE — SECURITE — DIRECTION.

La tenue de route de la MINI 650 esl satisfaisante en
général, En raison de son faible empattement il est cer-
tain qu'on ne peul pas lui demander une tenue de cap
& toute épreuve. Quelques précautions sont a4 prendre
dans les virages pour éwiter une derve a |'arrlére, De
méme faul-il se mélier dae inédgalités de la route que
le systéme de suspension risque de mal absorber. La
comportement de la 1000 est assez voisin de la B850 en
raison de la farmeté de 's suspension et exige peut-étre
encore plus de prudence de la par du conducteur en
abordant les virages, Les deux voitures sont souples,
nerveuses. d'une grande maniabiite et peuvent se garer
facilement.

LES MINI 850 et 1000 sunt trés suies en ce qul con-
cerne e freinage. Elles ne se laissent surprendre en au-
cun cas en raison de l'excellente efficacité des freins,
sans par alileurs qu'un efford anormal ne vienne solliciter
la pédale & an mament quelconque. A 70 km/h. la 850
s'arréte sur 1460 métres. A basse vitesse le dispositif
de freinage, lel gu'il est concu sur le 1000, contribue
pour une bonne part & la maniabilité du véhloule.

La direction des MINI est précise et fidéie, mais
malheureusement un peu dure, ce qui, spécialement pour
la BS50, rend plus difficile les manceuvres & l'arrét On
observe également, s'agissant de la 1000, que sans dimi-
nuer pour auten! la securite, les etfets du couple se ré-
percutant un peu trop sur la direction,

CONFORT — HABITABILITE — VISIBILITE

Il faut reconnaitre que 'a position trop plate du valant
nuit au confort de conduite bien que la distance du
conducteur a ce volant laisse assez de liberté de mou-
vement. |l serait mal venu de trop insister sur linsuffi-
sance de la suspension, C'est |z un fait non ignore, de
méme gque |'on sait que ies utlllsateurs de la plupart
des AUSTIN MINI ont choisi celle-ci davaniage pour les
besoins de leur travail en ville que pour les plaisirs du
tourisme. Ainsi, en dehors de la conduite er ville, on sait
que dés gue ia vitesse augmante, des vibrations constan-
tes fatiguent les passagers de la MINI B50, tandis que
le nivezu sonore dz la MINI 1000 serait difficilement sup-
portable si celle singuianté de la vaillante petite anglaise
n'était admis depuis longlemps, en raison de certaines
qualites exceplicnnelles. Parmi celles-ci, son habitabilité
aussi remarquabie qu'étonnante compte tenu d¢ ses di-
mensions exterieures. Les MINI offrent en eifet, deux
vraies places a l'arriére comme & l'avant.

Le coftre 3 bagages de lg 850, est avec ses 118 dm3
plus généraux que celui de la 1000 qui n'excéde pas
768 dm3

Bien que gon extraordinaire visibilite ful avec son
habitabilité l'uie des deux surprises a sensation qui
marquérent I'apparition de la MINI ALSTIN, voici quinze
ans. on éprouve encore |a sensation de s'asseoir dans
une cage de verre en prenant place non sans quelgue
difficulté sur 'a banquette arriére. La fabie hauteur de
la MINI en limite en effet |'accessibilite
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LA LIGNE — L'EQUIFEMENT.

BIEN que I"AUSTIN MINI ne détienne plus le record
complet de la voiture miniature avec ses 3 m. 05 de
long, 1 m, 41 de large et 1 m. 35 de haut — puisque la
FIAT 126 la bat de 3 cm. en largeur en allichant toutefois
2 cm de plus en hauteur — sa silhouette demeure d'une
ariginalité unigue. Son volume correspond &4 deux cubes
juxtaposés, poses lrés bas sur de petites roues, Insérant
un capot incroyablement court. Le lout cependant ne man-
que pas d'élégance en raison des couleurs st de la fini-
fion de la carrosserie, ainsi que du so0in apporé tant aux
garnitures qu'au dessin de la calandre sans oublier les
détaills gui créent un styla at une harmonie.

Seule la MINI CLUBMAN rompt avec l'esthétique tra-
ditionnelle en présentant un nouveau capot et une calan-
dre rectangulaire,

L'absence d'accoudoirs et de poigneées de maintien
est souven! regrettée par les utilisateurs des MINI 850
el 1000 et des modéles directement dérivés de celles-ci.
Par contre on peut apprécier les avantages d'un tableau
de bord simple et pratique. Les dispositions en sent
cependant differentes de I'une a lautre.

Sur la MINI B50 un cadran circulaire regroupe |'indi-
cateur de vitesses, le totalisaleur kilometrigue, la jauge
d'essence, les lampes témoins de clignotants, d'éclairage
« route », de charge et de presszion d'huile, tandis que le
tableau de bord de la MINI 1000 comprand, dans un en-
semble ovale, un thermometre de température d'eau, un
manameétre de pression d'huile et le cadran circulaire re-
aroupant les autres indicateurs. Les diverses comman-
des se trouvent sous la planche de hord © starter, inter-
rupteur d'essuie-glace, commande de lave-glace, inter-
rupteur d'éclairage, commande de mélange d'air, inter-
rupteur du ventilateur et répartiteur de distribution d'air.
Les larges vide-poches placés de chaque cété de la ban-
quette arriére sonl appréciés, mals |les cendriers, la man-
tre, le miroir de courtoisie, le pare-scleil orientable man-
quent a I'équipement des 850 et 1000. Par contre la MINI-
MATIC, la 1001 et la COOPER 1300 bénéficient notam-
ment de cendriers incorporés, Le velant est de style diffé-
rent selon les modéles de MINL Le volant gainé a trois
branches métalligues de la MINIMATIC, de la 1001 et de
la COOPER 1300 est particuliérement esthétique par rap-
port & celui de |a B50 et de la 1000 quelgue peu sévérs et
demode. L'ouverture du capot s'effectue de l'extérieur et
demande quelgue effort,

Les pare-chocs des MINI ne sant pas trés résistants
et placés assez bas, mais de ltoutes fagons, l'on sait trés
bien que méme renforcés ils resteralent illusaires dans le
cas d'un choc grave. Selon toute édvidence la MINI doit
compter davantage sur la maniabilité et ses qualités rou-
tigres que sur la solidite de sa carrosserle pour éviter les
accidents. L'expérience acquise au cours de sa longue
carrigre, semble d'ailleurs confirmer cette hypothése.

CONCLUSION

Les premiéres AUSTIN MINI sont sorties en 1958, Elles
se sont acquis une clientéle et une réputation. Leur qua-
lités et leurs défauts sant si bien connus que le juge-
ment gque l'on peut aujourd'hul porter sur elles fait qua-
siment partie des « classiques » de I'automobile et qu'il
parail fastidieux, en 1874 d'y revenir encore... Les AUSTIN
MINI sont donc restées au-dessus de tout éloge en ce
qui concerne l'encombrement. de telle sorte que plus
la circulation urbaine devient difficile, plus on apprécie
ces « petites anglaises ». Elles sont robustes et sires et
parce gue deja dage mdr. elles na réservent aucuna sur-
prise. Leur tenue de route esl acceptable & condition de
bien connaitre leur comportement, ce qul est & la portée
de tout conducteur expérimentd.

Quant a sa suspension, elle faii @galement partie de
la personnalité de {a MINI AUSTIN. mais sur ce point,
une evnlution resterait-gllz vraiment impossible 2
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LLJTES ET TOLERANCES
COUPLES DE SERRAGE

Caractéristiques
Dimensionnelles et
pondérales

Appellation ., T Y L R L T Austin Minl
TUDE 0 50 0k 4 b G808 dh da et e e o o 250 1000 1275 . G7
Type du moteur .. .. .. v .y v W A A BS H 88 H 12 H
Carrossaria . carrosserie monocoque, tdle d'acier soudée
elactriguemant
Nombre de places ! 4 i i ai QAUATRE
Longueur hors tout | A afa D Vs s aghrioat 29882 m 20682 m 3,18 m
Largeur hors tout .. . CERARY TSt & Y R Pt 1410 m 1410 m 1410 m
Hautaur A " N O A RN B SV 130 m 1,350 m 1,350 m
Barde au sol , " 0167 m 0,157 m 0,187 m
Porte & faux |
avant , . £ AT, I e it S 0,450 m 0450 m 0610 m
arrigra . A R e K = o - ] 0,500 m 0,500 m 0,520 m
EMpaNSmEant .. .. .. .. o0 o e ome osaosgose om ; 209 m
WO 55 s T ant Bl Do ol A8 T 5 A 1.212 m
VOIS MV ;o-'ai iy sin om oy ietain iy v e wi N 1165 m
Poids & vide sn ordre de marcha .. .. .. .. .o o0 o0 s 634 kg B34 kg 707 kg
= gharge sur 'avant .. .. .. .. ' ' 382 kp 352 kg 414 kg
= charge sur I'ermiére .. .. +v o0 o0 o0 o a i 252 kg 252 kg 278 kg
Polds 1otal en charmpe .. .. .. . .. «. o0 e oei b ey BB kg 948 Kg 1091 kg
= charge sur l'avant .. .. R4 R e nii » 465 kg 485 kg 490 kg
e AL DOV TR0 .o b ale wpims sosinei iy mialSEn 481 kg 481 kg 513 kg
Poids total roulant autarisé WE Ay : 1356 kg 1356 kg 1421 kg
Poids maxi rémorque B daiay 1Y et 4 " 406 kg 408 kg 406 kg
PERFOHMANCES en km/h gour 1060 trimn du motaur
850 | 1000 ' 1215 ar
" T 7.30 7,26
2' 11 12,20 11,53
3 17 18,50 17,70
il TP U U 24 26,33 2N
g i g Nt (M ST, T Ve N 4 7,30 714
Circuit refroidiasemant .. . T PO T
- - - AvaC rEChauMeur .. .. .. .t «v a0 19 14 4 a5 L
Capacrtes Liguide hydrauligue de freins (S50 - 1000) 036 L
(1275 GT) 050 .
Résarvoir de lave=paca ..".. .. .. .. .. .. 14k
Carter motsur B.V. Pamt (y cormpiis filtre) | 4B L Reéssrvolr d'ezeence .. .. . o1 iy § 25 |
4




CARACTERISTIQUES

L] 1000 1278 GT
Groupe moteur .. il i e 85 H g8 H 12 H
Cycla 4 temps 4 temps 4 temps
Nombre da oylindres .. .. .. .. .. .. .. 4 4 4
Alesage B i v e g s WAL 62.84 mm 64,588 mm TO61 mm
Course .. By 22, PR P KLl el B 68,26 mm 8.2 mm B1.28 mm
Rapport volumétrigue R e P e R 83 41 B3 a1 B8 41
Puissance fiscale .. .. .. .. .. . & CV 6 CV 7 CV
Puissance eflective .. .. .. 34 ¢h 38 ¢ch 80 ch
Régime correspondant .. .. .. .. .. .. .. .. 5500 trimn 5500 tr/mn 5200 tr/mn
Couple maxi (mkgl . .. .. .. oo s £,08 7.26 253
Reégime correspondant .. 2800 te'mn 2700 trfmn 3500 tr/mn
Type 850 1000
. . Sarrage de la chemise dans le 005 & Q.05 a
Eléments Gonsutut'fs du bloc cylindres .. .. .. .. 008 mm | 0.08 mm
Alesage de |a chamse aprées 62,3915 A 64571 &
mnteur\ emmanchement 62,954 mm | 64,608 mm
Type 1275 GT
Diamytre exténeure de la chemise 73178 a
73,306 mm
BI I d Serrage de la chamise dans le bloe eyiindre 005 &
~cylindr SO0 e
oc y €s Alesage de la chemise aprés emmanchement 7058 &
70622 mm
Ev fonte, |es alesages de cylindres sont usines directe-
ment dans la@ blog, Pour apparier cylindres et pistons . '
wendre comme rélérence 'e numére lrappe dans un V|Iebrequm
lzsange
Nota, — Dgs chemises seches praven! &ire montees Nembrs de paliars - . . . 3

sv reporter ci-cessous pour les cotes dusinage dans
e dloc,

Cotes d'adsage du bloc pour montage des chemises
shihes
— minl 850 (m3teur 45 HB)
— Tinl 1000 (mateur 93 H)
— minl 1275 GT (motaur 12 H)

B6,128 a 66,140 mm
E7.076 & 67,0299 mm
73,000 & 73012 mm

Type 250 1000
Diamétre nominal 82,94 mm 84,98 mm
- 1ére reparation - 0254 mm | + 0254 mm
— 2" réparation (maxly ' « 0.508 mm | — 0.608 mm
Type 1276 GT
Diamétre noming +*963215;“;”m
- saration ' Oy ;
tére réparatl - BECR it

-— 2" réparation (maxi .

Chemises

Du type sézhe &llas pauvent &tra mantéss &r réno-
vation mM&is ne sont pas montées dorigine

Type 850 1000
Ciamére extérieur da la stemise 88,10 A 67,138 a
86,21 m[57,158 mm
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Jeu latéral du vilebrequin

— mini 850 &t 1000

. 2.051 & 0,076 mm
— nini 126 GT .. .. ..

G08 a 007 mm

La poussee atérale du viledrgou.n &4t rattrapée par
des ondelles de butée sur le palie: cent-sl

Tourillons 850 et 1000
Diavdire ;. .. .. . 4446 4 4447 mm
Diamatra mi4i 48 reclification 4345 mm
Manetons

Diamétre il b s b wwaes e, THRA 41,08 'mm
Dismétre mini de -actification 4027 mm
Teurillens 1275 GT
Diametra R s S0B1 & 5082 mm
Diamét:a minl de recviication .. 4982 mm
Margtons

Diametrs B FaR et st ons o . 44,45 & 4447 mm
Dizmetre mini de ectitication . 4344 mm
CCUSSINETS DE VILEBREQUIN

[ [ Fy ] ] A — 3
TP, = e, 03 et vt s B M 5 0w e I DS

Matigre !

— Miri B30 - meétal artif-iclion sur Armatura atisr

— mini 1020 : cuivre piomb gur armeture acieor.

— mini *d75 GT . culvre pamb indium (VP3 plomb in-
dium & NFM3 Bl




CARACTERISTIQUES

B850 1000 1275 GT
Longueu: 3016 m=m 3216 mm 2476 a
2502 mm
Jau de ‘onctioaramart 003 a 0.02% a 0.026 &
3,051 mm 0089 mm oo7 mm
Cotes minoréss 051 a1 1.02
Bielles
COUSSINETS DE BIELLE
Mini 850 et 1000 Mini 1275 GT
Lengueur " 2222 mm 21,33 & 21,38 mm
Jeu diamétral ¢025 & DOBZ mm 0,02 & 0OB mm
Jou latdral .. .. .. 0.203 &4 0305 G156 & £.25
Pistons
Mini 850 Mini 1000 Mini 1276 GT
YR v v s & jupe lendue & jupe pleine a jupe pleina

Jeu masurd er Das de jupe .
Jeu dans le gylingre

— &n haut de jupe

— en bas de |juze ..

Cate majorée

0015 & 0030 mm [0013 & D028 mm

007 &
Q015 a4 0,030 mm | 0013 & 0028 m~| 0.04 & 005 mm

— Mini 880 .. 0254 m™, 1838 mm, 0762 mm. 1.016 mm
— Mini 030 .. . 0,254 mm, 0.508 mm
Nombre de sagmarts - p 4
Largaur das gorges (pistan pour Minl 1275 aTy
1" gorga icoup de feuj . 1,23 8 126 mm
¥ garge 123 & 1.26 mm
3" gorge ; 122 & 1.26 mm
4 gorge (ratlaur o huuln 401 &4 403 mm
Segments
Mini BS0 (moleur 85 H)
Segments coup de feu, compression (2°) compression (3')
— largaur . 175 4 1,78 mm
- dpaisseur .. 241 4 256 mm
Jeu 4 la coupe rugmert an plac.eu .o DATE A BAT5 mm
- jau dans |z gerge 2,038 & 0,082 mm
Racleur d'huile
— largeut .. .. .. vvoae 315 8 3175 mm
— épaleseur .. 241 5258 mm
— j8u & A coupe :segmert @ clacel 0176 a 3175 mm
— jeu dans |z gorge .. .. . 0038 & D089 mm
Mini 1000 (moteur 99 M)
Segment coup de feu. compression (2') compression (3')
— largewr 1.574 A 1,588 mm
~— &palssaur . 2682 &4 2835 mm
== gy & la coupe . 0178 & 0.305 mm
— |&u dans la porge 0033 aD0B8 mm
Mini 1275 GT (moteur 12 H)
Segment coup de leu, compression (2} compression (3)
— largeur .. . 1.87 a 160 mm
— épaisseur 241 4 256 mm
Jeu & 1a coupe
- caup de feu : 028 a 0,40 mm
— caompression 2 " 3 - . 020 & 533 mm
Jeu dans la gorge vve .0 0D @ 008 mm

&

1éte concave

o7 0,08 mm

Racleur d'hulie
Typa .. .. A v v- Duafiex 81
Jeu & |a coupe ’ 0,30 & B7C mm

Axe de piston

Mini 850 (motsur 85 H)
Typs, pinceé dane Jg pied de bieile.
Ajustages dans & piglon : eammanché a ia main,

Clamatrs exterisur | 1586 mm
Mini 1000 (moteur 99 H]

Type entierement flottant, arrété par circlina.

Ajustage dans le piston © e~manché & la main

Diameire exterigur i ¢ hp 1586 mm

Mini 1275 GT (moteur 12 HJ

Type : emmanché a force dans la bielle
Ajustage dans la piston | emmanché & la main,
Diametre sxterieur ., 2083 A 2064 mm
Ajustage dane |s bielle \5err¢‘J 002 & 004 mn

Culasse

Matigre ’ ST allage dauminiuw
Rectification ma<i .. .. .. . v e BB mm
Deéformation maxi du pan d& ot .. .. .. DY mm

GUIDES DE SOUPAPES

Mini 850 (moteur 85 H) e Minf 1000 (moteur %% H)
Longueur

= admission el echappemen: 42 86 mm
Diameétre axtérieur :
— admission et échapement 1.8 mr

Diametre interigur
= admission @t échaspemen: .




CARACTERISTIQUES

ini 1278 GT (moleur 12 H}

29 Uaur

~ agmission B i 42 87
— gchappement .. .. L 48 .52
308 aL-dessus du sidge (aprée montaga)

— ajriss.on &1 échadizement . . 13,72

SQUPAPES

ld'llru 850 (moteur 85 H) et Mini 1000 (99 H)

Atgle des siéges

[iembtre de la féte
— admission . a . ] 89
- échzppamant i we .. D5AD B MR

Ciamétre de la queve
— pdmission . FOR i 7006 &4 7109
— éthappament 7087 & 7,004

Levée des soupapes
— mateur BS H Vg . 724

- moteur 88 H 714
42U Je la quevs de soupape dans le Jbld“
— aemission | 0,038 a C.0B4
— gchzprement 0051 4 Q076
Mini 1275 QT (moteur 12 H)
Angle des 2iéges
Diamétre de la 18ta :
admission 33,20 a 33
— éthappement 20.24 a 2937
Ciametrs de |3 gueus
. admission T a TN
échappement F 708 4 T.08
Jiv % lé quaue de scupape dars le guide !
— ggmigsion el échappement 0.4 & 008
-8vé8 Je soupaps
~ admission ot echsppeman: 8.0

RESSORTS DE SOUPAPES

Mini B50 (moteur 86 M) et Mini 1000 (moteur 99 H)
Longueur libre

— admission @1 échapzement
~ ngmbre de spiras uliles
Cherge su- rés {agmiseicn 8!
- fOupARe Ouverte

— soupape fermée

Minl 1275 GT (moteur 12 H}

achappemen’

4127 ™

i
mm

mim
mim

mm
mm

mm
mim

45

mm
mm

mm
mm

mm

oMM

joupspes paraligies inclindes en téle. commar zges

soussolrs, tiges et culsateurs

CALAGE DE LA DISTRIBUTION

Motaurs
Admissian B5 H - 89 M 12 H
Avanoe ouvature 5 2
Ratard fermetura i

L' Expert Automobile

Lorguaur libre 4913 mm
ongueur en p'sce P ; .o A5 mm
:harge correspondante e S5 38,03 kg
Cherge isdupape comarimes| . .p 9 563 4p
Nombre de spires utiles 4,5
. . 3
Distribution
Arbre & cames latgral, evrainé par chaire siTpla

Echappement
Avaice a-ura 40" g
Flata"' CH) “€ 21

eu @ntra L‘.J"‘L.tm.lr= el sou-

pagas paur ég'age deé a

distribution ' ¥ ) 0.498 mm 0333 mm

JEU DE FONCTIONNEMENT ENTRE CULBUTEURS
ET SOUPAPES

Admission at
{moteurs 35 K

gchappement

- 99 M a8t 12 H) 0,305 mm

Avance a
lallumage .

Moteur 85 H (Mini 850}

Avance a |
l'allumage i

Mateur

2a MW Minj

wan




CARACTERISTIQUES

Avance a

l'allumage
?-‘——-—-

5!

AOA RFE

RFA

Moteur 12 H (1275 GT)

Adrmissian

Compresswon

_——

TOEEE Allumage des gaz
MIID Oetente des gaz
s

Echappement

CIAGRAMME DE OISTRIBUTION

Arbre a cames

wambre G2 portass iy e 3
Diamera des a0nees
= avaml .. . 42,304 4 42376 mm
- Cenirale .. .. .. . #1218 a £1.230 mm
== &rridre 34862 & 34887 mm
-eu aeral 0078 &4 3178 mm
«&U 28 ‘oactiornement <diamat-a: D023 & 0057 +m

COUSSINETS DE PALIER

Woasiprs meatal anitict on sur armaiure Egigr
ibloe metear)

Tiemaélie ntécieur adrds mise 21 zlase of aldsage

Mini 850 o 1000 Mini 1376 GT
- aver’ 22,342 2 42355 mw ] 2232 4 4235 mm
- Cartra <1261 @ 11,28 n—]| 4125 & £1.37T WA
— arrid-a 242°d 2 24237 mr| BN & JLBE M

0

Allumage

Allumeur
Margue i N A g . 1 . Lugas
Ordre d'allumage 4 e SR URP e L . 1342
Réference :
— minl 850 (moteur 83 H) .. .. . vo oy #102E
— mini 1000 {motaur 38 H) I 4 1]
- mini 1275 GT (moleur 12 H) ot 41357

Ecarlement des vis 2letindes 03% & DAD mm
Angle de came i NN L R L
Avance initiale

— mini 880 imoteur 35 H)

~ essance ordinaire 7 avant PMKH

@ssence Euper ! 3 avant PMH

= mini 1003 (moteur 93 H) .. 5 avant PMH

— miri 1275 GT |moleur 12 H) 8" avant PMH

NOTA. — Le modéle Min 850 pey: éire ulilise aves
de l'essence ordinaire, ¢ans ce cas | es: impératl’ de
proceder au regage cu point davance el de I'allumpur
\sourbe centrifuge et deépression] suivant les dannges
inonc#es dans oe shasiire.

COURBES D'AVANCE CENTRIFUGE

Rt

w
2

N
a

L

P I |
‘ﬂ_ b | L Le/mi moteur
0 1000 2000 3000 4000

Mini 850 . Moteur 85 M, essence ordinaire

Avarew en n]eqlés swr vilehrequin

L 1 I ] [
: ! :
B mmaw ! ;
i
3 r; 1 .
z 20 L '
2
2 1 4
§ - f
W= = i
& —— i i o T 112 1r/mn moteur 4
3
a0 1000 2000 3000 4000

ini 850 - Moteur 85 M, pour essence super
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. r
=
C -
3 3 20
L g
3 a8
3 t 2 5
H { >
; 20 H J
: g0
? 10’ ‘%.
° «
§ g ¥
A @ '
i tr/mn moteur 4 s } mmy/Hg ]
< 0 1000 2000 3000 4000 2 0 100 200 300
Mini 1000 - Moteur 99 H "1"',!'33,,;::°:f,‘;,,.“ "
B
£ | S
- :
$ 38
3 . d
. T ]
5 20 $ 10
< g
- o
3 10" § 6
g 2
E 5 A mim/Hg 1§
8 tr/mn moteur 4 :‘C 0 100 200 300
< 0 1000 2000 3000 4000
Minl 1000 - Moteur 93 H
Mini 1275 GT - Moteur 12 H
COURBES - CORRECTION AVANCE - A DEPRESSION E 20" ’ 2
o
14
%
! 5 16 .
5
] 2 10"
E 20 g 0 v
§ ¥
28 §F 5
% g
2 : : /g 3
§, z o 100 200 300
-
T o - Mini 1275 GT - Moteur 12 W
& v 4
T
é mim/Hg
>
i o 100 200 300 Condensateur
Mini 850 - Moteur 85 o
pour essence ordinaire Capacité .. .. .. e o0 0B M09 F

" L'Expert Automobile " a



CARACTERISTIQUES

Bobine Thermostat
Margue L ATty Fmiti . Lucas Néf. zaoratat Ve . V28 - V B0OR4
TYPR .. w0 §oomp « WA 12 Debut ouverture i T a2
Sésistance de l'ensoulement prima're Slaime ouverture . ; i ie R 5"
a26° € (a troig) . LN e . 3443410 Course du clapet 7.5 mm
Consgmmation - clrcult d'allumage atabli 39 Amp
Bougies Alimentation
Mini 850 et 1000, Minl 1276 GT Carburation
Marque Champ'an Champion
Type L JNBY - NS INB Y
Ecartement
des electrodes 064 mm 0B& mm -
Pompe a essence
G ‘ MargJe 2 i e S S U
PEISSBQE Tvpe
— Mini B5) (élecirigua) . . . S P
— Miri 1000 (#leciiique) . . AUF 201
— Minl 1275 GT (mécarique) AUF 702

Sous pression, car pompe 4 hulle & engrenages inté-
rigurs, eniralnée par canneiures sur arbre & cames

Pompe a huile

Fression de reloulement
— ralenti .. o ‘ 105 kg'emaz
— &0 marcha normale ;

— mini 850 et 1000 vh b 422 kp/em2
— mini 1275 GT oL ; . 492 kplem2
Clapet de décharge
Limite la sressicn a | i ve e o= 83 kgfomd
Rassort du clepst de décharge
— longusur lizre .. 7263 mmn
- longuaur en place . 8477 mm

— charge corresoandante 590 & 635 kg

Filtre a huile

Fression de refcuement minimum 017 & 027 kgiem2

Carburateur
Mini B850 et 1000 v
Margque ¥ i . . s U
Tvoe .. ’ i I . HS 2
Ressor: du pislen ’ ey & rauge
Calbre du giclau: 229 mrr
Pointsau
— siandard a I
— riche .. i o y 5 M
= DEJWIE . e (e R e]
Mini 1275 GT
WMargue . ik Py’ b Ceme vee-U
TYES. .. HS 4
Reszart du siston I, . radge
~2.1bre du piclesr ., - : . 229 mmr
Folnteau
— giusndard AC
— rlcha B.Q
— Dauvre .. H.A

Du type & liltrage loca, & carloushe rempacable
Capaaite ‘ Sk s 28 AN e IR

Refroidissement

Circuit de refreidissemant comprenant pompe a eau.
radiateur prassurisé thermidsiphon &% ventilateur.
Tarage du bowchen oe radiateur 391 kg/am2

10

Equipement électrique

Batterie

Mini 850 el 1000

Tens'on 12 vale
iargue . 3 & 5 S N SR N T |
Tyoe BLTTA-BLTZ7A-BT7A.81T27 3



CARACTERISTIQUES

Casacité

— 377 A-BLTZ T A 34 z2mp.H

—BT 7T A - BTZ T A 43 amp.ih
Mini 1275 GT
Tansion 12 valts
Margus Lucas
Tyze Facema«er; A119-CZ8
Lanacite

— A ng 50 amp.‘a

—CZ9 43 amp.’h
Tyae . A9-C9
Zapacie .

- A Q 40 amp.J"

— kP v 43 amp.in
Démarreur
‘Marqua Lucas
TYpe .. b B g e M 35 J
Tensign des ressoris de balais T34 gr
Comgommation & v.de 65 amp
Régime Zotreapandant 8,000 tr'mn
Regime maxi 10.000 trimn
Caupla Clogue ! ' .. D87 mkg
Inte-giié & couple blcque 3s0 - 376 ama.
Alternateur
Mini BSQ et 1000
Mera.e Lucas
Type .. 11 AC
Tansion 12Zv
Zeblt maxi 43 amp
Sobingges du 'otcr }

— rdsistance (4 23° C} 3B+ D2 U

— intensité 3.2 amd
Lorgueur Yini das baias .. 397 mm
Ressorts de balais
Fression pear levgueur comzrmée de

- 19,84 MM y i Re 5B4 (B4 113 4 142 g
Pressitr Dour lorgueur somprimée d9

= 1332 mm S bk 212 A 221 g
Wini 1278 GT
MAgLE: o e st we Lucas
Tyoe y ko 18 ACR
fengign rominale 3 20 Yy de la suissence

nomnele = T 142 V
Puissanca ro™inae . 34 amd
regime corraspondan! 8.000 *r'mr
Segime contitL rmax. ' 12,330 tr/mn
Resistance da 'ss-salament d. fo'or

A3V C. - L. &35 4
Tensian dea resso” ts "e bslaa 133 & 233 9
Régulateur
MargLe .. .. .. Lacas
Tyoe ¢ s TR
Teasion a 1ﬂD" t'mn de | =|twnaf=ur 139 a 143 V¥
Rés'slance 3w ¢ rouit LY

L'Expert Automobile

Eclairage

TABLEAU DES LAMPES
Mini 850 el 1000

Prolecteurs ) A a5is0 W
Veiileusas T 6 W
Velllauses (ampoules sans culm 5 W
Feux latéraux at elignotants AV 621 W
Clignatants AR 2w
Lampes-tamains cugnmams e 6 W
Lamps de plaqua d'immalrizulatior ; g W
Lampe d& tableau de bord el lampes-témains ., 2w
Feux AR at ‘sux stop : Bl W
Mini 1275 GT

Frojecteurs 4540 W
Larternee Iataralgs et répehaurs de clugnotante & W
Clignotants ¥ % as S , 1 W
Faux AR et de ston . % . 621 W
Lampe déz'sirage de la ulaqua nur.eralog:que BW
Platonnis- » . G W
Lamza du tableau &t Iampls temolns i i d'W
Lampe lémoin de pression de ‘reins .. . o'e TN

Embrayage

Embrayage a disque unique fenctionmant a sec cam-
mancé hyd-suliguement Bilge a Biles

Mécanisme A ressorts

Diametre . P 1808 mm
NoTmbre de ressorts <8 prcsslon B iE wd A E . 8
Repéra couleur T . .. lOuUge

Mécanisme 4 diaphragme

Margue v i Borg B Bech
Repere couleur

— mini B5Q .. PPN Pol el R Y maran
- mini 1000 .. .. . N— . verl clair
— mini 1273 GT A ' S W wie ewrer IR

Jeu entre .gvier de dénrayage ot sa butée de rappel
05 mm

Boite de vitesses - Pont

Boe de vitessas 4 quatre ragperts synchronisés en
marche avani ~ matche arrére, placés paralielemert &
I'axe motedr, situé sous celukcl et engrerar! avec un
pignen du vilabregquis,

La seection des différants rapports g'effaciue par un
leviar sentral au clangher

"



CARACTERISTIQUES

RAPPORTS DE DEMULTIPLICATION

chove o amorlisseurs léiescopigues moniés au-dessus
des bras sujérieurs

Minl 850 Nota, — Le modele 1278 GT ast squipé de la suspan-
Vilessas Rapport Cauple Demultip sion du type « hydrolastic » usgu'au N* de labrication
de la bofte coniqua tatale S 2008155 A
-— Presgion du iiquide (véhicule ren chargs) 206 kgem2
— Maute f {av igre) 343 £ 9,
" 2827 3,785 13,858 Autéur de réfergrce (avant et arsidre) 343 £ 0.5 mm
= 2172 3785 8.177
3" 1,422 3,765 §,318
4 1 3.785 3,765 i
M. AR, 3,627 3.788 13,858 Tra!n avant
Mini 1000 g;;r::asa?.a .I?o.s!m.} o . - — .a .g
Vilasses Rapport Couple Démultip. rnc‘inadcn d.ei pivels T T R v e T AR
de la boite conique totale Pargliglisme [ouverture; e g 16 mm
: by 3,627 3,44 12,477
a2 2,172 3,44 7,472 . .
¥ 1.422 3.44 4,892 3
g . k| Suspension arriere
M. AR, 3.827 3,44 12,477
Mini 1275 GT Irdépendente du type & b-aa 1@ laviers tubulaires
: libres avec ressorts du typs cdne caoulchouc et amar-
Vitgsses Rappart Couple Demuliip,
de s Bolle Sonique totale fisseurs tdlescopigues
Nota, — L& madele 1275 GT esl aquipé de la suspen-
1 33 365 12.04 slon 2w type « hySralastic - jusquau N e fabrication
| p 2074 3,65 TAT $ 20 D 8155 A,
3 1353 3.65 493
4 10 385 365
A, AR, 3,36 385 1222 Tl'ain arriére
A 4 Carrossage (positf) AT mBa St e B ]
leferent'el Parallglisme |oircament) R —— ] B, ]

Diftérantied & pignong hélicoidaun incorporg & la boite
de vitesses,

Ragport de démulticlication.

— Mini 850 .. 2ipy md gm : ' 3,765
-— Mini 1000 .. .. .. Ao gk kW e 3.650:1
— Minl 1275 GT .. +v o4 oo - oo B44n

Transmission

La transmission esi assurée par deux demis arbres.
Marqua .. A X . . Hardy Spicer
TP o v1 o arbre plein & canneures inverséas
Jolmt cdte roue a0 s g W Hameosinétique
Accouplement cdté différentiel accouslament cacutchauc

Direction

Type 1 TR ... B cremai lere
Norbre <e fours de volani.de bulge & bules 21
O'amése g h-ajuape ly & . BS3Im

Suspension avant

Du type indépendeanie avec leviers inférisur el supe-
rieur de lengueur inkgales. Beszort du lype céne cacut-

12

Freins

A tamzcours & Igvanl et 4 |aidre, commarges hy-
cSreuliguement. sur les medeélez 850 et 100C @ & aisques &
laverl @i tamzours & |a'riére, commanade hydrauligLe-
~act et assistes par servo & dépressior sut le modé's
ieTS GT

Le f'ein a= partirg agit sur 'es roues arc'e-as et est
commandd mésancupment SEr un ‘evier Ay plascaer
situe patre las deun siéges avan®

e e g e
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Bauloas et &crous de goujons de cartar de

Vis de pingege d'axs de psmn &

Vis de palier de vilebreguin .

Collecteur sur culasse

Cuve du filtre & hulle ..

Pampa & hulle .. ‘

Capng-gulatours .. .,

Ecrous de suppor:s de rampo e oubuled’s
Carter de distribution - vis 1/4 in, UNF ..
Carter de distribution - vig §/18 in. UNF ..
Pompe & eay . . o ! o5 e
Coude de sorte d'ean

voiant motau’

MmO wo e hew W
(=R Qi O AT I S R
axn
-
>

BOITE DE VITESSES ET TRANSMISSION

Ecrou g'arbre d'antré® .. . 0 owe 00 0e .0 30T
Ecrou g'arare de sortis AT Tt
Carter de iransmission sur carer moteur 9,8
Bouthon de vidange de |& tranamisgion 85 469
Gou'ons de cerler de {ransmission
B W N T R A R A T S i || |
& 8186 in. UNC . . ce

Ecrous de godJlors de cartter de .ra-wmissncn

38 in. UNF .. oy e A i G i

Ecrous de goujan dJde carte. de rans'ﬂiss'on

516 in, UNF ., ., O 23

Vig de fixation du :cuva"ie in ér sur 144 i,

V|a

de fxation du eduvercle inlérigds
@ 1/4 in. UNC {tourelle de leviz’ de chan-
qa-r\em de vilssses) .. .. ST

DIFFERENTIEL

Couronne sJ4: boftes de diterentiel ]
Ecrou de bride d'entralnement .. .. .. .. .. @

™

Vis de coJdverce 1Brmira j2Attes de difé-
noniEl . e 0 o oI e CHY - |

SUSPENSION DE DIRECTION

E2re. do moyed AV [arbre de transmission}

Zercy d'axe de pivar de Dbras superaur de
suspension AY |

Ecrou de fusds ge ouapeﬂsmn AR

Ecrous de "oue '

Soulor de pingage, pigron da crimauift
sur celonne de direction -

Boulons, levier de directior sur rr'lcyﬂu

Ecrou 48 rotule de ‘ever de cirecton .,

Ecrou 'nferieur de goujon & rotuie de 'usds

Ecrou supgrieur de goujon 8 roiale de tuses

Arr@ioir da goujon a rolule 28 ‘usea

Ecrou de velant de direction . a8

w
w

o es
o0 0 n
[ g
-
L=}

w
[

=50 b
-
o o
A

o we ®
o
on
a

COUPLES DE SERRAGE
FOUR MINI 1275 GT UNIQUEMENT

MOTEUR
Ecrou da culasse ..

Ezrocs d=  oouvigns de e (y CC:T'I‘J"IS
du type multipans = hellés) . TR L34l

FREINS
Baulons de fixatiorn o8 é&triers .. . . 48 a 53
SUSPENSION ET DIRECTION

Ecrou g'arore da ranamissicn i o207
Aotule de levier de diractior Vi ‘o 35 242

IDENTIFICATION MINI 1278 GT

1
2
3

Numéro de chassis. Poingonne sur a plague fixge
gur ‘a plagque partant I'emsase de |3 serrure dJ capel
Numeéro du véhlcwe, Poingonrg s.r plaque disposde
& proximité du numére de chassis
Numéro du moteur, Poingonaé sur lg bloc ou Sur 'a
g agus meétalligles fixée sur le c3%e droit du b sz-
cylindres.
Ensemble carter de fransmission. Poingonié sur ung
poriés pratiquée sur (e cacler uste au-dessous do
démarreur,

de la carrosserie. Poincoons sur une p'aqus
fixés sur |a plague portant 'embase de 'a serrure du
capot

IDENTIFICATION MIN| 850 ET 1000

i Nume#ro de chassis, Poingonné sur 13 plsgue finde
Bu° 13 plagua sottant ambase de 'a serrure 4. capst

2 Numeéro auv véhicule, Pairgonné <. une plasus disps-
s8¢ a proximdé du numero de chaasis.

3 Numéro du moteur. Poincanaé 84 la bloe au sur la
plazus meételiq.e fixds su- le ¢3té droir du blge
cylindres,

2 Ersemble certer de iransmission. Poingonng sur ute
mortee praliquée sur @ Cattar |uste su-cessuus du
CEMArraLr.

5 Muméro de la carresserie. Poincanad aur .ne plaauas
lixde sur a saque poctant ‘embise de la ser-ure
du capat




MECANIQUE

METHODES DE REPARATIONS
MOTEUR

DEPOSE
Dépose - pose du moteur i
p p — Vidanger le circult de refroidissemant,

— Déposer la calandre de radiateur,
— Débrancnar la batlarie
— Deconnecler les lils

- des deux siops.

- mang-ggntact de pression dhuile.

Groupe moteur seul

Il ast poesible de déposqr e moteur geu. par !'ouver- - de iz bobing.
turg du capol ou l'ensemble moteur-boite train avant fixé - da !'alternataur
gur ur taux chassis cetle de-nigre a8t corzeilde si l'on - ia cAb's dg mige & la masse
Jispdse d uné (osse - lag fils H.T

S
L O
FPPLELETE IS N

Ensamble meteur - boite Train Avant el faux chassis
{Fig. MOT. 1)

— Deésaccouplar le cabla du carmptes: de vipsses

— Deébrancher les dur'ts du réchautteyr

= Désaccoup'er & tirenl mo'eu* au  Blee-gyintres al
I'ecarter Zu moteur e ‘e lalsan* pivoter

— Déoorer les amortissaurs hydrauliques AV. [mini 850
st 1004)

-~ EYactuer la gépose du tuyau d'éohappement.

— Sesacer de la lusulure dadm.seian 1l conduite ae — Dézosar lg likrg @ alr @) '8 carburateur,
dipressicn cu serve freln ‘rur Auslic mini 1Z7R GTY - Depo=er 'sy via de fixatian du maitre-cylindre, |& posar

L Expert Autamobile 15

|



MOTEUR

ou l'aftacher au tablier sans débrancher la canalisa-
ton.

— 8i nécessaire. deposer le bocal da lave-glace et som
support

— Dégaccoupler &s arbres de transmissior au gifféren-
el

— Dabrencher la pipe d'échazpemeni su collacteur e
‘attacher sur ‘e 1ablier,

— Rellirer les écrous du ceche-culbuleurs e: metire er
olace le Jispositil d'é'inguage ifig. MOT. 2).

Mise en place du disposit! d'élinguage
[Fig. MOT. 2)

Nota. — Afin a'obtenir I'inclinaisan récessaire & a dégo-
se du mcteur, ullliser l'anrgau de ‘evage silué &
I'svant du dispesitlt

— Bou.ever légéramant le grouse matopropulsevr

— Jewigser les deux vis de fixalicn des supoctls moteur
sUr lg faux chassis.

— Sor'r le groupe.

REPOSE

— =flectuar las opérations ¢e dépose en grore |nversa,

= Sur les moae’ss Miri 850 e 1000, qui re sont pas
4JuUipés de .a commande e viesses & renvoi, F0uLS
@ olancher.

— Boulaver & avier a& changerment de vitedses. de |'in-
tasieur Jde Iz veitdre, avani dabaisse a caisse er

postion sur | faux-onasaia.

=~ Maintenir les iointz coulssants emmanchés & ‘ora

sJr lez canrselures des arcres de tramsmissica suran:
'a mise en place ces accoup'emarts flaxiclgs,

Ensemble groupe moteur -
boite - train avant

DEPOSE

~— Proceder comme pour la 2égose du Groupe motey-
seul, jusqua debrancher les durits du -écnauleur

-~ Débrancher 'es canalisalions de frein au racaard 3
volgs

— A "alde de ‘'outil R&t. Austin 18 G 1063, deésaccousiar
lés rgtules des biellettes de 'a crémaillére.

— Désaccoupier l& trant-molsur av bloc-motaur, = falre
pivoler afin d2 l'eczriar,

16

— Séparer 'a luyalteria de prise de desressior du servo-

Irein (mini 1276 GT)

— De&posar les amortisseurs hycradliouse AV, (mini 850

et QGO

— Dégoser & tuyau d'echappament.
— Le "lire & air =t le carburataur.
— Démonter l'ensemble carter de commande de baite

1sous veéhicule).

— Extraire ou carter de corrmands .9 ressort anti-vibra-

tzire ot @ poyssoir

— Dénoser la plaquette srréloir gu leviar de chargement

de vitesses puis. de |'intarieur 2¢ la vaiture, so-ti-
€ levier de changement de vilesses

— Deposer la commande ge vitesses (mini 1005 & mis

1275 GT) isoL3 le véhievie).

— 8ur le modéle 1275 GT equipé de 'a suspersica Hy-

drolastic, decomprimer el curger le systeme zuls dé-
brancaer es deux conduites. (Voir Chapitre Suspen-
sior |

— &iinguer .a caisse sous =5 aies AV et wlirguer le

mateur sous ‘s carter de transmission,

— J¢monte- les vis de fixtticn du maitre-cyi'ndre, le po-

ser ou lanacher 8y ‘ablier latleniion re pas debran-
cher ia canalisation)

— D2ire'ner les écrous et déposer

- les quaire vis cu éaraus ca fixatior de a carfosse-

re sur |e feux-chassis (Heux & coague extramité Ju

tablier|

+ 'es quatre vis e fixalicn & lar-igre du ‘eux crassis

sUr ‘e planchar AV

- les Zeux vis fixant la parte Inigrieurs de ia caland-e
a lavant du chass.s

—~ Laver |2 caisse pour |z cégager complétement du

malgar Juis gar't I'ensamble groute mclepropu'seur
e 'aux-chasz's

Deépose du motaur du faux chassis
— Ratrer 182 éfrous $es cache-cuiouteurs st manter

l& Zispositit 'élinguags ou moteur iFig. waT. 2

= Viganger I'tuille. Désaccoupler les zrbres de trans-

~is8inn au dif*érentlel,

— Mattre le ‘sux-chasss et chendalles & I'empiacerant

des 2eLx ongerons ¢l sou'ager le poigs du graups
2 lzide ge |'dlingus,

— Felirer 168 deux vis fixar chague SLODOM malaur &u-

& taux-chegsis
— Swgage® au {aux-crassis e groups MCicgrcpulseur,
REPDSE
— Procdcer 3 lirve'se ces gnéralions de dapise.
Nola. — Bur 183 madeéles Gu ne sort pas éguices ce .a
sommande de vitesses & tervol sous @ o'antras (4 ni
1278 3T) zoulever '8 avis: ¢e changsment e wices-
s2s. de iMMéc'sur ag A voilu'e, avart d'sbnlsser iz
Laiss@ @r powitior sur @ faux chassis

-~ Furaer lgs circuils de treir o° derbrayage.

Démontage-montage du moteur

DEMONTAGE

= Plages I'e4sembla mateur sur un supoert sporegcié

= Depcsd- = catter de~brayage (08poss 44 volaas

MOteu: @' de l'emtravegel



MOTEUR

— Déposer la carter de distribution et |a distribution.

= Separer I'mnsemble boite de vitesses - pont du bloc
moteur

— Deposer 1a culasse.

- Débloguer el davisser les boulone de téles de biellas,

~ Enlever les chapeaux Je palier en |(as repérant.

= Dégage- les ansamble bielie-pistan,

— Extralre le circlip, dégager l'anneau fer & cheval et
glissar le pignen du vilebrequin,

— Deépuser lgs chapeaux de palier de vilebrequin (ils

sont numérotes) et leurs demi goussinets {ne pas in-
tervertir las chapeaux et ies coussinets)

— Dépozer les rondelles de jeu latéral avec le palier
central

== Sortir le vilebrequin
MONTAGE

— Effectuar las opérations de démontage en ordre in-
verse |
- les alésages de cylindres des pidtons sont repdrés
pEF LR numeérc edlampé dans un losange {le Aumdro
du piston doit correspondre a celul de 'alésage).

Les plstons pour eylindres réalisés sont marques sur
|& téte (cote réparation). |ls sont disponibles aux cotes
indiquéas dane a8 caractéristiques

— Réallser I'assemblage bielle - axe de piston - piston,

Sur les modéles 850 at 1000 I'axs de piston est libre
et arrété par un clrellp de chague coté,

— Sur le modele 1275 GT i'axe de piston est monté dur

dans le pied de bielle, Il est important que le serrage
(vpir caracteristigues) soit raspecid,

— Contidler le jeu de fanct'onmement des. coussinets
auto iubrifiégs, il doit étre compris entre 00885 et
0,1945 mm

— Moriar la randelie de heutde o'égalsseur pour obtanir
ce jeu (fig. MOT. 3j vair is tabiesu ci-aprés.

Jeu de fonctionnemenl des coussinets
aulo lubrifiés
(Flg. MOT. 3)

— Monter [& joint d'étanchéité du pignon primaire a
'aide de i'outl Réf BLMC 18 G 134 et I'adapteur
18 G 134 BC. (Fig. MOT. 4).

e

i 5

erepm——

Mise en place du joint d'élanchéité
du pignon primaire de vilebrequin

(Flg. MOT, 4)

Nota, — Les bagues prélubrifiges du pignon primaire doi-
vent étre réaliséss aprés mise an place 4 3498 - 35.00
mm {fig. MOT. 5).

Alésage des bagues prélubritiées
aprés mise en place.

(Flg. MOT, §)

Chemises

Valeur du jeu mesuré Epaisseur de ia rondeile

& monter
2875 & 3,025 mm 26848 4 2898 mm
3,025 &4 3076 mm 2888 & 2949 mm
3076 & 3127 mm 244 4 3 mm
3127 &4 3,180 mm 3 & 3.059 mm

" LExpert Automabile

Des chamises séches peuvent élre montees &n reno-
vation, se reporler aux cacacteristicues pour les coles
g usinage : I'sxiraclion des chemises nécessile une force
de 8.000 kg tendis gque 'eur emmanchement ne nécesslie
ques 3000 kg
— Realiser lez pilotes (fig. MOT. 6) pour effecluer celte

opération et aléser le bloc puls les chemises aprés

iur misa en place (voir tableau #u chaplitrs caracté-
ristiques).

17
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MOTEUR

Mandrin d'extraction Mandrin d'emmanghement Broche de guidage
Mandrin d'extraction Mandrin d'emmanchement
Cote Mateur Gote {mm) Cole Mataur Cote {mm)
848 65,48 B4t 76.20
- 0127 '
A 88 §€.68 — 0,000 F a8 77.79
1275 70 56 1275 84,14
B4E 62,61 LIt 6468
+ 0,000 G 995 69 26
598 4,44 = 3
B & - D127 1274 73,92
127% 7263
c Tous types 44,45 848 62,38
D Tous types 7505 H 208 63 88 g?g“
E Tous types 1275 69,85 :
Broche de guidage
Cote Woteur Cote (mm) + Tous types 31.78
M Tous types 31,75
N Tous types 22,02 g s -
o Tous types 15.87 ue fypas 9
Q Tous types 15,87
R Tous types 25,4 L Tous types .38
T Taus types .75

COTES DES OUTILS POUR REMPLACEMENT DES CHEMISES

(Fig. MOT. 6)

Opérations
ne nécessitant pas
la dépose du moteur

- g tybe d'avance & déprassion ;

- las trois vis de fixation du rousset c& radiateur au
boftier oa thermostat.

Cebrancher :
- 1@ durit entre |la culadse et la raciateur

« 1a durit du réchautfeur entre robinet a eau &' larfiers
de |a culasse,

Desserrer a duril de dérivatior ¢'eau

— Déposer

— Dégager

Culasse B i
DEPOSE ’;’:‘:

- &l

— Enlever l¢ capol s
REPOSE

Vidanger le circuit de refroidigsement,

Déconnactar |a batterie
Emever le flltre @ air, le carburatéur et le collecieur

d'échappemant.

Deaposar

- lg cache-cu'buteurs |
- 1a rampe de culbuteurs |
- 185 tiges de culbutaurs (les reparar) |

- |8s bougies |

" L'Expert Autemoblle

lgs aulres écrous de cuiBsse,

la culasse bign droil

la |oint dventuellement engage sur |88 Qou-

le plar de joinl du carter cylinores

Nettoyer saigneusemant les faces de la culasse. en
camrfiler |z o'aneité
Plager un |oirt de culasse reuf (I porie deur inscrip-

fians., TOP [dessus) et FRONT favant)

van, ces reperes)

Serref las Acrous de la culAsse el de larbre das suls
puteurs au couple &1 dass 'ordre indigue (fig MOT A

Reéglar s jau anire culbutaure &t SOUDADEs

lorienter sui-

19
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MOTEUR

Ordra de serrage de |a culasse
(Phato E.A.

(Fig. MOT. 7)

— Meittre |e maoted: en marche jusqu a termperature, con-
t+&lar e réglage 4 chaud et dvartue'lement les fulles

CONTROLE ET RECTIFICATION DE LA PORTEE

— Enduire d'uné mirge couche d& noir de fumds ia sur
fage d'un mMarbre & dresaar @t laire glissar fa culasse
sur ¢e dernier

(Photo E.A.)
{Fig. MOT. 8)

' L'Expeért Automobile "

— Lgs traces de noir de fumde coivent &trg uriorre-
mant distribudes sur toute 'a surtace de poride,

Nola, — Le contrdle du clan &e la pasies paul egalement

g9 fare au moyen d'ure régle et C'un QU & CIIE9

.a régle sera placéé en corrgspondance Evec e
diagona'ss du plan e |a porde =t de ‘ane long:-

inal

Si n'en est pas mnsi Ou 8i une cale d= 008 p
gove la régle, 'a culasse esl daforméa | *autl la reclifier
tfig. MOT B

Cette opérstion g recticatligrn n= paut &lre aaligta

gue par Lh aeber

C.alse

— Attentign & re pas enlever
maxi sJriagagel. Vor Caracle

Soupapes

DEMONTAGE

— E'factuer la dapose de |& Cu BE3E

— Daposer 'agra‘fe # astique

_ A |'mige p'un comgressess de resso-is comprimer &
r@esor: et gagapsr @5 deux arrdic re en dermi-lune

— Détandre lentement ‘s resso-l. en evér l& comaresseur

=8 *es330m

L)
i
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MOTEUR

4 - Arréloir de cuvetts.
5 « Joint torique.
6 - Cuvette de ressort,

1 - Agrafle élastique.
2 « Demi-lune.

3 - Soupape. 7 - Ressort de scupape
Ensemble soupape - ressort
(Fig. MOT, 9}
— Déposer

larrétoir de cuwvette,
- la cuvelle de ressorl.
« le joint torigue

— Déposer la soupape,

Nata. — Si les l8tes des soupapes ne portent pas de nu-
mero, les reperar &n vue du remontage.

MONTAGE

== Efteciuer en ordre irverse (es operations de demonta-
ge er respectant l'ardre repéré des soupapes

Recage

— Neftoyer .es sovpapes &! les siéges &t les sxaminer
paur ias plqures et rusure. S les soupapes sor1 en
rés mauvais ¢tal. en monter de nouvelles. sinon les
rectitier sur une ractifieuse de soupapes.

Les portees peuvert ftre réusindes avec des outils
de ocJpe spéciaux disponibies au service pléces déla-
chées B.LMC Recitier le moins possible ‘es sieges et
szupapas 8ffina’'amen! roder :8s SQUPADES SUF|Aurs Ridges
avec de ‘a pats a “oder

Guides de soupapes

REMPLACEMENT

Déposer la culasse
Demonter les ensembles soupapes - rassarts,
Dégager ie puide par les chambres de combustion

Meitre &n place les nouvesux guides &n les positian-
nant & 158 mm par rapport 2 la fate usinée de portée
des ressorts de soupapes (voir fig MOT. 10

i

Nota. — Guide d'admission : au montage orienter la gros
chantrein du guide vers le haut (cdté rampe de cul-
buteurs),

— Guids d'échappamant . au moniage orienlar la contre
pergage du guide d'échappament vers le bas (ofe
chambres de cambustion).

Cote A : cole de positionnemen

des guides de soupapes au g
{Fig. MOT. 10)

Siéges de soupapes

En cas ce non remise =n éla: posRinle des sikges de
soupapes, on peut monter des sidges rapportés

~— Effgctluer l'usinage de |2 culasse suivant les cotes de
la figure MOT. 11 et du tableau correspondant

Tableau d'usinage pour montage des siéges ropporiés

ECHAPPEMENT " A
i~ o F G H
2B55 & 472 & Rayor: 2509 & 21,43 mm
MIN 2858 mm 477 mm maxi 26.50 mm 48"
0,38 mm
COOPER 28.58 & 472 & 2598 a 2301 &
990 cc 2858 mm 477 mm 0.38 mm 2850 mm 2386 mm 45°
CODPER
i, 364 a 472 A 66 a 2847 a
1276 ac N7 mm 477 mm 0.38 mm 3136 mm 2888 mm 45

" L'Expert Automobile
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COTES CARACTERISTIQUES D'USINAGE
DES SIEGES DE SOUPAPES

(Fig. MOT. 11)

ADMISSION " &8

J M P
30,18 a |472 & Rayon 2758 &4 254 a
3017 mm 477 mm {mani 28,07 mm| 2555 mm| 45

D38 mm

3490 &4 Ja7z & 3060 & (2707 a
3495 mmla?? mm |038 mm |3115 mm| 27.22 mm |45
365 & 472 & 38541 a |3321 a
36,52 mm[4,77 mm |038 mm | 3591 mm| 3373 mm | as




DISTRIBUTION

Arbre & cames

DEPOSE
Cette opération nécessite la dépose du moteur.

— Déposer ensuite
- la rampe de culbuteurs,
- les tiges de culbuteurs,
- les poussoirs,
- l'allumeur.

— Dévisser la plaque de positionnement d'arbre a4 cames
et retirer ce dernier.

Tiges de culbuteurs

Les tiges de culbuteurs ne doivent pas étre gauchies
et leur slége recevant la rotule de culbuteur doit étre
exempt de toute trace de griffage ou de rugosités ; dans
le cas contraire, changer les tiges.

L'autre bout de la tige, portant sur le poussoir, ne
doit pas étre piqué ni usé de fagon excessive | le cas
échéant, changer la tige,

Rampe de culbuteurs

DEPOSE ET DEMONTAGE

— Déposer le filtre & air.

— Vidanger le circuit de refroidissement.
— Déposer le cache culbuteurs.

— Desserrer progressivement les ecrous des supports
de rampe de culbuteurs et de la culasse dans l'ordre
indiqueé.

— Aprés le desserrage, enlever les éorous des supports
de l'axe des culbuteurs. I'axe et les supports.

— Retirer la goupille fendue et les rondelles de I'extre-
mité avant de l'axe,

— Enlever les vis de positionnement de I'axe du support
avant,

-~ Glisser les culbuteurs, supports et ressorts de l'axe
en repérant les positions respectives pour le montage.

— Dévisser le bouchon de l'extrémité avant de l'arbre
et nettoyer les passages d'huile.

MONTAGE ET REPOSE

— Effectuer en ordre inverse les opérations de depose
démontage en respectant 'ardre repéré lors du dé-
montage des culbuteurs.

— Serrer les écrous de culasse et de rampe culbuteurs
au couple dynamomeétrigue recommandé et dans l'or-
dre indiqué.

Culbuteurs

— Werifler I'usure des culbuteurs.

— Contrdler la surface de I'axe de culbuteurs, ainsi que
les trous de culbuteurs et de paliers @ ils doivent étre
exempts de rayures et de toute trace de griffage.

— Dans le cas contraire, changer les piéces abimees.

— Contréler I'état des portées de culbuteur en contact
avec la soupape et la tige de commande, elles doi-
vent étre parfaitement lisses.

Il est monté deux types de culbuteurs
embouti ou en acier forgé.

Les culbuteurs en acier forgé peuvent étre rebagués
tandis que ceux en acier embouti usés doivent &tre rem-
placés.

en acier

REMPLACEMENT D'UNE BAGUE SUR CULBUTEUR
EN ACIER FORGE

— Déposer les vieilles bagues et monter & force les ba-
gues neuves & l'aide des outils Réf, BLMC 18G228 et
18G226 A.

— Placer la fente vers le haut {fig. DIST. 1}).

— Déposer |a vis de réglage.

— Percér le bouchon au bout du culbutaur (& 2.26 mm)

Culbuteur en acier embouti

(Fig. DIST. 1)

Culbuteur en acier forgé (bagué)

" L'Expert Automobile "
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DISTRIBUTION

vous devezr continuer I'opéralion jusqu'au pergage de
la bague neuve.

— Obturer le trou de l'extrémité avec un rivet soudé en
place.

— Continuer le trou en haut du corps de culbuteur (&
1,98 mm).

— Algser la bague en place suivant les données (pages
"Caractéristigues”).

Carter de distribution

DEPOSE

— Effactuer la depose du radiateur.

— Desserrer (g5 vis de l'alternateur, et dépaser la cour-
roie de ventilateur.

— Déposar |a poulie de vilebreguin.

— Dévisser les vis de fixation et déposer le couvercle.

REPOSE

— Effectuer en ordre inverse les opérations de dépose
en observant les points suivants.

— Hemplacer le joint d'étanchéité du couvercle s'il y
a lieu (utiliser les outils R&f. Austin 18 G 134 et de
I'adapteur 18 G 134 ED).

— Monter I'éjectaur d'huile (derriére la poulie de viles
brequin), la face " F " dirigée vers I'extérieur.

— Remplir de graisse la gorge du joint d'étanchéité et
centrer le carter sur le vilebrequin a 'aide de [|'outil
Réf. Austin 18 G 1044,

— Bourrer de graisse la gorge de 'arrét d'huile, lubrifier
le moyeu de la poulie et introduire le moyeu & travers
l'arrét d'hulle du couvercle en tournant.

~ Pour assurer le centrage correct, assembler l'un &
l'autre le couvercle et le moyeu, en alignant la rainure
de clavette de la poulie avec |la clavelte du vilebre-
quin.

— Preésenter et serrer uniformément les vis de fixation
du couvercle.

— Poser le boulon de la poulie de vilebrequin et le
serrer au couple.

— Rabattre |z patte de [|'arrétoir.

Réglage de la distribution

DEPOSE

— Effectuer la dépose du carter de distribution,

— Retirer la bague de gralssage.

— Débloguer les écrous des pignons de l'arbre a cames,
devisser et enlever I'ecrou et la rondelle de blocage.

— Enlever ensemble les deux plgnons avec la chaine.

— Noter [I'épaisseur des rondelles de calage placées
derrigre le pignon du vilebrequin,

REPOSE

= Placer les rondelles de calage du pignon de vile-~

brequin et orienter la clavetle vers le haut en tournant
le vilebrequin,

— Amener la rainure de clavette darbres a4 cames a la
position 13 heures (fig. DIST, 29,

26

Calage de la distribution
(Alignement des repéres)
(Fig. DIST. 2)

— Mettre las pignons, |8s repéres en face I'un de I'autre,
dans la chaine et engager les pignons sur leurs por-
tées respectives.

— Visser et serrer I'écrou avec la rondelle de blocage
du pignon d'arbre & cames.

— Verifier l'alignement des pignons en plagant une ré-
gle en travers des dents des pignons d'arbre & cames
et mesurer le jeu enire la régle et le pignon du
vilebrequin.

— Effectuer la repose du carter de distribution.

CONTROLE DU CALAGE
. Régler le jeu du culbuteur de la soupape d'admission

— Reégler le jeu du culbuteur de la soupape d'admission
du cylindre n" 1 & 0,48 mm pour mini 850 et 1000 et
0,53 mm pour mini 1275 GT.

— Tourner le vilebrequin jusqu'd amener cette soupape
au moment précis de début d'ouverture.

— Déposer la plaque cache regard, et le cylindre n” 4
étant au PMH controler que |e repére fixe se trouve
en face du repére 5" du volant.

— Régler, aprés ce contrdle, le jeu au culbuteur au
jeu de fonctionnement, seit 0,80 mm.

Réglage du jau'entre culbuteurs
et soupapes

— Déposer les bougies.

— Déposer le cache-culbuteurs,

— Tourner le vilebrequin (en poussant la voiture en
prise sur le 4° rapport).

— Amener successivement les soupapes d'échappement
et d'admission a pleine ouverture et régler la soupape
correspondante ; voir tableau,

-= Valeur de réglage (a froid) :

-admission .. .. .. 00 0 e v e e o 0,30 mm
- échappement .. .. .. ., ., .. .. .. .. 0,30 mm
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Placer la soupape pleine ouverture

Reégler le jeu du culbuteur

Soupape d'échappement
Soupape d'admission
Soupape d'échappement
Soupape d'admission
Soupape d'échappement
Soupape d'admission
Soupape d'echappement
Soupape d'admission

N' 8

ZZZZZz
5 et E e

=z

Soupape d'échappement N" 1
Soupape d'admission N 3
Scupape d'échappement WY
Soupape d'admission N 2
Soupape d'échappement N" 8
Soupape d'admission N" 6
Soupape d'échappement N" 4
Soupape d'admission N* 7

Réglage des culbuleurs
(Fig. DIST. 3)

Disposition des soupapes
(Fig. DIST. 4)

' L'Expert Automobile
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ALLUMAGE

Allumeur

[=JN @ e R Sl

Collier de bridage 11 Came
Chapeau moulé 12 Ressorts d'avance au-
Balai et ressort tomatique
Linguet de rotor 13 Masselotles
Jeu de contacts 14 Axe et plateau d'en-
Condensateur trainement
Borne et conductewr 15 Agrafes du chapeau
bassa tension 16 Dispositif &4 dépres-
Platine du  rupteur sion
mahile 17 Coussinet
Platine de support du 18 Rondelle de butée
rupteur 19 Toc d'entrainement
Fil de masse 20 Goupille

Eclaté de Pallumeur

(Fig. ALL. 1)

CONTROLE AU BANC

28

Régler I'écartement des contacts par la valeur de
'angle de came (60" + 3"). Ne pas retoucher I'écarte-
ment des contacts aprés leur réglage.

Vérifier la position des quatre étincelles,

Placer I'stincelle qui présente le plus d'écart par rap-
port a sa position théorique au zéro,

L'écart des autres étincelles ne doit pas étre supé-
rieur & 2" de part-et dautre de leur position théo-
rique.

Avance centrifuge

Vérifier la courbe d'avance centrituge,
La corriger Ie cas échéan

Courbe & dépression

Vérifier la courbe d'avance & deépression.
Gorriger la courbe si besoin est.

Réglage des contacts du rupteur

Déposer le chapeau de l'allumeur.

Tourner le vilebreaquin ' jusqu’a amener le toucheau
du linguet mobile en haut d'une came de |'axe du
distributeur, ce qui correspond a I'écartement maxi
des vis.

Controler I'écartement & l'aide d'un jeu de cales (fig.
ALL. 2).

En cas de réglage incorrect desserrer la vis du sup-
port de contact fixe, et & l'aide d'un taurnevis intro-
dult dans la découpe régler I'écartement a la valeur
préconisée.

Bloguer la vis du linguet fixe.

Paser le chapeau de distributeur,
- Valeur de I'décartement des contacts - 036 4 0, 40 mm

Reglage des contacts de l'allumeur
(Fig, ALL., 2)

Calage de I'allumeur

CALAGE STATIQUE

Réaliser une lampe-témoin (fig. ALL. 3). Pour cela
souder aux deux plots d'une lampe navetie (12 volts)
un fil muni & chaque extrémité d'une pince c¢ro-
codile.

Vérifier gue I'écartement des contacts ast parfaite-
ment réglé,

Brancher une pince 4 la borne de conhexion du
condensateur,

Brancher l'autre pince & la masse

Dépnser la plague cache-regard &t amenar en tours



ALLUMAGE

Pinces "crocodile”

Lampe témoin
(Dessin E.A)
(Fig. ALL. 3)

nant le vilebrequin le repére correspondant du vo-
lant (PMH pour mini 850, 5" pour mini 1000 et 8"
pour mini 1275 GT) (fig. ALL. 4).

— Mettre |l contact.

— Dans cette

position du  vilebrequin, si l'ampoule
s'allume, tourner I'écrou  moleté vers "R jusqu'a
ce que l'ampoule s'éleigne, puis revenir vers A jus-
qu'au moment précis o0 l'ampoule s'allume.

$i l'ampoule ne s'allume pas, tourner I'écrou vers A
jusqu'a ce gu'elle s'allume.

— Gouper e contact.

IMPORTANT : Le préréglage du point d'allumage a laide

d'une lampe-témoin ne permet que la mise en route
du moteur. Il ne peut en aucun cas suffire au calage
de lallumeur (point d’allumage) qui doit étre effectué
impérativement a l'aide d'une lampe stroboscopique.

L'Expert Automobile =

CALAGE DYNAMIQUE DE L'ALLUMEUR

Débrancher le tube a dépression.
Brancher la lampe stroboscopigue.
Faire tourner e moteur au régime de 600 tr/mn.

Diriger le spot lumineux de la lampe en direction
des reperes du volant,

Agir sur I'dcrou moleté jusqu'd ce gque les repéres
soient alignés

2" & 3,5" pour Mini 850
75" pour Mini 1000.

— 10" pour Mini 1276 GT.

Gontréler le calage, sinon recommencer I'opération.
Couper le contact,

Déposer |la lampe stroboscopigue.

Brancher le tube de dépression.

Repéres de calage de I'allumage
(Fig. ALL. 4)

29



GRAISSAGE

Pompe a huile

DEPOSE

— Cette opération nécessile la dépose
- du moteur ;
- du volant moteur ;
- de 'ensemble embrayage ;
- du carter moteur.
— Détreiner les boulons fixant la pompe, les déposer
et déposer la pompe.

REPOSE

— Effectuer les opérations de dépose en ordre inverse
en faisant tres attention lors de la pose du joint
neut d'étanchéité en papier, que les lumiéres d'as-
piration et de refoulement ne soient pas obStrudes.

NOTA : Deux lypes de pompe peuvent étre montés :
Hobourn - Eaton ou Cencentric  Pumps Ltd  (fig.
GRAISS. 1).

Corps de pompe

Arbre et rotor

Gouvercle

Vis couvercle sur corps de pompe

Pompe Hobourn Eaton

e L3P0 =

Pompe Concentric Pumps Lid
(Fig. GRAISS. 1)

DEMONTAGE
NOTA : Cette méthode intéresse seulement la pompe
Hobourn Eaton.

-— Le couvercle de pompe est positionné sur le corps
de pompe par deux goujons et un pied de centrage.

— Chasser le pied de centrage, séparer le couvercle du
corps et vérifier les piéces.

REMONTAGE ET CONTROLE

— Monter les rotors dans le corps de pompe,

— Contréler le jeu entre le plan de portée du corps et
la face supérieure des rotors : il ne doit pas étre
supgérieur a 0,127 mm.

— 8i l'écartement excéde celte limite, on peut y re-
médier en retirant les deux goujons qul positionnent
le couvercle et en polissant & la pate la face du joint
du corps de pompe.

— Contréler les jeux enire arbre et rotor suivant fig.
GRAISS. 2 : Valeur de jeu maxi : 0,16 mm,
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— Si cette valeur est dépassée, il est nécessaire de
remplacer les rotors.

Contrale d;.l jeu des rotors
(Fig. GRAISS. 2)

-— Effectuer les opérations de démontage en ordre
inverse et verifier si la pompe fonctionne librement.

Clapet de décharge de pression
d’huile

— Dévisser 'écrou borgne hexagonal,
— Dégager :
- la double rondelle d'étanchéite ;
- le clapet ;
- le ressort.
— Vérifier le tarage du ressort (voir pages “Caractéris-
tiques").
-— En cas d'usure du siége du clapet, le roder.

Dépose du clapet de décharge d'huile
(Fig. GRAISS. 3)




REFROIDISSEMENT

Pompe a eau

Courroie de ventilateur

DEPOSE

— Vidanger la circuit de refroidissement.

— Déposer le radiateur.

-— Debrancher la durit d'entrée de la pompe & esu.
— Desserrer le collier supérieur de la durit de by-pass,
— Extraire quatre vis et déposer la pompe.

REPOSE

— Effectuer les opérations de dépose en ordre inverse.

— Faire tourner le moteur jusqu'a sa température de
fanctionnement et contrdler les fuites éventuelles.

DEMONTAGE

— Déposer le jonc d'arrét positionnant les roulements
par le trow pratiqué & la parlie supérieurs du corps
de pompe.

— Chasser l'axe wvers l'arridre (edté turbing) douce-
ment et déposer I'ensemble axe-roulement.

— Séparer |a turbine de I'axe et déposer le joint.

MONTAGE

-— Effectuer en ordre inverse les opérations de démon-
lage aprés avoir contrélé
= le jeu entre ailette et corps de pompe, qui doil étre
compris entre 050 et 0,76 mm ;
- I'affleurement de I'extrémité de l'axe avec la face
arriere du moyeu de poulie,

ey :
4B73W
‘\.\‘ _'/
‘-\.C

A - Trou de graissage de Il'arbre
B - Affleurement entre axe et moyeu de poulie

C - Jeu entre pale de turbine et corps de pompe
a eau

Coupe de la pompe & eau
(Fig. REFR. 1)

" L'Expert Automobile

DEPOSE

— Desserrer les boulons de patte de réglage et de fixa-
tion de I'alternateur.

— Lever l'alternateur et dégager la courrole de la poulie
de vilebreguin.

— Manceuvrer la courroie entre les allettes du venti-
lateur et la partie supérieure de droite du caisson.

— 5i le ventilateur a 18 ailettes, introduire la courroie

entre les bouts d'ailettes et |'évidement de la bride
du capotage.

REPOSE ET REGLAGE

— Effectuer les opérations de déposce en ordre inverse.

— Regler la tension en déplagant I'alternateur afin que
la fléche de la courroie soit d'environ 26 mm au
centre de sa plus grande longueur sous une charge
d'environ 10 kg.

Thermostat

DEFOSE

— Vidanger le systéme de refroidissement.

— Débrancher la durit supérieure et déposer le sup-
port supérieur du caisson,

— Faire glisser le couvercle du thermostat sur ses gou-
jons, aprés avoir extrait les écrous et leurs ron-
delles.

— Déposer la joint de papier et extraire le thermostat.

REFPOSE

— Effectuer les opérations de dépose en ordre inverse.
— Monter un joint neuf,

NOTA : Pour les thermostats & cire, au montage, crien=-
ter la tige filetée vers le haut.

CONTROLE

— Plonger le thermostat dans de I'eau et élever la tem-
pérature : controler la température d'ouverture du
clapet de thermostat (voir pages “Caractéristigues™).

-— 8i le clapet ne s'ouvre pas, ou 5'il se blogue en po-
sition ouverte, remplacer systématiquement le ther-
mostat,

Circuit de refroidissement

VIDANGE

Celte operation s'effectue en dévissant les robinets
ol les bouchons de vidange prévus & cet effet & la partie
inférimura du radiateur (fig, REFR. 2) et & l'arriére du bloc-
cylindras (fig. REFR. 3.

a1



REFROIDISSEMENT

Pompe a eau

Courroie de ventilateur

DEPOSE

— Vidanger le circuit de refroidissement.

— Déposer le radiateur.

— Débrancher la durit d'entrée de la pompe a eau.
— Dessarrer |& collier supérieur de la durit de by-pass.
— Exiraire guatre vis et déposer la pompe.

REPOSE

— Effectuer les opérations de dépose en ordre inverse.

— Faire lourner le moteur jusqu'a sa température de
fonctionnement et contrbler les fuites eventuelles.

DEMONTAGE

— Déposer le jonc d'arrét positionnant les roulements
par le trou pratiqgué & la partie supérieurs du corps
de pompe.

— Chasser |'axe vers l'arriere (c6té turbine) douce-
ment et déposer I'ensemble axe-roulement.

— Sdparer la turbine de |'axe et déposer le joint.

MONTAGE

-— Effectuer en ordre inverse les opérations de démon-
tage aprés avoir contrélé
- le jeu entre ailette et corps de pompe, qui doit étre
compriz entre 0,50 et 0,76 mm ;
- l'affleurement de l'extrémité de l'axe avec la face
arrigre du moyeu de poulie.

A - Trou de graissage de l'arbre
E - Affleurement entre axe et moyeu de poulie
C - Jeu entre pale de turbine et corps de pompe
a4 eau
Coupe de la pompe a eau
(Fig. REFR. 1)

" L'Expert Automobile

DEPOSE

— Desserrer les boulons dz patte de réglage et de fixa-
tion de l'alternateur.

— Lever I'alternateur et dégager la courroie de la poulie
de vilebrequin,

— Maneeuvrer la courroie entre les ailettes du venti-
lateur et |a partie supérieure de droite du caisson.

— Si le ventilateur a 15 ailettes, introduire la courroie
entre les bouts d'gilettes et I'évidement de la bride
du capotage.

REPOSE ET REGLAGE

— Effectuer les opérations de déposce en crdre inverse,

— Regler la tension en déplagant |'alternateur afin que
la fléche de la courrcie soit d'environ 25 mm au
cantre de sa plus grande longueur sous une charge
d'environ 10 kg.

Thermostat

DEPOSE

— Vidanger le systeme de relroidissement

— Débrancher la durit supérieure et déposer le sup
port supérieur du caisson.

— Faire glisser le couvercle du thermostat sur ses gou-
jons, aprés avoir extrait les écrous et leurs ron-
delles.

— Déposer le joint de papler et extraire le thermostat,

REPOSE

— Effectuer les opérations de dépose en ordre inverse.
— Monter un joint neuf.

NOTA : Pour les tharmostats a cire, au montage, orien-
ter la tige filetée vers lg haut.

CONTROLE

— Plonger le thermostat dans de l'eau et élever la tem-
pérature contrdler la température d'ouverture du
clapel de thermostat (voir pages "Caractéristiques™).

— §i le clapet ne s'ouvre pas, ou §'il se blogue en po-
sition ouverte, remplacer systématiquement e ther-
mostat.

Circuit de refroidissement

VIDANGE

Cette opération s'effectue en dévissant les rohinets
ol les bouchons de vidange prévus A cet effet & la partie
intériauras du radiateur (fig. REFR. 2) et & l'arriére du bloc-
eylindras (fig. REFR. 3).
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REFROIDISSEMENT

Robinet ou bouchon de vidange sur radiateur

(Fig. REFR. 2)

Robinet ou bouchon de vidange sur bloc-moteur
(Fig. REFR. 3)

REFROIDISSEMENT

32




ALIMENTATION CARBURATION

Pompe a essence

Pompe a essence type AUF 705

DEPOSE
— Debrancher la batterie.
— Deposer le filtre 4 air.

— Débrancher (fig. AL. CARB. 1).
- la durit d'entrée (venant du réservoir).
- la durit de sortie (allam gu carburateur).

Pompe a essence
A. Mini 1276 GT - B. Mini 850 et 1000
(Fig. AL. CARB. 1)

— Débrancher la batterie et déposer le filtre & air pour
faciliter l'acces.

— Débrancher et déposer |la conduite d'essence allant
de la pompe au carburateur. Débrancher la conduite
d'arrivée d'essence 4 la pompe.

— Déposer les écrous de fixation de la pompe et déga-
ger partiellement la pompe cu bloc-cylindres.

— A l'aide d'un tournevis, sépzrer de la pompe la cale
isolante | retirer la pompe puls la cale isolante.

L'épaisseur totale de la cale izolante el de ses deux
joints ne doit pas étre modifice.
REPOSE
— Effectuer en ordre inverse |zs opérations de dépose
en montant des joints neufs sur la cale isolante.
DEMONTAGE

— Repérer le couvercle de sortie el les corps inférieur et
supérieur en vue du remontage.

— Deposer le couvercle de sortle. I'anneau o'étancheité
et la crépine.

— Devisser les trois vis de fixation courtes et retirer le
corps  supérieur.

— Deéposer le clapet d'entrée e1 de sortie.

Nota. — Le clapet est emmanché dur, veiller 4 ne pas
endommager le bord aminci du clapet d'entrée.

— Comprimer la membrane e lz levier, an aurmontant

L'Expert Automobile =

1.
2
3.
4.
5.
6.
7.
8.
9
10
1.
12
13
4.
16,
16.

Couvercle de sortie.

Vis de fixation du couvercle.

Anneau d'étanchéité.

Crépine.

Vis d'assemblage des corps de pompe.
Corps supérieur.

Clapet d'entrée et de sorlig,

Ensemble membrane et étrier.

. Ressort de membrane.

Cuvette du joint.

Joint.

Corps inférieur.

Ressort de rappel du levier.
Levier.

Pivot du levier.

Cale isolante.

Eclaté de la pompe & essence
(Fig. AL. CARB. 2)
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ALIMENTATION - CARBURATION

la réasistance du ressort, et chasser a pelits coups
I'axe de pivot du levier,

— Dépaser le levier et son ressort,

— Extraire membrane et ressort et lubrifier le joint de
la tige pour éviter gu'il soit endommagé au passage
de l'etrier.

— Ne déposer le joint de tige el sa cuvelte arrétoir que
si le joint doit &tre remplacé.

Remplacement du joint :

— Visser le centre de l'outil Rél. BLMC 18 G 1119 dans
la cuvette arrétoir et extraire celle-ci du corps infe-
rigur,

MONTAGE

— Effectuer en ordre inverse les opérations de demon-
tage :

— Emmancher |a cuvetle arrétoir dans le corps infé-
rieur.

— Adougir les arétes vives de la tige de |la membrane
et de I'étrier, huiler légérement et orienter la fenle
de I'étrier pour |'engager sur le levier.

— S'assurer que la gorge du clapet d'entrée et de sortie

les raccords, les filtres et les clapets, en prenant
soin de noter lsur position en vue de remontage (pom-
pe AUF 201).

Extraire les six vis fixant le boitier de la bobinge sur le
corps, séparer le boitier, la membrane et la corps.

Extraire la vis de fixation, l'arrétoir et les clapets.
(Sauf pompe AUF 201).

Séparer ['armature du tourilien de culbuterie inté-
rieur, ot séparer de |'armature les galets de laiton, le
ressort d'alimenmation et la rongelle de bulée.
Extraire de la borne I'écrou, la languette de contact
et la rondelle ; déposer la calotte de bakélite.
Extraire la vis fixant la languette élastique et débran-
cher lg fil de la bobine. Extraire I'écrou de la borne et
couper la rondelle de plomb,

Extraire les deux vis fixant le socle et débrancher la
prise de masse en cuivre tresse,

Separer de la borne le fil de bobine restant et extraire
la barne du socle.

Chasser du socle l'axe du rupteur el déposer la cul-
buterle. Ne pas deéposer le ressort de celle-ci.

épouse correctement le rebord du corps et que le bord
aminci du clapet repose uniformément sur son siége.

Aligner les trous de vis du corps inférieur avec ceux
de la membrane, comprimer le levier de fagon a ce

REMONTAGE

— Remonter les clapets et leur arrétoir.
- \sser dans le corps lg raccord muni d'un joint neuf.

que la membrane repose bien @ plat et poser les vis
courtes sans les serrer compldtement. Poser la cré-
pine, 'anneau d'étanchéité et le couvercle de sortie ;
serrer uniformement toutes les vis,

CONTROLE
Controle de |'aspiration

— Brancher le manométre sur |e raccord d'entrée.

— Actionner trois fois le leviar, & pleine course. La dé-
pression minimum enregistrée (150 mm} ne doit pas
tomber de plus de 50 mm en 15 secondes.

— Déposar le manométra.
Contréle du refoulement
-— Brancher la jauge sur le raccord de sortie.

— actionner deux fois le levier, 4 pleine course, la
pression minimum enregistrée (0,2 kg/em2) ne doit
pas tomber de plus de 04 kglemz2.

Pompe a essence SP ou AUF 201

DEPOSE

— Débrancher la batterie, les tils de la pompe et les
deux durits.

— Extraire I'écrou fixant le collier de la pompe sur le
support ; déposer la pompe avec son collier,

REPOSE

— Opérer dans l'ordre inverse de la dépose.

DEMONTAGE

— Séparer du corps de la pompe le raccord d'entree
déposer le filtre et la rondelle de fibra (pompe SP).

— Extraire les deux vig fixant |la plaque de fixation qui
maintient les raccords d'éntrée et de sortia. Déposer
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(Pompe SP).
Reposer la culbuterle,

Monter la borne. la Rondelle Grower, le fil court de
la bobine, une romdella de plomb neuve et I'écrou.

Raccorder la tresse de masse en cuivre sur la vis
du socle la plus rapprochée, en plagant |a cosse
directement sous la téte de la vis ; monter le socle
sur le boitier de la bobine.

Brancher 'autre fil de bobine et remonter la lame
élastique. La lame doit porter sur la pelite nervure de
la face supérieure du socle, et la cosse du fil du
solénoide doit étre sur le dessus de la lame.
Régler la lame de ressort de telle fagon que les vis
platinges établissent un bon conlact et que les vis
situges sur la lame franchissent l'axe des autres vis
guand le rupteur se déplace. Serrer la vis de la lame
elastique,

Ecarter de la nervure du socle 'extrémité libre de la
lame de ressort, de telle fagon qu'il existe un inters-
tice entre la face inférieure de la lame et la nervure.
Monter sur la tige de I'armature la rondelle de butée
et le ressort, passer |la tige & travers le centre du
boitier de la bobine et la visser dans le tourillon du
rupteur intérieur,

Visset la tige dans le tourillon jusqu'au moment précis
oil une pression persistante sur 'armature ne parvient
plus & declencher le culbuteur extérisur. Dévisser
alors la tige de sept trous (il s'agil des trous de vis
du corps et du boitier de bobine).

Monter les galels, Présenter le corps sur e boitiar
de bobine et serrer les vis de fixation.

Poser |la calotte de bakélite. les rondelles Grower, la
languette de contact 'écrou et les bornes

— Remonter le manchon de cacutchouc et |es cache-

poussiére sur les raccords dentrée et de sortie



ALIMENTATION - CARBURATION

oM 3 3w o1 41 2

“ 45 46

1. Corps de pompe 18, Randelle Grower. 35. Vis. !

(AUF 201 seulemant} 19. Rondelle de plomb. 36. Raccords d'entrée et de |
2. Membrane et sa tige. 20. Ecrou de borne. sortie. , AUF
3. Galet de centrage de 21. Rondelle d'étanchéité 37. Clapet d'entrée. 201

I'armature, du chapeau. 38. Clapet de sortie. seule-
4. Reondelle de butée. 22. Langueite de contact. 49, Joint. \ ment
5. Ressort d'armature. 23 Rondelle. 40. Filtre.
6. Boitier de bobine 24. Vis de languette de 41, Joint. |
7. Vis. contact.
B. Languetie de masse. 27. Rondelle Grower. 43, Cache-poussiére,
9. Vis. 28, Vis, 44, Corps de pompe
10. Rondelle Grower. 20, Chapeau. 45, Clapet de sortie
11. Cosse de fil. 30. Hondelle indesserrable. 46, Arrétoir de clapet Type
12. Cosse de fil. 31. Connexion. 47, Vis SP
13. Cosse de masse. 32. Ecrou. 48. Clapet d'entrée seule-
14. Axe de rupteur, 33. Manchon isolant. 49, Filtre ment
15. Culbuterie, 34. Plague de fixation. 50. Hondelle
16. Socle. (AUF 201 seulement). 51. Haccord d'entrée
17. Borne,

Eclaté des pompes & essence SP et AUF 201
(Fig. AL. CARB. 3)

Pompe a essence type SP
{Fig. AL. CARB. 4)

Réglage de la culbuterie (Pompe AUF 201)

Une fois remontée. la lame élastique des contants
doit porter contre la nervure du support du eocle quand

" L'Expert Automobile ™

1. Socle, 4. Rupteur intérieur.
2. Lame de contact. 5. Towrillon,
3. Rupteur extérieur. 6. Boilier de bobine,
Réglage du rupteur
Cote A : 0,89 = 0,12 mm
Cote B :01,78 = 0,12 mm
(Fig. AL. CARB. 5)
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ALIMENTATION - CARBURATION

le culbuteur extérieur est appliqué contre le boitier de la
bobing | il doit alors exister entre les vis platinées un
jeu de 0,76 mm dés qu'on lache le culbuteur exterieur,

Carburateur

la lame élastique doit s'écarter de la nervure. Si néces-

saire, régler la lame e, ou les doigts du rupteur pour

réaliser cette

condition.

DEMONTAGE
— Dévisser le bouchon et retirer I'amortisseur de piston,

1.
2.
. Ressort du poussoir.

3
4,
5
6.

7.
8.

a.
10.

1%
12,
13.

14,

Corps
Poussoir du piston,

Circlip du poussoir

. Chambre d'aspiration et

piston.

Vis de blocage de I'ai-
guille.

Damper du piston
Rondelle fibre de la téte
du damper.

Ressort du piston

Vis - chambre d'aspira-
tion sur corps

Gicleur assemblé

Douille du gicleur
Rondelle laiton de la
douille.

Ecrou de blocage de la
douille.

a3 40 46 44 49
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Ressorl.

. Vis de réglage du gicleur
. Aiguille du gicleur,
. Cuve a niveau constant.

Boulon de fixation de la
cuve.

. Flotteur et son bras.

. Axe du bras de flotteur.
. Couvercle de la cuve.

. Joint du couvercle,

. Pointeau et son siége.

. Vie - couvercle sur cuve,
. Rondelle Grower.

Axe du volel des gaz.
Volet des gaz.

. Vis du volet des gaz.

Levier des gaz.

. Vis de butée de came.
. Ressort de vis de butée.

Ecrou de l'axe de volet.

Eclaté du carburateur SU HS 2

(Fig. AL. CARB. 86)

a4,

45,
486,

a7.

49,

. Frein de I'écrou d'axe.
. Vis de butée de ralenti.
. Ressort de vis de butée,

Levier porte-came.

. Rondelle.
. Ressort du levier

porte-
came,

. Pivot du levier porte-ca-

me.

. Manchon du pivot.
. Rondelle Grower,

Levier de commande du
gicleur.

Biellette du gicleur.
Frein de la biellette.

de gicleur.

Vis de la bigllette de gi-
cleur.

Ressort du levier de
commande de gicleur,




ALIMENTATION - CARBURATION

— Enlever les deux vis de fixation de la chambre d'aspi-
ration et retirer le piston et l'aiguille de gicleur.

— Separer la tige du bas du gicleur et le tube d'alimen-
tation en nylon du bas de la cuve de flotteur ; enle-
ver le gicleur et le tube.

— Dévisser et enlever I'écrou de réglage du gicleur et
le ressort.

— Devisser |'écrou de blocage et la portée du gicleur.

— Enlever le boulon de fixation de la cuve de flotteur
et cette derniére.

— Enlever les trois vis et soulever le chapeau de la cuve
de flotteur, retirer le flatteur.

— Devisser I'enzemble du peinteau obturateur.

MONTAGE

— Effectuer les opérations de démontage en ordre in-
verse. aprés l'avoir revise, et centrer le gicleur.

REVISION

— Contrdler I'état du pointeau obturateur et de son sie-
ge | monter un nouveau pointeau et un nouveau siége
si besoin est.

— 8i l'aiguille du gicleur est tardue ou endommagee, re-
tirer la vis de blocage dans le pisten et monter une
nouvelle aiguille. Entoncer l'aiguille jusqu'a ce que
I'tpaulement soit au ras de la face inférieurs du pis-
ton. .

— Nettoyer et sécher I'ensemble du piston : lubrifier sey-
lement la tige du piston avec de I'huile fluide.

CENTRAGE DU GICLEUR

— Visser & fond I'écrou de reglage du gicleur, soulever
le piston avec la goupille de levage et le laisser re-
lomber : il doit retomber librement sur le croisillon
aves un faible cliquetis. Répéter cette opération aprés
avoir vissé &4 fond I'écrou de réglage.

4. Ecreu de blocage du
1. Ecrou de réglage du gicleur
gicleur 5. Boulon de
2. Vis de réglage d'air. flotteur
3. Vis de réglage de ra- 6 Vis de fixation de la
lenti rapide biellette du gicleur

(Fig. AL. CARB. 7)

cuve e

" L'Expert Automobile =

Si le piston ne tombe pas linrement procéder comme
suit ;

Séparer la tige du bas du gicleur et le tube d'alimen-
tation en nylon du bas de la cuve de flotteur ; enle-
ver le gicleur et le tube.

Dévisser et enlever 'écrou de réglage du gicleur et
le ressort.

Remeltre I'scrou de réglage sans le ressart et le vis-
ser a fond,

Desserrer I'écrou de blocage de la portée du gicleur
jusqu'a ce que celle-ci puisse étre tournée a la main.

Enlever I'amortisseur de piston et enfoncer le piston
sur le croisillon, Serrer |'écrou de hlocage.

Soulever le piston et noter s'il tombe librement ;
abalsser complétement I'écrou de blocage el vérifier
de nouveau. Si a la deuxidme vérification, on obtient
un plus fort cliquetis qu'a la premiére, répéter le
centrage.

Remaonter les piéces qui ont &lé enlevées.

REGLAGES

RALENTI

Tourner la vis de réglage du débit d'air de fagon a
obtenir un ralenti correct.

MELANGE

— Faire tourner le moteur jusqua ce qu'il atteigne sa

température normale.
Détaire le cable d'étrangleur,

Dévisser la vis de réglage d'air jusqu'a ce que le pa-
pillon soit complétement fermé, puis la visser d'envi-
ron un tour,

Maintenir le gicleur contre I'écrou de réglage et en-
suite tourner I'écrou jusqu'a ce gue le moteur tourne
bien rond sans ratés ni irrégularités.

Soulever le piston d'environ 1 mm ; s'il se preduit
une accelération momentanée, le réglage est correct
Si le moteur s'arréte le mélange est trop pauvre, et
si le moteur continue & accélérer méme lorsque le
piston est souleve de 7 mm, le meélange est trop ri-
che.

Ajuster le ralenti selon les besoins,

Régler la vis de ralenti rapide afin qu'il y ait un jeu
d'environ 04 mm entre la came et I'extrémité de la
vis lorsque le moteur est chaud et marche au ralenti,
le papillon é&tant fermé. Des modifications pourront
étre nécessaire aprés le réglage du mélange.

Raccorder le cable de I'étrangleur.

Si l'essence n'arrive pas assez vite ou arrive trop
vite, c'est peut-étre que le flotteur n'est pas au bon
niveau. Pour vérifier e niveau insérer une tige de 8
mm entre la levre de la cuve du flottaur et le linguet
pivotant,

Ajuster en courbant le linguet & la jonction de sa
courbure. Avec les carburateurs pourvus d'un flatteur
en nylon, utiliser une tige de test de 3,18 mm de dia-
mitre.
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1. Carburateur SU HS 4 - 2. Corps - 6. Chambre d’aspira-
tion et pisten - 7. Vis de blocage de l'aiguille - 8. Damper
de piston - 9, Rondelle fibre de la téte du damper - 10.
Ressort du piston - 11. Vis chambre d'aspiration sur
corps - 12 Ensemble gicleur - 17. Douille du gicleur -
18. Rondelle laiton de la douille - 19. Ecrou de blocage
de la douille - 20. Ressort - 21. Vis de réglage du gicleur -
22, Aiguille du gicleur - 23. Cuve a niveau constant -

Eclaté du carburateur SU HS 4
(Fig. AL. CARB. 8)

27. Boulon de fixation de la cuve - 28, Flotteur - 29. Axe
du flotteur - 30, Couvercle de la cuve - 31 Joint du cou-
vercle - 32. Pointeau et siége - 33. Vis. Couvercle sur
siége - 36. Axe du volet des gaz - 37. Volel des gaz - 38,
Vis du volet des gaz - 40. Levier des gaz - 41. Etrier -
44. Vis de butée de came - 45. Ressort - 46. Pointeau et
son siége - 47. Frein d'écrou d'axe - 48, Vis de butée
de ralenti - 49. Ressort de vis de butée.




EMBRAYAGE

les ailettes du ventilateur n'endommagent pas le ra-

Embrayage & mécanisme a ressorts diateur).

— Defaire les trois écrous restant et enlever le disque
de poussée de |'embrayage du boitier a ressorts de
compression,

DEPOSE

= Effectuer la dépose du démarreur

— Décrocher le ressort de levier d'embrayage, ratirer

l'axe de pivol du levier, tirer la tringle du cylind:e

asservi et enlever lg levier du carter dembrayage.

Enlever le maitre-cylindre.

— Défaire la bride du tuyau
fubulure.

— Détacher la console de supporl du radiateur du boi-
tier du thermostat

— Desserrer les deux écrous et vis fixant |le montage
droit du moteur au lengeron de sous-chassis.

-— Enlever les neuf vis du couvercle de I'embrayage. DEMONTAGE

— Soulever le moteur juste assez pour permetire l'enlé- — Repeérer les vis, les bisllettes et le couvercle, en
vement du couvercle de I'embrayage (veiller a ce que vue du remontage

Important. — Metire les pistons 1 ot 4 au P.M.H. pour
empécher la rondelle de I'engrenage primaire de tom-
ber et de se coincer derriégre le volant.

la — Deéposer |'embrayage.

d'échappement sur
REPOSE

— Effectuer en ordre inverse les opérations de déposa.

" L'Expert Automobile

— Enpager las trois vis réf. BLMC 18 G 304 M dans les
B 17 trous du boitier de ressorts de compression et les
] i visser dans le volant
e ————— 13 — Visser & la main les é&crous contre le boitier et en-
20 suite les serrer d'un tour & la fois jusqu'a ce que
’/_./’ 21 les nroches d'entrainement soient libérées.
) / 22 — Devisser les frois broches d’entrainement.
21 — Deévisser les écrous de l'outil réf, BLMC 18 G 304 M
F 2 progressivement et alternativement jusqu'a reldcher le
) . i boitier.
i — Enlever le boitler el les ressorts,
REMONTAGE
1. Biellete  d'entrainz- 14, Vis d'entrainement
ment 15. Rondelle de blocage
2. Rondelle frein 16. Biellette  d'entraine«
3. Vis d'entrainement ment
4, Ressort de pression 17, Volant - .
5. Girclip o Chirenia e dimar Montage du couvercle d'embrayage :
8. Rondelle clavetée reur le repére |'équilibrage "A" coincide avec le repére
7. Vis de volant 15. Plateau d'embrayage de calage 1/4 du volant
B. Plaguette de butgs 20. Disque d'embrayage Fig. EMB. 2
5. Rondelle-frein 21. Moyeu de disque {Flg )
10. Tetons de centrage d'embrayage
des ressorts de pras- 22, Pignan  ptimaire  de . ,
slon vilebrequin — Lors du remontage, présenter le plateau d'embrayage
11. Ecrou de télon 23, Coussingl de pignon sur le couvercle de telle fagon que les repéres "A"
12. Rondelle de blocage primaire coincident {voir fig. EMB. 2) et monter I'embrayage
13. Couvercle dem- 24, Rondelle de butée sur le wvolant,
brayage 25, Vilebrequin
yag ok e I'ernbrayﬂgnq — Centrer le disque mené et le moyeu de wvolant &
(Mécanisme a ressoris) I'aide de I'outil réf. BLMC 18 G 571.
(Fig. EMB. 1) — Positionner les ressorts, le boitier et les menottes
d'entrainement (utiliser I'outil réf, BLMC 18 G 304 M).
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EMBRAYAGE

— Engager et visser les broches d'entralnement.

— En cas de séparation des biellettes du volant, s'as-
surer de la mise en place des rondelles entretoises
entre elles et la face du vaolant

Embrayage & mécanisme a diaphragme

DEPOSE
— Effectuer la deépose du moteur.
— Déposer les neuf vis du couvercle d'embrayage.

— Repérer la position des axes et du couvercle en vue
du remontage.

e T
8 = »‘39:;:9‘: 't*

_,._g__
R

9 H M
. St
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___J
1. Couronne de volant 11. Boulon de moyeu de
2. Vaolant volant
3. Plateau de pression 12, Axe d'entrainement
4. Disque d'embrayage 13. Rondelle grower
5, Moyeu du disque 14. Bride d'entrainement
d'ambrayage 15. Moyeu de volant
6. Circlip 16, Plaque de buteée
7. Viletrequin 17. Arrétoir élastigue de
8. Pignon primaire du plague
vilebraquin 18. Butée & billes
9. Coussinet de pignon 19 Vis de volant
primaire 20. Rondelle 4 ergot
10. Rondelle de bulée 21, Couvercle

22. Ressort diaphragme
Coupe de |'embrayage
(mécanisme a diaphragme)
(Fig. EMB. 3)

7 L'Expert Automohbile

— Desserrer progressivement et uniformément les trois
axes pour relacher la pression du ressort

-— Extraire un axe, puis le remplacer immediatement
par un goujon de 518 UNF x 50 mm ; procéder pour
les 2 autres axes de fagon identique, ceci pour évi-
ter au plateau de pression de se désaligner.

-— Déposer l'ensemble mécanisme.
Important. — Amener au P.MH. les pistons n" 1 et 4

pour empécher que le frain du pighon primaire ne
tombe et ne se coince derriére le volant

REPOSE

— Eflectuér les opérations de dépose en ordre inverse,
en respectant les points sulvants

— Si les brides d'entralnement ont ete separees du vo-
lant, s'assurer de la mise en place des rondelles
entretoises entre elles et la face du volant,

— Présenter I’ . ecani de iere gque le
repere d'éguilibrage A" (lig. EMB. 2) soit en face
du repére de calage 1/4 du volant moteur.

-— Engager les axes d'entrainement en respectant le
repérage, les serrer en croix au couple prescrit,

-— Vérifier que la partie des axes d'entrainement servant
de pied de centrage est correctement logée dans les
trous de chague paire de sangles d'entrainement
(Un montage incorrect peut provoguer un broutage de
I'embrayage).

— Serrer la vis de fixation du volant moteur au couple
prescrit,

— Rabattre la rondelle arréteir et remonter le couvercle
d'embrayage.

Maitre-cylindre d’embrayage

DEPOSE

— Seéparer le |levier de pédale de la tige de commande.

— Dévisser le raccord de tube du cylindre.

— Déposer les boulons de fixation du support.

POSE

— inverser l'ordre de démontage et efiectuer e niveau
du liguide de commande éventuellement.

— Purger le ecireuit.

DEMONTAGE
— Habattre |e cache-poussiére en caoutchouc,
= Extraire ;

- le circlip ;

= la rondelle embaoutie ;

= le poussair.

— Dégager ;
- le piston
- les cuveties ;
- le ressort.

— Mettoyer toutes les pieces en caoutchouc avec du
liqguide de frein et utiliser des pieces mécaniques
rigoureusement propres.

— Effectuer les opérations de démontage en ordre in-
verse,
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1Q
1. Poussoir
2. Cache-poussiére en caoui- 6. Randelle 11, Piston
chouc 7. Bouchon d'embout 12. Rondelle de piston
3. Bride de montage 8. Circlip 13, Cuvette principale
4, Réservoir d'alimentation 9. Rondelle d'arrét 14. Coupelle du ressort
5. Fit 10. Cuvette secondaire 15. Ressort de rappel
Coupe du maitre-cylindre
(Fig. EMB. 4)
-~ Déposer
H A - le circlip ;
Cylindre récepteur e

— Vidanger le liquide de commande,
— Déposer la canalisation d'arrivée de liguide.

— Désaccoupler de la bigllette d'embrayage |a tige de
commande du cylindre récepteur,

— Dépaser les vis ga fixation, puis le cylindre récepteur.
— Eftectuer les opérations de depose en ordre inverse.
— Purger le circuit,

DEMONTAGE

— Nettoyer I'extérieur avant de deémonter,

— Retirer le cache-poussidre en caoutchouc et la tige-
poussoir.

2. Coupelle de ressort
3. Cuvetle
4. Piston

6. Circlips
7. Cache - poussiére en
caoutchouc
5. Fat 8. Poussoir
Coupe du cylindre récepleur d’embrayage
(Fig. EMB. 5)
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- la cuvette de piston ;
- le ressort de rappel,

MONTAGE

— Effectuer les opeérations de démontage en ordre in-
verse, monter des piéces rigoureusement propres et en
parfait etat et des pitces constitutives en saoutchouc
neuves,

HEGLAGE DE LA GARDE

— Pousser le levier vers 'extérieur au maximum, puis
contréler entre le levier et la butée,

=/

cont% de la garde d'e wﬂﬁ"@ﬁ
(Fig. EMB. &)

I
|

— En cas de jeu incorrect, desserrer I'écrou de blocage
et agir sur la butée de facon & obtenir une valeur
de jeu corracte (fig. EMB, 8).
= 1.5 mm pour les angisns modelas -

- 050 mm pour les nouveaux modéles,




BOITE DE VITESSES - PONT

Boite de vitesses

DEPOSE

— Effectuer |a depose de I'ensemble moteur boite com-
ma décrit au chapitre moteur puis @
- enlever le carter d'embrayage et dégager l'ensemble
volant - embrayage,
- déposer le démarreur,
- déposer le carter le volant,

— Désassembler le moteur de la boite en repérant les
vis [longueur] en wvu du réassemblage.

REPOSE

— Effectuer en ordre inverse les opérations de dépose
en veillant aux points suivants.

— N'assembler les carters que leurs portées étant ri-
gourgusement propres.

— Serrer légérement les vis et écrous de la boite et du
carter de volant et les bloguer progressivement afin
de garantir un engrénement correct entre le pignon
de vilebrequin, e plgnon intermédiaire et le pignen
d'arbre primaire d'une part et une étancheité parfaite
du joint,

DEMONTAGE

Ensemble boite de vilesses, pignonnerie
en place dans le carter
(Fig. B.V. 1)

— Extraire le pignor fou avec ses rondelles de butee,
— Effectuer la depose du différentiel,
— Déposer le bouchon. de verrouillage de marche AR, le

bonhomme et le ressert (sur les vehicules eguipes de
feux de recul, le contacteur et le bonhomme).

— Dégager de l'extrémité intérieurs de l'arbre de com-
mande de changement de vitesses ['arrétoir et la
clavette.

— Sortir l'arbre.

— Deposer la vis d'arrét de |la bague du pignon de comp-
teur de vitesse et sortir 'ensemble bague et pignon.

— Déposer la plague d'arrét de la vis sans fin du comp-
teur de vitesse et extraire la vis sans fin,

— FRetirer les vis et écrous de fixation et deposer lg
couvercle AV,

— Deposer le bras de verroulllage de sélecteur,

" L'Expert Automobile

— Débrancher la conduite d'aspiration d'huile @ son
support {oU il existe une attache) et a la bride puis
séparer la conduite de la crépine.

— Extraire le circlip et sortir le roulement a galets de
l'arbre d'entrée a l'ajde de l'outil Réf. BLMC 18 G 705
et de l'adapteur 18 G 705 C.

— A l'aide des arbres de sélecteur, verrouiller les pignons
de 1" et 3" ensemble.

— Défreiner puis déposer I'derou de I'arbre d'entrée.

— A l'nide de Il'outil Réf, BLMC 18 G 587, déposer
I'éerou du pignon d'attaque et déposer les pignons
d'entree et d'attaque.

— Défreiner puis dépaser les quatre vis de fixation, |'arré-
toir du roulement de l'arbre de sortie ainsi que les
cales.

— Déposer la plaguette arrétoir des arbres de train fixe
st de marche AR
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Sortir I'arbre de train fixe par le coté embrayage et
retirer les rondelles de butée,

Dévisser les bouchons a I'extérieur du carter et extrai-
re les bonhommes et ressorts de verrouillage des tiges
de sélecteur,

Déposer le ocirclip du roulement de l'arbre dentrée

et extraire du carter le roulement et l'arbre (utiliser
les outils réf. BLMGC 18 G 284 et 18 G 284 B).

— Chasser l'arbre de sortie vers I'arridre comme sur

la fig. BV, 2 (B} jusqu'd pouvoir introduire I'outil
Réf, BLMC 18 G 1127 (1) entre le pignon de 1" et
le roulememt de sortie (C) (orienter la partie usinée
de l'outil vers le roulement).

Opérations successives de deépose
de l'arbre de sortie de BV,
‘(Fig. B.V. 2)

Repousser l'arbre de sortie vers l'avant suivant la |

fleche fig. B.V, 2 (D) et dégager lg roulement (3) de
son logement du carter en veillant & ne pas endom-
mager les fourchettes.

Extraire le roulement de l'arbre et sortir I'arbre du
carter.

Déposer la crépine,

Déposer I'axe de marche AR, pignon et fourchette de
sélecteur,

Démontage de l'arbre de sortie

44

Retirer de I'extrémité AV de l'arbre le moyeu de syn-
cho de 3" et prise directe et les bagues de synchros.

Comprimer le bonhamme de la rondelle de butée AV
et tourner cette derniére jusqu'a ce que ses canne-
lures s'alignent sur celles de |'arbre, permettant ainsi
sa dépose compléte avec bonhomme et ressort,
Déposer le pignon de 3° avec son roulement a ai-
guilles,

De I'extrémité opposée de I'arbre, extraire le pignon de
1", la bague de synchro et le roulement & aiguilles.
Repousser avec précaution et suffisamment la bague

de roulement & aiguilles pour pouvoir placer un
extracteur et & l'aide de cet outil extraire la bague.

— Effectuer les

— Déposer le pignon de marche AR, I'ensemble de syn-

cho de 1" - 2° et |a bague de syncho.

— Comprimer les deux bonhommes arrétant la rondelle

de butée AR, la tourner pour I'aligner avec les canne-
lures de !'arbre et la retirer.

— Déposer le pignon de 2° et les demi-cages & aiguilles.

REMONTAGE

Assemblage de l'arbre de sortie

apérations d'assemblage en ordre
inverse en respectant les points suivants.

— Lors du remontage des synchros, veiller a ce que le

bossage long du manchon et des moyeux soit du
mémea coté.

Au remontage du synchro de 3° el prise directe,
le bassage long du manchon de synchro doit é‘re
en regard du roulement de l'arbre dentrée. Le syn-
chro de 1™ - 2" doit étre monté avec san bossage
long dirige vers le pignon de 1. faute de quol. la
seconde ne sera pas synchronisée.

Emmanchar 1a bague du roulement 4 aiguilles du pi-
gnon de 1" sur l'arbre de sortie A& |'aide de l'outil
Réf. BLMC 18 G 186,
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3. Synchro de 3" - 4".
4, Rondelles de butée.

1. Arbre de sorlie. 5. Roulements & aiguilles. 8. Pignon de marche AR et
2. Bagues de synchro. 6. Pignon de 3"

7. Pignon de 2".

Eclaté de larbre de sortie
(Fig. B.V.

LR

synchro de 17 - 2

9. Palier de roulement a
aiguilles.

10. Pignon de 1".

Remontage de la boite

— §i la bolte a été entigrement démontée, poser d'abord
le levier de marche AR et son pivot. Emmancher en-
suite, par l'avant du carter, les tiges de sélecteur en
les engageant dans les fourchettes, serrer les vis
d'arrét et bloquer les contra-&crous.

— Positionner le pignon de marche AR et la fourchetle
et remonter 'arbre de marche AR, son extrémité lisse
en premier.

— HRemonter la crépine d'huile et enduire de graisse

l'anneau d'étanchéité pour faciliter la repose de la
conduite d'aspiration d'huile.

— Remonter 'ensemble arbre de sortie, I'extrémité fen-
due passant dans la cloison centrale du carter,

— Engager les mayeux coulissants dans les fourchettes.

— A l'aide de l'outil Réf. BLMC 18 G 579 (modifié) em-

mancher 'arbre d'entrée et son roulement dans le
carter.

.— Utiliser l'outil réf. BLMC 18 G 569 pour déterminer
I'épaisseur du circlip en « A » (fig. B.V. 4) el mon-
ter le circlip approprié d'aprés le tableau ci-apres.

Cote relevée Circlip & monter
243 4 248 mm 2A 3710
248 a4 254 mm 2A 3711

— Emmancher le roulement de l'arbre de sortie et la
rondelle entretoise {utiliser I'outil Réf. BLMC 18 G 579).

— Remonter le train fixe avec la rondelle de butée de
cote standard 4 une extrémité et mesurer l'écarte-

" L'Expert Automobile "

. Pignon fou, d'arbre d'entree.
. Rondellas de butéa du 4, Roulement &  Dbilles

. Ronlement 4 galets & Circlip d'arbre d'entrée

Hamamasre

TSy
SN K

pignon  foi. darbre dentree,

Coupe montrant le pignon fou et l'arbre d'entrée
(Fig. B.V. 4)
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ment & l'autre extrémité. Choisir, d'aprés le tableau
ci-aprés, la rondelle de butée correcte permettant
d’obtenir un jeu axial de 0,06 a 0,16 mm.

Nota. — Sur les boites 4 vitesses synchronisées la cote
de la grande rondelle de butée est standard tandis
que la petite varie pour déterminer le jeu axial

1. Train fixe. 4, Roulement a aiguiles.
2. Arbre de train fixe. 5. Grande rondelle de butée.
3. Roulement a aiguilles. 6. Petite rondelle de butée.

Eclaté du Train de pignons fixe
(Fig. B.Y. 6)

— Utiliser un faux arbre de train fixe (outil Réf. BLMC
18 G 471), placer la rondelle de butée et remonter
I'arbre de train fixe du coté embrayage avec son ex-
trémité fendue en position horizontale et dirigée vers
celle de I'arbre de marche AR.

— Remonter la plaguette arréloir d'arbre de train fixe
et d'arbre de marche AR.

— Train fixe : la grande rondelle de butée eétant en place
choisir la petite rondelle de butée d'épaisseur correcs
te donnant le jeu de 0,05 mm a 015 mm suivant le
tableau ci-aprés.

Ecartement mesuré de Réf. Rondelle & monter
3,18 a 322 mm 22 G 856
3,25 a 3,30 mm 22 G 857
3,32 a 337 mm 22 G B850
3,41 mm 22 G 859

— Monter larrétoir du roulement de larbre de sortie
sans ses cales, approcher les vis et mesurer le jeu J
{fig. B.V. B).

— Placer les cales nécessaires suivant le tableau ci-
apras.

— Vérifier qu'elles sont placées sous la plaquette arré-
toir des arbras de train fixe et de marche AR, serrer
lgs vis et rabattre les arrétoirs.

Valeur du jeu mesuré « J » Epaisseur des cales
0,13 a 0,15 mm a monter
0,13 a4 015 mm 0.13 mm
015 & 0,20 mm 018 mm
020 a 025 mm 0,23 mm
0,25 a 0,30 mm 0,28 mm
030 a4 035 mm 0,393 mm
0,35 a 0,38 mm 0.38 mm

" L'Expert Automobile

Coupe montrant le roulement d'arbre de sortie
el son arrétoir
(Fig. B.V. 6)

Engager la canalisation d'aspiration d'huile dans la
crépine et serrer d'abord les vis de fixation de la
bride extérieure puis les vis de fixation du support
Veiller a ne pas déplacer l'arrét d'huile de la crépinge.
Si nécessaire. monter des roulements & aiguilles de
pignon fou neufs.

Engager les colliers extensibles de I'outil Réf, BLMC
1B G 581 dans chacun des vieux roulements et, aprés
avoir extrait du bossage du carter de transmission le
circlip extérieur (sur les modéles qui en son équipés),
visser I'écrou de l'outil pour extraire les roulements.

Emmancher les roulement neufs a l'aide de I'outil Réf.
BLMG 18 G 1126,

La profondeur d'emmanchement du raulement dans e
carter du volant moteur, dont le bossage sera conve-
nablement supporté durant l'opération, se contrdle a
l'alde du cellier fourni avec chaque outil.

L'emploi de ces colliers lors de I'emmanchement du
roulement dans le carter du volant moteur, dont le
bossage sera convenablement supporté durant |'opé-
ration, se contréle & l'aide du collier fourni avec cha-
que outil,

L'emplei de ces colliers lors de I'emmanchement du
roulement dans le carter de transmission n'est pas
nécessaire étant donné gue chagque épaulement de
I'outil régle sa profondeur d'emmanchement.

Paoser le circlip extérieur le cas échéant.

Remonter le pignon d'entrée st le pignon d'attague et,
en utilisant des rondelles arrétoir neuves, serrer les
écrous de l'arbre dentrée et du pignon d'attagque &
I'aide de l'outil Réf, BLMC 18 G 587,

Remonter le roulement a galets de l'arbre d'entrée
et le circlip.

Monter les bonhommes, ressorts de verrouillage des
tiges de sélecteurs et visser les bouchons extérieurs
du carter,

Aemonter le bras de verrouillage de sélecteur, e
sélecteur, le couvercle AV, la vis sans fin d'entraine-
ment du compteur de vitesse et son couvercle, le

pignon du compteur de vitesse, sa bague et son boi-
tier
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Emmancher I'arbre de commande de changement de
vitessas, remonter sa clavette et son arrétoir et poser
le bonhomme et ressort de verrouillage de marche AR
au, le cas échéant, le contacteur du phare de recul
Remonter le différentiel et vérifier le réglage.

Remonter le pignon fou et les rondelles de butge. le
coté chanfreiné de chague rondelle contre le pignoen.

Remanter le carter de volant moteur avec un joint
neul et serrer au couple prescrit.

Vérifier le jeu axial du pignon fou qui doit étre cam-
pris entre 008 et 0,2 mm, le régler 4 l'aide de ron-
delles de butée d'épaisseur convenable (elles sont
disponibles de 3,34 a 3,54 mm).

Déposer le carter de volant moteur et la joint et
remonter la transmission sur le moteur (voir chapitre
correspondant).

Utiliser un joint de carter neuf en remplacement de
celli utilisé lors du contrdle du jeu axial du pignon
fou.

Différentiel

DEPOSE

I

Frocéder & la dépose du groupe matopropulseur,

Ne separer la boite de vitesses du moteur que si le
pignon d'attaque doit &tre remplacs,

Déposer le couvercle inférieur de |a commande de
vitesses.

Dégager le levier de |a tige de commande de l'extré-
mite supérieure de la tige et la dégager.

Libérer le levier de la tige de commande a distance

de l'extrémité supérieure de la tige. laquelle peut
maintenant &tre retirée.
Exiraire les goupilles fendues des écrous crénelés

fixant les brides d'entrainement droite at gauche sur
les arbres des planétaires,

1. Boitier de différentiel. 10. Axe des satellites, 17. Couvercle tferminal.
2. Coussinet du boitier. 11. Goupille de verrouillage de 18, Coussinet du couvercle,
3. Grande couronne. I'axe des satellites, 18. Arrét d'huile.
4. Coussinet de grande cou- 12. Planétaire. 20. Joint du couvercle,
ronne. 13. Rondelle de butée de 21. Vis du couvercle.
5. Vis, grande courohne. planétaire. 22. Randelle,
6. Frein de vis. 14. Roulement de grande cou- 23, Bride d'entrainement,
7. Bloc de poussée. ronne. 24. Ecrou de bride dentraine-
8. Satellite, 15. Roulement de boitier de ment.
9. Rondelle de butée de diftérentiel, 25. Randelle,

satellite.

Cale du roulement.

Eclaté du différentigl,
(Fig. BV. 7)
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— Retirer les écrous en immobilisant chague bride d'en-
trainament, A tour de réle, avec 'autil réf. BLMC 18 G
660 et déposer ensuite les brides.

NOTA. — Me jamais se servir du carler de la boite de
vitesses comme point d'appui ou pour faire levier lors
du démontage des écrous de bride d'entrainement ou
autres pidces de la transmission. On risque d'endom-
mager sérieusement le carter de boite en le traitant
de celte fagon.

— Dévissaer les cing vis de mantage de chacun des cou-

vercles du carter de différentiel et deposer les cou-
vercles.

— MNoter le nombre de cales d'épaisseur placées entre
le roulement de différentiel et le carter,

— Retirer les écrous de goujons du carter de différentiel,
séparer le carter de différential du carter de transmis-
sion et déposer le différentiel.

DEMONTAGE

— A l'aide de |'outil réf, BLMG 18 G 2, extraire les deux
roulements de différentiel.

— Redresser les freins de vis et retirer les six vis fixant
la couronne sur le boitier de différentiel ; ces deux
pléces peuvent étre maintenant séparées aprés avoir
été préalablement repérées en vue du remontage.

— Extraire de |'alésage de la grande couronne le plané-
taire et sa rondelle de butée.

— Sortir au marteau la goupille conique pour linérer I'axe
des satellites, le bloc de poussée, les deux satellites
et leurs rondelles de butée ainsi que le planétaire res-
tant et sa rondelle de butée.

REMONTAGE

— Procéder & l'inverse du démontage en s'assurant que
les rondelles de butée sont placées avec leur alésage
chanfreiné contre la face usinee des planétaires et

que toutes les pigces sont remontées dans leur posi-
tion d'origine.

REPOSE

Placer I'ensemble différentiel dans le carter de trans-
mission légérement incling  vers l'extrémite  volant
moteur.

Poser le carter de différentiel avec ses joinis en ser-
rant suffisamment les écrous pour maintenir les rou-
lements tout en permettant un déplacement latéral de
'ensemble.

Remonter le couvercle terminal, coté droit, avec son
joint,

Serrer ensuite précautionneusement et uniformément
les vis de montage pour éloigner du coté volant
moteur 'ensemble différentiel et assurer un contact
absolu entre la face interne du couvercle et le roule-
ment de différentiel.

Paser le dernier couvercle ¢oté gauche sans son joint
(dont I'épaisseur une fois comprimé est de 0,18 mm).

Serrer les vis de montage juste assez pour que la cou-
verele porte |égérement sur la cage extérieure du rou-
lement ; attention, un serrage excessif entrainera une
déformation de la bride du couvercle.

La précharge prescrite des roulements est de 0,025 &

0,05 mm, aussi |'écartement entre |a bride du couvercle et
le carter de différentiel et le carter de transmission doit-il
étre de 0,2 4 0,28 mm.

A l'aide d'un jeu de cales, mesurer le jeu en = A »
iflg. BV, B) et rectifier éventuellement en intercalant
des cales entre le roulement et la face de portée du
couvercla.

Par exemple, si |'écartement mesuré est de 0,13 mm
une cale de 0,076 mm est nécessaire. Relever 'écarte-
ment en plusieurs endroits : des cotes d'épalsseurs
différentes indiquent que les vis de montage indiguent

.

Cote A : Jeu entre carter et
face d'appui du couvercle,
Coupe du différentiel.
(Fig. B.V. 8)

L'Expert Automobile
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que les vis de montage n'ont pas été serrées unifor-
mémeant.

— Retirer le couvercle, le munir de son joint el de ses
cales d'épaisseur, le reposer et serrer ses vis de fixa-
tian ainsi que les écrous du carter de différentiel.

Nota, — Les roulements qui équipent les ensembles
récents ont une capacité de charge accrue et doivent
&tre montés avec l'indication « THRAUST » & 'extérieur,
vers le couvercle terminal. La précharge de ees rou-
lements  &ant portée 4 01 mm. régler I'dcartement
« A » avec des cales a 0,28 mm avant montage du
joint (fig. B.V. 8.

— Remopnter les brides d'entrainement. les serrer au
couple preserit.

— S'assurer gue les deux arbres de tranamission tour-
nent aussi librement I'un gque l'autre faute de quoi, il
se pourrait que le véhicule tire d'un cote.

— Placer le levier de |a tige de commande des vilesses
sur l'extrémité & rotule du levier de commande, intro-
duire la tige de commande 4 distance par dessous et
l'engager dans ['alésage cannelé du levier.

— Poser la vis de montage aprés s'étre assuré que le
percage, pratiqué dans le bossage, est aligné avec la
découps de la tige.

— Remanter la transmission, I'embrayage et le carter sur
le moteur,

— Remonter le groupe motopropulseur dans le véhicule
&l remonter le mécanisme de changement de vilesses
sur la transmission (ou remonter la commande de
vitesses).

Commande des vitesses
au plancher

DEPOSE

— Deéposer la moquetle du plancher avant, la poignée
du levier des vitesses et |le soufflet de cacutchouc.

— Par le dessous de |a voiture extraire les vis et écrous
du support arriére de la prolonge.

— Extraire les quatre boulons fixant la prolonge sur le
carter de transmission ; dépaoser la prolonge.
REPOSE

— Effectuer les opérations de dépose en ordre inverse
en s'assurant que le bouchon de cacutchouc est &
sa place.

— Deposer le cache-poussiére de caocutchouc et des-
serrer l'axe de guidage du levier,

— Extralre les vis fixant l'arrétoir du levier des vitesses
el déposer le levier, I'arrétoir et le ressart.
— Déposer l'entretoise et la bride du ressort,

— Déposer le damper de l'arbre de commande & dise
tance et la vis fixant cet arbre sur le levier d'arbre
primaire.

— Extraire du carter 'arbre et le levier.

MONTAGE

— Effeciuer les opérations de démontage en ordre in-
versg en ayant au préalable hien vérifié l'usure des
pieces et avoir graissé les parties flottanies,

DIFFERENTIEL
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1. Garter 10. Rondelle Grower 18. Bague fendue
2. Vis courle 11. Poussoir du damper 20. Entretoise
3. Vis longue 12. Ressort du damper 21. Flasque
4. Rondelle Grower 13. Rondelle 22, Vis - Cuvelle sur carler
5. Bouchon de caoutchouc 14, Vis arréloir du ressort 23. Rondelle Grower
6. Cache-poussiére de caout- 15. Levier des vitesses 24, Axe
choue 16. Boule du levier 25, Rondelle Grower
7. Arbre primaire 17. Cuvelte arréloir 26, Cache-poussidre du levier
8. Levier d'arbre primaire 18. Ressorl des vitesses
9. Vis du levier

Eclaté de la commanda da vitesses au plancher
(Fia. B.V. 9)
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Description générale

La transmisison automatique com-
porte un convertisseur fluide de cou-
ple & trois éléments ayant un rap-
port maxi de conversion de ecouple
de 2 4 1 ; le convertisseur est ac-
couplé avec un train de pignons don-
nant guatre vitesses avant el une vi-
tesse arriére.

Par I'intermédiaire  d'un  pignon
fou, le pignon de sortie du conver-
tisseur attaque un pignon d'entrée qui
entraine les engrenages de reduction
du train de pignons.

L'entrainement final s'exerce par
un pignen d'attaque  sur un  diffé-
rentiel de type classigue (semblable
a celyi qui existe sur une transmis-
sion synchronisée), lagquel, par linter-
médiaire de deux arbres d'accouple-
ment munis de joints homocinétigues,
entraine les roues.

Le train de pignons, y compris lg
pignon de réduction et le differentiel,
est situé parallélement et au-dessous
du vilebrequin ; il est logé dans le

carter de transmission qui constitue
également le carter d'huile du mo-
teur.

Le systtme est commandé par un
levier de sélection qui se déplace sur
un secteur @ sept posilions, silué sur
le plancher et dans 'axe de la voi-
ture. Les positions "Reverse” (R).
UNeutral” (N) et "Drive” (D) servent
a4 la conduite automatigue normale ;
les positions 'Premigre”, "Deuxigéme”,
"Troisiéme" et "Quatrigme” servent
pour la eemmande manuelle ou pour
le dépassement des limites, Le syste-
me peut ainsi @tre ufilisé a la fagon
d'une transmission quatre  vitesses
complétement  automatique,  depuis
l'arrét  jusqu'a la vitesse maximum
les vitesses passent automatiquement
en fonetion de la position de 'accélé-
rateur et de la charge. Si lI'on désire

passer wune combinaison inférieure
pour obtenir une accélération plus
rapide, il suffit d'écraser lacceéléra-

teur pour provoquer le changement.

La commande manuelle des quatre
vitesses par le levier de sélection
assurg des changements rapides. Tou-
tefois, il est trés important que le pas-
sage sur une combinaison plus basse
s'effectue A la vitesse correcte, faute
de quoi la transmission risque d'éle
sérieusement endommagée. La deuxié-
me, la treisitme et la quatriéme vi-
tesses assurent le frein moteur en
conduite automatique ou manuelle
an premigre vitesse et en décéléra-
tion, on se ftrouve en roue libre
La sélection manuelle de la troisigme
ou de |la deuxieme vitesse assure |e
frein moteur et permet également au
conducteur de rester sur une basse
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combinaison, sait  en fonction d'un
profil de route donnd, soit pour des-
cendre une cdle abruple.

Systéme hydraulique

L'huile est aspirée dans le car-
ter de transmission, par l'interme-
diaire du filtre principal de gar et
d'une canalisation, par la pompe a
huile primaire & grande capacité qui,
par une alimentation d'huile commune,
assure la lubrification du mateur et
I'entrainement de la transmission. Par
des pergages pratiqués dans le bloc-
cylindres, et grace A une canalisa-
tion, I'huile traverse le filtre monté en
série et pénétre dans e bloc des
clapets.

Ce bloc commande la pression qui
s'exerce dans la transmission. Des
clapels séparés régissent la pression
du convertisseur et du moteur. Au
sortir du bloc des clapets, I'huile, par
une longue canalisation, gagne le sta-
tar du convertisseur. Trols courtes
canalisations de raccordement appli-
quent la pression nécessaire a4 chacun
des servos commandant le fonction-
nement des ceintures de freinage en
sélaction manuelle ou automaligue,

La transmission de |'énergie par
les pignons réducteurs est couplée
avec le pignan d'attaque par deux
embrayages multidisques a commande
hydraulique en selection manuelle ou
automatique.

En prévision de la mise en marche
par remarquage, une pompe a huie
secondaire de basse capacité est
prévue : cette pompe réagit unique-
ment a la vitesse du vehicule, et la
pompe primaire  entre automatique-
ment en action aussitét que le mo-
teur tourne.

Régulateur

Le régulateur, entrainé par les pi-
gnons de la pompe auxiliaire, est du
type mécanique a ressort, et ses
masselottes  sont  montées  sur de
courtes biellettes. Une tringlerie trans-
met les impulsions au clapel de re-
gulation incorporé au bloc des cla-
pets. Le franchissement des limites
est assuré par une limonerie a res-
sort raccordee au carburateur. Ce res-
sort est comprimé par la pédale d'ac-
célérateur et la charge est transmiae
au reégulateur par des leviers Le de-
placement du régulateur se trouve
alers  retardé, ce qui se réparcule

sur le passage des vitesses, en fong-
tien de l'action exercée sur l'accélé-
rateur.

Convertisseur de couple

Il est monté & céne sur l'arriére
du vilebrequin. Fondamentalement, il
comporte trois élements @ la pompe,
la turbine et le stator, mais il ne peut
étre fourni que comme ensemble.

L'huile circule continuellement &
'intérieur du convertisseur ; cette ca-
ractéristigue assure la dispersion de
la  chaleur engendrée, et la sortie
s'effectue & travers un clapet basse
pression  qui maintient une pression
de 2,1 kg/cm2 & intérieur du conver-
tisseur pour augmenter le rendement
de celul-cl,

Ceintures de freinage
et servos

Trois ceintures de freinage sont
pravues. L'une d'elles assure la réac-
tion de marche arriégre, les deux au-
tres |la reéaction de deuxiéme et de
troisieme vitesses L'effart est exercé
par 1rois  servas  hydrauliques situés
dans un carter commun.

Embrayages multidisques

En marche avant, un embrayage
multidisques & piston unique trans-
met le couple et reste en prise dans
toutes les vitesses avant. Cet em-
brayage est monté sur un coté du
pignon dattaque ; de l'autre coté se
trouve  I'embrayage de 4" - marche
arriére, qui comporte des pistons en
tandem. Ce détail est rendu néces-
saire par le fait que l'embrayage reste

‘en prise en marche arriére et, com-

me dans ce cas un couple plus im-
portant est nécessaire, les deux pis-
tons se trouvant sous pression.

Bloc des clapets

Cet ensemble &5t composé de
trois sections, le couvercle, le corps
des clapets el le corpe des canali-
sations,
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Une timonerie positionne le clapst
sélecteur qui, & son tour est com-
mandgé par la tige de sélection elle-
méme reliée par clble au levier de
sélection situé dans la voiture. Les
fonctions de ces clapets sont les sui-
vantes :

Le clapet sélecteur oriente |'huile
de lalimentation principale soit vers
la olapet du régulateur en wvue du
changement de vitesse automatigue,
soit vers |'embrayage ou vers le
servo approprié pour la sélection ma-
nuells.

Le clapat de pression régularize
|la pression de la canalisation prin-
cipale ; un piston secondaire du cla-
pet augmente cette pression quand
on passe la marche arriére.

Le déplacement du clapet régula-
teur est commandé par le régulateur
mécanique ; il oriente  I'huile vers
l'embrayage ou vers le servo appro-
prié pour réaliser le changement de
vitesse automatique.

Les clapets de relais servent aux
passages de dauxidme en troisidme
et de troisiéeme en guatrieme. s per-
mettent l'alimentation de l'embrayage
et du serve approprié soit par le cla-
pet sélecteur (commande manuella),
soit par le clapet régulateur (com-
mande automatique). De plus, grace
a des pistons montés a l'avant des cla-
pets de relais de deuxiédme et de troi-
sieme, lors du passage a une combi-
naison supérieurs, l'engagement de
la nouvelle combinaison et la libéra-
tion de la précédente s'effectuent si-
multanément, ce gui empéche le mo-
teur de s'emballer pendant la ma-
neeuvre. || n'y a pas besoin de clapet
de relais pour la premiére, étant
danné que la réaction du couple est
commandée mécaniquement par I'em-
brayage unidirectionnal.

Le clapet de départ en remorque
court-circuite  |la pompe  auxiliaire
dans toutes les conditions de conduite
normale, mais assure |la pression né-
cessaire pour le départ en remorque.

Dés que le moteur démarre, la pompa
primaire intarvient automatiguement.

Clapet basse pression

Ce clapet limite la pression du
convertisseur a 2.1 kgfcmz, Lorsque
le moteur est arrété, le clapet se fer-
me, empéchant ainsi le convertisseur
de se yider. Il est ainsi plus facile
de jauger la réserve d'huile cammune
du moteur et de la transmission ; en
outrg, a la mise en route du moteur,
le convertisseur reste silencieux et
son rendement est meilleur.

Pompe auxiliaire

Cet élément est desting au démar-
rage en remorque. Sa capaocité est
limitée et son action est fonction de
la vitesse du vehicule,

Schéma de la transmission mécanique de I'énergie

Les schémas de transmission de
I'énergie  indiquent de quelle fagon
sont obtenues les différentes démul-
liplications, Les quatre vitesses et la
marche arriére son! obtenues grice
A l'action des organes de friction ap-
propriés.

Point mort

AU point mort, toutes les ceintures
et plus les embrayages sont libres :
le pignon d'attague n'est donc pas
entraing.

LEGENDE (Fig. Trans. 1 et 2)

. Vilebrequin

Pignon de sortie de convertisseur.
. Pignon fou

. Pignon d'entrée

. Embrayage unidirectionnel

. Boftier du train de pignoris
Ceinture de marche arriére

. Ceinture de troisieme vitesse
. Ceinture da dauxidme vitesse
10, Embrayage 4° - marche arriére
11. Embrayage marche avant

12. Pignon d'attaque

13. Gouronne de pont

CENDO L -

" L'Expert Automobile ”

POINT MORT

(Fig. TRANS. AUT. 1)
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Premiére vitesse

Dans cette combinaison, l'em-
brayage de marche avant est en prise
et I'embrayage unidirectionnel entre
en action. Le boitier du train de pi-
gnons est immobile, sa réaction étant
commandée par I'embrayage unidirec-
ticnnel.  Le pignon conique d'entrée
antraine les couronnes planétaires et
les pighons planétaires entrainent le
pignon de marche AV et son arbre.
L'énergie est donc transmise a I'ar-
bre principal par lintermédiaire des
planétaires, de l'embrayage AV et du
pignon de sortie (Démult. 2,69 & 1),

Deuxiéme vitesse

Comme pour toutes les vitesses
avant, |'embrayage de marche avant
reste en prise, et de plus la ceinture
de deuxieme vitesse est serrde, Ces
deux  faits dé&lerminent la réaction
Imposée au pignon conique de mar-
che arriere dans cette combinaison.
Le train de pignon évoluant autour du
pignon  conigue  de marche arrigre,
I'énergie est transmise depuis le pi-
gnon conique d'entrée  jusqu'a I'ar-
bre principal par l'intermédiaire des
pianétaires avec une démultiplication
de 1,845 : 1.

LEGENDE (Fig. Trans. 3 et 4)

1. Vilebreguin

2. Pignon de sortie de convertisseur

3. Pignon fau

4. Pignon d'entrée

5. Embrayage unidirectionnel

6. Boltier du train de pignons

7. Ceinture de marche arriére

8. Ceinture de trolsiéme vitesse

8, Ceinture de deuxiéme vitesse.

10, Embrayage quatriéme - marche
arriégre

11. Embrayage marche avant

12. Pignan d'attague

13, Couronne de pont

(Fig. TRANS. AUT. 2)

DEUXIENE VITESSE

(Fig. TRANS. AUT. 3)




TRANSMISSION AUTOMATIQUE

Troisiéme vitesse

TROISIEME VITESSE

Dans cette démultiplication, le pi-
anon ecenique de troisiome vitesse est
maintenu par son tambour et par sa
ceinture ; le trajn de planétaires évo-
lue alors autour de ce pignon. Com-
me dans la deuxigme vitesse, I'éner-
gie est transmise depuis le pignon
conigue d'entrée jusqu'a l'arbre prin-
Cipal par lintermédiaire des plané-
taires, et Ia démultiplication est 4e
141 11, (Fig. TRANS, AUT. 4)

Quatriéme vitesse

L'embrayage de quatrieme - mar-
che arriére est en prise, ainsi que
l'embrayage de marche avant, Les pi-
gnons coniques sont alors blogués et
le réducteur tourne d'un seul bloc
Pour assurer la prise directe,

ATRIEME VITESSE

0 12

LEGENDE (Fig. Trans. § et 6)

1. Vilebrequin

2. Pignon de sortie de convertisseur

3. Pignon fou

4. Pignon d'entrée

5. Embrayage unidirectionnal

6. Boftier du train de pignons

7. Ceinture de marche arriére

8. Ceinture de troisieme vitesse

9. Ceinture da deuxidme vitesse

10. Embrayage  quatrieme - marche
arriére

1. Embrayage marche avant

12. Pignen d'attaque

18. Couronne de pont (Fig. TRANS. AUT, 5)
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Marche arriére

Dans cette combinaison, le baitiar
du train de pignons est immobilisé par
la ceinture de marche arriére ('em-
brayage unidirectionnel na ioue pas,
car la rgaction s'exerce dans la di-
rection opposée 4 la premiare vitessa).

L'embrayage de quatrieme - marghe
arriére est en prise,

Le pignen conique  d'entréa an-
traine la courgnne planétaire, et |e
Pignen planétaire de marche arriare.
L'énergie est ainsj transmise par les
planétaires a I'embrayage de marche
arriére, et de 14 au pignon d'attaque ;
la démultiplication est de 289 - 1,

(Fig. TRANS. AUT. 6)

Schéma des canalisations sous pression et graissage

LEGENDE (Fig. Trans. 7 et 8)

. Pompe a huile primaire.
. Filtre a huile.
. Glapet de pression.
. Clapet de décharge lubrification
moteur.

5. Convertisseur,

6. Clapet basse pression.

7. Lubrification moteur.

8. Lubrification train de pignans.
9. Lubrification moteur.
10. Clapet de sélection,
11. Verrou de clapet de sélection
12. Clapet de 2" . 4* vitesse
13. Clapet de 3" yitesse.
14, Clapet régulateur.
16. Embrayage 47 - Marche AR,
15, Embrayage avant,
17. Ceinture de 2" vitesse,
18. Ceinture de 3° vitesse,
19. Ceinture de marche arriere,
20, Clapet de départ remorqueé,
21. Pompe auxiliaire.

GO PO —

Pression des
canallsations

Pression de
gralssage

Pression
d'échappement

Pression du
convertisseur
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POINT MORT (Fig. TRANS. AUT. 7)
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LEGENDE ([Fig. Trans. 9 et 10)

1. Pompe 4 huile primaire.
2 Filtre & huile.

3. Clapet de pression.

4

. Clapet de décharge Iubrification
moteur
. Convertisseur,
. Clapel basse pression | |

5
]
7. Lubrification moteur.

8. Lubritication train de pignons,
9. Lubrification moteur,

10. Clapet de seélectian,

11. Verrou de clapet de sélection.
12 Clapet de 2° - 4" vilesse.

13. Clapet de 3" wilesse.

14, Glapat réguiateur.

15 Embrayage avant

16. Embrayage 4° - Marche AR
17. Geinture de 27 vilesse.

18 Ceinture de 3" vitesse.

19. Ceinture de marche arriére.
20. Clapet de départ remorqué.
21. Pompe auxiliaire.

- Pression des
canalisations

. Prassion de

Z‘/’f//fé graissage

Pression
dachappemenl

Pression du
canvertisseur

" L'Expert Automobile

MARCHE AR. (Fig. TRANS. AUT. 8)

PREMIERE VITHSSE - AUTOMATIGUE

PREMIERE VITESSE - AUTOMATIQUE
(Fig. TRANS. AUT. 9)
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PRENMTFRE VITESSE — MANUELLE

E (Fig. T -Nn 12)
LEGENDE (Fig.. Trans. 11 ot 12 PREMIERE VITESSE - MANUELLE

. Pompe & huile primaire, (Fig. THANS. AUT. 10)

. Filtre a huile.

. Clapet de pression,

. Clapet de décharge lubrification
moteur.

. Convertisseur,

. Clapet basse pression.

. Lubrification moteur,

. Lubrification train de pignens

. Lubrification moteur

10. Clapet de sélection.

11, Vetrou de clapet de séleclion

12. Clapet de 2" - 4" vitesse,

13. Clapet de 3° vitesse.

14. Clapet régu'ateur,

15. Embrayage avant.

16. Embrayage 4 - Marche AR,

17. Ceinture de 2* vitesse

18, Ceinture de 3 vitesse.

19. CGeinture de marche arrigre,

20. Clapet de départ remorqué

21, Pompe auxiliaire

DE-IdDw; B o

Fression des
canalisations

Presslon de
graissage

Pression
d'échappement

Pression du
convertisseur

DEUXIEME VITESSE - AUTOMATIQUE
(Fig. TRANS. AUT. 11)
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DEUXIEME VITESSE — MANUE

DEUXIEME VITESSE MANUELLE
(Fig. TRANS, AUT. 12)

LEGENDE (Fig. Trans. 13 et 14)

. Pompe a huile primaire.

. Flitre & hulle.

. Clapet de pression.

. Clapet de décharge lubrification
moteur.

. Convertisseur,

. Clapet basse pression.

. Lubrification moteur, 1

. Lubritication train de pignons |

. Lubrification moteur.

10. Clapet de sélection.

11, Verrou de clapet de saélection.

12. Clapet de 2' - 4 vitesse.

13, Clapet de 3' vilesse.

14. Clapet régulateur

15, Embrayage avanl.

16. Emoravage 4 - Marche AR.

17. Ceinture de 2 vilesse.

18. Ceinturg de 3 vilesse

19, Ceinture de marche arrigrs,

20, Clapet de départ remorqué

21. Pompe auxiliaire,

PN Ty

006~ o

- Pression des
canallsations
7 Pression de
m graissage
[P Pression e =
— dechappement
TROISIEME VITESSE -

[T Pression du AUTOMATIQUE
bl panvertisseur {Fig. TRANS., AUT. 13)

TROTSIEME VITESSE - AUTCMATIOUE
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DEUXIEME VITESSE — MANUELLE

DEUXIEME VITESSE MANUELLE
{Fig. TRANS. AUT. 12)

LEGENDE (Fig. Trans. 13 et 14)

. Pompe & huile primaire.
Filtre & huile.
Clapet de pression.
. Clapel de cécharge lubrification
moteur, T
5 Convertisseur. 7
& Clapet basse pression, . 8
7. Lubrification moleur, |
&. Lubrification train de pignons.
9. Lubrification moteur. T
100 Clapet de sélection. vl | 4
11. Verrou de clapet de sélection. 9
12. Clapet de 2' - 4' vilesse, 5
13. Clapet de 3’ vitesse.
14.
15
16
17
18
18
20

o B

. Clapet régulateur,

. Embrayage avant.

. Embravage 4 - Marche AR 3

. Ceinture de 2 vitessae,

. Ceinture de 3 vilesse 2120

. Cainture de marche arriéra i

. Clapet de départ remarque R
21, Pompe auxiliaire.

- , i35
2 ! 5
[ i N A
() €
£ # TP\

o, Pression de \i
"m graissage &
R Prassion
= il d'échappemeant

TROISIEME VITESSE -

FT ) Pression du AUTOMATIQUE
e R o g A {Fig. TRANS. AUT. 13)

. Il T TROISTENE VITESSE - AUTGMATIQUE
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TROIS IV VITFSSE - MANURLLE TROISIEME VITESSE - MANUELLE
(Fig. TRANS. AUT. 14)

LEGENDE (Fig. Trans. 15 et 16)

. Pompe a huile primaire.

. Filtre a huile.

. Clapet de pression.

. Clapet de décharge lubrification
moteur.

. Canvertisseur.

. Clapet basse pression.

. Lubrification maoteur,

. Lubritication train de pignons

. Lubrification moteur.

. Clapet de sélection.

. Verrou de clapet de sélection

. Clapet de 2 - 4" vitesse, L °

. Clapet de 3 vilesse. [

. Clapat régulateur. 2 -

. Embrayage avant. a ; " . ¥

. Embtirayage 4' - Marche AR. — 33—

. Ceinture de 2" vitesse 10 -

. Ceinture de 3" vitesse.

. Ceinture de marche arriére.

. Glapet de départ remarqueé. 20 B

. Pampe auxiliaire. n !

_ Pression des 1
canalisations I r
m Pression de @ £
4 graissage 1 \ ;
: Pression ! 3 > -{E)
d'ach 1
o e S— QUATRIEME VITESSE = AUTOMATIQUE

'“—] Pragssion du
L) econvertisseur ES:;:E#EU:ITES o

‘Fig, TRANS, AUT. 15)

£a L3 by =

(IO e e S
ugomﬂmmhmm—-cmmwa&m
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- 1] F \
i ]
e | 4 - -
: — et

9

QUATRIEME VITESSE = MANUELLE QUATRIEME VITESSE - MANUELLE
(Fig. TRANS. AUT. 16)

LEGENDE (Fig. Trans. 17)

1. Pompe & huile primaire.

2, Filtre a huile.

3. Clapet de pression.

4, Clapel de décharge lubrification
moteur,

5. Convertisseur.

6. Clapet basse pression.

7. Lubrification moteur,

B. Lubrification train de pignons. [

8. Lubrification moteur.

10. Clavet de selection,

11. Verrou de clapet de sélection.

12. Clapet de 2¢ - 4° vitesse.

13, Clapet de 3" vitesse.

14. Clapet régulateur,

15. Embrayage avant.

16. Embrayage 4' - Marche AR.

17, Ceinture de 2" vitesse.

18. Ceinture de 3" vitesse.

19. Ceinture de marche arriére.

20, Clapet de départ remorqué.

21. Pompe auxiliaire,

Fop

Bige

- Pression des
canalisations
Pression de

s graissage
[ Pression

LS d'échappement
f,,h'] Prassion du DEPART REMORQUE
Sl convertisseur {Fig. TRANS. AUT. 17)
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Recherche des anomalies

Essai sur route

Chaque fois que l'en soupgonne
un &tat de choses anormal, il cenvient
dopérer un essai sur route pour lo-
caliser le défaut ou déterminer les ré-
glages & effectuer.

Sl l'accélération est mauvalse si
l'on soupgonne la transmission de pa-
tiner, centréler le régime de calage
du converlisseur,

— Verifier le fonctionnement sur les
sept positions de sélection de la
fagon indiquée ci-dessous

Point mort

S'assurer que le lancement au dé-
marreur n'est possible que dans
cette position, & I'exclusion de tou-
fe autre.

1™ manuelle

Verifier si 'entrainement s'effectue
SANS frein moteur.

27, 3%, 4" commande manuelle.

Vérifier si lentrainement s'effec-

tue AVEC frein moteur,

Conduite automatique

Observer a quel régime les vites-
ses passent (en montant comme
en descendant) (ces régimes sont
indiqués dans le tableau cl-contre
tableau de passages des vitesses).

Marche arriére

— Vérifier si I'entrainement s'effectue
AVEC frein mateur.

Nota.

Toute les fois que l'on

PG une a alie dans les
engrenages et [ ou dans les em-
brayages, il convient de contrbler
le régime de calage dans toules
les combinaisons pour déterminer,
entre les embrayages et les cein-
tures, ol réside Il'anomalie. Les

i de t Isslon mécani
que de I'énergie indiquent, pour
chaque combinaison, quels sont
les organes intéressés. Si le pati-
nage se produit avec toutes |es
combinaisons, il s'agit probable-
ment d'un manque de pression
d’huile, qui sera confirmé par un
controle,

* L'Expert Automobile

TABLEAU DE PASSAGES DES VITESSES

Position Position de I'Accelérateur Passage km/h
du Sélacteur de

[w] Accélération légére 1 2 16-22

2 3 24-30

3 4 32-39

D Pédale écrasée (Kickdown) 1 2 40-53

2 3 B60-72

3 4 78-91

] Pedale écrasée (kickdown) 4 3 TO-64

3 2 56-60

2 1 35-29

=} Aoccélération nulle 4 3 3226

3 2 22-16

2 1 12-6

Anomalie

Diagnostic et
Rectification

Sélection défectueuse, avec blocaga possible en posmon
“D" en kickdown .. .. W o iy

Patinage ou entrainement nul en vitesse avant
Patinage en marche arriére .. .. .. .. ..
Patinage ou entrainement nul dans toutes les positions ..

Selection et passage des vitesses difficiles ou brutaux,
grincements & la sélection, Iampe-témom de grmssage
reste allumée, manométre bas .. .

Changements automatiques imprécis .. .. .. .. ..
Vitesses des changements incorrectes .. .. .. .. .. ..

Tendance axagérée a avancer — |e moteur cale quand
on sélectionne .. .. . T : "

Départ en remaorque impossible
Bruit de siréne lié a la vitesse de la voiture, sauf en 4°
Bruit de siréne continuel li¢ au regime du moteur .. ..

Fas d'entrainement en 1" vitesse [automatique ou ma-
PUBIIBY s wnm we s goocsm e s mme e S 96 G o

Patinage ou pas d'entrainement en 2¥ vitesse automatique
BUmaRUAller v v st wE we e W oW e R e e e

Entrainement nul en 27, 3" 4" a commande manuelle -
Entrainement normal en commande automatique (Po-
11T, PR e O e e G A

Entrainement nul en 2°, 3", 47 automathue ] Entra1nemem
normal en seélection manuelle ., ., .. .. .

Mauvaise accélération .. .. .. .. .. 0 a0 0 e 0

Vitesse maxi réduite dans toutes les combinaisons, avec
échauffement prononcé du convertisseur .. .. .. ..

1

2-3

4-5-6
7-8-13-20-23

7-8-0-13-20
7-10
11

12
13-14
15
16

17-18

19

13

13
21

22
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Il est indispensable d'effectuer la
réglage décrit ci-dessous en se repor-
tant & Ia fig. TRANS. AUT, 18,

TABLEAU DES DIAGNOSTICS & DES RECTIFICATIONS

1 Verifier le reéglage du cdble de changement de vitesses et
de la tringle de sélection. Réglage
=, Vérifier le montage de la canalisation d'alimentation de — Rebrousser la gaine de caoul
I'embrayage de marche avant chouc (1) et extraite I'axe de
3. Controler I'et:nbrayage de marche avant et / ou les ba- chape (2], S'assurer que la tringle
gues de l'arbre. tion st vissée A fond
4. Verifier le réglage de la ceinture de marche AR, ou dépo- :le J:élree%;%ssg) |: plus |:in possi-
ser le bloc des clapets et vérifier les joints toriques de la ble dans le carter de fransmission,
canalisation alimentant |le servo de marche AR.
5 Déposer et nettoyer le bloc des clapets ; clapet de pres-
sion ou piston de marche arridre défectueux.
6. Contréler le piston d'embrayage 4° - marche AR ou le
clapet de coupure. .
7 Vérifier le niveau d'huile du moteur et de la transmission.
8. Contrdfer la pression.
9. Examiner les joints toriques de la téte du filtre & huile
ou la position du joint.
10, Déposer et examiner le réqulateur (gomme).
1. Vérifier le réglage de la tringle de commande du régu-
lateur.
12. Vérifier le réglage du carburateur (ralenti incorrect),
13. Déposer et nettoyer le bloc des clapets.
14. Vérifier la pompe auxiliaire, les canalisations et les
joints,
15. Véritier le réglage du train de pignons.
16. Examiner le coussinet du carter de convertisseur.
17 Examiner le pied de centrage du support de roue libre
(cisaillé),
18. Conirdler I'embrayage unidirectionnel,
19. Dépeser le bloc des clapets, examiner les joints toriques
de canalisation d'alimentation du servoa et le réglage de
la ceinture de 2" vilesse.
20. Inspecter la pompe a huile primaire et le clapet de déhit,
les joints de la canalisation d'alimentation et les joints
du filtre & huile primaire.
21, Contrdler le régime de calage.
22, Remplacer le convertisseur de couple. |
23, Contrdler le clapet basse pression,
Reglage du cable de changement

de vitesses et de la tringle de sélec-
tion,

- Gaine de caoutchouc (1)

- Axe de chape (2)

- Tringle de sélection (3)
ampéremétre entre les bornes 2 et Chape de tringle de sélection (4)

— Desserrer le conhtre-écrou et vis-
ser limerrupteur au maximum.

— Brancher une lampe-témoin ou un

Réglages

Interrupteur d'interdiction

Cel interrupteur est monté a I'ar-
riere du boitier du levier de vitesses.
Il comporte 4 bornes, donl 2 sont rac-
cordées par l'intermédiaire du cireuit
d'allumage-démarrage. Le moteur ne
peut donc démarrer que quand le
sélecteur est en position "N",

4 de linterrupteur. Visser Iinter-
rupteur dans le boitier jusqu'a ce
que [e circuit s'établisse . tracer
un repére sur le corps de linter-
rupteur. Conlinuer a visser celui-
ci et nater le nombre de tours don-
nés au moment ol le circuit est
coupé. Déposer le dispositii de
contrdle et dévisser |'interrupteur

- Contre-écrou de chape de tringle (§)
- Ecrou de réglage du cable (6)

Cote de réglage de la tringle :

A = 20 mm (25/32 in.)

(Fig. TRANS, AUT. 18)

Nota. — Ne jamais mettre le moteur

Les bornes repérées 2 et 4 sont
utilisées dans le circuil d'allumage-
démarrage ; les deux fils peuvent étre
croisés sur les bornes 2-4,

Les bornes 1 et 3 sont employées
pour le phare de recul, quand cet
accessoire existe.

Avant de mettre au point inter-
rupteur  d'interdiction, véritier le ré-
glage du ecable de changement de
vitessas el de la tringle de sélection.

Réglage
— Sélectionner "N",

de la moitié du nombre de filets
comptés.

Serrer le contre-écrou et rebran-
cher les fils sur les bornes appro-
priges.

S'assurer que lg démarreur ne
fonctionne que si le ievier de sé-
lection est en "N" et que le phare
de recul (s'il existe) ne sallume
qu'en sélection "R".

NOTA. — HRemplacer Vinterrupteur si

aucun réglage n'assure le fonction-
nement correct,

— Deébrancher les connexions électri-
ques de l'interrupteur.

64

Céable de changement de vitesses et
tringle de sélection.

en marche quand la tringle de sé-
lection est débranchée.

Remonter l'axe (2) sur la chape
4) de la tringle de sélection ef
mesurer la cote représentée fig.
TRANS. AUT. 18 ; régler s'il ¥y a
ligu,

Serrer le contre-écrou  (5) de la
chape de tringle de sélection et
tourner la chape (4) jusqu'a I'ob-
tention de la cote correcte de 20
mm (fig. TRANS. AUT. 18).

Serrer le contre-écrou (5) en s'as-
surant oue la chape est raccordée
d'aplomb avee le bras de la biel-
lette.
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— Mise au point de la tringle de com-
mande du régulateur
— Vis de réglage du papillon {1).

Biithu,

primn

\ummun.. I

— Tringle de commande du régula-

teur (2).

— Contre-écrou (3).
— Axe @ 64 mm (4),

(Fig. TRANS. AUT. 19)

— Sélectionner « N » sur la trans-

mission ; & cet effet, sortir au ma-
ximum la tringle de sélection, puis
la repousser sur un cran,

La cote « A » (fig. TRANS. AUT.
18) doit alors &trc de 37 mm.

— Sélectionner « N » sur le secteur

avec le levier des vitesses, et re-
gler la gaine du cable & I'aide des
écrous (B) (fig. TRANS. AUT. 18).
Le réglage est correct quand I'a-
xe de chape (2) passe tout seul

Nota. — Avanl de raccorder, s'assu-

fer que les chapes du cable et de
la tringle sont dans le plan de la
biellette,

Contrdle du Réglage
— Serrer le frein 4 main et le frein

A pied et s'assurer que le démar-
reur ne fonctionne qu'en sélec-
tion « N » ; dans l'alternative, ré-
gler linterrupteur d'interdiction.
Lancer le moteur, amener le le-
vier sur « R » et s'assurer que la
marche arriére est engages. Rame-
ner lentement le levier sur « N »
el s'assurer que la marche arrigre
se degage aussitdt que le levier
atteint la position « N » sur le sec-
teur, ou juste avant. Répéler cet-
te operation sur la 1ére vitesse.
pasition « 1 ». Retoucher le régla-
ge de la gaine du cable s'il y a
lieu, pour réaliser les conditions
ci-dessus,

S'assurer que tous les eécrous de
réglage et de blocage sont serréds

" L'Expert Automobile

et que les axes de chapes sont
goupilles. Bourrer les gaines de
caoutchouc avec de la graisse
Duckhams Lammol. Remonter les
gaines et la tble de protection, si
elle existe.

— Faire un essai sur route et contré-

ler le fonctionnement dans toutes
les positions du levier.

Réglage de la Tringle de Commande
du Régulateur

— Amener le moteur & sa températu-
re de fonctionnement,

— Sur le carburateur, débrancher la
tringle de commande du régula-
teur.

— Le carburateur étant au point, agir
sur la vis de butée de ralenti pour
donner, au compte-tours, un ralenti
de 650 trfmn.

— Introduire un axe de @ 64 mm
d'abord dans le trou de la biellette
de la tige de commande du régu-
lateur, puis dans celul du carter
de transmission (fig. TRANS. AUT.
19).

— Desserrer le contre-écrou (3) (fig.
TRANS. AUTO 19) et régler la lan-
gueur de la tringle en fonction de
la timonerie du carburateur en po-
sition de ralenti.

— Raccorder sur le carburateur la
tringle de commande du régula-
leur. Serrer le contre-écrou de la
rotule et exlraire de la biellette
I'axe de contrdle.

Contréle du Régime de Calage

— Amener le moteur 4 sa températu-
re normale ; vérifier le niveau
d'huile.

— Brancher un compte-tours appro-
prig,

Fig. TRANS. AUT. 20 : Contréle
des pressions et du régime de ca-
lage avec l'outil Réf. BLMC N, 18

G 677 et
{fléche),

'adapteur 18 G 677 C
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— Branchements électriques : MNoir sur masse.
18 G 77 Vert sur bobine d'alluma-  — Serrer le frein 4 main et le frein 4
mage CB pied, sélectionner une position

Fouge sur + batterie

quelcongue sauf « N » ou « 1 »,
accélérer 4 fond pendant 10 se-

Noir sur — batterie. p condes au plus et noter la lecture
18 G 677 Z - Rouge sur bobine au compte-tours. Comparer le ré-
d'allumage CB. sultat avec le tableau ci-apres :
Modéle trfmn Etat Rectification

848 ©e 1300-1400 Patinage de la roue| Aucune.

848 cc 1400-1600 Satisfaisant Aucune.

mains de 100C| Satisfaisant
libre du stator

988 cc plus de 1500 Patinage de la

et fransmission
998 cc
noins da 1300] Manque de
puissance
! du moteur

Remplacer le convertis-
seur de couple.

Contrdler la transmis-
sion (Cf Note concer-
nant I'essal sur route).

Contréler le moteur.

Debrancher le compte-tours.

Contrile de la pression

Véiitier et compléter le niveau
d’hulle.

Sur le filtre & huile du mateur, ex-
traire.

Faire tourner le maoteur jusqu'a ce

que Thuile atteigne 80" C ; me-

surer avec un thermométre intro-

duit par le trou de la Jauge. Faire

tourner le moteur & 1000 tr/mn et

contrdler les pressions approxima-

tives qui suivent

- dans toutes les sélections sauf
"R" on doit atteindre 53 - 6 kg/
cmz.

- en "R", la pression doit étre de
B - B8 kg/cm2,

Nota. — Si ces pressions approxi-

matives ne sont pas atteintes, voir
" Recherche des Anomalies .

— Déposer l'appareil de mesure et

revisser le bouchon,
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Arbre de transmission

DESCRIPTION

Chacun des deux arbres de transmission se compose
de deux eléments munis de joint Hardy Spicer homao-
cinétigue. L'intérieur hémisphérique de la cogquille, com-
me le chemin de roulement intérieur, présenient six
gorges usinées parallelement & l'axe de l'arbre, el une
cage munie de six billes d'acier est monlée entre ces
geux organes, Les six billes, logées dans les gorges des
deux @éléments, rendent ceux-ci solidaires mais articulés
entre eux.

Le joint est bourré d'une graisse spéciale et enfermé
sous gaine de caoutchoue étanche.

— L'extrémité intérieure de l'arbre de transmission est
cannelée et porte un joint coulissant prélubrifié sous
gaine étanche.

DEPOSE

— Mettre la veiture sur cric ou chandelles et déposer
la roue.

— Déposer I'écrou de rotule de direction.

— Extraire la rotule de I'embout de direction i l'aide
de l'outil réf. BLMC 18 G 1063,

— Désaccoupler I'arbre de transmission (cdté bolte), ne
déposer que les quatre étriers extérieurs aprés avoir
repéré la bride et le joint pour la repose.

— Désaccoupler le tuyau de frein de la plague arrigre.

— Désaccoupler le bras supérieur de suspension :
- déposer l'écrou et la rondelle Grower
- séparer le bras de l'axe (utiliser I'outil réf, BLMC
18 G 1063),
— Séparer la barre d'accouplement et le bras inférieur
(utiliser I'outil réf, BLMC 18 G 1063).

— Dégager le moyeu et l'arbre de transmission.

REPOSE

— Effectuer les opérations de deépose en ordre inverse
de la repose.

DEMONTAGE

— Serrer l'arbre au centre d'un étau & mors doux,

— Deéposer le joint d'élancheité et le manchon de
caoutchoue.

— La coquille ne peut étre démontée qu'une fois 'arbre
déposé ; une bague élastique de section ronde, logée
dans une gorge profonde tout au bout de I'arbre, em-
pigte dans I'extrémité chanfreinée de l'alésage du
chemin de roulement intérieur et, pour déposer I'ar-
bre, cette bague doit &tre comprimée au fond de la
gorge.

— Tenir l'arbre et le joint verticalement, le joint en bas,
et frapper un coup sec sur le bord de la coquille
avec un maillet doux. La bague élastique s'efface
dans sa gorge et le joint peut étre extrait. (Il ne doit
pas étre nécessaire de frapper fort) (fig. TRANS. 1).

Dépose du joint homocinéliaue
(Fig. TRANS. 1)

Joint homocinétique

DEMONTAGE

— N'effectuer cette opération que si le joint est en bon
état et peut étre réutilisé, sinon effectuer le remplace-
ment de I'ensemble,

— En raison de l'appariement des organes, les repérer
lors du démontage.

— Aprés extraction de l'arbre, incliner la cage intérieurs
el dégager les billes une a une {fig. TRANS, 2),

Dépose des billes de la cage intérieure
{Fig. TRANS. 2)
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TRANSMISSION

— Placer la cage dans l'axe du joint, en amenant deux
‘des lumiéres en regard des méplats de la coquille.
— Pousser la cage ainsi placée, la lumiére dans un

moéplat, et sortir la cage munie de son moyeu (fig.
TRANS. 3).

Dépose de la cage intérieure de roulement
et de son moyeu
(Fig. TRANS. 3)

— Placer le moyeu cannelé perpendiculairement par
rapport 4 la cage, deux méplats en face des lumiéres
de la cage (fig. TRANS. 4).

— Pousser le moyeu ainsi placé, un méplat dans la lu-
miere et dégager le moyeu.

Dépose du moyeu cannelé
(Fig. TRANS. 4)

REMONTAGE
Ne monter, impérativement, qu'une cage neuve de
cote identigue a la piece d'origine.

— Pour identifier la cage a monter il est absolument
nécessaire d'utiliser 'outil réf. BLMC 18 G 1092
Mota : Ne pas entreprendre le montage du Jeu de pléces

si I'on ne dispose pas de cet outil.

— Effectuer les opérations de montage exagtement ea
ordre inverse du démontage.




SUSPENSION AVANT

Suspension hydrolastic

DESCRIPTION

Le systeme se compose de compensateurs (deux a
l'avant, deux & l'arriéra) raccordés entre eux dans le
sens longitudinal, Chague compensateur comporte un
piston, un diaphragme, une chambre supérieure, une
chambre inférieure un tampon élastique conique fail de
caoutchouc comprime.

Quand les roues avant franchissent un obstacle, le
piston pousse le diaphragme de bas en haut : I'augmen-
tation de pression fait passer une certaine quantité de
liguide de la chambre inférieure & la chambre supérieure.
Les tampons de caoutchouc s'écrasent sous I'action
combinée de la pression accrue et du déplacement du
liquide, et l'augmentation de pression qui en résulte
chasse le liquide vers le compensateur arriére par le
tube de raccordement.

L'entrée du liquide dans |le compensateur arriére pro-
voque une réaction du diaphragme contre le piston, et
par suite, I'élévation de l'arriére de la voiture. Ces ac-
tions sont pratiq t simultanées, de telle sorte que
la voiture franchit |'obstacle sans tangage. La suspen-
sion agit de la méme fagon quand les roues arriéres
passent sur une bosse.

1. Tube de raccordement. 6. Clapet amortisseur,

2. Tampon de caoutchouc, 7. Cloison,
3. Lumiére de vidange 8. Diaphragme de
d'amortisseur. caoutchoue.

4. Garniture de butyle. 9. Chambre conigue.
5. Piston tronconique.
Crevé d'un compensateur de suspension

(Fig. SUSP, AV, 1)

Le liquide utilisé dans le systéme est un mélange
d'eau et d'alcool additionné d'un produit anticorrosif.

La suspension avant comporte également des bras su-
périeurs et inférieurs de longueurs différentes, assemblés

1. Bouchons d'obturation.
2. Raccord d'évacuation. 4. Bouton malelé.
3. R d de dép isa- 5. Vis de purge.
tion et de pressurisation. 6. Virole de verrouillage
Raccords de I'équipement de suspension
{Fig. SUSP. AV. 2)

La roue arriere franchit un obstacle et 'augmentation
de pression dans le comg 1 arrigre tr i
dans le compensateur avant souléve ['avant de la
voiture.

.

o
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La roue avant franchit un obstacle et l'augmentation
de p ion dans le comp avant transmise
dans le compensateur AR souléve AR de la voiture.
Principe de la pension « hydrolastic »
(Fig. SUSP. AV. 3)
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SUSPENSION AVANT

sur les longerons du chassis avant et raccordés aux fu-
sées par des rotules,

La suspension arriére, outre les éléments hydrolastic,

comporte des batteurs indépendants munis de ressorls
auxiliaires helicoidaux.

Compensateur

DEPOSE

Mettre la voiture sur cric et enlever la roue,
Dépressuriser et vidanger le systéme « Hydralastic «.
{voir description plus loin).

Libérer de son siege de nylon le cache-poussiére du
suppart de compensateur ; extraire |e suppart.
Débrancher la durit du compensateur au niveau du
raccord monté sur la cloison du moteur (fig. SUSP.
AV, 4).

Effectuer la dépose du bras supérieur de suspension
Pousser le compensateur vers le haut et extraire deux
vis pour libérer le support de compensateur.

Faire pivoter le compensateur en sens inverse de la
mantre el I'extraire.

1. Durit de compensateur 2. Ecrou de durit 3. Raccord

Raccord de compensateur avant droit
(Fig. SUSP. AV. 4)

REPOSE

70

Opérer en sens inverse de la dépose.

Faire tournar le compensateur dans le sens de la mon-
tre pour le verrouiller dans les guides de la plague-
support,

= Lubrifier la rotule du support et le siége de nylon
avec de la Dextragrease Super G.P. et s'assurer que
le cache-poussiére deborde sur la 1&vre de la cuvette
de nylan.

— Etfectuer la vidange et la pressurisation du systéme.

Dépressurisation, purge et pressurisation
du systéme “ hydrolastic "

— Avant d'entreprendre une opération importante sur la
suspension et ses éléments, il convient de dépressu-
riser le systeme Hydrolastic et, dans certains cas, de
le vidanger. A cet effet. on branchera I'équipement
Ref. BLMC N" 18 G 703 ou 18 G 682 sur les clapets
du chassls arriére.

— Avant d'utiliser I'équipement Reéf, BLMC 18 G 703,
s'assurer que le réservoir de pression et de dépres-
sion est rempll jusqu'au niveau indiqué sur la face
arriére de l'outil. Les vannes & dépression et & pres-
sion ne sont identifiées que par leur couleur : dépres-
slon (jaune), pression (noire).

L'equipement le plus ancien (Réf. BLMC 18 G 682)
comporte des orifices de remplissage distincts pour
le réservoir de pression et le réservoir de dépression.
Remplir jusqu'au niveau indiqué sur la jauge. Une

1. Réservoir combiné 4. Poignée de pompe de
pression - dépressi pressi

2. Manométre, 5. Vanne jaune.

3. Vanne noire. 6. Dépressiométre.

7. Poignée de pompe
de dépression,
Equipement de pression - dépression
Pour suspension « Hydrolastic »
(Fig, SUSP. AV. B)




SUSPENSION AVANT

Clapets du circuit de suspension sur chassis Arriére
Fig. SUSP. AV. 5)

des faces de la jauge indique le niveau du réservoir
de pression l'autre celul du réservoir de dépression.

— Compléter le niveau avec du Ligquide Hydrolastic,
{Ref. B.LM.C. 97 H - 2801).

DEPRESSURISATION

— Déposer le cache-poussiére du clapet, et brancher
le raceord noir au clapet, aprés avoir dévissé le bou-
ton moleté.

— Ouvrir la vanne noire et vissar |le bouton moleté : le
liquide coantenu dans le systéme de suspension s'écou-
le dans le réservoir de dépression de l'outil.

— Fermer la vanne noire. Si la pression est compléte-
ment annulée, le manométre doit indiquer zéro.

— Débrancher le raccord noir et remettre en place le
cache-poussiére sur le clapet, puis le bouchon dans
le raccord noir.

— Répéter I'opération sur le second clapet pour dépres-
suriser 'autre cété du systéme.

VIDANGE

— Aprés un remplacement de canallsations ou de com-
pensateurs, il est essentiel que l'air soit purgé du
systéme et qu'un vide partiel soit créé. A cet effer,
on utilisera l'équipement Ré&f. BLMC 18 G 703 ou
18 G 682 de la fagon suivante :

— Déposer le cache-poussiére du clapet et brancher le
ragcord jaune au clapet du chassis.

— Fermer la vanne jaune de I'outil,

— Actionner la pompe & vide jusqu'a ce que le dépres-
slométre Indigue 686 mm de mercure et que tout
déplacement du liquide dans le tube ail cesse. (Sous-
traire 12,7 mm de mercure par 162 métres d'altitude
au-dessus du niveau de la mer).

— Duvrir la vanne jaune. Altendre une minute ou deux
que tout déplacement a lintérieur du tube ait cessé.
puis debrancher le raccord jaune.

— Remettre en place le bouchan du raccord.

" L'Expert Automobile

PRESSURISATION

Une fois les réparations effectuées et aprés avoir vi-

dangé |'air enfermé dans |le systdéme, effectuer la pres-
surisation, la wvolture reposant sur 3es quatre roues
dans les conditions définies.

Pression de suspension et hauteur des ailes.

Brancher le raccord noir de l'auti sur le clapet du
chassis arrigre, le bouton moleté &tant dévissé.
Fermer la vanne noire el ouvrir le clapel de purge.
Actionner la pompe de pression jusqu'a ce que lair

s0it évacué du tube de raccordement et que le liqui-
de s'écoule par le clapet de purge.

Fermer le clapet de purge et visser le bouton moleté.

Augmenter |la pression jusqu'a ce que la pression
normale de fonctionnement soit atteinte,

Apres montage d'un compensateur neuf, préssuriser
& 28,1 kg sur les modéles récents (pendant 30 mn seu-
lement rétablir la pression normale ensuite).

Dévisser le bouton moleté et ouvrir la vanne noire
pour annuler la pression dans le tube de raccorde-
ment.

Débrancher le raccord noir et reposer le bouchen,
Quand on pressurise au-dessus de la normale, atten-
dre 30 minutes que |a voiture prenne son assiette. Fe-
brancher le raccord noir, le bouton moleté dévissé,
fermer la vanne noire, visser le bouton moleté, ou-
vrir la vanne noire jusqu'd ce que le manomeétre ac-
cuse une pression normale.

Dévisser le bouton meolete, ouvrir la vanne noire pour
annuler la pression dans le tube de raccordement,

Déposer le raccord noir, remonter le bouchon du rac-
cord et le cache-poussiére.

Nota important. — Laisser les deux vannes ouvertes de
I'tquipement Ref, BLMC 18 G 703 nécessaire aux opera-
tions de depressurisation, vidange el pressurisation, en
dehors des periodes d'utilisation.

Lubrifier péricdique le mécanisme.
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SUSPENSION AVANT

Pression de la suspension
et hauteur de caisse

— HRespecter impérativement la valeur de pression cor-
respondant au véhicule lors d'interventions.
Vérification ot réglage des pressions

— GS'assurer que la voiture repose bien sur ses quatre
roues et que les conditions de charge scient celles
qui sont indiquées ci-dessous.

— Utiliser I'éguipement d'entretien Réf, BLMC 18 G 703
et poser le raccord noir avec le bouton moleté dévis-
56,

— Fermer la vanne noire et ouvrir la vanne de purge.

— Utiliser la pompe a pression jusqu'éd ce que l'air soit
évacué du tube de connexion et que le liquide appa-
raisse.

— Fermer la vanne de purge, actionner la pompe a pres-

sion jusqu'a ce gu'on atteigne la pression de travail
correcte et ensuite visser le bouton moleté.

— 8i la mesure de la pression est faible, actionner la
POmpe |usgu'd ce qu'en atteigne la pression de ftra-
vail correcte,

— B&i la mesure de la jauge est élevée, régler a la pres-
sion de travail correcte en ouvrant |la vanne naire.

— Lorsque la pression est correcte, devisser le bouton
moleté, ouvrir la vanne noire et retirer le raccord
neir.

— Replacer le bouchon d'obturation dans le raccord noir
el le chapeau anti-poussitre & pression sur la vanne
de tuyau d'interconnexion de l'ensemble de suspen-
sion.

VERIFICATION DE LA HAUTEUR DES AILES
— Effectuer cette vérification le véhicule ayant :
- son plein deau,

- son plein d'huile,
- réservoir essence 18 litres maxi.

— Veérifier et régler la pression des pneus.
— Mesurer la hauteur des ailes (fig. SUSP. 7).

Mesure de la hauteur des alles
Cote "A” et "B"” : 343 = 8,5 mm
(Fig. SUSP. AV. 7)

Amortisseurs (Fie. SUSP. Av. &)

DEPOSE

— Soulever la voiture au cric et déposer la roue.

— Caler la suspension sous le tambour de frein.

— Enlever les écrous de fixation supérieurs et inférieurs
at dégager |'amortisseur.

REPOSE

— Effectuer les opérations de dépose en ordre inverse,
manter des bagues caoulchouc neuves si nécessaire.

Ressort caoutchouc

DEPOSE
— Il a8t nécessaire de comprimer le ressorl caoutchouc,

— Monter I'outil Réf. BLMC 18 G 574 B en lieu et place
de la fixation du ressart sur la cloison mateur.

— Visser la vis centrale de l'outil dans le ressort de
caoutchouc de neuf lours complets minimum (fig.
SUSP. AV. 9).
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Amortisseur comprimé (cote € = 215,90 mm)
Amortisseur libre [cote D = 32885 mm)
(Caractéristiques de |'amortisseur)

{Fig. SUSP. AV. 8)




SUSPENSION AVANT

— Utlliser la poignée a cliguet de l'outil, amener l'écrou
central en contact avec le corps de I'outil.

— Empécher la rotation de la vis centrale el tourner |a
polgnée a cliguet dans le sens horloge pour com-
primer le ressort (suffisamment pour permettre d'en-
lever la jambe de force).

Dépose d'un ressort caoulchouc
{a l'aide de Il'outil Réf. BLMC 18 G 574 B)
(Fig. SUSP AV. 9)

— Sgulever la voiture et deéposer la roue.
— Déposer le caoutchouc d'arrét de la tour.

— Extraire I'écrou de fixation et libérer le bras supé-
rieur de suspension & l'aide de [l'outil Ref. BLMC
18 G 1063,

— Le ressort étant comprime, anlever la jambe de force
du ressort.

— Détacher |'amortisseur hydraulique, démonter le pivol
de bras supérieur et enlever le bras supérieur.

— Maintenir la vis centrale de |'outil pour |'empécher
de tourner, visser la poignée cliquet vers le haut

" L'Expert Automobile

pour éliminer la compression du ressort, enlever !'ou-
til, et extraire le ressort de la tour.

POSE
— Procéder en ardre inverse de la dépose.

7 N L
i

-
ATIOdW

Dépose d'une jambe de force de ressort
(Fig. SUSP. AV. 10)
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TRAIN AVANT

Coupe d'un traln avant avec frein & tambour
{Mini 850 et Mini 1000)
(Fig. TR. AV 1)

8. Roulements a galets coniques

1. Ecrou d'arbre 4. Ensemble flasque d'entrainement 7. Joint d'étanchéité extérieur
2. Bague conique exlérieure et disque. 8. Joint d'étanchéité intérieur.
3. Collier & profil intérieur conique 5. Entretoise pour roulement 9. Arbre de transmission
Coupe d'un train avant avec frein a disque
(Minj 1275 QT)
(Fig. TR. AV. 2)
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TRAIN AVANT

Rotules de bras inférieur
et supérieur

DEPOBE

Comprimer le ressort caoutchoue ou dépressuriser le
systéme Hydrolastic,

Soulever la voiture au cric el la caler sous le lon-
geron latéral de sous-chéssis.

Enlever la roue.
Détacher la barre d'accouplement du bras Inférieur.

Extraire I'écrou et la rondelle élastique du bras supé-
rieur de suspension | libérer le bras de son axe a
I'eide de l'outil réf. BLMC 18 G 1083

Enlever le cache-poussiére de la cuvelte-rotule et le
raccord de graissage.

Enfoncer I'ergot de la rondelle de blocage et dévis-
ser la cuvette-rotule pour dégager la rotule et son
siege.

Enlever le joint sphérigue inférieur en s'assurant gu'il
y & un ressort au-dessous du siége.

Nettoyer toutes Ies pigces.

REGLAGE

Remonter |le siége du goujon & rotule, le goujon et
la cuvette sans I'empilage de cales, la rondelle de bla-
cage (et le ressort dans |'ensemble inférieur).

Visser la cuvette-rotule jusqu'a ce qu'il n'y ait plus
de jeu entre la bille et son siége et mesurer l'@car-
tement entre la cuvette-ratule et le moyeu & rotule

Enlever la cuvette-rotule el l'axe a rotule, insérer
des cales a |'epaisseur de la cote mains I'épaisseur
de la rondelle de blocage (0,8 mm).

Ajouter une cale suppléementaire, de telle sorte que le
jeu en bout de I'assemblage final soit compris entre
zéro el 0,076 mm. Bourrer le joint avec de la graisse,
reposer la rondelle Grawer et remonter I'ensemble
sur le moyeu.

Si I'on constate aprés montage du boitier un exces

de jeu ou de serrage. modifier en cgnséguence
I'épaisseur des cales.

Coupe des rotules de bras supérieur et inférieur
(Fig. TR. AV 3)

"

L'Expert Automobile ™

Bras supérieur

Suspension caoutchouc

DEFOSE

Comprimer le ressort.

Saoulever la voiture au cric, enlever la roue g1 lamaor-
tisseur, et enlever la jambe de force.

Extraire I'écrou de fixation et libérer le bras supe-
rieur de suspension & l'aide de loutil réf. BLMC
18 G 1083,

Fnlgver I'écrou et la rondelle de chague extrémité de
‘arbre.

‘Enlever la plague de retenue du collet de butée, le

collet et le joint d'élanchéité et pousser l'arbre en
avant.

Enlever la rondelle de butée arriére et le joint d'étan-
chéité et manceuvrer le bras pour le sortir du chiassis,
Extraire les roulements & aiguilles du bras avec l'ou-
til d'entretien réf. BLMC 18 G 581,

FOSE

Procéder dans l'ordre inverse du demontage.
Lubrifier toutes les piéces avec de la graisse.

- Monter les roulements a aiguilles, les extrémités mar-

quées se trouvant a l'exiérieur, avec l'outil d'entre-
tien réf. BLMC 18 G 582 et I'adaptateur réf. BLMC
18 G 582 A pour les enfoncer en place.

Lubrifier la cuvette en nylon de la jambe de force
du ressort avec de la graisse Dextragrease Super GP.

Suspension hydrolastic

DEFOSE

Dépressuriser le systéme de suspension Hydrolastie
et effectuer les operations decrites pour la suspen-
sion caoutchouc.

REFOSE

Serrer l'arréloir de l'axe & rotule au couple correct,
uliliser I'outil réi. BLMC 18 G 372 avec l'adaptateur
18 G 587.

Pour immobiliser le boitier, rabattre Parrétoir sur trois
méplats, dont un adjacent au disque de frein {1275 GT).

Reposer le cache-poussiere et le bras de suspensian,
et serrer 'écrou de la rotule au couple correct

Racearder la barre d'accouplement au bras inférieur.
Pressuriser le systéme “Hydrolastic™
Remonter la roue et abaisser la voiture.

Bras inférieur

DEPOSE

Soulever la voiture au  cric et enlever la roue el

l'amortisseur.
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TRAIN AVANT

— Supporter la suspension avec un cric introduit sous
le tambour de frein.

-— Détacher la barre d'accouplement du bras inférieur.

— A l'aide de l'outil réf, BLMC 18 G 1063, séparer le
bras Inférieur et la fusée.

— Enlever I'écrou et la rondelle de l'extrémité arriére
de l'arbre et retirer I'arbre.

REPOSE
— Procéder dans l'ordre inverse de la dépose.

— Caler le bras inférieur dans la position normale lars-
que I'écrou d'arbre est bloqué pour empécher la pré-
contrainte des bagues en caoutchouc.

Réglages du train avant

Les angles de carrossage et de chasse ne sont pas
réglables. Seul le paralliélisme peut se régler.

PARALLELISME

— Régler l'ouverture en tournant la barre de direction
(fig. TR. AV 5) de fagon a obtenir une valeur de
1.6 mm. (Cote A supérieure a4 la cote B et 1,6 mm
d'ouverture).

Ouverture des roues AV
(Fig. TR. AV 4)




SUSPENSION ARRIERE

Ressort caoutchouc

DEPOSE
-~ Desaccoupler 'amortisseur & son attache supérieure,

— Soulever la voiture et la supperter sous le longeron
de sous-chassis,

— Enlever la roue.

— Extraire I'ensemble de la jambe de force (fig. SUSP
AR 1). (La cuvette en nylon peut rester dans le bos-
sage du bras de pivot).

Dépose de la jambe de force
(Fig. SUSP. AR 1)

Amortisseur

DEPOSE

Amortisseur  droit

— Par lintérieur du coffre, déposer les écrous du sup-
port supérieur d'amortisseur,

Mettre le véhicule sur cric et daposer la roue.
= Déposer l'écrou de fixation inférieure et sa rondel's

— Comprimer lI'amortisseur et le dégager de sa fixation
inférieure.

Amortisseur gauche

— Pour déposer les écrcus supérieurs de fixalion de
I'amortisseur, il faut libérer le réservoir de ses sup-
ports.

— Enlever le bouchon de remplissage et desserrer la
ceinture du réservoir.

— Faire pivoter le réservoir autour du raccord de la
durit avant, en prenant soin de ne pas abimer l1a
durit, puis élever larritre du réservoir vers |axe
jusqu'a ce gue l'amortisseur soit accessible.

- Froceder comme pour la dépose de l'amortisseur
droil.

REPOSE

— Vérifier que les silentblocs sont en parfait état, les
remplacer s'ils sont usés.
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— Effectuer les opérations de dépose en ordre inverse,
en s'assurant que la butée de caoutchouc et son
support  sont correctement positionnés lorsgque on
soulgve le batteur pour accoupler l'extrémité supé-
rieure de 'amortisseur.

|
|
Y
Amortisseur comprimé (cote B : 2429 mm)
Amortisseur libre (cote A : 3858 mm)
Caractéristiques de I'amortisseur
(Fig. SUSP. AR 2)

PURGE

— Placer l'amortisseur verticalement pendant 5 heures
avant d'effectuer de la maniére suivante la purge :

Amortisseur Armstrong

— Tenir I'amortisseur  verticalement. Tirer 'amortisseur
a sa longueur maximum et le comprimer ensuite len-
tement. Continuer de le tirer et le comprimer jus-
qu'a ce que tout mouvement mort au changement da
direction ait disparu.

Girling

— Tenir l'amortisseur avec ['écran vers le haut a un
angle de 15 a 20" par rapport a la verticale. Tirer
I'amartisseur de 76 mm environ, et le comprimer en-
suite a fond. En méme tamps, faire tourner |'écran.
Répéter cette opération jusgu'a ce qu'il n'y ait plus
de jeu Au cours de cette opération il ne convien-
dra pas de détendre |'amortisseur complétement.

— Dans le cas des amortisseurs neufs, il suffira de les
laissar dans la position verlicale pendant quelques
minutes, avant de procéder 4 la purge. Aprés la
purge, les amortisseurs devront étre emmagasinés
verticalement.
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SUSPENSION ARRIERE

Suspension hydrolastic

Compensateur

DEPOSE
«= Soulever la voiture at la caler sous un longeron.

-— Démonter la roue et séparer du chassis la butées de
caoutchouc.

-— Dépressuriser le systéeme Hydrolastic (voir chapitre
dans Suspension Avant).

— Séparer le ressort auxiliaire de la biellette.

— Debrancher la durit du raccord situg sur la face
arrigre du chassis.

— Déposer lae support du compensateur, tourner le

compensateur en sans inverse de |la montre et l'ex-
traire du chassis.

REPOSE

— Effectuer les opérations de dépose en ordre inverse.

— Tourner le compensateur dans le sens des aiguilles
d'une montre pour le verrouiller dans les guides de la
plagque-support.

— Lubrifier la rotule du support et le siége de nylon
avec de la Dextragrease G.P. et s'assurer que le
cache-poussiére recouvre le bord de la cuvette de
nylon.

-— Purger et pressuriser le systeme (voir Suspension
Avant).

1. Compensateur 3. Plaque-support
2. Crans de repérage 4. Chassis

Compensateur arriére dégagé de sa plaque-support
(Fig. SUSP. AR 3)

Dépressurisation, purge et pressurisation
du systéme “ hydrolastic”

Ces opérations sont décrites dans le chapitre Sus.
pension Avant.



TRAIN ARRIERE

Ensemble sous chassis arriére

DEPOSE

— Déconnecter la batterie

— Déposer le tuyau d'échappement.

— Désaccoupler le tube hydraulique du
prassion,

— Déposer les protections des supports extérieurs de
batteurs.

régulateur de

Desaccoupler I'amortisseur & son attache supérieurs.

Degager les guides-cables de frein & main et décon-
necter les cébles,

Dégager les cébles en les tirant vers le bas & tra-
vars le plancher.

Sculever la carrosserie.

Dévisser les huit boulons de fixation du sous-chassis
et le dégager.

REPOSE

Effectuer les opérations de dépose en ordre inverse.

Vue du sous-chassis arriére (suspension caoutchouc)
(Fig. TR. AR 1)

Bras de suspension

— Désaccoupler I'amortisseur a4 52 partie supérieure,

— Soulever la voiture e! la caler sous le longeron de
sous-chassis.

— Enlever la roue.

— Défaire le tuyau de frein du gousset de support sur
le bras.

— Extraire I'ensemble de la jambe de force La cuvelta
en nylon peut rester dans le bossage du bras de
pivot et, & moins d'étre endommagee, elle paut étre
enlevée & la main.

— Déconnecter le céble de frein & main du levier sur
le plateau arriere, dégager le tube de guidage du
collier sur le bras et enlever le tube du bras.

- Enlever I'écrou du pivot de secteur de céble et dé-
poser le secteur et le pivot.

— Déposer la protection du suppart extérieur de batteur.

— Devisser I'ecrou et enlever les rondelles de l'axe du
bras, puis dégager celui-ci.

" L'Expert Automaobile '

REPOSE

Effectuer les opérations de dépose en ordre inverse.

Remplir de gralsse Dextragrease Super GP la cuvetle
en nylon et le cache-poussiére,

Rabattre la lévre du cache-poussiérs sur le bord de
la cuvette.

REVISION

Glisser le cache-poussiére et la rondelle des extre-
mités de |'axe de pivot.

S'il faut menter de nouveaux coussinets, retirer la
bague en bronze extérieure avec l'outil d'entretien réf.
BLMC 18 G 583 et meontet une bague neuve avec
I'outil d'entretien ref. BLMC 18 G 584,
Déposer le roulement & aiguilles intérieur,
la hague en bronze extérieure (outils réf.
18 G 588 et 18 G 588 A).

Remonter le roulement a aiguilles, la face marquée
du roulement cdté extérieur,

aléser
BLMC

Lubrifier toutes les pigces avec de la graisse,
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TRAIN ARRIERE

Moyeu

== Soulever la voiture au cric et enlever la roue et ig
tambour de frein.

— Faire sauter lg chapeau du moyeu.

— Extraire la goupille fendue et dévisser I'écrou de l'ex-
trémite de la fusde.

— Retirer I'ensemble du moyeu.

REPOSE
-— Effectuer les opérations de dépose en ordre inverse.

— Au montage de la rondelle de butée, orienter son chan-
frein vers le roulement.
DEMONTAGE

-— Chasser les bagues de roulement intérieures des deux
roulements du moyeu,

— Enlever le joint.

— Extraire les bagues de roulements extérieures avec
l'outil d'entretien ref. BLMC 18 G 260 et |'adaptateur
réf. BLMC 18 G 280 C.

REMONTAGE

— Procéder en ordre inverse du démontage.

-— Garnir de graisse les roulements.

Coupe du moyeu arriére
(Fig. TR. AR 2)
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DIRECTION

Coupe de la direction a crémaillére
(Fig. DIR. 1)

Boitier de direction

— Deéposer le ou les filtres & air.

— Desserrer le boulen du collier de la colonne.

— Extraire l'écrou, le boulon el la rondelle grower fi-
xanl la colonne sur l'arbre du pignon.

— Repérer le bord inférieur du capot de |a colonne par
rapport au support du collier afin de pouvoir les ali-
gner lors du remontage.

— Tirer la colonne vers le haut pour |a séparer de l'arbre
du pignon.

— Mettre le soubassement avant sur cric et déposer les
roues et les dampers.

— Extraire les écrous fixant les embouts & rotule de la
direction, et désaccoupler ces rotules.

— Extraire les quatre écrous et boulons fixant l'arrigre
du soubassement sous la cogue.

— Extraire les quatre boulons fixant le soubassement
sous la traverse avant,

— Libérer le tuyau d'échappement de ses attaches sur
le collecteur et sur le carter de commandes des vi-
tessAas,

— Débrancher |la jambe de force du moteur,

— Desserrer les boulons de fixation du soubassement
avant.

— Extraire les écrous des ériers de la direction.

— Caler la caisse et enlever le cric placeé sous le sou-
bassement ; laisser le soub ient  s'abai de
telle sorte qu'il soit possible de retirer la direction.

— Séparer du plancher la prolonge du levier de com-
mande & distance das vitasses.

REPOSE
— Effectuer en ordre inverse les opérations de depose.
— Controler et régler évenluellement le parallélisme.

" L'Expert Automobile "

DEMONTAGE

__ Débrancher les barres d'accouplement sur lea bras
de fusees,

— Déposer las cache-poussiére de caguichouc.

— Déposer le couvercle du damper, le poussoir et e ou

les ressorls.
— Déposer la plaque-arrétoir du roulement.

— Déposer |la plaque-arrétoir du roulement d'arbre de pi-
gnon, les cales. |a rondelle de butee, le roulement et
sa cuvetle intérieure ; déposer le pignon.

— Extraire la cuvetle du roulement supérieur, ce roule-
ment méme et la randelle de butée logés derriére les
dents de la crémaillére.

— Extraire l'arrét d'huile de 'arbre de pignon.

— Dévisser le manchon & rotule ef deposer la barre
d'accouplement, le siége de rotule et le ressort. Dépo-
ser la seconde barre d'accouplement.

— Extraire la cremaillére par le coté « pignon » du
carter, pour éviter d’'endommeger ie feutre ou la ba-
que de « Vulkollan » montée & lextremile opposee
du carter,

— Extraire du carter de crémaillére la vis fixant le
couszing! &t extraire le coussinut de teuire en fajsant
levier. Le manchon métallique du coussinel de feutre
doit &tre déposeé si 'on weul monier a sa place un
coussiret plastigue « Vulkallan .

KREMONTAGE

— Effectuer les operations de démontage en ordre
inverse.

Réglage du pignon
Le réglage du pignon est assuré par des cales intar

posées entre la rondelle entretoise et le couvercle,

- Monter et serrer le cauvercle.

— Mesurer le jeu "A" avec un jeu de cales el placer
une épalsseur de cales correspondante au jeu me-
suré  moins 005 a 013 mm pour assurer la pre-
charge (fig. DIR. 2).
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DIRECTION

Coupe du pignon de direction
el poussoir de crémaillére
(Fig. DIR. 2)

Réglage du poussoir

— Monter le poussoir et les disques elastigues sans
cales d'épaisseur,

— Serrer les vis du couvercle jusgqu'a ce qu'il soit juste
possible de tourner le pignon sous un couple de
0,170 m.kg.

— Mesurer a l'aide d'un jeu de cales le jeu "B" (fig.
DIR. 2).

— Déposer la poussoir., puis remonter avec une épais-
seur de calgs correspondant au jeu mesuréd ajouté de
0.05 & 013 mm.

Colonne de direction

DEPOSE

— Debrancher les connexions des fils de la centrale
clighotante et de l'avertisseur (placés sous la tablette
de bard).

— Extraire le boulon du collier inférieur de la colonne
assemblant l'arbre du pignon de crémaillére,

— Extraire le boulon ilixant le support supérieur de la
colanne,

— Hepérer la position de montage de la colonne exté-
rieure par rapport au support supérieur.

— Tirer I'ensemble de colonne vers le haut et le dégager
de la voiture

DEMONTAGE

— Déposer les deux coquilles du carter de la colonne.

— Déposer linterrupteur des clignoteurs et dévisser de
la colonne le téton d'annulation.

— Extraire la colonne intérieure de I'extrémité intérieure
du tube extérieur.

— Extraire du tube extérieur les caussinets inférieur et
supérieur,
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REVISION

— Controler l'alignement de la colonne intérieure et 'a
rectifier 81l y a lieu, de telle sorte que, quand on la
fait teurner, le faux-rond mesuré sur la face du palier
supérieur ne dépasse pas 3 mm.

— Veérifier las bagues de feutre inférieure et supérieure,
les remplacer s'il y a lieu. Tous les modéles récents
comportent  actuellement des bagues supérieures
cylindriques de polythéne.

REMONTAGE
= Imprégner d'huile la bague de feutre inférisure,

— Lubrifier la bague de polythéne avec de la gralsse
graphitée et 'enfoncer a fond au sommet de la go-
lonne exterieure,

— Introduire la celonne intérieure dans la colonne exié-
rieure ;. en méme temps, faire tourner le feutre inta-
rieur sur la colonne intérieure jusqu'a ce que les
deux faces de joint se touchent, puis introduire I'en-
semble avec précaution dans la colonne extérieure.

— Pour les autres pitces, opérer dans l'ordre inverse
du démaontage.

— Avant de remonter I'ensemble sur la voiture, s'assu-
rer que la colonne intérieure tourne librement,

REPOSE

— Desserrer les etriers de la direction pour que le pi-
gnon puisse s'aligner avec la eolonne,

— Desserrer les boulons du support de eolenne sur la
planche de beord pour parmettre e déplacement
latéral.

— Amener las roues avant en position “droit devant” et
remonter 'ensemble sur la voiture.

Corduite & gauche

-~ L'axe du boulon de opingage doit se trouver au-
dessus de ia colenne de direction et former un angle
de 16" avec le carter de direclion,

— Serrer le boulon de pingage au couple correct.

— Extraire du carter de direction le bouchon plastique
el introduire dans le trou un ake de centrage, c'est-
a-dire un boulon de @ 6 mm long d'environ 50 mm.
Centrer la crémaillé-e de tellg fagon que |'axe s'en-
gage a fond dans I'arbre et verrouille dans cette posi-
tion I'ensemble centré (fig. DIR. 3).

Centrage de la crémallldre
(Fig. DIR. 3)




DIRECTION

— Remonter ia colonne sur le pignon. le boulon de
serrage  du collier dans la position indiquée (tig.
DIR. 4 : angle A = 20", et le serrer au couple
prescrit.

-po

Position du boulon de serrage
et de la commande des feux
(Fig. DIR. )

— Sopulever 'a colonne et introduire le collier dans le

support, en déplagant le support vers le collier et non
I'inverse, de telle sorte que la colonne ne subisse au-
cune contrainte. Fixer le support sur les boulons de
la traverse de planche de bord.

Remonter et régler le doigt de déclenchement de
l'indicateur jusqu'a ce gue la cote combinée de la
colonne et du doigt soit comprise entre 2887
et 3025 mm. S'assurer que la téte longitudi-
nale du doigt est parallele a la colonne, puis ser-
rer le contre-acrou. Serrer le collier de la colonne
sur le support de la planche de bord.

S'assurer que la colonne extérieure et la manette
de lindicateur de direction soient bien en placs,
c'est-a-dire que le doigt de l'indicateur doit se trou-
ver exactement entre las deux systémes d'annulation
du commutateur.

Serrer simultanément ies écrous des étriers, en tour-
nart chague écrou d'un demi-tour & la fois jusqu’a
blocage complet.

Extraire I'axe de guidage et reposer le bouchon plas-
tique.

Opérer dans l'ardre inverse de la dépose pour les
dernigres opérations.

DIRECTION
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FREINS

gue et de gualité différentes et effectuer ce remplace-
ment dés que l'ume quelcongue des plaquetles atteint la
cote d'épaisseur limite de 1,6 mm.

Freins avant

Remplacement des plaquettes
de frein & disque

Le remplacement des plaguettes doil s'eflecluer par
train complet, ne jamais monier des plagueltes de mar-

Enlever les goupilles ferdues retenant les plaqueties.
Retirer les plaguettes et les cales antibruit.

Enfoncer les pistons dans I'etrier,

Installer des plaguettes neuves en plagant corracle-
ment les cales antibruit et poser des goupilles fen-
dugs neuves.

Freiner énergiquement & plusieurs reprises pour que
les plaguettes s'ajustent selon le jeu du disque. Au-
cun autre réglage n'est nécessaire.

Veérifier le niveau du liquide dans le réservoir du
maitre-cylindre des freins et le compléler si néces-
saire.

Etrier de frein

DEMONTAGE

Déwacher la barre d'accouplement du bras de direc-
tian.

Enlever la rondelle de blocage du cache-poussiére.

Desserrer  les deux  boulons fixant la machoire au
meyeu, détacher les deux parties du cache-poussiére
et enlever la machoire sans désaccoupler le lube
de frein.

Ratirer les garnitures de freins,

Netloyer l'extérieur de la machoire.

Brider le piston dans la maoitié de montage de la
machoire.

Enfancer doucemeant la pédale de frein pour faire
zorilr 'autre piston de la méachoire.

Retirer le joint antifuite et le joint cache-poussiére.

1. Flaquettes de freins

2, Ressort de retenue de plaguelte de frein
3. Goupilles fendues de retenue.

4, Cache-poussiére de piston.

5. Bague anftifuite de piston

6. Piston avec évidement & sa partie supérieure
7. Vis de purge

2. Demi-étrier de monlage

€. Demi-éirier de jante

10. Cale anftibruit.

(Fig. FR. 2)

"
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FREINS

MONTAGE

— Enduire un nouveau Joint antifuite avec du lubrifiant
a freins a disque Lockheed et ensuite l'insérer dans

sa rainure.
— Desserrer d'un tour complet la vis de purge.

-— Enduire le piston avec du lubrifiant & freins & dis-
que Lockheed, linsérer dans |'alésage avec sa face
entalllée dirigée vers le haut et I'enfoncer jusqu'a

ce gu'il ne fasse plus saillle que de 8 mm.

— Endpire  un nouveau joint cache-poussiere sec de
lubrifiant & freins & disque Lockheed le monter au
collier de retenue et positionner le joint et le collier
de retenue sur la partie en saillie du piston, le joimt

cache-poussiére étant a l'intérisur.
- Enfoncer le piston &t le |[oint cache-poussiéra.
— HResserrer la vis de purge,

— Brider le piston dans la moitié de janle de la machoire

at respecter les opérations.
-— Désaccoupler |e tuyau.
— Enfoncer le piston et le joint cache-poussiére,
— HResserrer la vis de purge,

— Racccrder le tuyau et remonter la méachoire et |es

deux parties du cache-poussiére au moyeu.
— HRemonter la piéce de blocage du cache-poussiére.
— Raccorder la barre d'accouplement.
-— FHesserrer les boulons de montage de machoire.
-— Monter les garnitures.
-— Purger l'air des freins.
— Freiner plusieurs fois pour ajuster les freins,

Remplacement des garnitures
de frein a tambour

DEMONTAGE

— Mettre la voiture sur cric et deposer la roue avant

Vue du frein avant gauche tambour déposé
(Fig. FR. 3)

— Tourner les deux carrés de réglage a fond de desser-
rage, extraire les deux vis de fixation et déposer le
tambour de frein,

— Les extrémites des segments sont reliées aux pis-
tons du cylindre de roue par des agrafes élastiques
lune par segment).

«= Dégager les agrafes de leurs crans de fixation sur les
pistons et les repousser sur le coté.

— Repérer la position des ressorts de rappel sur les
segments et identitier l'extrémité du segment relige
au cylindre de roue.

— Degager un des segments des mortaises du cylindre
te roue el le faire pivoter, en surmontant la pres-
sion du ressort de rappel.

— Faire passer d'un bloc les segments et les ressorls
par-dessus |le moyeu avant,

- |mmobiliser les pistons dans le cylindre avec du fil
de fer pour les empécher de s'échapper.

REMONTAGE

— Opérer dans l'ordre invarse du démontage.

— S'assurer que les segments et les ressorts de rappel
occupent des positions correctes.

— Les segmentis dolvent reposer correctement dans les
gorges des pistons e! les pivots,

Réglage des freins avant (& tambour)

— Mettre la voiture sur cric,

— Tourner le carré A (fig. FR. 4) jusqu'a blocage du tam-
bour puis revenir au minimum en arriére jusqu'a obte-
nir la libre rotation du tambour.

— Effectuer la méme opération sur le carré de réglage B,
— Opérer de la méme maniére pour l'autre roue.

Réglage des freins avant,
Fléches : sens de rotation des carrés de réglage.
(Fig. FR. 4)




FREINS

— Positionner le levier de frein 4 main au 3" cran.
— Tourner I'écrou de réglage de chaque céable situé sur

FPEIHS EPPIEI"E le tourillon du levier jusqu'a ce qu'on ne puisse faire

tourner les roues qu'en forgant eénergiquement & la
main.

— Verifier que les roues tournent linrement lorsque le
frein a main est desserré.

Remplacement des garnitures
de tambour

DEMONTAGE

— Soulever le véhicule et placer des cales sous le faux
chissis,

— Desserrer la vis de réglage des garnitures de frein.

— Desserrer le frein a8 main.

— Déposer les vis fixant le tambour et déposer celui-ci,

— Déposer les ressorts.

— Déposer les garnitures.

REMONTAGE

— Effectuer les opérations de démontage en ordre
inverse.

— Régler les freins et le frein & main.

Réglage du frein & main.
(Fig. FR. 6)

Réglage des garnitures de frein & tambour

— Mettre la voiture sur cric.
— Tournar (sens des aiquilles d'une montre) la seule vie

de réglage (fig. FR. 5) jusgu'au blocage du tambour Servo_h.ein a déprBSSion

puis revenir en arriére du juste minimum pour assurer
la libre rotation du tambour.
— Répéter cette opération sur l'autre roue, FONCTIONNEMENT

e\

: b £ A,
Réglage des garnitures de frein arriére.
(Fig. FR. 5)
3

. -~ . 4
Frein @ main

Schéma de fonclionnement '
du servo A dépression.

— Effectuer le reglage des garnitures de frein arriére (Fig. FR. 8)
comme décrit au chapitre précédent,

" L'Expert Automobile 87



FREINS

25 29
3
g
i
i
finsmim
N
N
é 16
g
;"I"ﬁ“.'"
H
i
i
14
N
i1
1. Cylindre asservi 11. Couvercle du boitier de 20. Plaquette arrétoir
2. Piéces du piston asservi zervo ) 21. Plague d'appui
3. Piston asservi 12. C.apet anti-retour 22. Joint
4. Coupelle du piston 13. Virole de caoutchouc 23, Couvercle du clapet
14. Membrane du servo
5. Arrétoir 24, Filtre & air
15. Support de membrane e
6. Entretoise 16. Ciavelte arréloir 25, Clapet d'air
7. Cuvelte i7. T.ge de poussée 26. Diaphragme du clapet d'air
8. Butée 15, Ressort de rappel principal 27. Support du diaphragme
9. Goupille 9. Vis de fixation du boilier de 2€. P.ston du clapet d'air
10. Boitier du servo servo 2¢, Durit de caoutchouc
Coupe du servo frein &4 dépression.
(Fig. *R. 7)

Le servo frein & dépression se compose de trois &le-
ments principaux : le cylindre & dépression (1), I'ensem-
ble clapet d'air (2) et le cylindre asservi (3) lequel est
relié au circuit hydraulique entre le maitre-cylindre et les
cylindres récepteurs. En cas de freinage modéré, le
liquide est envayé directement aux cylindres récepteurs
en passant par la partie creuse au centre du piston
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asservi (4) et il n'y a pas d'assistance au freinage - la
pression du liguide s'exercant sur Je piston du clapet
d'air (5) provogque la fermeture du diaphragme () sépa-
rant ansi la chambre, siluée derriére la membrane {7
Gy cervo, de celle située devant la membrane. Dans le
cas dun freinage plus prononcé, le pistan du clapet d'air
se diplece davantage et ouvre le clapet permettant ainsi



FREINS

a l'air de pénétrer dans la chambre derrigre la mem-
prane du servo en annulant la dépression qui y régnait.

Se trouvant ainsi poussée vers la gauche, la tige cen-
trale (9) obture d’abord la partie creuse au centre du
piston asservi puis enfonce ensuite ce méme piston dans
son alésage, augmentant ainsi la pression hydraulique
aux cylindres récepteurs. En reldchant la pédale de frein
on annule la pression régnant sous le piston du clapet
d'air, le diaphragme (B) s'ouvre & nouveau et le clapet
d'air se ferme. Une dépression se crée A nouveau autour
de la membrane du servo par le clapet anti-retour (10).
Sous I'action du ressort {11), la membrane et la tige de
poussée et, par conséquent, le piston asservi, retournent
a leur position d'origine faisant ainsi tomber la pression
hydraulique dans les cylindres récepteurs,

DEPOSE

— De dessous la joue d'aile AV droite, deébrancher la
gaine de chauffage au conduit d'arrivée d'air puis sor-
tir le conduit de l'intérieur du compartiment moteur.

Débrancher la conduite de dépression au servo,
Déposer le support de fixation & l'extrémité du servo.

Débrancher les conduites de frein et obturer les ori-
fices.

— Retirer les écrous fixant le servo sur le support de
mantage et retirer le servo.

REPOSE
— Effectuer les opérations de dépose en ordre inverse.
— Purger le systéme de freinage.

|

Echange du filtre du servo-frein

DEPOSE (fig. FR. 9)

— Déboiter le chapeau du couvercle du clapet au moyen
d'un tournevis (montré par une fléche).

— Enlever le filtre et le nettoyer a |'air comprimé a basse
pression, L

— N'utiliset aucun liquide de nettoyage ni aucun lubri-
fiant de quelque sorte que ce soit sur ce filtre.

REPOSE

— S'assurer que le ressort du clapet & air tient solide-
ment sur le clapet.

Remplacement du filtre du servo frein,
(Fig. FR. 9)

1. Poussoir 6. Rondelle
2. Cache-poussiére en
caoutehouc 8. Circlip

3. Bride de montage
4. Réservoir d'alimentation
5. Fn 11. Piston

7. Bouchon d'embout
9. Rondelle d'arrét
10. Cuvette secondaire

Coupe du maitre-cylindre de frein.
(Fig. FR. 10)

12. Rondelle de piston
13, Cuvette principale
14. Coupelle de ressort
15. Ressort de rappel
16. Clapet de retenue

" L'Expert Automobile
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FREINS

— Reposer |e filtre et accrocher le chapeau sur le cou-
vercle du clapet.

Compensateur de freinage

DEPOSE

— Désaccoupler les trois conduites hydrauliques, dévis-
ser I'écrou de fixation et retirer I'ensemble du mem-
bre latéral du sous-chassis arriere,

REVISION

— Nettoyer I'extérieur,

— Enlever e bouchon d’embout et la rondelle de joint.
— Extraire I'ensemble du clapet et ressort de rappel.

— Bi les joints en caoutchouc ne sont pas en bon état, Ea
monter un nouvel ensemble de piston et de joints, A % i
Dép du t de freinage.

— Nettoyer toutes les piéces dans du fluide & freins ras- (Flgr FR. 11)

sembler et remontar.

FREINS AVANT
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EQUIPEMENT

Batterie

CONTROLE DE LA BATTERIE

— Contréler I'état de charge de la batterie en mesurant
la poncentration d'acide de I'électrolyte au moyen d'un
pese-acide (aéromeétre).

— Le poids spécifique de I'électrolyte est fonction de
I'dtat de charge de la batterie et doit étre environ le
meéme dans les différents éléments. Des différences
assez importantes permettent de conclure a l'exis-
tence d'éléments défectueux.

— Etat de charge (poids spécifique)
20" C (température de I'électrolyte) :
- 1,28 batterie bien chargée ;
- 1,21 batterie & moitié chargée ;
- 1,14 batterie déchargée.

— Une batterie déchargée doit étre rechargée sur-le-
champ, sans quoi des dommages permanents sont
inévitables.

— Vérifier le niveau d'électrolyte de la batterie.

— Compléter le niveau diminué par I'évaporation & l'aide
d'eau pure distillée.

— Essayer la batterie sous charge.
— Raccorder un voltmétre aux bornes de la batterie.
— Lancer le moteur et lire la tension.

— Pendant le démarrage, si la batteria est chargée da
tension doit é&tre velsine de 10 V  (température de
l'acide 20" C).

— §i la tension s'effondre  Immédiatement et si l'on
observe une concentration d'acide différente, il y a
lieu de conclure & l'existence de cellules défectueu-
ses,

— Hemplacer la batterie défectueuse.

— L'essai de la batterie peut aussi se faire a I'aide d'un
appareillage habituel du commerce. Suivre en ce cas
les directives du fabricant,

CHARGE DE LA BATTERIE

— Déposer et reposer la batterie,

— Connecter correctement la batterie au chargeur (veiller
4 la polarité correcte) et régler le courant de charge
4 la valeur vaulue.

— La température de l'acide pendant la charge de la
batterie ne peut pas dépasser 45°. Si celte tempéra-
ture tend & étre dépassée, il y a lieu d'interrompre la
charge ou de diminuer I'intensité du courant de charge
jusqu’a ce gue la température soit revenue en dega
de cette valeur.

de |a batterie &

— La charge normale est terminée si ni la tension des
éléments ni la dansité de I'¢lectrolyte ne manifestent
d'augmentation lors de trois mesures faites a une
heure d'intervalle.

2 A : Courant de charge guand on charge pour la
premiére fais.
4 A : Courant de charge guand on recharge.

Démarreur

DEPOSE
— Débrancher le cable de masse de la batterie.

" L'Expert Automobile "

ELECTRIQUE

- Debrancher le cable du demarreur, retirer les deux
boulens fixant le démarreur sur le carter de volant
moteur et retirer le démarreur en le dégageant du
moteur.

DEMONTAGE
— Retirer les vis de fixation du palier coté entrainement.

— Déposer le palier cdté entrainement complet avec le
lanceur et I'induit.

4, Tresse de balai courle
inducteur

5. Isolant - carcasse

6. Jonction des bobina-
ges inducteurs

7. Borne

1. Tresse de balal courte,
paller coté collecteur

2. Tresse de balal longue
palier colé collecteur

3. Tresse de balai longue
inducteur

Vue du palier de démarreur cdté collecteur.
(Fig. ELEC. 1)

— Retirer la rondelle de butée de |'extrémité collecteur
de |'induit.

— Retirer les vis de fixation du palier coté collecteur.

— Séparer le palier de la carcasse, sortir les balais d'in-
ducteur du porte-balais et déposer le palier.

— 8i nécessaire, déposer le lanceur en comprimant le
ressort, en retirant le circlip puis en glissant le lan-
ceur hors de l'arbre.

REMONTAGE ET REPOSE

— Effectuer respectivement les opérations de démonta-
ge et de dépose en ordre inverse.

CONTROLE AU BANC

Consommation & vide
— Serrer le démarreur dans un é&tau.

— Brancher un contacteur de démarrage, un ampéremé-
tre de 0 - 600 ampéres et une batterie de 12 volts en
série sur le démarreur en utilisant la patte de fixation
comme mise & la masse.

— Actionner le contacteur et contrdler le régime du dé-
marreur 4 l'aide d'un compte-tours en observant les
indications de |'ampéremétre.

— Comparer les valeurs obtenues a celles données aux
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

1. Palier coté collecteur
2. Logement de bague de

3. Ressoris de balals

7. Masse polaire

8. Bobinages inducteurs
palier 9. Palier coté entrainement
10. Boitier moulé des balais

14, Rondelle tampon
15. Ressort du lanceur

16. Cuvette du ressorl
17. Circlip
18. Vis de montage du palier

4. Balals 11. Induit

5. Carcasse 12. Lanceur

6. Vis de montage de masse 13, Manch
polaire

Eclaté du démarreur M 35 J.
(Fig. ELEC. 2)

colé entrainement

CARACTERISTIQUES pour le régime et la consom-
mation & vide.

Couple bloqué et consommation

— Le démarreur étant serré dans un étau et les branche-
ments établis comme pour ['essal a vide, monter un
bras de levier sur le lanceur.

— Relier un peson & l'autre extrémité du bras de levier.

— Actionner le contacteur et observer les indications de
lampéremétre et du peson. Calculer la valeur du cou-
ple bloqué en multipliant I'indication du peson, en
grammes, par la longueur du bras de levier, en cen-
timétres.

— Comparer les valeurs obtenues & celles données aux
CARACTERISTIQUES pour le couple blogué et la
consommation.

Alternateur

Alternateur Lucas 11 AC

DEPOSE

— Débrancher la batterie, débrancher les fils sur I'alter-
nateur.

— Desserrer les boulons fixant I'alternateur, pousser I'al-
ternateur vers le moteur, extraire la courroie de la
gorge de la poulie. Extraire les boulons de fixation
et déposer l'alternateur.

REPOSE

— Effectuer les opérations de dépose en ordre inverse

— Régler la tension de la courroie.

" L'Expert Automobile "

DEMONTAGE

— Sur l'arbre d'inducteur, extraire |'ecrou, déposer la
poulig, lg ventilateur gt la clavette,

— Repérer, en vue du remontage, les positions relatives

du flasque cdté poulie, du noyau feuilleté du stator et
du flasque cété collecteur.

— Extraire les boulons d'assemblage, dégager le flasque
coté poulie et le rotor,
Il est inutile de séparer le flasque coté poulie et le
rotor, & meins qu'il ne faille examiner le roulement
ou remplacer le rotor. Séparer le rotor du flasque a
'aide d'une presse & main, aprés avoir déposé la
clavette de l'arbre et le collier du roulement.

— Extraire les écrous des bornes, les vis du boitier des
balais et le boulon du refroidisseur. Extraire du flasque
coté collecteur le stator et le refroidisseur. 4

— Redresser les langueties des arréloirs des cosses de

prise et extraire les cosses du boitier des balais.

REMONTAGE

— Opérer dans l'ordre inverse du démontage. Avant de
remonter, ouvtir a4 30" vers l'extérieur les ergots
d'arrét des cosses de champ.

— Aligner les repéres tracés sur le flasque cdté poulie,
le noyau feuilleté et le flasque cdté collecteur,

— Appuyer la bague intérieure du roulement coté poulie

sur un tube de dimensions aporopriées et emmancher
le rotor. Au cours de cette opération, ne pas uliliser
comme point d'appul le flasque cité poulie. Serrer
aux couples specifiés les boulons d'assemblage, ‘les
vis des porte-balal et celle des refroidisseurs,

PRECAUTIONS LORS D'UNE INTERVENTION
SUR L'ALTERNATEUR

— Un nouvel alternateur doit avoir la méme polarité que
le précédent, La polarité des bornes est clairement
indiquée.
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[ \ |
S I T T Y {
74 23 22 21 2019 I8

[ 16
1. Ecrou de Farbre 10, Noyau feuilleté du sta- 16. Arrétoir de cosse de pri-
2. Rondelle grover. tor. se d'excitation.
3. Clavelte. 11. Bobinage du slator. 17. Balai.
4. Boulon d'assemblage. 12. Prise de lampe-témoin. 18. Rotar.
5. Collier entretoise. 13. Borne de sorlie. 19. Circlip du roulement.
6. Flasque coté poulie. 14, Cosse de prise d’excita- 20. Couvercle de roulement.
7. Cuvette de rondelle mo- tion. 21. Roulement & billes.
bile. 15. Languette plastique sor- 22, Joint torique.
8. Bobinage d'excitation. tie. 23. Arrétoir de joint torique.
9. Collecteurs annulaires. 24. Venfilateur.
Eclaté de |'alternateur
(Fig. ELEC. 3)

— Ne pas intervertir les connexions de la batterie, sous — Le cable qui relie la batterie & l'alternateur est sous
peine de détériorer les diodes de I'alternateur. Bran- tension méme quand le moteur est arrété. Prendre
cher la prise de masse de la batterie en premier, soin de ne pas rpetlre aalbal masse ia_ bgrne de 'alterna-

—_Si I'on wtilise un chargeur & grand débit pour alimen- teur ou 'extrémité du céble, si celui-ci est débranf:hé.
ter la batterie demurée dans la voiture, le régulateur — N'opérer ni coupure ni connexion dans le circuit de
risque d'étre endommagé si le commutateur d'alluma- I'alternateur pendant que le moteur tourne.
ge - démarrage reste sur la position « auxiliaire ». — Par précaution, débrancher |'alternateur et le régula-
Pour plus de sireté, débranchet le régulateur avant teur quand on effectue des soudures électriques sur
de donner une charge accélérée. Rebrancher une la voiture.
fois la charge terminée.

D

— Avant d’'employer un chargeur a grand débit pour gg“J:E#ElRNgTEF: ANT DR SRARAGE
mettre le moteur en marche, débrancher le régula- ]
teur. Ne pas le rebrancher avant que le chargeur ne — Vérifier la bonne tension de la courroie d'alternateur.

soit déconnecté, quand le moteur tourne au ralenti.
— Ne jamais débrancher la batterie pendant que le mo-

Matériel nécessaire :

teur tourne : ne jamais faire fonctionner I'alternateur — Ampérematre & cadre mobile pour courant continu,
quand son céble principal de sortie est débrancheé précision; jusquia” 60,44 imoina.

soit du cdté de l'alternateur, soit du cdté de la batte- — Voltmétre & cadre maobile pour courant continu, échel-
rie, le 0-30 V {plus une pour bas voltage si possible).
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— Dhmétre a pile. Ne jamais employer d'ohmétre a ma-
gnéto pour contréler les diodes.

Contrble

— Pour s'assurer que la tension de la batterie arrive aux
balais, débrancher les deux fils aux bornes d'excita-
tion de l'alternateur, brancher un voltmétre entre ces
deux fils et faire tourner le moteur. Le voltmétre doit
indiguer la tension de la batterie. §'ll n'y a pas de
lecture, controler le cablage du circuit d'excitation.

— Contréler la débit de 'alternateur.

— Arréter le moteur el débrancher le cible de masse de
la batterie (+). En l'absence d'ampéremétre : débran-
cher les deux raccords sur la borne de débit princi-
pal « B » de l'alternateur et brancher un ampéremétre
& cadre mobile entra |a borne et les raccords.

— Débrancher les fils aux bornes d'excitation de |alter-
nateur et raccorder directement une paire de fils
volants entre ces bornes et la batterie (fig. ELEC. 4),

— Raccorder la masse de la batterie {+).

— Lancer le moteur et accélérer jusqu'a ce gue l'alter-
nateur tourne a 4000 tr/mn. A ce régime, I'ampéremétre
doit indiquer environ 40 A,

— Lecture nulle : arréter le moteur.

— Déposer et inspecter le collecteur.

— Remplager les balais s'il v a lieu et essayer de nou-

veau. Si la lecture est toujours nulle, déposer l'alter-
nateur et le démonter pour une inspection detaillée.

— Lecture basse : alternateur défectueux ou connexions
mal faites.

— Arréter le moteur. Vérifier les connexions et br

un voltmétre 4 basse lecture entre la borne de sortie
« B » de l'alternateur et la borne négative (—) de la
batterie. Remettre le moteur en marche et noter la
lecture.

— Branchet ensuite le voltmétre sur la carcasse de l'al-

tarnateur et sur la borne de masse (+) de la batterie
et noter la lecture.

— Sl l'une des lectures dépasse 0,5 V, il existe dans le

circuit de charge une résistance élevée qui doit étre
localisée et éliminée. Si l'on na trouve aucune résis-
tance anarmale (bien que le débit soit faible) démon-
ter l'alternateur et l'inspecter.

Schéma de branchement pour conlrdle
du débit de Ialternaleur
(Fig. ELEC. 4)

1. Alternateur

2. Régulateur 4TR

3. Ballerie 12 V

4, Soléncide du démarreur
5. Démarreur e

6. Interrupteur d 9

19. Porte-fusible : 1-2, 35 A - 3.4, 35 A

38, Commutateur d'allumage-démarrage

44. Lampe-témoin d'allumage

85. Relais isolant d'excitation d'alternatour
107. Indicateur 3 AW de charge d'alternateur

Circuit de charge de Palternateur
(Fig. ELEG. 5)
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Régulateur Lucas 4 TR

CONTROLE

Mesurer d'abord la résistance du circuit alternatour-
régulateur el celle du circuit batterle-régulateur, relais
compris. La résistance ne doit pas dépasser 0,1 ohm
S'assurer que la batterie est chargée a bloc.
Vérifier la tension de sortie de la fagon suivante :

Brancher un voltmétre précis aux bornes de la bat-
terie et lire la tension.

Brancher un ampéremétre entre le cable principal
de |'alternateur et sa borne "B sur I'alternataur.

Allumer un nombre de lampes correspondant &
2 ampéres au total.

Lancer le moteur et tourner 8 minutes au moins a
3000 tr/mn de I'alternateur, jusqu'a ce que I'ampére-
métre indique 10 A.

La tension lue doit alors étre entre 13,9 et 14,3 V.,
Si elle est instable ou si elle ne dépasse pas la
tension de la batterie, remplacer le régulateur. Si la
tension est stable, mais hors limites, mettre le régu-
lateur au point.

Pour la mise au point, opérer de la fagon suivante .
Arréter le moteur, séparer le régulateur de ses sup-
ports,

Gratter I'enduit obturant le potentiométre de réglage
au verso du boitier,

Vérifier le serrage des connexions du régulateur
remettre le moteur en marche.

Entrainer l'alternateur a 3000 tr/mn, dans les cendi-
tions définies au paragraphe précédent,

Tourner lentement la téle mortaisee jusqu'a ce que
l'aiguille du voltmétre se stabilise dans las limites
carrectes (fig. ELEC. 4). Un léger déplacement du
boutan de réglage suffit pour faire varier la lecture
de fagon appréciable.

A titre de confirmation, arréter le moteur, le remettre
en marche et faire tourner I'alternateur & 3.000 tr/mn.
Observer le voltmetre ; quand la lecture est correcte,
fixer de nouveau le régulateur et déposer voltmétre
et ampéraméire. Ne pas essayer de reboucher le

frou de la téte de réglage. Tout éghauffement anormal
abimerait le régulateur,

Alternateur Lucas 16 ACR

CONTROLE SUR LE VEHICULE
Controle du débit

— Verifier que la courroie de ventilateur soit correcte-
ment tendue et que toutes les connexions du circult
de charge sont serrées,

— Faire tourner le moteur au ralenti accéléré jusqu'a ce
qu'il atteigne sa température normale de fonction-
nement et vérifier que la banerie est chargée a bloc.

— Débrancher les deux blocs de jonction de 'alternateur.

— Etablir le circuit d'allumage et brancher un voltmatre
dont le fil négatif sera relié & la masse et le fil posi-
tif & chaque fiche de chacun des blocs de jonction,
a tour de role. Si la tension de la batterie ne par-
vient @ aucun des deux fils, localiser la panne et
y remeédier,

— Déposer le couvercle terminal de |'alternateur.

— Les fils reliant l'alternateur au régulateur incorporé
ne sont pas repérés, Relier & une masse appropriée,
telle que la cosse du fil de masse, la fiche d'excl-
tation du régulateur.

— Remonter sur l'alternateur le  bloc de jonction
trois voies. Ne pas monter le bloc de jonction &
deux voies mais brancher en lieu et place un ampére-
metre en serie avec fiche positive sur la borne positive
principala de sortie de lalternateur. Ne procéder a
aueune _annexion sur la borne intéricure (négalive)
prineipale.

— Démarrer le moteur et le faire tourner & un régime dg
2800 tr/mn. Le débit nominal indiqué par I'ampére-
métre doit étre de 34 ampéres. Si l'alternateur ne
dgonne pas son débit nominal correct, le réparer ou
le remplacer.

Controle du régulateur

— Débrancher le fil, monté entre la masse et la fiche
d'excitation du régulateur, mettant ainsi & la masse
la cosse d'excitation du régulateur.

)
1. Blac régulateur 5. Ventilateur 9. Bloc redresseur
2. Palier cBté bagues collectrices 6. Poulie 10. Bagues collectrices
3. Stator 7. Couvercle terminal 11. Roulements du rotor
4. Rotor B. Boitier moulé des balais 2. Palier cbté entralnement

Eclaté de I'alternateur Lucas 16 ACR
(Fig. ELEC. 6)




EQUIPEMENT ELECTRIQUE

— Brancher un voltmétre entre les barnes de la batterie.

— Démarrer le moteur et le faire tourner & un régime
de 2.800 tr/mn. Si la lecture de I'ampéremétre, bran-
ché lors du contréle du débit, est nulle, le bloc régu-
lateur est & remplacer.

1. Borne positive de I'alternateur
2. Fiche positive du bloc de jonction & deux voies.
Contréle du débit de l'alternateur

{Fig. ELEC. 7)

— Régler la régime moteur jusqu'a ce que la lecture
de l'ampéremétre tombe au-dessous de 10 ampéres.
Le woltmatre doit indiquer entre 140 et 144 wvolts
Si tel n'est pas le cas, c'est que le régulateur est
defectueux ou gu'il existe une résistance importante
dans le faisceau de cablage du circuil de charge
rétablir les branchements de l'alternateur comme ils
gtalent & l'origine et wvérifier ensuite la résistance
du circuit de charge.

Contréle de la résistance du circuit de charge

— Branchar un valtmétre entre la borne positive de
l'alternateur et la borne positive de la batterie. Dé-
marrer le moteur, allumer les phares et faire tourner
le moteur a un regime de 2.800 tr'mn. La lecture du
voltmatre ne doit pas dépasser 05 valt.

— Transtérer les connexions du voltmétre aux bornes
négatives de l'alternateur et de la batterie. Le moteur
tournant & un régime de 2800 tr/mn, la lecture du
voltmétre ne doit pas dépasser 0.25 volt.

— Si I'une ou l'autre des leclures du voltmeétre relevées
aux paragraphes précédents dépasse la lension pres-
crite, c'est signe qu'il existe une résistance quelque
part dans le circuit de charge : la localiser et y re-
médier.

— Si ce contréle est satisfaisant, c'est que la lecture
incorrecta ohtanue est due au fait que le bloc régu-
lateur est défectusux ; déposer lalternateur pour le
réviser ou le remplacer.

1. Dynamao

2. Regulateur

3. Batterie (12 volts)

4. Solénoide de démarreur

5. Démarreur

6. Interrupteur d'éclairage

7. Inverseur phare-code

8. Phare droit

9. Phare gauche

10. Lampe-témoin d'éclairage "route’

11. Lanterne latérale droite

12. Lanterne latérale gauche

14. Lampes du tableau de bord

15. Lampe (s) de plague minéralogique

16. Lanterne arriére et feu de stop, cbté droit

17. Lanterne arridre et feu de stop, colé gauche.

18, Contacteur de stop

19. Bloe-fusibles

20. Plafonnier

21. Interrupteur (s) de feuillure de porte droite

22, Interrupteur (s) de feuilllure de porte gauche

23, Avertisseur (s)

24, Poussoir d'avertisseur

25, Centrale clignotante

26, Commutateur
appels de phare et inverseur phare-code

27. Lampe (s} - témoin (s) des clignoteurs

28. Clignoteur avant droit

29, Clignoteur avant gauche.

30. Clignoteur arriére droit

31. Clignoteur arriére gauche

32, Interrupteur de soufflerie du réchauffeur ou du cli-
matiseur

33, Soufflerie du réchauffeur ou du climatiseur

34. Jauge a essence

R. ‘Rouge
Violet

M.  Marron
U. Bleu P.

Légende des schémas électriques

combing commande de clignoteurs, -

CODE DE COULEUR DES FILS

Quand un fil comporte deux lettres de code, la premidre indique la eouleur principale, la seconde celle du taron

35, Emetteur de jauge & essence

368. Interrupteur d'essuie-glace

37. Moteur d'essuie-glace

38, Commutateur d'allumage/démarrage

39. Bobine d'allumage

40, Allumeur

41. Pompe &4 essence

42, Manocontact de pression d'huile (le cas écheant)

43. Manomeétre ou lampe-témoin d'huile

44. Lampe-témain d'allumage

45, Compteur de vitesses

46. Thermomeatre

47. Emetteur du thermomeétre

49. Contacteur de phare de recul

50. Phare de recul

64. Stabilisateur bimétalligue de tension des instruments

67. Fusible sur fil (35 ampéres)

75. Commutateur de sécurité de BV automatique

B3. Réchauffeur d'admission et thermostat

84, Réchauffeur de chambre d'aspiration

95, Compte-tours

110. Répétiteur de clignoteur droit /

111, Répétiteur de clignoteur gauche

115, Interrupteur de désembueur de lunetle AR

116. Désembueur de lunette AR

139. Branchements facultatifs pour moteur d'assuie- glace
bivitesse et interrupteur

150. Lampe-témein de désembueur de lunette AR

153. Interrupteur de signal de détresse

184. Centrale clignotante du signal de détresse

i68. Circuit imprimeé du tableau des instruments

158, Lampe-témoin de pression de frein et son poussoir

160. Contact de témoin de fonctionnement des freins

le cas écheant

G.  Vert W. Blane
L.G. Ver clair Y. Jaune
B. Noir

" L'Expert Automobile ™

97



EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Schéma électrique Mini 850
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Schéma électrique Mini 1000
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Schéma électrique Mini 1275 GT
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CARROSSERIE

CARACTERISTIQUES

Constitution de la coque

La caisse de I'Austin est du type autoportante. Elle
@st composée d'éléments en tole d'acier emboutie, as-
semblés par soudure électriqua par points.

Un faux-chassis AV supporte le groups motopropul-
seur tandis gue les elémenis du train AR sont égale-
ment assemblés sur un faux-chdssis AR,

Composition
de la superstructure

Eléments amovibles

— Capot AV (1)
— Portes AV D et G (2).
— Porte AR (3).

" L'Expert Automobile "

Eléments soudés

Partie avant

— Thle de calandre AV (4],

— Alles AV D et G (5).

— Appliques de phares AV D et G (6).
— Joues d'ailes AV D et G (7).

— Tole de traverse supérieure AY (8],

Partie centrale

— Pieds AV D et G (B).

— Bale de pare-brise {10).

— Tale de pavillon (11}

— Plancher central {12).

— Tdle de bas de caisse D et G (13).
— Panneaux de cotés D et G (14)

Partie arriére

— Panneaux d'ailes AR D et G (15},

— Plancher AR (186).

— Toles de passages de roues AR (17).

— Traverse AR [18).

— Téle de termeture de bas de caisse AR (19).
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ECLATE DE CARROSSERIE
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CARROSSERIE

REMPLACEMENT
ELEMENTS AMOVIBLES

Pare-chocs avant

DEPOSE

— A lintérieur des ailes avant, déposer les deux boulons
fixant chaque extrémité du pare-chocs.

— Déposer les butoirs de pare-chocs (lixés par quatre
boulons a lintérieur du bavolet). Deévisser les deux
boulons de fixation restants et déposer le pare-chocs.

POSE

— Effectuar ‘'es opérations dans l'ordre inverse de la
dépose.

Pare-chocs arriére

DEPOSE

— Dégager de la face inférieure du pare-chocs les qua-
tre vis de fixation et déposer le pare-chocs

POSE

— Effectuer les opérations dans l'ordre inverse de la
dépose.

Calandre

DEPOSE

— Déposer les enjoliveurs de phares D et G (4 vis pour
chaque enjoliveur).

— Dégager les vis de fixation de la calandre et dégager
la ealandre de ses trous de positionnement dans le
panneau inférieur.

POSE
— Présenter la calandre en engesgeant les arrétoirs, a
sa partie inférieure, dans les trous correspondants du

panneau Inférieur, puis proceder a l'inverse des opé-
rations de dépose.

Porte

DEPOSE

— Déposer i2s trois vis fixant chaque charniére sur le
pied avant.

— ‘Dégager la porte.
POSE

— Effectuer les opérations dans l'ordre inverse de la
dépose.

— Véritier les jeux d'ouvertures,- pour cela agir sur les
vie de fixation des charnidres.

“ L'Expert Autemabile

fERRURES DE PORTES

REGLAGE
Vis d'appui du bouton-poussolr
Ceite vis a fait I'objet, an coursa de montage de la
serrure, d'un préréglage destingd a assurer un certain
débattement du bouton-poussoir avant que la plaquetle
de serrure (1) entre en action el pour lui parmettre de
libérer le pene avant d'Stre complétement enfoncé
(fig. CAR. 1). Au cas ol un réglage supplémentaire
s'avererait nécessaire, procéder ainsi :
— Déposer |a poignée extérieurs ,
— Régler la vis d'appui el s'assure; qu'une fois la poi-
gnee remontée un jeu d'environ 1,0 4 1,5 mm existe
entre la téte de la vis et la plaquette de serrure,

NOTA IMPORTANT. — La bague de plastiqgue, placée
immédiatement sous la téte de la vis, ne doit pas
Elre vissée a fond en appui sur la lige du bouton-
poussolr car ceci empécheraii le fonctionnement de la
biellette de verrouillage.

(Fig. CAR. 1)
Réglage de la vis d'appul du bouton-poussoir

1. Plaguette de serrure
2. Vis d'appui du bouton-poussoir
AT = 1,0 a 1,5 mm,

GACHE DE PORTE

Avant de fermer la porte, s'assurer que le disque de
la serrure est en position d'ouverture ; dans l'alternative,
"déclencher” le péne (& |'aide du bouton-poussoir) et
repousser le disque en position d'ouverture au moyen
u'un tournevis. Ne pas claquer la portiére durant les
réglages. Serrer les vis de gache juste assez pour per-
mettre la fermeture de la porte et I'enclenchement de la
serrure, mais sans pour autant brider la gache au point
qu'elle ne puisse suivre la portidre dans son déplace-
ment en cours de l'alignement avec la caisse.

— Pousser ou tirer sur la portiére (sans appuyer sur le
bouton-pousscir) pour l'aligner avec la caisse.

— Quvrir la portiere en comprimant le bouton-poussoir
et tracer une ligne au crayon autour de la plaque
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CARROSSERIE

extérieure de la gAche pour repérer sa nouvelle posi-
lion horizantale.

— Retirer la butée caoutchoutée de fin de course, car
elle a tendance & faire pivoter la gache durant le
réglage.

— Placer I'anneau de géache perpendiculairement a l'axe
des charnigres avant de bloquer les vis,

— Vérifier maintenant que la portiere se ferme sans tom-
ber ou remonter et, si necessaire, desserrer a nou-
veau les vis pour régler la gache dans le sens verti-
cal, s'il y a lieu.

Lubrification
Les piéces internes de la serrure sont a |'abri et

mis & part le graissage initial en cours de fabrication,

ne necessitent aucun entretien,

- Enduire de graisse toutes les piédces mobiles el arti-
culation des mécanismes de commande d'ouveriure
et de verrouillage de la serrure.

— Aprés remontage, injecter guelgues gouttes dhuile
flulde dans les fentes des clés.

DEPOSE

— Dégager
- la peignée interieure de portiére, la manivelle de

leve-glace et le panneau de garnissage de portiére ;
retrousser le ruban adhésif contingu & la serrure
- les vis fixant |la serrure et la commande a distance |
- les vis de fixation de la commande intérieure de
verrouillage.

— Désaccoupler, soit en firant, soit en faisant levier,
l'extrémité inférieure de la biellette commandée par
clé de la tringle de verrouillage.

- Degager la serrure vers l'extérieur, déposer les cir-
clips arrétant les leviers de commande & distance
et de verroulllage intérieur sur la serrure et retirer
du ecaisson de portiére les deux tringles et la serrure.

POSE

— Effectuer les opératiens dans l'ordre inverse de la
dépose.

— Veiller & ce que les ocirclips arrétant les leviers de
commande & distance et de verrouillage intérieur
soient correctement montés et que la tringle de ver-
rouillage soit bien engagée dans I'attache a ressort
de la biellette de la poigneée exteérieure.

— Vérifier le réglage de la vis d'appui du bouton-poussoir.

— Suivant le cas, remettre les anciens rubans adhésifs
sur le caisson de portiére ou en poser des neufs,

— Vérifier le fonctionnement de la serrure avant de re-
monter le panneau de garnissage.

POIGNEES EXTERIEURES DE PORTES

DEPOSE

— Déposer :
- les poignées intérieures ;
- le garnissage de porte
= la serrure.

— Fermer la glace,
— Dégager les vis de fixation de la poignée extérieure.
— Déposer |la poignde extérieure,

POSE

— Effectuer les opérations dans |'ordre inverse de la
dépose. Porter votre attention sur le réglage de la
serrure de porte.
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GLACES DE PORTES

DEPOSE

-— Déposer :
- la poignée intérieure de porte ;
- la manivelle de léve-glace ;
- le panneau de garnissage.

-— Dégager, suivant bescins, les rubans*adhesifs apposes
sur les ajourages du caisson de portidre.

-— Déposer les coiffes intérieure et extérieure de porte.

— Dégager les vis de fixation du mécanisme de léve-
glace et relever la glace & mi-hauteur environ au
moyen de la manivelle, puis la caler dans cette posi-
tion avec un coin de bois pendant que l'on dépose
le léve-glace.

== Ecarter léegérement du caisson de porte le mécanisme
du léve-glace et tourner la manivelle jusqu'a ce gue
les bras soient verticaux. |l est alors possible de dé-
gager de la chaussure de glace les bras du méca-
nisme en déplagant le léve-glace vers l'avant de la
partiére jusqu'a ce que le bras postérieur soit libéré
et en le reculam ensuite pour libérer I'autre bras.

— Dégager le coin de bois calant la glace, faire pivo-
ter cette derniére et la sortir de la portiére.

POSE

— Procéder a linverse des opérations de dépose en
observant particulidrement les points suivants :

— Lors de la repose, s'assurer que la glace est correc-
tement engagée dans les coulants de glace, la caler
pour faciliter I'engagement des bras du léve-glacs.

— Enduire de produit d'étanchéité le pourtour de la
platine du leve-glace.

— Avant de remonter les coiffes intérieure et extérieure
de porte, s'assurer que les agrafes sont réguli@érement
espacees,

— Lors de la repose de la coiffe intérieure de ports,
amener son extrémité antérieure en appui sur le pro-
filé de coulant de glace avant de la mettre en place
sur toute sa longueur.

— Suivant le cas. remetire les anciens rubans adhésifs
sur les ajourages du caisse de portiere ou en poser
des neufs.

LEVE-GLACE
DEPOSE
«— Déposer
- les poignées intérleures
- la garniture de porte ;
- le léve-glace,
POSE
— Precéder & linverse des opérations de dépose en
observant particuliérement les points suivants :

— Enduire de produit d'étanchéité le pourtour de la
platine du léve-glace. S'assurer que la lévre du
bord antérieur du léve-glace est engagée dans le
caisson de porte.

Capot avant

DEPOSE

— La dépose du capot n'offre pas de difficultés parti-
culieres.



CARROSSERIE

POSE
— Effectuer les opérations dans l'ordre inverse de la Porte de COﬁre
dépose,
PORTE DE COFFRE
Réglages La porte de coffre est fixée 4 l'alde de deux char-
nigres fixées elles-mémeas par deux vis chacune sur la
— 1l vy a lieu de jouer sur l'excentricité des trous de partie inférieure de I'élément arrigre de caisse.
fixation des charnidres pour obtenir un réglage Un cable la maintient ouverte.
correct. Son remplacement ne présente pas de difficultés
— Controler le jeu entre les bords du capot et les ailes. particuliéres,
PORTES

" L'Expert Automobile " 105
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SELLERIE

Pare-brise et lunette arriére

Dépose d'une vitre brisée

— La vitre ou une partie est en place et le nettoyage
seront facilités en collant sur chaque face une feuille
de papier.

Préparation du montage

— Chausser la vitre de son joint caocutchouc, poser la
vitre sur une table protégée.

— Intraduire dans |'encoche du joint caoutchouc une
ficelle diamétre 3 a 4 mm sur le pourtour du joint
en ayant soin de la faire croiser sur 10 cm environ a
la partie inférieure en laissant pendre les deux extré-
mités de 20 cm enviran.

REMPLACEMENT OU MISE EN PLACE
DE LA VITRE PARE-BRISE

— Présenter la vitre munie de sen joint par |'extérieur,
les exirémités de la ficelle pendant vers I'intérieur.

— Cadrer la vitre par rapport & I'encadrement, la main-
tenir et appuyer a ['endroit du croisement de la fi-
celle.

— De lintérieur de la voiture, tirer successivement
chaque bout de la ficelle, en commencgant par la par-
tie inférieure de la vitre, ce qui a pour effet de rele-
ver la languette du joint qui se rabat a ['intérieur,
coiffant ainsi I'encadrement ; un aide placé A |'exté-
rieur facilite, par pressions successives sur la vitre,
la mise en place du joint caoutchouc.

— Tarminer la sortie de |a ficelle par la partie supérieure
de la vitre. La ficelle retirdée, s'assurer que le joint
adhére parfaitement, Parfaire 'adhérence au moyen de
quelgues coups de maillet caoutchoue.

-— La réutilisation d'un joint trop ancien risque d'entrainer
des entrées d'eau. En conséquence, lors du rempla-
cement d'un pare-brise, changer ce joint par un neuf.

LUNETTE ARRIERE

— Le montage de la lunette arridre est identique & celui
du pare-brise.

. Y
S
I M’@M f;;[,?ff%fﬁfﬁ:ﬁfjﬁmﬂﬁrnnmu

(Fig. CAR. 2)
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Profil enjoliveur de pare-brise ou de lunette arrlére

= Mettre en place I'enjoliveur dang le joint caoutchoue,
de préférence avant le montage sur le véhicule. Celte
mise en place sera facilitée par l'utilisation de I'outil
réf. BLMC 18 G 468 (fig. CAR. 2).

Glaces de déflecteurs

Type non-ouvrant

DEPOSE

— Maintenir la vitre a I'extérieur et |a frapper avec la
paume de la main & l'intérieur et en haut, puis en-
lever la vitre et le caoutchouc.

POSE
— Positionner le casutchouc sur la vitre.

— Engager une ficelle dans I'encoche du joint et lais-
ser les bouts pendre a lintérieur de la vitre,

— Lubritier le rebord de la carrosserie avec de ['eau
savonneuse, maintenir la vitre en place, presser lége-
rement et tirer sur la ficelle de Il'intérieur de la voiture
pour rabattre la lévre du cacutchouc sur le rebord de
la carrosserie,

TYPE A CHARNIERE

DEPOSE

— Degager :

- le loqueteau de la carrosserie. Ouvrir le déflec-
teur, extraire le joint de la carrosserie, dé&visser les
vis exposées fixant la charniére et détacher I'en-
semhble du deéflecteur ;

- le cadre de verre aprés avoir dévisse les vis de
charniére en haut et en bas,

POSE

— Effecluer les opérations dans I'ordre inverse de la
dépose.

Réchauffeur

DEPOSE

— Vidanger le systéme de refroidissement,

— Dégager :

- le tapis de sol & I'avant pour éviter qu'il soit abimé
par le liquide de refroidissement lorsqu’on débrancha
les durits du réchautfeur ;

- du réchauffeur les conduits de désembuage et
d'admission d'air ;

- les deux vis fixant le réchauffeur a I'avant, puis
desserrer I'écrou & |'arriére du réchautieur.

— Débrancher les connexions électriques au moteur et
a linterrupteur.

— Débrancher les durits, obturer des doigts les tuyaux
du radiateur de chauffage, dégager le réchauffeur de
son encastrement dans le support et le sortir du
véhicule. Vidanger le radiateur de chauffage.

REVISION

RADIATEUR DE CHAUFFAGE
— Déposer le tableau de commande de répartition d'alr
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et de linterrupteur de soufflerie (2 vis), faire sauter
les agrafes accouplant les deux demi-carters et sé-
parant ces derniers.

— Sortir le radiateur de chauffage, nettoyer les deux
demi-carters et poser le radiateur de chauffage neuf.

SOUFFLERIE

— Sortir le moteur de I'appareil de chauffage, retirer
les deux turbines et les monter sur le moteur neuf.
Effectuer les branchements électriques sur le nouvel
ensemble.

— Remonter le nouvel ensemble dans les demi-carters
du réchauffeur

INTERRUPTEUR DE SOUFFLERIE

— Pour remplacer l'interrupteur de soufllerie sans avoir
& déposer le réchauffeur, procéder de la maniére
suivante :

— De derriére le tableau de commande de répartition
d'air et de linterrupteur de soufflerie, débrancher les
connexions électriques et, & l'aide d'une paire de
pinces, redresser les arrétoirs de chaque cobté de
I'interrupteur puis dégager celui-ci par la décaupe
pratiquée dans le tableau.

— Emmancher linterrupteur de soufflerie neuf et re-
brancher les connexions électriques.

POSE

— Procéder & linverse des opérations de dépose en
observant particulierement les points suivants

— Remplir d'eau le radiateur. Lancer le moteur et le
laisser g'échauffer, en contrdlant I'étanchéité et le
bon fonctionnement du réchauffeur. Rétablir le niveau
correct dans le radlateur.

Instruments sur tableau de bord

(Modéles Mk. 1)

Nota. — Il n'est pas nécessaire de retirer le combiné
pour déposer les instruments étant donné que i'on
accéde a ceux-ci par dessous le capol, derrlére le
carburateur,

DEPOSE
COMPTEUR DE VITESSE

— Déposer le filtre a air du carburateur et ratirer du
logement du compteur de vitesse le garnissage d'inso-
norisation.

— Désaccoupler le flexible d'entrainement au compteur
de vitesse et débrancher les connexions électriques
sur la face postérieure de l'instrument. Retirer les
deux vis de fixation et sortir l'instrument par Il'ou-
verture d'accés pratiguée dans le compartiment
‘meteur,

JAUGE A ESSENCE

— Procéder comme pour la dépose du compleur de
vitesse : retirer les deux vis de fixation et sortir
la jauge & essence.

MANOMETRE D'HUILE ET THERMOMETRE

— Procéder comme pour la dépese du compteur de
vitesse.

~— Débrancher les connexions électriques ainsi que la
canalisation d'huile au manomelre, dévisser les

1]
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ecrous moletés el, de lintérieur de I'habitacle, sor-
tir les instruments du combiné.

POSE

— Effectuer les opérations dans l'ordre inverse de la
dépose.

COMBINE
(Modtles Mk 1)

DEPOSE

— Déposer le cendrier de la planche de bord et couder
la languette arrétoir.

— Dégager |la partie du bourralet de portiére recouvrant
le garnissage de la planche de bord et décaller pre-
cautionneusement le garnissage npposé sur la tole par
de l'adhésif. Dégager suffisamment le garnissage pour
acgceder aux vis de fixation du combineé,

— Retirer les vis de fixation et sortir le combiné complet
avec les inslruments aprés avoir debranché le flexible
d'entrainement du compteur de vitesse, la canalisa-
tion d'huile du manomeétre et les connexions électri-
ques.

POSE

— Effectuer les opérations dans l'ordre inverse de la dé-
pose.

Garniture de pavillon

DEFOSE
— Débrancher le cable de masse de ia batterie.
— Debrancher et déposer le plafonnier.

— Dégager les deux siéges avant et la banguetle du sié-
ge arrigre (pour faciliter I'accés),

— Déposer les pare-soleil et le rétroviseur.
— Déposer le pare-brise et la lunette arriére.

— Deposer les glaces de custode (cuvrantes ou non ou-
vrantes).

— Décoller les bourralets d'étanchéité & la partie supe-
rieure des baies de portieres.

— La garniture de pavillon est fixée avec de {'adhésif sur
les brancards de pavillon ainsi gue sur les rebords
axtérieurs des baies de pare-brise, de luneite arriere
et de glaces de custode.

— Décoller la garniture de pavillon aux endroits préc_ltés.
la tirer en avant et dégager les arceaux de pavillon
de leurs logements dans les brancards de pavillon.

— Préalablement 4 la repose ou au remplacement de la
garniture de pavillon, nettoyer la caisse de tout adhé-
sif en excédent en utilisant du white spirit.

POSE

— En cas de pose d'une garniture de pavillon neuve, re-
tirer de l'ancienne garniture les arceaux de pavillen
pour les mettre sur la garniture neuve ; les arceaux
sont repérés par couleur et se mantent dans l'ordre
suivant en partant de l'avant : N" 1 (rouge), 2, 3, 4
(blanc), 5 [leu) et & (jaune).

— Sur les premiers modéles, les arceaux (qui sont égale-
ment repérés par couleur), se montrent dans l'ordre
suivant en partant de l'avant : N" 1 (rouge) 2 & 3
(vert), 4 (bleu) et 5 (jaune).
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— Etaler la garniture de pavillon et enduire d'adhésif |e puis, simultanément, sur les deux brancards de pa-
pourtour de la garniture sur une largeur de 100 mm. villon.

— Appliquer une couche de cs méme adhésit sur les — Poursuivre le collage de la garniture sur les rebords
bra_mcargsl de pavillon et sur tous les rebords des extérisurs des bales de portieres et de glaces de cus-
baies ol 'a garniture doit étre collge. tode et couper I'excédent de garniture.

— En partant de I'avant, engager les extrémilés des ar-

ceaux dans les attaches de plastiaue des brancards — Recoller les bourrelets d'étanchéité de portiére aveo

de l'adhésif. Pour e reste de la repose, procéder 4

de pavillon. ¢
" . 3 linverse de la dépose.
— Tirer la garnilure de pavillon d'avant en arriére et,
teut en la gardant tendue, la colier d'abord sur les — Contréler I'élanchéité & leau du pare-brise, de Ia
rebords des baies de pare-brise et de |unette arriere lunette arrigre et des glaces de custode,

GARNITURES
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g

(.

JEU DES OUVERTURES

855
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CONTROLE DE LA CAISSE AU MARBRE
ENSEMBLE CELETTE 41.01

850

AUSTIN . MORRIS . WOLSELEY
Berline & Break

CELETTE VIENNE un FRANCE

ENSEMBLE CELETTE 41,01 — Une traverse H, fixée avec 2 vis de 16 » 120, recoif

" N . deux supports mobiles symétriques J qui contrélent
De l'avant vers l'arriere du banc : la fixation avant du cadre de train arrigre. Cefte tra-

— Un groupe de supports A, B, C, assure le contréle des verse ainsi que les supports K, peut QCCUper une po-
différents points de fixation du train avant et du grou- sitian recuiée sur le marbre pour le contréle et la ro-
pe mato-propulseur, paration des véhicules du type Break.

Les supports A sont fixés sur le Marbre avec 4 vis de — Deux supports symélriques K, fixés avec 6 vis de
16 x 50, les supports B avec 8 vis de 16 x 40 et le 16 x 70, assurent la contrble de la fixation arriere du
cadre G avec 2 vis de 16 x 70 & l'avant et 4 vis de cadre du train,

16 x 50 a I'arriere. Nota. — Les piéces prévues pour le cété gauche sont

— Une traverse D, fixée avec 2 vis de 16 x 60, assure le marquées de la lettre « L »
contréle du bas de caisse et sert de soutien dans le La fléche indique le sens de montage des piéces des
cas de suppression d'une partie de |a carrosserie, avec ensembles sur le marbre ainsi que le sens de marche
une position de hauteur approximative. du véhicule.
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DIMENSIONS TRANSVERSALES

AA
Largeur entre-axes des vis.
de montage avant de sous-chassis
AV 6604 mm.
cc
Largeur entre-axes des vis inférieures
des blocs de montage avant de spus-chassis
arriere : 1282,7 mm.
BB

Largeur entre-axes des vis de mantage arriére

de sous-chéssis avant @ 41275 mm.

CONTROLE D’ALIGNEMENT HORIZONTAL

=]
Largeur enlre-axes des vis
des hloas de montage arriére
de spus-chassis arriére @ 977.9 mm,

Le contréle préliminaire de I'alignement s'effectue plus
facilement au moyen du systéme de vérification par dia-
gonales et cates prises & partir de points projetés sur un
sol nivelé en se servant d'un il & plomb.

On peut alors établir un axe au moyen d'une grande
paire de compas et toule déviation du bon alignement
sera eévidente car les diagonales ne s'intersecteront pas
sur l'axe.

+ 150 mmy C. (5715 mm =
A (27662 mm —4 0 s

¥ E (25956 mm -
B. (37446 mm  _ Y e iy F (1397 mm

' L'Expert Automobile ’

LEGENDE DES COTES

G. (38,10 mm). L. (1524 mm = 254 mm]|
H. (345,08 mm = BOD mm) M. [ 57,15 mm =+ 254 mm)
J. (692,55 mm ¢+ 254 mm) N. (488,75 mm - 800 mm)
K (59888 mm ¢+ HOOD mm) P (97756 mm v 254 mm)

SCHEMA D'ALIGNEMENT DE SOUS-CHASSIS
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CONTROLE DU CHASSIS
CONTROLE D'ALIGNEMENT VERTICAL

112

E i
c D
M CMLUN
—-—-"/ [ N
/-"'-'__ B - L =
" ‘\\\\
r ‘\/-’ [
A _‘_ N e &
A 'y H
L
XY gt ' < 5
F
{Flg. CAR. 3)
Letire de code Coles Position

A 274,64 mm Montage de sous-chassis avant (avant).

B 423,86 mm Montage de sous-chdssis avant (avant) & I'axe de roue.

c 45,24 mm Axe de roue 4 montage & tour.

D 258,56 mm Montage de sous-chassis avant (inférieur) & montage
avant (extréme arriére).

E 2036,37 mm Conduite intérieure.

2137,97 mm Camionnette, Countryman, Traveller
et Pick-up Empattament

F 148,43 mm Seuil de carrosserie a ligne de repére

G 523,08 mm Montage & tour (sous-chassis) & la ligne de rep.

H 212,72 mm Axes des trous de montage-montage de sous-chissis
arriere {avant).

K 57,15 mm Centres des trous de fixation-fixation AV du sous-chassis
AR,

L 367,11 mm Montage de sous-chdssis arriére (avant) - face de la car-
rossetie 4 axe de roue.

M 599,28 mm Montage de sous-chéssis arriére (avant) - face de |a
carrosserie & trou de fixation avant de montage de sous-
chéssis arrigre (arriére).

N 57,15 mm Axes de trous de fixation de montage (arriére) de sous-
chéssis arrigre.

o} 310,75 mm Montage arridre de sous-chassis (arriere) - face de car-

rosserie a ligne de repére.
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REMPLACEMENT
DES ELEMENTS SOUDES

Téle de calandre

La tdle de calandre est soudée a sa partie supérieure
sur les ailes avant D et G et latéralement sur les passa-

ges de roue D et G,

Son remplacement nécessite |la dépose des organes

mécaniques suivants

— groupe moteur, boite de vitesses, pont |
— radiateur.

DEPOSE

— Débrancher la baiterie.

Soudage attache gauche de calandre
14 A 6557 sur : joue d'aile gauche 14 A 8389
(porte-électrode 255 A).

(Fig. CAR. 6)

Soudage p blé de calandre
14 A 8308 sur : aile gauche 14 A 6477

électrode supérieure 102193 ) ensemble porte-
électrode inférieure 102179 ) électrode 100737

(Fig. CAR. 7)

Nota : Il esl également possible d'utiliser des porte-
électrodes 107 477.

CLExpert Automobile

— Déposer :
- le capot moteur ;
- les phares .
- les lanternes clignotantes avant ;|
- le pare-choocs ;
- la grille de calandre.

— Deégrafer la tole avant de sur les ailes et les passages
de roue. '
POSE

— Positionner avec beaucoup de soin la tole de calandre
avant.

— Souder par point (matériel ARO).

Soudage plage avant 14 A 7242 sur panneau
assemblé de calandre 14 A 8308
(porte-électrodes 255 A}

(Fig. CAR. 8)

Ailes avant

DEPOSE
— Débrancher le céble de batterie.

]

Soudage joue d'alle gauche 14 A 8389 sur
alle gauche 14 A 6477 (porte-électrodes 100737).
(Fig. CAR, 9)
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— Déposer :
- le phare ;
- le olignotant ;
- le pare-chocs
- la moulure tdle de recouvramant du joint d'aile ;
- l'enjeliveur de bas d'alle et de caisse.
— Découper l'aile suivant les lignes de jonction et
et déposer |'aile.

POSE

— La repose n'offre pas de ditficultés particuliéres. Il
est nacessaire toutefois que les zones d'accostage
soient propres, les finitions s'en trouvant ameéliorées,

— Souder par points [matériel ARO).

Soudage joue d'aile gauche 14 A 8389 sur :
panneau de tablier 14 A 6487
(porte-électrodes 242 A).

(Fig. CAR. 12)

Soudage aile gauche 14 A 6477 sur panneau
de coté de caisse gauche 14 A 6473
(porte-électrodes 100737)

(Fig. CAR. 10)

REMPLACEMENT D'UNE JOUE D'AILE
(aile avant et tole de calandre déposées)

DEPUSE
_ bt ) e Soudage joue d'aile gauche 14 A 8389 sur
55:0:\?:; la joue d'aile (passage de roue) a sa johc avant gauche de coté de caisse 14 A 5473
: _ (porte-électrodes 242 A)
— la tdle de calandre ; (Flg. CAR. 13)

— la téle d'auvent :
— le flanc arriere de i'alle et & la base sur le tablier.

Soudage joue d'aile gauche 14 A 8389 syr :
A : Doublure de pled avant gauche 14 A 6519

Soudage gousset d'encadrement de bale (double-point DP 38)
14 A 8347 sur : Joue d'aile gauche 14 A B389 B : Téle de planche de bord 14 A 890D
(porte-électrodes 242 A). (porte-élecirodes 256 A)
(Fig. CAR. 11) {Fig. CAR. 14)
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— la joue d'aile.

— Débarrasser les bords de coupe de tout reste de tble
qui pourrait y adhérer.

POSE

— Ajuster la joue d'aile et la maintenir & I'aide de pinces
4 tole & serrage rapide.

— Effectuer les soudures au point électrigue (matériel
ARD).

Soudage d'aile gauche 14 A 8389 sur :
A : Plancher central 14 A 6491
B : Fiancher de pédales 14 A 6487

(électrode supérieure 1088)
(électrode inférieure 1082) 1 Ensemble 170572

(Fig. CAR. 15)

Nota. — Souder & l'arc ou & l'autogéne les endroits
inaccessibles a la pince.

Bloc avant

Le remplacement d'un bloc avant nécessite |la dépose :

— du faux chéssis complet avec ses ensembles mécani-
ques et électriques ;

— du pare-brise ;

— des portes ;

— des phares ;

— des lanternes avant :

— du capot ;|

— de la grille de calandre et le déshabillage intérieur de
la partie avant de la carrosserie.

— Déposer les moulures téle (couvre-joint) recouvrant
les soudures du pavillon sur baie de pare-brise et
montant de baie de pare-brise sur coté de caisse.

— Dégrafer les points de soudure :
- de la partie supérieure de baie de pare-brise sur
pavillon ;
- du montant de baie de pare-brise sur panneau de
coté de caisse et fonction flanc arrigre d'aile avant.

— Découper la base de |a tole d'auvent de sur le plan-
cher.

POSE
— La pose d'un bloc avant neuf ne peut s'effectuer que

" L’Expert Automobile ”

sur un marbre ou un gabarit de montage afin de la
positionner correctemeant.

— Avant |a pose, s'assurer que les faces d'assemblage
sont en bon état : trous rebouches, téles redressées,
décapées et meulées afin d'obtenir une bonne soudure.
Souder par points (matériel ARO).
— (Fig. CAR. 14).
— (Fig. CAR. 15).
— Encadrement de baie (flg. CAR. 16, 17 et 18).

Soudage encadrement de pare-brise ALA 56555 sur :
: Traverse inférieure d'encadrement ALA 5444

B : Fourrure de montant gauche d'encadrement
14 A 6684

(8lectrode supérieure 100100)
(électrode inférieure 100101)
(Fig. CAR. 16)

1 SR

A : Soudage traverse supérieure d'encadrement
de baie ALA 6634 sur encadrement de pare-brise
ALA 5655.

B : Soudage encadrement de pare-brise ALA 5655
sur panneau de coté de caisse gauche 14 A 6473
(montant avant)

(électrode supérieure 100100)
[¢lectrode intérieure 100101)
{Fig. CAR. 17)
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i

Soudage encadrement de bale ALA 5655
(partie supérieure) sur pavillon 14 A 5503

(électrode supérieure 100100)
(électrode inférieure 100101)

(Fig. CAR. 18)

Panneau de coté

Le panneau de cété de calsse est fixé par soudure a
la molette .
— & sa partie supérieure ; sur lg pavillon :
— & sa partie arriére : sur le panneau arriére :

— & sa partie avant : sur la baie de pare-brise et I'aile
avant ;

— & sa partie inférieure
de rous AR.
Soun remplacement nécessite le déshabillage complet
du véhicule,
DEPOSE
— Déposer les couvre-joint :

: sur le plancher et le passage

Soudage panneau gauche de cdlé de caisse
14 A 6473 sur :

A : Joue d'aile gauche 14 A 8389
B : Fourrure de montant gauche d'encadrement

de baie de pare-brise 14 A 6684
(porte-électrodes 242 A).

(Flg. CAR. 19)

116

— & l'arrigre : & la jonclion panneau de cote et pan-
neau arriére ;

— 4 la partie supérieure : & la jonction panneau de coté
et pavillon ;

— & l'avant : a la jonction panneau de chté, baie de
pare-brise et aile avant.

— Découper jonction panneau de cété sur caisse.
— Nettayer lignes d'accostages.

POSE

— Positionner I'élémant neuf et le fixer 4 I'aide de pin-
ces étau,
— Pointer le cité de caisse a I'avant et a I'arriere,

Soudure par points (matériel ARQ).

— Gommencer les soudures par le pavillon et en termi-
nant par chaque extrémité. Ensuite 4 la base du pan-
neau de coté sur tole de bas de caisse, le plancher
et le passage de roue AR.

Soudage panneau gauche de cété de caisse
14 A 6473 scur :

A : Doublure intérieure supérieure 14 A 6658
B : Doublure de pied milieu gauche 14 A 6656

C : Pied milleu gauche 24 A 1055
(porte-électrodes 242 A).

(Fig. CAR. 20)

Soudage téle bas de caisse 14 A 9535 sur
plancher 14 A 6491

(porte-électrodes 242 A).
{Fig. CAR. 21)
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Soudage panneau gauche de cOté ge caisse
14 A 6473 sur :

A : Tole de bas de caisse 14 A 9535

B : Plancher assemblé 14 A 6491
{porte-élecirodes 242 A).

(Fig. CAR. 22)

Soudage pavillon 14 A 5503 sur : goutliére
latérale gauche 14 A 6658 et panneau gauche
de colé de caisse 14 A 6473
(électrode supérieure 100100}
(8lectrade inférieure 100101)

(Fig. CAR. 23)

Panneau arrieére de caisse

Le panneau arrigre de caisse est fixé 4 sa partie supé-
rieure sur le pavillon, de chaque coté sur le panneau de
caisse et sur le plancher de cofire.

Son remplacement nécessite la déposer du couvercle
de coffre, le déshabillage de la partie arriére du véhicule
et la dépose des organes électriques.

— Découper et dégrafer jonction panneau arriére sur
ensemble de caisse.
POSE

— Posltionner I'élément neuf et le maintenir & l'aide de
pinces étau,

— Pointer de chague cdté et commencer les soudures

" L'Expert Automobile '

par points & |a partie supérieure a sa jonction avec le
pavillon.

— Terminer les soudures de chague coté.
— Mettre en place les couvre-joints.

Soudage passe-roue arriére gauche 14 A 9559 sur :
A : Plancher arriére 14 A 7237
B : Panneau gauche de cOté de caisse 14 A 6473
(porte-électrodes 242 A)
{Fig. CAR. 24}

Soudage panneau arriere 14 A 6484 sur :

A : panneau gauche de coté de caisse 14 A 6473
(électrode supérieure 100100)
(électrode inférieure 100101)

B : Jupe arriére 14 A 6490

C : Doublure supérieure d'encadrement de lunette
arriére 14 A 6596

(porte-électrodes 242 A).
{Fig. CAR. 25)
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Soudage tablette de dossier arriére 14 A 6564

sur : A : Soudage 10le de vide-poches 14 A 65494
A : panneau arriére 14 A 6484 sur : passage de roue droit 14 A 9558
B : Tole de dossier arriére 14 A 6509 (double-points DP 38)

(porte-élecirodes 242 A)
C : Soudage panneau arriére 14 A 6484 sur : B : Soudage passage de roue droit 14 A 9558
pavillon ::I A 5-’:103 2 S sur : tBle dossier arriére 14 A 6509

ecirode supérieure

(électrode inférieure 100101) (double-points DP 38)
(Fig. CAR. 26) (Fig. CAR. 27)

Soudage tole de vide-poches 14 A 6494 sur :
A : Pied milieu de cdté de caisse 24 A 1054
(porte-électrodes 242 A)

B : Téle support sidges arrlére (ensemble
14 A 6509)

(porte-électrodes 245 A)
(Fig. CAR. 28)
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OUTILLAGE SPECIAL

Moteur

Reéf. BLMC
18 G 138

Outil pour montage des pignons et poulies
de vilebrequin

(Fig. 1)

Réf. BLMC
18 G 124 A

Coffret d'extraction et montage des coussinets
d'arbre a cames

(Fig. 2)

Ref. BLMC
18 G 304 M
18 G 304 N
Embouts d'extraction pour volants moteurs
et embrayage
(Fig. 3)

Rél. BLMC
18 G 613
Extracteur de paliers secondaires
(Fig. 4)

Boite de vitesses

?\.\'u v
1)

Réf. BLMG
18 G 284 AJ
Adaptateur pour dépose des axes de satellites
(Fig. 5)

05k
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Réf. BLMC
18 G §72
Anneau de montage d'ensemble de synchronisation
(Fig. 6)

Réf. BLMC
18 G 579

Outil de remontage des paliers d'arbres primaires
et secondaires

(Fig. 7)

Ré&t. BLMC
18 G 1127
Extracteur de roulement d'arbre de sortie
(Fig. 8)

Transmission

Réf. BLMC
(18 G 1012)
Galibre d'identification des joints homaocinétigues
(Fig. 9)

Réf. BLMG
18 G 304
Extracteur de moyeux avant et arriére
(Fig. 14)
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Rét. BLMC
18 G 583
Extracteur de coussinels de bras oscillants arriere
[Fig. 11)

Réf. BLMC
18 G 584
Qutil 4 replacer les coussinets de bras oscillants arriére
{Fig. 12)
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