BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE

CARACTERISTIQUES
7)) — e - La transmission recoit des signaux de commande du levier de
L Generahtes sélection, de position de papillon, de régime de moteur et de
= vitesse de sortie. Les deux dernieres entrées proviennent des
3:' tubes de Pitot montés sur le c6té du carter de la boite. Les
o DESCRIPTION tubes de Pitot transmettent la pression centrifuge produite par
UZJ - La boite de vitesses automatique utilisée avec le moteur de Lﬁgﬁ;atlon des poulies primaire et secondaire dans le bloc de
NI série "K” est du type a transmission continuellement variable o .
0] (CVT) et differe des boites automatiques classiques. Cette Mécanisme de sélection
boite compacte a été spécialement congue pour les véhicules - e véhicule est équipé d'un levier de sélection & 5 position :
a roues avant motrices et moteurs transversaux. «P = stationnement
- Au contraire des boites de vitesses automatiques classiques «R = marche arriere
qui fournissent un certain nombre de rapports (généralement «N = point mort
trois ou quatre qui changent dans I'ordre) la transmission con- «D = conduite
tinuellement variable offre un nombre illimité de rapports entre «L =rapport inférieur
ses limites de fonctionnement. Ce changement de vitesse - La sélection d’une des positions ci-dessus actionne un axe de
continuellement variable permet un transfert doux du couple  sélecteur a l'intérieur de la boite de vitesses. Le levier et I'ar-
du moteur aux roues et des performances optimales a n'im- bre sont reliés par un cable du tube poussé/tiré. Une came
porte quel moment. montée sur l'axe de sélecteur est également reliée au tiroir
manuel du circuit de commande et le place dans une de ses
" FONCTIONNEMENT cing positions discrétes (P, R, N, D, L) :
D - La transmission est entrainée par le moteur par I'intermédiaire *"P" un cllquetl comr‘r|1_ande par r('esso;t et corre verr?unle me-
o d’'un amortisseur de torsion boulonné sur le volant. L'amor- canl(lugn;ent,la ri_ou 1 Isecclmdalre ?'n ,C:? bloqueg 'esl, rouels
= tisseur de torsion entraine I'arbre primaire qui entraine alors le gl\i/aﬂ ot élialf;gféoga?];e:ﬁg{ s_ﬂgeu,eavgemttz slg vietgsi,cee’dﬁ
6 porte-satelli}es. Suivant qu’'on choisit la marche avant ou la vé?\icule dczescende A moins deJ 7 Em/h en\c/]iron
Sl e s i pole primarstourers pou anSIerSOT - R embrayage e marh amere est mis en foncion o
S véhicule dans le sens choisi I‘embrayagg‘de _march(_e_avant est dégage. L‘em_brayage d_e
] : Y L marche arriére immobilise la couronne annulaire du train
- Une courroie en acier constituée de deux rubans en acier a 10 planétaire. Le porte-satellites entraine trois paires d’engre-
languettes en acier est le cceur de la transmission. Ces deux nages et force la rotation de la couronne centrale dans
courroies portent environ 350 segments en acier qui butent l'autre sens pour que le véhicule recule. La voiture passera
les uns contre les autres pour permettre un transmission du en marche arriére sans montée de rapport. Lorsque le
couple par compression. La courroie comporte des segments conducteur engage la marche arriére alors que le véhicule
en acier de plusieurs €paisseurs différentes qui sont me- avance rapidement, un tiroir d'empéchement empéche I'en-
langés de fagon a réduire le bruit du choc des segments sur gagement de I'embrayage de marche arriére tant que la
— les poulies en modifiant les fréquences harmoniques. vitesse du véhicule n'est pas descendue a un niveau
L - La courroie en acier est montée entre les poulies primaire et acceptable.
2 secondaire. Chaque poulie est constituée d'une demi-poulie N |es embrayages de marche avant et arriére sont tous
o fixe et d'une demi-poulie pouvant se déplacer axialement. Les deux mis hors fonction. La pompe de liquide tourne au régi-
14 demi-poulies mobiles sont diagonalement opposées pour ré- me du moteur mais le reste de la transmission est immobile
5 duire le décalage de la courroie au cours du changement de , »p» [emprayage de marche avant est engagé et celui de
T vitesse. Chaque demi-poulie mobile est reliée a un verin hy- marche arriére est dégagé. Le train épicycloidal tourne d’un
d draulique dont la pression hydraulique est produite par une bloc et le couple du moteur est transmis directement a la
pompe intégrale tournant au régime du moteur. En rappro- poulie primaire qui entraine la poulie secondaire et déplace
E chant les demi-poulies, le diametre augmente et en les €loi- le véhicule en avant ; peut étre utilisé dans toutes les con-
i gnant, le diametre diminue, ce qui permet de modifier la dé- ditions de conduite, du démarrage & la prise. Le conducteur
> multiplication obtenue par les faces coniques des poulies. La contréle simplement la vitesse du véhicule a l'aide de la
l courroie est lubrifiée par le fluide pulverisé au-travers d'une pédale d'accélérateur.
= buse montée sur le carter. ) _ «"L" lutilisation de I'option de rapport inférieur permet d’ob-
2 - Au démarrage, un rapport bas est nécessaire. A cet effet, la tenir des changements de vitesses différents de ceux de la
8 poulie primaire est ouverte et permet le passage de la cour- position normale de conduite. La position "L” convient mieux
roie au fond de la poulie en la forgant sur le grand diametre de a la conduite en montagne, au remorquage et a la conduite
— la poulie secondaire fermée. sportive mais la commutation entre les positions "D” et "L”
- Un rapport plus élevé est nécessaire lorsque la vitesse du est possible & n'importe quelle vitesse. La sélection du rap-
véhicule augmente. Lorsque le régime du moteur augmente, port inférieur permet d'obtenir un frein moteur supplé-
- la pression de liquide augmente et la poulie primaire se ferme mentaire lorsque la pédale d'accélérateur est relachée. La
progressivement pour augmenter son diamétre alors que la vitesse de pointe peut également étre obtenue dans cette
poulie secondaire s’ouvre pour réduire son diametre et pro- position.
duire un rapport de démultiplication plus élevé. On obtient une , . ,
L surmultipliée lorsque la poulie primaire est complétement fer- ~ Contacteur d'empéchement de démarrage
— mée et la poulie secondaire complétement ouverte. La vitesse - La came de I'axe de sélecteur de la boite est utilisée pour
o de rotation de la poulie secondaire est a présent d’environ actionner un contacteur d’empéchement branché sur les
l(})'] deux fois et demie celle de la poulie primaire. circuits de démarreur et des feux de recul du véhicule. Le
N - La boite de vitesses contient deux embrayages humides a dis- contacteur d’'empéchement ne permet la mise en marche du
O gues multiples, un de marche avant et l'autre de marche ar- véhicule que dan les positions "N” ou "P”. En position "R” les
o riere. Chaque ensemble contient 3 disques de frottement et feux de recul sont allumés
o donc 6 surfaces de frottement. Les embrayages sont controlés 3 L
< de telle fagon que le véhicule puisse accélérer en douceur de- SPECIFICATIONS GENERALES
O puis l'arrét, quel que soit le degré d’ouverture de I'accélé- N .
rateur. Au cours de cette opération, les embrayages sont - Code de boite de vnesses V-1
refroidis par le liquide froid venant du refroidisseur, afin d’évi- ~ Gamme de FapPOrtS ..........oocvvrivvveeisssseineenns 2,47020,445
ter leur échauffement. - Contenance (en )......... : :
— - Utiliser de I'huile spécifique pour boite de vitesses CVT.
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BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE "CVT”

1 : Arbre primaire - 2 : Pignon planétaire - 3 : Embrayage de marche
arriere - 4 : Couronne annulaire - 5 : Porte-satellites et pignons - 6 :
Embrayage de marche avant - 7 : Poulie primaire - 8 : Poulie secondaire
- 9 : Courroie d'entrainement - 10 : Pignon de réduction finale et
réduction secondaire - 11 : Arbre primaire

BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE

Couples de serrage (en daN.m)

- Contacteur d’'empéchement/feu de recul.............cceeenee. 1,2
- Bouchon de vidange...........ccocceenienineennn .. 3,0
- Boulons de carter d’huile....
- Boulons de chambre a tube de Pitot..
- Tube de Pitot.......cccovvvveeeeiieeeeee s ... 1,0
- Ecrou union de refroidisseur de liquide..........c.c.ccevevee... 15
- Raccords de flexible de liquide de la boite de vitesses ... 3,7
- Boulon de maintien de tube de jauge de niveau....
- Boulons de couvercle primaire ..........ccccceeevcieeeenns ... 1,0

- Boulons de couvercle secondaire.... .1,0
- Axe de sélecteur - écrou ................. .15
- Boulons de couvercle de volant.............cccocceeiiieenieennnen. 0,8
- Boulons entre moteur et boite de vitesses............ccccue.e.. 8,5
- Support de silentbloc sur boite de vitesses ..................... 8,0
- Boulons de support de fixation de boite de vitesses

SUF MOTEU ..ttt e e e e e 4,5
- Boulons d’assemblage de barre d’appui sur moteur........ 4,5
- Boulons d’assemblage de barre d’appui sur caisse......... 8,0
- Ecrou de levier de sélection des ViteSSes ............ccvu..... 0,7
- Boulons de tringlerie de changement de vitesse sur traverse

AITIEIE ..ttt e et e e et e e e e sare e e e s ereeeas 2,4

METHODES DE REPARATION

Boite de vitesses

DEPOSE

- Soulever I'avant du véhicule et installer
des chandelles de sécurité.

- Déposer le démarreur.

- Déposer le module ECM (commande
du moteur).

- Déposer le module de relais de gestion
moteur.

- Enlever le boulon maintenant la boite a
fusibles du compartiment-moteur sur le

support de batterie.

- Enlever les 4 boulons maintenant le sup-
port de batterie sur la caisse.

- Enlever le boulon maintenant la boite a
fusibles du compartiment-moteur sur la
caisse et mettre la boite a fusibles sur le
coté.

- Desserrer les 3 boulons maintenant le
support de batterie sur la caisse.

- Déposer le support de batterie du véhi-
cule.

- Débrancher la fiche multibroches du cap-
teur de vitesse du véhicule (1) (fig. BVA. 1).

- Débrancher la fiche multibroches du con-
tacteur d’'empéchement de démarrage/

sélecteur (3).

tée (4).

marche arriére (1) (fig. BVA. 2).

- Dégager Il'attache maintenant le fais-
ceau sur la boite de vitesses (2).

- Enlever I'écrou maintenant la tringle de
cable de sélecteur sur le levier de sé-
lection (1) (fig. BVA. 3).

- Dégager la tringle de cable de sélecteur
du levier de sélection (2).

- Reculer la gaine en caoutchouc du

contre-écrou sur la tringle du cable de

- Desserrer le contre-écrou maintenant le
cable de sélecteur sur le support de bu-
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BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE

- Séparer les caoutchoucs anti-vibration
et dégager le cable du support de butée
(5).

- Desserrer les écrous maintenant le ca-
ble de rétrogradation sur le support de
butée (1) (fig. BVA. 4).

- Dégager le cable de rétrogradation de
la came d’accélérateur (2).

- Dégager le cable de rétrogradation du
support de butée.

- Vidanger I'huile de la boite de vitesses.

- Débrancher la fixation en caoutchouc
maintenant le tuyau d'échappement
avant sur la caisse.

- Enlever les 2 écrous maintenant le tu-
yau avant sur le convertisseur cataly-
tique.

- Débrancher le tuyau avant du conver-
tisseur catalytique et déposer le joint de
la bride.

- Desserrer les raccords union et débran-
cher les 2 flexibles de refroidisseur de
liquide de la boite de vitesses (1) (fig.
BVA. 5).

A

]
fig. BVA. 5

- Déposer les joints toriques des rac-
cords union de flexible du refroidisseur
de liquide et les jeter (2).

Attention : Obturer les orifices.

- Dégager les deux arbres de roue de la
boite de vitesses (voir "Transmission”).
- Poser le boulon maintenant le support
de levage sur la boite de vitesses (1)

(fig. BVA. 6).

- Modéles avec climatisation d’air : enle-
ver le boulon maintenant le tuyau de cli-
matisation d’air sur le support de fixa-
tion (2).

- Enlever les 2 boulons maintenant le cou-
vercle arriére du volant sur le carter du
volant (1) (fig. BVA. 7).

- Déposer la plague de recouvrement
arriére du volant (2).

- Poser un bloc de bois sur le cric et
installer le cric de fagon a soutenir le
moteur.

- Enlever I'écrou maintenant le support
de fixation de boite de vitesses sur le si-
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fig. BVA. 7

lentbloc moteur gauche et le jeter (1)
(fig. BVA. 8).

fig. BVA. 8

- Brancher un équipement de levage ap-
proprié sur le support de fixation de la
boite de vitesses.

- Reprendre le poids de la boite de vites-
ses avec I'équipement de levage.

- Enlever les 2 boulons inférieurs main-
tenant la boite de vitesses sur le moteur
(1) (fig. BVA. 9).

- Enlever les 2 boulons supérieurs main-
tenant la boite de vitesses sur le moteur
).

- Modéles avec climatisation d’air : récu-
pérer le support de fixation (3).

- Manceuvrer la boite de vitesses pour la
dégager du moteur et I'abaisser sous le
véhicule.

- Débrancher I'’équipement de levage de
la boite de vitesses et sortir cette
derniére par le bas du véhicule.

REPOSE

- Nettoyer les faces correspondantes du
moteur et du carter d’embrayage.

Attention : Ne pas placer de graisse sur

les cannelures de I'arbre primaire de la
boite de vitesses.

- Placer la boite de vitesses sous le véhi-
cule et attacher I'équipement de levage.

- Avec un aide, soulever la boite de vites-
ses et la manceuvrer en position. La
placer sur les 2 goupilles de centrage.

- Poser les 2 boulons inférieurs mainte-
nant la boite de vitesses sur le moteur.

- Nettoyer et dégraisser les filetages des
2 boulons supérieurs maintenant la
boite de vitesses sur le moteur.

- Placer du Loctite 243 sur les filetages
des 2 boulons supérieurs.

- Modeles avec climatisation d’air : placer
le support du tuyau de climatisation
d’air sur le carter du volant.

- Poser les 2 boulons supérieurs mainte-
nant la boite de vitesses sur le moteur
et les serrer a 8,5 daN.m.

- Serrer les 2 boulons inférieurs mainte-
nant la boite de vitesses sur le moteur a
8,5 daN.m.

- Soulever le moteur et la boite de vi-
tesses et les positionner sur le silent-
bloc moteur gauche.

- Poser un écrou Nyloc neuf entre le si-
lentbloc moteur gauche et le support de
la boite de vitesses, et le serrer & 16
daN.m.

- Enlever le cric placé pour soutenir le
moteur.

- Poser la plaque de recouvrement ar-
riere de volant sur le carter du volant,
poser les boulons et les serrer a 0,9
daN.m.

- Installer les arbres de roue dans la
boite de vitesses (voir "Transmission”).
- Modeles avec climatisation d’air : aligner
le tuyau de climatisation d'air sur le sup-
port, poser le boulon et le serrer a 0,9

daN.m.

- Enlever le boulon maintenant le support
de levage sur la boite de vitesses.

- Enlever les obturateurs des raccords
union de flexible de refroidisseur d’hui-
le, lubrifier les joints toriques neufs au
liquide de boite de vitesses et les poser
sur les raccords union.

- Brancher les flexibles de refroidisseur
d’huile sur la boite de vitesses et serrer
les raccords union a 3,7 daN.m.

- Nettoyer les faces correspondantes du
tuyau avant et du convertisseur cata-
lytique.

- Poser un joint neuf sur la bride du con-
vertisseur catalytique.

SRR




- Brancher le tuyau avant sur le conver-
tisseur catalytique, poser les écrous et
les serrer a 5 daN.m.

- Attacher la fixation en caoutchouc du
tuyau avant sur le support de caisse.

- Poser le cable de rétrogradation sur le
support de butée.

- Brancher le cable de rétrogradation sur
la came d’accélérateur.

- Poser le céble de sélecteur dans le sup-
port de butée et pousser les caout-
choucs anti-vibration en position.

- Serrer les contre-écrou de cable de sé-
lecteur sur le support de butée.

- Faire glisser la tringle du cable de sé-
lecteur en position dans la gaine.

- Brancher la tringle du céble de sélec-
teur sur le levier de sélection mais ne
pas serrer I'écrou.

- Brancher la fiche multibroches sur le con-
tacteur d’empéchement de démarrage/
marche arriere et placer le faisceau
sous l'attache de la boite de vitesses.

- Brancher la fiche multibroches sur le
capteur de vitesse du véhicule.

- Poser le support de batterie sur le véhi-
cule.

- Serrer les 3 boulons maintenant le sup-
port de batterie sur la caisse & 1 daN.m.

- Positionner la boite a fusibles du com-
partiment-moteur sur la caisse, poser le
boulon et le serrer a 1 daN.m.

- Poser les 4 boulons maintenant le sup-
port de batterie sur la caisse et les ser-
rer a 1 daN.m.

- Poser le boulon maintenant la boite a
fusibles du compartiment-moteur sur le
support de batterie et le serrer.

- Poser le module de relais de gestion
moteur.

- Poser le module ECM.

- Poser le démarreur.

- Régler le cable de sélecteur.

- Régler les cables d’accélérateur et de
rétrogradation.

- Refaire le plein d’huile de la boite de
vitesses.

- Déposer les chandelles et abaisser le
véhicule.

Vidange et remplissage

VIDANGE

Remarque : Vidanger I'huile lorsque la
boite de vitesses se trouve a sa tem-
pérature d'utilisation normale.

- Dégager les 2 colliers maintenant le fle-
xible sur le filtre a air et le corps de pa-
pillon.

- Déposer le flexible d’admission d’air.

- Déposer la jauge.

- Soulever I'avant du véhicule.

- Positionner un récipient pour recueillir
I'huile de la boite de vitesses.

- Enlever le bouchon de vidange (1) a
I'aide d'une clef Allen de 8 mm et jeter
la rondelle d’étanchéité (fig. BVA. 10).

- Laisser écouler l'huile dans un réci-
pient.

Remarque : Environ 1 litre d’huile reste
dans les vérins primaire et secondaire
de la boite de vitesses.

REMPLISSAGE

- Nettoyer le bouchon de vidange et la
face d'étanchéité de la boite de vites-

Ses.

BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE

fig. BVA. 10

- Poser une rondelle d’étanchéité neuve
sur le bouchon de vidange, poser le
bouchon et le serrer & 3 daN.m.

- Déposer les chandelles et abaisser le
véhicule.

- Al'aide d’un entonnoir sur I'extrémité du
tube de la jauge de niveau, remplir pru-
demment la boite de vitesses de liquide
CVT neuf, jusqu’au repére minimum
(fig. BVA. 11).

% fig. BVA. 11

- Reposer la jauge de niveau.

- Mettre le moteur en marche et le laisser
tourner jusqu’a ce gu'il atteigne sa tem-
pérature d'utilisation normale.

- Déplacer le sélecteur de la boite de
vitesses dans chaque position, a trois
reprises, pour répartir le liquide dans
tous les circuits.

- Le véhicule se trouvant sur une aire
horizontale, le levier de sélecteur étant
en position "N” et le moteur tournant au
ralenti, contrbler le niveau d’huile et a-
jouter de I'huile jusgu’a ce que son ni-
veau se situe entre les repéeres mini-
mum et maximum de la jauge.

- Poser le flexible entre le filtre & air et le
corps de papillon et serrer les colliers.

Cable d'accélerateur et
de rétrogradation forcée

REGLAGE

- Desserrer I'écrou de réglage du cable
de rétrogradation forcée et le contre-
écrou (1) (fig. BVA. 12).

- Régler le cable d’accélérateur.

fig. BVA. 12

GENERALITES

- Faire tourner la came de papillon et la
maintenir dans la position d'ouverture
maximale (2).

- Avec un aide, insérer une cale d’'épais-
seur de 1 mm d’épaisseur entre I'écrou
de réglage (A) du céble de rétrogra-
dation forcée et le support de butée.

- Serrer I'écrou de réglage (A) pour
supprimer tout jeu du cable de rétro-
gradation forcée. Contréler que la came
de papillon se trouve toujours en po-
sition d’ouverture maximale.

- Enlever la cale d'épaisseur et serrer le
contre-écrou (B) du cable de rétrogra-
dation forcée.

- Relacher la came de papillon et con-
tréler que la came peut se déplacer
d’une butée a l'autre.

Cable de sélecteur
REGLAGE

- Soulever l'avant du véhicule.

- Déplacer le levier de sélection dans la
position "P”.

- Desserrer I'écrou maintenant la tringle
du céble de sélecteur sur le levier de
sélection (1) (fig. BVA. 13).

MECANIQUE

P fig. BVA. 13

- Pousser le levier de sélection a fond
vers |'avant (2).

- Vérifier 'engagement du mécanisme de
stationnement en essayant de faire
tourner les deux roues avant.

- Serrer I'écrou maintenant la tringle de
cable de sélecteur sur le levier de sé-
lection a 0,7 daN.m.

- Déposer les chandelles et abaisser le
véhicule.

- Controler que la mise en marche du
moteur n'est possible que dans les po-
sitions "P” et "N".

- Controler qu'on obtient une transmis-
sion en marche avant dans les positions
"D” et "L" et en marche arriere en po-
sition "R”.
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