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CONDUITE ET ENTRETIEN
des RENAULT “Trafic"

(moteur a essence - traction avant)

LEVAGE ET REMORQUAGE

Note importante — La lems de chaque ressort arrigre
étant protégée par un revétement spéclel, Il est impé-
rativement recommandé d'évirer tout contact avec des
corps durs {cric, moyens de calagel,

LEVAGE

Avec la cric de bord
Voir paragraphe - Changement de”roue», page Xll.

Important. — Ne jamais utiliser le cric da bord pour
effectuer une reparation sous le véhicule.

Avee un cric reuleur

N'utitiser qua les emplacements prévus sous le vé-
hicule.

REMOROUAGE
Vpir page 5.

Important, — Ne jamals prendre les tubee de trens
mission comme points d'attache ni les polnts d'arrima
ge pour soulever le véhicule,

AEMORQUAGE VEHICULE TIRE

Pour &tre remorqué :
e Fixer le cable & I'mil d'arrimage svant (voir figure),
® Meitre la elé de contact sur la poaltion = M = per
mettant I'utilisation des clignotants et des feux = stop =,
La nuit, allumer I'éclairsga du véhicule.

Mota : Lorsque le¢ moteur ne teurne pas, le frelnaga
n'est plus assisté par le servofrein. |} faut dévaloppar un
effort plus important aur la pédale de frein et, d'autre
part, les distances d'arrét sont allongées.

Remorgquage d'un véhicule

Pour ramorquer unp autre véhicule -
e Fixer le céble d'arrimage arriére (voir figure).
¢ Démarrer lentement et sens-A-coups.
e Eviter toute manceuvre brusque afin de ménagar le
cable et les points de flxation.
Le cdble doit raster tendu entra les deux véhlcules.



— CONDUITE ET ENTRETIEN —

Crachets de remorquage evant et arrlére (Photo RTA)

TRACTION D'UNE REMOROUE

Aprés avoir monté un erochet de remorquage approprié
et en application des directives du constructeur, tenir
compte des polnts suivants :

® Ne pas dépasser les poids tractés maxi autorlsés (volr
chapltre « DIimensions et poids » page 53) suivant qull
s'agit d'une remorque freinée ou non frelnée.

¢ Respecter le polds autorisé aur le train arrlére alnsl
que la force appliguée per le timon aur fa boule du dis-
positif d'attelage.

© MOTEUR

Caractéristiques détalllées : pages 6 et 7.
Consells pratiques : pages 8 & 20.

QUVERTURE DU CAPOT

Pour ouvrir le capot :
» Tirer la polgnée sltuée sous le tebleau de bord &
pauche du conducteur [volr photo).
& lever le capot Jusqu'd la verticale.
® Placer la b&quille de malntlen dans |'emplacement pré-
vu & cet effet.

Pour fermer le capot :
® Dégager la béquide et la replacer dsna sa fixatlon
en malntenant le cepot ouvert.

® Abaisser le capot, puls le lalsser tomber loraqu’ih
est & 20 cm de sa posltlon de fermeture. Il sa verroullle
par son propre polds.

e S'assurer qu'll est blen verrouillé,

Tirette de déverroulllage do capot (Photo RTA)

MISE EN ROUTE

Contacteur a clé (3 droite sur le bloc de la colonnea de
direction).

Le systtme de contact & clé est combiné avec le ver
rouillage de ['antivol.

La ¢lé porte. un numéro d'ordre et il est de bonne pré-
cautlon de le noter pour pouvoir remplacer la clé en cas
de perte.

e Utiliser la clé de contact pour la mise en marche. Sa
mige en positlon en face des repdres correspond 2
{veir figure) :

1. Stop antival (5T)

Pour faciliter le déverroutllage, manceuvrer le velant
b droite et &4 gauche en tournant la clé. Pour bloguer
le volant, retirer la clé et tourner le wvolant Jusqu'au
déclic du blocage de la direction.

Combiné contact-antivol-démerrage (Dessin RTA)

2. Accessoires (A)
Le contact moteur est coupé. Les accessolres éven
tuels [poste de radlo) reetent alimentés.

3. Garage (G)
La clé peut Btre retirée, le moteur est arrété, la direc
tion reste libre.
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4. Marchs (M)
Le contact est mia,

important : Ne Jsmals lalsaer 1a clé pendant un temps
prolongé sur la position « M = loreque le moteur ne
torne pas car la bobing s‘échautferelt anormalement.

. Démsrrage (D]

Commande du démarreur,

Sl le moteur ne part pas eu premler esaai, |l feut ra-
mener la clé an arrldre Jusqu'd couper le contact pour
pouvolr réalimenter fe démarreur.

Lacher la clé dés que la moteur part,

LANCEMENT DU MOTEUR

Motear frold

s Tirer & fond la commande de starter (voir deesin poe-
te de condulte page XIV) en appuyent légarement sur I'ac-
gél?jrateur. Un témpin lumineux s’sllume au tableau de
aord.

» Relever le pled et actionner le démarreur.

o Au fur et 3 mesure que |e moteur prend du régime,
repouseer lea commeande de atarter progressivement
d'abord pulz Jusqu'en butée quand le moteur tlent le
ralenti sana caler. Le témoln luminsux s'éteint eu tableaw
de bord.

* S5i le moteur ne part paa, recommencer |'opération en
repoussant la commende de atarter d'un tlers.

Motaur chaud

e Ne pas tlrer sur le commande da starter.

« Appuyer & fond aur la pédele d'accélérateur an action-
nant le démarreur.

Démarrage du moteur d I'alde d’'une batterle auxiliafre
Sl la batterie dw véhicule est déchargée. on peut falre
démarrer le moteur, en branchent une batterle chargée,
da la manldre sulvante :
* Rellar obllgatolrement la borne [« + ») do |s bat-
terle du véhicule avec la borne {« + ») de la batterle
auxilialre (8) & |'aide d'un céble [généralement rouge).
e Reller avec un autre céble les bornes négatlves dea
daux batterles (volr flgurs).

Nota : Brancher en premier lleu las cablea sur la bat-
terle muxiliaire [blen chargée) de manldre & éviter la
formation d’étincelles.

® Ne pas débrancher les céblas de [a battarie auxilialre,
aprds démarrsge du moteur, loraque ce dernler tourns
au ralentl accéléréd, mala lalsser le moteur retournar
d'abord & un ralentl! normal,

Ne pas falre tourner le moteur dans un locsl fermé

ou mal aéré car les gaz d'échappemant sont toxigues.

REGLAGE DES CULBUTEURS
Volr page B.

Démerrage du motewr A I'sids d'une batterie auxilleire
{Qansin RTA)

GRAISSAGE

Carsctéristiquen détaillées : page 7.
Consells pratiquas : page 19.

TEMOIN DE PRESSJON D'HUILE
Ca témoin [rouge) dispoed au centre du « bloc dea

témoins = eur le teblear de bord a‘allume dae que la
contact est mis et doit e'éteindre dde que |e moteur

‘tourne.

5] ce témoln s'ellume sur route, Il Indigue un défsut
de graissage {mengue d'hulle oL presslon (nsufflsante),
il faut alors :
® Arr8ter ssna délal le véhicule et couper le contact.
e Patlenter une dizelne de minutes afin de lalsaer dé-
poser Iullo dans le carter moteur.
® Contrdler le niveau d'hulle & le Jauge ot falre I'eppoint
ol ndcessalre,

& Remettre le moteur en marche.

Ls témo'n dolt aloes 8'ételndre. 8'll reste allumé, ne
pas continuer & rouler dans ces condltions et faire appel
& tn dépanneur,

NIVEAU D'HUILE

Contréler le niveau d'huile dana le certer-moteur avant
chaque départ pour un long trajet st au malns tous lea
1000 km environ & V'alde ga la Jaugs.

Le niveau ne dolt Jamals &tre en-dessous du rephra
= Minl = at 1! est recommandé de le malntenir au-dessus
du nlveau moyen.

Le controla doit &tre effectué sur une alre plane et
horlzontale, moteur arrété depuls au molns 5 minutes.

Emplacement de la jeuge dhulle motewr (J) [Phete RTA)

® Tirar |a Jauge, l'esauyer avec un chiffon propre
puis |'snpager & fond dsna son gulde.

® Tirer la Jpuge & nouvasu et vérlfler le niveau.

® Faire |'appoint aprés avolr enlevé le bouchon de l'orl-
tlice do rempllssage (flgure « Compartiment moteur s)
avec de I'huille de méme quallté que cella du carter. 8l
les apports dépassent 1 litra pour 1000 km, une Inter-
vantipn mécanique pa't étre nécessaira. Ne pes dépaaser
le repéra « max] =,
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Nota : La différence entre les nlveaux « mini = ot
« maxi = corraspond & 1 lltre environ.

VIDANGE DU CARTER

Premidre vidange entre 1 000 ot 2000 km puis a 7 500
km et ensulte tous les 7500 km ou tous [es six mols,
au premler des deux termas atteint.

* Vidanger plus souvent en utllisetion pénible (hlver ou
clrculation urbsine). .

® Amener le moteur & sa termpérature d'utilisation.

* Dgvisser, anlever |e bouchon de vidange (V] placé sous
la cartar-motcur (voir photol,

Bouchen de vidange (V) huile moteur (Photo RTA)

* laiggser dgoutter 'huilc et remettre le bouchen (V).

* Falre le plaln Jusgqu'su nlvesu « maxl » de la Jsugs
comme indiqué au paragraphe précédent.

Importent. — En aucun ces ne falre de ringage
moteur. VYolr « Cepecitds et Préconlsation = page 54,

Entretlen des cartere

Tous les 15000 km ov au moing une fols par an, vérl.
fier I'étanchélté du carter d'hulle motsur et du certer de
distribution. Supprimer lea fultes sl nécessalre.

FILTRE A HUILE

Tous les 15000 km ou au molns une fola per an, rem-
plscar 18 cartouche flltranta (1* remplacement antre 1 000
et 2000 km),

Volr opération page 19,

REFROIDISSEMENT

Caractéristiquen détaillées
Conseils pratiques :

: page 7.
pages 19 at 20.

INDICATEUR DE TEMPERATURE D'EAV

Cet indicateur # slgullle est disposé sur le cadran
droit du tebleau de bord

En tonctionnement normal, I'algullle se trouvs dans le
Zone centrale blanche. &i l'alguille ee situe dans le zone
rouge, il v 8 lieu darréter le moteur et rechercher la
ceuse de la température anormale, par exemple :

— niveau du liquide de refroldissement Insufflsant
— courrole de pompe & eau cesséa ou détendue
— calage défectueux de l'ellumaur.
Faire le nécessaire pour supprimer les anomelles ou
défauts constatée.

CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

Le circuit ast protégé contre la gel Jusqu'a — 23° C.
L'étenchéité du clrcuit est contrdlable par le niveau du li-
quide dens le vase d'expansion lequel porte dea rapares
« maxl » et « minl =,

Lorsque le moteur eat chaud et dens le cas d'un man-
que d'eau importent. nae jamals falre le plein svec de
I'eau frolde.

Aprés toute interventlon sur le véhlcule ayant néces-
sité la vidange mé&me partielle du circult de refroldisse-
ment, ce darnier dolt 8tre rempll dun mélange neuf
convenablemant dosé.

Niveau du circuit de refroidisaement

® Vérifier pérlodiquament. le moteur étant frold, le ni-
veeu dans le vese d'expanslon tous les 7500 km anviron
ou eu molns toua las six mols. Le niveau dolt atisindre
la repére « maxl »,

® Vérifier 1'étanchélté et parfalre le nlveau tous les
15000 km ou au molns une fols par an.

¢ Compléter sl nécessslra Jusqua attelndre le nivesu
« maxl » gyec un ligulde de refreldissement homologué,

VIDANGE ET REMPLISSAGE
DU CIRCUT DE REFROIDISSEMENT

Volr pege 20.

Tous las trois ana ou 45000 km, fslre exécuter Ja vi-
dange du cireuit de refroidissement avec ringage et rem-
plilssage avec un mélenge comportant un pourcentsga
d'antlgel assurent une protection jusqu'da — 23° C.

Volr opération de rempllssags, page 20,

Vair « Capscitds et Préconlsations - page 54.

COURROCIE DE POMPE A EAV

Vérifier I'état de la courroie tous les 15000 km ou au
moing une foiz par an et |s ramplacer ou régler la ten-
gion si nécessalra.

Velr opération page 20.

ALIMENTATION

Caractéristiques déteilléea : volr page 7.
Conseils pratiques : volr pages 9 & 12.

RESERVOIR

Le bouchon se trouve aur le cété gauche du véhicule.
a proximité de la portldrs du conducteur.
Capasclté : 60 I,

Mota : En ces de montage d'un houchon de réservolr
4 clé, g'essurer qu'il est de type ventilé (avec mise &
I'alr hbre).

INDICATEUR DU NIVEAU D'ESSENGCE

Il est disposé sur le cdté drolt du cadran drolt du
tableau de bord (velr flgure « Poste de conduite ») et
fonctionne dés que le cantact est mis; les graduations
caorrespondent au pleln, & fa moit!é, au preaque vide du
réservoir. Lorsque V'sigullla atteint le 0, le réserveir can
tiant encore 2 a 3 litres d'essence.
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Compartiment moteur {rove de yecours dépoade) (Photo RYA)

1. Résorvoir de lave-glace - 2. Crc - 3. Bupport da roue de

gecoure - 4. Carburataur - 5. Bouchon de remplissaga hulle

moteur - . Allymeur - 7. Frige de dépressfon awr aervofrein -

8. Manchs & alr - 8. Alurr;:ltaur . 1io. Prise de diagnestic - 11.
tre b air

CARBURATEUR

Il ne faut rien changer aux réglages d'orlgine.

La consommatlon d'essence et le rendement du moteur
idépendent directement du bon réglage du carburateur ot
.de I'sllumaga, Des réglsgea défectusux peuvent se tra-
.duire par des incidents mécanigues.

| Falre comtr8ler les réglages par un spéclaliste toua
les 15000 km.

REGLAGE DU RALENTI
Voir page 10.

Ce réglage doit &tre fait par un spéclaliste pour maln-
tenlr la minimum d'émlssion dos gaz nocifs afin d'étre
;en conformité avec lg législatlon en vigueur suivant les
ipays,

Toutefois, en cas de nécesslté, si le moteur cale sou-
vent au ralentl, il est possible de régler le réglme. Cette
|intervention n'est que provisolea, faire contrdler & bref
«délai les réglsges par un spéclsliste.

FOMPE A ESSENCE

Aucun entretien partlculier.

Tous les 15 000 km ou au moins une fols par an -
@ Venfler le serrage des fixatlons de la pompe & essen-
ce gt dg son couvercle.

FILTRE A AIR
e Contrdler périadiquement ["état du filtre et remplacer
I'élément filtrant tous les 15000 km.

Un &lé&ment encrassé a une répercussion sur la con-
sammation d'essence.

-
E

Remplacemsnt de la certouche de Hitre & alr {photo RTA}

. 7
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ALLUMAGE

Ceractéristiques dételllées : voir page 7.
Consslls pretiques : volr pages 8 et 9.

ALLUMEUR

Réglege des contacts
Lee faces des graina de contact dolvent &tre parfalte-

ment profras, ..
Le meaure correcte de |'écartement dee contacts ne

peut se falre qu'avec un appareillage epéclel (contrdle
de l'sngle de came ou rapport de Dwell) et dolt étre

eulvle du celage de ["allumeur,

Tous les 15000 km ou 2u moins une fols par an :
* Vérifier 'a réelatance des contects & l'errdt pour dé-
terminar 1:ure et leur fonctlonnement au divera ré-

glmes.

Les remplacer sl nécessaire.
» Conutler le fonctionnement de |'avance (centrifuge
et & dépression) ainei que |'angle de cema,
& Vérifier le fonctionnement du condensateur et lg rem-
placer &i nécessaire.
¢ Huiler la feutre de !'allumeur.

Calage de l'avanca Inittele
& Vérifier ot régler sl néceasalre tous les 15000 km nu
au mning une fois per aN.
Voir page 9.
Prise pour calage avence et dlagnostica

Cette prise eot sltudée & geuche de l'allumeur. Efle
permet de contréler le fonctionnement du moteur eu
moyen des spparalls homelogués.

BOUGIES

Toua les 15000 km ou eu moalns ue ‘vis par an -
® Vérifler 1'6tat des bougiea, les nettoyer et régler
'écartemant des électrodes.
® Ramplacer les bougles 81 nécassalrs.

© EMBRAYAGE

Caractérletiques détellides : page 21.
Consells pratiquae : pages 21 et 22,

REGLAGE DE LA GARDE D'EMBRAYAGE

Tous las ans ocu au minlmum tous les 15000 km, ré-
gler ls gards d’embrayage.
Volr opération page 21.

© BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL

Garactéristiques détalllées : page 23.
Consella pratiques : pagea 23 & 30.

COMMANDE DEE VITEBSES

La commande des vitesses e'effectue par un levlar au
plenchar.
Pour passer en marche arrlére, eppuyer & fond vere le

droite sur la boule du levier efin de franchir la sdcurite
et ramener e levler vers l'arrigre.

Retour sutomatique du levier dans la ligne I, 4
lorequ'on revient au polnt mort, Gontact mis, lea feux
de__recul s'allument deée l'‘enclenchement de la marche
arriere.

Grille des vitwasas

NIVEAUX D'HUME

vérifier le nlvesu de la boite de vitesses et du dIf-
férentlel entre 1000 et 2000 km pule tous les 15000

Videnge-remplisange boite ot pomt

A. Nivesu carisr boits - B, Nivesu carter pont - C
corter pont - D. Yidange carter bofte . 1. Vidangs hulla motes

. Vidanga

-_ Y —
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km ou tous les ang, au premier dea deux termes attelnt :
I'huile doit atfleurer le bord de I'orlflce des bouchons de
remplissage (A pour [a baite, voir figure, et B pour le
différentiel, voir desain page précédente).

VIDANGE D'HUILE

Remplacer l'huile de la bhoite de vitesses et du diffs-
rantiel entre 1000 et 2000 km puis tous les 60 000 km.
La vidange doit se falre a4 ehaud, le véhieule venant de
rouler.
Pour la boite, enlever tes bouchons de vidange et de
niveau-remplissage {voir figurel.
¢ Pour le difiérsntiel, enlever les bouchons de videnge
et de niveau-remplissage (volr figure).
e laisser couler et égoutter I'hulle usagée.
® Revisser et bloguer les bouchons de vidange.
® Faire les niveaux avec de I'huile appropriée.
* Revissar et bloquer les houchons de remplissage.
e Vérifier I'Stanchéité du carter (vofr « Capacités et Pré.
conisations = page 54.

O TRANSMISSIONS

Caractéristiques détaillées
Conseils pratlques : page 31.

page 31,

ENTRETIEN

Aucun entretlen partlculler.

Véritier tous les 15000 km ou au moins tous Tes ans
le jeu des transmissions et |'état des soufflets.

Remplacer ccs derniers si nécessalre.

© DIRECTION

Caractéristigues détalliées : page 32,
Conseils pretigues : pages 32 & 34.

ENTRETIEN

La direction est greimsée & vie at ne demande pas
d'entretlen.
* Contrdler I'ensemble des jeux de la direction tous lea
15000 km ou au molns tous les ens.
e Vérifier également I'état des souHlets de crémalllére
et les remplacer si nécessaire.

@ SUSPENSION - TRAIN AV
MOYEUX

Caractéristiquee détalllées : page 35.
Conseils pratiques : peges 36 2 39.

SUSPENSION
ENTRETIEN

Pas d'entretlen particulier.
s Verifler tous les ans oy tous les 15000 km, au premler

des deux termes atteint, I'état des amortlensurs (effica
cité, fuites d’hulle et articulations délantiques).
Les remplacer sl ndcessaire.

REMPLACEMENT DES AMORTISSEURS AVANT
Voir pago 37.

TRAIN AVANT
ENTRETIEN

Pas d'entretien particuller.

Les rotules du train avant (&tenches avec réserve de
graisse) sont graissées & vie, donc pes d'opératlons de
graissage, ni d'entretien. S'essurer seulement de temps
en temps que las sautflets caoutchouc ne sont nl fen-
dus, ni déboitdas,

Tous les 15000 km ou tous les ans, au premler des
deux termes atteint, vérifler 'ensemble des Jeux du train
avant ainsl que le volle des roues avant,

CONTROLE ET AEGLAGE DU TRAIN AVANT

Le contrdle des angles du traln avant dolt &tre effec-
tué dans l'ordre : chasse, inclinalson des pivota, carroe-
sage.

Volr page 37.

Réglage du parallélisme

A eHectuer tous les 15000 km ou au molns upe folg
I'an,

Volr page 37.

Falre contréler lee anglea du traln avant et tégler le
paralléllsme lors d'une mauvalse tenue de route ou d'ueu-
re anormale des pneumatlques.

MOYEUX

ROULEMENTS DE MOYEU AVANT

Aucun entretien partlculier.
Voir = Remplacement des roulements », page 39,

© SUSPENSION - TRAIN AR
MOYEUX

Caractéristiques détellléss : page 20.
Conseils pretiques : pages 40 et 41,

SUSPENSION
ENTRETIEN

Pas d'entretien particulier.
& Vérifler tous les ans ou tous les 15000 ¥m, au pro
mier des deux termes attelnt ['état des amortisseurs (ef
flcaclté, fultes d'hulle et articuletions élaatiques).

AREMPLACEMENT DES AMORTISSEURS ARRIERE
Veir page 40.

TRAIN ARRIERE
ENTRETIEN
Pas d'entretien particuller.

— VIl —
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CONTROLE ET REGLAGE DU TRAIN ARRIERE

La carrosaage et le perelléllame du train arrl2re ne
pent pas réglebles et leurs veleurs suivant ceractérlstl-
quee page 40 pemmettent de contrdlar le bon é&tat du
traln arrlére,

MOYEUX

REGLAGE JEU DES ROULEMENTS DE MOYEU ARRIERE
Volr page 41.

© FREINS

Caractéristiqguee détalllées : page 42,
Cansgelle pratiques : pages 42 & 45,

MIVEAY DU LIQUIDE DE FREINS

Vérifler souvent le nlveau du lWquide de frelna dans
le réservoir et en tous cas, dsa qu'll apparait ung dIf-
férence, m8me légdre de I'efficacité du freinage. Lo ré.
servair (double) est équipé d'un bouchon « Nivocode =,

Le nlveau na dolt jamals descendre au-dessoua du re-
péer = Danger », sinon falre vérlfler ["étanchéité des clr-
culta.

Parfalre le niveau tous les 15000 km ou tous los ans,
au premler dea deux termas atteint,

Utlllser axclusivement un liquide de freln aatisfalaant
aux normes prévues.

Voir « Capacliés et Préconlsations =, pege S4.

PURGE DU CIRCUIT HYDRAULIQUE

Dolt &tre falte d&s qu'll est néceasalrg d'actionner plu-
sleura fols la péddale pour obtenir le frelnage ou dés que
la pédale devient « malle ».

Nota : Pendant la purge et quelle que solt la méthode
appliquée, le dispositif d’assistance (serva-freln) ne dolt
pss &tre mlas en action.

CONTROLE DES FREINS

A effectuer tous les ans ou tous lee 15000 km, su pre-
mler terme atlelnt, ou bien 3l |'on constate un échsuffe-
ment anormal ou une anomalle de frelnage.

Vérlfier ['étanchéité du clrcult, I'état et I'orientatlon
des flexibles, I'état d'usure des plaguettes et des gsrni-
tures arrlére,

Nettoyer ou changer sl nécessaire le filtre & alr du
servo-frein tows les 30 000 km. Volr opération page 44,

Contrdler la couree du freln de statiennement et eHec-
tuer un essal dynamigue da freinage tous les ana ou tous
les 15000 km.

Remargque : Aprée un lavage su jet, passage d'un gué,
séjeur prolongé 3 Ihumildits, vérifier ['efficacité des
frelng, les aécher é&ventuellement par guelques légers
frelnages successifs.

REMPLACEMENT DES PLAQUETTES DE FREINS AVANTY

Yolr page 42,

AEMPLACEMENT DES SEGMENTS DE FREINS ARRIERE
Volr page 44.

FREIN DE STATIONNEMENT

Pour freiner, tirer le levler vers le haut.

Pour desserrer le freln, tirer l18géremant vers la haut,
enfancar le bouton-paussolr en bout du levier et ramener
le tevier au plancher.

Le freln de statlonnement & commande mécanlique agit
sur lea rauss arrlére.

Volr page 45.

TEMOIN DE SERRAGE DU FREIN DE STATIONNEMENT
ET DE BAISSE DE NIVEAU DANS LE RESERVOIR

Ce témoin lumlneux rouge est disposé au centre du
bloc des témoins, en haut du tableau de bord. 8'% reste
sllumé lorsgue l'on roule, cela indlque que ls freln da
stationnement n'est pas deaserré & fond.

&'l s'asllume au freinage, c'est l'Indice d'une fuite du
circult qu'il ¥y a lleu de falre recherchor et supprimer
dés gque possible. Il peut &tre dangereux de con*lnuer
& rouler. ’

Nota : Pour cantrdler ['état de la lampe témoin. Il
suffit do serrsr le freln de statlonnement. Le changer
immédiatement ai elle ne s'allume pas.

© EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Caractéristiques détaillées : page 46.
Consells pratiques : pages 46 3 49,
Schéma électrlque : pages 50 & 52.

BATTERIE

Lae niveau dans la batterle dalt étro vérifié au moins
une fois par mois, surtout I'6té. Si cela cat nécessaire
aJouter de I'eau distillée ou déminérallade Juequa 15 cm
au-dessus des plagues, Parfalre le nlveau tous lea 15000
km ou une fols I'en, au pramler des deux termes attelnt.

Maintenir la batterle blen chargée; une batterie blen
chargée ne géle qu'a — 20° G.

Sl les bornes et les cosses sont sulfatdes, les nettayer
et les enduire de vasellne.

La borne négative, la plus petite, de couleur wvette,
est rellée au chassls; II suffit de dévisser ds quelques
tours, I'écrou A orellles qul la couronne formant = robl-
net de bstterle - pour isoler la batterle.

Important ; Avant de brancher un chargeur, I faut dé-
connecter les deux cables rellés sux bornes de Ja hat
terie.

TEMOIN DE CHARGE

Voyant rouge en haut du cadran droit du teblesu de
bord (voir figure «Poste de canduite », page XiV).

Il s'allume dis que le contsct est mls et dolt s'ételn-
dre dés que le moteur tourne.

S'il s’allume en route, s'arréter et vérifler |'état et Ia
tansian des courroies. Sl les courroies ne sont pas en
cause, faire vérifier d'urgence le clrcuit de chsrge. 1l
est possible de continuer 3 rouler quelques dizaines de
kilom&trea pour rejolndre un ateller de réparatlon.

ALTEANATEUR

L'alternateur ne demande aucun entretlen spécial. Il
faut toutefois respecter certalnes précautions.

Ne Jamals :
e Metire 3 la masse la borne excltation de |'alimentation
du régulateur ou le fil de liaiaon.
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o |ntervertir les fils gu) sont branchés aur le régulateur,

Débrancher le régulateur ou la batterie pendant quo
laMernateur tourne.

s Dépoaer |'alternateur sans avoir débranché la batterle,
® Falre fonctionner le régulateur sans 9a liaison avac
la masse de l'alternateur. car il seralt instantanément
ditérjore.

® Faire |'esasi (aur la volture ou au bene) de ['gensemble
lternateur-régulateur sana betterie dana le circuit,

Si I'on procgde & la vérification de I"alternateur, la bat-
erie colt &tre en bon état et bien chargée.

Si l'on désire charger la batterle sur la wvoiture au
moyen d'un chargeur, 1l est impératif de débrancher les
deux cébles « + « et « — 1 reliant les bornes de la
betterle au circuit de la voiture.

S| {'on branche une batterie, s’aasurer que la borme
« — » gst bien branchée 4 la masse.

Dans tous les cas, si l'on inverse la polarité, les diodes
redrssseuses de |'slternateur se détériorent. sinsi que le
régulateur.

Si Von dolt exgcuter une soudure électrigue sur le vé-
hicule, débrancher au préalable, la mssse de |la batterie
et les fils d'alternateur.

FRUSIBLES (volr peges 46 et 48).

En cas d'incident de fonctionnement d'un apparell
électrigue. avant toute recherche, vérlfler gque les fusi-
blea sont en bon étar. S'msaurer égalemant que les fl-
ches raccord de l'apparell en cause sont correctement
branchées

Les fusibles sont dans un boitier disposé scua la plan-
che do bard du cfbé gauche (voir pages 46 et 48).

Ne remplacer un fuslble gu'aprés avolr irauvé l'origine
du court-clrcult,

En caa de court-clrcult, débranchar la batterie. Pour
cela, | auffit de dévlaaer I'écrou & oreilles qui coiffe
la barne verte (négatif) de Ja batterle.

FROJECTEURS

Réglaga

Voir page A7 pour la téqlage de bess,

Effectuer, le cas échéant, un réglage complémaentalre de
chaque projecteur suivant la charge de le wvoiture en
tournant le bouton moletd situé A ¢t da chaque
phare :

— volture ehargée : tourner le bouton vera la droite

— wvoiture non chargée : tourner le bouton vers la gauche.

Réglege vide/charge das projectaurs (Phote RTA)

SIGNALISATION
Elle comprend ['éclairage et les avertisseurs.

Eclairage

L'tclairage est commandé par la manette (M) située B
gauche du bloc de direction {volr figure).

Feux de position (lanternes)

Faire pivoter ¢ hout de la manette (M) dana |e sena
(FP) pour faire epparaitre la figuring « Feux de position =

Les appareils de contrdle s'éclalrent et un témoin vert
s'allume au tableau de bord, au centre du cadran droit.

L'intensité d'éclairage se rggle au tableau de bord
grice a un bouton disposé en bas et au centre du cadran
droit

Cemmandes d'écleirage et des avertisseurd [photo RTA)

M. Manetie de commande eclairege et ayertisseurs . Posltlona
de la manette [M] : O. Extinction - FP. Feux de positlon et
éclairage du tablesu de bord - FC. Feux de croisemant (codes)
- FR. Faux de route - AL. Avertlassur Juminsux . AS.
Avertlsseur ponore
L. Lavler de commande daa Indicetevrs de direction
Posltions du levler [Lj : CD. Clignotants drolts - CG. Cligno.
tants geuchea . |. Positlons Intermédialrea (points durs)

Feux de ecroisement (codes)

Manceuvrer la manette (M) dans un plan peraliéle 3
celui du valant vers le haut (preml&re paosition [FC).

Feux de route (projecteurs)

Maneuvrer la manetta (M) dans un plen paralléle &
celui du volant, & fond vers le haut (2* positlon FR]. Un
témoln bleu s'allumage sur le bloc des témoing, en haut
du tableau de bord.

Extinction

Feire pivoter le bout de la mangte (M) vers la po-
aition {0).

Avertlageur lumineux

Exercer une pression sur la manette (M) vers le volant
en [AL). |l fonctionne dans las poaltions « Extlactlon »
[appel en = Feux de route = et » Fesux de position =
(appel an « Feux de crolsemant =),

Avertinseur sonore

Appuyer en bout de la manette [M) vera le bloc da

direction en [AS).
Feux indicateurs de diractlon (clignotants)
Manceuvrer Jusqu'en butée le levier (L), sltuéd au-dea
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sus du levler {M), dans un plen parallzle & celul du
volant :

— vers le bas (CG) : clignotants gauche

— vers le haut {CD) : clignotants droit.

Un témain clignotant vert s'aliume au centre du tableau
de bord entre les deux csdrans circulaires.

En conduite sur autoroute, les manceuvres du valant
sont souvent insufflsantes pour ramener automatiquement
le levier (L) & I'arr@t, 1l existe led posltions Intermédiai-
res (i} — points durs & ne pas franchir — pour le cdté
drolt ot pour le céde geuche ol l'on doit malntenir ma-
nugllement le levier pondant I'opération. En relachant le
levler, ce dernjer revient de [ui-mé&me A I'arrét.

Signalisation « détresse »

En cas d'immobilisation imprévue de la wvolture, un
contacteur piacé au tableau sous 'aérateur gauche avec
témoln rouge aur le bloc des témains, en haut du tableau
de bord (volr dessin « Poste de conduite » page XIV)
commsnde le fonctlonnement simuitané des guatre feux
clignotants et de leurs témolns verts.

Feu arriére de broullfard

Lorsque la manettea (M) est en position « Feux de
crolsement », on peut utlliser le feu arrigre de broulllard
en sctlonnent un Interrupteur situé sous I'sérateur gauche
(vair figure « Poste de conduite »).

Un témoln jaune dispoaé sur le bloc das témoins
s'allume gn haut du tableau do bord leragu'll est en
action.

Plafonnijora

A Vavant, l'interrupteur de commande est incorpord a
I'appareil ot il est A trola positions : extinction {positlon
du milieu), éclalrage continu, éclalrage Intermittent com-
mandé par 'ouvcrture d'uns porte avant.

A l'arrlére : appuyer sur lun des cOtés du cauvercle
pour i'allumer.

Entretien général des commandes
ot témoins d'éclalrage

Vériflar le fonctlonnement de tous les feux, témoins
at averilsseurs tous les 15000 km ou au moins une fols
par an.

ESBUIE-GLACE - LAVE-GLACE DE PARE-BRISE

La méme maneotte [EG) situde A drolte sur le bloc de
diraction commande les essule-glace et le lave-glace de
pare-brige (voir figure].

Esauie-glace

Pour commander le balayage, déplacer la manette dans
an plan parsiléle & celui du volant, & pertir de !a position
anrét :
— Balayage {ent : position [1).
— Balayage repidc : position (2).
— Balayage momantansd ; posltlon {3).

Lave-glace de pare-brise

Paur actlonner la pampe de Java-glace, déplacer la ma-
nette (EG} vers le conducteur (positien 4) pcrpendictdalre-
ment au plan du volant et quel que solt la mede de
balayaga.

Maintenir la msnette en butéa. Le jet desu est inter-
rempu dés que ['en cesse la pression sur |a manetta.

_Nota : Les gicleurs du lava-glace sont orientables. Falre
pivoter la petite sphére & V'aide d'une épingle.

RESERVOIA DE LAVE-GLACE

Le réservoir du [ava-glace se trouve dama le compartl-
ment metaur, cété drolt sous la rouo de aecours. Il est

Manette de commande (EG) d'essvie-giace et lave-glace
(Photo RTA)

1. Balayage lant - 2. Baleyage taplde - 3. Balayage

imtermittent - 4. Leve-glace de pere-brise

Posltions :

congeillé d'utiliser de V"eau additlonnée d’un produit spé-
cial et en hlver, ce prodult dolt &tre antigel.
& Veiller & ce que le réservolr solt toujours suffisamment
rempli.

Pour effectuer le remplissage, soulever le bauchon
de remplissage.

Entretien du dispositif essuvis-glace/lave-glace

Tous les 15000 km ou au moing une fois I'an, vérifler
le fonctionnement et réglor le bslayaga sl y a liew,
Contraler également ['état des balals d'essula-glsca et les
changer dés que leur efflcacité diminue.

TABLEAU DES LAMPES
Volr psge 46,

REMPLACEMENT DES LAMPES AVANT

Pour tout remplscement de lampe swvant
s |ever le capot moteur et placer I'extrémité de la bé-
quille dans I'emplaccmant prévy & cet effet pour mainte-
nir le capat ouvert.

Lampe de pro[ecteur

® Débrancher ie connectaur {2).

* Déposer le cache-poussidre.

® Bgsculer les agrafes de fixation de la lampe.

¢ Retirer la lampe (ls coupelle 3 deux étages fait partle
du culot de la lampe).

e Remattrc an place la lampe neuve blen propra. Elle
porte un ergot qul interdit toute erreur d'orlentation.

o Procéder en sens invcrse do la dépose pour les agra-
fes, lo cache-poussire at le connecteur.

¢ Faire vérifler le réglage des pre|ecteurs.

Lampes de feu de positlon et clignotant
Pincar les 2 lamellca {4) et retirer le support de lampcs.

Remplacement des lempes arridre

L'sccds su support de lampes se fsit par ['Intérieur
du véhicule,
& Dépaser |'abturateur.
® Déplacer latéralement le support de lampe pour le ser-
tir de son legement. Le tenir cntre le pouce et 'Index
pour le retlrer.

-
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¥

Hamplacament d'une ampouiz e projectsur (Photo RATA)
1. Ampoule . 2. Connecteur . 3. Protaclewr suuple - 4. Projecteur

Aemplacamant des |empes de feux de pogition et clignotents
avart : 4. Lamelles de flxatlon du support (Photo RTA)

Les lampes sont alignées verticalement sur le support,
On trouve de haut en bas :

2 : dlignotant

3 : feu do recu!

4 : feu de position et atop [double filament)
5 : feu da brouillard (c6té gsuche]).

Aempi t das |

poa arriére (Photo RTA)
1. Obturateur piastigus - 2. Clignotwnt - 3. Feu da recul - 4.

Stop ot voelllousa . 5. Fou da broulllard (cté gauche)

Lampe de plaqus minéralogique

Pour accéder 4 cheque lampe, déposer les deun vis du
cowvercla,

Aemplacement de la lamps de plafonnler
Dégager le boitier & 1'alde d'un tournevia.

@ DIVERS

Caractéristiques détalllées :
Conssils pratiques :

psge 53,
pege 54

ROUES ET PNEUS

Pour sssurer une bonne tenue de routs, I est consellld
de ns monter sur le véhicule que des pneumatiques du
méme type.

En outre, pour des raleona de eécurltd, [l est préfére-
ble que les pneumatigses solent de m8me merque et
de méme profil.

Les pneusa dolvent 8tre en bon étet et leurs sculptures
doivent présenter un rellef suHisant. Le différence entre
la profondeur des rsinuras princlpales des deux pneuma:
Yiques montés sur un mémo esasleu ne doit pas cFépasser
5 mm,

Les voitures xont équlpées de pneus muni® de tdmalns
d'usure,

Cos témoins consistent en bosseges de 1.6 mm d'é-
palssaur, répartis au fond des sculptures. Lorsquse le re-
lief de ces sculptures a &té érodé jusqu’eu nivesy des
bossages témaina, Il est nécessalre de changer lea pneus,

Vérifier I'dtat des pneus alnsl que [e volle et le serra-
ge des roues tous les 15000 km ou eu moins une fols
par san.

presalon de gonflaga

La pression des pneus dolt Btre vérifiée eu moins uae
fols par mois [pneus frolds). Dea pneus eous-gonflés
s'usent anormalement et nulsent & ‘e tenue de route,

La roue de secoura dolt 8tre gonflée A la mBme pres
sion que les roues arridra,

Voir page 53.

CHANGEMENT DE ROUE

Manivalla et cric

La menlvelle sert au démontege des écrous de roue,
et & l'utilisation du cric de bord. Elle est flxde sous le
capot moteur [voir flgure].

Le cric est disposd & droite dans le compartiment
moteur,

Pour sortlr le cric, dévisser I'énvou, basculer la tlge
de fixation et tirer le cric pour le 5irtlr de son aupport.

Pour remettre le cric en place, {' faut le repller com-
pl&tement (veir figure).

Roue de secours
Elle est placée dsns le compertiment moteur.

Changement de roue

® Placer la voiture en un endroit plan dens la mesure
du poasible.

& Serror le freln de statlonnement et engeger une vites
se ai néeessalre.

* Sortir la roue de secours et le cric avec sa manivelle.
® Débloguer les écrous de la roue & changer & lalde
de la manlvelle.

—
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Mise en place du cric (Phote RTA)

De chagque cdté de la veiture, deux emplacements
sont prévus sur {e longeron paur recevolr e téte de erlc:
utiliser I'emplacement le plus prés de la roue A soulever.
* Présenter le cric seus le support; la téte du cric
dait étre orientée pour que S8 partie compaortent une bou-
tonnlére soit dirigée vara I'exiériaur,
® Visser & le main pour plecer convenablement le ee-
melle du crie {légérement rentrée sous la carrasserle).
Ensulte, utilisar la menivelle en engegeant l'un des ar-
pots dens la boutannidre de !a chape.
® Lever jusqua ce gquo la rous décolle du sol (volr fl-
gure).
® Terminer de dévisger les éerous et dépaser le roue.

e Mettre la roue de vecours en plsce sur le tige de

fixatlen supérieure et le centrer sur les autrea flxatlons
® Visser |es écrous sans les biogquer.

# Descendre le véhicule, enlever le cric.

® Bloguer les dcrous.

¢ Felre quelques kilomatres et vérifler le serrege des
écrous.

¢ Faire contrdler [a presslon et falre réparer repidement
Is roue crevée. La remonter aprds réparation sur le
mayeu ol elle se trouvalt. Falre gonfler 'a roue de se-
cours & la mé&me presalon que les rouses arridre.

ACCES AU VEHICULE
PORTES

ta méme clé permet de verroulller et d'ouvrir les ser-
rures de portes avant. latérale et arrldre.

La cl& porte un numéro d'ordre et |l est de boanne pré-
caution de ‘e noter pour pouvoir la remplacer an cas de
perte,

Ouvertura de l'extérieur

— Paortes avant et latérale

® Appuyer avec le pouce sur e bouton-poussoir et trer
la porte vars sol.

® 8§l les portes sont ferméos A clé, lo poussolir ne s'an.
fonce pas; déverroulllar en tournant la ¢lé dena 'a ser-
rure aitude au centre du boutonpoussalr,

® Pour maintenir grande ouverte la porte latdrale, la re-
battre sur la porte avant drolte et la bloquer dans cette
pasltion avec le crochet prévu 4 cet effet.

Mota : Avant de fixer la porte latérale au moyen du
crochet, s'assurer que la porte avant drolte est correc-
tement ferméa, sinon Ul y auralt risque de détérioration
du panneau de la porte latérele par frottement contra la
polgnée de la porte avant,

— Portas arrlare

e QOuvrlr d'abord la porte drolte, aprés |'avolr déverroull:

Iée si nécessalre avec la clé en falaant plvoter le levier

vers la drolte.

e Pour la porte gevehe, aprds ouverture de la porte

draite, aglr sur son levier Intérleur,

* Pour obtenir l'auverture totela dea portea arrigra, ap

puyer aur la paiette at dépager la tige de malntien.
Fermeture : ai les deux portea sont ouvertas, fermer

d'abord la parte gauche.

Verrauillage extérleur des portes

Lea deux portes avant, la porte latérale et la porte
arrigre drelte possddent chacune une aerrure utilisant
la mé&me clé, Tourner la clé dans [a serrura pour ver
rouliler.

Quverture de I'Intérieur

— Peartes avant
» Tirer sur le Ievier encastré dana le panneau de porte.
— Porte latérale
Voreion commerciele : soulever le levier vers le heut.
Vereion microger © procdder comme sur pertes svant.
— Portes erriére
® Repousser les leviers vers [es ¢Otdés en commengant
par la porte dralte.

ELEMENTS DU CONFORT

S!EGE DU CONDUCTEUR

Pour avancer ou reculer le sidge, soulever la barre
située 2 Javent et en bes du siége et faire coulisser
jusqu'a la position cholsie puis relBchar le levier pouf
verrouiller {voir figure).

— Xl —



Réglage longitudinal du siége conducteur (ici en verslon Micro-
bus) (Photo RTA)

Réglage de I'intlineison du dossler [Microbus) (Photo HTA)

Pour incliner le dossier, tourner le bouton placé sur
le cAté intérieur jusqu'd obtention de I'Inclinaison désirée
{volr figurel.

Appuie-téte [option)

Les dossiers des deux sidges avant comportent dea
fourreaux pour recevolr éventusllement des appule-téte.
— Muge en place
» Enlever les bouchons obturateurs des fourreaux 2 1'al-

de d'un crochet,
¢ Placar les gaines dans les fourreaux, la galne avec
verrouillage & draite, [a base du triangle vers [‘arrigre.
* Enfoncer las tiges jusqu'au verrouiliage.
— Réglage en hauteur
® Faire couliaaer Jusqu'd la position cholaie,
— Dépose
* Tourner le manchon d'un quart de tour.

RETROVISEURS

le rétroviseur Intérieur est orientable,
En outre, la nult el pour éviter I'ébloulssement, onh

peut le basculer vera le bas b I'alde du petlt levier qu'l
comporte au centre de sa partie Inférleure,

Lea rétroviseurs extérleurs aont orlentables manuelle-
ment.

AERATION - VENTILATION - CHAUFFAGE

GLACES DESCENDANTES

Les portes avent sant équipéea de glaces denacendan-
tes commandées par une petite manivelle dispoaée aur
chaque panneau Intérieur,

COMMANDES DE CLIMATISATION

Les trois leviers § curseur & déplacement vertlcal per-
mettent lea réglagos suivants :

— Levler de gauche (1) : répartition de Vair (réchauffé
au frais). L'orientatlon est déterminée par la posltlon
dit levier.

& Ppsition Q : aérateura latéraux aeuls.

® Pasitlon triangle polnte en haut : pare-brise et aére-

teurs letéraux.

® Position triangles oppoaés

teurs latéraux,

» Pgsition triangle pointe en bas : pieds.

— levier du milleu (2} : intensité du chauffage et arrét.

¢ vers le haut, zone bleus : admiasion d'alr frals (robl-

net d'eau chaude fermé sur la position haute, en butée).

» Vers le bas, zone rouge : admisslon d'alr chaud (rohl-

net A pleing ouverture sur la position basas, en butée).

e Les posltions Intermédiaires pormettent de régler le

dosage air fraisfair chaud.

— Levler de drolte [3) : débit de Iair (réchautHfé ou frala)

® En haut (O) : entrée d'air fermée. .

® Vera le baa : ouvorture progresalve du volet d'entréa

dalr.

pare-brlse, pleds, aéra-

Commandes de chauffage-yentliiation (Photo RTA)
1. Répertitlon d'alr - 2. Intensitd du chauffege - 3. Débit d'air

e £n bas : mlae en merche du ventllatewr.

Aérateuta [atéraux

A chague extrémité de la planche de bord se situe
un aérateur aux diffuseurs ct aux ailettes orientables et
dont la débit, ouvert ou fermd, est commandé par une
maolette.

u permettent la diffusion d'alr, réchauffé ou non, notam-
ment pour le désembuago des vitrea letérales.

— XMl —



--- CONDUITE ET ENTRETIEN —

AERATION (air frala)

— Placer ls levier {2} en butée vers le haut, zone blaus,
pour couper le robinet d'eau chaude.

— Piacer !a levier [1) dana la positlon convenable pour
diriger le flux d'alr vera les partles de |'habitacle
cholsles,

— Quvrir — ou fermer — Iss adrateurs latdraux aw
moyen de [ molatta.

— Régler le déblt en déplagant le levier [3).

DEGIVRAGE - DESEMBUAGE DU PARE-BRISE

Pour un désembuege replde das la mise en route du
moteur :
® Placer le levier (2) & fond vers le bas {zone rouge).
® Placer la levier (1) face au repere : triangle pointe
en haut,
® Pour le désembusge daa vitres latérales, ouvrir lea
adrateurs en déplacant les molettes.

» Mettre le ventllateur en marche en déplagant & fond
vers le bas le lavler {3).

CHAUFFAGE

‘-'c;.;r uhauffer I'habitacle quend le désembuage sat ter-
nae .

s Déplacer le « ler (2) de fagon & obtenlr la tempé
rature déslréa.

s Placer la levier (1] en position médlane (trlangles oppo-
sé3) pour diriger 1'alr chaud dans |’‘ensgemble de I'hshits-
cle cu en position & fond en bas (irlangle pointe an
bas) pour qua la presqgue totalitd de Il'alr chaud solt
dirigée vers les pieds, pare-brise ot pdreteurs latéraux
restant faiblement alimentés.

» Doser le débit d'sir en déplagant le levier [3). Le
placer & fond en bas pour metire le ventllateur en mar-
che n:tamment sl |p vitesse du véhlcule eat inférieure
a 60 km/h,

Adralayr Inlerrupteur signal Témoin feux Témoin de
latéral dp « détresse » de route

Caommande

PCSTE DE CONDUITE DES RENAULT « Tratic »

Témoin signal )
préss. dhuile  « détresse - Sarler charge carburanl  chaul, ventil,

Commande Tamoin
lave projecteurs d'indfeateur | Témain de nivead | d'indicateur
easvie projecteurs | de direction |liquide de ‘rein da direction

Témoin feux AR | Thermométre
e brouillard Cendrier lave-glace

Témoin de  Miveau Réperiilion

Commande
essuie-glace

Quverture Avertisseur

Compleur Levier ce

dur eapat sonere lolalisalour changement entréc d'air et radia radio lataral
e! oplique de vilesses soulilerie
Degiviage Cenlact fesx AR Compteur Commande Allume- Vide: Vide
lunette AR da brauillard jeurnaller Slarler da chauifage cigares pochn poche

Commande Emplacement | Grille H.F. Aérateur
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ETUDE TECHNIQUE ET PRATIQUE

p
( ‘ RENAULT

"Trafic” (1800-11000)
(Moteur essence-Traction avant)

Nous tenons a remerc ier la REGIE NATIONALE des USINES RENAULT pour |'aide effic
services apportée dans la réalisation de nos travaux
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ETUDE TECHNIQUE ET PRATIQUE

des RENAULT “Trafic"

AVANT-PROPOS

avant congu comme utilitaire au

lieu de dériver d'une voiture de
tourisme avait été ébauchée par Ci-
troén avant la guerre avec le « TUB »
puis imposée avec le « H ». Cela per-
met un véhicule offrant un grand volu-
me utile sous un encombrement réduit
avec une bonne maniabilité et une
grande facilité de chargement. Renault
aborde en 1959, cette catégorie de
véhicules avec 1I'« Estafette » qui rem-
portera un grand succés durant les
années 60 et 70. La RTA leur a consacré
deux Etudes Techniques et Pratiques.

Pour maintenir et augmenter sa place
dans cet important créneau de marché,
la grande firme frangaise lance a I'au-
tomne 1980 un modéle entiérement
nouveau offrant des gabarits et des
charges utiles simillaires, le « Trafic ».
En fait, il ne s'agit pas d'un modéle
mais d'une gamme compléte avec deux
empattements et deux hauteurs. Le
moteur, longitudinal, est disposé en
porte-afaux en avant de la boite de
vitesses entrainant les roues par deux
c¢zmi-arbres. La suspension avant est du
type & roues indépendantes par trian-
gles inférieurs et jambes verticales a
ressorts hélicoidaux. L'arriére se con-
tente d’'un essieu rigide tubulaire avec
deux ressorts a lames semi-elliptiques.

Le « Trafic » & traction avant baptisé
« T 800 » ou « T 1000 » selon la charge
utile, utilise deux motorisations : 4

LA formule d'un fourgon a traction

19814092

Le « Trafic » de base (« T 800 ») modéle court non surélevé

cylindres a essence 1397 cm3, issu de

la Renault « 18 », ou 4 cylindres Diesel
2068 cm3 (origine Renault « 18 » et
Renault « 20 » Diesel).

Le « Trafic » c'est méme plus qu'une

gamme puisque Renault produit pa-
rallélement une deuxiéme gamme a
propulsion arriére de 14 modeles « Pro-
pulsion » s'ajoutant aux 18 modéles a
traction avant. Les modéles a propulsion
arriere sont désignés par la lettre P
précédant le chiffre de la charge utile :
« P 800 » et « P 1000 ».

C'est la gamme « Traction » avec

"|

moteur a essence qui remplace directe-
ment |'« Estafette ». C'est pourquoi,
elle est la plus diffusée. Cela nous a
amenés a en publier |'étude compléte
avant celle des autres modéles.

8.P.

La présente Etude Technique et
Pratique traite des RENAULT « Tra-
fic » traction avant avec moteur a
essence depuis le lancement de
ces modeles.

Un « T 1000 » surélevé court



RENAULT
« Trafic »

IDENTIFICATION

PLAQUE CONSTRUCTEUR (1)

Rivée a l'intérieur de I'habitacle prés du marche-pied droit. Elle indi-
que le type du véhicule, le numéro dans la série du type, le P.TM.A., le
P.T.R..le P.T.M.A. (essieu avant), le P.T.M.A. (essieu arriére) et le millé-
sime du modéle.

PLAQUE OVALE (2)

Rivée sous le capot moteur du cété droit, elle indique le symbole du
véhicule, les particularités du véhicule, le numéro d’'équipement et le
numéro de fabrication.

NUMERO DE SERIE
Le numéro dans la série du type est frappé sur la marche droite de
la cabine entre les deux logos du constructeur.

NUMERO DE MOTEUR (3)

Frappé sur plaque rivée sur le cété gauche du moteur; elle com-
porte le type et I'indice moteur ainsi que le numéro de fabrication.
Type du véhicule : TXXO. Appellation commerciale : T 800 - T 1000.

Identification

i o,

o LIFIEE
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PHOTO ATA

LEVAGE ET REMORQUAGE

LEVAGE (cric rouleur)

A r'avant

Serrer le frein @ main ou placer des cales aux roues arriére. Utiliser
une cale appropriée et prendre appui sous la traverse support moteur
derriére la téle de protection (cale Cha 280.01).

Latéralement

Utiliser la cale prévue pour I'avant et prendre appui sous la feuillure
de bas de caisse.
Positionner la feuillure correctement dans la rainure de la cale.

A l'arriére

Utiliser la téte du cric et prendre appui au centre de |'essieu arriére
(déconseillé a pleine charge).

PHOTO RTA

Attention.— La lame de chaque ressort arriére étant protégée par
un revétement spécial, il est fortement recommandé d'éviter tout con-
tact direct avec des corps durs.

REMORQUAGE

Utiliser exclusivement les points de remorquage prévus & |'avant et
al'arriére (et jamais les tubes de transmission). Ces points d'arrimage
ne peuvent étre utilisés qu’en traction; en aucun cas, ils ne doivent
servir pour soulever directement ou indirectement le véhicule.

Le volant ne doit pas étre verrouillé : la clé de contact sur la position
« M » (allumage) permettant la signalisation (feux « stop », feux indica-
teurs de direction). La nuit le véhicule doit étre éclairé.

PHOTO RTA

Levage remorquage




:ﬂi MOTEUR

Caractéristiques Détaillées

GENERALITES

Type du moteur : C | J - D-700 (847 D 7.00).
Moteur 4 temps, 4 cylindres en ligne verticaux placé longitudinalement.

Caractéristiques générales

Alésage X course : 76 X 77 mm.
Cylindrée : 1 397 cm?.
Puissance administrative en France : 8.
Rapport volumétrique : 8,25 a 1.
Puissance maxi :

— DIN ;47,5 ch 4 4 750 trimn ;

— 1SO : 34,4 kW & 4 750 tr/mn.
Couple maxi :

— DIN : 9,9 m.kg DIN & 2 500 tr/mn ;

— 18O : 95 Nm a 2 500 tr/mn.

CULASSE

En alliage d'aluminium.

Hauteur de la culasse :
— normale : 73,40 mm ;
— réparation : 72,90 mm.

Volume des chambres de combustion : 43 cm?.

Dans la limite des hauteurs de culasse indiquées ci-dessus, a rectifica-
tion du plan de joint est permise (reprise maxi : 0,50 mm).

Joint de culasse

Marque : Reinz.
Sens de montage : repére top vers le haut.

GUIDES DE SOUPAPES

En fonte spéciale, identiques pour I'admission et I'échappement,
emmanchés a force dans la culasse.

@ intérieur : 7 mm,

Diamétre du logement dans la culasse pour guide de soupape :
11 mm.
— 1re cote réparation : + 0,10 mm - guide rep. 1 gorge.
— 2° cote réparation : + 0,25 mm - guide rep. 2 gorges.

Nota. — Le diamétre extérieur du guide est plus important de 0,1 mm
environ pour obtenir le serrage nécessaire de celui-ci dans son logement.

Position des guides par rapport aux siéges (fig. page 13): admission :
27,2 mm - échappement : 25,2 mm.

SIEGES DE SOUPAPES

En fonte spéciale, rapportés dans la culasse.
Largeur des portées :

— admission : 1,1 a 1,4 mm;

— échappement : 1,44 1,7 mm.
Diamétre extérieur :

— admission : 34,2 mm ;

— échappement : 29 mm.

SOUPAPES

Commandées par arbre & cames, poussoirs, tiges et culbuteurs.
Diamétre de la queue : 7 mm.

Angle de portée : admission : 120° - échappement : 90°.

Diamétre de la téte : admission : 34,2 mm -échappement : 29 mm.

Jeu de fonctionnement (mm)
A froid : admission : 0,15 - échappement : 0,20.

A chaud : admission : 0,18 - &chappement : 0,25.

RESSORTS DE SOUPAPES

Les ressorts de soupapes d’admission et d'échappement sont identi-
ques. Monter les spires rapprochées cété culasse.

Caractéristiques

Diamétre du fil ; 3,4 mm.
Diamétre intérieur : 21,6 mm.
Longueur libre (environ) : 42 mm.

Longueur sous charge de 20 daN : 32 mm.
Longueur sous charge de 36 daN : 25 mm.

TIGES DE CULBUTEURS
Longueur admission et échappement : 176,3 mm.

POUSSOIRS

Diamétre extérieur : 19 mm.
Diameétre cote réparation : 19,20 mm.

CARTER-CYLINDRES

Carter-cylindres en fonte recevant des chemises humides amovibles.
Profondeur du carter-cylindres : 94,945 & 94 985 mm.

CHEMISES

Diamétre intérieur : 76 mm.

Diameétre de centrage de I'embase : 80,6 mm.
Dépassement des chemises : 0,02 a 0,09 mm (sans joint)
Type des joints d'étanchéité : joints toriques.

Epaisseur des joints d'embase : @ 1,15 a 1,35 mm.

VILEBREQUIN

En fonte au graphite sphéroidal, & contrepoids venus de fonderie, 5
paliers, équilibré dynamiquement.

Nature des coussinets : aluminium-étain.

Jeu longitudinal : 0,05 & 0,23 mm.

Epaisseur des flasques de butée : 2,80 - 2,85 - 2,90 - 2,95 mm.

Tourillons galetés.

@ nominal : 54,795 mm.

@ cote réparation : 54,545 mm.

Tolérance de rectification : £ 0,01 mm.

Manetons galetés
@ nominal : 43,98 mm.
@ cote réparation : 43,73 mm.
Tolérance de rectification : + 0 mm.
— 0,02
En cas de rectification, le galetage doit subsister intact sur 140°.

VOLANT MOTEUR

Le volant moteur est fixé par I'intermédiaire de 7 vis sur le vilebrequin.
Les 7 alésages de fixation n'étant pas équidistants, le volant n'a qu'une
position.

BIELLES

En acier matricé a section en |, téte & coupe droite et montée sur cous-
sinets minces (aluminium-étain).
Jeu latéral de la téte de bielle ; 0,31 4 0,57 mm.

PISTONS

En alliage d'aluminium, montés serrés dans la bielle et tournant dans le
piston.

Sens de montage : fléche orientée c6té volant moteur.

Les pistons sont vendus appariés avec les chemises et les axes et livrés
complets avec les segments ajustés.

AXES DE PISTONS

En acier rectifié, montés serrés dans la bielle et tournant dans le piston.
Longueur de I'axe : 64 mm.
Diamétre extérieur : 20 mm,
Diameétre intérieur : 12 mm,

SEGMENTS

Au nombre de 3 par piston.
— 1 coup de feu, épaisseur : 1,75 mm .
— 1 étanchéité, épaisseur : 2 mm ;
— 1 racleur, épaisseur : 4 mm.
Les segments étant livrés ajustés, ne jamais retoucher la coupe.




— MOTEUR -

DISTRIBUTION

Distribution par arbre a cames latéral entrainé par chaine simple. Ten-
sion de la chaine assurée par tendeur mécanique.
Fonctionnement de la distribution

Avec jeu théorique : admission : 0,30 mm - échappement : 0,35 mm.
AQA. :15°

RF.A. :45°.
A.QE :53°
RFE. :15°

ARBRE A CAMES

Arbre a cames latéral tournant sur 4 paliers alésés directement dans le
carter.
Jeu longitudinal a la bride : 0,05 a 0,12 mm.

GRAISSAGE

Pompe a huile située dans ie carter inférieur du moteur, commandée
par un arbre entrainé par un pignon taillé sur |'arbre a cames.

L’huile contenue dans la réserve du carter inférieur est aspirée a tra-
vers une crépine et refoulée par la pompe par un conduit central dans
deux rampes de graissage.

L'une des rampes assure le graissage des paliers de vilebrequin, des
bielles, des paliers de 'arbre a cames et de la pignonnerie de distribution.
Le retour d'huile s'effectue par la partie inférieure du carter de distribution
et par une ouverture ménagée dans le palier arriére.

L'autre rampe assure le graissage des culbuteurs, le retour d'huile se
fait par un conduit spécial ménagé dans le milieu de la culasse, au
moment du remplissage, ou par les passages des tiges de culbuteurs, en
marche normale.

POMPE A HUILE )

Jeu entre pignons et corps de pompe : maxi 0,2 mm.

Pression d'huile : au ralenti ; 0,7 bar mini - A 4 000 tr/mn : 3,5 bar mini.
CAPACITE

Capacité du carter : 3 [ (+ filtre 0,25 1)

FILTRE A HUILE
A cartouche filtrante ; Mann W 914/2 - Purflux LS 144,

REFROIDISSEMENT

Retroidissement par liquide circulant en circuit entiérement herméti-
que. Pompe & eau, radiateur, ventilateur solidaire de la poulie de pompe a
eau.

Capacité du circuit : 5,7 litres.

THERMOSTAT

Marque et type : calorstat V 22.6874.
Début d'ouverture : 86° C.

Fin d'ouverture : 98° C.

Course du clapet : 7.5 mm.

VASE D’EXPANSION

Vase d’expansion en plastique a niveau visible placé dans le comparti-
ment moteur.

Ce vase d'expansion comporte une soupape de pression-dépression.
Pression de tarage : 0,8 bar,
POMPE A EAU

Pompe centrifuge entrainée par courroie trapézoidale.
Courroie : Kiéber Venuflex AV 10 1225 SR.
Fléche : 7 @ 8 mm mesuré sur le brin entre pompe a eau et alternateur

ALIMENTATION
FILTRE A AIR
Type sec a élément filtrant interchangeable.

POMPE A ESSENCE

Pompe a essence mécanique & membrane.
Pression statique : mini 0,17 bar - maxi 0,265 bar.

RENAULT
« Trafic »

RIT

CARBURATEUR

Carburateur Zenith inversé simple corps avec volet de départ & froid &
commande manuelle, pompe de reprise a piston, réchauftage de pied de
bride, enrichisseur de pleine charge (éconostat).

Type :

— Zenith 32 IF 7 (rep. V 10 408) ;

— Zenith 32 IF 7 (rep. V 10 413) ;

— Zenith 32 IF 7 {rep. V 10 408 A depuis moteur 28 330). Voir nota
important aux Conseils pratiques.

Eléments de réglage du carburateur Zénith 32 IF 7 V 10 408
Buse : 24.
Gicleur principal : 133.
Gicleur de ralenti : 76.
Pointeau : 1,25.
Ouverture positive grand froid : 1,10.
Gicleur auxiliaire : 60.
Course de pompe : 22,8,
Injecteur de pompe : 0,5.
Hauteur tube de pompe de reprise : 56 + 0,5.
Niveau d’essence : 11,95 +0,1.
Clapet de dégazage : 0,4 4 0,8.
Débit, pompe de reprise : 6 cm?® par 10 coups.
Régime de ralenti : 700 = 25 tr/mn.
Taux de CO : 25 + 05 %.

Particularité carburateur rep. 10 413 :

Réglages identiques au V 10 408 avec entrebaillement pneumatique
volet de départ : 2,5 mm.

Particularité carburateur rep. V 10 408 A :

Réglages identques au V 10 408 mais le gicleur d'enrichissement haut
régime est supprimé.

ALLUMAGE

Allumage du type classique, batterie-allumeur avec rupteur bobine et
bougies.
Ordre d'allumage : 1-3-4-2 (cylindre n® 1 c6té embrayage).

ALLUMEUR
Allumeur Ducellier 525 241 ou SEV-Marchal 411 51 302.

A téte verticale, entrainement par toc.

Sens de rotation (vu de dessus): sens horioge.

Courbe centrifuge : R 249, '

Courbe dépression : D 61.

Angle de cames : 57 + 3°.

% de dwell 1 63 = 3 %.

Reéglage extérieur de I'angle de cames.

Avance initiale : capsule & dépression débranchée : 6° + 1°,

BOUGIES

Marque et type : AC 43 XLS.
Ecartement des électrodes : 0,55 & 0,65 mm.

BOBINE
Bobine Ducellier 520 004.

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m.kg)

Vis de culasse : 5,5 a 6.

Vis palier rampe de culbuteurs : 1,5 a 2.
Vis de volant moteur : 5.

Vis de bielles : 4 a 4,5,

Vis de paliers de vilebrequin : 5,5 & 6,5.

Courbes davance : A. centrifuge - B. 4 Dépres-

sion. Contréle au banc, allumeur déposé,

diminuer les valeurs de moitié. Sur véhicule,
ajouter la valeur de I’avance initlale

T 17 1 1
1
'R.249 +
1 D.61
y.
c 30°
3
g
H
3
3 20° B .
s P4 -
3
g 4
&
Q
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H 4
8
A
< tr/mn moteur
1000 2000 3000 4000 5000 6000
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Conseils Pratiques

MISE AU POINT MOTEUR

JEU DE FONCTIONNEMENT DES SOUPAPES

Contréle et réglage du jeu aux soupapes

e Débrancher la batterie puis déposer le couvre-
culasse.

e Soulever le véhicule, engager le 4¢ rapport et
entrainer le moteur en faisant tourner la roue
dans le sens de marche.

Le moteur peut également étre entrainé a
I'aide de I'outil MS 51101 de commande a dis-
tance du démarreur.

Sur un moteur en bon état aprés le passage
d'une compression, le moteur s'arréte sur une
pleine ouverture d'une soupape d'échappement
(pistons sensiblement & mi-course).

e Faire tourner le moteur pour amener la sou-
pape d'échappement du cylindre n® 1 en pleine
ouverture et régler les culbuteurs de la soupape
d'admission du cylindre n°® 3 et de la soupape
d'échappement du cylindre n° 4.

® Poursuivre le réglage en suivant les indications
du tableau.

Jeu de fonctionnement (mm)

A froid A chaud

Soupape admission 0,15 0,18

Soupape échap. 0,20 0.25
ALLUMAGE

DEPOSE ET REPOSE DE L'ALLUMEUR

Dépose

Batterie débranchée et bougies déposées,
entrainer le moteur dans son sens normal de rota-
tion jusqu'a placer le cylindre n® 1 au P.M.H. allu-
mage, position qui correspond a la bascule des
soupapes du cylindre n° 4.
e Débrancher le tube de prise de dépression sur
la capsule.
e Débrancher le fil d'alimentation entre bobine
et allumeur.
¢ Déposer la téte d'allumeur et le rotor ainsi que

le capuchon d'étanchéité
S?UF::PG Soupape Soupape * Déposer la patte de fixation de I'allumeur sur la
:né;h?reé bl q’éqhap. EUBZZZQer I'allumeur de son logement Disposition des:soupapes
Siartiite a régler a régler :
1 3 4 Repose regard du plot sur la téte d'allumeur correspon-
3 4 2 Effectuer les opérations dans I'ordre inverse dant au cylindre n° 1 en allumage.
4 2 1 de la dépose en veillant au bon engagement du * Approcher sans la serrer la patte de fixation de
2 1 3 toc dans la fente du pignon d'entrainement. I'allumeur sur le carter-cylindres et procéder au
e Contréler que le doigt d'allumeur se trouve en calage.
1bis
1 ALLUMEUR DUCELLIER b ALLUMEUR SEV-MARCHAL

3. Cache-poussiére -

1. Borne d'arrivée du primaire - 2. Allumeur com-
plet - 3. Condensateur - 4. Capsule a dépression -
5. Pieces de fixation - 6. Toc d'entrainement - 7.
Rondelle - 8. Cavalier de maintien - 9. Téte - 10.
Charbon - 11. Doigt - 12. Cache-poussiére - 13. Pla-
tine - 14. Contact mobile - 15. Contact fixe - 16.
Axe de contact mobile - 17. Ressorts d'avance
centrifuge

2. Doigt de distribution -
4. Cassette porte-contacts -
5. Capsule a dépression




REMPLACEMENT DES CONTACTS
DU RUPTEUR

* Déposer la téte d'allumeur. le rotor et le capu-
chon pare-poussiére.

¢ Déposer la vis de fixation du contact mobile
condensateur

* Enlever le contact fixe (vis de fixation).

® Remonter les contacts neufs puis régler I'écar-
tement a 0,40 mm

* Monter le capuchon pare-poussiére, le rotor et
la téte d'allumeur

* Procéder a I'aide d'un contréleur d'angle de
cames au réglage définitif

e Veérifier et effectuer le calage de I'allumeur

REGLAGE DE L’ECARTEMENT
DES CONTACTS

Cette opération s’effectue a I'aide d'un contro-
leur d’angle de came ou de % de Dwell
e Connecter |'appareil (voir notice de branche-
ment).
¢ Faire tourner le moteur et lire la valeur 57 +
3° ou du pourcentage de Dwell 63 + 3 % selon
I'appareil
* Corriger, s'il y a lieu. en agissant sur le contact
fixe & l'aide de la vis extérieure :
— La valeur de I'angle de came diminue quand
I'écartement des contacts augmente
— La valeur de l'angle de came augmente
quand I'écartement des contacts diminue

Réglage de I’écartement des contacts
Fléche : vis de réglage extérieur (allumeur
Ducellier)

CALAGE DE L’ALLUMAGE

Nota. — Effectuer cette opération de réglage
aprés celui des contacts.

Repéres de calage de I’allumeur
(le trou de la plaquette indique le P.M.H.)

PHOTO RTA

PHOTO RTA

— MOTEUR —

Calage au moyen de la lampe témoin

Il est possible de réaliser le réglage au moyen
d'une lampe témoin.
* Lever une roue avant,
rapport.
* Entrainer le moteur en tournant la roue dans le
sens normal demarche jusqu'a ce que le repére
sur volant soit en face du repére fixe 6° sur la pla-
quette (chaque dent indique 2°).
* Dans cette position, brancher la lampe témoin
entre I'arrivée au distributeur et la masse.
e Tourner le corps d'allumeur en sens inverse
des aiguilles d'une montre jusqu’a I'allumage de
la lampe et le bloguer dans cette position.

engager le quatriéme

Calage a I’aide d’une lampe stroboscopique
e Effectuer le calage avec une lampe strobosco-
pigue ou I'outil MS 760 ou encore une station dia-
gnostic équipée du kit capteur de point mort haut.
e Desserrer la fixation de I'allumeur.

e Débrancher le tube de dépression de I'allu-
meur

* Mettre le moteur en marche et le laisser tour-
ner au ralenti.

* Le piston est au point mort haut lorsque le
repére du volant est face au repére O de la pla-
quette sur carter de distribution.

® Tourner I'allumeur de maniére a faire coincider
le repére sur volant avec la graduation 6° + 2°.
e Bloguer I'allumeur dans cette position et
rebrancher le tube de dépression.

ALIMENTATION

FONCTIONNEMENT DU CARBURATEUR
ZENITH 32 IF 7

Dispositif de départ a froid

L'enrichissement est obtenu par la fermeture
du volet excentré (18) commandé par I'intermé-
diaire de la came (45) et du levier (46). Un levier
(37) provogue en méme temps |'entrebaillement
du papillon des gaz.

Le ralenti accéléré résultant de I'entrebaille-
ment du papillon permet un échauffement rapide
du moteur ainsi qu'une utilisation immédiate du
véhicule

Circuit de ralenti

L'essence arrivant par le canal (6) est dosée
par le gicleur de ralenti (4) puis émulsionnée par
I'air traversant le calibrage (3) et enfin pulvérisée
a sa sortie dans le corps du carburateur par les
orifices (1) et (2). L'orifice (1) fonctionne seule-

Fonctionnement du carburateur Zenith 32 IF 7
Ralenti
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Fonctionnement du carburateur Zenith 32 IF 7
Dispositif de départ a froid

ment au ralenti; les autres pendant la progression
(premier degré d'ouverture du papillon) la vis
pointeau (B) régle la richesse du mélange de
ralenti.

Marche normale

L'essence traverse le filtre (9), passe par le
pointeau (11) et entre dans la cuve (47) dont le
niveau est maintenu constant par le flotteur (12)
agissant sur le pointeau (11).

Elle traverse ensuite le gicleur principal (Gg) et
arrive dans le tube d'émulsion (pulvérisateur)
(17), ce dernier assure |'automaticité, c'est-a-dire
le dosage convenable de I'essence et de I'air a
tous les régimes du moteur. L'air est calibré par
I'ajutage d'automaticité (15).

La dépression créée au niveau du diffuseur par
le moteur provoque la formation :

— d'une émulsion dans le pulvérisateur (17);
d'une émulsion plus fine a I'intérieur du ven-
turi (19) ;

d'une bonne pulvérisation a sa sortie du ven-
turi provoquée par la vitesse de l'air au
passage du col de la buse (K).

Pompe de reprise

Aux reprises, [|'ouverture du papillon (40)
entraine par I'intermédiaire des leviers (24) et (27)
et de la coulisse (31) la descente de la tige (34)
qui entraine le piston (32) par I'intermédiaire du
ressort intérieur (30). L'essence qui, a la remon-
tée du piston (32), avait été aspirée au travers du
clapet a bille (33) est refoulée a travers le clapet
(28) et débouche dans le corps par le tube de sor-
tie ().

Le ressort intérieur (30) de la pompe évite une
injection trop brutale en se comprimant pendant
la descente de la tige (34). Ensute, il prolonge
I'injection et soutient la reprise en se détendant.

Lors de la fermeture du papillon, le ressort
extérieur (29) en se détendant assure la remon-
tée du piston (32).

Dispositif d’enrichissement a haut réginie
(gicleur auxiliaire)

Le gicleur (13) plongeant dans la cuve (47) et
débitant dans I'entrée d'air par un tube (16) situé
au-dessus du volet de départ (18), assure la
richesse convenable du mélange pour I'utilisation
aux vitesses élevées du veéhicule. Il se met pro-
gressivement en débit lorsque la dépression aug-
mente en amont du papillon des gaz.

Lors d'une baisse de régime du moteur, papil-
lon toujours « ouvert » (en cote par exemple), la
dépression diminue et le débit du gicleur auxi-
liaire décroit progressivement jusqu'a s'annuler.



— MOTEUR —

47

touche propre. L'allumage doit étre en parfait
9 1 1 1 état et bien réglé.
~ = LA Il ne doit y avoir aucun appareil gros consom-
—| mateur d'électricité en fonctionnement.
e Casser et retirer, s'il y a lieu, le bouchon
d'inviolabilité sur la vis de richesse (B).
¢ Tourner la vis (A) pour obtenir la vitesse
§ L‘ moyenne de ralenti préconisée.
’: [ [I Répéter ces deux derniéres opérations de
. ~ T ~L= n fagon & obtenir un pourcentage de CO correct
NS =z = v (voir photo page suivante).
. ey sl W\ —— OUVERTURE POSITIVE
H % ! DU PAPILLON DES GAZ
' 5 ¢ Fermer le volet de départ. pour cela, tirer la
‘ ’ commande (2) a fond.
15 =S 19 e Mesurer I'ouverture du papillon des gaz a
"’ I'aide de piges.
. 2 I ;
N — K Régler, s'il y a lieu, en agissant sur 1a vis (1).
12 N P ) NIVEAU D’ESSENCE
Z Y, TB—- ® Déposer le dessus de cuve et enlever le joint
¥ 2 I Hb d'étanchéité.
- . — e Contrdler la cote (H): 11,95 + 0.1 mm, bille de
s N N pointeau non enfoncée.
N\ — Si la cote « H » mesurée est trop importante,
W (Z)
<o %0

16

18
1o

Fonctionnement du carburateur Zenith 32 IF 7
Marche normale

REGLAGES DU CARBURATEUR
ZENITH 32IF 7

Ralentl

Ce réglage doit étre effectué avec precision
afin d'obtenir une valeur de pourcentage de CO
stable.

Le dispositif -de départ doit étre hors service.

Le moteur doit étre & sa température normale
de fonctionnement. Pour cela, faire tourner le
moteur & 2 000 tr/mn environ, jusqu’a \'ouverture
du thermostat (ne pas le laisser s’échauffer seul
au ralenti car lorsqu'un moteur tourne au ralenti
depuis plusieurs minutes, la mesure du taux de
CO n'est pas valable).

Le filtre & air doit étre en place avec une car-

31

Fonctionnement du carburateur Zenith 32 IF 7
Enrichissement & haut régime

visser le pointeau pour écraser le joint jusqu'a
obtenir la cote « H ».

— Sila cote « H » est trop faible, changer le joint
et serrer le pointeau jusqu'a obtenir la cote
«H »,

GICLEUR AUXILIAIRE (éconostat)

* Mesurer la cote (W) entre le tube et le haut du
couvercle du carburateur.

* Plier légerement le tube pour obtenir la cote. Si
nécessaire, elle doit étre de 23 = 0,5 mm.

POMPE DE REPRISE

Positionnement du tube de sortie
de pompe de reprise

¢ Mesurer la cote (Y) entre la bride de fixation du

Fonctionnement du carburateur Zenith 32 IF 7
Pompe de reprise

carburateur et I'extrémité du tube de sortie de
pompe.

—_ 10 -
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Carburateur Zenith 32 IF 7
Réglage du ralenti et du pourcentage de CO
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MS.532 ou MS.747 _—T", |

Carburateur Zenith 32 IF 7
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2 CARBURATEUR

1. Couvercle - 23. Arrivée d'essence et filtre - 3. Clapet de dégazage - 4. Pointeau - 5.

Flotteur - 9. Gicleur de ralenti - 10. Coiffe de pompe - 11. Vis de volume - 12. Gicleur

principal - 13. Pompe de reprise - 15. Vis de richesse - 16. Clapet de refoulement - 18.
Vis de réglage de ralenti accéléré - 19. Corps de papillon

* Rep. V 10408 A a partir du n® moteur 20 331 - sans gicleur auxiliaire.

Rep. V 10408 jusqu'au moteur n® 20 330 avec gicleur auxiliaire

Contréle et réglage. Ouverture positive du
papillon des gaz

Carburateur Zenith 32 IF 7
Positionnement du tube de gicleur auxiliaire
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Carburateur Zenith 32 IF 7
Mesure du niveau d’essence

e Contréler que le jet d'essence vient se briser
sur le haut de la buse dans la zone indiquée sur la
figure.

® Si nécessiare, plier légérement le tube pour
obtenir la cote Y = 56 + 0,5 mm.

Course de pompe de reprise

e Démonter le clapet de refoulement (3).

e Vérifier que le volet de départ est ouvert.

* Maintenir le papillon des gaz fermé.

® Mesurer avec une jauge de profondeur la cote
(Z) entre la face d'appui du clapet et le fond du
piston.

e Agir, éventuellement, sur |'écrou (2) pour obte-
nir exactement cette cote.

Cote Z = 22,8 + 0,1 mm (sur butée de ralenti)
a23 mm #= 0,1 (papillon complétement fermé).
Clapet de dégazage
e Placer la commande du volet de départ en
position de démarrage a froid.

e Veérifier la cote (X) entre la coulisse de com-
mande et le levier du clapet.

e Déformer la languette si nécessaire pour obte-
nir ce jeu. Cote X = 0.4 2 0,8 mm.

— MOTEUR —

Zone adirjectior. de pompe

Jeu du clapet de dégazage

3 FILTRE A AIR

1-2. Filtre a air - 3-4-9-10. Dispositif de réchauffage de I'air d’admission

Carburateur Zenith 32 IF 7
Positionnement du tube de sortie de pompe
de reprise

_TRAVAUX
NE NECESSITANT PAS
LA DEPOSE DU MOTEUR

DEPOSE DE LA CULASSE

o Débrancher la batterie.

o Déposer le support de secours, la calandre, la
traverse supérieure et le filtre & air.

e Effectuer la vidange du circuit de refroidisse-
ment : bouchon sur carter-cylindres (voir figure
page 19) et au radiateur en débranchant le tube
inférieur.

e Déposer |'allumeur, la courroie, I'alternateur
sans débrancher les fils, la prise diagnostic et son
support.

e Débrancher les cables de commande au car-

2
=
2
5
7
H

burateur, les tubes souples et les fils électriques.
e Désaccoupler le tuyau d'échappement du col-
lecteur.

¢ Déposer le couvre-culasse.

e Dévisser les vis de réglage des culbuteurs et
enlever les tiges en faisant attention de les ranger
par ordre.

e Débloquer les vis de culasse (ordre inverse de
I'ordre de serrage) et enlever les vis de culasse
sauf la vis « A » située a la douille de centrage
prés de l'allumeur : elle sera seulement déblo-
quée mais laissée au contact de la culasse (voir
! photo). -

Dépose de la culasse, la vis « A » est mainte-
nue en place.




Mise en place de la bride Mot. 521.01 de main-
tien des chemises

Important. — Le joint de culasse étant collé
sur la culasse, le carter-cylindres et les che-
mises, il est trés important de ne pas soule-
ver la culasse, ce qui entrainerait le décolle-
ment des chemises de leur embase avec
introduction d'impuretés.

* Faire effectuer a la culasse un mouvement de
rotation autoyr de la douille de centrage (vis de
fixation de culasse laissée en « A ») afin de la
décoller du carter-cylindres.

e Deécoller la culasse en frappant sur ses extré-
mités a I'aide d'une massette dans le sens d'une
rotation horizontale

e Enlever la vis de fixation « A » et déposer la
culasse.

e Mettre en place la bride de maintien des che-
mises (utiliser I'outil Mot. 521.01 par exemple).

Nettoyer les plans de joint de la culasse et du
carter-cylindres en procédant comme décrit ci-
apres :

Il ne faut en aucun cas gratter ies plans de joint
des piéces en aluminium

Procéder avec soin et employer du produit
magnus « Magstrip » ou Décaploc 88 pour dissou-
dre la partie du joint restant collée.

Enduire de produit la partie a nettoyer, atten-
dre environ dix minutes puis I'enlever a |'aide
d’'une spatule en bois (porter des gants pendant
I'opération)

Important. — Il est impératif d'apporter a
I'opération de nettoyage tout le soin néces-
saire afin d'éviter que des corps étrangers
soient introduits dans les canalisations
d'amenée d'huile sous pression a la rampe
de culbuteurs (canalisations situées a la fois
dans le carter-cylindres et dans la culasse).

La non observation de ces recommanda-
tions pelt entrainer |'obturation des gicleurs
des culbuteurs et provoquer une détériora-
tion rapide des patins de culbuteurs.

e Enlever a |'aide d'une seringue, I'huile pouvant
se trouver dans les trous de fixation de la culasse

DEMONTAGE DE LA CULASSE

* Enlever les bougies.

* Placer la culasse sur la plague de retenue des
soupapes (par exemple outil réf. Mot. 320) fixée
dans un étau.

e Déposer tous les éléments fixés sur la culasse
(ne pas exercer d'effort sur les pales du ventila-
teur en plastique).

e Effectuer le démontage des soupapes. pour
cela, comprimer les ressorts en utilisant un com-
presseur simple ou Mot. 382.

e Dégager les demi-bagues, les coupelles supé-
rieures, les ressorts et les rondelles d'embase.
e Sortir les soupapes et les classer dans leur
ordre respectif de montage.

e Déposer la rampe de culbuteurs.

— MOTEUR —

Cotes de positionne- i
ment des guides de ;
soupapes
(Cote A : 27,2 mm)

REMISE EN ETAT
ET REMONTAGE DE LA CULASSE

* Effectuer le contréle de la culasse.

e Remplacer les guides de soupapes et rectifier
les siéges de soupapes et les soupapes si néces-
saire (voir description de ces opérations a la
suite).

e Contréler le plan de joint de la culasse (défor-
mation maxi : 0,05 mm). Effectuer la rectification
si nécessaire.

e Vérifier le volume de chaque chambre d’explo-
sion (voir « Caractéristiques détaillées » page 6).
e Effectuer en ordre inverse les opérations du
démontage.

* Monter les ressorts de soupapes, spires a pas
serrés coté culasse.

* Les demi-cénes de clavetage des soupapes
d'admission et d'échappement sont différents.

* Les joints de pompe a eau et de plaque de des-
sablage se montent a sec

Remplacement des guides de soupapes

e Chasser a la presse le guide de soupape a
I'aide d'un mandrin (outil réf. Mot 148).

RENAULT n T a
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* Ne remplacer le guide extrait que par un guide
de cote immeédiatement supérieure.

* Aléser le logement avec |'alésoir correspon-
dant au diamétre du nouveau guide.

* Respecter un serrage au montage de 0,06 a
0,10 mm.

e Suiffer et emmancher le guide a la presse a
I'aide du mandrin (Mot. 143.01) en respectant les
cotes de positionnement (voir figure).

* Aléser le guide intérieurement pour parfaire la
cote (alésoir Mot. 132 ou Facom).

Nota. — Le remplacement d'un guide
implique impérativement la rectification du

siége de soupape correspondant.

RECTIFICATION DES SIEGES
DE SOUPAPES ET DES SOUPAPES

* Rectifier les soupapes si elles peuvent étre
réemployées.

* Rectifier les siéges de soupapes a I'aide de
I'appareil approprié (coffret Neway).

4 CULASSE

1. Joint de culasse - 2. Culasse - 3-4. Plaque de fermeture et joint - 5. Guide de soupape

— 3 =
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e Contréler la largeur maxi des portées :

— admission : 1,1 a 1,4 mm;

— échappement : 1,4 2 1,7 mm.

e Procéder au rodage des soupapes sur leurs
siéges respectifs.

e Contréler |I'étanchéité de leur portée.

¢ Nettoyer soigneusement la culasse apreés rec-
tification des siéges et rodage des soupapes.

REPOSE DE LA CULASSE

Avant de reposer la culasse, effectuer le con-
tréle du dépassement des chemises. Utiliser la
plaque d'appui Mot. 252.01 et le support de com-
parateur Mot. 251.01. Il doit étre compris entre
0,02 et 0,09 mm.

e Déposer la bride de maintien des chemises.
e Placer le joint de culasse neuf repére « Haut
Top » dirigé vers le haut. )

e Visser les pieds de centrage de joint de
culasse Mot. 104.

Mot.251-01

Mot. 252-01

Contréle du dépassement des chemises

* Monter la culasse, déposer les pieds de cen-
trage.
Effectuer le serrage de la culasse en procé-
dant comme suit :
— Assurer un serrage franc, sans a-coup, sinon
desserrer et resserrer plusieurs fois.
e Serrer les vis au couple suivant I'ordre indiqué
(voir photo).
* Mettre en place les tiges de culbuteurs en res-
pectant leur ordre.
e Serrer les colliers des raccords souples.
* Reposer les éléments de la culasse.
e Régler les cdbles de commande du carbura-
teur.
e Régler éaalement la tension de courroie de
pompe a eau-alternateur (voir page 19).
e Effectuer la mise au point du moteur.
¢ Faire le plein d'huile moteur puis effectuer le
remplissage du circuit de refroidissement ainsi
que la purge (voir page 19).

— MOTEUR -

® Faire fonctionner le moteur durant 20 minutes.

e Aprés 2 h 30 d'arrét, procéder au resserrage

de la culasse.

— Débloqguer la vis numéro 1 de 1/2 tour et la
resserrrer au couple.

— Opérer de la méme fagon pour les autres
vis de fixation suivant I'ordre de ser-
rage.

e Controler et régler les culbuteurs.

Cette opération permet de ne plus effectuer le
resserrage de la culasse aprés 1 000 km.

e Terminer les opérations de repose en ordre

inverse de la dépose.

Conréler I'absence de fuites, le moteur étant a
sa température de fonctionnement.

REMPLACEMENT DES ENSEMBLES
CHEMISES-PISTONS

Cette opération peut s'effectuer moteur en
place dans la voiture; il est nécessaire de dépo-
ser la culasse et le carter inférieur.

Pour les détails de la réparation, se reporter &
la description du démontage-remontage du
moteur.

DEPOSE DU MOTEUR

Le moteur se dépose seul, en le dégageant
par l'avant du véhicule, des anneaux de

levage facilitant I'opération.

e Débrancher la batterie.

e Déposer les éléments suivants : la roue de
secours et son support, le capot, la calandre, la
goulotte de prise d'air de I'aérotherme, la tra-
verse supérieure, le radiateur (aprés avoir
vidangé le circuit de refroidissement) et son tirant
de maintien, le filtre a air.

e Débrancher les tubes d'eau,
d'échappement et de servofrein.

e Désaccoupler les cables d'accélérateur et de
starter.

e Débrancher les connecteurs de céblages élec-
tri%ugs ainsi que le céble positif de la batterie.

e Déposer le démarreur.

o Déposer les vis et écrous de fixation moteur-
boite de vitesses.

e Enlever les vis de fixation de la téle de protec-
tion du volant moteur mais la laisser en place.

e Débrancher le cablage électrique des feux de
recul.

e Déposer les vis de fixation sur boite de viteses
des renforts latéraux entre moteur et boite de
vitesses et les écrous de fixation des tampons
support moteur sur la traverse.

® Accrocher aux anneaux de levage prévus une
barre de levage équipée de deux manilles (voir
figure) (outil Mot. 878). Lever légérement le
moteur pour déposer les supports latéraux afin
de ne pas abimer le filetage des fixations.

* Enlever la téle de protection du volant moteur.

d'essence,

Ordre de serrage des
vis de culasse

| PHOTO RTA
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Dépose du moteur
B. et C. Manilles de levage

e Dans cette position, caler la boite de vitesses
et avancer le moteur pour dégager I'arbre
d'embrayage.

® Pivoter le moteur & 90°, le volant moteur du
c6té gauche du véhicule et sortir le moteur de la
carrosserie.

REPOSE DU MOTEUR

Effectuer, en ordre inverse, les opérations de
dépose en respectant les points suivants :

e Caler a l'intérieur du véhicule la pédale de
débrayage en position haute.

Pour ne pas imposer d'eftorts anormaux sur
les renforts latéraux, effectuer la repose dans
I'ordre suivant :
® Bloquer les vis et écrous de fixation moteur-
boite de vitesses accessibles depuis le comparti-
ment moteur.

* Mettre en place la téle de protection du volant
moteur.

® Placer le support latéral et le renfort entre le
moteur et boite de vitesses c6té droit du véhicule.
Approcher les vis puis les blogquer.

e Descendre le moteur pour que la tige filetée de
fixation du support soit en place dans son loge-
ment.

e Effectuer la méme opération pour le support
latéral et le renfort entre moteur et boite de vites-
ses c6té gauche du veéhicule.

Ne pas oublier le cable de masse reliant la car-
rosserie au moteur.

e Descendre le moteur en place sur la traverse
puis retirer I'outil de levage Mot. 878.

e Reposer et bloquer les écrous de fixation des
supports moteur ainsi que la vis de fixation
moteur-boite de vitesses accessibles par le des-
sous du véhicule.

e Effectuer la repose du démarreur, bloquer les
vis de fixation de celui-ci sur le carter
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SUPPORTS MOTEUR

d'embrayage puis approcher a la main les vis de
fixation du support arriére et les bloquer progres-
sivement pour ne pas exercer d'efforts anor-
maux.
* Régler la course des cébles d'accélérateur de
starter (de débrayage si nécessaire).

Effectuer :
— le plein d'huile moteur, si nécessaire ;
— le plein et la purge du circuit de refroidis
sement.

DEMONTAGE DU MOTEUR

* Placer le moteur déposé sur un support appro-
prié.

* Vidanger I'huile moteur, s'il y a lieu.

* Déposer les éléments suivants : I'allumeur, la
courroie de pompe a eau, la pompe a essence, le
manocontact d'huile, le filtre & huile, la jauge &
huile, le couvre-culasse.

* Procéder a la dépose de la culasse par rotation
autour de la vis située prés de I'allumeur (voir
page 12) puis placer la bride de maintien des che-
mises.

e Sortir le pignon de commande de I'allumeur a
I'aide d'un boulon de @ 12 mm, pas 1,75.

6 CARTER-CYLINDRES - CARTER D’HUILE -
CARTER DE DISTRIBUTION

1. Carter-cylindres - 2. Douille de centrage - 3. Joint d’embase - 5-6. Joint et carter de
distribution - 7. Bague d’'étanchéité - 8. Bague d'étanchéité - 15. Carter inférieur - 16.
Bouchon de vidange

e Déposer la poulie, le carter inférieur, le carter
de distribution et la pompe a huile.

® Basculer le tendeur au maximum et poser
I'outil de maintien Mot. 761 (voir figure page 17).
¢ Déposer I'ensemble tendeur-outil de maintien.
e Désaccoupler le tendeur de |'outil de maintien
en utilisant la plaque d'assemblage.

* Fixer '’ensemble sur cette plaque et retirer
I'outil de maintien en basculant le tendeur au
maximum.

e Dégager le pignon d'arbre a cames et la
chaine.

e Déposer les vis de la bride d'arbre a cames.
® Déposer |'arbre a cames.

7

ECHAPPEMENT

1. Tube sortie collecteur - 2. Pot de détente - 4 et 5. Silencieux (suivant version)

— .

* A l'aide d'un extracteur approprié (ou réf. Mot.
49), retirer le pignon de vilebrequin aprés avoir
vissé une vis dans laquelle on aura foré un centre
pour |'appui de la vis de |'extracteur.

e Déposer la clavette.

® Déposer le mécanisme et le disque d'em-
brayage.

® Eftectuer le repérage des bielles avant de les
déposer : n°® 1 c6té volant et repére du cété
opposé & I'arbre a cames.

e Déposer les écrous de chapeaux de bielles
avant de les déposer : n° 1 c6té volant et
repére du c6té opposé a I'arbre & cames.

® Déposer les écrous de chapeaux de bieiles
avant de les déposer avec les coussinets. Dépo-
ser le volant.

Dépose de I’arbre & camu\



Repérage des chapeaux de bielles et des
paliers de vilebrequin

Dépose du pignon du vilebrequin a I'aide de
I’extracteur approprié

e Repérer les chapeaux de paliers de vilebre-
quin par rapport au carter et les déposer.

e Retirer le vilebrequin, les coussinets de
paliers et les flasques de butée.

e Repérer la position des pistons par rapport
aux chemises afin que les pistons coulissent
dans leur chemise dans les mémes conditions
qu'avant démontage (en cas de réutilisation).

® Sortir les ensembles chemise-piston-bielle.

REMONTAGE DU MOTEUR
(préparation des ensembiles)

NETTOYAGE ET CONTROLE DES PIECES

Les jeux de montage, cotes limites d'usure
et_cote de rectification sont spécifies aux
« Caractéristiques détaillées » page 6. S'y repor-
ter.

VILEBREQUIN

Nettoyer le vilebrequin et passer un fil de
cuivre dans les canalisations de graissage.
e Vérifier au palmer les cotes des tourillons
et des manetons. Les manetons et les touril-
lons sont galetés : congés «A» En cas de
rectification des manetons, le galetage doit
subsister intact sur une sélection de 140°
orientée vers |'axe de rotation du vilebrequin.
* Mettre en place la clavette et monter le
pignon de vilebrequin, le repére gravé sur le
pignon dirigé vers I'extérieur.

— MOTEUR —

PHOTO ATA

Ensemble chemise-piston-bielle

Les pieces fournies en rechange dans la
collection « chemise-piston » sont appariées.
Repérer les pieces de chague ensemble de
fagon a conserver chaque appariement.
e Sortir le piston et la bielle de la chemise
usagée.
e Déposer les segments.
L'axe de piston est emmanché a force dans
la bielle et tourne dans le piston.
e Utiliser I'outillage Mot. 574.07 pour extraire
I'axe de piston )
e Placer le piston sur le «V » de support, I'axe
aligné avec le trou de dégagement (un trait de

repérage du centre du trou facilite cet aligne-

ment).
e A l'aide du mandrin d'extraction (B), chas-
ser I'axe de piston a la presse.

Préparation de la bielle

e Contrdler I'équerrage et le vrillage de la
bielle et effectuer les opérations de dévrillage
et de dégauchissage. si nécessaire.

Axe de piston

Mise en place de I’axe du piston a I’aide du
mandrin de montage
1. Mandrin - 2. Guide de centrage - 3. Epingle
de maintien - C. Support

e Chauffer le pied de bielle jusqu'a une tem-
pérature de 250 C (10 a 15 mm de chauffe)
(plaque électrique de puissance 1500 W per-
mettant de limiter la température seulement a
la zone intéressée du pied de bielle).

e Sur chaque pied de bielle, placer comme
témoin de température un morceau de sou-
dure auto-décapante a I'étain (le point de
fusion en est d'environ 250° C).

Préparation de I'axe

* Monter I'axe du piston sur le mandrin de
montage (ne pas serrer, I'axe doit rester libre
entre mandrin et guide)

e Visser le guide de centrage sur le mandrin
jusqu'a ce qu'il vienne en butée sur l'axe de
piston; ne pas bloquer.

e Huiler I'axe de piston et le guide

8

eau-alternateur - 6. Bielle - 7. Piston -

EQUIPAGE MOBILE

1. Vilebrequin - 2. Volant - 3. Couronne - 4. Pignon de vilebrequin - 5. Poulie pompe a

8-9. Segments et axe de piston -

d'embase - 11. Chemise - 12. Coussinets de bielle - 13. Demi-flasques de latéral - 14,
Coussinets de vilebrequin

10. Joint




hi

Orlentation a I’
bielle par rapport au piston

bielle-pist

Montage de I’axe de piston
dans le pied de bielle

* Assembler la bielle au piston en respectant
leur orientation (voir figure) et les repéres faits
au démontage.

— La fléche sur le piston dirigée vers le

volant
moteur (lamage du piston cété distribu-

tion).

— Numéro (ou coup de pointeau sur téte de
bielle) fait au démontage c6té opposé a
I'arbre & cames.

® Huiler I'axe de piston et le guide.

® Placer sur le support la bague de diamétre

correspondant a celui de I'axe du piston. Fixer

le piston sur le support a I'aide de I'épingle, le
lamage du piston en appui sur la bague.
Effectuer les opérations suivantes rapide-
ment de maniére a limiter au minimum la
déperdition de chaleur.
Dés que le morceau de soudure atteint le
point de fusion (transformation en goutte) :

e Essuyer la goutte de soudure.

e Engager le guide de centrage dans le pis-

ton.

e D'une main, placer la bielle dans le piston

en respectant les repéres piston-bielle.

e De I'autre main, enfoncer rapidement I'axe

de piston jusqu'a ce que le guide bute dans le

fond du socle support.

e Aprés quelques secondes, déposer

I'ensemble Dbielle-piston du socle support,

dévisser le guide et retirer le mandrin
d'emmanchement.
e Contréler que I|'axe de piston reste en

retrait du diameétre du piston pour toutes posi-
tions de la bielle dans le piston et vérifier
aprés remontage qu'il n'y a pas de point dur.

e Monter sur le piston & l'aide d'une pince a
segments, dans l|'ordre : le segment racleur,
le segment d'étanchéité conique et le seg-
ment coup de feu (les segments étant livrés
ajustés, ne jamais retoucher leur coupe).

® Huiler et tiercer les segments, la coupe du
segment racleur sur une partie pleine de la

gorge.

— MOTEUR —

REMONTAGE DU MOTEUR

Effectuer le contréle du dépassement des che-
mises. Sur les moteurs 847, les joints d'embase
de chemises sont toriques ; ils assurent unique-
ment |'étanchéité. La chemise s'appuie directe-
ment sur le carter-cylindres et le dépassement
des chemises est réalisé par les cotes de fabrica-
tion.

Le contréle du dépassement doit étre réalisé
de la fagon suivante ;

— Placer la chemise, non munie de son joint tori-
que, dans le carter-cylindres ;

— Contréler le dépassement a I'aide d'un com-
parateur ; il doit étre compris entre 0,02 et
0,09 mm.

Positionnement des chemises :

Procéder de la méme maniére pour tous les
moteurs :

— L'écart de dépassement entre deux chemises
voisines doit étre au maximum de 0,04 mm ;

— Le dépassement doit étre en dégradé du cylin-
dre n® 1 au cylindre n°® 4 ou vice-versa.

Le dépassement correct étant obtenu, refor-
mer les ensembles A, B, C et D puis numéroter
les chemises, les pistons et les axes de pistons
de 1 a4 (n° 1 c6té volant moteur) de maniére a
retrouver en concordance la bielle correspon-
dante.

Montage du vilebrequin

® Placer les coussinets de paliers (ceux-ci possé-
dent des trous de graissage), les paliers 1 et 3
sont identiques ainsi que les paliers 2, 4 et 5).

® Huiler les coussinets.

® Huiler les portées du vilebrequin et le mettre
en olace.

® Placer les butées de réglage du jeu latéral,
faces régulées coté vilebrequin.

e Placer les coussinets supérieurs sur les cha-
peaux de paliers ; ceux-ci ne possédent pas de
trou de graissage.

® Huiler les coussinets.

e Monter les chapeaux de paliers en respectant
les reperes faits au démontage.

e Bloquer les vis de fixation des chapeaux a un
couple de 5,5 a 6,5 daN.m.

e Vérifier la libre rotation du vilebrequin et
I'absence de points durs.

e Placer le comparateur en bout de vilebrequin
et vérifier le jeu latéral du vilebrequin, il doit étre
compris entre 0,05 a 0,23 mm.

Si le jeu n'est pas correct, choisir parmi les
cales de butée de latéral, celles dont I'épaisseur
donnera le jeu préconisé (2,80 a 2,95 mm de 0,05
en 0,05 mm).

* Monter le joint d'étanchéité du palier a I'aide
de I'outil approprié Mot. 259.01. Deux cas peu-
vent se présenter : vilebrequin neuf et vilebrequin
réutilisé (voir a la suite).

* Prendre de grandes précautions pour son mon-
tage, la lévre étant trés fragile.

e Placer le joint sur I'outil et huiler le diamétre
extérieur du joint.

Vilebrequin neuf

Le joint doit étre placé a sa position d'origine.
Pour cela, mettre en place le joint en frappant
légérement sur I'extrémité de I'outil jusqu'a ce
que ce dernier arrive en butée sur le carter-
cylindres.

Vilebrequin réutilisé

Pour que la lévre du joint ne se trouve pas a la
méme place qu'a |'origine sur le vilebrequin, il faut
décaler le joint par rapport & sa position initiale
d'environ 3 mm. Pour cela, placer entre I'outil de
guidage et le joint une cale de 3 mm et pousser
sur |'outil jusqu’en butée sur le carter.
e Coller le volant sur le vilebrequin au Loctite
Autoform.
® Fixer le volant moteur -a I'aide de vis neuves
bloquées au couple de 5 daN.m enduites de quel-
ques gouttes de Loctite Frenetanch.
e Vérifier le voile du volant avec un compara-
teur : il doit étre au maximum de 0,06 mm.
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Mise en place des cales de réglage du jeu
latéral du vilebrequin

Vérification du jeu iongitudinal du vilebrequin

e Monter les ensembles bielles-pistons-
segments dans les chemises a |'aide d'un collier
a segments ou d’'une bague appropriée. Les
faces de la téte de bielle doivent étre paralléles
au plat du dessus de la chemise.

® Placer les coussinets sur les bielles.

Mise en place du joint d’étanchéité du paller




e Monter les ensembles bielles-pistons-

chemises dans le carter-cylindres.

e Respecter leur bon positionnement :

— ensemble piston n® 1 c6té embrayage ;

— repére ou n° sur la téte de bielle c6té opposé
a l'arbre a cames ;

— fléche sur le piston dirigée vers le volant.

e Emboiter les bielles sur les manetons huilés du

vilebrequin.

® Placer la bride de maintien des chemises et

retourner le moteur.

e Monter les chapeaux munis de leurs coussi-

nets en respectant ['appariement avec les bielles.

e Serrer les vis a 4,5 daN.m.

e Vérifier la libre rotation de |'ensemble mobile et

I'absence de points durs.

¢ Monter la pompe a huile sans joint entre corps

et carter-cylindres.

MONTAGE DE LA DISTRIBUTION

e Placer la clavette et monter le pignon de vile-
brequin & I'aide d'un tube, le repére gravé sur le
pignon dirigé vers |'extérieur.

® Huiler les portées de I'arbre a cames et le met-
tre en place, bloquer les vis de la bride.

e Monter le pignon d'arbre a cames, repére
apparent.

e Aligner les repéres des deux pignons avec le
centre du vilebrequin et celui de I'arbe a cames.
® Retirer le pignon d'arbre @ cames sans faire
tourner ce dernier.

® Placer la chaine sur le pignon et I'engager sur
le pignon du vilebrequin.

¢ Monter le pignon d'arbre a cames, les repéres
étant toujours en ligne.

Placer I'arrétoir (s'il y a lieu) et bloquer la vis (2
daN.m) du pignon d'arbre a cames et puis rabat-
tre l'arrétoir.
® Bloquer la vis d'arbre & cames au couple de 4
daN.m.

e Vérifier la présence du bouchon de rampe
d’huile en (A) et placer la goupille (B) de position-

— MOTEUR —

nement du tendeur de chaine (voir figure);
I'ancrage du ressort du tendeur de chaine se fait
dans le trou (C) du carter-cylindres.

e Assembler, si nécessaire, les différentes pie-
ces du tendeur a l'aide de la plagque d'assem-
blage de I'outil Mot. 761.

® Poser sur la plaque : la rondelle (5), le patin (7)
muni du ressort (6) et I'ancrage de celui-ci dans le
trou prévu sur la plague, I'axe (8), la goupille fixée
sur la plaque d'assemblage dans la rainure de
|'axe puis la vis de fixation (10) munie de sa ron-
delle (9).

L'assemblage du tendeur de chaine étant réa-
lisé et celui-ci fixé sur la plaque d'assemblage,
poser |'outil de maintien Mot. 761 en basculant le
tendeur au maximum.

e Déposer I'ensemble tendeur-outil de maintien

de la plaque d'assemblage et le fixer sur le

carter-cylindes, la goupille dans la rainure de

I'axe, I'ancrage du ressort dans le trou de carter-

cylindres.

e Déposer I'outil de maintien.

® Procéder alors au montage du carter de distri-

bution et du joint d'étanchéité de la poulie.

e Utiliser :

— La bague (1) de centrage du carter et de mon-
tage du joint ;

— La tige filetée (2) avec rondelle et écrou fai-
sant partie de I'outillage Mot. 457.

e Enlever le joint d'étanchéité du carter de distri-

bution.

e Mettre en place le carter de distribution avec

son joint liége ; centrer le carter a I'aide de la

bague prévue de I'outillage Mot. 457.

e Bloquer les vis de fixation du carter et enlever

la bague de centrage (1).

e Visser la tige filetée (2) dans le vilebrequin.

* Placer le joint d’'étanchéité sur la bague de

centrage et placer I'ensemble sur la tige.

* A |'aide de I'écrou, mettre en place le joint

jusqu'a ce que la bague (1) vienne en butée sur le

vilebrequin.

* Monter la poulie de vilebrequin.

9

DISTRIBUTION

1. Carter de distribution - 2. Joint d’étanchéité 35 x 50 X 10 mm - 3. Chaine de distri-
bution - 4. Pignon d’arbre & cames - 5. Tendeur de chaine - 6. Rampe de culbuteurs - 7.
Paliers de rampe - 8. Culbuteurs - 9. Ressorts entre culbuteurs - 10. Réglage - 11. Tige
de culbuteur - 12. Poussoir - 13. Arbre a cames - 14. Entrainement pompe a huile allu-
meur - 15. Soupape d'échappement - 16. Soupape d'admission - 17. Cuvettes de res-
sort - 18. Ressorts de soupapes - 19. Coupelles de ressort - 20. Clavettes de soupapes
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Montage de la distribution

® Placer les joints caoutchouc des paliers avant
et arriere.

e Placer les joints latéraux : enduire leurs extré-
mités de Silicomet. ils doivent recouvrir les extré-
mités des joints de paliers.

® Maintenir les joints latéraux en place a I'aide
de 4 tiges filetées.

Montage du tendeur de chaine
A. Bouchon de rampe d’huile - B. Goupille de
positionnement




Mot. 457

Montage de la bague d’étanchéité et du carter
de distribution

* Monter le carter inférieur.

¢ Monter les poussoirs huilés en respectant leur

ordre

* Enlever la bride de maintie des chemises.

* Placer la douille de centrage de la culasse.

* Placer le joint de culasse a sec, repére HAUT-

TOP placé vers le haut.

¢ Effectuer la repose de la culasse et régler le

jeu aux culbuteurs (voir page 8).

* Positionner le pignon de commande du distri-

buteur :

— Mettre le cylindre n® 1 au P.M.H. allumage
(cylindre n® 4 en bascule), les reperes de
calage d'allumage étant en regard.

— Engager le pignon avec un boulon (diameétre
12 mm, pas 1,75).

— La fente doit étre perpendiculaire a I'axe lon-
gitudinal du moteur, le plus gros déport (D)
coté embrayage.

Maintien des joints latéraux en place a I'aide
de 4 tiges filetés

— MOTEUR —

Orientation du pignon de commande de I’allu-
meur

® Placer I'allumeur.

® Remonter I'embrayage, s'il y a lieu le disque
(moyeu amortisseur c6té boite de vitesses) et le
mécanisme d’embrayage.

® Centrer le disque d'embrayage a l'aide de
I"outil Emb. 319.

e Contréler la présence des douilles de centrage
sur le carter-cylindres.

GRAISSAGE

POMPE A HUILE

La dépose et la repose de la pompe & huile
ne présentent pas de difficultés particuliéres.

Remise en état de la pompe a huile

e Séparer la crépine d'aspiration du corps en
desserrant progressivement les vis de fagon a
éviter I'éjection du siége du clapet et de la
bille

® Sortir le pignon mené, le pignon menant et
I'axe de commande.

* Nettoyer toutes les piéces et les vérifier.

e Contréler I'état des cannelures de I'arbre
d'entrainement.

® Vérifier I'état du siége.

e Contrdler le ressort limiteur de pression, le
remplacer en cas de pression insuffisante.

e Contrler le jeu entre pignon et corps de
pompe : au-dessus de 0,20 mm, changer les
pignons.

® Vérifier le plan de joint du couvercle et le
surfacer s'il est marqué.

* Remonter la pompe en effectuant en ordre
inverse les opérations de démontage.

CONTROLE DE LA PRESSION D’HUILE

* Déposer le manocontact.

® Brancher le manomeétre de contrle de
pression (2 14 pas 150).

e Brancher un compte-tours.

* Mettre le moteur en route et lire les valeurs
qui doivent étre au minimum de :

— 0,7 bar mini au ralenti ;

— 3,5 bar mini a 4 000 tr/mn.

* Enlever le manométre et reposer le mano-
contact. Brancher le fil.

REMPLACEMENT DU FILTRE A AIR

* Mettre en place une sangle ou un collier de
serrage et débloquer le filtre.

* Enlever I'outil et dévisser le filtre.

® Huiler le joint du filtre neuf a I'huile moteur.

* Visser le filtre jusqu'a ce que le joint vienne en
contact avec sa portée sur le carter.

e Bloquer le filtre de 3/4 de tour.

e Compléter le plein d'huile du moteur.
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GRAISSAGE

1. Pompe a huile - 2. Couvercle de pompe -

3. Arbre et pignon de commande - 4.

Pignon fou - 5. Axe - 6. Clapet de décharge -
7. Cartouche filtrante

Contréle du jeu entre corps de pompe et
pignons

REFROIDISSEMENT

POMPE A EAU

Elle est du type monobloc et n'est pas répara-
ble.
Dépose

e Débrancher la batterie.
* Déposer la traverse supérieure de calandre et
celle-ci.




e Effectuer la vidange du circuit de refroidisse-
ment. Déposer le bouchon du carter-cylindres
(fléche sur figure) et la durit du radiateur.

e Débrancher les tubes souples.

e Déposer le radiateur, la courroie de ventila-
teur, le ventilateur et la poulie (attention de ne
pas faire levier sur les pales en plastique).

e Déposer les vis de fixation de la pompe & eau,
la décoller & I'aide d'une massette et la déposer.

Repose

Procéder en ordre inverse de la dépose en res-
pectant les particularités suivantes :
o Nettoyer soigneusement les plans de joints ; le
joint d'étanchéité se monte a sec.
® Ne pas faire levier sur les pales du ventilateur
en plastique.
e Effectuer le plein et la purge du circuit de
refroidissement.
e Régler la tension de la courroie (fléeche 7,5
mm).

CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

Vidange

Pour vidanger le bloc-cylindres, enlever le bou-
chon (voir figure) et pour vidanger le radiateur,
désaccoupler la durit inférieure ou déposer le
radiateur.

Remplissage et purge du circuit

Préparer le volume de mélange nécessaire et
verifier le serrage du bouchon de vidange.

Bouchon de vidange du carter-cylindres

— MOTEUR -

® Quuvrir les vis de purge sur le radiateur de
chauffage et sur le tube de réchauffage du pied
de carburateur (s'il y a lieu).

® Placer le robinet de ventilation sur la position
chauffage.

e Dégager le vase d'expansion de sa sangle et le
fixer le plus haut possible.

e Remplir le radiateur au maximum et remettre
le bouchon en place.

e Terminer le remplissage du circuit par I'orifice
du vase.

e Fermer les vis de purge dés que le mélange
s'écoule.

Purge

e Faire tourner le moteur et attendre quelques
minutes aprés |'ouverture du thermostat.

e Ouvrir les vis de purge puis les fermer dés
qu'elles laissent s'écouler un jet continu sans air.
e Apres refroidissement complet, vérifier que le
niveau dans le vase est correct : repére maxi sur
vase d’'expansion.

COURROIE DE POMPE A EAU
Contrédle de la tension

La mise en place d'une courroie doit toujours
étre effectuée avec le tendeur en position de ten-
sion minimum afin de ne pas forcer sur les pou-
lies et la courroie.

La fléche doit étre mesurée sur le brin tendu
entre la poulie de pompe & eau et la poulie d'alter-
nateur : elle doit étre pour une courroie neuve ou
aprés 10 mn de rotation de 7 a8 8 mm. Réglage par
déplacement de l'alternateur.

RADIATEUR

Dépose

e Pincer les tuyaux entre pompe & eau, radiateur
et vase d'expansion avec des pinces Mot. 453 et
M.S 583 afin d'éviter la vidange du moteur et du
circuit de chauffage.

e Débrancher les tuyaux d'eau.

e Déposer la buse de ventilateur et la placer sur
le ventilateur.

e Déposer la fixation supérieure de radiateur
puis le radiateur.

Repose

e Effectuer le plein du radiateur avant de dépo-
ser les pinces Mot. 453 et M.S 583 ; en procédant
de cette fagon, il n'est pas nécessaire d'effectuer
la purge du circuit de refroidissement.

v

Réglage de la tension de courroie pompe &
eau-alternateur

1

REFROIDISSEMENT

1. Radiateur - 5-6. Poulie et ventilateur - 7. Pompe a eau - 8. Thermostat - 9. Thermistance température d'eau - 10-11-12. Plaque et
joints d’étanchéité - 13-15. Ensemble vase d’'expansion




EMBRAYAGE

Caractéristiques Détaillées

Embrayage classique, mécanisme & diaphragme, monodisque a sec.
Butée a billes autocentreuse en appui constant.

Marque et type : Verto 190 CP 350.
Disque d’embrayage a moyeu élastique.
@ du disque : 110 mm.

Nombre de cannelures : 20.

Ressorts du moyeu amortisseur : 3 noir et 3 rouge.

Au montage, orienter le moyeu amortisseur c6té boite de vitesses.

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m.kg)

Vis du mécanisme : 2,5.
Vis de fixation du volant : 5.

Conseils Pratiques

REMPLACEMENT DU DISQUE
OU DU MECANISME
Dépose
Cette opération s’effectue aprés la dépose de
la boite de vitesses.
* Enlever les vis de fixation du mécanisme et le
déposer ainsi que le disque d'embrayage.
* Vérifier et remplacer les piéces défectueuses.

Repose

s Déaraisser ia face de friction du volant.

o Mettre le disque en place (moyeu amortisseur
cété boite de vitesses) en utilisant le mandrin
Emb. 319 ou celui confectionné (voir figure).

* Visser progressivement puis bloquer les vis de
fixation du mécanisme.

o Graisser légérement a la graisse Molykote BR
2 la partie du diaphragme ou vient porter le butée.
* Aprés remise en place de la boite de vitesses,
régler la garde d'embrayage.

GARDE D’EMBRAYAGE
Chaine cinématique (voir figure page suivante)

Outli de centrage de I'embrayage

Le céble tire sur le levier d’'embrayage, ce qui
entraine ia fourchette et met donc la butée en

Position de réglage

* Maintenir la butée (B) en appui sur le diaph-
ragme en appuyant dans le sens de la fleche A
(voir tigure) sur le levier (L).

® Visser ou dévisser |'écrou (E) pour qu'en tirant
sur le cable dans le sens C, le tourillon du céble
ait 2,5 mm de jeu (J).

appui permanent sur le diaphragme. Le ressort l\
Le ressort (R) tire en permanence sur la de la butée n'a aucune action. Le réglage a pour ,}-
pédale : il reste un jeu (X) entre la pédale et sa but de maintenir le jeu entre la butée de pédale et ,‘T‘r '
butée (F), le cable est toujours tendu. celle-ci (X). -t\_ 1 4
‘ N
\IM
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EMBRAYAGE . ;
1. Butée - 2. Mécanisme - 3. Disque /
d’'embrayage / Gfﬂ i
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COUPE DE L’EMBRAYAGE
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Chaine cinématique et réglage du jeu a la
dal
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BOITE DE VITESSES -Différentiel |

Caractéristiques Détaillées

Boite de vitesses a 4 rapports formant un ensemble avec le différentiel.

Le type, I'indice et le numéro de fabrication sont indiqués sur une pla-
quette de marquage située sur le carter de mécanisme.

La sélection des rapports s'effectue par levier au plancher.

Type de la boite de vitesses : 389 indice 00, puis NL 2 (nouvelle codifica-

tion).

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m.kg)

Vis de carter : 2,5.
Ecrou roulement pignon d'attaque : 20.
Vis de bottier de différentiel : 12,5.

RAPPORTS DE DEMULTIPLICATION

Rapports 3 Démuitipli-
de la boite :,?3'::;'.1 Rapports ,&%‘3':", cation totale
de vitesses couple 8/33
A 11 X 42 0,26 21,913
28 ik 17 x 37 0,45 23 12,491
3¢ i3 22 X 31 0,70 — 0,718 8,097
A% 31 x 28 1,10 32 5,184
M. AR 11 X 38 0,28 19,826

Conseils Pratiques

DEPOSE ET REPOSE
DE LA BOITE DE VITESSES

Dépose

La boite de vitesses peut étre déposée soit
avec le berceau avant soit par le dessous du véhi-
cule en utilisant le vérin Desvil 701 ST ou Sefac.
¢ Débrancher la batterie.
® Déposer les téles sous véhicule puis la direc-
tion et la commande des vitesses.

¢ Effectuer la vidange de la partie pont.

* Déposer les roues, les étriers de freins, les
goupilles des transmissions; utiliser des broches
appropriées (outil B.Vi 606).

* Déposer les quatre vis inférieures des amortis-
seurs et basculer les ensembles porte-fusée.

* Débrancher les fils des feux de recul puis le
cable de tachymétre en pingant I'embout plasti-
que.

* Enlever

les vis de fixation de la tdle

d’embrayage, les vis de fixation du tirant de la
boite sur le pont et les vis du tour de bofte.
* Mettre le vérin en place.

Cale de maintien a réaliser pour dépose de la
boite de vitesses

Important. — Un outil de fabrication locale
(voir figure) doit tenir I'arriére de la boite de vites-
ses.

L'utilisation du vérin Desvil 701 ST ne néces-
site pas de faire attention & I'équilibre de I'ensem-
ble.

Repose

Procéder en ordre inverse de la dépose.
e Mettre en place la boite dans les cannelures de
I'embrayage aprés avoir enduit de graisse Moly-
kote BR 2 I'arbre d’embrayage et les planétaires.

DEMONTAGE DE LA BOITE DE VITESSES

e Déposer le carter arriére en téle puis les trois
verrouillages (fléches sur photo). Les trois billes
et les trois ressorts sont identiques, les récupé-
rer.

® Enlever la goupille du doigt de sélection ; utili-
ser une broche appropriée (B. Vi 606).

e Placer un chiffon sous le ressort de I'axe de
commande afin de ne pas laisser tomber les
demi-coquilles (1) dans la boite de vitesses lors
de I'extraction de I'axe de sélection.

13

CARTERS DE BOITE DE VITESSES

1. Carter d’'embrayage-différentiel - 3. Ecrou et joint torique - 5. Plaque de fermeture -
7. Carter intermédiaire - 10. Carter de pignonnerie - 12-13. Joint et couvercle arriére

— 23—




— BOITE DE VITESSES — DIFFERENTIEL —

Dépose de I’axe de sélection

e A |'aide d'un outil approprié (voir dessin), com-
primer le ressort d'axe de sélection ; enlever les
deux demi-coquilles.

e Tirer sur I'axe pour le dégager, récupérer le
ressort et la bague.

e Désaccoupler le cavalier de marche arriére,
enlever le doigt de marche arriére puis le cava-
lier.

e Engager la 4° puis dégoupiller I'axe de 3e-4¢
(broche B. Vi 31.01, @ 5 mm). et le doigt de com-
mande puis sortir celui-ci.

Dépose de la gouplile d’axe de 3°-4¢

Dépose des circlips des arbres primaire et
secondalre

e Placer la bofte de vitesses en position verticale
et déposer les vis du carter des mécanismes.

e Enlever les circlip de maintien des arbres sur
les roulements arriére ; récupérer chaque ron-
delle élastique.

e Dégager verticalement, en le tirant, le carter
de mécanisme.

e Dégoupiller du coulisseau la fourchette de
3¢-4¢ avec ['outil B. Vi 949.

e Placer les coulisseaux de 1'-2¢ et de M. AR au
point mort.

e Dégager le coulisseau de 3°-4¢ et sa four-
chette, récupérer le bonhomme.

® Dégoupiller la fourchette de 17¢-2¢ avec la bro-
che B. Vi 31.01 et contréler que I'axe de M. AR
est au point mort.

Dépose de la goupllle de fourchette de 3°-4° &
I’alde de I’outil B.VI 949

e Dégager I'axe de 1'e-2° avec sa fourchette et
récupérer le bonhomme situé dans I'axe.

e Repousser le bonhomme de marche arriére
vers le coulisseau de 3°-4°.

e Dégager simultanément, en les tirant, les trois
arbres (primaire, secondaire et marche arriére).
e Tenir verticalement I'arbre secondaire, le
pignon de 1'® vers le bas.

Révision de I’arbre secondalre

Nota. — Deux montages sont possibles sui-
vant la cote X (1¢* montage) ou Y (2° montage) de
I'arbre secondaire (voir figure) pour le moyeu de
3e-4¢, Les piéces 1, 2 et 3 sont identiques.

14

PIGNONNERIE

1-7-9. Roulements de différentiel - 2-3-5-6. Ensemble différentiel - 10. Pignon d'attaque -
11. Roulement - 13. Pignon de descente - 15. Joint d’étanchéité - 16. Roulement - 17.
Arbre primaire - 19. Axe et pignon de renvoi M. AR - 20. Arbre secondaire
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Dégagement du coulisseau 17-2¢ et récupéra-

tion du bonhomme (fléche)

— BOITE DE VITESSES —

ler MONTAGE
X=485mm

I
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RENAULT
« Trafic »

Toutes les piéces sont identiques

mais deux montages différent

(repéres 1, 2 et 3) suivant la cote

X ou Y de l'arbre secondaire S

2éme MONTAGE
Y= 33,5mm

Modification de I’arbre secondaire

——

|
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COUPE DE LA BOITE DE VITESSES

e Serrer dans un étau muni de mordaches

I'arbre secondaire sur le pignon de descente et

enlever I'empilage des piéces en commengant

par la rondelle arriere et le pignon de 4e.

— Repérer les moyeux et les baladeurs de 3¢-4¢
et de 1re-2¢,

| ~mm s e T

— Avant de retirer I'anneau devant le pignon de
enlever |'arbre secondaire de

descente,
I'étau.

e Enlever le pignon de tachymeétre puis I'anneau
d'arrét, la rondelle conique, le roulement a galets,
la rondelle, le pignon de descente.

Dégagement du bonhomme de verrouillage de
M. AR vers le coulisseau de 3*-4¢

=




— BOITE DE VITESSES — DIFFERENTIEL —

Récupération du bonhomme de 3°-4¢

Remontage de I’arbre secondaire

Remplacer systématiquement les an-
neaux d'arrét de I'arbre secondaire aprés
chaque démontage.

® Reposer sur |'arbre secondaire :

— le pignon de descente en respectant le
sens de montage, épaulement en (A) vers
le pignon de tachymétre ;

— la rondelle grande face d'appui
pignon de descente ;

— le roulement a galets ;

— la rondelle conique (respecter son sens de
montage).

® Monter a la presse |'anneau d'arrét ; utiliser

I'outil B. Vi 902 et bien vérifier qu'il est engagé

dans sa gorge.

® Monter I'anneau d'arrét de pignon de des-

cente.

Nota. — Pour la repose des anneaux d'arrét,
utiliser d'une part une pince a circlips afin d’écar-
ter les becs et, d'autre part, une pince plate a
I'opposé pour que les anneaux d'arrét ne se vril-
lent pas.

coté

15

COMMANDE DE LA BOITE

3. Levier de commande - 8. Cavalier de maintien axe M. AR - 9. Verrouillage M. AR - 10.

Coulisseau fourchette 17¢-2¢ - 11, Demi-bagues de ressort - 13. Levier de sélection des

coulisseaux et des vitesses - 14. Levier de M. AR - 17. Coulisseau et fourchette de 3¢-4¢
- 20-21. Axe et pignon de tachymétre

== OB =

Mise en place sur I’arbre secondaire : du
pignon de descente 1 (épaulement A vers le
pignon de tachymétre), de la rondelle 2
(grande face d’appul c6té pignon de
descente), du roulement & galets 3, de la ron-
delle conique 4

PHOTO RTA

Mise en place & la presse et avec I'outil
B.Vi 902 du clirclip. En (1) une rondelle avec
grande face d’appul c6té pignon de descente

e Serrer dans un étau muni de mordaches
I'arbre secondaire sur le pignon de descente et
reposer I'empilage des piéces.

Les moyeux de 1'-2° et 3°4¢ sont montés

PHOTO RTA

Montage des circlips & I’aide d’une pince a cir-

clip et d’'une pince plate pour éviter le vrillage

- ‘




— BOITE DE VITESSES — DIFFERENTIEL —

¥ruo e P
Orientation du baladeur 1*-2¢, chanfrein vers
2° (fléche)

Rondelies et circlip entre pignons de 2°-3¢

libres sur I'arbre, prendre la position la plus cou-
lissante.

® Respecter le sens de montage des ensembles
moyeux-baladeurs :

— 1re-2¢ |e chanfrein sur baladeur c6té 2¢;

— 3e-4¢, denture de marche arriére c6té 4e.

® Respecter également le positionnement des
ressorts de synchronisation de 1¢-2¢, le position-

p—

4L Y AIEIEPY o N
Orientation du baladeur 3°-4°¢

Denture de M. AR vers 4¢ - 1. Circlip - 2. Ron-
delle

PHOTO RTA

Position relative des galets et des ressorts de
moyeu de synchro

Montage de ia rondelle arriére de pignon de 4°

nement des galets et ressorts de synchronisation
de 3e-4¢.

® Monter la rondelle arriére, la grande face
d'appui c6té pignon de 4¢.

Révision de I’arbre primaire

Remplacer systématiquement
d’arrét aprés chaque démontage.

Le roulement & rouleaux n'a pas de cage inté-
rieure ; en conséquence, faire attention lors du
démontage, ils peuvent s'échapper.

les anneaux

DIFFERENTIEL

DEMONTAGE

Cette opération s'effectue aprés avoir déposé
le carter intermédiaire.
® Déposer le demi-carter de différentiel.
e Enlever I'arrétoir et sortir I'ensemble différen-
tiel.

Réglage du jeu de denture

Le jeu de denture n'est pas mesurable une fois
la boite assemblée ; il sera réglé lors du montage
des roulements de différentiel en effectuant la
mesure des cotes suivantes :

— Cote A : mesurée entre les faces d'appui des
roulements & rouleaux du différentiel.

— Cote B : cote théorique entre la face d'appui
du roulement c6té couronne et I'axe du
pignon d’attaque. Cette cote est fixée d'usi-
nage.

— Cote C : différence entre les cotes A et B.

RENAULT
« Trafic »

Dépose du demi-carter de différentiel

du roulement c6té boitier et I'axe du pignon
d’attaque. Cette cote est fixée d’usinage.
— X : cale de réglage a interposer entre le roule-
ment et le boitier de différentiel.
Méthode : Assembler le boitier et la couronne
par trois vis. Mesurer la cote A puis, sachant que

A
B

— Cote D : cote théorique entre la face d'appui

= o7 ==

Cotes caractéristiques du différentiel




— BOITE DE VITESSES — DIFFERENTIEL —
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COUPE DU DIFFERENTIEL

la cote B est égale a 86 mm pour tous les diffé-
rentiels, déterminer la cote C; elle est égale a
A —B.

La cote D est égale a 7,93 mm pour tous les
différentiels. Placer entre le roulement et le boi-
tier de différentiel une cale X d'épaisseur égale a
D—C.

Exemple : cote A = 93 mm, cote B = 86 mm.
d'ou C = A soit 93 mm — 86 mm = 7 mm,
d'oll épaisseur de la cale X :

X = D —Csoit 7,93 mm — 7 mm = 0,93 mm.

Trois épaisseurs de cales sont disponibles : 0,8
mm;1mm;1,2mm.

Dans le cadre de cet exemple, il faut donc
monter une cale de 1 mm (la plus proche de la
valeur calculée) permettant d'obtenir un jeu de
denture correct.

REMONTAGE

e Monter les roulements de différentiel (le plus
gros c6té couronne).

e Assembler la couronne sur le boitier par des
vis neuves.

e Serrer les vis de couronne au couple (12,5
daN.m).

* Enfoncer le roulement a billes de quelques mil-
limétres du c6té grand planétaire de maniére a le
centrer.

® Placer I'ensemble dans le carter de différentiel
(le roulement & billes n'est pas & sa place de fonc-
tionnement).

® Enduire de Perfect-Seal les faces des demi-
carters, monter I'autre demi-carter et I'assembler
avec quelques vis sans les bloquer.

® Monter I'écrou de différentiel ; utiliser I'outil B.
Vi 645 muni de ses joints et enduit de Silicomet.
e Serrer |'écrou jusqu'a ce qu'il vienne en con-
tact avec la‘cage extérieure du roulement de dif-
férentiel.

® Finir de monter le roulement cylindrique
jusqu'a ce qu'il soit en contact avec I'épaulement
(E) du carter. :

e Desserrer I'écrou de différentiel d'un demi-
tour.

e Serrer au couple les vis du carter,

e Monter du c6té grand planétaire, le circlip et la
bague plastique.

Réglage de la précontrainte
des roulements de différentiel

S'assurer de la bonne mise en place des roule-
ments de différentiel en le faisant tourner.
e Mettre la touche du mesureur de couple B. Vi
906 sur une dent de la couronne sur son plus
grand diametre et perpendiculaire a I'axe du dif-
férentiel.
e Exercer une pression progressive dans le
méme sens que lors de la mise en place des rou-
lements jusqu'au décollement du différentiel.

Montage de I’écrou
de différentiel

PHOTO RTA

=108 ==

PHOTO ATA

Utilisation du mesureur de couple B.Vi 906
pour contréle de la précontrainte des roule-
ments

e Relacher le mesureur de couple et lire 1a valeur
sur l'aiguille suiveuse (rouge).

e Serrer ou desserrer I'écrou de différentiel a
I'aide de I'outil B. VI 645 et recommencer la mani-
pulation pour obtenir un couple entre 2 et 2,5
daN.m.

PIGNON D’ATTAQUE

Démontage

e Déposer le circlip d'arrét d'arbre primaire et
récupérer la rondelle élastique.

e Sortir a la presse le pignon d'attaque du carter
de descente.

e Défreiner I'écrou de roulement sous téte et a
I'aide de la clé B. Vi 903, le débloquer et I'enlever.
e Avec l'outil Wilmonda T.oy. extraire le roule-
ment.

REMONTAGE

e Monter le roulement sous téte (repére au
crayon électrique) c6té pignon d'attaque a la
presse, puis |'entretoise et le roulement (voir pho-
tos page suivante).

e Serrer I'écrou au couple a l'aide de la clé B. Vi
903.

® Monter le joint dans le carter.

e Positionner dans son logement le pignon de
descente dans le carter (déport c6té roulement a
galet cylindrique) et mettre le pignon d'attaque a *
la presse en faisant attention d'engager les can-
nelures du pignon d'attaque dans celle du pignon
de descente.




— BOITE DE VITESSES — CIFFERENTIEL —

e B

Dépose & la presse du roulement d’arbre pri-
maire

® Monter le roulement cylindrique, la rondelle
conique (respecter son sens de montage).

* Mettre en place, en utilisant I'outil B. Vi 902, le
circlip et s'assurer de sa bonne mise en place.

PHOTO RTA

Extraction du roulement sous téte
1. Outil Wilmonda Toy

Dépose de I’écrou | i
du roulement sous téte Y .

1. Clé B.Vi 903

PHOTO RTA

REMONTAGE DE LA BOITE DE VITESSES

® Mettre sur I'arbre secondaire le pignon de
tachymetre.

® Accoupler l'arbre primaire a I'arbre secon-
daire ; prendre les deux arbres et les positionner
en méme temps dans le carter, mettre I'arbre de
marche arriére (billage opposé aux arbres).

e Tourner le pignon de tachymeétre et tapoter sur
les trois arbres a I'aide d'une massette en plasti-
que jusqu'a ce que ceux-ci prennent leur position
définitive.

e Disposer un chiffon au niveau des pignons de .

descente pour éviter la chute du bonhomme de

verrouillage dans la boite.

® Pousser le grand bonhomme jusqu'a I'arbre de

marche arriére.

® Placer la fourchette de 1e-2¢ (face plate de la

fourchette c6té verrouillage) ; engager le coulis-

seau, mettre le petit bonhomme puis descendre

le coulisseau 17e-2¢ en contrdlant :

— que le billage du coulisseau est opposé a
I'arbre secondaire ;

— que le coulisseau de marche arriére est
verrouillé.

® Monter le bonhomme (moyen) entre les coulis-

seaux de 17-2¢ et de 3°-4°.

* Monter la fourchette de 3¢-4¢ (partie droite de

la fourchette c6té opposé au verrouillage).

® Monter I'axe, billage c6té opposé a I'arbre

secondaire, en vérifiant que I'arbre de marche

arriére et I'axe de 17e-2¢ sont bien verrouillés.

® Goupiller les fourchettes sur leurs axes (outil B.

Vi 949) et enlever le chiffon.

Nota. — Orienter la fente des goupilles vers
I'arriére de la boite de vitesses.
® Enduire de Perfect Seal le plan de joint entre
les carters de mécanisme et de descente.
® Monter le carter de mécanisme et serrer les
vis au couple.
Nota. — Les deux vis (fléches) doivent étre mon-
tées au Perfect Seal.
e Mettre un chiffon dans le trou du carter de
mécanisme.
e Engager la 4¢; mettre en place la bille, le res-
sort et le bouchon enduit de Perfect Seal.
e Remettre au point mort la bofte de vitesses.
® Positionner le doigt de marche arriére, bos-
sage cOté carter et le clipser a I'aide du cavalier
sur |'arbre.
e Goupiller le doigt de 3é-4¢ sur le coulisseau.
® Monter |'axe de sélection des vitesses avec le
doigt de sélection, déport vers la marche arriére,
puis la bague et le ressort.
e Goupiller le doigt de sélection et mettre en
place les demi-coquilles & I'aide de I'outil B. Vi
747 modifié.
* Monter les deux billes, les deux ressorts et les
deux bouchons enduits de Perfect Seal (bouchon
plat c6té levier de sélection).

Nota. — Pour monter les anneaux d'arrét a
I'extrémité des arbres primaire et secondaire ; il
est prévu un outillage B.Vi 902 comprenant une
tige filetée de @ 12 au pas de 125 et 1 écrou.

Montage du roulement sous téte
1. Roulement monté & la presse - 2. Entretoise -
3. Cage extérieure épaulement vers le bas

a= 00 ==
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Repére au crayon électrique du roulement
sous téte

PHOTO RTA

Position du pignon de descente
Déport cété roulement a galets cylindriques
(flédches : vis endultes de Perfect Seal)
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LS

Montage la presse du circlip de pignon d’atta-
que
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PHOTO RTA

Montage des goupliles de fourchette : fléche :
chiffon placé au niveau des pignons de des-
cente

Montage de I’anneau d’arrét

d’arbre primaire

e Utiliser la tige filetée @ 10 X 150 et la visser
dans I'arbre primaire. i

® Monter la rondelle élastique en respectant

PHOTO RTA

Dolgt de 3°-4°

PHOTO RTA

o lls -
Montage des circlips d’arbre primalre et

secondalre & I’alde de la tige filetée de I'outll
B.Vi 902 et de I’écrou

son sens de montage, |'anneau d'arrét en I'enga-
geant sur I'arbre.

® Placer le corps de I'outil B. Vi 902 et visser
I'écrou en maintenant I'outil en rotation.

e Déposer I'outil et s'assurer de la bonne mise
en place de I'anneau d'arrét.

Montage de I’anneau d’arrét
d’arbre primalre

Procéder de la méme fagon que pour I'arbre
primaire mais en utilisant la tige filetée de @ 12 x
125 mm.
® Fixer le carter téle.

REMPLACEMENT
DU JOINT DE TACHYMETRE
SUR VEHICULE

Un outillage spécial Renault est disponible afin
de pouvoir remplacer le joint de tachymétre sur
véhicule. il comprend :

— Un extracteur de joint (A) muni d'un écrou
B);

Boite de vitesses & deux niveaux. Niveaux
bouchons A et B - Vidange C et D

Remplacement du joint de tachymétre sur
véhicule a I’alde de I'outillage B.VI 905

— Un outil de mise en place du joint (C) ;

— Une entretoise fine (D).

® Visser d'environ trois & quatre tours I'outil (A)
aprés contact de I'outil avec le joint pour que le
filetage (1) pénétre dans le caoutchouc.

® Extraire le joint en vissant I'écrou (B) et en
maintenant I'outil (A).

Repose
® Mettre le joint sur I'outil (C) en respectant son

sens de montage et frapper sur I'extrémité de
I"outil,

PHOTO RTA

Aimant dans carter intermédiaire




:ﬂ TRANSMISSIONS

Caractéristiques Détaillées

La transmission aux roues avant est assurée par deux arbres.

— Cété boite de vitesses : joint Gl 82 ;
— Co6té roue : joint « Lobro » & 6 billes.

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m.kg)

Ecrou de transmission : 25.
Ecrou de rotule inférieure : 6.

Ecrou de roue : 12.

Conseils Pratiques

DEPOSE ET REPOSE

D’UNE TRANSMISSION

Dépose

* Placer le véhicule sur chandelles du c6té inté-
ressé puis déposer la roue.

* Déposer I'écrou de transmission en immobili-
sant le moyeu a I'aide de I'outil Rou. 604.

* Déposer I'écrou de biellette de direction et
débrancher la biellette du porte-fusée a i'aide de
I'outil T. Av. 476, si nécessaire.

* Déposer les quatre vis de fixation du porte-
fusée sur I'amortisseur.

e Basculer le porte-fusée puis dégager la trans-
mission.

e Chasser les goupilles, c6té boite de vitesses,
en utilisant les broches B. Vi 606.

* Prévoir I'écoulement de I'huile de la boite de
vitesses et sortir la transmission.

Repose

* Engager la transmission neuve sur les cannelu-
res de planétaires aprés les avoir enduites de
graisse Molykote BR 2.

e Utiliser les broches B. Vi 606 et placer deux
goupilies neuves.

* Enduire de graisse les cannelures de la fusée
de transmission et I'engager dans le moyeu.

e Fixer le porte-fusée au pied de I'amortisseur
(quatre vis).

* Rebrancher la biellette de direction sur le
porte-fusée.

e Serrer I'écrou de transmission au couple.
Immobiliser le moyeu a I'aide de I'outil Rou. 604.

Dépose de I’écrou de transmission

Dégagement de la transmission par bascule-
ment du porte-fusée
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TRANSMISSIONS

1. Transmission - 2. Tripode - 3. Soufflet
cété boite - 6. Soufflet cété roue

— 31 —




Caractéristiques Détaillées

Direction & crémailiére sans ressort de rappel.

Rapport de démultiplication : 24,5/1.

Diamétre de braquage entre murs : court 11,3 m - long 12,5 m.

Réglage du poussoir par écrou extérieur.

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m kg)

Ecrou de rotule : 3,5.

Rotule axiale : 4.

Ecrou de transmission : 5.
Ecrou de roue : 12.

Conseils Pratiques

DEPOSE ET REPOSE
DU BOITIER DE DIRECTION

Dépose

® Placer I'avant du véhicule sur chandelles puis
déposer les écrous de rotule de direction.

® Extraire les cones de rotule des porte-fusées ;
utiliser un arrache-rotule (outil T. Av 476).

¢ Déposer la vis clavette (1) du cardan de direc-
tion, le débrancher en repérant sa position par
rapport aux cannelures du pignon de direction.
® Déposer les quatre vis de fixation du boltier sur
la traverse.

o Dégager du véhicule |'ensemble bottier et biel-
lettes.

Attention. — Ne jamais dévisser les rotu-
les axiales de la crémaillére sauf si I'on a
besoin de les remplacer; dans ce cas, remet-

tre des arrétoirs neufs.

Repose

® Placer les rotules axiales sur la crémaillére si
nécessaire ; ne pas oublier de monter des arré-
toirs neufs et respecter I'empilage.

¢ Remettre I'ensemble boitier et biellettes sur le
véhicule en respectant la position du cardan
repérée au démontage.

T.Av. 476

Extraction des rotules de direction (outil T.Av
476)

direction

Dépose de la vis clavette (1) du cardan de

2

Au cas ou la position du cardan n'aurait pas
été repérée au démontage, effectuer une remise
en ligne du volant.

o Controler et régler la hauteur de direction et le
parallélisme.

REMPLACEMENT D’UNE BIELLETTE

Nota. — Les biellettes a rotule axiale équi-
pées d’arrétoirs & crans ne sont pas récupé-
rables aprés leur dépose.

Lors du resserrage, la rondelle arrétoir (3) dété-
riore |a partie crantée (A) du boftier de rotule et ne

permet plus d'assurer une liaison correcte au
remontage (voir coupe partielle).

En conséquence, la dépose de ce type de biel-
lette entraine systématiquement le remplace-
ment de la biellette elle-méme et sa rondelle arré-
toir.

Dépose

® Placer le véhicule sur chandelles du cété inté-
ressé.

® Débrancher les rotules de direction & ['aide
d'un arrache-rotules.

e Déposer les boitiers rotules de direction. Pour
cela débloquer le contre-écrou (E) en maintenant
la rotule axiale avec une clé plate en (P).

e Dévisser les boitiers rotules en comptant le
nombre de tours de filets en prise afin de préré-
gler le paraliélisme lors de la repose.

® Déposer le soufflet.

Coupe partielle d’une biellette de direction
c6té crémaillére




Dépose d’une biellette de direction

e Débloquer par I'intérieur du passage de roue la
rotule axiale a I'aide de ia clé Dir. 812 ou Dir. 832.

Repose

® Remonter sur la crémaillére, la rondelle butée,
I'arrétoir neuf, la rotule axiale neuve dont le file-
tage aura préalablement été enduit de Loctite
Frenbloc.

Réglage du poussoir de crémaillére

— DIRECTION —

RENAULT RiITa

« Trafic »

Dépose de la colonne de direction

Nota. — Avant de serrer la rotule, contréler
que les deux languettes de la rondelle arré-
toir coincident avec les méplats de la cré-
maillére.

® Reposer le soufflet et son agrafe.

® Revisser la rotule neuve sur le manchon d’'un

méme nombre de tours que celui compté lors du
démontage.

* Refixer la biellette sur le porte-fusée.

e Contréler et régler, si nécessaire, le parallé-
lisme puis bloquer le contre-écrou du manchon.

COLONNE DE DIRECTION
Dépose

e Placer I'avant du véhicule sur des chandeiles.
Sous le véhicule, procéder aux opérations sui-
vantes :

— 33 —

® Déposer la vis clavette et débrancher I'axe du
boitier.

e Désaccouper le palier intermédiaire en dépo-
sant ses deux vis de fixation puis le dégager de
I'axe de direction. .

® Déposer les quatre écrous de fixation du tube
de colonne de direction sur le tablier.

A V'intérieur du véhicule, déposer le volant, les
demi-coquilles de commodo, le contacteur anti-
vol, les deux vis de fixation du tube de colonne
sur la planche de bord.
® Enlever I'’ensemble axe de direction et colonne
par I'intérieur du véhicule.

Repose

e Engager par l'intérieur du véhicule I'axe de
direction a travers le tablier et fixer sous le
tableau de bord le support de colonne (deux vis).
* Reposer le contacteur antivol, le commodo, les
demi-coquilles de commodo et le volant.




Sous le véhicule :
¢ Fixer le tube de colonne de direction et sa
contre-plaque (4 vis).
e Engager sur I’axe le palier intermédiaire et le
fixer & la contre-plaque {deux vis).
e Engager les cannelures du cardan sur le
pignon de direction et le fixer & |'aide de la vis cla-
vette.
® Procéder, s'il y a lieu, a une remise en ligne du
volant.

REGLAGE DU POUSSOIR

e Placer le véhicule sur un pont élévateur & prise
sous coque et lever les roues.

e Défreiner I'écrou de réglage (5) en redressant
les matages (A) de la collerette de I'écrou.

o Serrer 'écrou de réglage a 1 = 0,2 daN.m a
I'aide d'une clé maéle six pans de 10 mm (tourner
la direction, elle doit étre dure) puis desserrer
I'écrou de 1/4 de tour (ia direction doit alors étre
libre sans point dur de butée & butée).

e Refreiner I'écrou dans deux encoches oppo-
sées du carter en rabattant la collerette de
I'écrou.

— DIRECTION —
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DIRECTION

Colonne de direction

1. Biellette de direction - 6. Embout
10. Poussoir - 13. Ecrou de réglage - 1

DEMI-TRAIN AVANT
(coupe partielle)




Caractéristiques Détaillées

SUSPENSION AVANT

Suspension & roues indépendantes par éléments de suspension type

Mac Pherson. Bras inférieur.

RESSORTS AVANT

Articulations de suspension :

— Co6té chassis :

élément porteur ;
teur.

les & réserve de graisse.

!IEII SUSPENSION - TRAIN AV - MOYEUX ¢

par coussinet élastique sur bras inférieur et sur
— Coté roue : par rotule étanche a réserve de graisse sur élément por-

Articulation de rotation de I'élément porteur sur douille et butée a aiguil-

Flexibili Diamétre barre antidévers :
Repére Hauteur Diamétre | ' '@ ,' ite Type de véhicule — T3XO -T4XO:18 mm;
couleur en charge en % — T 5XX : 26 mm.
Noir 229 mm 145 mm 29.8 T110 T 150
sous 450 daN T120 MOYEUX
T130
Rouge 229 mm 145 mm 23,4 T 113 T 420 Moyeux avant sur roulements & double rangée de billes.
736 sous 510 daN T128 T 440 Dimensions : 42 X 84 X 39 mm.
T 133 T 460
T1 4
53 T4%0 COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m.kg)
Lilas 229 mm 145 mm 214 T 423 T 493 Ecrou de transmission : 25.
(A sous 560 daN T 443 Vis de moyeu-disque : 3,5.
T 463 Ecrou de rotule inférieure : 6.
Vis de fixation jambe de force-pivot : 8.
ggg sofszgdnan;aN 145 mm 32.5 ¥ ggg Axe de triangle inférieur : 16.
Ecrou de roue : 12.
TRAIN AVANT
REGLAGES DU TRAIN AVANT
Angles Valeurs Position de contrdle Réglage
Chasse
1°30" + 30° 90 HS — H2 Non réglable
1° + 30 110 H5 — H2
0°30' = 30° 132 H5 — H2
0° + 30 155 H5 — H2
Différence droite-gauche
maxi = 1°
Carrossage 1° %+ 30 A vide Non réglable
Différence droite-gauche
maxi = 1°
Inclinaisondes pivots . ... ... .. ... ... 9° = 30 A vide Non réglable
Diftérence droite-gauche
maxi = 1°

Méthode avec compression

Hauteur de la direction

8a10 Position basse
H1 — H2 = 130 mm

Sur cadrans T.Av. 552

Méthode sans compression

Zone 3 sur échelle de calage
De 1,5 & 2,5 mm (par roue)
de variation dans le sens
de la pince

Position basse a vide
Position haute
vide + 40 mm

Réglage par trous oblongs

Parallélisme

Ouverture : 0°10° £ 10° (1 mm =+ 1)

A vide

Réglage par rotation
des manchons de biellette
de direction
1 tour = 30' (3 mm)

Position de blocage des coussinets élastiques

H1 — H2 = 100 mm

Dans la position ci-contre,
serrer I'axe de bras inférieur
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Conseils Pratiques

RESSORT AVANT

Dépose

e Mettre le véhicule sur chandelles puis déposer
la roue.

e Déposer trois vis de fixation de I'amortisseur
sur le porte-fusée. Laisser en place la quatriéme
fixation afin de maintenir I'ensemble amortisseur-
ressort pendant la dépose de la fixation supé-
rieure.

e Placer un cric sous le bras inférieur pour soute-
nir le demi-train.

e Déposer les trois vis de la fixation supérieure a
I'intérieur du véhicule.

e Déposer I'élément de suspension en enlevant
la quatrieme vis sur le porte-fusée.

e Fixer dans un étau |'élément de suspension
puis monter sur le ressort la semelle de I'outil
Sus. 863 munie des trois crochets Sus. 596.01.
e Avant de comprimer le ressort, débloquer
I'écrou de tige sans le déposer.

e Comprimer le ressort jusqu'a ce que I'ensem-
ble outil et ressort tourne librement sur I'amortis-
seur.

e Déposer alors I'écrou de tige, la coupelle,
I'entretoise et la rondelle.

e Déposer le ressort muni de I'outil de compres-
sion.

¢ Placer la tige de I'outil Sus. 480 dans un étau et
engager sur celle-ci la coupelie d'appui du T. Ar.
659 centrée sur I'embase de la tige et le ressort
muni de I'outil de compression, centré dans la
coupelle.

e Comprimer le ressort a I'aide de I'outil Sus. 480
de fagon a dégager les crochets Sus. 596-01

SUS.743

SUS.863

SUS.596-01

aprés avoir intercalé la rondelle épaulée (8) du T.
Ar. 659 entre la coupelle (5) et I'écrou a oreilles
).

Nota. — Le palier élastique et la butée a aiguil-
les sont indissociables ; la détérioration de I'un
entraine le remplacement de I'ensemble.
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SUSPENSION - TRAIN AVANT

1. Jambe de force - 2. Ressort hélicoidal - 4-5-6-7. Ensemble fixation supérieure - 8.
Moyeu - 12. Pivot - 13. Roulement - 16. Barre stabilisatrice - 17-18. Bras inférieur-rotule

SUs.596:01 *

Dépose du ressort hélicoidal de suspension
avant

* Déposer la semelle Sus. 863 et détendre le res-
sort jusqu'a obtenir sa longueur libre puis le dépo-
ser.

Repose
* Placer dans I'étau la tige de I'outil Sus. 480
Engager sur celle-ci la coupelle d'appui T. Ar
659 centrée sur I'embase de la tige. le ressort
neuf centré dans la coupelle, la coupelle d'appui
supérieure du ressort, le palier élastique et la
semelle 3 trous de I'outil Sus. 863 équipée des 3
crochets (Sus. 596.01).
e Comprimer légérement le ressort et le dégager
de I'outil Sus. 480.
* Fixer I'amortisseur dans un étau et positionner
I'ensemble ressort-outil sur I'amortisseur.
* Monter sur la tige d'amortisseur, la rondelle,
I'entretoise, la coupelle et I'écrou
Nota. — Au cas ou le filetage de la tige ne
dépasse pas suffisamment, retourner I'ensemble
ressort plus outil de maniére a recentrer I'empi-
lage de rondelles avec la tige d'amortisseur

PHOTO RTA

Position des derniéres spires par rapport aux
coupelles
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* Contrdler que les derniéres spires du ressort
sont bien en appui sur la butée des coupelles (voir
photo).

e Déposer I'outil de compression du ressort Sus.
863 muni des crochets Sus. 596-01; serrer
I"écrou de tige d'amortisseur.

* Reposer I'élément de suspension sur le véhi-
cule en le fixant a sa partie supérieure (3 écrous)
puis & sa partie inférieure (4 vis).

AMORTISSEUR AVANT

Dépose

¢ Déposer I'élément de suspension du véhicule
puis le ressort sans le décomprimer.

* Fixer I’élément d'amortisseur dans un étau,
nettoyer soigneusement la tige et la partie supé-
rieure du corps afin d'éviter I'introduction de
poussiére dans I'amortisseur au moment de son
ouverture.

e Déposer I'écrou a créneaux en utilisant une clé
appropriée {ou B. Vi 499).

¢ Tirer sur la tige d'amortisseur pour dégager le
mécanisme du tube.

® Vider le corps d'amortisseur de son huile et le
laisser égoutter.

* Récupérer sur I'ensemble amortisseur la butée
de choc, I'écrou, I'entretoise aluminium et le
palier.

Repose

® Remplacer impérativement en plus du méca-
nisme le joint de tige et n'utiliser que des piéces
soigneusement nettoyées.

* Fixer le corps d'amortisseur dans un étau en
position verticale ; verser dans le tube 660 cm?
d’huile EIf RIAMRT.

* Engager lentement dans celui-ci le mécanisme
et positionner sur la tige le palier, le joint et
I'entretoise.

e Serrer I'écrou a créneaux a I'aide de la clé.

® Reposer le ressort sur I'amortisseur et I'élé-
ment de suspension sur le véhicule ; se reporter a
la description faite au paragraphe dépose-repose
du ressort hélicoidal.

RENAULT
« Trafic »

Outil de compression du train avant

Dépose de I’écrou a créneaux de tube d’amor-
tisseur

BRAS INFERIEUR
Dépose

e Placer le véhicule sur chandelles du cété inté-
ressé et déposer la roue.

* Déposer les deux vis de fixation de la rotule sur
le porte-fusée ; utiliser pour cela une clé male
coudée a empreinte Torx T 40.

* Enlever I’axe du bras inférieur et le bras.

Repose

® Enduire I'axe de graisse Hatmo et fixer le bras
inférieur sur la traverse moteur. Dégraisser le
filetage de I'axe et approcher I'écrou sans le blo-
quer,

* Fixer le bras muni de la rotule sur le porte-
fusée.

® Reposer le véhicule sur ses roues.

* Mettre en place un outil de compression (cet
outil est a réaliser en suivant le dessin coté).

* A I'aide de {'outil de compression, comprimer
le train avant a H1 — H2 = 100 mm et serrer au
couple I'axe de bras inférieur.

REGLAGE DU TRAIN AVANT
Vérifications préalables

Avant de réaliser le contréle du train avant, il
est nécessaire de vérifier les points suivants et,
éventuellement, d'y remédier :

— Pneumatiques vérifier la symétrie d'un
méme train : dimensions, pressions, degrés
d'usure ;

— Articulations : vérifier ['état des coussinets
élastiques, le jeu des rotules et des roule-
ments ;

— Voile de roues : il ne doit pas excéder 1 mm (il
sera compensé avec les appareils de
lecture) ;

— Symétrie des hauteurs sous coque (état de la
suspension).

Important. — De par la conception géométri-
que des trains avant, une modification de |I'un des
angles (chasse, carrossage, pivot, parallélisme) a
des répercussions plus ou moins importantes sur
la valeur des autres angles.

En conséquence, il est important de respecter
I'ordre suivant :

— Mettre I'appareil en place sur le véhicule en
respectant les instructions du constructeur ;

— Lever le véhicule sous coque ;

— Annuler le voile de jante ;

— Reposer le véhicule sur plateaux pivotants ;

— Mettre en place le presse-pédale de frein ;

— Faire jouer la suspension pour remettre le
véhicule a sa hauteur libre ;

— En actionnant le volant de direction, aligner
les roues avant soit par rapport aux roues
arriére, soit par rapport aux bas de caisse de
fagon a obtenir des valeurs identiques a droite
et a gauche ;

— Dans cette position, mettre les plateaux pivo-
tants a zéro.

e Contréler dans I'ordre la chasse, l'inclinaison

de pivot, le carrossage. (Ces angles ne sont pas

réglables) puis contréler et régler, éventuelle-
ment, la hauteur de direction puis le parallélisme
et sa répartition.
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" Cotes de hauteur du train avant
H1 : distance centre de la roue au sol
H2 : distance dessous de traverse au sol

CONTROLE ET REGLAGE
DE LA HAUTEUR DE DIRECTION

Méthode avec compression du train avant

® Placer le véhicule sur un pont élévateur, le
train avant sur plateaux & billes. Monter un
presse-pédale de frein.

® Placer la direction au point milieu et I'immobili-
ser (outil M.S 504.01).

® Monter I'outil de compression fabriqué locale-
ment et comprimer le train avant pour obtenir H1
— H2 = 130 mm.

e Appliquer I'outil T. Av 549 sur le pneumatique
et I'immobiliser sur I'aile du patin magnétique en
plagant la tige de mesure en position basse et
verticalement. Serrer la vis (3).

e Fixer, par leurs patins magnétiques, les
cadrans T. Av 552 en bas des portes 8 A = 1,30
m du centre des roues.

¢ Monter, de chaque c6té du véhicule, un appa-
reil de lecture en amenant leurs projections face
au repéres (B) des cadrans.

e A |'aide d'un cric, lever doucement |'avant de
la voiture jusqu'a apparition du repére rouge (G)
sur 'outil T. Av 549, ce qui correspond a une
variation de hauteur du train avant de 80 mm.

* Dans cette position, lire sur les cadrans T. Av
552 droit et gauche le chiffre le plus rapproché de
la projection.

e Comparer les valeurs avec celles indiquées
dans le chapitre « Caractéristiques ».

* Si elle est en dehors de cette zone, il sera
nécessaire de diminuer ou d'augmenter la hau-

" teur de la direction afin de retrouver des valeurs

correctes.
Méthodes sans compression du traln avant

Nota. — Cette méthode n'est possible
qu'avec des appareils de train avant mesu-
rant le parallélisme en lecture directe, par
rétro projection.

Contréle

e Mettre le véhicule en position d'utilisation &
vide sur un pont élévateur, les roues avant sur
plateaux a billes.
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Contréle de la hauteur de direction
Mise en place des outils T.Av 549 et T.Av 552

® Placer le presse-pédale de frein puis mettre les
patins de prise sous coque du pont élévateur en
contact avec les points de levage avant du véhi-
cule.

e Mesurer la cote (X) entre I'aréte inférieure du
bras de prise sous coque (ou sous le bas de
caisse) et le chemin de roulement du pont éléva-
teur (ou le sol).

* Placer la pointe du trusquin T. Av 605-04 a la
cote X + 40 mm.

* Aligner les roues avant sur les roues arriére de
fagon a obtenir des valeurs identiques (A) sur les
réglettes d'alignement (ou répartir la valeur de
parallélisme).
* Immobiliser le volant de direction avec I'outil
M.S 504.01
e Lire le parallélisme de chaque roue et noter
ces valeurs soit :
— P1 D la iecture pour la roue droite ;
— P1 G la lecture pour la roue gauche.
e Lever ['avant du véhicule jusqu’a ce que |'aréte
inférieure du bras de prise sous coque (ou le bas
de caisse) atteigne la pointe du trusquin T. Av
605-04, lire et noter les nouvelles valeurs de
parallélisme, soit :
— P2 D la lecture pour la roue droite ;
— P2 G la lecture pour la roue gauche.
On a donc une variation de parallélisme °
— P1 D a P2 D pour la roue droite ;
— P1 G a P2 G pour la roue gauche.
Cette variation peut étre soit vers ie pincement
soit vers I'ouverture ou nulle (si P1 = P2)
Reporter les valeurs obtenues dans le tableau
et lire les corrections a apporter c6té par c6té par
rapport au calage existant sur le véhicule

REGLAGE

Effectuer la correction en commengant
toujours par le cété le plus éloigné de la
valeur correcte.

e Débloquer les quatre vis fixant la direction et la

déplacer manuellement jusqu’a :

— Amener les projections sur les drapeaux T. Av
552 dans les zones correctes (méthode avec
compression du train avant) ;

— Effectuer la correction lue sur le tableau
(méthode sans compression).

T.Av. 605-04

Contréle de la hauteur de direction sans outil
de compression

TABLEAUX DE CORRECTION DE HAUTEUR
DE DIRECTION

=

Variation nulle

Sans compression du T. AV

Variation vers la pince

Variation vers l'ouverture

mm e 0
Variation de P1 3 P2 (roue _ B
droite ou roue gauche) minutes —|—
d’angle - 3, 0
w
[
[$)
w
T{e]s]e|s]2]r 5 2]s]e|s]e]?
Valeur du déplacement du - o
boitier de direction en mm. S
1 1 1} 2 11
o]
Lever le N Baisser le
boitier boitier

Variation nulle

Variation vers la pince |Varialion vers I'ouverture

mm e
Variation de P1 3 P; {1oue

droite ou roue gauche) minutes

& ®
—|——— |~ — | —1
d'angle =™ & g

D,
Valeur d 11
aleur du déplacement du boitier =
de direction en mm. = e e el
. @
o<.
o
co pb
Cw
Lever le w2 Baisser le
- I 5 IS .
boitier v boitier
2
— 38 —
G D

~
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Réglage du parallélisme

¢ Resserrer progressivement les quatre vis et
contréler le réglage.

e Vérifier puis régler le parallélisme si néces-
saire.

CONTROLE ET REGLAGE
DU PARALLELISME

e Mesurer le parallélisme puis sa répartition soit
par rapport aux roues arriére soit par rapport au
bas de caisse.

» Effectuer le réglage en tenant compte qu'un
tour de manchon donne une variation de pince-
ment ou d'ouverture de 30" ou 3 mm.

MOYEUX

REMPLACEMENT DU ROULEMENT

Le moyeu avant est équipé d'un roulement
comportant deux rangées de billes, deux bagues

>
@)

PHOTO RTA

Mise en place du roule-
ment dans

RENAULT
« Trafic »

COUPE DU MOYEU AVANT
1. Rondelle d’appui de bague
intérieure - 2. Bague extérieure

1 2 3

- 3. Cage a billes extérieure - 4.
Cage a billes intérieure - 5. Cir-

clips 6. Bague intérieure

interne - 7. Bague intérieure

extérne - 8. Joint d’étanchéité

intérieur - 9. Joints d’étan.
chéité externe

intérieures, une bague extérieure et deux joints
d'étanchéité a lévre.

Dépose

e Placer le véhicule sur chandelles et déposer la
roue du c6té intéressé.

e Déposer I'étrier de frein sans le débrancher
puis la chape de frein.

¢ Maintenir le moyeu avec I'outil Rou. 604 et
déposer I'écrou de transmission.

e Fixer I'outil T. Av 601 par les quatre goujons de
roue.

e Remplacer la vis par I'outil M.S. 580 et extraire
I'ensemble moyeu-disque.

e Déposer la bague intérieure restant sur le
moyeu avec |'outil T. Ar 65 équipé des vis de la
bride B. Tr 02. Récupérer la rondelle d'appui.

e Débrancher la biellette de direction du porte-
fusée en utilisant si nécessaire I'outil T. Av 476.
e Déposer les vis de fixation de la rotule infé-
rieure a I'aide d'une clé méale coudée Torx T 40
(deux vis) et du porte-fusée sur le corps d'amor-
tisseur (quatre vis).

e Enlever le circlip d'arrét dans |'alésage du
moyeu.

le porte-
fusée

e Extraire a la presse la bague extérieure a |'aide
d'une des deux bagues intérieures en laissant les
cages a billes et les joints d'étanchéité en posi-
tion.

Repose

e Retirer les deux protections plastiques des
joints d'étanchéité du roulement neuf.

e Monter a la presse le roulement complet avec
sa bague plastique: maintenant les deux bagues
intérieures dans le porte-fusée en utilisant un
tube de @ extérieur de 83 mm et de @ intérieur 76
mm prenant appui sur la bague extérieure.

Ne pas prendre appui sur la bague intérieure
pour ne pas détériorer le roulement car |'effort
d'emmanchement est important.

e Monter le circlip contre la face de la bague
extérieure du roulement.

e Enduire de graisse EIf Multi chaque lévre
d'étanchéité.

® Placer la rondelle d'appui sur le moyeu et mon-
ter, & la presse, I'ensemble moyeu-disque a |'aide
d'un tube de @ extérieur 53 mm et intérieur
43 mm prenant appui sur la bague intérieure du
roulement.

5
[
i
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Montage du roulement sur le moyeu



SUSPENSION - TRAIN AR - MOYEUX

Caractéristiques Deétaillées

SUSPENSION ARRIERE

TRAIN ARRIERE

REGLAGES DU TRAIN ARRIERE

Essieu rigide tubulaire fixé au chassis par I'intermédiaire d'une suspen- Angle Valeur Position Réglage
sion & lame de ressort avec jumell iere (lam i f Mi ¥
elle est double). V. Ju e arriere (lame unique sauf Microbus ou Carrossage 0° a 0°30° a vide non réglable
Amortisseurs télescopiques. Parallélisme 04 —3mm a vide non réglable
Articulations sur coussinets élastiques. ou0a— 0°30
Barre anti-dévers : modéles T 530 et T 550 ; 26 mm.
Répartition Différence a vide non réglable
droite-gauche maxi
LAMES DE RESSORTS ARRIERE 1cm
Repére Hauteur Epaisseur | Flexibilité .
couleur en charge maxi en % Type de véhicule MOYEUX
Rouge 19 mm 16 mm 225 T 110 T113 M_oyeux_ tampours tournant sur roulements a rouleaux coniques.
736 | sous 500 daN T120 | T123 Dimensions :
T 130 T 133 — Roulement intérieur : 32 X 58 x 17 mm ;
— Roulement extérieur : 25 x 47 X 15 mm.
T 150 T 153 e A
Joint d'étanchéité a lévre : 56 x 66 X 8,5 mm.
Bleu 19 mm 16 mm 18,5 T 420 T 423
434 sous 580 daN T 440 T 443 COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m.kg)
T 460 T 463 Ecrous de bride de fixation lame de ressort sur essieu : 8
7490 T 493 Ecrous de jumelle : 10.
Rouge 7" 19 mm 2 % 113 30 T 550 Fixation supérieure q‘amO(tisseur. 11,5
736 sous 500 daN mm T 553 Fixation inférieure d’'amortisseur : 4.
Ecrou de roue ; 12.

Conseils Pratiques

DEPOSE ET REPOSE

D’UN AMORTISSEUR ARRIERE

Dépose

o Dévisser les écrous de la fixation supérieure
de I'amortisseur.

¢ Placer I'arriére du véhicule sur chandelles du
coté intéressé.

* Repérer 'empilage des coupelles de fixation et
déposer I'amortisseur.

Repose

Le véhicule étant sur chandelles, commencer
le montage de I'amortisseur a sa fixation supé-
rieure en respectant le repérage de I'empilage
des coupelles fait au démontage.

Mettre le véhicule au sol et fixer I'amortisseur
a sa partie inférieure en serrant I'écrou au couple
aprés avoir enduit son axe de graisse Hatmo.

DEPOSE ET REPOSE
D’UNE LAME DE RESSORT ARRIERE

Dépose

* Placer I'arriére du véhicule sur chandelles et
déposer les écrous des axes de lame de ressort.
® Al'aide d'un cric, soulager le poids de I'essieu
sur les lames et déposer les brides de fixation de
lame sur I'essieu; chasser les fixations avant et
arriére de lame et déposer la (ou les) lame (s) de
ressort.

Repose

e Larriere du véhicule étant placé sur chandel-
les, enduire les axes de graisse Hatmo et fixer la
(ou les) lame (s) de ressort sur le chéssis puis
I'essieu sur la (ou les) lame (s) en contrélant que
les pions de centrage (1) de lame soient bien
engagés dans leur centrage (2) de I'essieu.

e Controler I'alignement de I'essieu.

ENSEMBLE TRAIN ARRIERE

Dépose

Le véhicule étant sur ses roues, déposer les
écrous de tige d'amortisseur (a I'intérieur du véhi-
cule).
® Placer le véhicule sur chandelles, déposer les
écrous des axes avant et arriére des lames de
ressort et les amortisseurs.

e Débrancher la canalisation flexible de frein et
les cables secondaires de frein a main.

e Al'aide d'un cric, soulager le poids de i'essieu
sur les lames de ressort et chasser les axes avant
des lames.

e Reposer I'essieu sur les roues en dégageant la
commande de limiteur.

® Chasser les cavaliers arriére des lames.

* Déposer I'ensemble du train arriére.

— 40 —

Repose

e Le chéssis du véhicule étant sur chandelles,
engager I'ensemble du train arriére et mettre en
place les axes avant des lames de ressort. Ne
pas oublier de passer la commande de limiteur
dans son palier.

e Lever avec un cric sous I'essieu et engager les
axes arriere de lames de ressort.

e Rebrancher les cables de frein a main, le flexi-
ble.

* Fixer les amortisseurs & leur partie supérieure.
e Reposer le véhicule sur ses roues et fixer les
amortisseurs & leur partie inférieure.

e Serrer tous les axes au couple et purger le cir-
cuit de freinage.

REMPLACEMENT DES ROULEMENTS

Nota. — Les roulements coniques doivent étre
remplacés complets c'est-a-dire ['ensemble
bague extérieure et galets. Par ailleurs, il est con-
seillé de remplacer aussi le joint d'étanchéité et
son déflecteur.

Dépose

e Mettre I'arriére du véhicule sur chandelles.

* Desserrer le frein & main.

e Détendre les cables secondaires de frein a
main pour permettre au levier de reculer.

e Enlever le bouchon obturateur sur le flasque
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SUSPENSION - TRAIN ARRIERE

1. Essieu - 2. Lame de ressort - 3. Barre stabilisatrice - 5. Amortisseur - 9. Roulement -
10. Tambour - 11. Roulement et écrou

afin de déverrouiller le systeme de rattrapage
automatique d'usure.

* Engager un tournevis en butée sur le levier de
frein a main (le plateau et le segment de frein
sont percés pour que le levier de frein a main
placé derriére soit accessible) puis pousser pour
dégager |'ergot du segment de frein.

* Apres le dégagement de |'ergot, aider le levier
a se détendre en le poussant vers l'arriére.

* Retirer le bouchon de moyeu a I'aide d'un outil
approprié (Rou 441).

* Enlever la goupille, le frein d'écrou, I'écrou et
la rondelle de fusée.

e Effectuer la dépose du tambour puis récupérer
le roulement qxtérieur.

* Extraire” < <ambour le joint d'étanchéité (1) et
les bagues extérieures des roulements (2).

e Extraire le roulement intérieur de la fusée a
I'aide de I'outil Rou 801 et I'extracteur Mot. 49
puis le déflecteur du joint d'étanchéité.

e Vérifier que la fusée ne présente aucune trace
d'usure ou de grippage qui imposerait le rempla-
cement du bras.

Repose

* Mettre en place le déflecteur neuf sur la fusée

en respectant son sens de montage. Utiliser

I"outil Rou. 908 jusqu’en butée pour assurer son

bon positionnement.

e Monter le roulement intérieur a I'aide d'un

manchon approprié (ou de |'outil Rou. 801.01 en

utilisant I'écrou de fusée).

® Pour la repose des bagues extérieures des rou-

lements dans le moyeu, utiliser un mandrin de @

46 mm pour le roulement intérieur et de @ 57 mm

pour le roulement extérieur.

* Monter dans le moyeu :

— les bagues extérieures de roulements a I'aide
de tubes de diamétres correspondants ;

— le joint d'étanchéité neuf (a I'aide de I'outil
Rou. 907) :

— garnir l'intérieur du moyeu de graisse EIf Multi
(20 g) et enduire les galets de roulement.

* Monter sur la fusée le moyeu, le roulement

extérieur, la rondelle et |'écrou de fusée.

e Procéder ensuite au réglage des roulements.

REGLAGE DES ROULEMENTS
DU MOYEU

* Serrer I'écrou de fusée au couple de 3 daN.m
tout en tournant le tambour.

e Taper légerement a I'aide d'un maillet sur la
face avant du tambour de maniére a libérer le jeu
des roulements.

¢ Desserrer I'écrou de fusée de 1/6 de tour envi-
ron de maniére que la rondelle (3) glisse sans jeu
entre I'écrou de fusée (4) et le roulement exté-
rieur (5) (voir coupe partielle).

® Monter le frein d'écrou et la goupille.

* Mettre en place le bouchon empli de 10 g de
graisse EIf Multi.

* Approcher les garnitures du tambour par des
applications répétées sur la pédale de frein.

e Effectuer le réglage du frein a main.

* Remettre en place |'obturateur sur le flasque
de frein.

Dégagement du levier de frein a main

Coupe partielle du
moyeu arriére

1. Joint d’étanchéité -2.

Bagues extérieures

des roulements - 3.

Rondelle d’appui - 4.
Ecrou de fusée

= A1 ==



FREIN

Caractéristiques Détaillées

Frein & commande hydraulique assistée par servofrein sur les quatre
roues. Double circuit agissant I'un sur les roues avant et I'autre’sur les
roues arriére. Disques ventilés a |'avant, tambours & I'arriére. Compensa-
teur asservi & la charge agissant sur les roues arriére.

Frein & main commandé par levier au plancher et agissant sur les roues
arriére.

FREINS AVANT

A disques ventilés, étriers simple piston sauf sur versions T 420 et T
550, étriers double piston.

Diameétre du disque : 252 mm.

Epaisseur nominale : 24 mm.

Epaisseur minimum : 22 mm.

Voile maxi des disques : 0,07 mm mesuré sur @ 242 mm.

Epaisseur des plaquettes (support compris) : 18,5 mm.

Epaisseur mini des plaquettes (support compris) : 9 mm.

Qualité des plaquettes : Ferodo F 592 ou F 558.

Cylindres récepteurs

Diamétres :
— Etrier, simple piston : 54 mm ;
— Etrier, double piston : 42 mm.

FREINS ARRIERE

A tambour avec rattrapage automatique du jeu d'usure.

Diamétre des tambours : 254 mm.

Diamétre maxi des tambours apreés rectification : 255 mm.

Largeur des garnitures : 45 mm.

Epaisseur des garnitures (support compris) : 7 mm.

Epaisseur minimum des garnitures : 0,5 mm du support métallique.
Qualité des garnitures : Ferodo F 529. I

Cylindres récepteurs B
Diamétre des pistons :

— Tous types sauf T 490 et T 550 : 23,8 mm ;
— T 490 et T 550 : 25,4 mm.

_MAITRE-CYLINDRE TANDEM

Diametres des pistons :
— Tous types sauf T 490 et T 550 : 20,6 mm ;
— Types T 490 et T 550 : 23,8 mm.

SERVOFREIN

Bendix Mastervac.

Diameétre : 228 mm.
COMPENSATEUR DE FREINAGE

Valeurs de contréle

Nota. — Le contréle et le réglage du compensateur sur véhicule doit
étre effectué, véhicule reposant au sol, vide avec une personne a bord
(voir figure page 45 pour position accrochage du ressort).

Position d’accrochage (suivant Pression (en bar)
véhicule) du ressort
sur bielle de commande Avant Arriére
T1XO: .. shu C 10 £ 1 10 + O
— 4
T4 XO: .. B 60 + 1 18 + 0
—4

LIQUIDE DE FREIN
Conforme aux normes SAE J 1703 F et DOT 3 ou DOT 4.

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m kg)

Vis de chape de frein : 5,5 4 7,5.
Ecrou de transmission : 25.
Ecrou de roue : 12.

Conseils Pratiques

FREINS AVANT

-Repose

REMPLACEMENT DES PLAQUETTES

Remplacer par train complet les plaquettes
en respectant la position de chaque pla-
quette et la qualité préconisée.

Nota. — Les méthodes de dépose-repose sont
identiques pour les étriers a simple et double pis-
ton.

Dépose

* Mettre I'avant du véhicule sur chandelles et
déposer les roues.
e Déposer les épingles de maintien des clavet-
tes. .
e Chasser une clavette puis I'autre a I'aide d'un
chasse-goupille.
e Déposer I'étrier.

Ne pas actionner la pédale de frein.
e Sortir les plaquettes et dégager les ressorts

sous les garnitures.

e Enlever les caoutchoucs cache-poussiére de
leurs logements et les nettoyer ainsi que I'extré-
mité des pistons a I'alcool dénaturé.

e Graisser la paroi des pistons sur toute leur cir-
conférence avec de la graisse Spagraph.

* Reposer le cache-poussiére puis repousser le
piston en utilisant I'outil Fre 823.

e Remonter sous les plaquettes les ressorts.

e Placer les plaquettes neuves dans leur loge-
ment ; elles doivent coulisser librement.

Nota. — Les garnitures qui comportent une
butée de retenue doivent étre montées avec
cette butée située vers I'avant (sens de rotaticn
de la roue).

e Placer un c6té de I'étrier entre le ressort en
épingle et la portée de la clavette sur la chape.

e Engager |'autre c6té de I'étrier en comprimant
les deux ressorts. Monter une premiére clavette
puis engager un tournevis dans le logement de la

Dépose des épingles de maintien des clavet-
tes

— D s

PHOTO RTA
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FREINS AVANT
(étriers double piston)
1. Disque - 2. Plaquettes - 3. Ressorts - 4.

Chape - 5. Etrier - 7. Clavette et épingle - 8.
Ressort

seconde clavette et peser sur I'étrier pour enga-
ger la seconde clavette.
¢ Enlever le tournevis puis, a I'aide d'un chasse-
goupille, repousser la clavette.
* Monter les deux épingles (neuves) d'arrét des
clavettes.

Appuyer plusieurs fois sur la pédale de frein
afin de mettre le piston en contact avec les pla-
quettes.

21

FREINS AVANT
(étrier simple piston)
1. Disque - 2. Plaquettes - 3. Ressorts anti-

bruit - 4. Chape - 5. Etrier - 6. Ressort - 7.
Clavette et épingle

— FREINS —

PHOTO RTA

[
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i

Orientation des butées de retenue des pla-
quettes

Mise en place de la 2° clavette en pesant avec
le tournevis

— 43 —

PHOTO RTA

RENAULT
« Trafic »

Dégagement de la pince d’étrier

DEPOSE D'UN DISQUE DE FREIN

e Effectuer la dépose des plaquettes, de |'étrier
puis de la chape (deux vis).

e Déposer |'ensemble moyeu-disque (voir au
chapitre « Dépose du moyeu »).

e Séparer le disque du moyeu.

Montage de I'étrier




REPOSE D’UN DISQUE DE FREIN

o Fixer le disque neuf aprés |'avoir dégraissé sur
le moyeu.

e Garnir le roulement de graisse EIf Multi.

e Engager le moyeu avec son roulement exté-
rieur et |'entretoise sur les crans de la fusée.

e Visser sur celle-ci I'outil T. Av 602 ; aligner cet
ensemble avec le porte-fusée puis serrer pour
terminer sa mise en place.

e Utiliser une rondelle et un écrou neuf de fusée,
le bloquer au couple.

* Reposer la chape de frein (enduire les deux vis
de Loctite Frenbloc).

* Monter les garnitures et I'étrier.

e Appuyer plusieurs fois sur la pédale de frein
pour récupérer la garde.

FREINS ARRIERE

DEPOSE ET REPOSE DES GARNITURES
DE FREINS ARRIERE

Toujours remplacer les garnitures par train|
complet. Ne jamais monter de garnitures de mar

ques et de qualités différentes.

Dépose
e Placer le véhicule sur chandelles et déposer
les roues.

. o Effectuer la dépose du tambour de frein (voir
paragraphe correspondant).

Important. — Les deux tambours de frein
doivent toujours étre de méme diamétre ; la
rectification de I'un entraine obligatoirement
celle de I'autre.

* Mettre en place la pince Fre 05 sur le cylindre
récepteur.

22

FREINS ARRIERE

1. Flasque - 2. Cylindre récepteur - 3. Vis de

purge - 4. Ressort supérieur - 5 et 6.

Méchoires - 8. Barrette d’écartement - 10.

Ressorts de maintien - 11. Levier de frein &

main - 12-13. Dispositif de rattrapage auto-
matique

— FREINS —

e Déposer le ressort de rappel supérieur a |'aide
de la pince appropriée.

e Débrancher le cable de frein a main.

e Décrocher les deux ressorts de maintien des
machoires.

e Basculer le levier cranté a son maximum vers
la fusée et écarter les machoires du flasque.

e Tirer la biellette transversale vers |'extérieur et
la sortir du segment primaire.

e Placer le secteur cranté inférieur a sa position
initiale.

e Faire pivoter la machoire primaire de 90°.

e Dégager le ressort inférieur a I'aide d'un tour-
nevis puis enlever la machoire primaire.

e Enlever la machoire secondaire.

Repose

e Vérifier |'état des tambours et des flexibles.

e Accrocher le ressort inférieur sur les machoi-
res.

e Placer les segments sur le flasque en faisant
pivoter de 90° la machoire primaire.

e Basculer au maximum le levier cranté vers la
fusée et monter la biellette transversale.

* Monter les deux ressorts de maintien des
machoires de frein en appuyant sur le ressort.
Engager I'attache des ressorts de maintien des
machoires dans le logement et la tourner de 1/4
de tour.

* Monter le cable de frein @ main (pince Fre 573).
o Effectuer le réglage du systéme automatique ;
il dépend de la tension du ressort accroché entre
la biellette et la machoire secondaire.

Le réglage consiste a respecter lacote H = 1
mm environ entre la biellette et le segment pri-
maire (le levier de frein a main étant en butée
contre la machoire). Si cette cote (H) n'est pas
respectée, il est impératif de remplacer le ressort
de tension de la biellette ainsi que les deux res-
sorts de rappel des machoires.

* Reposer le tambour et effectuer le réglage du
jeu des roulements.

e Appuyer sur la pédale de frein pour rapprocher
les garnitures du tambour et monter un nouvel
obturateur sur le flasque.

e Régler le frein @ main.

CONTROLE DU SERVOFREIN
Contréle de I’étanchéité du servofrein

Nota. — Le servofreirf~ est pas réparable.
Seuls sont possibles €. iremplacements du
filtre a air et du clapet de retenue.

Réglage du systéme automatique

Ce contréle s'effectue servofrein en place sur
le véhicule.

* Brancher un dépressiométre en utilisant un
raccord en « T » et un tube aussi court que possi-
ble.

* Faire tourner le moteur au ralenti une minute
environ et pincer le tube entre la tubulure
d'admission et le raccord en « T »,

e Arréter le moteur.

Si le vide chute de plus de 25 mm de mercure
en 15 secondes, |'étanchéité du servofrein est
défectueuse. La fuite peut se situer au niveau :
— du clapet de retenue (réparation possible);
— de la membrane de la tige de poussée (pro-

céder alors a I'échange du servofrein com-
plet).

REMPLACEMENT DU FILTRE A AIR
SUR SERVOFREIN

Il n'est pas nécessaire de déposer le servofrein
pour remplacer le filtre a air.
® Sous le pédalier, extraire le filtre usagé a |'aide
d'un tournevis ou d'un crochet métallique.
® Couper le filtre neuf et I'engager autour de la
tige puis le faire pénétrer dans son logement en
prenant soin de I'étendre dans tout |'alésage pour
éviter les passages d'air non filtré.
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MAITRE-CYLINDRE - SERVOFREIN

1. Maitre-cylindre - 2. Ensemble pistons coupelles ressorts - 4. Raccord dépression - 5.
Joint - 7. Servofrein - 8. Tige de commande




REMPLACEMENT DU CLAPET
DE RETENUE

Cette opération peut étre effectuée indifférem-
ment sur servofrein déposé ou sur I'ensemble en
place sur le véhicule.

e Débrancher le tube d'arrivée de dépression au
servofrein.

e Tirer en tournant le clapet de retenue pour le
dégager de la rondelle d'étanchéité en caout-
chouc.

* Contréler I'état de la rondelle d'étanchéité et
du clapet de retenue.

* Remplacer les piéces défectueuses et remet-
tre I'ensemble en place.

LIMITEUR DE FREINAGE

Nota. — Le contréle et le réglage du limiteur
de freinage doivent étre effectués, véhicule au
sol, vide, avec une personne a bord.

Contréle préliminaire
Deux vérifications préliminaires sont a effec-
tuer avant le contrdle de la pression (voir figure).
— Mise a la longueur du ressort par déplace-
ment du manchon pour obtenir une cote
L = 200 mm.
— Dépassement de la vis de B = 5 = 0,5
mm.

Contrédle de la pression

Aprés avoir effectué les contréles préliminai-
res, brancher deux manométres (Fre 214-04), I'un
a f'avant équipé d'un raccord standard et |'autre
a l'arriére équipé du raccord Fre 214-05 (M 100).

Appuyer progressivement sur la pédale de
frein et lire simultanément les pressions sur les
roues avant et arriére.

P

Réglage du frein & main

— FREINS —
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)

LIMITEUR DE FREINAGE

1. Limiteur - 6. Tringle de commande

Pression avant Pression arriére

10 + 1 10 + 0
— 4
60 = 1 18 + 0
—4

REGLAGE DU FREIN A MAIN

Nota. — Pour avoir un fonctionnement normal
du systéme de rattrapage automatique d'usure
des garnitures, la tension du cable doit étre
réglée de fagon a obtenir 12 crans au levier de
commande.

Au-dessous de cette cote, il y aurait décolle-
ment du levier sur le segment et donc dérégle-
ment du systéme de rattrapage automatique.

Réglage

Mettre le véhicule sur un pont élévateur, le
levier de commande du frein @ main étant en
position desserrée.

Le réglage s'effectue en agissant sur I'écrou et
le contre-écrou (voir figure).

PURGE DU CIRCUIT DE FREINAGE

® Purger en pompant a la pédale sur chacune
des roues a partir de la roue la plus éloignée
jusqu'a la roue la plus proche du maitre-cylindre.
e S'assurer que le servofrein n'esknlus soumis a
I'etfet de la dépression (moteur é{"’g’té, actionner
plusieurs fois la pédale de frein).

* Sur chaque vis de purge et successivement,
engager un tube souple transparent, dont I'extré-
mité est immergée dans du liquide de frein.

e Vis de purge ouverte, pomper a la pédale
jusqu'a élimination totale de I'air & chacune des
roues.

* Fermer les vis de purge lors d'une course des-
cendante de la pédale qui, dans ce cas, sera
enfoncée régulierement et totalement.

Réglage du compensateur de freinage

25

FREIN A MAIN

1. Tringle de commande - 2 et 4. Doigt et secteur cranté - 6. Cable principal - 7-9 et 11.
Tige écrou et contre-écrou de réglage - 8 et 12. Cable de frein a main
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EQUIPEMENT ELECT

Caractéristiques Détaillées

BATTERIE FUSIBLES
12 volts 36 Ah 180 A. Du type & fixation par talon. Les fusibles sont situés dans un boitier sous la planche de bord du cété
gauche.
ALTERNATEUR Suivant les versions, les « Trafic » sont équipés d'une boite a fusibles a
Alternateur SEV-Marchal 716 51802 triphasé avec régulateur électroni- une ou deux rangées de fusibles.
que incorporé. PR 4
Puissance nominale maxi sous 14 V : 700 W, Platine & une seule rangée
Résistance du rotor 8 20° C : 4 Q. o N Aft %
Courbe de débit 4 chaud sous 13,5 V. N Ampére ectation
Vitesse d’amorgage entre 1 000 et 1 150 tr/mn. . 1 5 Arrét fixe essuie-vitre
Débn :10Aa1250tr/mn-30Aa1850tr/mn-40Aa2500tr/mn-48 A 2 8 Allume-cigare, spot, plafonnier
maxi a 6 000 tr/mn. 3 16 Combiné essuie-vitre/lave-vitre
4 5 Feux de position avant et arriére gauche
DEMARREUR 5 5 Feux de position avant et arriére droit
Démarreur Paris-Rhéne D 8 E 121 ou Ducellier 532 002 C. 6 5 Alimentation tableau
Puissance nominale : 900 W, 7 16 Rhéostat chautfage )
8 16 Contacteur feux marche arriére, lunette
: - arriéere chautfante*
Caractéristiques Duceliier 532 002 |Paris-Rhéne D 8 E 121 s s Contacteur stop. centrale clignotante. radid
Puissance maxi . .. .. 990 W 920 W 10 5 Feu de brouillard arriére
Consommation a * Suivant équipement.
puissance maxi ... 200 A 200 A
Couple ............ 4,5mN &2 100 tr/mn | 5 mN a 1800 tr/mn Platine a deux rangées
Couple bloqué . ... .. 10,5 mN 13,2 mN
Consommation & cou- N° Ampére Atftectation
ple bloqué .. ... o 365 A sous 7V 400 A
Puissance a 1000 1 8 Centrale clignotante, contacteur stop
tr'mn ... . 730 W 790 W 2 Non utilisé
Consommation . .. ... 280 A 270 A 3 Non utilisé
Couple ............ 7 Nm 7.8 Nm a 5 Arrét-fixe essuie-vitre
Vitesse dvide . ... ... Supérieure 5 Non utilisé
a 4 000 tr/mn 6 8 Allume-cigare, plafonnier avant
Consommation . ... .. Inférieure & 55 A 7 Non utilisé
8 15 Combiné essuie-vitre/lave-vitre
9 Non utilisé
TABLEAU DES LAMPES 10 5 Feux position avant et arriére gauche,
éclairage tableau
Utilisation Puissance Type 11 Non utilise ) _
(nombre par fonction) | (en watts) (culot) 12 5 Feux de position avant, arriere droit,
éclaireurs plaque de police
Pro]ecteurs H 13 Non utilisé
Code-route (2) ............. 40145 | Code européen (p 45 t 41) 14 5 Alimentation + tableau
Lanterne avant : 15 5 Contac‘t_eur feux marche arriére*
Ay 16 Non utilisé
Fgux de position (2) ... 5 R19/5 (BA 15 8) 17 16 Contacteur lunette arriére chauffante*
Clignotants (2) ........... 21| P 25-1 (BA 18 15 Rhéostat moteur chautfage
15 §) 19 5 Feu brouillard arriére*
Lanterne arriére : — ——
Feu rouge/stops (2) ... ... ... 5/21 P 25-2 (BAY 15 D) Suivant équipement.
Clignotants (2), feux recul (2) . | 21P 25-1
(BA 15S)
Eclalrage et témoins :
Plaques (2) ........... B 5 R 19/5 (BA 15 )
Plafonniers (2) ....... ..... 7 navette (10 X 38)
Instruments (2) ............ 2 tube @ 10 (sans culot)
Témoins {(10) .............. 1.2 tube @ 5 (sans culot)
Conseils’ Pratiques
DEPOSE ET REPOSE DE L’ALTERNATEUR o Déposer le boulon du tendeur puis le boulon de | reposé I'alternateur, tendre la courroie.
Dépose fixation. . . . .
o Erlever I'alternateur. La fléeche doit étre mesurée sur le brin tendu
Cette opération s'effectue par le dessus du entre la poulie de pompe & eau et la poulie d'alter-
véhicule. nateur.
* Déposer la manche 2 air. Repose
e Débrancher la batterie et les connexions élec- Effectuer la repose en reprenant les opérations Valeur de la fleche pour une courroie neuve ou
triques. de dépose en ordre inverse puis aprés avoir aprés 10 minutes de fonctionnement : 7 8 8 mm.
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ALTERNATEUR

1. Poulie d'entrainement - 2. Ventilateur - 3. Carter palier avant - 4. Rotor - 5. Stator - 7.
Carter palier arriere - 8. Porte-balais - 10. Couvercle arriére

DEPOSE ET REPOSE DU DEMARREUR

Dépose

Cette opération s'effectue par le dessus du
véhicule.
e Débrancher la batterie puis débrancher les
connexions.
e Déposer la patte de fixation arriére.
* Retirer les trois boulons du démarreur.

Repose

Reprendre, en ordre inverse, les opérations de
la dépose.
¢ Bloquer les trois boulons du démarreur avant
de bloquer la fixation arriére.

DEMONTAGE ET REMONTAGE
DU DEMARREUR (déposé)

Se reporter & la vue éclatée pour effectuer ces
opérations qui ne présentent pas de difficulté par-
ticuliére.

PHOTO RTA

Réglage des projecteurs

REGLAGE DES PROJECTEURS

Le réglage devra étre effectué (outre les pré-
cautions habituelles aire plane, pressions
de gonflage correctes, etc), le véhicule étant a
vide.

e Agir sur la vis (G) pour le réglage en direction et
sur la vis moletée pour le réglage en hauteur.

FUSIBLES

Le boitier est situé sous la planche de bord du
cété gauche. Tirer sur le couvercle.

Suivant version, le véhicule peut étre équipé
d'une boite a fusibles a une ou deux rangées de
fusibles (voir « Caractéristiques Détaillées » page
46 et photo page 48).

MECANISME D’ESSUIE-GLACE

Dépose

e Débrancher la batterie.

e Déposer la manche a air.

e Déposer les porte-raclettes, les écrous de fixa-
tion des axes d'essuie-glace, le bloc raccord
électrique et les deux vis.

® Retirer I'ensemble essuie-glace.

Repose

Procéder en ordre inverse de la dépose.
S'assurer que les biellettes sont bien en aligne-
ment, le moteur en position arrét fixe.

27

DEMARREUR PARIS-RHONE

2. Nez - 5. Pignon - 7. Fourchette de commande - 9. Solénoide - 13. Inducteurs - 12.
Induit - 14. Porte-balais
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DEMARREUR DUCELLIER

3. Nez - 5. Pignon - 7. Fourchette de commande - 9. Solénoide - 10. Induit - 11. Induc-
teurs - 12. Porte-balais

Dépose de la planche de bord

PLANCHE DE BORD

Dépose

® Débrancher la batterie.

® Retirer les trois boulons de commande puis
déposer la face avant du boitier de commande.
® Déposer les deux vis de fixation du bloc de
commande.

® Déposer la visiére du tableau de bord.

® Appuyer sur la partie supérieure de la visiére
puis la tirer vers le volant.

* Déposer les coquilles inférieure et supérieure
du volant.

® Déposer la platine de servitudes. Faire un
quart de tour avec la vis de fixation.

® Enlever les quatre vis de fixation de la planche
de bord.

* Déposer la planche de bord en la soulevant.

Repose
Procéder en ordre inverse de la dépose.

PHOTO RTA

Fusibles

—_— 48 —



RENAULT
« Trafic »
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ESSUIE-GLACE

1. Moteur complet - 2. Bras - 4 a 8. Ensemble biellettes-manivelles - 10. Induit - 11 et 12. Entrainement

28
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COMBINE DES INSTRUMENTS

2. Platine circuit imprimé - 6. Boitier - 8-9-10. Instruments - 11 et 12. Face avant
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— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

LEGENDE DU SCHEMA ELECTRIQUE (voir schéma pages précédentes)

10
12
13
14
15
16
18
19
20
21
26
27
28

31

8888

11

45
46
47
48
49

52

Beige l Blanc I_Bleu I Cristal l Gris l Jaune l Marronl Noir l Orangel Rouge I Saumon| Vert
Be Be B (o4 G J M N Or R S v

Repére

Diamétre (mm)
Section (mm2)

REPERTOIRE DES CABLAGES

D o>

Cablage avant

Cablage arriére
Cablage plafonnier
Cablage moteur

REPERTOIRE DES ORGANES

Feu de position et clignotant avant
gauche

Feu de position et clignotant avant
droit

Optique route / Croisement gauche
Optique route / Croisement droit
Avertisseur sonore droit
Alternateur

Mase gauche

Masse droite

Démarreur

Batterie

Bobine d'allumage

Allumeur

Pompe lave-vitre électrique
Mano-contact de pression d‘huile
Platine essuie-vitre
Maitre-cylindre de frein

Moto ventilateur de chauffage

Connecteur N® 1 Tableau de bord
Connecteur N° 2 Tableau de bord
Connecteur N° 3  Tableau de bord

Contacteur signal de détresse
Rhéostat de ventilateur de chauffage
Contact de feuillure de porte gauche
Contact de feuillure de porte droite
Platine de servitudes -

Bloc raccord cablage avant
Platine de servitudes

Bloc raccord cablage avant
Platine de servitudes

Bloc raccord cablage avant
Platine de servitudes

Bloc raccord cablage avant
Platine de servitudes

Bloc raccord cablage avant
Platine de servitudes

Contacteur stop

A9
D9

A9
D9
B9

B9
A9
D9
B8
A9
cs
A8
cs
B8
B7?7
B7
c7?
A6
A6
B6
B7
C4
A6
D6
C4
D4

D4
D4
D4
D4

A7

53
57
58
59
60

62
64
65
68
69
70
n
72
77
80

81

97
99
103

106
116

144
146
158
223
253

254
255
256
258

287

Contacteur anti-vol

Alimentation auto-radio
Commande essuie-vitre, lave-vitre
Appareil commande des feux
Inverseur clignotants

Plafonnier avant central

Frein & main

Rhéostat de jauge & essence
Ensemble feu arriére gauche
Ensemble feu arriére droit
Eclaireur plaque police

Tirette volet départ

Contacteur feux de recul
Raccordement avec prise diagnostic

Bloc raccord cablage avant
Cablage moteur

Bloc raccord cablage avant
Cablage arriére

Masse carrosserie

Masse planche de bord

Alimentation de la platine de
servitudes

Contacteur feux de brouillard arriére

Raccordement avec cablage feux de
brouillard arriére

Clip raccord cablage plafonnier
Thermistance

Eclaireur sélecteur de vitesse
Feu de recul

Raccordement cablage feux arriére
Cablage arriére

Prise de courant remorque
Pompe lave-vitre (direction & droite}
Centrale clignotante de frein & main

Raccordement cablage avant

Cablage allume-cigare

Raccordement cablage avant

Cablage interrupteur lunette dégivrante

Couleurs des fils conducteurs

Diamétres des fils conducteurs

1 2 3
710 9/10 1010
0,4 0,6 08

4

12/10

1

5
16/10
2

6 7 I 8 9
20/10 25/10 | 30/10 | 45/10
3 i 5 | 7 15

D6
D5
B6
Ccé
Cé6

A8
B3
A3
A1

D1

c1

c4
B8
D7
D8

A4

B2
B4
D4

A7
c3

A7
cs
B3
Ci

c2

B1
co
B4
D6

D6

Violet
Vi
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Caractéristiques Détaillées

ROUES ET PNEUMATIQUES

En tole emboutie avec jantes 5.50 J 14. 3
des pneumatiques.

PNEUMATIQUES

sion « tourisme » ne portant pas I'indication PR 6 gravée sur le flanc

Pressions de gonflage (en bar ou kg/cm? a froid) : avant et arriére : nor-

ROUES ‘ En aucun cas il ne faut monter des pneumatiques de méme dimen-
i
{
I

A arceaux tubeless 165 SR 14 PR 6 (renforcé). mal ou en charge : 2,9

Chassis coque, tout acier. CARROSSERIE
DIMENSIONS (en métres)
Apellation commerciale Type Longueur | Largeur I:)ar:-':;::t l::)ar:-tteol::t Erﬁpane- Voie Vole
hors-tout | hors-tout avide |en charge ment avant arriére
Fourgon 800 kgtdlécourt ........... .. .......... T 110
Fourgon 800kg mixtecourt .................... T 130
Fourgon 800kgvitrécourt ........ .. ... . .... T 150 434 an 204 1.96 280 1.56 162
Fourgon 1000 kg télé court ... ... .. U . T 310
Fourgon 800 kg t6lé court toit surélevé . .. ... ... . T120
Fourgon 1 000 kg télé court toit.surélevé ... .. ... . T 320 433 21 243 2,38 280 1.56 152
Fourgvon 1 000 kg tolé long toit surélevé ... ..... ... T 420
Fourgon 1 000 kg mixte long toit surélevé .. ... ...... T 440 4,74 2,11 2,43 2,36 3,20 1,56 1,52
Fourgon 1 000 kg vitré long toit surélevé .. ... ... .. T 460
Plancher cabine 1000kglong .. .. ... ......... ... T 490 4,98 2,11 3,20 1,56 1,52
Microbus mixte court ...... . ... ... ... .. S T 530
Microbus vitré court ... .. ... T 550 4,34 2n - 205 198 280 156 152
POIDS (en kg)
Poids a vide en ordre de marche Poids maxi aut. sur essieu|
Appellation commerciale Total P.T.AC.
Type Avant Arriére Avant Arriére
Fourgon 800 kg télécourt ...................... T110 780 420 1200 990 1035 2100
Fourgon 800 kg tolé court toit surélevé . ........... T120 800 415 1230 1110 1110 2100
Fourgon 800 kg mixtecourt ... .................. T130 810 430 1240 1090 1010 2100
Fourgon 800 kgvitrécourt .. ... .. ... ... .. ... . T 150 800 425 1225 1110 1110 2100
Fourgon 1 000 kg télécourt . . ... ... ........... T 310 790 410 1200 1055 1245 2300
Fourgon 1 Q000 kg t6lé court toit surélevé .. . ..... ... T 320 800 415 1215 1060 1240 2300
Fourgon 1 000 kg t6lé long toit surélevé ......... .. T 420 805 420 1225 1110 1215 2325
Fourgon 1 000 kg mixte long toit surélevé .. ... .... T 440 825 440 1225 1175 1150 2325
Fourgon 1 000 kg vitré long toit surélevé . .......... T 460 815 435 1225 1185 1140 2325
Plancher cabine 1 000kglong ...... ............ T 490 790 260 1050 1200 1230 2325
Microbus mixte court .. ... ... e T 530 815 460 1275 1050 1050 2100
Microbus vitrécourt . .... . ... ... ... . T 550 820 540 1360 1040 1060 2100

LUBRIFIANTS ET INGREDIENTS
Réservoir de carburant
Capacité : 70 litres d’essence ordinaire.
Bouchon de remplissage du c6té gauche du véhicule a cété de la porte du conducteur.
Moteur

3 litres d’huile multigrade 15 W 40 - 20 W 40 ou 20 W 50 (15 W 40 - 13 W 30 au-dessous de — 10° C).

En cas de remplacement de la cartouche filtrante, prévoir un compiément de 0,25 .

Ne jamais dépasser le niveau maxi de la jauge.

Périodicité des vidanges. Premiére vidange entre 1 000 et 2 000 km puis tous les 7 500 km.
Refroidissement

Capacité du circuit de refroidissement : 5,7 litres liquide Glacéol.
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Boite de vitesses-diftérentiel (voir figure chapitre « Boite de vitesses »)

Contenance du carter de mécanisme : 2,5 litres API GL 5 (SAE 80 W).
Contenance du carter pont : 0,8 litre MIL L 2105 B ou C (SAE 75 W).
Périodicité des vidanges. Premiére vidange entre 1 000 et 2 000 km puis tous les 60.000 km.

Freins
Conlenance du circuit de freinage : 0,7 litre SAE J 1703 F et DOT 3 ou DOT 4.

Rapports Démultiplication Vitesse en km/h
de la boite Démultiplication Rapports Couple réducteur totale pour 1000 tr/mn
de vitesses couple 8/33 moteur*

18 11 X 42 0,26 21,913 5,189
2% 17 x 37 0,45 23 12,4 9,103
3 22 X 31 0,70 — 0,718 8,097 14,060
48 31 X 28 1,10 32 5,184 21,933
M. AR ... ... 11 x 38 0,28 19,826 5,735

* Avec pneumatiques de 165 SR 14, circonférence de roulement sous charge de 1,895 m.
Vitesse maxi : 102 km/h,

Conseils Pratiques

BLOC REPARTITEUR D’AIR

Dépose

e Débrancher la batterie.

e Effectuer la dépose de la pianche de bord.

* Enlever le conduit de désem!- ‘ge du pare-
brise.

e Déposer le bloc de commande sans dégrafer
le cable du robinet de chauffage.

Nota. — En fabrication, le bloc de commande
est maintenu par deux pattes de fixation métalli-
ques qu'il faut couper et supprimer pour faciliter
le démontage.

e Débrancher les fils électriques (leur couleur
est repérée sur le bloc de commande).

¢ Enlever les trois vis de fixation du répartiteur.
e Enlever le répartiteur d'air.

Repose

Pour la repose, vérifier le bon positionnement
du joint mousse d'étanchéité.

Reprendre en ordre inverse les opérations de
dépose.

Classification documentaire et rédaction
de R.G

CHAUFFAGE-VENTILATION

1. Bloc chauffage - 2. Radiateur - 3. Robinet - 7. Motoventilateur - 9. Purgeur
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