REVUE
TECHNIQUE

Supplément au N© 449 - Novembra 1984

autermobile

RENAULT
Super5

E.T.A.l zc:uzé; rue de la Saussiére - 92100 Boulogne Billancourt. Tél. 604-81-13




« Super car » telle que nous la montra la publicité il y a 12 ans

Apres

“Super Car”, “Super

’%

'ERE de la grands sérle & connu bon nombre de voilures & succés tirdes & un nombre d'exemplaires
impressionnant. Quelques unes ont marqué I'histoire, non seulement par la quantité, mais surtout
parce qu'elles ont concrétisé et popularisé un nouveau standard d'esthétiqua, de performance ou de

qualite, inspirant ensuite les aulres marques. Ainsi la Ford « T «, la Citro#én 5 CV, la Fiat = Topoling =, la VW
« Coccinelle » el la « Mini » Austin-Maorris ont contribud & faire 'histoire de Pautomobile. De la méme
maniére, la Renault « 5 » a marqué les années T0. Tras vite, elle 8 domind et dynamisé son segment de mar-
ché. Plagant trés haut la barre, elle a motivé les marques concurrentes.

Le remplacement d'une réussite commea la Renault = 5 v constitue un dvénement important pour la mar-
que ol pour tout le monde de I"automobile. Nous ne pouvions le laisser passer sans publier le plus vite poss|-
ble sur la nouvelle venue, une documentation apportant aux professionnels un minimum d'informations
en attendant les Etudes complétes que nous consacrerons aux différentes versions de la nouvells petite

Aanault.

LA CONTINUITE MODERNE
REMPLACE L'AUDACE

Iy a 12 ans, le styie et la philosophie méme de
la Rerau't surprirent par lewr audace
L'étonnemant =& changea en séduction sur la
client®e et en satistaction pour & service com
mercial gui n'escomplalt pas un succhs aussi
grard et gurahble.,

Cest un des dléments du contexte dans lequel
a elé congue la nouvells Renault «5 = La pra-
migére &tail née dans un climat complétemeant dif:
farent. Le constructeur aoporoant pour la pra-
midre fois ce segment de marcheé ol les modéles
elaient encone rares, toutes les audaces &aient
permises 81 les svlisles ne sa sonl pas privés |

k5 s

Quant & la base mecanique, eile 5'Insplrait 1out
naturéllement de la Renauit = 4 =, modéle dont les
Investissements en outilage daient déja faits, en
y ajputant des maleurs issus dio Qroupe Sierra
pour les mémes raisons

A inverse, 13 o Super 5 » a étd conguea avec I
ilege (et le handicap & la fois) de succéder au
meilleur best-zeller gue la Régie Renault ait
ala lui vaut le préjugé favorable
s o Tervents de « 5 » al une contrainte
82 manirer la medlleure
venue doit surpasser sa devanciére et feire face
aux rambreuses concurrentes modernes  gui
= puplent = avjourd'hui ce :,l_:_r;“"‘.l_:r'! e manrche.
Sur le plan technique, 18 = Super 5 = devait tout
naturellement hériter des « S » &l « 11 » pour pui-

La mouvelle

sor dans la bangue d'organes de ces deux mooé-
&t sacrifier aux inditpensables » économies

déchelle »

DE LA RENAULT « 5 »
A LA « LAUREATE » :
12 ANNEES DE SUCCES

La Renaull = & » ast marte, vive la Benaull « 5 »,
ce N'esl pas Une raison pous enterrer la premiére
sane fleurs, ni couronnes d'autant plus qu'ells est
encorg produile a ce jour. Retragons brifvament
dans ses grandes lignas, e magistral succés dont
nérite la nouvelle venue.




C'est en jarvier 1972 qu'apparalt la petite
Renault . son originalité lul gtiire d'emblés una
large sympathie. Dewx versions fonl respective-
ment 20 at B0 % de la production @ kg =5 L
[moteur 782 em? — 36 ch — 3 paliers, emprunte
4 la Rerault « 4 ») g1 la « S TL = {(motaur 858 am?
— 36 ch — 5 paliers, dérivé de la = B TL », freins
avant & disgue, levier de viteszes au plancher),
Dés |la premidre année, Renault produit 126 000
a5 » g1 le score passe & pres de 250 000 année
suivante.

On attendait ume wersion surmotarisée repli-
guant awx insolentes «Mini Gooper o, Elle sort
en avril 1974 sous e nom de =5 LS« imotaur
1284 gm?) — 64 ch — emprunté au a 12 TG »
Ireins assistés). La Renault = 5 » axiste mainte-
nant en 3 versions gui fotalisenl 345 000 ventes
celle annés 14, En 1975 la = & TS » un peu migux
équipse remplace la 5 LS =, la production sa
maintient & 338 000 woitures.

1976, |a « 5o grimpe un échelon avec la «5
Alpine = (1 397 cm?, culasse & chambre hémis-
phérique, 83 ch, boite & 5 rapparts) mais elle se
waut aussi frés deonomigue. Renault commercia-
ligs wne varsion «GTL= & moteur 1284 cm?
dégonflé pour consommer le moins possible. Elle
BE reconnait a ses plaques latdrales de protec-
ticr.

Cette année-la, la production fotale créve |8
plafond des 400 000 wnitas. Complétde par |a ver-
sion Automatic an 1978, [a gamme continue son
ascensicn © 442 905 en 1977, 444 000 en 1975,
453 B15 en 1975

La petite Renault atteint son apogée en 1980
Lee «TLe et las o GTL » adoptent unm mofeur
1 100 et une bofte & 5 rapperts sur plusieurs ver-
slong, un nouveau bouclier améliore le Cx. La
clientéle peut choisir antre 3 portes et b portes

Résullat : la production atteint 656 000 unités
Cas & verslons font encore 587 000 exemolaires
I'année suivante od la version » Automatic » woil
g8 cylindrae portée a 1 397 cm?

Pour 1282, apparalssent e nouvelles versions
luxususes avec moteur 1 400 et direction assis-
e, bes « TX » gf o TX Automatic o. La o 5 Alping
Turbo » remplace la « 5 Alping =, la suralimenta-
tion porte [a puissance a 110 ch, La production
atteint encere prés de 500 000 et se maintiant a
423 000 en 19283, Pour 2a fin de carridra la vieille
5 adepte un nom supplémentaire cansacrant 53
réussite : en avril o 1a « 5 Lauréate Turbo = et
an juillet apparait la gamme 85 des = Lauréate e,

Ci-dessus : I'ancienne Renault « 5 » dans sa
version évolude avec le grand bouclier avant
formant spailer

devan! survivrg jusqu’'a ¢ce gue |a gamme oes
o Super 5 v pulsse offrir des versions & 5 portes

Les 6 premiers mois de 1984 ont encore wu
sortir 1893 700 Renault « 5 o, dont la production
globale dépasse maintenant les § 500 000. Elle
pourra e retires |2 18te hawe, elle a justifié son
sumom de a Super Car e, 5o hérilidre n'a plus
qu'a mériter calui da = Super 5 »

Ci-dessous : les coins arfiégre conservent une
décoration noire rappelant les grilles de sortie
d"air de 'ancien modéle




L'implantation du moteur, de la boite

de vitesses, des amortisseurs et du

résarvoir montre bien qu'il ne s'agit
plus de la méme voiture

POURQUOI
UNE TELLE RESSEMBLANGE ?

L'an dermier, lorsgue 'on parlail de la future
Renaull « 5o, la presse et le public attendalent
uni palite = bombs » offrant autant d'criginalité
gue le premier modéls en 1972, Finalement la
Régie Renault & surpris tout le monde en dévoi-
lant ure Nouveautd en apparence &USS| peU Nau-
velle, La surprise est de ne nen decouwvrir |
Comme chez BMW et chez Mercedes-Benz ol
I'on ne veui pas effrayer ia clientéde, comme chaz
VW ol la nouvelle « Galf = 8 « coplé » sans imagi-
nalion 5a devancére ; Renault a délibdrément
conserve le sivle qui Tut un grand facteur de suc-
CAS pour 13 « 5 s,

Certes la ressemblance est trés grande | des
gandarmes postés en « embuscade = derridra
leur gindmometre dans wne ligne droite 8 100 m
d'une fin d agglomeration n'avaient pas reconmu
le nouveau modéle | Canaing visiteurs du Salon

Cette similitude fera-t-elle viaillir la « Supar 5e |

plug vite qu'une autre ? « Nom répend M. Hubert

d'Artemare Directeur Commercial France, mon

fils me ressemibla et pourtant i parait beaucoup |

plug jeune qua mai | =

Contrairement & certaines woitures comma la
Peugeot « 205 = qui se veulent des modéles de
conguéte, lB = Super 5 » dolt exploiter le sucods
commarcial que sa devanciére |ul tramsmet
comme un héritage. De 1978 4 1983 la Renault
n'e cesse d augmenter & pan qu'elle pranait an
Eurcpe Occigentzle sur le marché toules mar-
quis des petites voiturea, de 17,56 % & 21,99 ¥
d'un segment représantant 2,2 millions de voitu-
res par an. De 1973 & 1963, elle s'est classde pra-

midra au « hit parade = tous modéles sur le mar- |
cheé frangais et durant le premier semesire 1984, |
elle représentail encore 8 % du marche frangais |

(lors gue k& gamme compléte da Talbot était
tombés 4 2 % F).
M. Piarre Tiberghien Directeur Delégué &

de I'Automobile faisaient |z confusion Inverse | |'Bustomabiie, insiste sur intérét gu'il v avait &

=

12 ans et 5,5 milliens d'exemplaires aprés, I"héritiére offre un visage plus jeuns mais tout aussi

mutin

présamver |e = capltal de sympathie » acquis par
les 5.5 millons de Renaull = 5 » vendues en 12
ans. A notre avis, la démarche mangue un peu
daudace mais elle sa révilera probablement
pEyanTe, au moins A court tarme. Certaing con-
currents pensent &u contraire oue cette salution,
tréis sire au premier abord, engendre en réalité
ury risgue comimercial imporiant.

S| SEMBLABLE ET SI DIFFERENTE

Habitug qu'il est & se voir proposer comeme
grandes nouveautés ol wnouveau concept de
I"Autarnciilte = des medéles ben connus & peing
restylés, le public 8 du mal & admetire que 18
« Super 5» offre une caisse 100 % nouvells ot
une mecanique trés différente. En fait, si les
siylistes ont conservé une ligne qui nous est fami-
ligerer, il ont di toul refaire pour satisfaire les exi-
QENGES NOUVEleS

C'abord, ils partalent d'un soubassement
dérivé des a9 s et a 11 » alors gu'en 1972 ils
Elalent partis de la plataforms Renault « 4 = Cer-
tes Vesthétique générake esl conservds, mais il
fallait faire plus modeme dong plus net, e« clea-
ning » comme disent les atylistes qui ont di arron-
dir certaines parties et « tandra » d'autras lignes
(toit plat par exemple) et alfiner de nombrews
détails comme les piliers de parebrise alourdis
par les gouttiéres. En restant dans les mémes
dimensions générales (lengueur 2,59 m au lisu de
3,593} 0l fallait conserver I'habitabilite (en 1'aug-
mentant un peu si possicle) et améliorer metie-
ment les qualitds adrodymaniques.

L'atfinement des formes, |'intégration de car-
taing éléments aux volumes, les goullitres
noyeas, e pare-brise collé affleurant, ont fait des-
cendre le Cx de 0,38 4 0,35 Sur les premiéras
Renault « 5 » & bouclier sans spoiler, e Cx atlei-
gnait 0,42 La voiture étant un peu plus large que
I'ancignne {1 584 mm au lieu de 1 525)1'amé&liora-
fian du Cx compense Faugmentation du maitre
couple, & SCx {donc |a résistance asrcdynami-
gue effective) se trouve abaisgé ;

Renault « 5 v | « Super 6=
SCx i 0,66 0,62
Maitre couple
5{m7 .. 1,73 1,75
Cx 0,38 035




Pour améliorer la clarté at la visibilité, la ligne
de = caintura » a &1& abaissée et la vitre de cus-
tode & été gllongée. Par rapport & |a vaersion pré:
cédente, la surface vitrée apparente est plus
immpertants, (2,46 m? au lieu de 1,98 m¥, soit un
galn de 19,4 %,

Il faut également remarquer que les balals
d'essuie-vitre ont une longueur de 450 mm {con-
tre 400 mm pour les Renault @ at 11).

Enfin, &i le pare-brise collé conserve une épals- |

seur de 5 mm, les autres vitres, sont de
3 mm (4 mm pour &5 vitres da custode quand

alles sont pivolantes), ce qui, malaré 'augmenta- |

thon de la surface vitrée, ne pénalise pas la vehi-
cule au niveau du poids.

L'expérience des modéles les plus récanis
[Renault « 17 o at » 25 ) allide a l'utilisation des
moyens modermnes d'étude (CAD) ont permis la
réalisation d'une structure |égére, moderne et
régistants.

L'optimisation des masses tant en carnosserie
qu'en mécanique a aboutl & un polds oe 695 kg a
vide en ordre de marche, pour 18 version la mains
motorizée et la moins éguipda, au liew de 720 kg
pour la version anakgue du modéle précédent.

Par rapport & la version antérieura, la compa-
raison entra les 2 caisses compléles, dotées de
leurs ouvranis et donc prétes a peindre, se fraduit
ainsi par un gain de 12 kg,

Oulre la poids, la simplicité de montage {et
d'aprés vente) a également prévalu dans |a réali-
sation de la caigss. G'est pourguoi il 8 & retenu
la solution d'un Derceau avant fixe en 4 points

aux longerons et supportant toute la mecanique |

avant. De méme on peut noter que 8 nowells
caisse comple une cantaing de piécas de moins
que |'ancienne e qu'au nivesy soudure, d'uneg
par I'automatisation es1 beaucoup plus poussas
et d'autre part les points da soudure sont Mains
mombrews, danviron BOD wnités.

DES MECANIQUES DERIVEES
DES « 9 » ET «w 11 »

Pewur la ITI&C-B[‘]ICILIQ de son nouweau  petit
modéle, Renault a joué la carte de la facilité mais
Bussl de la tranquillité et du meilleur priz de
revient en repartant d'&éments en production
massive. D8 méme que la premigre Renault s S o
dérivail de la Renauli = 4 », |a nowvelle venue ast
igsue des «Qa ef & 11 % Mémes principes et
beaucoup de pidces communas pour a5 malor-

Renault 5 (1972) | Renault 5 (1985) Gain
Largeur extérieurg (mm) 1525 1584 59
Largaur aux coudes avant (mm} 1273 1362 Ba
Largeur aux bandeaux gvant (mm) 1234 128031303 5& & 59
salon varsion
Largeur aux coudes arrigre {mm) 1 248 138041420 1324172
Largaur aux bandeaux arriére {mm) 1210 131041332 100 & 122
selon version

Le mataur BS0 cm? & 3 paliers (origine Ranault
a 4 #) des anciennes « 5 » B disparw. La gamme
utilise des groupss bien connus & 5 paliers avec
arbre & cames latéral et culbuteurs. Elle s'&tand
du 956 cm?, 42 ch {réservé pour l& moment &
I'talie} au 13297 em? Turbo 115 ch, dérivé de
la ® 11 Turbe ». Les versions les plus diffusées
1 108 cmy?, 47 ch; 1 387 cm?, 60 ch ; 1 387 cm?,
68 ch et 1387 cm®, T2 ch, som pratiquément
idanfiques & caux &8 la gamme « 911 »

Lewr conception remante au debut des années
B pour la « B &= méme g'ile ont &t modifiés
ensulte pour la « 12 = puis pour la « 18 ». Carles a

plupart des modées concurrents ont des
moteurs beaucoup plus modernes mais avaiant
le mérite d'exister ot d'étre déjd produits en
grande sére. Danc en attendant e moteur « F »
des a 11 TX v gt = TAE » toutes les molorisations
sont issues du groupe « Cléon fonte » type C.

UNE NOUVELLE BOITE DE YITESSES
PLUS COMPACTE
Les boites de vitesses sont du typs JB4 (4

vitesses) et JBS (5 vilossas) dérivdes des bollas
JBO et JB1 &quipant les gammes Renault 9 et 11

La mécanique dérive étroitement de celle des
Renault « 8« et « 11 » mais la voie est plus
dtroite et la boite de vitesses est plus

sations, les liaisons au sol, les Treins et la direc- PR
tion.
Cylindrée Alésage x Rapport .
Moddles de Ranaull = 3w Type fem®) Course (mmj) volumatrigue Ll SR,
C-TC . cic 956 65 x T2 = B | 42 ch DIN B,6 m.kg
’ a & 750 trimn A 3 000 trimn
LT G1E 1108 o ox 72 - Bl 47 ch DIN 8,2 m.kg
a 5 250 trimn & 2 500 trimn
GIL® : Cid 1387 & x 77 9.25:1 &0 ch DIN 10,6 m.kg
4 5 250 trimn & 2 500 trimn
Automatic 1397 Y6 = 77 9,25 -1 B& ch DIN 10,8 m.kg
4 5 250 trimn & 3000 trimn
c2J
T5-GTS-TSE 1307 7B % T 8,25 1 72 ch DIN 10,8 m.kg
a 5 780 trimn a 3 500 trimn
GT Turbo e C1d 1387 Y& = 77 B! 115 ch DIN 17,1 mkg
A 5 780 trimn a 3 000 trfmn

* Buivant les pays,




Ces nouvelles bolles ont pour origine une
recherche systématique de gain de poids. Ca der
nier 8 8fé oblenu en travaillant sur tous les éa-
ments
— longueur hors-toul réduite de 25 mm par com:

pactage du caner de mécanisme et du carber
d'emorayage ;
— pignons plus atroils ;
— arbres creux |
— boitier de dillérentiel en fonte allégds ;
— largeur de couronne, réculle de 23 &4 13 mm ;
— commandes internes optimisées,

L'ensemble de ces travaux se traduil par un
gain de 3.5 kg sur la boite JBA par rapport & la
boite JBO el de 4 kg sur la JBS par rapport & la
JBA, auxquels il faul ajouter environ 500 g obte-
nus par réduction du volume d'huile,

D'autre part il faul remarguer :

— l'extension de la baile 5 vitesses 4 de nom-
breusas versions |

— |'agaptation des démultiplications & chacune
des motorisations

Enfin on peut noler que pour les 2 types
de bolte, le carter est en alliage leger et gue la
commande est du fype «simple barre » Bvec
levier au plancher. Par rapport au modéle préca
denl, égquipe d'une boille de vitesses & carter en
fonie, le gain de poids esat de 'ordre d'une dizaine
da kilos.

La transmission automatigue type MBI, 4 pilo-
fage élecironique numérigque, es! comparable 4
celle éguipant les Renault = 9= gt a 17 =,

Les deux demi-arbres de transmisshon sont
tubulaires &1 non plus pleins. Ceci 52 traduit par
un gain de poids global de 1 kg fout en conser-
vant une excellente rigiding,

Le joint cité boite de vitesses esl systémati- |

quement du tyoe Gl 62 Tripode tandis que le joint |

g roue est un GE 76 Tripode pour les motorisa-
tigns 956 cm® gt 1108 cm® et un GE B6 Tripode
paur toutes les motorisations de 1 397 cm® On
peul noler gue ces transmissions sont specifi-
gues aux boites JB4 et JBS
Les suspensions avant et arrigre reprennent e
rhdime principe que celles des e 9= et « 11 =, train
avant Mc Pherson et irain arriére 4 roues et lubes
concentrigues pivotant I'un dans laulre au cen-
tre avec barres de torsion transwversales.
Dans |a pratigue, si le porlefusée, démaonta-
ble, avec roulement & doubde rangées de billes,
es] identigue & celui des « 9 = et « 11 », le5 autres
&léments sont différents
— g jembe de force est plus petite
— le friangle inferieur est plus court (& vole,
inférigure A celle des Renault 9 et 11, est
supérieurs & celle de la version précédente)
et donc plus léger ;

— la barre anti-roulis, dguipant foutes les wer-
slons sauf celles & mateur 356 cm?® ast spéci-
fique, avec un diaméire de 22 mm ;

La train arrigre est un peu plus petl gue le
= 811 », mais il est réalisé sur les mémes machi-
nes

Le diameétre du « fube = transversal extérieur
es! réduit de 6 mm et les braz sont spécifiques,
entré aulres & cause de la fixation particuliére
des amortisseurs, Ces demiers, 1&lescopiques,
sont montés en position inglinée : les = cha-
pelles » sont supprimées et le coffre & bagages v
gagne en volume. Dae plus ces amortisseurs ont
&1é optimisés : le polds de chacun d'eux n'excéde
pas 1,3 kg el ils comportent une butée progres-
sl pour améliorer le confort en charge.

Les barres de torsion ont wn diameétre de
18 mm dans lous les cas

Toutes les versions sont équipées d'une barre
anfi-gevers soit de 15,5 mm de diamétre (molori-
salions 1 108 em? soit de 13,5 mm de diamétre
frmatarisation 956 cm?).

Enfin la flexiollité arriére reste loujours |a
mi&me, la charge sur le train arriére varianl peu
d'une version & 'auire ; 40 mmi100 kg & vide,
32 mmd100 kg en charge.

La wersion « GT Turbo = recoit un train arriere
inédit et complétement ditférent (voir page 14). 11
esl constiled par 2 bras lirds, reliés par une lame
de torsson falsant fonction de barre anti-roulis.
La suspension proprement dite est assurée par 4
barres de torsion transversales (2 par oilé),
les barres des 2 colés dan! relides & leur extré-
mité par une bride commune. La puissance de ce
modéla spartif étant rés Slevds par rapport & son
empattemeant, § lui fallait un melleur guidage
des roues arrigre. n'oublions pas ou'il roule &
200 kmi/h.

Sur toutes les versions be freinage est mixte
avec circuit en X (gain en comporiement) et séou-
ritd assurde par un témoin dalerte lié & wn
systéme de nivocode.

A I'avant, dans tous les cas, on trouve des dis-
quas pleins d'un diamétre de 238 mm. lls ont une
épalsseur de 8 mm avec cylindre @ 45 mm sur les
motonisations 956 cm? et 1 108 cm? et une dpais-
seur ge 12 mm avec cylindre @ 48 mm sur foutes
les motorisations 1 387 cm?,

Les étriers sonl de marque DBA (& atrier fixe
ou A& Erier Tlottant) ou Girling (&rier fixa).

A larriére, on trouve des tambours de 180 mm

de diamétre et de 40 mm de largeur, avec rattra-

page da jau aulomaliousa.

La « GT Turbo » recoit un systéme de frainage
plus généreux ; disgues ventilés & 'avant avec
etrigrs DBA, disques arrigre DBA 2 la place des
tambours, servo-frein de diamétre 8 pouces.

Mous n'avions jamais apprécié la « 5
Alpirve » & la tenue de route parfois surpre-
nante et encore Moins |3 = 5 Alpine Turbo »
dont la motricité n'éfait pas a la hauteur de
53 puissancea. La « GT Turbo » gui succédera
bientét, nous parall, avant méme de
I'essayer, beaucoup plus prometieuse, Con-
cue en méme temps gue le modéle courant
&1 non adaptée a posteriori, elle présente des
particularitdés qui laissent envisager un com-
portement sain, D'ailleurs nows en avons
déja énuméré quelgues unes. Citons les prin-
cipales : voies éargies [+ 40 mm), tarages
specitiques oe suspension avant, barres
stabilisatrices avant specifiques, train arriérs
wd barres » spécifigues, amorisseurs de
Carbon, direction, pneumatigues série 55,
disgues avant ventilés, Ireins arrigre &
disgue.

« GT TURBO » MIEUX NEE QUE LA 5 ALPINE TURBO

Le moteur est empruntéd & la Renault « 11
Turbe = c'estdonc le 1 397 cm? avec culasse
normale et non la culasse & chambres hemis-
phériques des § Alpine Turbo. Avec un carbu-
rateur Solex 32 BIS et un échangeur de
température aicair, il développe 115 ch a
5750 trimn. La « 5 GT Turbo » est donnée
pour moins de 30 seconges aux 1000 m
départfarrété, el 15 secondes aux 400 m et
200 km/h en vitesse maximale (sur circuit,
bien sdir, puisqu'elle sera ulilisée par bes pilo-
tes de la = Coupe =),

Les 400 premiéres woilures produites
avan! [a fin du maoig prochain seront réser-
vidbes & la « Coupe Renaul? - EIf ». Dés le prin-
temps 85 la « GT Turbo » sera commarciali-
gée au grand public & les 5 D00 exemplaires
nécessaires pour |'homologation en « Groupe
N » dewraient &lre atleints avant la fin 85.

Type voiture - C 405,

MOTEUR

Type C1J dérivé de celui de la Renault 11
Turbo.

Cylindrée ; 1 397 cm? (T6 x T7 mm),

Rapport volumetrique : & & 1,

Pulssance maxi | B5 kW IS0 (115 ch DIN) &
5 720 trimn.

Couple maxi : 165 Nm 150 (17,1 m.kg DIN) &
3000 trimn

Suralimenation : Turbo Garrall T2 avec échan-
geur airfair el carburateur soufflé, Solex type 32
DIS.

Allumage électronique intégral Renix asservi &
un detecteur de chiquetis.

EMEBRAYAGE
Valeo spécifique, avec disgue, @ 200 mm

BOITE DE VITESSES
Type JB3, 5 rapports.

TRAINS ET SUSPENSIONS

Voies avant et arriére élargies de 40 mm par
Bugmentation du déport des jantes.

Ressorls avant spécifiques. Triangles renfar-
=1

Barres anti-roulis avant spécifiques.

Amortisgeurs de Carbon spécifiguss a 'avant
et & 'arridre

Train arriéfe 4 4 barres de 1orsion + lames de
larsion faisant fonction de barre anti-roulis.

ROUES ET PNEUS

Jantes en tle : 5,50 B 13 (en alllage léger sur
modéle de sére client),
Prieus Michelin MENV « Coupe » 195/55 R 13 H.

DIRECTION

Plues directe {démuitiplication de 18,5 : 1 au lieu
de 21.7: 1L

FREINS

Avant DBA disques wentilés, diamétre
238 mm, épaisseur 20 mim.

Arrigre DBA disques pleins, diaméire
238 mm, dpaisseur 8 mm,

Sarvofrain - @ 8.

Ecopes d'air sur bouclier.

Répartiteur arriére en fonction de la charge,

EQUIPEMENT
Extérigur :

— bouclier avant avec entrées d'air pour les

Irizins |

— bouclier arriére spécifique ;

— elargisseurs d'ailes + = marche-pieds =
Intérigur ;

— manomeétre de pression de turbo ;

— indicateur niveau d'hulle, pression dhuile ;

— wolant spaort |

=— sifge avan! genre Fenaull = 11 Turba s,

PERFORMAMCES

400 m dépanfarrété : 15"
1000 m départiarréteé @ 307




La Renault « 5 GT Turbo » posséde des extensions d'ailes dont I'encombrament 8 combine avec
celul des boucllers avant et arrlére plus larges. Les deux trous du bouclier avant débouchent sur

des dcopes refroldissant les freins avant. I¢l la verslon « Coupa =, prite pour le « Coupe Renaull |

& Elf », avec des roues en acler chaussées de pneus Michelin « MXV » spéciaux

LES REPARATIONS MECANIQUES
FACILITEES

Le mofeur des « Super 5 » ast familier & 1ous
les réparateurs qui ont déja travaillé sur les a G s
et « 17 o, Citona quelgues particularités nouvel-
los
— Etanchété des carters de distribution et infé-
rieur assurée par une pate type CAF 4060
THIXO.

— Suppression des joints classigues (4 ne pas
monter)

— Methode de purge du circult de refroidisse-

ment simplifige.

Le groupe moteur-boite de vilesses se dépose
par le dessus tandis que I'ensemble = berceauy -
trein avant - suspension - moleur - bolte @ 52
dégage par le dessous du vahiculs.

Quelques facilités du cdté de I'embrayage,
suquel on accéde en daposant la boite de
vitessas :

— Butée en appul constant
— Pes gde centrage de 'arbre d'embrayage dans
le wilabrequin {arbre court).
— Centrage du mécanisme visuel sans outll,
— HRattrapage autcmatique d'usure.
Le boite de witesses ne necessilte aucun

réglage interne, Sur gertaing modéles le niveau

d'huile est abeissé. Le bouchon de remplissags

fait olfice de jauge (bouchon en  matiére
plastique).
Rappalons les particularités du train avant -

— Parall#isme seul réglable,

— Le franemizsion gauche comporte un rodle-
manl d'étanchéité sur e soufflet fixne | son
remontage demande une attention particu-
ligra.

— [Dépose da 'ensemble o ressort - amorliseur
avant » | basculer ke bras infériaur pour éviter
2 contact avec le soufflet de la transmission,

— Ressort avant : la séparation du ressort de
I'amertisseur nécessile 'emplol impératif de
I'outil Sus. 1032 du fait de la longuaur Impor-
tante du ressort & |'&tat libre.

Le train arriére s'apparente lui aussl & calui
dessQeetsiln

— L'sngemble du train arriére « 2 barres » s
o8pese barres de torsien sur place.

— Chague demi-train 52 dépose seul aprés gvair
dépose |a barre oe torsion correspondants.

— FAoulerment arriére | pas de réglage du jeu.

— La dépose des amorliseurs arrere est possl-
bla sans aucun autre démaontage.

Cuelgques conseils & propos de |'équipement

Elactrique

Démarraur

— Dieux poeitions de montage possiblas @ au
dérmontage, bien repérer sa position (rsgque
de mauvals engrénement)

— Aucun réglage de jeu de fonctionnemeant.

Tableau de bord

Attention. — PFour la deépose, aprés awair
ratire les wig, le soulever verticalement avant ce
le tirar wars la volant.

Les protections en matiére
plastique et leurs fixations




CARROSSERIE : DES FACILITES
ET DES PRECAUTIONS A PRENDRE

Comme sur toutes les Aenaull, exceptée la
Renault = 4 = les zlles avant sont boulonnées,
donc faciles 4 remplacer, tandis que les ailes
arrigre nécessitent découpage el soudure. Rap-
pelons quelgues avaniages |
— Slructure avant de la carrossere analogue

aux Renaull a5e et 114 avec berceau
meur supportant la mécanioue avant.

— Porles avec charnigres soudées de série ; an
réparation, des peries avec charniéres bou-
lonnées, parmeitant les réglages, seront
livrées par le service des nidces de rechangs

— Boucliers avant et arrigre fixds par 4 vis,
démaoniage raploe

La proportion des matiéres plastiques peinies
entrant dans Ia fabrication des automobiles croi
régqulierement. Il est impératif d'employer des

UN COMPORTEMENT ROUTIER
DANS LE HAUT DU PELOTON

Fas encore blasés, nous aimens vivre I avéna-
ment qu'est 'essai d'une grande mouveauld,
cest pourquoi la neuvells Renault « 5 » avec son
look @ bien propre = mais d&ja vu, nous a procuré
une premiére impression plutdt désagréable. Fort
heureusement, dés que I'on roule, la déception

se change en plaisir de conduire une voiture |

agréabie et sire.

La Fanault = & » avalt beaucoup vieilli @ direc-

fion lourde, roulis. mangue de motricité notam- |

ment, Comparée 4 sa devanciére qui maintenait
son conducteur dans les anndes 70, 'héritiare se
place brillamment dans la décennie suivants.

[rection douce et précise, comportemant rou- |

fier s0r @ nel, freinage efficace mettent la |
aSuper 5» au niveau des meilleurs madéles |

werra |a commercialisation de la version = GT
Turko » et ce Ia » 5 Autamatic « suivie ges Carrs-
saries 5 porles vers le mols ce mal. Au millésime
suivant apparaitront probablement le moteur 956
cm? actuelement résered au marche italien, le
Diegel 1,6 litre (centique & celui da la Renault
wBejat le 1721 cm?, e nouveal moteur « F o 85
ch qui éAquipe actuellement les w9
2L« 11 o, varsions « GTX o 1 & TXE =

Cette extension de gamme assurera-lella le
succes T M. Jean Phelupt en esf persuade ; « La
nouvells Renaull « 5« affirme-tdl, 8 des embi-
thons commerciales & la mesura ca 'ancienng ».
Toujours est-il que les cadences de 500 par jour
en septembre passeront & 1650 en janvier,
I'exportation ayant commeance par lltele dés e
moigci, I affirme gue lorsgu’elle sera présente
=ur tous les marchés habituels, les axportations
représantercnt S0 % de la production. La produc-

La « & TSE » {le haut de gamme actuel) atteint 167 kmih en vitesse maximale

oroduits spacifiques pour repelindre GBS SUpDOIS I

&n tanan! compte de :
— Leur arigine : thermoplastigues ou thermaodiur-
cisgables
— Leur déformabilite : rigices, semi-rigides, sou-
ples, mausse.

— Lieur emplacement | intérieurs ou extérieurs
* Les thermoplastiques sont les plus difficiles &
peindra & cause du mangque d'adhérence de la
pintura. Sur certaing supports, la peinfure peul
méme giminuer la résistance aux chocs et provo-
oquer des fissures.
Il faut donc emplover
— Un primaira d'adhérence
— Uné painture deux composants.
— Un plastifiant {assouplissant).
* Les thermodurcissables cont plus faciles &
peindre. || suffit d'ajouter un plastifiant dans 1a
painfurg déux composants pour les pléces exté-
rleuras,

Enfin, & propos du systérme de chauffage-
wentilation :

— Pas de robinet de chauffage - circulation
continua

— Le dispositi! de soufllage se dépose coté
motewr.

— Le dispositif de répartition se dépose par
rintériaur du véhicule.

actusls de cette calégarie, les Peugeat « 205 o,
Cpel « Corea v gt Volkswagen « Polo », méme si
naus avions souhaité encore moins de roulis

Mous gvons apprécié le gain appréciable
d’habitabilité en largeur mals 'espace accordd
Aux jambes des passagers arrlére reste trop
Juste, Le conlon nows a paru excellent ainsl gue
les sidges avant ef la pesition de conduite, nous
aurions quand meéme préfére des fréquances de
suSponsion arridre plus basses. Méme sl, dans
l'immédiat, les metaurs 1100 =t 1200 assurent
encore des performances el des consommations

compétitives, ils ne sont pas les points fors de la |

nouvelle Aenaull. Ces groupes lounds et brovants
sont de conceplion ancienne et cela apparaitra

de plus en plus avec les anndes. On peut 5'éfon- |

ner aussi du = trou = que comporte actusllement
la- gamme entra ks 72 ch des GTL et TSE &t e
115 cih 0 [a » GT Turbo =

| LA GAMME S'ETOFFERA
ET LA PRODUCTION

VA S’EUROPEANISER

Encore incompléte an effet, la gamme doit
s'aloffer en 1985 et en 1986, Le printemps 1985

L i

tion se répartira d'allleurs en plusieurs usines.
Ellz a commencé par Flins pour se faire &n plus A
Billaneourt &l 4 Aren (Pays-Bas) dés octobre, fin
1864 chez Fasa en Espagre el par la suite au Por-
tugal

5a montrera-telle « plus 5 gue la 5 » par ses
résuitals commerciaux ? 1 faut attendre pour en
Stre =0r. Son esthétique réussie mals déja vue at
un peu froide eat & la fois un atout ef un hendicap
Cartas, la « Super 5 » a5t pour commencer un
madéle de conservation desting aux 3,5 millions
d'automeblistes qui roulent encore en Renault
« 5 », plus gu'un modéle de conguéte.

Malgré tout, alle devra affronter une cancur-
rence plus sévére of plus abondante gue 'ancian
modéle © notamment les Peugeat o 205 s, Fiat
w Uno =, Opel « Corsa =, WW e Polo = et méme... 1a
Ramaull = 11, un péu pluz chére mais un peu
plus grance. M. Pierre Tiberghien estime qu'an
dépit de son sivle délipérément semblable & celui
de I'ancien modale, le nouvelle Renault « 5 - est
la-petite woiture |a plus moderne d’Europe. Mous
saurons dans quelques mols sile public a regu
50N Message € 5 sur 5

B.P,

e’



ENTRETIEN ET MISE AU POINT

ALLUMAGE

ALLUMAGE CLASSIQUE (MOTEUR C1C)
DEPOSE ET REPOSE DE L'ALLUMEUR

Dépose

« Batterie débranchée et bougies dépostes, entrainer [ moteur dans son

sens normal de rotation Jusgu'd placer le cylindre n® 1 au PMH allumage,
" position qui correspand & la bascule des soupapes du cylindre n® &

* Déprancher le tuba ce prise de pression sur la capsule.

* Débrancher le fil d'alimentation entre bobine et allumeur.

* Déposer la te dallumeur et le retor ainsl gue ke capuchon d'étan:

ch&ile.

= Déposer la patte de fization de Callumeur sur la culasse.

= Dégager |'allumaur de 500 logemsant,

Repose

Effectusr les opérations dans I'ordre inverse de la deposa en veillan! au
ben engagement du foc dans (8 fante du pignon d’entrainemsent.
= Varifiar gue & doigt d’allumeur s trouve en regard du plot sur |3 tée
d'allumeur carrespandant au cylindre n® 1 ou n® 4 en allumage.
* Approcher sans la serrer la patle de fixation de 'allumeur sur la carler-
cylindres et procéder au calage.

REMPLACEMENT DES CONTACTS DU RUPTEUR

Contact fixe

Déposer la téte d'allumewr, le rotor 81 1@ capuchan pare-poussiére.
Déposar la vis de fixatlon du contact mobile-condensateur

Enlevar le contact fike

Monter des contacts fixe 8 mobile neufs,

Régler |'écartement & 0,20 mm.

Monter ke capuchon pare-poussiére, |e rotor at la Wte d'allumeur.
Procéder, & I'aiga d'un contréleur d'angle de came, au réglage
Vérifier et effectuer le calage de allumeur,

REGLAGE DE L'ECARTEMENT DES CONTACTS

Cetle opgration s'effectue & |'aide d'un contréleur d'angle de came au
de % de Dwell
+ Connecter |'apparedl fwoir notica de branchement).
= Faira tourner |e moteur e lire & valeur de |'angle de came 57 £ 3% ou
du pourcentage de Dwell {63 = 2 %) selon I'apparail.
» Corriger 5 y a liss en aglssant sur le contact fixe & Uaide de la vis exlé-
rigurg ;
— Lavalaur de I'angle de came diminua guand I'écariement descontacts
augmente.
— La valeur de I'angle de came sugmente quand I'dcarlement des
contacts aiminue,

CALAGE DE L'ALLUMAGE
Calage au moyen de la lampe témoin
Il est possible da réaliser e réglage au moyen d'une lampe temain.

* Lever une rous avant, engager e quatriéme rapport et déposer les bou-

jies.
? Ertrainer le moteur en fournant la roue dans e sens normal de marche
jusgu'a ce que | repére sur volant soit en face du repére fixe du carter
d'emiorayage.
+ [lans cette posifion, brancher 1a lampe-témein entra larrivée au distri-
butaur at la masse
» Tourner l& corps d'allumeur en sens inverse des aigullles d'une mantre
jusqu'a 'allumage de la lampe et le thoguer dans cetle position.
» 5 |e point de calage a étd dépacsé, revenir franchement en arrigre de
fagon & taujours terminer le calage @n tournant |'allumeur dans le sens
irvarse des aiguilles d'une mantre.

Calage a l'aide d'une lampe stroboscopique
» Effectuer ko calage avac une lampe stroboscopigue ou loutil M5 660-
MS TED ou une station diagnostic éouipée du kit capteur de point mort
haut,
* Dassarrer la fleation de Mallumeur.
= Débrancher le tube de dépression de ['allurmeaur
= MWattre le motaur an marche &t le laisssr tournar au rakentl,

Le pigton est au point mart haut lorsgue |2 repare du valant est face zu
repére « O » du carter d'embrayage.
* Tourner Iallumeur de facon a faire comcider e repére sur volant avec la
graduation 10°.
* Bloquer l'allumeur dans cette position et rebrancher ke tube de dépres-
Si0f,

- & & & & & B @

ALLUMAGE ELECTROMIQUE INTEGRAL (A.E.L)

Ce type d'allumage équipe les Renault « 5 » & meteur 1 397 cm?

Ce montege a nécessité celui d’un vodant moteur adapte qui comparts
44 donls espacéss réguliérement dont deux omt é1é supprimées a chaque
demi-tour pour créer un repérage absolu place & 90° avant les points
morts haut et bas. || ne reste en réalité que 40 cents.

Le calculateur dlectronigue cu module dispose de deux sources d'infar:
rmation
— |8 capleur magnetioue de positian ;

— e capteur de dépressian non demontatle

En fonction de ces deux parametras, il déterming ure kol d'avance et un
courant primaire qui est transforme an courant havte tension par la
bobine.

Le distributeur répartil le courant haute tension aux bougies.

Le calculateur est un systéme ékecironigue definissent la loi d'avance
an fonction de 18 vitesse de rotation moteur &l de la dépression moleur.

La bobine ast indépendante du calculateur.

Le distributeur ast ur » allumeur » ayant pour umigus fonction de distri-
puer dans |'ordre d'allumage le courant haule [ension aux Dougies.

Identification des courbes

La référence des courbes est porltée sur Petiquette du calculateur alec-
Tranique.

Il @5l possible de s assurer du fonctionnement du calculateur mais on
ne paut vérifier 'exactitude des lols d'avance ni les réglar.

Contrale

Il 5'effectue avec les appareils sulvants : volimétre, ghmmétre, lampa
stroboscopique ou station diagnostic avec branchements identiques aux
wéhicules non munis ce prise diagnostic et touche &lecironique enfancee,

Il ast impartant de :

— ne pas déncser le capteur de déprassicn du calculateyur elecironiqua |
— ne pas mettre & la masse le primaire au le secondaire de la bobine.

ALIMENTATION

CARBURATEUR ZENITH 32 IF2
{Moteur C1E -1108 cm® et C 1 J - 1 397 cm?)

Le carburateur Zenith 32 IF2 est un carburateur simple corps 4
commande manuelle de départ & froid. I comporte un circult de rechaui-
fage du pied de carburgteur, une pompe de reprise & commande mécani-
gue et un clapet de dégazage de la cuve.

REGLAGE DU RALENTI ET DU POURCENTAGE DE CO

Ce réglage doit &tre elfectué aves précision afin d'cbtenir una valeur ce
pourcentage de GO stable.

Le digpositit de depart doit élre hors sarvice.

Le moteur dail dtre & 5a température normale de fonclionnement, powr
celg, feire fourner le mataur & 2 000 trimn environ jusgu'a Pouvertune du
thermostat ne pas le laisser s'échauffer seul au ralenti car lorsguun
moteur tourne au ralenti depuis plusieurs minutes, la mesure du taux de
GO nast plus valable),

Le filtre & air doit étre en place avec une carfouche propre

L’allumage doit Bira en parfall état et bien régla.

L'échappement dans son ensemble ne doit pes présenter de fuiles
importantes,

Il ne deil y avoir aucun appareil gros consommateur d'&lectricilié en
forctionnement (motoventilateur, phares, lunette dégivranta, ale)..

# Casser gl retirer, s'il v a lieu, l& bouchan d'inviglabilité sur la vie de
richasss (22) page 12,
= Tourrar la vis (21} page 12 de volume pour oblenir [a vilesse moyenne
e ralentl préconiase.

A&péter ces deux derniéres opérations de lagon & ablenir un pourcen-

tage de GO correct

CARBURATEUR SOLEX 32 BIS
{Moteur C1E - 1 108 em?® et C1J - 1 387 cm?)

Le carburateur Solex 32 BIS est un carburateur vertical inverse, & volet
de dépar commandé manuellamant.

Il comporte les principaux dispositifs suivants | systéeme de giclage prin-
cipal, circuit de ralent| & richesss constante, réchauffage & eau chawde de
pied du carburateur, pempe ca reprise commandés par laviers al disposi-
tif & pleine charge tous régimes.




REGLAGE DU RALENTI ET DU POURCENTAGE DE CO

Procéder comme powr ke carburateur Zenith 81 52 reponer & la vue écla-
tée pour lidentilication de la vis d'air (26} et de 1a vis de richesss (41)

CARBURATEUR WEBER 32 DRTM
(Moteur C2J - 1 387 cm)

Le carburateur Weber 32 DATM el wn carburateur doubde Cops
4 ouveriure macanique décalée avec disposiftif de départ A iroid &
commande meécanique sur le 197 corps -

— sysléme de leviers bloquant |'ouverfure du papilion du 2 corps tant
gue le systéme de déparl & froid est en fancticnnement ;

— disposiil d'entrabaillerment pneumatique dis volet de départ ;

— POMpe de reprise 8 COMMEande MECANIKUE par came ;

— systéme de commande mécanigue du clapet de dégazage de cuve.

REGLAGE DU RALENTI ET DU POURCENTAGE DE CO

Proceder comme il esl décrit page précédente pour le carburateur
Zenith et 52 reporier 4 la vue éclatée page 12 pour 'identification de la vis
butge (35) et de la vis de richesse (B1)

CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

REMPLISSAGE

* Contrdler le serrage du bouchon de vidange sur le carter-eylindres.
* Ouwrir les vis de purge 1, 2 el 3.

Les vis de purge du cir-
cuit de refroidisse-
ment

Nota. — Le chauffage ne comporte pas da robinet d'arrét de 'eau. la
circulation s= fait en cantinu.

* Dégager le vase d'expansion et ke fixer e plus haut possibla sur le capot
mateur.

= Ouvrlr le vase d'expansion.

* Remplir le radiateur au maximum ef metire e bouchon en place

* Terminer le remplissage du clreuit par Porifice du vass.
* Fermer les vis de purge des gue ke liguide s’écoule

* Remplir le vase d'expansion jusqu'au repére « maxi =

* Fermer e vase d'expansion.

PURGE

Faire tourner le mateur & un régime de 1 500 trlmn minimum pendant
environ 15 minutes,

Aorés refroidissement complet verifier et &ventusllament campléter lg
niveau du mélange dans |2 vase [usqu'au repere o maxi s

Attention. — Un mauvais dégazage peul provoquer |'apparilion de
paints chaude dane e circuit.

MNota, — Me pas cuvrir |a ou les vis de purge mateur taurnant

TRAIN AVANT

REGLAGE DU TRAIM AVANT

Vérifications préalables

Avani de réaliser le contrdle du train avanl, il est nécessaire de vérifiar
les paints suivants el, dventuellement, d'y remédier ;

— pneumatiques : érifier [a symeatria d'un méme train | dimensions, pres-
siong, degrés dusure ;

— artlculalions | virifier 'état des coussinets élastiques, le jeu des rotu-
les gl chas roulements ;

— waile de roues |l ne doit pas excéder 1,2 mim (il sera compense avec
les apparsils de leciure) |

— s=ymeétrie des hauleurs Sous cogue (Btal de la suspensian).

Contrdle et réglage des angles du train avant

* Placer I'appareil sur le wshicule en respeclant les instructions du
constructeur,

* Lawer le wahicule 50Us coogue

= Annuler le vodle de jante.

= Poger e véhicule sur plateaux pivatants,

= Meling en place le presse-pédale de Trein.

* Metire le vénicule & sa hautaur libre an faigant jouer la suspension.

= En actionnant le volant de direction, aligner |es roues avant soit par rap-
DOt SUX roues arriére soit par rapoort au bas de caisse de facon & obtenir
des valeurs identigues a drolte et 4 gauche.

Danz cette position, plager les plateaux pivatants & 2éro. Contriter dans
I'ordre : I'angle de chasse, l'inclingizon des pivals, le carrossage, le paral-
|&lisme el sa bonne répartition. Les angles de chasse, de carrossage el
d'inclinaison des pivols ne sont paE réglebies,

Réglage du parallélisme

Il s'eflectue par rotation des manchons de biellete de direction.
1 tour = 3 mm
* Mesurer le parallélisme puis 53 répantition par rapport aux roues arri fére
ou par rapparl au bas de caisse,

REMPLACEMENT DES BOUCLIERS AV/AR

Le bouclier avant est fixe 3 la caisse par une vis de chagque cété dans
les passages de roues

Le bouclier arrigre est maintenu par 2 vis en bas de la Jupe arridre.

Cantrairement & ceux de 'ancienme Renault e 5 « qui étaient mantés sur
des contredames, les boucliers de la « Super 5 = g'apouient chacun sur 2
blocs absorbeurs dorazables.

Vis de fixation du bouclier arrigre

s



PRINCIPALES VUES ECLATEES

CULASSE CARTER-CYLINDRES ET CARTER D'HUILE ‘

DISTRIBUTION

EQUIPAGE MOBILE

— 11 =




CARBURATEUR ZENITH 32 IF

CARBURATEUR SOLEX 32 BIS

-5 1] &
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TURBOCOMPRESSEUR ET ECHANGEUR
(«5 GT TURBO »)




CARTERS D’EMBRAYAGE
ET DE BOITE DE VITESSES

PIGNONNERIE DE BOITE DE VITESSES
{5 RAPPORTS)

TRAIN ARRIERE




TRAIN ARRIERE (« 5 GT TURBO »)

FREINS AVANT

A. DBA a étrier flottant
B. DBA a étrier fixe

C. Girling

FREINS ARRIERE
(« 5 GT TURBO )

|



FICHE TECHNIQUE
DE LA B350

mobile

REGIE NATIOMALE DES USINES REMAULT
34, Quai du Point du Jour
82108 BOULOGNE BILLANCOURT

Tal. (1) 603.13.13

Typs : 2 d -
tranavergalement,

Aldsage ¥ course @ TE X 7T mm,

Cylindrée : 1 387 em®.

Puiszance administrative (France) : 7.

Rapport volumétrique : 9,25 & 1.

Puiesence maxi{DIN): 72 ch & 5 750 timn. (150); 52 k.

GCouple maxi (DIN} & 3 500 turmn (DIN) - 104 daM.m
(I50): 104 Mm.

Conception

Cudasse en alliage léger. Chambres de combustion &n
forme de baigncire, Soupapes en 181e, paralléles aves cul-
buteurs, thaes et poussoirs. Cartar-cylindres en fonte. Wile-
brequin en fonte spéciale, 5 paliers,

Figtens an alliage lEger fond plat apgariés aved las cha:
mises. Bielles acier matricd, section en = | » coupe droite,

Chemises amovibkes en fonte avec joints d'embass,

T.80, 4 cylindres en ligne place
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Ordre de serage de la culasse. Disposition des sou-
papes o des cylindres

Distribution
Arbre 8 cames latdral entraing par chaine simple.
Tension de la chalne eeaurde par fendeur mécaniqus.
Foncticnnement de la distribution aves jeu théerigue
adm. ! 0,385 mm - éch. : 0,30 mm.
AOA D 22° avant PMH.
RA.FA. : B2® aprés P.M.B
A.0.E. : B5° svant P.M.B.
R.F.E. : 25" apréa P.M.H.
Jeu des culbateurs : & froid © sdmisslon : 0,15 mm -
echappement : 0,20 mrm,

Graissage

Pompe & engrenage,

Prassion d'huile 3 B0® C en bar. ralenti | 0,7 mini - & 4 000
trfmn @ 3.5 mini.

Flltre & huila : M 20 = 1,50,

Purfiux LS 144 - Mann W 81402

Refroidissemant
Circult herméfique &1 vase d'expansion.
Mataventilateur commandé par themmocontact.
Flésgive | 4 mm sur brin entre liemateur e viksbraguin,
Themnestat ; débul ouverture 83° C - pleine ouveriurs ;
101° C.
Courrcée alternateur-pompe & eau | Kleber Venuflax
SR + C AV 10 LP 11351145

Alimantation
Pompe & essence meécaniqgue & membrane,

==
. i
D L
- b
= EEi
S ST o,
L A 1323mm |
: 1oBamm |

Miveau du flotteur (mm) B
Course du llatteur [mm) 13
Injecteur de pompe da

reprise . 50
Caurse de pompe de reprise 4 came
Quveriure posifive (mmj 0.75
Entrebaillement  prsumati-

'\l que (mmj £ 35
Sounape de dégazage [mm)) 0,30
Regime de ralenti {ir'mn) 700 + 25
e G i 1.5 £ 05

Combi- Vitesses kmih pour
naisons Rapports 1000 mmn‘m
| ik 11034 : 0,323 A7
2 1935 © 0,542 13,376
1k 25033 © 0,757 18,666
48 50029 - 1,034 25,489
e 3325 - 1,350 32,524
M. AR 11039 : 0,282 £.548

Allumage

Allumage électronique intégral (4.E.|) composs d'un
captaur magnéficue de position, d'un capleus de dépras-
gion, d'un calculatewr, de |a bobine et du distributeur,

Ordre d'allumage
embrayage).
Distributeur | Ducsdligr.
Celculateur © Fanix.
Courbe : RE 025,

Beugies : AC 42 CXLS, Champion M 281 YC, Evquem

C 52 Ls,

1-3-4-2 {evlindre n® 1

cdité

Ecartement des alectrodes : 0,75 £ 0,05 mm.

Aves phaumatiques 15570 SR 13, circonférence de rou-
lement sous charge ; 1,670 m,

TRANSMISSIONS

La transmission aux rouss avant &80 assurde par daux
arbres & deux joints homocinétiques Gl 62 Tripode & GE
86 Tripode

A crémeilére sans ressor de rappal. Golonne & candans,
Démultiplication : 21,7 & 1.
Diameétra de braguage entre murs 10,25 m.

|_SUSPENSION - TRAIN AVANT - MOYEUX |

Fowes avan] inddpandantes par dléments de suspension
type MacFherson. Bras inférieur at barre stabilisatrice
Moyeu avant sur roulement & double rangée de billes.

Réglages du frain avant

Caracts- Valeurs
ristiquas = 0,30 mm Ofisarstlona
Foaition du train
Schéma de branchement du faisceau d'allumage avant
HE = HZ {mm)
i Tigura)
——— Chasse 3*30 50
& i 70
! Différence 22 an 40
TR Tty droit-gauche o 110
st JI.l ,n'j g - 17 1730 130
@W (1] a" ' Carrosaage 0°30" & 30 & vide
- | | (ron réglabla)
| 'L Parallélisme 090" £ 10 | A vide, cuverlure
' outmm + 1 pour 2 rouss
Calage de |'allumage Inclinaison
deg pivids 12700 £ 30 |A wvide non réglakie

EMBRAYAGE

Monodisque & sec. Mécenisme 4 diaphragme.
Marque & typa : Valéo 180 CP 335,

& axtériaur

180 mm, Epaizsaur | 7,7 mm

Qualitd des garmatures © Farodo 5 201.

| BOITE DE vITESSES |

Preesion pomge (en bar) : mini 0,170 - Max| - 0,265
Carburateur

Carburateur Weber 32 DRT rapére 7.
Eléments de niglage :

1*" corps 2* corps

Blusgea (K .... i 23 2
Gicleur principal {Gg) . .. 107 105
Automaticibé @y ... 220 135
Gicleur de ralentl g} .. .. 47 vo
Cantreur de mélange 4 40
Emulseur . ...... .. F 5B F 56
Enrichisseur ....... .. B0
|l =P e e e 1,75

Bt da vitesses type JB 5 4 5 apports dormant un
Bnzamide aveo ki pont. Synchronisation par syncheos Borg
Warner. Sélection des vilesses par levier au plancher.

GCouple de réduction | 1561,




FICHE TECHNIQUE

R|T|a
Fusibles

| SUSPENSION - TRAIN ARRIERE - MOYEUX | !l FREINS | | it & o e L i

Acues indépendanies trées par beas longiludinaus et | A commande hydraulique. Disques svant (DBA ou Gir- {30A 2de20A 2de 15A 20e DA Zde TS5 At dde5 A)
barras de torsion trensversales, | fing) &t tambours a 'arrigre (DBA ou Girling) & rattrapage Lampas (12 V)

Arnorfisseurs télescopigues hydrauliguees. Barre slanili- | Bulomaligue dusune, Maltra-cylindre fandam : i
satrice ; AV diamétre 22 mm - AR diamétre 15,5 mm Sarvoireln, E‘;‘:‘j i pir.:'gl?i;ul ﬁai:f-‘_'zﬂmem : HA 4550 W.

@ barres de torgion | AR 18,5 mm - Longueur : 582 mm. Fre_ln 4 maln egissant aur les rowes arriére, Commande E DUEI’:il:In arm’:ra‘ g 51;up T
Réglages du train arriére (2 vide, non régiable) ';a_” cdbles. 2 F

Carrossage | — 0°50° = 30 isques avant ins :

ParaBélisme 0" &4 — 30" ou 0 & — 3 mm Diamétra - 238 mm.

Moyeu arrigre tournent sur un roulemand comporiant Epaisseur nominale : 12 mm

deux rangdes de rouleaux conGUEs dans unl Suvelte dou- issaur mini : 10,5 mm. H’-'-g:g 1$H"i”1'f=3_5l_lr'-'5“n'ﬂ1l§ tﬁﬁ'gfﬁéf% 5:;3 FH 36.
Bhe gn une saule pidce Voile maxi : 0,07 mm ug : 155/ 4 185/65 A 13,
aisseur des plaquettes (support compris) - 18 mm Pression de gonflage {(bar ou kglem?) : AV 2 - AR 2.2,
Epaisssur miri (support compris) - 6 mm. Ouverture du capot : Lavier 4 gauche sous planche de
Qualilé - Ferodo 532, b P
|

& cylindres rdcaplaurs © 48 mm

:: g
Tt o | Couples de sermmage (daN.m ou m.kg)

Vis de culasse | 5.5 & 6,5 4 froid

Diametre . 180,25 mm. | cChapeawx de belles ;4 & 4.5
Diamétre maxi sprés rectification : 181,5 mm, [T e
Largeur des gamitures : 40 mm Vis de mécanisme d'embrayages : 2.5,
Epaisseur (support compris) © 6,5 mm. Ecrol de transmission - 21
Epaisseur mini {support compris) - 2,5 mm. Vig [armbe de SUSDENSION SUl pivol @ B,
Qualith : Ferodo 610. | Ecrou moveu AR ; 18
¢ cylindres racaplaurs . 22 mm | Ecrou de roue ;&
Meitre-cylindre tendem : @ 12 mm, courgs ; 30 mm. |
Sarvofrein : Bendix 4 dépression, ¢ 7' | Poids (kg)
A vide en orgre de marche : 7300
| — dont sur I'AV : 450 ;
— dont sur L'AR : 280
| EQUIPEMENT ELECTRIQUE ] Tolal maxi aulorisé en charge - 1 155 ]
Total roulant autorisd ; 1 905
Batterle : Sans entretien, 12 VI175-35 Al | Rsmaorque nen freinds - 360.
Alternateur: 50 A Paris-Ahdne A 13 N 104 cu Ducsllier | Hmeq"B "_E e T
516 Q&A, Vitesse maxi @ 167 kmih,
Démarreur : Ducelller 534 042 oy 534 043, Paris-Fhdne Consommations conventionnelles (| aux 100 km)
DAETMMouDSETE A 90 ki 4.4 - A 120 ke ;8,2 - En cycle urbain 16,8
3

LUBRIFIANTS - INGREDIENTS - PERIODICITES

Produit Carburant Huile moteur Hulle boite-pont Liguide freins s mhcugd?mi it ot
Quantité 43 | 31+ 025 | fire 281 0.4 1 551
Préconization Supercarburant 15 W 40 ou 20 W 40 SAE BD W-MIL SAE J 1703 P Mélange antigel
ou 20 W 5D L2105 BIC APIGL S DOT 3 ou DOT 4
Pérwodicité T 10 000 km 50 000 km 40000 km

TEMPS DE MAIN-D’OEUVRE

(Origine constructeur, valable actuellement, an heures et centiémes d'heure)

MOTEUR TRANSMISSIONS SUSPEMSION - TRAIN ARRIERE
Réglage des culbuteurs . Q.50 Dépose-repose transmission droite l:‘II.BEI ARempl. barres de torsion 1,30
Mise au paint mabeur s .50 Déposa-repose fransmission gauche ... .. 1.00 Dépose-repose 2 amorlisseurs 0,70
Dépoge-repose moteur ... ... L4000 e
Réwvlelon ... .. : : S 21,10 FREINS
Remplacement chemisas pisions 11,80 | SUSPENSION - TRAIN AVANT Pl phidpseiod b 2 fiin 0,60
Dépase repose "-""I_a'“’e. ‘ 5,60 HRempl, ressorl avant 220 nmp,' Uims O el 0.80
anusa-_'?_pl_:l_w carter inlériour 150} Bépese-repose ou remplacement 2 amortis- Remgl. mdchoires freing AR (2 ofités) 150
Purge sircuit relroidissement . . 0,30 A SR 420 B ol e T : 150
'u'u_!angE-:l q-age-lr_amphssagc- """ e Déposa-repose demi-drain avant 1901  Contrdle réglage répartiteur . ... 0,60 1
Dva_lpnsa- epose thermostal ... . .. ':7'55 Dépose-repose bras inl. suspension & 180
Déposesepose pomps 4 ey L80|  pépose-repose portedusée . Ferd g -
Dépose-repose pompe & essence =, ggg Fempl, roulemant de moyau .. 160 | EQUIPEMENT ELECTRIQUE
SERROD : e Cantréle des angles d train AV avac raglag.e Dépose-lepose oemammeur .. ... ; 0,70
EMBRAYAGE e L 1001 peviglon. ... S8gee. o5 2,00
Remplacemant embrayage ... 4,40 Dépose-reposgalternatour 050
BOITE DE VITESSES DIRECTION
" 1 DIVERS
Dépose-pose boile de vilesses ... 410] Dépose-repose direction 00 i
Révisicn Doite de vitesses . . oo M0 Dépose-repose blellette .. .. ....| Q70| FRemplacement paredrise etiou joint .. ... 380
Fempi, synchro 17-3e ot 3e4v ... : 10,50 Rempl. mtule sxdale ... ... e | 140 Fempl, lunsite arriéra et'ou joint .. | OTa
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