- Les chiffres indiqués dans le tableau expriment les valeurs
moyennes théoriques des vitesses de passages en Km/h,
tolérances = +

CARACTERISTIQUES

: Pied enlevé de la pédale d'accélérateur.

n - . | . : Pied a fond sur la pédale d'accélérateur.
L,'_J 'HS%?JTE?'&” SRCIUHEERE qualTe  TapEoTtSauEaiiE : Rétrocontact (passage d’un rapport inférieur) .
- S TYPE ettt sttt : Seuils de passages décalés vers le bas. Les vitesses
< BN R— i passent & un régime moins élevé. Linterrupteur n'est
% - Moteur ........... pas sollicité et le voyant EXC est éteint.
=z - Convertisseur : Seuils de passages décalés vers le haut. Les vitesses
\LLI S DESCENE eeeeeeeeeeeee e e e et e e e e e e e e e e eiaeaeaanes passent a un régime plus élevé. L'interrupteur est solli-
O - Couple conique . cité et le voyant EXC est allumé.

= TACNYMETI® ...ooiiviiiiiieiiie e

- La transmission automatique est une transmission a
deux qualités d’huile et deux niveaux.

- Mécanisme ..........cccceeeneenne

- A défaut, utiliser :
- Mobil ATF 220 D (D 20104 ou D 21412),
- Texamatic 4011.

- Rapports de vitesse :
- démultiplication train seul :

- la vidange du mécanisme s’effectue a la révision générale.

- Le contréle du niveau d’huile est a effectuer tous les 15000
km en cas de Iégere fuite d’huile.

- Le pont ne se vidange pas; le remplissage est fait a vie.

- La crépine ne se remplace plus.

- seul le niveau peut étre effectué en cas de Iégere fuite.

- Capacité d’huile (1) :
- volume total mMécaniSMe ........cccoevvveeeeiiiiiiee e
- volume total pont

- Dans le cas d'un remplacement de la transmission au-
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- vitesse pour 1000 tr/mn avec pneus 185/70R14 (km/h) :

s 1‘:”9 ----------------------------------------------------------------------- tomatique, n’effectuer que I'opération de contréle de niveau,
- 2eme ... car la transmission est livrée pleine.
- 3éme ...
-4éme ... =
SIMLAR
- Voir méthodes de réparation
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m METHODES DE REPARATION
)
8 - Débrancher la batterie. - le filtre & air,
- Vidanger : - la tresse de masse,
- le circuit de refroidissement par la - le capteur de pression absolue,
durit inférieure du radiateur (coté - le vase d'expansion et le fixer sur le
) N radiateur), moteur.
- \\;!S ge ;!xat!on ﬁ\é C(;” tt))erceau - le moteur, si nécessaire. - Débrancher :
- VIS de f!xat!on ol u erce”au - Déposer : -le cable d’accélérateur ainsi que le
- Vis de fixation de la coupelle - les roues AV, connecteur du contacteur du rétrocon-
sgpzneure d’'amortisseur ................. - les pare-boue droit et gauche, tact,
LLl - Vis de ;_oug """ A e - les tirants berceau/caisse, - le tuyau du servofrein,
T - Vis (I:le |(>j<atf|_on Qetr(;er dedremd """" - les étriers de frein et les attacher ala - la platine & relais et les connecteurs
i - Bollon de fixation de cardan de caisse, électriques du boitier interconnexion
%) dII‘eCtIC:jI’] f ..... I d ................. | ..... - le bouclier AV, moteur,
] - Ecr(|)u e fixation I u tampon élastique - lécran thermique du collecteur d’échap- - le connecteur du calculateur de la trans-
(@) sur le support de longeron AV G .. pement, mission automatique,
% - le pot catalytiqgue (débrancher la sonde - le tuyau du canister.
< DEPOSE a oxygene) et e_lttacher le tube d'échap- - Déposer la patte de fixation batterie.
O pement a la caisse, - Débrancher :
- Dépose de la boite de vitesse automa- - lavertisseur sonore, - le fil d’alimentation injection situé dans
tique par le dessous. - le tirant acoustique entre chapelles la boite a eau ainsi que 'alimentation
- Mettre le véhicule sur le pont a deux d’amortisseurs, démarreur,
colonnes.




- les durits d'arrivée et de retour car-
burant, a l'aide du , les
dégrafer de leur support (fig. B.V.A. 1),

- les durits de chauffage sur thermostat.

- Déclipser le radiateur et le maintenir
écarté, en le fixant sur le moteur,
- Déposer:

- la commande du sélecteur de la trans-
mission automatique,

- I'écrou et la vis a came ( la retirer a
'aide d'un chasse-goupilles) de la
chape de direction, aprés avoir re-
poussé le protecteur.

- Afin d’éviter tous risques de

destruction du contact tournant sous
volant, respecter les consignes sui-
vantes :
Avant de désaccoupler la colonne de
direction et la crémaillere, le volant doit
impérativement étre immobilisé roues
droites a l'aide d'un outil "bloc-volant”
pendant toute la durée de l'intervention.
Tout doute sur le bon centrage du con-
tact tournant implique une dépose du
volant, afin d’appliquer la méthode de
centrage.

- Dans ce cas, seul le personnel
qualifié ayant recu une formation doit
intervenir.

- Mettre en place une cale entre la
transmission automatique et le berceau
c6té gauche.

- Déposer I'écrou (A) puis, a l'aide d'un
jet de bronze, frapper pour dégager le
goujon de la fixation pendulaire coté
gauche (fig. B.V.A. 2).

- Placer I'axe des roulettes dans les trous
inférieurs (G) (fig. B. V. A. 3).

- La fixation sous le berceau est réalisée
grace aux crochets (l).
- Fixer le
(fig. B. V. A. 4).

sous le berceau

- Descendre le pont jusqu’au contact de
I'outil avec le sol.
- Déposer:
- les vis de fixation supérieures d’amor-
tisseur,
- les vis de fixation du berceau.
- Extraire le groupe motopropulseur en
levant la caisse.
- Maintenir les combinés ressorts amor-
tisseurs a I'aide d'une ficelle.
- Séparer le GMP du berceau en dépo-
sant :
- la durit supérieure du radiateur,
- le réservoir de direction assistée et la
pompe,
- les fixations du tuyau de direction as-
sistée et la transmission automatique.
- Dégrafer le faisceau sur le berceau.
- Mettre en place I'outil de levage.
- Déposer :
- le tampon droit,
- la biellette de reprise de couple.
- Déboiter les transmissions.
- Lever le moteur du berceau.
- Séparer la boite du moteur en :
- déposant le démarreur,
- les vis du carter inférieur de transmis-
sion automatique.
- Déposer :
- les durits sur I'échangeur,
- les vis du convertisseur,
- les vis de tour de boite et le cxapteur
PMH.
- Séparer la transmission automatique du
moteur.

REPOSE (particularités)

- Reposer le convertisseur en le loca-
lisant par rapport aux vis de maintien.

- Resserrer les vis de tour de transmis-
sion automatique.

- Reposer en sens inverse de la dépose.

- L'alignement du berceau moteur avec
la coque, sera facilit¢ en positionnant
deux tiges filetées de longueur
environ, dans les deux fixations AV du
berceau de la coque.

- Serrer les vis de fixation AV du berceau
au couple de et au couple de

a larriere.

- Serrer les vis de fixations AV du
berceau au couple préconisé.

- Monter les vis de fixation des étriers a la

et les serrer au
couple.

- Appuyer plusieurs fois sur la pédale de
frein pour amener les pistons en
contact avec les plaquettes de frein.

- Effectuer :

- le plein et la purge du circuit de refroi-
dissement,
- le plein d’huile moteur, si nécessaire.

- Velller a ce que I'entretoise de la
chape de direction soit en place lors de
la repose.

Mécanisme

- Le carter de mécanisme a deux bou-
chons (fig. B. V. A. 5) :
- A : bouchon de mise a niveau,
- B : bouchon de vidange (empreinte

triangulaire).

- La vidange s'effectue en déposant le

bouchon (B).

Pont
- Le remplissage et le niveau s’effectuent
par le bouchon (C) par débordement
apres injection d’huile (fig. B.V.A. 6).
- Le pont ne se vidange pas, le
remplissage est fait a vie.

- Le remplissage s’effectue par le tube
(D) (fig. B. V. A. 7).
- Utiliser un entonnoir muni d’un filtre de
de facon a éviter l'introduction
d’impuretés.

GENERALITES

MECANIQUE

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

CARROSSERIE
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

CARROSSERIE

- La pression d’huile n’est pas réglable.
- Sa valeur est déterminée par le boftier
électronique.

- Le contréle de niveau s'effectue impé-
rativement selon la méthode décrite ci-
apres :

- Avant celui-ci :

- si la boite a été vidangée, remplir avec

d’huile,

-si c'est un simple contrdle, ajouter
obligatoirement d’huile préconi-
sée

- 1: véhicule sur un élévateur a quatre
colonnes, transmission a tempéra-
ture ambiante.

- 2: Mettre le moteur en marche, levier
de commande en "parking”.

- 3: Brancher le coffret , frapper :

puis #

- 4: Lever le véhicule et laisser tourner le
moteur jusqu’a atteindre une tempé-
rature de

- 5: Lorsque la température requise est
atteinte, moteur tournant, ouvrir le
bouchon de mise a niveau; laisser
couler I'excédent d’huile (doit étre
supérieur a ) .
Remettre le bouchon.

-6:Si le volume d’huile recueilli est
inférieur a , le niveau est incor-
rect, refaire 'opération.

- Dans ce cas, ajouter d’huile pré-
conisée et laisser refroidir la transmis-
sion pour reprendre les opérations suc-
cessives.

- La transmission est munie d'une prise
de pression d’huile; Brancher le

pour le contrle du capteur de

pression de la transmission automa-
tique uniqguement (fig. B. V. A. 8).
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