BOITE DE VITESSES AUTOI\/IATIQUE
B

BOITE LMO

- La nouvelle Laguna V6 24V est proposée avec une boite
automatique inédite a 4 rapports baptisée «_MO». Une boite
automatique traditionnelle propose généralement un choix
entre 2 ou 3 modes de fonctionnement possibles, par exemple
Normal, Sport et Hiver, chacun d’entre eux étant associé a
une loi (une stratégie) unique et immuable de passage des
rapports. C'est au conducteur de choisir manuellement I'un de
ces modes selon le style de conduite qu'il souhaite adopter.
Différente, la nouvelle boite LMO développée par le spécia-
liste ZF propose un confort de conduite accru par l'intégration
de 6 lois auto-adaptatives. Il n'y a plus a sélectionner un mode
de fonctionnement, la boite s’adapte d’elle méme a la con-
duite du chauffeur (sportive, souple, etc) et a son environne-
ment (profil de la route, chargement du véhicule, parametres
moteur, etc) en retenant a chaque instant la loi la plus adé-
quate parmi les six possibles. Seul subsiste une fonction
«Neige» laissée a I'appréciation du conducteur pour une con-
duite sur revétement a tres faible adhérence.

Le pilotage électronique permet également une grande dispo-
nibilité du frein moteur avec le maintien du rapport engagé
lors d'un relevé brutal du pied de I'accélérateur et une anti-
cipation des rétrogradages en situation de freinage.

BOITE DPO

- Auto-adaptative, cette transmission enclenche exactement le
rapport que le conducteur aurait choisi avec une boite ma- ZF GETRIEBE GMBH
nuelle grace a 9 jeux de lois de passage auto-adaptatives. Le SAARBRUECKEN
calculateur de la boite analyse précisément en temps réel le
type de conduite adopté (familial, sportif,...), le profil de la
route (montée, descente,...) et les conditions de roulage (a C
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vide, chargé,...). Les sensations sont donc trés proches de A Numéro de série L
celles rencontrées avec une boite manuelle. La boite de vi- B Numeéro de nomenclature ZE a
tesse Proactive bénéficie également du rétrogradage en frei- C Tu t Indice de | Tu . tomati —
nage appuyé et du blocage de rapport en cas de lever de pied ype et Indice de la Transmission automatique E
rapide, deux prestations qui permettent de conserver un frein 0
moteur et de mieux s’adapter aux conditions de circulation L
changeantes. -l
L

IDENTIFICATION L:..

BOITE LMO E

- Poids (boite remplie) (KG)......coverureirmeeriieiiieeniee e 88 [am)

BOITE DPO %

- Gravage d'identification de la transmission automatique DPO. =

- Poids (boite remplie) (K).....coceerereiireaniieniie e 70 W

RAPPORTS DE TRANSMISSION

BOITE LMO

S MOLEUN ... V6 24V (L7X)

- Type de botite............... ... LMO 000

- Rapport de descente..........ccoccvveiiiiiiiieiiieee e 59/68

- Rapport de PONt.........ccooieiiiiieiiie et 20/69

- Rapports de vitesses en sortie de trains épicycloidaux : E
LLI
ra)
'n)
=
=

N nn
BOITE DPO - Rapport de pont : oL
- Type de boite : ¢ tYPE DPO 004......vveoeeeeeeeeeeeeeee s eeeeeeeeeeeseseeseenes 23/70 o

e MOteUr F3R ....ooiiiiii DPO 004 e type DPO 006.......ccoiiiiiiiieiiieiiie e 271

e moteur F9Q.............. .... DPO 006 - Rapports de vitesses en sortie de trains épicycloidaux :
- Rapport de descente.........cccccueiieieiiiereiiieiie e 52/67 e lére:
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“DPO 006......cuoicuieieieetieceecee et 2,724
e 2eéme :
“DPO 004 0,667
= DPO 006.......cceeiiiiiiiieeie e 1,499
*3éme:
“DPO 004......ooiiiee e 1
“DPO 006.....cuuiiiieiieiieeeeeeeeeeee e 1
e 4eme :
“DPO 004t 1,407
= DPO 006....c.cccc et 0,71
*M. AR :
“DPO 004......oooeeccee e 0,407
B ] =10 T 010 T 2,455
CAPACITE
BOITE LMO

- La boite est remplie a vie et ne nécessite pas d’entretien, seul
le niveau peut étre effectué en cas de fuite.

- Capacité totale (1) ....ooooveeriiieeieee e 8
S QUANIEE. ... ESSO LT 71141
- L'huile lubrifie le mécanisme et le pont.

BOITE DPO

- La boite est remplie a vie et ne nécessite pas d’entretien, seul
le niveau peut étre effectué en cas de fuite.

- Capacité totale (1) .....oovvveeiiieiieee e 6

- Qualité........ Elf Renault Matic D3 SYN (norme Dexron Il1)

RECOMMANDATIONS

BOITE LMO

- Il est préférable, dans tous les cas de faire remorquer le véhi-
cule sur un plateau ou les roues avant levées. Néanmoins, si
cela est impossible, le remorquage peut exceptionnellement
s'effectuer a une vitesse inférieure a 70 km/h et sur un par-
cours limité a 100 km maximum (levier en N)

BOITE DPO

- Vis support pendulaire sur bolte.............cccccovevevevrerererenennn. 4
= VIS 0B TOUBS.....eviiieeciiiee ettt e e e e e e 10
- Ecrou de rotule de dir€CtioN..........c.ceeveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeas 4
- Vis de fixation de tdle d'entrainement sur convertisseur..... 6
- Vis de fixation échangeur..........cccoooieiiieiiiieiiee e 3,5
- Vis de li@iSON Carter........ccccuvvieiiiiiie e 2,5

- Vis du couvercle du distributeur hydraulique...
- Vis de fixation du distributeur......................... .
- Vis du contacteur multifonction.............ccccovviiiiiiiiiine s
- Ecrou de fixation du [EVIET..........cceveviriveveieiieieeieeeeeinane
- Vis du capteur de vitesse d’entrée....
- Vis du capteur de vitesses de SOrtie ..........cceevveerveeiiieennnns

BOITE DPO

- Bouchon de vidange...........cceoiieiiiiiiieiieeee e 2,5
- Ecrou de transmiSSioN.............ccoveveveueeeeeeeeeeneeeeeeeeeenns 28
- Vis d'étrier de frein........oeeeiiceeee e 3,5
- Ecrou de rotule inferieUre...........c.cooveveeveveeeeeeeeeeenenens 6,5
- Boulon pied d’'amortiSSEUT.........cccovueiiiiieiiieiie e 20
- Vis biellette reprise de couple..........ccoovieviiiiiiiiniienieens 55
- Vis de tour de boite et démarreur ...........ccccovveeeeiiieeecenns 4,4
- Ecrou support pendulaire sur bofte..............cccoeveveeeevenenne. 6

- VisS de roues........ccceeeevivieeeeeiiieee, ... 10
- Ecrou de rotule de directi
- Ecrou de fixation de convertisseur sur tole d’entrainement.... 3
- Vis de fixation échangeur............cccvveiieiienieiee e 5

- Vis de support connecteur modulaire............cccceevveeiiieennns 2
- Goujons de tour de bOoTte........cccvveieriiiiie i 0,5
- Déversoir de mise & NIVEAU..........cerveeriieaiiieiieeeiieeenieeann 3,5
- Vis du couvercle du distributeur hydraulique....................... 1
- Vis de fixation du distributeur......................... 0,75
- Vis du contacteur multifonction............ccccccovvieiiniiiee s 1
- Ecrou de fixation du | VIer..............ccceveveveeevevereeeeeeeennns 1
- Vis du capteur de vitesses d’entrée..........ccceeveerveevinneennen. 1
- Vis du capteur de vitesse de SOrtie...........ccceevuveeneeenneennnn. 1

- Vis de I'électrovanne de pilotage de débit d’échangeur...... 1
- Vis du capteur de pression de ligne.........ccccoevveerieennnen. 0,8

- Il est préférable, dans tous les cas de faire remorquer le véhi-
cule sur un plateau ou les roues avant levées. Néanmoins, si
cela est impossible, le remorquage peut exceptionnellement
s'effectuer & une vitesse inférieure & 50 km/h et sur un par-
cours limité & 50 km maximum (levier en N).

Couples de serrage (en daN.m)

BOITE LMO

- Bouchon de vidange..........cccooueeiiiiiiiin e
- Vis d'étrier de frein........ccooeviiciciec e
- Ecrou de rotule inférieure.....

- Boulon pied d’amortisseur

- Vis biellette reprise de couple...........ccccoceiiiiiiiiiiiiiciiiene 15
- Vis tour de bolte et dEMarTeUr.........ccccvvvvvevrveiereeeeieeeien, 6
- Ecrou support pendulaire avant gauche sur longeron........ 8
- Vis conique support pendulaire sur bolte...............cccevveeee. 7

METHODES DE REPARATION

position N.
- Débrancher la batter

Dépose - repose de la

boite de vitesses

- Débrancher le cable
- Déposer :
« le bottier filtre a air,

- Déposer le cache-style.

« le manche d’air,
ie. * les vis de fixation de la platine porte-
cablage (A), (fig. BVA. 1)
- Débrancher le connecteur (C).
- Dégager le vase d’expansion.
- Mettre en place des pinces Durit. (fig.

d’acélérateur.

Moteur L7X « la batterie et le calculateur de trans-  BVA. 2)
. mission automatique, - Déposer :
DEPOSE « le bac & batterie, « les durits,
* le support filtre a air. « I'échangeur eau/huile (piece fragile).

- Mettre le véhicule sur un pont deux co-

lonnes et placer le levier de sélection en - D€POSer :

- Déclipser la rotule du levier de CMF.
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- Déposer :

« le cable de commande en appuyant
sur la bague d’arrét de gaine tout en
soulevant le cable pour le sortir,

« les vis de tour de boite supérieure,

« la patte de levage de la transmission
automatique (vis de liaison carter),

« le capteur de point mort haut (en utili-
sant un cliquet (carré de 6,35 mm) et
une petite rallonge),

* les roues avant,

* les demi-trains droit et gauche,

« le pare-boue droit et gauche,

« la vis de tresse de masse (T), (fig. BVA.
3)

« les deux vis de liaison du tuyau d'échap-
pement,

« |la tole de protection inférieure du con-
vertisseur.

- Tourner le vilebrequin dans le sens ho-
raire pour accéder aux trois vis de liaison
téle d’entrainement / convertisseur et
déposez-les.

- Mettre en place sur le véhicule un sup-
port moteur. (fig. BVA. 4)

- Incliner 'ensemble moteur / transmission
automatique le plus possible vers le bas.

- Déposer :

« les vis du support sur boite, (fig. BVA. 5)
* les goujons de boite.

- Mettre en place un vérin d'organes sous
la transmission automatique.

- Déposer la derniere vis de boite et dé-
saccoupler la transmission automatique
du moteur en prenant garde de ne pas
déboiter le convertisseur.

- Récupérer la bague plastique de cen-
trage du convertisseur.

REPOSE

- Reposer la bague de centrage plas-
tique.

- Contréler la bonne mise en place du
convertisseur a l'aide d'une regle sur-
facée et d’un réglet. La distance X doit
étre de 11 mm environ. (fig. BVA. 6)

- Placer une pige (P) pour faciliter I'ac-
costage du convertisseur. (fig. BVA. 7)

Attention : Ne pas utiliser d’autres vis
que celles prévues d'origine pour le
montage du convertisseur sur la tdle
d’entrainement.

- Reposer le cable de sélection de vitesse
en position D a la boite et au sélecteur.

- Changer les joints d’étanchéité de I'é-
changeur.

- Procéder a l'inverse de la dépose.

- Serrer aux couples les vis et écrous.

- Effectuer un G80** a I'aide de la valise
XR25.

Moteur F3R

DEPOSE

- Mettre le véhicule sur un pont deux co-
lonnes.
- Débrancher la batterie.
- Déposer :
* les roues avant,
« le bottier filtre & air,
« le support boitier filtre a air.
- Débrancher :
« la rotule (1) du cable CMF (Contacteur
Multifonction), (fig. BVA. 8)
« le cable (2) de CMF en déverrouillant
I'arrét de gaine.

Nota : Ne pas manceuvrer la bague
orange lors de cette opération. Il est
possible que celle-ci casse a la dépose
ou a la repose. Le cas échéant, ne pas
remplacer le cable de commande, I'ab-
sence de cette piéce ne dégradant pas
la fonctionnalité du systeme.

- Débrancher :
* le connecteur modulaire (1) en libérant
le tiroir du connecteur, (fig. BVA. 9)
« la sonde a oxygene,
« le connecteur du capteur de vitesses.

Important : Protéger le connecteur en le
glissant dans un sac plastique imper-
méable.

page 133
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- Déposer le capteur de point mort haut.
- Placer des pinces Durit et débrancher
I’échangeur.
- Déposer :
« le démarreur,
« la biellette de reprise de couple,
« la tresse de masse (1), (fig. BVA. 10)
« les fixations de support de direction as-
sistée (2).

LADK

- Tourner le vilebrequin dans le sens ho-
raire pour accéder aux trois écrous de
liaison t6le d’entrainement / convertis-
seur et les déposer.

- Déposer :

« le passage de roue gauche,
« le support de boite de vitesses.

- Incliner I'ensemble moteur / transmis-
sion automatique le plus possible vers
le bas.

Attention : Prendre garde a ne pas en-
dommager le compresseur de condi-
tionnement d’air.

- Déposer les vis et les goujons supérieurs
de tour de boite.

- Mettre en place le vérin d’organes.

- Déposer les vis et les goujons inférieurs
de tour de boite.

- Désaccoupler la transmission automa-
tique du moteur en prenant garde a ne
pas déboiter le convertisseur.

- Attacher le convertisseur avec une fi-
celle pour éviter qu'il ne se déboite. (fig.
BVA. 11)

REPOSE

- La repose ne présente pas de difficul-
tés, procéder a l'inverse de la dépose.
Attention : - Vérifier la présence des

douilles de centrage.
- Ne pas rédutiliser les écrous de fixation

fig. B.V.A. 11

convertisseur. Reposer toujours des
écrous neufs.

- Mettre a niveau I'huile.

- En cas d'un remplacement de I'huile,
effectuer un G80** pour remettre & zéro
les lois auto-adaptatives et un G74*
pour remettre & zéro le compteur de
vieillissement d’huile du calculateur de
la transmission automatique a I'aide de
la valise XR25.

Moteur F9Q
DEPOSE

- Mettre le véhicule sur un pont deux co-
lonnes.
- Débrancher la batterie.
- Déposer :
* les roues avant,
* la batterie,
« le bottier relais (1). (fig. BVA. 12)

- Débrancher :
« le potentiométre d’'accélérateur (2),
« I'électrovanne EGR (3).
- Déposer :
* I'ensemble filtre a air (A), le manchon
d’air (B) ainsi que les tuyaux d'air (C)
et (D), (fig. BVA. 13)
« le support du boitier de filtre a air (E).
- Débrancher :
e la rotule (1) du céable de CMF (Con-
tacteur Multifonction), (fig. BVA. 8)
« le cable (2) de CMF en déverrouillant
I'arrét de gaine.

Nota : Ne pas manceuvrer la bague
orange lors de cette opération. Il est
possible qu’elle casse a la dépose ou a
la repose. Le cas échéant ne pas rem-
placer le cable de commande, I'ab-
sence de cette piece ne dégradant pas

A fig. B.V.A. 13

la fonctionnalité du systeme.

- Débrancher :
« le connecteur modulaire (1) en libé-
rant le tiroir du connecteur,(fig. BVA. 9)
* le connecteur du capteur de vitesse.

Important : Protéger le connecteur en le
glissant dans un sac plastique imper-
méable.

- Placer des pinces Durit et débrancher
I'échangeur.

- Dégrafer le faisceau sur la boite.

- Déposer :

« le capteur de point mort haut,

« la protection sous moteur,

* les passages de roues,

« les transmissions gauche et droite

« la béquille de support du turbo,

* le démarreur,

« |e tirant de transmission automatique,

« la biellette de reprise de couple,

* le support de biellette de reprise de
couple.

- Déposer le boitier thermoplongeur.

- Dégrafer les faisceaux.

- Débrancher la tresse de masse (1). (fig.
BVA. 10)

- Déposer les fixations de support de tu-
yau de direction assistée (2).

- Mettre en place I'outil support moteur.
(fig. BVA. 4)

- Tourner le vilebrequin dans le sens ho-
raire pour accéder aux trois écrous de
liaison tble d’entrainement / convertis-
seur et les déposer.

- Déposer :

« les vis et les goujons supérieurs de
tour de boite,
« le support de boite de vitesses.

- Incliner I'ensemble moteur / transmis-

sion automatique le plus bas possible.

Attention : Prendre garde a ne pas en-
dommager le compresseur de condi-
tionnement d’air.

- Mettre en place le vérin d’organes.

- Déposer les vis et les goujons inférieurs
de tour de boite.

- Désaccoupler la transmission automa-
tique du moteur en prenant garde a ne
pas déboiter le convertisseur.

- Attacher le convertisseur avec une fi-
celle pour éviter qu'il se déboite.

REPOSE

Attention : Ne pas réutiliser les écrous de
fixation convertisseur ni ceux du volant
d'inertie, si ce dernier a été déposé, il
faut toujours déposer des écrous neufs.



- La repose ne présente pas de difficul-
tés, procéder a l'inverse de la dépose.

Attention : Vérifier la présence des
douilles de centrage.

- Remplacer le joint de la descente
d’échappement.

- Mettre a niveau I'huile.

- En cas d'un remplacement de I'huile,
effectuer une remise a zéro des auto-
adaptatifs par la commande «Effa-
cement des auto-adaptatifs» (G80** sur
la valise XR25) et pour remettre a zéro
le compteur de vieillissement d’huile du
calculateur de la transmission automa-
tique effectuer la commande «Ecriture
date vidange huile de boite» (G74* sur
la valise XR25).

Contrdle du point de
calage du convertiseur

- Placer le véhicule sur un pont deux co-
lonnes.

- Lever le véhicule jusqu'a décoller les
roues du sol de quelgues centimétres.

- Brancher la valise XR25.

- Mettre le sélecteur ISO sur S8.

- Frapper le code de la transmission L MO

DJ[1] [4] #][0] [4]

pour afficher la température de I'huile.

- Le contrble doit étre fait a une tempé-
rature d’huile entre 60°C et 80°C.

- Démarrer le moteur, mettre le levier en D.

- Frapper le code : @ @

pour afficher le régime moteur.

- Accélérer a fond en maintenant les
freins serrés, les roues avant ne doivent
pas tourner.

Attention : Le pied a fond ne doit pas étre
maintenu plus de 5 secondes. Au dela,
il y a risque important de destruction du
convertisseur ou de la transmission auto-
matique.

Important : - Une fois la mesure réalisée,
lacher l'accélérateur et maintenir les
freins serrés jusqu’'a ce que le régime
du moteur soit stabilisé au ralenti (ris-
gue d’'endommagement de la transmis-
sion automatique, si ce n’est pas res-
pecté).

- Le régime moteur doit se stabiliser a :

puis

e moteur L7X.......... 2 050 + 150 tr/mn
e moteur F3R.......... 2 700 + 150 tr/mn
* moteur FOQ.......... 2 600 £ 150 tr/mn

- Un point de calage en dehors de la
tolérance nécessite le remplacement du
convertisseur.

Vidange
Boite LMO

Particularités : Il est préférable de vi-
danger la transmission automatique huile
chaude, afin d’éliminer le maximum d'im-
puretés.

- La vidange s'effectue en déposant le

BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE

" fig. B.V.A.17

bouchon (A). (fig. BVA. 14)

- Mesurer la quantité d’huile vidangée
(cette mesure servira de référence pour
le remplissage).

Boite DPO

- Attention : Il est préférable de vidanger
la transmission automatique huile
chaude (60°C maximum), afin d'élimi-
ner le maximum d’impuretés.

- La vidange s'effectue en déposant le
bouchon (A). (fig. BVA. 15)

Particularités :
- Le bouchons a deux fonctions :
«la vidange (en retirant le Déversoir
(A)), (fig. BVA. 16)
«la mise a niveau (en retirant le bou-
chon (B)).

Remplissage - niveaux
Boite LMO

- Le remplissage s'effectue par le puits
de jauge (D). (fig. BVA. 17)

- Utiliser un entonnoir muni d'un filtre de
15/100 de fagon a éviter l'introduction
d’'impuretés.

- Le contréle du niveau s’effectue impé-
rativement selon la méthode décrite ci-
apres :

1 - Mettre le véhicule sur un sol hori-

zontal.

2 - Remplir la transmission automatique

avec la méme quantité d’huile relevée
a la vidange, afin d'effectuer un ni-
veau approximatif.

3 - Mettre en marche le moteur au ralenti.

4 - Brancher la valise XR25, frapper :

DJ[1] [4] #][0] [4]

5 - Lorsque la température 80°C + 1°C
est atteinte, retirer la jauge, le niveau
doit se trouver dans la zone B. (fig.
BVA 18)

- Si ce n'est pas le cas, rajouter de I'huile

moteur - tournant.

puis

B
A C Repére C : MAXI
Repére A : MINI
Zone B : Niv. normal fig. B.V.A.18
Boite DPO
- Le remplissage s'effectue par le trou (D).
(fig. BVA.19)

- Utiliser un entonnoir muni d’un filtre de
15/100 de fagon a éviter I'introduction
d'impuretés.

PROCEDURE DE REMPLISSAGE

1 - Mettre le véhicule sur un sol hori-
zontal.

GEMHERALITES

MECAHIQUE

EQUIPEMENT ELECTRIQUE |

CARROSSERIE




GEMERALITES

‘ EQUIPEMENT ELECTRIQUE ‘ MECANIQUE

CARROSSERIE

page 136

BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE

2 - Remplir la transmission automatique
avec 3,5 litres d’huile neuve.

3 - Mettre en marche le moteur au ralenti.

4 - Brancher I'outil de diagnostic et entrer
en dialogue avec le calculateur de
transmission automatique (frapper,
D14 sur la valise XR25)

5 - Surveiller le parametre de tempéra-
ture d’huile de boite (frapper #04 sur
la valise XR25)

6 - Lorsque la température 60°C + 1°C
est atteinte, ouvrir le bouchon de mise
a niveau.

7 - Placer un récipient pour récupérer au
minimum 0,1 litre d’huile excéden-
taire et attendre que I'huile s’écoule
goutte a goutte.

8 - Refermer le bouchon de mise a niveau.

PROCEDURE DE CONTRC)ITE DE NI-
VEAU EN DEHORS DES OPERATIONS
DE REMPLISSAGE

- Le contrble du niveau s’effectue impé-
rativement selon la méthode décrite ci
apres :

1 - Mettre le véhicule sur un sol hori-

zontal.

2 - Remplir la transmission automatique
avec 0,5 litre d’huile neuve.

3 - Mettre en marche le moteur au ralenti
Effectuer les opérations 4, 5 et 6 dé-
crites précédemment.

- Si I'huile ne s’écoule pas ou si la quan-
tité recueillie est inférieure a 0,1 litre ;
arréter le moteur, ajouter 0,5 litre, lais-
ser refroidir la transmission a 50°C puis
reprendre les opérations 3-4-5-6.

Important : En cas de remplacement
d’huile, il est nécessaire de remettre a
zéro le compteur électronique de vieil-
lissement d’huile (interne au calcula-
teur). Saisir la date de la vidange par la
commande «Ecriture date vidange huile
de boite» (G74* sur la valise XR25).

Contacteur
multifonction

Boite LMO

DEPOSE

- Mettre en position D.
- Débrancher :
* la batterie,
« le cable d'accélérateur.
- Déposer :
« le boitier filtre a air,
« le support filtre a air.
« le manche d’air,
« le levier et les deux vis de fixation du
contacteur multifonction. (fig. BVA. 20)

Attention : Ne jamais déposer le levier
de contacteur multifonctions sans blo-
cage de celui-ci.

Attention : Ne jamais déposer la plaque
de localisation située derriere le contac-
teur multifonction.

REPOSE

- Placer le contacteur multifonction en po-
sition D (I'encoche du levier se trouve
alors en face du rivet le plus haut).

- Reposer :

« le contacteur multifonction neuf,

" fig. B.V.A. 20

* le levier comme indiqué ci-dessus.
- Rebrancher :
« le connecteur du contacteur multifonc-
tion,
« le cable de commande.
- Reposer en sens inverse de la dépose.

Attention : Serrer les vis, les écrous
boulons aux couples préconisés.

- Vérifier le bon synchronisme du «D>» sur
le véhicule et du «D» sur la transmis-
sion automatique.

Boite DPO

MOTEUR F3R

DEPOSE

- Mettre en position D.

- Déposer :

* le bottier filtre & air,

« le support filtre a air.

- Débrancher la rotule du cable de sé-
lection de vitesses du contacteur multi-
fonction.

- Déposer :

« le levier et les deux vis de fixation du
contacteur multifonction,

* les trois vis (1) de fixation de la platine
support du connecteur modulaire (3).
(fig. BVA. 21)

*les vis de fixation de la platine du
connecteur modulaire puis extraire le
connecteur du contacteur multifonc-
tion (12 voies). (fig. BVA. 22)

REPOSE

- Placer le contacteur multifonction en
position D.

- Rebrancher le connecteur du contac-
teur multifonction.

fig. B.V.A. 22

REGLAGE

- Axe de commande en position neutre.

- Placer deux cosses électriques sur les
languettes de contrdle de position. (fig.
BVA. 23)

- Effectuer une rotation manuelle du con-
tacteur multifonction jusqu'a fermeture
du contact électrique de réglage (résis-
tance aux bornes du contact = 0 \\).

- Visser les vis au couple de 1 daNm.

Attention : Aprés vissage, le contact élec-
trigue doit étre fermé.

- Serrer les vis, les écrous, les boulons
aux couples préconisés.

- Vérifier le bon fonctionnement et pas-
sage des vitesses.

MOTEUR F9Q

DEPOSE

- Mettre en position D.
- Déposer le boitier filtre a air et le débit-
métre.
- Débrancher :
* la rotule (1) du cable de CMF (Con-
tacteur Multifonction), (fig. BVA. 24)
« le cable (2) de CMF en déverrouillant
I'arrét de gaine.
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- Déposer le levier et les deux vis (3) de
fixation du contacteur multifonction.

- Débrancher le connecteur modulaire (4)
en libérant le tiroir du connecteur. (fig.
BVA. 25)

- Déposer :

« les trois vis de fixation (5) de la platine
support du connecteur modulaire,

« les deux vis de fixation de la platine du
connecteur modulaire puis extraire le
connecteur vert du CMF (12 voies). (fig.
BVA.22)

REPOSE

- Placer le contacteur multifonction en
position D.

- Rebrancher le connecteur du CMF (Con-
tacteur Multifonction).

REGLAGE

- Axe de commande en position neutre.

- Placer deux cosses électriques sur les
languettes de contrdle de position. (fig.
BVA. 23)

- Mettre le multimétre en position ohm-
metre

- Effectuer une rotation manuelle du CMF
(Contacteur Multifonction) jusqu'a fer-
meture du contact électrique de réglage
(résistance aux bornes du contact = 0
W).

- Visser les vis au couple de 1 daNm.

Attention : Aprés vissage, le contact élec-
trique doit étre fermé.

- Serrer les vis, les écrous, les boulons
aux couples préconisés.

- Vérifier le bon fonctionnement et pas-
sage des vitesses.

Commande de sélection

Boite LMO

DEPOSE

- La dépose ne présente pas de diffi-
cultés.

Particularités

- Aprés dépose de la rotule sur le con-
tacteur multifonctions, déposer le cable
de commande de sélection de vitesses
en appuyant sur la bague «P» et en
déverrouillant a l'inverse de la fleche.
(fig. BVA. 26)

\

fig. B.V.A. 26

REPOSE

- Fixer le céble dans l'arrét de gaine.

- Le cable de sélection de vitesses pos-
sede un réglage fin.

- Appuyer sur le tiroir orange puis bloquez-
le en position par le clip.

- Les micros crochets sont libérés.

- Rebrancher le cable sur la rotule du con-
tacteur multifonction en position D au
sélecteur de vitesses et au contacteur
multifonction.

- Actionner le clip du tiroir orange pour
verrouiller la position. Le réglage est
effectué.

Boite DPO

LEVIER DE COMMANDE

DEPOSE

- A l'intérieur du véhicule, déposer la con-
sole centrale. (voir «Carrosserie»)

- Débrancher les connecteurs (1). (fig.
BVA. 27)

fig. B.V.A. 27

- Déposer :
« les quatre vis de fixation (2) du levier,
« la plaque de fermeture située sous le
levier,
« le cable de commande (3) de sa rotule.
- Extraire le levier tout en déposant
I'agrafe (4) de maintien de la gaine du
cable de commande. (fig. BVA. 28)

REPOSE

- Procéder dans le sens inverse de la dé-
pose.
- Régler le cable de sélection de vitesses
au niveau du contacteur multifonction.
- Pour cela :
« extraire le cable (2) de la rotule du con-
tacteur multifonction. (fig. BVA. 29)
 appuyer sur le tiroir (T), puis bloquer
en position a I'aide du clips.
« rebrancher le cable sur la rotule du

contacteur multifonction en position D
au sélecteur de vitesses et au contac-
teur multifonction (CMF).

« actionner le clip du tiroir (T), pour ver-
rouiller la position. Le réglage est ef-
fectué.

CABLE DE COMMANDE

DEPOSE

- Tourner la bague (B) dans le sens du
dessin ci-dessous, pour sortir le cable
de l'arrét de gaine. (fig. BVA. 30)

Y A \ f " @

Attention : Ne pas manceuvrer la bague
orange lors de cette opération.

- A intérieur du véhicule, déposer :
* la console centrale,
« le levier de sélection de vitesses (voir
méthode décrite précédemment),
* 'agrafe (1), (fig. BVA. 31)
¢ les deux écrous (2) de maintien de
cable.
- Extraire celui-ci.
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REPOSE
- Reposer le pommeau de vitesses et met-
tre la vis de maintien. (fig. BVA. 32)
) Important : Ne pas croiser les fils.
E - Passer les fils dans la gaine de protec-
— tion.
q_l: - Sertir les cosses neuves.
o= - Replacer celles-ci dans le connecteur
s en respectant leur emplacement.
= - Reposer le levier de commande a l'in-
% verse de la dépose.
Connecteur modulaire
fig.B.VA.31| poite DPO
REPOSE (Voir ci-dessous)
- Reposer a l'inverse de la dépose. < 7 .
- Le cable de sélection de vitesses pos- Schéema eleCt”que .
séde un réglage précis. ) L fig. B.V.A. 32
- Appuyer sur le tiroir (T), puis le bloquer - Pour la légende voir «Equipement
en position par le clip. (fig. BVA. 30) électrique».
- Rebrancher le cable sur la rotule du con- NUMEROTATION DES VOIES
LLI tacteur multifonction en position D au
= sélecteur de vitesses et au contacteur 3 e m— m—
E multifonction (CMF).
= - Actionner le clip du tiroir (T) pour ver- 6 ommm - m—
< rouiller la position. Le réglage est effec-
L tué 9 me—n — —
sl .
= Nota : Il est possible que la bague orange 7 .
casse a la dépose ou a la repose. Dans
ce cas, ne pas remplacer le cable de
commande, son absence ne dégrade 3 e wmmm e
pas la fonctionnalité du systéme.
6 no— — — 4
POMMEAU DE LEVIER
. 9 mo— — —
DEPOSE
] - Débrancher la batterie. 12w w— w—10
g - Le remplacement du pommeau ne peut 1 Connecteur VERT (Contacteur multifonction)
= s'effectuer qu'apres avoir déposé le levier 2 Connecteur JAUNE (Interface Electronique Hy-
E de Command.e' . . draulique) 3 e — —
= - Déposer la vis de fixation du pommeau. | 3 Connecteur VERT (pression ligne)
E - Repérer les emplacements des fils et 4 Connecteur JAUNE (vitesse turbine)
a les extraire du connecteur (1). (fig. BVA. 5 Connecteur BLEU (Electrovanne de pilotage du
L 27) débit d’échangeur)
= - Couper les fils au ras des cosses et les 3 e ommm ]
E sortir de la gaine.
= - Extraire le pommeau du levier de com-
] mande.
o
5 3 e — —
=
W
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