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CARACTERISTIQUES

ra

GENERALITES Commande des freins

— Circuit de freinage en « X » avec freins a disques ventilés a
l'avant et tambours a l'arriére sauf versions avec ABS, 2,01168S
et V6 (disques pleins). MAITRE-CYLINDRE

- La pression de freinage AR est régulée par un compensateur - Type tandem
asservi a la charge. - ,

- Diamétre (mm):

- sauf V6 et ABS ... 22
Freins AV Vo et ABS ;2
- Longueur de la tige de poussée (mm) :
DISQUES - cote (X) ..... .
- Diameétre des disques (mm) : - Réglage selon modele par la pige (P).

- tous types sauf 2,01 16 S et V6 262 ~ Cote L (mm):
= 201 1B @ VB oo 280 - direction a gauche 158,8

_ Epaisseur des disques (mm) : - direction & droite ... 130.
- tous types sauf 2,01 16 S €t VB ..o, 22 - Reéglage par la chape (C).
-201168et V6 .o, 24
— Epaisseur mini des disques (mm) :
- tous types.sauf 2,01 16 S et V6
-20116Set V6 ...

— Voile maxi des disques (Inm)

PLAQUETTES

~ Epaisseur (support compris) (mm) ... 18
- Epaisseur mini (Support compris) (IMIm) ... 6

ETRIER

— TYPE i 3 flottant
— Diametre de pistons d'étrier (mm) :
- 1,8letDiesel ... 48
- 2,01 et versions ABS
-20116Set VB ., 60

Freins AR

TAMBOURS
Berlines

— Diamétre intérieur (mm) ...
- Diametre intérieur maxi (mm) ...
Breaks

-~ Diamétre intérieur (mm) ...

~ Diameétre intérieur maxi (mm) ... commsatw de be.mase

GARNITURES o Véhicules équipés de compensateur asservi i la charge

- Epaisseur des garnitures, support compris (mm)
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. e > SUPPOTL Compris (mm) .............. Berlines

~ Epaisseur mini des garnitures, support compris (mm) .. — Pressions de contréle (bar) :

CYLINDRES DE ROUES - 1,81, 201 et Diesel sans ABS:

~ Nombre de cylindre par roue 1

— Diametre des cylindres (mm) :

= DETHNES oo 19 1
B <3 4T < SO OO 20,6 - AR OO 34 a48
-201168etV6:

DISQUES S AV e 100

— Diameétre des disques (mm) 265 = BR e et 41 4 52

- Epaisseur des disques (mm) .......... 10,5 Breaks

- Epaisseur mini des disques (mm) " — Pressions de contréle (bar) :

- 1,81, 2,01 et Diesel sans ABS :

PLAQUETTES CAav o 100

- Epaisseur des plaquettes (mm) . 15 AR e, 47a 58

— Epaisseur mini des plaquettes (mm) ...... 6 - 1,81,2,01avec ABS et 2,01 16 S sans ABS : o L

- AV e

ETRIER - AR i e i 37448 5

— Type flottant. ) P’:f,el avec ABS: 100 2

— Diameétre du piston (IIM) ... 36 B 28439 8
(14
(14
<
(&)
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FREINS

o Véhicules équipés d’un correcteur d'assiette

— Pressions de contréle (bar) :
- sans ABS, frein & tambour :

-~ Vis guide étrier de frein avant ... 3,5
- Fixation chape d'étrier avant .
— Vis de fixation disque avant ...

— Vis guide d'étrier arriére :
- colonette primaire A
- colonette secondaire B ...
- Ecrou de fixation du maitre-cylindre .

CAPTEURS

- Systéme de marque Teves Mark IV & 4 capteurs.

— Entrefer (IMIM) ... s 09+04
— RESIStAnNCe (KL .o.ovovoooericiei s 11
ELECTROVANNES
— Tension de fonctionnement (V) ....... 12
— Résistance (Q) :
- admission 61
- EChAPPEMEI ...t sceis e 41
CAPTEUR DE PEDALE
— Type & résistance étagée.
— Résistance (Q) (pied levé : 250) ... 250 a 1025
— Course totale (mm) ............. 16

- tambour ........

Freins avant
Plaquettes

DEPOSE

— Déconnecter le fil témoin d'usure.

— Repousser le piston en faisant coulisser,
a la main, l'étrier vers l'extérieur.

— Retirer les vis de guides (6) a l'aide de
deux clés (fig. FR. 1).

~ Ne pas réutiliser ces vis.

— Dégager 1'étrier coulissant.
- Retirer les garnitures.

Vérification
- Vérifier (fig. FR. 1):

- l'état et lé montage du cache-poussiére
du piston et de son jonc de maintien,

- 'état des cache-poussiére (§) des gui-
des (colonnettes).

REPOSE

— Repousser le piston du récepteur, outil
Fre. 823.

— Monter les garnitures neuves munies de
leur ressort en respectant le sens de
montage (fig. FR. 2).

- La garniture avec fil témoin d'usure se
monte a l'intérieur.

- Mettre en place 1'étrier et monter la vis
neuve de guide inférieur.

— Appuyer sur I'étrier et monter la vis du
guide supérieur.

— Serrer les vis guides au couple en com-
mengant par la vis inférieure.

- Rebrancher le fil témoin d'usure et res-
pecter son parcours.

— Appuyer plusieurs fois sur la pédale de
frein afin de mettre le piston en contact
avec les garnitures.

Etrier

DEPOSE

— Débloquer le flexible de frein cété ré-
cepteur.

page 136

SECEEEEZD

ra

ra

ra

GENERALITES

ra

MECANIQUE

ra

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

2

CARROSSERIE




FREINS

- Déposer les garnitures de frein (voir
paragraphe correspondant).

— Dévisser le récepteur sur le flexible
(prévoir l'écoulement du liquide de
frein).

- Contréler I'état du flexible et le rempla-
cer si nécessaire.

- En cas de remplacement de l'étrier,
changer systématiquement le flexible.

REMISE EN ETAT

- Toute rayure dans l'alésage de I'étrier
entraine le remplacement systématique
de P'étrier complet.

— Déposer l'étrier de frein.

— Enlever le caoutchouc cache-poussiére
(jonc de maintien Girling).

— Sortir le piston a l'air comprimé en ayant
soin d'interposer une cale de bois entre
I'étrier et le piston pour éviter la détério-
ration de ce dernier : toute trace de choc
sur la jupe le rend inutilisable (fig. FR. 3).

~ Avec une lame souple a bord rond
(genre jauge d'épaisseur), sortir le joint
a section rectangulaire de la gorge de
I'étrier (fig. FR. 4).

- Nettoyer les piéces & 1'alcool dénaturé.

—~ Remplacer toutes les piéces défectueu-
ses par des piéces d'origine et procéder
au remontage du joint, du piston, du
cache-poussiére et de son jonc de main-
tien.

REPOSE

— Desserrer la vis de purge du récepteur
et attendre l'écoulement du liquide de
frein (vérifier que le niveau du réservoir
de compensation est suffisant).
Resserrer la vis de purge.

— Contréler I'état des garnitures : si elles
sont grasses, les remplacer.

- Effectuer une purge partielle du circuit,
seulement si le réservoir de compensa-
tion ne s'est pas vidé complétement au
cours de 'opération, sinon effectuer une
purge compléte.

— Appuyer plusieurs fois sur la pédale de
frein afin de mettre le piston en contact
avec les garnitures.

Disques de frein

Nota. — Les disques de frein ne sont pas
rectifiables. Une usure ou rayure trop

importante entraine le remplacement du

disque.

DEPOSE

— Déposer :

- les garnitures de frein (voir paragra-
phe correspondant),

- les deux vis (&) de fixation de la chape
(fig. FR. 5),

- les deux vis (B) de fixation du disque,
clé méle & empreinte Toxrx T30 (exem-
ple: Facom RX30 + adaptateur ou
89-30) (fig. FR. 6),

- le disque.

REPOSE

- Mettre en place le disque sur le moyeu et
le fixer a l'aide des deux vis (B).

(Fig. FR. 6)

— Enduire les vis de chape de Loctite
Frenbloc et les serrer au couple.

- Appuyer plusieurs fois sur la pédale de
frein afin de mettre le piston en contact
avec les garnitures.

Freins
arriere a tambours

Tambours

Nota. - Les deux tambours de freins doi-
vent étre de méme diametre, la rectifica-
tion d'un tambour entraine obligatoire-
ment celle de Yautre. I1 est admis une
rectification maximum de 1 mam sur le
diameétre.

DEPOSE

- Retirer le bouchon de moyeu a 'aide des
outils Rou. 943 + Emb. 880.

— Desserrer le frein a main, détendre les
cébles secondaires de frein & main pour
permettre au levier de reculer (si néces-
saire).

~ Passer, par l'intermédiaire d'un trou de
fixation de la roue sur le tambour, un
tournevis, et pousser sur le levier de
frein a main (F) pour dégager l'ergot du
segment de frein (E) (fig. FR. 7).

- Aider le levier a se détendre en le
poussant vers l'arriére.

— Déposer :

- 'écrou et la rondelie de fusée,
- le tambour.
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REPOSE

- Dépoussiérer le tambour et les garnitu-
res a l'aide d'un dépoussiéreur (aspira-
teur ou nettoyant de frein).

— Mettre en place :

- le tambour,
- I'écrou et le serrer au couple,
- le bouchon.

~ Régler :

- les garnitures par des applications ré-
pétées sur la pédale de frein,
- le frein & main.

Cylindre de roue

DEPOSE

~ Mettre en place un presse-pédale (limi-
ter I'écoulement de liquide de frein).
— Déposer :
- le tambour,
- le ressort de rappel supérieur a l'aide
d'une pince pour segment de frein (fig.
FR. 8).
- Ecarter les segments de frein.
— Dévisser :
- le raccord de canalisation rigide sur le
cylindre,
- les deux vis de fixation du cyindre.
— Déposer le cylindre récepteur.

(Fig. FR. 8)

(Fig. FR. 9)

REPOSE

~ Vérifier I'état des segments. S'ils présen-
tent des traces d'huile, les remplacer.

- Procéder en sens inverse de la dépose.

~ Purger le circuit de frein.

— Régler les garnitures par des applica-
tions répétées sur la pédale de frein.

Garnitures

DEPOSE

- Le remplacement des garnitures doit
étre effectué par train complet ; ne jamais
monter de garnitures de marques et de
qualités différentes.

— Déposer :

- le tambour de frein (voir paragraphe
correspondant),

- le ressort de rappel supérieur (fig.
FR. 8),

- le ressort (1) de tension du levier de
réglage,

- le levier de réglage (&) (fig. FR. 9).

— Poser une pince sur les pistons des cy-
lindres récepteurs.

~ Déposer :

- le systéme de maintien des garnitures

Fre. 573-01

(Fig. FR. 11)

sur le flasque (appuyer et tourner d'un
quart de tour avec une clé a pipe par
exemple) (fig. FR. 10),

- les segments de freins en les croisant
sur la fusée afin de dégager le ressort
inférieur derriére la pate du point fixe,

- le cable de frein & main avec l'outil
Fre. 5713-01 (fig. FR. 11).

- Dépoussiérer les tambours et flasques.

REPOSE

Nota. — Les constituants du mécanisme de
frein sont particuliers au coté droit et au
cbté gauche. Il est impératif de ne pas les
intervertir.

— Contrdler l'état des tambours et des
flexibles.

— Mettre le céble de frein a main avec
I'outil Fre. 573-01.

- Accrocher le ressort inférieur sur les
segments.

- Croiser les segments sur la fusée.

— Pousser le ressort inférieur derriére la
patte du point fixe.

— Mettre en place (fig. FR. 12):
- les segments de freins,

1a biellette d'appui réglable (B),

le systéme de maintien des garnitures

(C) (appuyer et tourner d'un quart de

tour),

le ressort (1) de tension du levier de

réglage,
- le levier de réglage (&).

— Vérifier la bonne position de 'extrémité
des ressorts inférieur et supérieur sur les
segments.

REGLAGE

- A l'aide d'un tournevis ajuster le réglage
diamétral des segments par la biellette
(B) afin d’'obtenir un diameétre de (fig. FR.
12):

- % (ML) 202,2 a 202,7

- Effectuer le méme réglage sur l'autre
plateau de frein.

— Reposer l'ensemble moyeu-tambour.

- Serrer l'écrou de fusée au couple
19 daN.m.

(Fig. FR. 12)
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FREINS

— Régler les garnitures par des applica-
tions répétées sur la pédale de frein.

— Régler le frein & main.

Freins
arriére a disques
Plaquettes

DEPOSE

— Débrancher le cébie de frein & main.
— Déposer :
- la goupille (T) (fig. FR. 13),
- 'axe de maintien des plaquettes (&)
avec un chasse-goupilles (fig. FR. 14),
- le ressort (B),
- la vis de fixation (€) de la colonnette
primaire (fig. FR. 14).

— Tirer légérement sur la colonnette pour
pouvoir basculer l'étrier autour de la
colonnette secondaire.

- Verifier :

- I'état et le montage du cache-pous-
siére, du piston et des ressorts,

- le coulissement de I'étrier sur sa colon-
nette primaire.

REPOSE

— Repousser le piston en le vissant & 'aide
de l'outil Fre. 1190 jusgu’a ce qu'il soit au
fond de son alésage (fig. FR. 15).

— Mettre en place les garnitures-neuves en
commengant par l'intérieur.

Attention. — Il est impératif de bien posi-
tionner les ressorts (R (fig. FR. 16).

— Replacer l'étrier dans sa position de
fonctionement et monter la vis de fixation
de la colonnette primaire enduite de
Loctite Frenbloc puis la serrer au cou-
ple de T daN.m.

— Positionner l'axe de maintien (&) des
plaquettes en le passant & travers les
boucles du ressort (B) (fig. FR. 14).

- Puis clipser 'axe de maintien avec un
chasse-goupilles.

— Remonter la goupille de sécurité (T) (fig.
FR. 13).

— Rebrancher le céble de frein & main.

— Appuyer plusieurs fois sur la pédale de
frein afin de mettre le piston en contact
avec les garnitures.

Etrier

DEPOSE

—~ Mettre en place un presse-pédale pour
éviter 1'écoulement du liquide de frein.

— Débloquer le flexible de frein coté ré-
cepteur.

— Déposer :

- les garnitures de frein, (voir paragra-
phe correspondant),

- la colonnette secondaire (E) + la vis
(D) (fig. FR. 17).

— Dévisser le récepteur du flexible.

— Controler l'état du flexible et le rempla-
cer si nécessaire (voir remplacement
d’'un flexible).

- En cas de remplacement d'étrier, rem-
placer systématiquement le flexible.

REPOSE
— Revisser le récepteur sur le flexible.

— Contréler 1'état des garnitures. Si elles
sont grasses, les remplacer.

(Fig. FR.149) C B A

(Fig. FR. 15)

(Fig. FR. 16)

— Reposer la vis de fixation (E) de la colon-
nette secondaire + la vis (D), I'enduire
de Loctite Frenbloc puis la serrer au
couple (fig. FR. 17).

—~ Remonter les garnitures.

- Effectuer une purge partielle du circuit,
seulement si le réservoir de compensa-
tion ne s'est pas vidé complétement au
cours de l'opération, sinon effectuer une
purge compléte, en respectant impérati-
vement l'ordre des opérations de purge.

— Appuyer plusieurs fois sur la pédale de
frein, afin de mettre le piston en contact
avec les garnitures.

Nota. - Si le véhicule est équipé d’ABS, il.

est impératif de respecter les consignes
données dans le paragraphe correspon-
dant.

Disque

Nota. - Les disques de frein ne sont pas
rectifiables. Une usure ou rayure trop
importante entraine le remplacement du
disque.

DEPOSE

— Débrancher le cable de frein & main.
— Déposer :

- la vis de colonnette primaire et bascu-
ler l'étrier sur la colonnette secon-
daire,

- les deux vis de fixation du disque, clé
méle & empreinte Torx T30 (ex. : Fa-
com RX 30 + adapteur ou 89-30).

REPOSE

- Mettre en place le disque sur le moyeu et
le fixer A l'aide des deux vis.

- Enduire les vis de fixation d'étrier de
Loctite Frenbloc et les serrer au couple.

- Appuyer plusieurs fois sur la pédale de
frein pour mettre le piston en contact
avec les garnitures.

Commande des freins
Maitre cylindre

DEPOSE

— Vider et déposer, en tirant dessus, le
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FREINS
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réservoir de liquide de frein (prévoir
I'écoulement du liquide de frein).
— Déposer :
- les canalisations et repérer leur posi-
tion,
- les deux écrous de fixation sur le
servo-frein.

REPOSE

- Contréler la longueur de la tige de pous-
sée (fig. FR. 18) :

- X (mm) . 22,3
~ Réglage selon modéle par la pige (P).
Nota. —~ Ces véhicules sont équipés de

maitre-cylindre intégré au servo-frein.

L’étanchéité du servo-frein est directe-

ment liée au maitre-cylindre. Lors d'une

intervention, il est nécessaire de mettre
un joint neuf.

— Mettre en place le maitre-cylindre en
alignement avec le servo-frein afin que la
tige de poussée (P) rentre correctement
dans le logement du maitre-cylindre.

- Rebrancher :

- les canalisations dans les positions re-

pérées lors de la dépose,

- le réservoir de compensation en ap-

puyant pour l'encliqueter dans le mai-
tre-cylindre.

~ Purger le circuit de freinage.

REMPLACEMENT

DU MAITRE-CYLINDRE

- Le maitre-cylindre de rechange est
constitué de :
- un maitre-cyclindre (4 sorties),
~ deux bouchons,
- deux écrous de fixation.

~ Pour les véhicules non équipés d'un ABS,
les quatre sorties sont utilisées (les deux
bouchons ne servent a rien).

- Pour les véhicules avec ABS, placer les
bouchons dans les sorties non utilisées.

Servofrein

CONTROLE DE L'ETANCHEITE

- Lors d'un contréle d’étanchéité du servo-

A
P
. X
X" L
(Fig. FR. 18)

frein, s'assurer d'une parfaite étanchéité

entre celui-ci et le maitre-cylindre. En

cas de fuite 4 ce niveau, remplacer le

joint (&) (fig. FR. 19).

La vérification de 1'étanchéité du servo-

frein doit se faire sur le véhicule, le

circuit hydraulique étant en état de fonc-
tionnement.

— Brancher la pompe a dépression, l'utili-
ser comme dépressiomeétre entre le ser-
vofrein et la source de vide (collecteur
d'admission) avec un raccord en « T » et
un tuyau le plus court possible (fig. FR.
19).

- Faire tourner le moteur au ralenti pen-

dant une minute.

Pincer le tuyau (pince Mot. 453-01) entre

le raccord en « T » et la source de vide

(fig. FR. 19).

Arréter le moteur.

— 8i le vide chute de plus de 33 mbar
(25 mm/Hg) en 15 secondes, il y a une
fuite qui peut se situer, soit :

- au clapet de retenue (procéder & son
remplacement),

- & la membrane de la tige de poussée
(dans ce cas, procéder au remplace-
ment du servofrein).

— En cas de non fonctionnement du servo-
frein, le systéme de freinage fonctionne
mais l'effort & la pédale est beaucoup
plus important pour obtenir une décélé-
ration équivalente & des freins assistés.

(Fig. FR. 20)

REMPLACEMENT DU FILTRE X AIR

- Pour le remplacement du filtre A air (F),
il n'est pas nécessaire de déposer le
servofrein (fig. FR. 20).

— Sous le pédalier, a l'aide d'un tournevis
ou d'un crochet métallique, extraire le
filtre usagé (F) (fig. FR. 20).

— .Couper en & le filtre neuf (fig. FR. 20) et
I'engager autour de la tige puis le faire
pénétrer dans son logement en veillant &
I'étendre dans tout I'alésage, pour éviter
les passages d'air non filtré.

REMPLACEMENT
DU CLAPET DE RETENUE

~ Cette opération peut étre effectuée sur le
véhicule.

DEPOSE

- Débrancher le tube d'arrivée de dé-
pression au servofrein.

— Tirer en tournant le clapet de retenue
pour le dégager de la rondelle d'étan-
chéité en caoutchouc.

REPOSE

- Vérifier I'état de la rondelle d'étanchéité
et du clapet de retenue.

— Remplacer les piéces défectueuses,

— Remettre I'ensemble en place.

DEPOSE

Nota. - Le servofrein n'est pas réparable.

Seules sont autorisées les interventions
sur ;

- le filtre 2 air,
- le clapet de retenue.

— Débrancher la batterie.

- Déposer le maitre-cylindre.

— Retirer I'axe de la chape reliant la pédale
de frein a la tige de poussée.

- Dévisser les écrous de fixation du
servo-frein et le déposer.

REPOSE

- Avant le remontage, vérifier (fig.
FR. 18):

~ La cote L (mm) :
- direction & droite ... 130
- direction a gauche ...

- Réglage par la tige (C).
- Lacote X (mm) ..o 22,3
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FREINS

— Réglage suivant modele par la tige (P).
— Mettre en place le maitre-cylindre.
~ Purger le circuit de freinage.

Flexibles de frein

Nota. - Ces véhicules sont équipés de
flexibles de frein avec étanchéité sans
joint cuivre. Cette étanchéité est réalisée
par contact en « fond de cdne » de l'épau-
lement (Y) du flexible (fig. FR. 21).

DEPOSE

Important. — Pour des raisons de sécurité,
afin d'éviter que le flexible de frein ne
soit vrillé et risque de venir en contact
avec un élément de suspension, il sera
nécessaire de respecter 1'ordre des opé-
rations suivantes :

— Dévisser le raccord (1) (clé a tuyauter)
de la canalisation rigide sur le flexible (2)
jusqu'au moment ou le ressort (3) soit
détendu, ce qui libere le flexible des
cannelures (4) (fig. FR. 21).

— Dévisser le flexible de 1'étrier, et éven-
tuellement 1'étrier.

REPOSE

— Mettre l'étrier en place sur le frein et
visser le flexible sur celui-ci, puis serrer
au couple de 1,5 daN.m.

~ Les flexibles doivent étre montés lorsque
le train est en position :

- roues pendantes (suspension en place),

- train en ligne (roues droite).

— Positionner l'extrémité femelle du flexi-
ble sur la patte de maintien (§), sans
contrainte de vrillage et vérifier que
1'embout (4) s'enclenche librement dans
les cannelures de la patte, puis mettre en
place (fig. FR. 21):

- le ressort (3),

- la canalisation rigide sur le flexible en
veillant que ce dernier ne tourne pas
en la vissant.

- Serrer le raccord au couple (fig. FR. 21) :
- X (daN.m) ... .. 1,5
- Y (daN.m) ... . 1,3

- Purger le circuit de freinage.

Frein  main

REGLAGE

- Le mauvais réglage du frein a main,
céable trop tendu :

- condamne le bon fonctionnement du
systéme de rattrapage automatique de
jeu des segments,

- provoque une course longue de la
pédale de frein.

— 11 ne faut en aucum cas retendre les
cébles pour remédier a ce défaut, le
probléme réapparaissant rapidement.

— Lefrein a main n'est pas un rattrapage de
jeu, il doit étre réglé uniquement lors du
remplacement :

- des garnitures,

- des cébles,

- du levier de commande.

— Tout autre réglage en dehors de ces
interventions est interdit.

— Véhicule sur un pont a prise sous coque,
dévisser 1'écrou de fagon a libérer tota-
lement le palonnier central (fig. FR. 22).

REGLAGE FREIN A TAMBOUR

— Déposer :
- les deux roues arriére,
- les deux tambours.

- Vérifier le fonctionnement du systéme de

(Fig. FR. 24)

rattrapage de jeu automatique en agis-

sant en rotation sur le secteur cranté (D)

(s'assurer qu'il tourne bien dans les deux

sens), puis détendre de 5 & 6 dents la

molette de rattrapage de jeu (fig. FR. 23).

— S'assurer :

- du bon coulissement des cables,

- de la mise en appui correcte des le-
viers (B) de frein a4 main sur les seg-
ments (fig. FR. 23).

~ Mettre en place les tambours.

- Régler les garnitures par une série
d'applications fermes et progressives
sur la pédale de frein en écoutant fonc-
tionner le rattrapage automatique.

— Redéposer les tambours.

-~ Tendre progressivement les cibles au
niveau du réglage ceritral de fagon que
les leviers (B) décollent entre le 1* et le
2° cram de la course du levier de com-
mande et restent décollés au 2* cran.

— Dans cette position, metire en place :

- les tambours,

- les roues.

REGLAGE FREIN X DISQUE

- Déposer les deux roues arriére.

— S'assurer :

- du bon coulissement des cables,

- du débattement des leviers de frein &
main et les amener en butée vers le bas
(fig. FR. 24).

— Tendre progressivement les cadbles au
niveau du réglage central afin de mettre
en contact I'embout avec le levier sans
déplacement de celui-ci.

— Affiner le réglage de fagon que les le-
viers décollent entre le 1* et le 2° cxan
de la course du levier de commande et
restent décollés au 2° cran.

- Remonter ensuite les roues.

Compensatenr de freinage

PRINCIPE DE CONTROLE

— Ces véhicules sont équipés de compen-
sateur de frein asservi a la charge.

— La lecture de la pression s'effectue en
« X », par comparaison enire la pression
sur les roues arriére et une pression
donnée sur les roues avant.

— Ce compensateur double posséde deux
corps totalement séparés qui agissent en
«X» sur une roue avant et une roue
arriere.

— I1 est impératif de contrdler les deux
circuits.

— X : avant droit/arriére gauche.

- II: avant gauche/arriére droit.

— Sur les compensateurs asservis, le ré-
glage permet d'ajuster la pression ar-
riere en fonction de la pression avant.

- Le réglage agit simultanément sur les
deux corps en cas de pression incorrecte
sur un seul des deux corps, remplacer le
compensateur.

CONTROLE

— Le contréle et le réglage du compensa-
teur de freinage doivent étre effectués
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véhicule au sol avec une personne a
bord.

— Brancher deux manometres Fre.244-03
ou Fre. 1085 :

- un a l'avant droit,
- un a l'arriére gauche.

— Purger les manomeétres.

- Appuyer progressivement sur la pédale
de frein jusqu’a I'obtention sur les roues
avant de la pression de réglage. Lire
alors la pression correspondante sur les
roues arriere ; la corriger si nécessaire.

— Pression de contrble, voir « Caractéristi-
ques ».

— Procéder de méme sur l'autre circuit,
soit :

- un a 'avant gauche,
- un a l'arriére droit.

— En cas de différence importante (valeurs
hors tolérances), procéder au rempla-
cement du compensateur, aucune inter-
vention n'étant autorisée.

REGLAGE

Sauf véhicules équipés de correcteur
d’assiette

— Pour le réglage du compensateur, dé-
bloquer I'écrou (&) et agir sur la position
de la tige (B) dans le manchon (C) (fig.
FR. 25).

Nota. — Ne pas toucher a la position de
Y'écrou (F).

- La purge s'effectue sur un pont quatre
colonnes roues au sol.

— Brancher les canalisations sur les pur-
geurs des :

- maitre-cylindre,
- récepteur,
- compensateur.

- Relier I'appareil sur un point d'alimenta-
tion en air comprimé (mini 5 bars).

— Brancher le systéme de remplissage sur
le bocal de liquide de frein.

- Ouvrir:

- l'alimentation, attendre que le bocal
soit plein (les deux parties),
- le robinet d'air comprimé.
— Cest véhicules étant équipés de circuits

de freinage en « X » procéder comme

suit :

- Ouvir:

- la vis de purge de la roue arriére
droite et compter environ 20 secondes
d'écoulement du liquide,

- la vis de purge de la roue avant gauche
et compter environ 20 secondes
d’'écoulement du liquide.

— Ne pas tenir compte des bulles d’air dans
les tuyaux de l'appareil de purge.

- Procéder de la méme fagon pour la roue
arriére gauche et la roue avant droite.

~ Contréler la fermeté de la pédale de
freins & l'enfoncement (appuyer plu-
sieurs fois).

— Refaire la purge si nécessaire.

— Parfaire le niveau du liquide de freins
dans le bocal aprés avoir débranché
l'appareil.

— Pour la purge du circuit de freinage ABS,
se reporter au chapitre (capteur ABS).

Véhicules équipés d'un correcteur d’as-
siette

— En cas de différence importante (valeurs
hors tolérances), procéder au rempla-
cement du compensateur, aucune inter-
vention n'étant autorisée.

REMPLACEMENT

Sauf véhicules équipés d’un correcteur
d’assiette

— Changer les compensateurs préréglés
équipés de deux épingles (1) et (2) (fig.
FR. 26).

— Mettre :

- le véhicule dans les conditions de ré-
glage,

- en place le compensateur neuf muni
des épingles (1) et (2) (fig. FR. 26).

~ Desserrer 1'écrou (K).

— Positionner la tige (B) dans la tige de
liaison.

— Serrer 1'écrou (&) en maintenant le man-
chon (€).

- Déposer les épingles (1) et (2):

— Purger et contrdler le circuit.

Purge du circuit

Nota. — Pour la purge des systémes ABS se
reporter au chapitre correspondant.

PERIODICITE
D'ECHANGE DU LIQUIDE DE FREIN

- La technologie des freins, et en particu-
lier des freins a disques (pistons creux
transmettant peu la chaleur, faible quan-
tité de liquide dans le cylindre, étriers
coulissant évitant d’avoir une réserve de
liquide dans la zone la moins refroidie de
la roue) a permis de repousser au maxi-
mum le risque de vapor lock, méme dans
le cas d'une utilisation intensive des
freins (zone montagneuse).

Les liquides de frein actuels subissent

toutefois une légére dégradation au

cours des premiers mois d'utilisation par

suite d'une légeére prise d’humidité, ce

qui améne a préconiser un changement

du liquide :

- tous les 50 000 km sur véhicules essen-
ces,

- tous les 60 000 km sur véhicules Die-
sel.

Complément de niveau

- L'usure des plaquettes et segments de
freins provoque une baisse progressive
du niveau de liquide de frein dans son
réservoir. Il est inutile de compenser
cette baisse, le niveau se trouvera rétabli
lors du prochain changement de plaquet-
tes. Bien évidemment, il ne doit cepen-
dant pas descendre en-dessus du repére
mini.

Ligquides de frein homologués

— Le melange dans le circuit de freinage
de deux liquides de frein non compati-
bles peut entrainer des risques impor-
tants de fuites dues principalement a la
détérioration des coupelles. Pour éviter
de tels risques, il est impératif de se
limiter aux liquides de frein contrélés et
homologués par le constructeur et
conformes & la norme SAE J 1703 dot 3.

PURGE

~ Pour les véhicules équipés d'un servo-
frein, il est important que, pendant la
purge, et quelle que soit la méthode
appliquée, le dispositif d'assistance ne
soit pas mis en action.

Systéme ABS
Description

- I’KBS « Mark IV » est constitué des
composants suivants :

Un amplificateur a dépression avec mai-
tre-cylindre tandem et réservoir.

- Une unité de régulation hydraulique cen-

trale composée de :

- une électro-pompe a double circuit,

- un ensemble électrovannes admission
et échappement.

-~ 4 ensembles cibles et capteurs (1 par

roue).

- Un capteur de course pédale intégrée au

servofrein 4 dépression (démontable).
— Un calculateur électronique accolé a
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I'unité hydraulique.

_ 1'ABS TEVES « MARK IV » est du type
additionnel.

~ En effet, le systétme se compose d'un
bloc hydraulique monté en complément
au systtme de freinage conventionnel
(maitre-cylindre et servofrein).

Principe de fonctionnement
— Les vitesses de rotation des roues sont

enregistrées par l'ensemble cible et cap-
teurs.

- Les informations vitesse sont traitées
dans le calculateur et leur analyse per-
met de déceler immédiatement toute
amorce de blocage. Celle-ci entrainerait
la mise-en ceuvre immeédiate des électro-
vannes correspondantes et donc la modi-
fication de la pression de freinage.

- Plusieurs alternatives sont possibles :

- maintien d'une pression,
- baisse de pression,
- montée de pression.

— La régulation s'effectue sur les 4 roues.
Chaque roue avant est régulée indivi-
duellement. Les 2 roues arriére sont
régulées selon le principe (sélection
basse): la «perte d'adhérence» sur
l'une des roues arriére entraine la régu-
lation simultanée de l'autre roue.

DIAGNOSTIC DU FREINAGE
Effet constaté a la pédale
Incidents Causes Possibles
Pédale dure: - Défaut d'assistance.
Effort élevé pour une faible décélération. — Garnitures :
- grasses,

- glacées, non conformes,
- qui chauffent, freinage prolongé avec pédale en appui
constant (descente de col), non conformes,
— Piston grippé.
— Canalisation écrasée.

Pédale élastique

Nota. - Le taux d'assistance des véhicules actuels étant élevé, il en
résulte une impression de pédale élastique. Pour diagnostiquer
s'il s'agit d'un incident ou de l'utilisation normale, deux essais sont
a effectuer.

1. Véhicule roulant

Essai de jugement : rapport course pédale/décélération.

2. Véhicule & I’arrédt moteur coupé

Essai complémentaire de la course pédale : effectuer 5 applica-
tions sur la pédale de frein, afin de vider le servofrein, avant de
prendre en compte le résultat de l'essai.

— Présence d'air dans le circuit : mauvaise purge.

- Fuite interne dans le circuit de freinage.

- Manque de liquide dans le réservoir (fuite extérieure du circuit
de freinage).

Pédale longue

Essai 3 effectuer véhicule a I'arrét moteur coupé.

Nota. — Il est nécessaire d'effectuer 5 applications sur la pédale de
frein, afin de vider le servofrein avant de prendre en compte le
résultat de l'essai.

— Mauvais réglage des segments.

— Frein a disques et & tambouts.

-~ Réglage automatique : cable de frein & main trop tendu.

Nota. - Le rattrapage automatique s'effectue a 1'aide de la pédale
de frein s'il n'y a pas de tension anormale du céble de frein a
main au repos.

— Usure importante et non symétrique des garnitures (en biseau
ou en creux).

— Trop de garde au maitre-cylindre.

— Liquide en ébullition ou ayant chauffé.

Pédale au plancher

Essai a effectuer véhicule a I'arrét moteur coupé.

Nota. - Il est nécessaire d’effectuer 5 applications sur la pédale de
frein, afin de vider le servofrein avant de prendre en compte le
résultat de l'essai.

— Fuite hydraulique (vérifier étanchéité).

— Défaut de la coupelle d'étanchéité entre deux circuits du
maitre-cylindre.

- Liquide en ébullition.

Effets constatés au comportement

Incidents

Causes possibles

Freins qui engagent

— Garnitures a détalonner.-
— Garnitures légérement grasses.
— Ressorts a changer.

Freins qui broutent

— Tambours ovalisés.

— Disques trop voilés.

— Disques d’'épaisseur non constante.

— Dépdt anormal sur les disques (oxydation entre la garniture et
le disque). '

Tirage au freinage (avant)

— Suspension train avant, direction a vérifier.
— Piston grippé.

— Pneumatiques (usure - gonflage).

- Canalisation écrasée.
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Effets constatés au comportement

Incidents

Causes possibles

Déport au freinage (arzridre)

fonctionnement).
— Piston grippé.

main au repos.
— Ressort de rappel.

— Compensateur ou limiteur de freinage (réglage

- Mauvais réglage des segments.

—~ Réglage automatique : cable de frein & main trop tendu.

Nota. - Le rattrapage automatique s'effectue a I'aide de la pédale
de frein, s'il n'y a pas de tension anormale du cible de frein &

Freins qui chauffent

- Garde du maitre-cylindre insuffisante ne permettant pas le
retour au repos du maitre-cylindre.

- Piston grippé ou qui revient mal.

- Canalisation écrasée.

- Grippage de la commande de frein a main.

— Mauvais réglage de la commande de frein & main.

I’ENSEMBLE MOTEUR-POMPE
(principe)

- 1l est constitué d'un moteur électrique et
d'une pompe & double circuit.

— Au cours de la phase de régulation, il
refoule le liquide de frein & 'encontre de
la pression régnant dans le circuit.

- Le refoulement est perceptible par le
mouvement de la pédale de frein.

- L'arbre du moteur électrique est pourvu
d'un entrainement excentricque qui trans-
forme le mouvement de rotation en un
mouvement de course alternative de
deux pistons disposés en vis-a vis.

- La surveillance du moteur est effectuée
par le calculateur grice a un capteur
inductif incorporé. Celui-ci transmet un
signal sinusoidal transmis par deux li-
gnes séparées (bornes 8 a 21 du calcula-
teur). En cas de panne de moteur électri-
que, la fonction ABS est immédiatement
arrétée.

Implantation

- L'ensemble est bridé sur le bloc hydrau-
lique. Les circuits primaires et secondai-
res du maitre-cylindre sont reliés coté
refoulement chacun a un circuit de la
pompe.

LES ELECTROVANNES

- 1l s'agit d'électrovannes deux positions.

- Chaque circuit de freinage est pourvu
d’'une électrovanne d'admission, ouverte
au repos et d'une électrovanne d'échap-
pement fermée au repos.

C'est 'action séparée et simultanée des
électrovannes qui permet de moduler la
pression dans les circuits de freinage.

— Les électrovannes sont constituées d'un
solénoide et d'un induit mobile qui assu-
rent les fonctions d'ouverture et de fer-
meture. La position repos est assurée par
l'action conjointe d'un ressort incorporé
et de la pression hydraulique. Les en-
trées sont protégées par des filtres.

~ Afin de pouvoir réduire a tout mement la
pression dans les freins, indépendam-
ment de l'état électrique de 1'électro-
vanne, un clapet anti-retour a été incor-
poré dans I'électrovanne d’admission. Le
clapet s'ouvre lorsque la pression « mai-

tre-cylindre » est inférieure a la pression
de l'étrier. (Par exemple, lors d'un dé-
freinage au cours d’une régulation).
Caractéristiques
— Tension nominale (V) ... 12
— Résistance (Q) :
- électrovanne admission
- électrovanne échappement .

LE CALCULATEUR

- Les informations mesurées par les cap-
teurs sont transformées. électriquement
et traitées en paralléle au moyen de deux
micro-processeurs identiques.

- Aprés amplification, les signaux de sor-
tie assurent la commande des électro-
vannes.

PRESENTATION DE L'UNITE DE REGULATION HYDRAULIQUE
(Placé A Pavant gauche sur le véhicule derriare le bouclier avant)

2: Moteur pompe. — 3 : Electrovannes de régulation. — 6 : Calculateur. — 7 : Platine
relais. ~ K : Canalisations de sortie de l'unité de régulation allant aux roues. —
B : Canalisation d’arrivée du maitre-cylindre (circuit secondaire. ~ € : Canalisation
d'arrivée du maitre-cylindre (circuit primaire). — D : Retour réservoir.
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- Le signal du capteur de course pédale
assure la mise en marche et l'arrét du
moteur électrique commandant la
pompe.

- La vérification de la conformité des si-
gnaux internes (exemple: vitesse de
référence) et externes (exemple : com-
mande électrovanne des deux micro-
processeurs est effectuée par un compa-
rateur

— En cas de non conformité des signaux, de
méme gu'en cas de panne ou de défail-
lance dans l'installation ABS, le calcula-
teur limite le fonctionnement des syste-
mes selon une procédure appropriée. La
défaillance est signalée par le témoin au
tableau de bord et peut étre interprétée
au moyen de l'outil de diagnostic.

CAPTEURS DE VITESSE ET CIBLE

- Le capteur fonctionne selon le principe
de I'induction : dans la téte du capteur se
trouvent deux aimants permanents et une
bobine.

- Le flux magnétique est modifié par le
défilement des dents de la cible. La
variation du champ magnétique traver-
sant la bobine génere une tension alter-
native quasi-sinusoidale dont la fré-
quence est proportionnelle a la vitesse
de rotation de la roue. L’amplitude de la
tension est fonction de l'entrefer entre
dent et capteur.

- Les capteurs de vitesse sont fixés sur les
fusées et regoivent l'information par les
cibles dentées (nombre de dents 44 pour
l'avant et l'arriere).

Roues AV

— Cibles emmanchées sur les transmis-
sions.

— Capteurs radiaux et non réglables.

— Entrefer (mm) ... 09 + 0,5

— Résistance (kQ) .. . 1,1

Roues AR (freins a disques)

- Cibles emmanchées sur les moyeux (non
démontables).

— Capteurs radicaux et non réglables.

— Entrefer (mm) . 0,9 + 0,4

— Résistance (kQ) ... RO 1 |

LE CAPTEUR DE COURSE PEDALE

— Le capteur course pédale est implanté
dans le servofrein a dépression. En
contact avec le diaphragme, il permet de
connaitre la position des pistons dans le
maitre-cylindre, donc le degré d'enfon-
cement de la pédale de frein.

i

Le capteur de course pédale, permet de

déterminer les seuils de mise en marche

et d’'arrét de l'ensemble moteur-pompe
au cours des phases de régulation.

Il présente différentes valeurs de résis-

tance, qui correspondent aux courses de

la pédale de frein. La course totale est
divisée en sept sections.

- Le calculateur alimente en courant
continu le capteur de course et déter-
mine la position de la pédale d'aprés la
chute de tension sur le capteur.

Caractéristiques

- Type de capteur

résistance étagée

- Nombre d’'étages 7
Valeurs résistances (Q2) 250 a 1 025
Course totale (mm) .. 16

Recommandations

concernant la manipulation
des différentes pieces
qui composent L'ABS TEVES

L’'amplificateur a dép i

(maitre-cylindre + servofrein)

- Ne pas saisir la piéce par la tige de
piston pour le transport.

- Ne pas saisir la piéce par la prise de
dépression.

- Retirer les protecteurs uniquement au
moment du montage.

— Eviter les chocs (ne pas laisser tomber la

piece).
- Entreposer au sec (éviter humidite et
pollution).
Respecter la position prescrite du condi-
tionnement pendant le transport.
- Ne pas superposer les piéces (embal-
lage individuel).
- Respecter les préconisations d'usage en
cas de vidange ou de rajout de liquide.
- Ne pas utiliser de liquide minéral.

i

L’unité de régulation hydraulique
(moteur pompe + électrovannes)

- Respecter la position prescrite du condi-
tionnement pendant le transport.

Ne pas tirer sur les fils électriques,
c'est-a-dire ne pas porter la piéce par les
fils électriques.

- Retirer les protecteurs uniquement au

moment du montage.

Eviter les chocs (ne pas laisser tomber la

piece).

- Ne pas superposer les piéces (embal-
lage individuel).

- Entreposer au sec (éviter humidité et
pollution).

- Respecter le temps de stockage.

Les capteurs de roue

- Ne pas vriller le cable au montage.
- Ne pas tirer sur les passes-fils.

— Respecter les couples de serrage.

(Fig. FR. 27)

Capteurs de roues

DEPOSE
® Roue AV

Déposer :

- la roue,

- la vis de fixation du capteur (empreinte
Torx T30).

Dégrafer le fil des supports.

- Débrancher le connecteur situé proche

de la fixation AV du berceau moteur (fig.
FR. 27).
Déposer le capteur.

® Roue AR
Avec frein a tambour

Déposer :

- la roue,

- la vis de fixation du capteur.

Dégrafer :

- le cable du capteur,

- la canalisation rigide de frein,

- le cable de frein & main des supports
situés sur le bras de suspension.

- Déconnecter le connecteur du capteur

situé sous le véhicule, prés des paliers
de bras du train AR.

Déposer les trois vis (1) et desserrer la
vis (2) de la fixation de la fusée sur le bras
(laisser deux a trois filets en prise pour
ne pas faire tomber l'ensemble fusée-
tambour) (fig. FR. 28).

Déposer le capteur en repoussant vers
l'extérieur 1'ensemble fusée-tambour.

Avec frein a disques

Déposer :

- la roue,

- la vis de fixation du capteur (empreinte
Torx T30).

- Dégrafer le fil des supports.

Déconnecter le capteur de son connec-
teur situé sous le véhicule, preés des
paliers de bras du train AR (fig. FR. 29).

REPOSE (avant ou arriére)

- Mettre en place le capteur préalable-

ment enduit de graisse multifonctions
puis agrafer le fil dans ses supports et le
rebrancher.

Nota. — Il est impératif, pour éliminer les

risques de panne, de s’assurer du parfait
branchement du connecteur.

— Le capteur doit étre monté manuelle-

(Fig. FR. 28)
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ment. Ne pas frapper lors de la mise en
place.

Particularités pour frein i tambours

—~ Metire en place les vis (1) neuves de
fixation de la fusée sur le bras (fig.
FR. 30).

— Changer la vis (2) par une vis neuve.

— Serrer dans l'ordre (1), (2), (3) et (4), les
quatre vis, en respectant le couple de
serrage.

— Vis de fixation fusée (daN.m) ............ 1,5

Nota. - Les vis neuves sont micro-capsu-
lées. En cas de réutilisation des vis dé-
montées, il est impératif de les enduire
de Loctite Frenbloc ou de metire une
rondelie Grower.

Entrefer cible/capteurs
(freins a disques)

— Positionner la cible pour que le sommet

- Capteur avant, X (mm) ... 0,9 + 0,5
- Capteur arriére, X (mm) ... 0,9 + 0,4

Résistance capteurs

— Résistance capteurs (k) :
- avant
- arriére ..

ContrSle des connecteurs

de capteurs de roue

— En cas d'allumage intermittent du voyant
ABS, contrdler en priorité les connec-
teurs des capteurs de roues, les nettoyer
avec de I'Electronex.

Cible de roue

ROUE AV

Dépose

— Extraire la couronne a la presse a l'aide
d'un extracteur de type Facom US3T
(fig. FR. 31).

Repose

— Enduire la cible de Loctite Scelbloc et la
reposer, outil T.av. 1239 en réutilisant
l'ancien écrou de transmission (fig.
FR. 32).

Nota. — En rechange des transmissions
usinées non équipées de cible ABS, il
sera donc nécessaire de conserver la
cible pour réaliser les transmissions.
Toutefois, la cible seule est disponible.

ROUE AR

o Frein A tambours

Dépose

— Utiliser un extracteur pour la dépose.
Repose

- Enduire la cible neuve de Loctite Scel-

bloc et la reposer a l'aide de l'outil
T.KAv. 1239.

® Frein & disques

- La cible est emmanchée sur le moyeu.
Elle n'est pas démontable.

Calculateur

DEPOSE

— Débrancher la batterie.

T.Av. 1239
(Fig. FR. 32)

14 26

|ll

AFFECTATION DES BROCHES
DU CONNECTEUR 37 VOIES DU CALCULATEUR

37

3 ﬁl
q#+++++++++¥%ﬁl
T+ttt bttt
Tttt bE ey

5

|| [

] I

1 13
Connecteur 37 voies

Ne Kffectation N- Kffectation

1 | Capteur avant droit 19 | Capteur arriére gauche

2 | Non affectée 20 | Non affectée

3 | Commande relais pompe 21 | Capteur rotation pompe

4 | Non affectée 22 | Contact feux de stop

8 | Ligne diagnostic L 23 | Non affectée

6 | Capteur avant droit 24 | Masse

7 | Non affectée 25 | Tension de référence

; 26 | Non affectée

: gzgt:;; crtoét;mon pompe 21 | Ligne diagnpstic 1
10 | Capteur course pédale 28 | Capteur arr}ére gaughe
11 | Masse 29 | Capteur arriére droit
12 | Non affectée 30 | Capteur avant gauche

X 31 | Capteur avant droit

13 | Tension de référence 32 | Commande relais principal
14 | Non affectée 33 | + Batterie
18 | Capteur avant gauche 34 | Non affectée
18 | Commande lampe ABS 35 | Non affectée
17 | Non affectée 38 | Capteur course pédale
18 | Non affectée 31 | Tension de référence
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-

— Déposer le protecteur plastique (1) (fig.
FR. 33). CIRCUIT HYDRAULIQUE

— Déposer les trois vis du support du
groupe ABS (fig. FR. 34).

— Débrancher le connecteur 37 voies.

— Déposer les deux vis de fixation du : T
calculateur (empreinte Torx T30).

REPOSE

- S'assurer du branchement et du serrage
corrects du calculateur.

~ Remettre en place le support du groupe b s 0 . o O e o 0
ABS (trois vis) ainsi que le protecteur I

ra

2

GENERALITES

plastique.

~ Rebrancher la batterie.

— Effectuer un contrdle du systéme en
utilisant les fonctions de la valise XR2S.

— Apres un essai routier (avec régulation
ABS) controler la fonction ABS a la valise
XR2S5.

o [ L
Platine relais . S
Kttention. — Respecter impérativement
l'ordre des opérations de purge, du g
Dﬁposg circuit hydraulique « ABS » : Z
- DDéebra:;:her la batterie. 1~ 0 étrier roue AV.G g
— Déposer : ) . .
- le protecteur plastique (1) (fig. FR. 33), 2 @ étrier roue AR.D LUl
_ les trois vis du support du groupe ABS 3 ® étrier roue AV.D b
(fig. FR. 34), ) LS () R étrier roue AR.G
. les deux vis de fixation de la platine
relais.
1 — Débrancher : ) - Remetire en place le support du groupe
- le connecteur 15 voies, ABS (trois vis) ainsi que le protecteur
- le connecteur 4 voies. plastique.
REPOSE - Rebrancher la batterie.
- S'assurer du branchement et du serrage | — Effectuer un contrle du systeme en
corrects de la platine relais. utilisant les fonctions de la valise XR2S.
L
2
AFFECTATION DES VOIES SUR LA PLATINE RELAIS (e
14
=
|
O 3 1 d - S S E . e D O
L F 2 ¥ T E
4 2 15 n_29
° ® = =
| | L
o
Connecteur 15 voies 8
N- Kffectation Ne Affectation e
1 | Masse 13 | Commande relais mot. pompe
2 | Masse 14 | Commande relais mot. pompe
3 | + 12V apres contact 18 | Corhmande relais mot. pompe
4 | + Batterie
8§ | + Batterie Connecteur 4 voies
8 | Allumage voyant de défaut
2 | Capteur rotation pompe Ne Affectation
8 | Capteur rotation pompe
9 | Tension de référence 1 | Moteur pompe L
10 | Tension de référence 2 | Capteur rotation pompe E
11 | Commande relais auxiliaire 3 Moteur pompe w
12 | Commande relais principal 4 Capteur rotation pompe )
n
o
(14
(14
<
&
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Groupe hydraulique

DEPOSE

~ Mettre en place un presse pédale (limiter
I'écoulement).

— Débrancher la batterie.

— Déposer :
- les protecteurs plastiques (fig. FR. 33),
- les trois vis du support du groupe ABS

(fig. FR. 34),

- Les deux vis de fixation du calculateur
(Torx T30) (sans retirer son connecteur).

— Retirer I'écrou de fixation du relais auxi-
liaire (&) (fig. FR. 35).

— Débrancher les connecteurs de la platine
relais (4 et 18 Voies).

— Déposer les 6 raccords des tuyauterie,
en utilisant impérativement une clé a
tuyauter.

— Débrancher les tuyaux d’alimentation
sur le groupe ABS comme suit :

- metire en place des obturateurs sur les
raccords (limiter l'écoulement de li-
quide de frein),

- sortir le groupe ABS.

REPOSE

— Procéder en sens inverse de la dépose.

— Mettre en place le groupe ABS en res-
pectant impérativement la position des
tuyauteries (fig. FR. 36).

- R sortie AV.G
-~ B sortie AR.D
- C sortie ARG .
- D sortie AV.D ..

(Fig. FR. 36)

— Purger en respectant impérativement
I'ordre des opérations (fig. FR. 36).

Capteur de course pédale

DEPOSE

— Contact coupé, retirer le connecteur du
capteur (fig. FR. 37).

- A l'aide d'un tournevis fin, écarter le clip
de maintien du capteur de course (2) et
sortir ce dernier.

REPOSE

— Procéder en sens inverse de la dépose.

Purge du circuit

Important. — Il ne faut en aucun cas faire
fonctionner le systéme antiblocage avec
une installation non purgée. En effet, sila
pompe de refoulement aspire de l'air, il
est trés difficile, voire impossible de la
purger.

— A cet effet, le groupe hydraulique livré

PURGE AVEC APPAREIL X PURGER

— Raccorder l'appareil a purger sur le
-réservoir de liquide de frein.

~ Monter le tuyau sur la vis de purge du
cylindre de roue correspondante.

— Ouvrir la vis de purge de la roue corres-
pondante et attendre jusqu'a ce que le
liquide s'écoule sans bulles (durée : en-
viron 30 s).

en rechange est rempli de liquide de - T~
frein. (Fig. FR. 37)
CONNECTEURS DU SYSTEME ABS
Implantation
*
R Couleur Désignation véhicule
1 . ABS/planche de bord sous le projecteur
noir :
connecteur 12 voies avant gauche
moteur/
2 blanc planche de bord boitier interconnexion
(module noir) connecteur « SICMA » moteur
a 4 modules
3 fil noir masse ABS proche batterie

* Raccordement.
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FREINS

- Fermer la vis de purge.

- Respecter impérativement l'ordre des
opérations de purge :
1) dumaitre-cylindre vers avant gauche,
2) du maftre-cylindre vers arriére droit,
3) du maitre-cylindre vers avant droit,
4) du maitre-cylindre vers arriére gau-

che.

~ Poursuivre la procédure de purge en
utilisant la pédale, en s'assurant que le
niveau de liquide de frein soit tonjours
entre le mini et le maxi pendant la procé-
dure.

- L'ordre des opérations mentionné doit
également étre scrupuleusement res-
pecté.

— Raccorder le tuyau & la vis de purge du
récepteur correspondant.

— Ouvrir la vis de purge concernée.

- Actionner la pédale environ 20 fois.

- Vérifier et éventuellement compléter le
niveau de liquide de freins.

PURGE $SANS APPAREIL A PURGER

~ L'ordre des opérations est le méme que

précédemment et doit également étre
impérativement respecté.

— Raccorder le tuyau a la vis de purge du
récepteur correspondant.

~ Ouvrir la vis de purge concernée.

— Actionner la pédale plusieurs fois, jus-
qu'a ce qu'il n'y ait plus de.bulles.

- Pendant la procédure de purge, il faut
s'assurer que le niveau de liquide de
freins soit toujours entre le mini et le
maxi.
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