GEOMETRIE DES TRAINS

CARACTERISTIQUES

Hauteur sous coque (mm)

Les valeurs de contrdle et de réglage des trains dépendent des
positions des essieux. Mesurer les hauteurs de coque avant
chaque contréle.

—~ La mesure des hauteurs sous coque s'effectue véhicule a vide
sur une aire plane (de préférence sur un pont 4 colonnes) :
- réservoir a carburant plein,
- pression des pneumatiques vérifi¢e.

— HI et B4 : cotes de 'axe des roues au sol.

— H2: cote de la téte de vis du point A de fixation au bras austral
au sol.

— HS : code de l'axe de la barre de suspension au sol.

— Mesurer les cotes :
- Hl1 et H2 pour l'avant,
- H4 et HS pour l'arriére.

— Et faire la différence (mm) :

H1-H2

— Diametre de jante 14 pouces :
- SUSPension NOIMALE ... 127 + 5

- suspension renforcée

- compensateur asservi a la charge (COA)
— Diametre de jante 15 pouces :

- suspension normale ..

- suspension renforcée ...

- compensateur asservi a la charge (COA)

H4-HS
Berlines

- Diametre de jante 14 et 15 pouces :
- suspension normale
- suspension renforcée ...

Breaks

~ Diametre de jante 14 et 15 pouces :
- SuUSpension NOIrmale ... 37 +
- SuSpension renforcée ..., 32 +

- véhicule avec compensateur asservi
a la charge (COA) ..o
- véhicule avec correcteur d'assiette

— Ces valeurs varient a l'inverse de 'assiette du véhicule. Quant

le véhicule s'abaisse, ces valeurs augmentent et vice-versa.

11
11

11
11

HAUTEURS SOUS COQUE (points de mesure)

~ La cote H2 se prend sous la téte de vis du point A de fixation du

bras inférieur.

- La cote HS se prend dans I'axe de la barre de suspension.
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GEOMETRIE DES TRAINS

Train avant
POSITION
ANGLES VALEURS DU TRAIN AVANT
CHASSE
50
4°30' H5-H2= 43mm
4° + 30 H5-H2 = 63mm
3°30° H5-H2= 83mm
3° H5-H2 = 103 mm
H5-H2 = 123 mm
Différence droite/
gauche maxi = 1°
CERROSSAGE
137" Hl-H2= 38mm
0°09' H1-H2 = 123mm
0°03° + 30’ Hl-H2 = 147 mm
0°47" Hl-H2 = 229 mm
Différence droite/
gauche maxi = 1°
PIVOT i
9°16' Hl-H2= 38mm
'] 11°52' Hl-H2 = 123mm
; 12°22' + 30 Hl1-H2= 147Tmm
\idj 13933 Hl-H2 = 220mm
[=
i Différence droite/
gauche maxi = 1°
PARALLELISME Pour 2 roues :
i = H F3P Pince
F3R sauf Baccara -10" + 10
! NIQ —1mm + 1 mm A VIDE
G8T
[ '
| , 21X 0+ 10
\ " ! F3R Baccara 0+ lmm
[ ] [ ]
Train arriére
POSITION
ANGLES VALEURS DU TRAIN
CARROSSAGE
Alaroue
(contre carrossage) A VIDE
- 1°15' + 10’
PARALLELISME
Pincement
(Pour deux roues) A VIDE
30" + 10
(3mm #x 1 mm)
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GEOMETRIE DES TRAINS

METHODES DE REPARATION

Hauteur sous coque

CONTROLE

- Mettre le véhicule vide, réservoir plein,
sur une aire plane (fig. GEOM. 1).
- H4 : Cote de l'axe des roues au sol.
- HS : Cote de I'axe de la barre de suspen-
sion.
— Mesurer les cotes H4 et HS et faire la
différence (fig. GEOM. 1).
- Différence droite/gauche maxi: § mm.
- Trois cas, nécessitant un réglage, peu-
vent se présenter :
- hauteur correcte d'un coté mais diffé-
rence droite/gauche trop importante,
- hauteurs incorrectes et différence
droite/gauche trop importante,
- hauteurs incorrectes mais différence
droite/gauche correcte.
~ Hauteur sous coque (mm) (voir « Carac-
téristiques »).

RETOUCHE D’UN VEHICULE

- Lors d'un réglage d'un véhicule ayant
déja roulé, il est impératif de détermi-
ner la position d'extraction libre des
barres.

- Positionner les outils a la place des amor-
tisseurs en leur donnant une cote « Y »
correspondant a la position d'extraction
libre des barres de suspension (fig.
GEOM. 2).

Diffé droite/gauch

trop importante
Nota. - 1l est impératif d'agir sur le coté le

plus bas afin de le ramener vers le c6té
le plus haut.

— Repérer dans les paliers et la jumelle les
deux barres de suspension.

- Mettre les outils a la cote «¥Y » relevée
précédemment (fig. GEOM. 2).

~ Dégager :

- les barres de suspension,
- la barre antidévers du coété le plus bas.

— Mesurer la cote du centre de roue au sol
(coté sans barre antidévers).

- Diminuer cette cote de la valeur de
I'écart droite/gauche précédemment re-
levé en augmentant la cote « Y » de I'outil
(fig. GEOM. 2).

Nota. — Ne pas intervenir sur I'outil de
T'autre coté.

- Dans cette nouvelle position, reposer :

- la barre antidévers au coulissement
libre,

- les deux barres de suspension sans
décalage des repéres.

- Mettre en place :

- les amortisseurs,
- les roues.

— Véhicule sur ses roues, controler et ré-
gler si nécessaire, les hauteurs, les pro-
jecteurs et le compensateur de freinage.

Hauteurs incorrectes mais
différence droite/gauche correcte

- La hauteur sous coque se régle en agis-
sant sur les barres de suspension.

— Mettre les outils A la cote « ¥ » relevée
précédemment (fig. GEOM. 2).

— Dégager les barres de suspension.

(Fig. GEOM. 1)

— Mesurer la cote du centre de roue au sol
(des deux cotés).

— Par action sur les deux outils, diminuer
ou augmenter cette cote, simultanément
des deux cb6tés, de l'écart de hauteur
relevé lors du contréle du véhicule.

— Dans cette position, reposer les barres
de suspension au coulissement libre.

- Mettre en place :

- les amortisseurs,
- les roues.

— Véhicule sur ses roues, vérifier les hau-
teurs, controler et régler si nécessaire :
- le compensateur de frein,

- le réglage des projecteurs.

Géomeétrie des trains
(opérations préliminaires)

VERIFICATIONS PRELIMINAIRES

— Avant de procéder au contrdle des an-
gles du train, il sera nécessaire de véri-
fier les points suivants, et d'y remédier
éventuellement :

- Symétrie des pneumatiques sur un méme
train : '

- dimensions,
- pressions,
- degrés d'usure.

— Articulation :

- état des coussinets et paliers élasti-
ques,

- jeux des rotules,

- jeux des roulements.

- Voile des roues : il ne doit pas excéder
1,2mm (il sera compensé avec les
appareils de lecture).

— Symeétrie des hauteurs sous coque (état
de la suspension).

DETERMINATION DU
POINT MILIEU DE DIRECTION

- Une opération de contréle et de réglage

du train avant nécessite une mise au point

milieu de direction afin d'éviter les phé-

nomeénes de tirage.

— Extraire les clefs du contacteur de dé-
marrage antivol.
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GEOMETRIE DES TRAINS

(72}
- Bloquer le volant (&) en position - valeur cété gauche Remarque. — C’'est la comparaison des ‘W
« anti-vol » : on obtient ainsi la position -16-10 angles gauche et droit qui est importante. l:
« point milieu » de la direction. -6:2 Une différence de plus de un degre -
- Dans cette position, installer les appa- - Agir sur les biellettes de direction afin entraine un déport de t'ra!'ectou'e qu'il <
reils de mesure et procéder au contrdle. d'équilibrer les cotes (&) des deux cb- faut corriger au vc_>lant, d’ott usure anor- 14
tés | male des pneumatiques. ‘W
ORDRE CHRONOLOGIQUE 2 B (IO e 13 — Il se caractérise par un tirage a vitesse Z
DES OPERATIONS — Dans cette position, mettre les plateaux stabilisée du coté ou l'angle est le plus 4(";
- De par la conception géométrique des pivotants a zéro. faible.
trains avant, une modification de l'un des — Controler dans 'ordre : .
angles (chasse, carrossage, pivot, paral- - la chasse, PIVO‘
1élisme et variation) a des répercussions - le pivot,
plus ou moins importantes sur la valeur - le carrossage,
des autres angles. (L'angle de chasse - le parallélisme. comém
fltam cel;u quia l,e plu;d 1r;ﬂuence). ° - Comme pour la chasse, procéder au
— 14 sera donc primor ial de respecter T'am amt contrdle des angles de pivot en fonction
l'ordre suivant: . de la position du train avant par rapport
- mettre l'appareil en place sur le véhi- au train arriere.
cule en respectant les instructions du .
§Sé - Se référer aux valeurs dans le chapitre
constructeur, « Caractéristiques »
- déterminer le point milieu de la direc- L lo d ivot .‘ét ¢ salabl
tion (voir paragraphe) et bloquer le NTR - L'angle de pivot n'¢tant pas reglaple,
volan(t, paragraphe) q co. 6“ remplacer les pi¢ces défectueuses si les
- lever le véhicule sous coque, — Contréler la valeur de I'angle de chaque valeurs obtenues ne sont pas conformes. wl
- annuler le voile de jante, coté. =2
- reposer le véhicule sur plateaux pivo- Nota. - Cette valeur est donnée en fonction c g
tants, de la position du train avant par rapport alT Ossage Z
- mettre en place le presse-pédale de au frein arriére. <
frein, - A laide d'un instrument de mesure
- faire jouer la suspensiion pour remet- contrdler les distances H2 et HS. comam tu’
tre le véhicule a sa hauteur libre, — En fonction' des valeurs, l'angle de - Le controle s’effectue également en fonc- s
- vérifier la symétrie des longueurs X chasse varie. tion de la position du train avant par
des boitiers rotules sur les biellettes de- : ; rapport au train arriére.
N . - — Voir les valeurs dans le chapitre « Carac-
direction (fig. GEOM. 3). téristiques ». P — Consulter les valeurs dans le chapitre
- Relever les valeurs K sur les échelles de « Caractéristiques ».
lecture. Nota. — L'angle de carrossage n'est pas
— 1) Symétrie des longueurs X correcte : la réglable.
cote (&) doit étre également répartie (fig. Remarque. — C'est la comparaison des
GEOM. 4). angles gauche et droit qui est importante.
— 2) Symétrie des longueurs X incorrecte : Une différence supérieure a un degré
relever les cotes (K) du coté droit et entre les deux cotés entraine un déport
gauche, les soustraire et répartir de de trajectoire, qu'il est nécessaire de L
chaque cété la moitié du résultat. corriger au volant, d'ou usure anormale o
- Exemple (mm) : ) des pneumatiques. (e}
- valeur c6té droit ... 16 E
rge -
Parallélisme o
-
CONTROLE T
- La « position ligne droite » étant obtenue, =
immobiliser le volant. b4
— Mesurer le parallélisme puis sa réparti- L
tion entre le coté droit et le cété gauche >
(Fig. GEOM. 3) (Fig. GEOM. ¢) (fig. GEOM. 3 et 4). w
DIAGNOSTIC DU TRAIN AVANT o
|
INCIDENTS CLAUSES POSSIBLES ~8
Chasse — Bras faussé
— Longeron faussé
Carrossage + pivot bon mais : Carrossage mauvais — Bras faussé
Pivot mauvais — Longeron faussé
Carrossage bon mais pivot mauvais ~ Porte-fusée faussé
Pivot bon mais carrossage mauvais - Porte-fusée faussé
1]
Variation de parallélisme mauvais — Voir chasse Bras fausse 14
Longeron faussé w
Parallélisme mauvais de plus de 6 mm — Porte-fusée droit ou gauche faussé. g
o
14
(14
<
(&)

page 125

S e G 22 2 [ 12 [



GEOMETRIE DES TRAINS

REGLAGE

Corrections A effectuer

— Plusieurs cas peuvent se présenter :

-~ 1. Parallélisme bon, répartition mau-
vaise : effectuer le méme nombre-de
tours de manchon de réglage (ou d'em-
bouts) mais de sens contraire & gauche et
a droite pour obtenir la méme valeur (&)
des deux cotés (fig. GEOM.4).

~ 2. Parallélisme mauvais, répartition
bonne: régler de la méme valeur a
droite et a gauche en s'assurant que l'on
a toujours des valeurs (&) identiques des
deux cdtés (fig. GEOM. 4):

- 3. Parallélisme mauvais, réparition mau-
vaise : effectuer une premiére réparti-
tion de fagon & équilibrer les valeurs (&)
de chaque cbté puis régler le parallé-
lisme suivant le cas n° 2.

Train arriére
Parallélisme

— Contrdler le parallélisme du train arriere
comme pour le train avant.

Nota. - Le parallélisme n'est pas réglable.

- Remplacer si nécessaire les éléments du
train arriére.

Carrossage

-~ Controler I'angle de carrossage du train
arriére. :

Nota. - Le carrossage n'est pas réglable.

— Remplacer, si nécessaire, les éléments
du train arriére.
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