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MOTEURS ESSENCE

CARACTERISTIQUES

Généralités

- Moteur quatre temps, quatre cylindres en ligne, placé trans-
versalement en avant de I'essieu avant.

- Distribution variable par décaleur d'arbres a cames en téte.

- Commande des soupapes par linguets a rouleaux a rattrapage
hydraulique.

- Injection multipoint et allumage statique par bobines crayon.

- Suralimentation par turbocompresseur a double entrée Twin
Scroll et échangeur air-air pour le moteur 2.0 16V turbo.

Spécifications générales

- Elle comporte :
* (A) le type moteur,
B) la lettre d'homologation du moteur,
C) l'identification de Renault,
D) l'indice moteur,
) 'usine de montage du moteur,
) le numéro de fabrication du moteur.

* (
*
*
. (E
o (F

Eléments constitutifs du moteur

Bloc-cylindres
Classe des fiats du carter cylindres

Attention : il est impératif de respecter les appariements des
diameétres entre pistons et flts du carter cylindres, pour cela :
* la position des trous «T», par rapport au plan de joint du carter
cylindres, permet d'identifier la cote nominale d'origine du f{t,
et par conséquent, les diameétres des pistons correspondants.

Type moteur F4R 790 / F4AR 794 /
791 795/ 797

Nombre de soupapes 16

Nombre d'arbres a cames 2

Cylindrée (cm?®) 1998

Alésage (mm) 82,7

Course (mm) 93

Rapport volumétrique 9,5/1

Puissance maxi

* kW 100 120

* Ch 140 165

Régime a la puissance 5500 5000

maxi (tr/min)

Couple maxi (daN.m) 20 26

Régime au couple maxi 3750 2000

(tr/min)

CARROSSERIE
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Nota : il y a des carters cylindres qui ne possédent pas de trou
d'appareillement, cela veut dire qu'ils sont équipés de pistons
de classe B ou 2.

Position des | Repére de la | Diameétre du Diameétre
trous T surle | classe surle | fit (en mm) piston
carter cylindres| piston (en mm)
T=13mm 2o0uB 82,710 inclus a | 82,680 inclus a
82,720 exclus | 82,690 exclus
T=19 mm 3ouC 82,720 inclus a | 82,690 inclus a
82,730 inclus 82,700 inclus
Vilebrequin
- Nombre de Paliers ........ccccooueiiiiiiiiii e 5
- Jeu latéral (Mm)......ooooioii e 0,07 2 0,23
- Jeu diamétral (Mm) ....ccoceeeiiiiiiiee e 0,04 a 0,075
Manetons galetés
- Diamétre nominal (Mm).......ccccoovieiiiiiieniiee e 48 - 0,02/+ 0
Tourillons galetés
- Diameétre nominal (Mm) ........ccccoviviiiniiiniiece, 54,795 0,01

Cale latérale de vilebrequin

- Epaisseur disponible (mm)

2,30 -2,35-2,40 - 2,45

- Les cales latérales de vilebrequin se situent sur le palier n°2.
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Pistons

Marquage des pistons

AN

(1) Le sens du piston A co6té volant moteur

(2) La classe du piston (2-3 ou A-B)

(3) Sert uniqguement pour le fournisseur

(4) Sert uniqguement pour le fournisseur

(5) Axe de symétrie du piston

(6) Axe du trou d'axe du piston

(7) Déport entre le trou de I'axe (6) et I'axe de symétrie du
piston (5) de 0,8 mm

(8) Identification du piston par rapport au moteur :

* (2) correspond au moteur F4R

Bielles
- Jeu latéral (Mm)......ccooooviiiiieeee e 0,22 3 0,402
- Jeu diametral de la téte de bielle (mm)................ 0,02 3 0,071
- Entraxe (Mm) ..o 144 +/- 0,035
- Diamétre de la téte de bielle (mm).................. 51,587 0/-0,019
- Diametre du pied de bielle (mm) :
©SANS DAGUE .....oiiiiiii i 23 +0,02/0
°aveC bague .......coeeiiiiiiiiie e 21 +0,02/+0,01
Culasse
- Hauteur de la culasse (en mm) .......cccooeiiiiiiiiiiiieneenn. 138,15
- Déformation maxi du plan de joint (en mm) ...................... 0,05

- Aucune rectification n'est autorisée par le constructeur.

Vis de culasse

- Longueur sous téte maxi des vis de culasse (mm) ........ 118,5

Joint de culasse

- Epaisseur du joint écrasé (Mmm)........ccccoeveeeiiieennns 0,65 + 0,02
Soupapes
- Levée des soupapes (en mm) :
L= To [0 01511 (0] o [N 10,009
© EChaPPEMENT ....veiiiiiiiiiiie e 10,014
- Ressort de soupapes (en mm) :
e longueur lIbre ... 41,30
* longueur sous charge :
@ 19 daN Lo 34,50
© 59 daN Lo 24,50
* SPIres joINtIVES MaXi ......cveviiiiiiiieieieiieieieceeieeee 23,20
- Diamétre intérieur (Mm) ..o 18,80
- Diamétre extérieur (MmM) ......ccoceveriiiiie e 27

- Section de fil de type ovale.
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Distribution

Courroie de distribution
- Périodicité de remplacement ........ccccccvvveviieeeenn. 120 000 km
Arbre a cames

- Jeu longitudinal (Mm) ......ccoooiiiiiie e 0,08 2 0,178
- Nombre de paliers ... 6

Repére sur arbres a cames

- Les arbres a cames s'identifient de deux fagons :
* soit par marquage (A),

A

- Détail du marquage (A) :
* le repere (B) sert uniquement pour le fournisseur,
* le repere (C) sert pour l'identification des arbres a cames :
* (A) = Admission,
¢ (E) = Echappement,
* le repere (D) donne le type du moteur,

EiR_lE_ 668 104 14 22
!

Cc

w <

* soit par les bouts des arbres a cames :
* (F) = arbre a cames échappement,
* (G) = arbre a cames admission.
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MOTEURS ESSENCE

Lubrification Moteur 2,0 )
turbocompressé

- Lubrification sous pression par pompe a huile a engrenages

m entrainée via une chaine.
= - Capacité d'huile aprés vidange (1) ....cccccovviieiniiiicniene, 5,0
= - Capacité d'huile apres vidange et échange du filtre a huile (1) ..5,2
< - Pression d'huile (80°C) (bar) :
14 L = 1= | (T 1,0
= © 3000 F/MIN —ooooooooeeeeeeeeeoe e 3,0
)
Refroidissement
- Capacité (1) :
LI O PSSP SURPPROTR 8,8
@ 2,0 UMD eeee e 9,3
- Qualité de liquide ........ccccoeveieiiiieiieens Glaceol RX (type D)
Thermostat
- Début ouverture (°C) ...covviiiiiiiiee 89
w - Finouverture (°C) ..o 99 (1) Moteur
= (2) Radiateur
g Soupape de vase d'expansion (3) Vase d'expansion
Z (4) Aérotherme
< - Tarage (bar) (5) Turbocompresseur
(&] (6) Pompe a eau
‘w (7) Thermostat
= (8) Purgeur
(9) Chaudiere additionnelle (suivant véhicule)
(10) Pompe a eau électrique
(11) Echangeur eau - huile (pour BVA)
(12) Echangeur eau - huile
(13) Ajutage @ 3 mm
(14) Ajutage @ 6 mm
(15) Ajutage @ 8 mm
— (16) Ajutage @ 9 mm
w (17) Ajutage @ 14 mm
o (18) Alto
=
Q Allumage - injection
-l
‘w - Calculateur 112 voies de marque SAGEM et de type «S 2000»
E pilotant l'injection et l'allumage.
w - Injection multipoint fonctionnant en mode séquentiel sans capteur
s de repérage cylindre n ° 1 sur l'arbre a came.
L - Précautions particulieres liées a I'antidémarrage :
o * implantation d'un type d'antidémarrage impliquant une méthode
=2 particuliere pour le remplacement du calculateur.
8 (1) Moteur - Circuit de carburant sans retour au réservoir (le régulateur de
(2) Radiateur pression se trouve sur I'ensemble pompe-jauge).
(3) Vase d'expansion - Rég!me de rglenti ................................... 750 tr/min
(4) Aérotherme - Réglmg maximum 6200 tr/min
(5) Pompe & eau - Utilisation de deux sondes a oxygéne placées en amont et en
— (6) Thermostat avalldu catglyseur. _ . . .
(7) Purgeur - B’oi_t|er papillon rnotornsé pour régulation du débit d'air et du
(8) Ajutage @ 3 mm régime de lral_entl. .
(9) Ajutage @ 8 mm - Pr'es.S|on d allment'at_lon (en .bar) .............................. 3,5 1:0,06
L (10) Ajutage @ 9 mm - Débit de pompe d'alimentation (en I/h) .........cccceeeee. 80 a 120
(14 (1) AJIto 9 - Bougies d'allumage :
1] ® MAMGUE ....eveiieeeeeeiiee e et e e e e e e e e etaee e e e e e e Champion
2] Y P ettt RC 8 PYCB
8 e écartement (€N MM) ... 0,75
4 * périodicité de remplacement (en km).........ccccoeeerennen. 60 000
Y - Potentiométre pédale d'accélérateur :
< e résistance piste 1........ccccoiiiiiii i 1200 * 480 Q
(&) e résistance Piste 2.......cccccceeeeiieeeeeecieeee 1700 + 680 Q
- Injecteur :
e moteur 2.0 atmo .......ccoiiiiii Siemens Deka
e moteur 2.0 turbo ... Magneti Marelli Pico
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MOTEURS ESSENCE

Résistance des capteurs de température ()

Température en °C (* 1°) -10 25 50 80 100
Capteur de température d'air 10450 a 8625 2065 a 2040 815 a 805 - -
Type : Coefficient de Température Négative

Capteur de température d'eau - 2360 a 2140 850 a 770 290 a 275 117 a 112
Type : Coefficient de Température Négative
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Réglages
Controéles effectués au ralenti * Carburant ***
Régime Emission des polluants ** (indice d'octane
(tr/min) CO (%)™ CO2 (%) HC (ppm) Lambda (M) minimal)
752 0,5 maxi 14,5 maxi 100 maxi 0,97<A<1,03 sans plomb (10 95)
Ma 2500 tr/min., le CO doit étre de 0,3 maxi. 3 c 3 = T
* Pour une température d'eau supérieure a 80°C et aprés - dom_man & marche-arrét limiteur
régime stabilisé a 2 500 tr/min. pendant 30 secondes environ. ca i E;V|test§e 5
** Pour valeurs législatives, voir spécification selon pays. -~ niormation emorayage -
**+Compatible 10 91 sans plomb. D2 - Allr_nentatlon. commandes régulateur -
limiteur de vitesse
Calculateur D3 -« | Signal capteur commandes régulateur -
limiteur de vitesse
. . E4 - Information frein
Affectation des voies . . — - -
Connecteur A (noir) Connecteur C (gris) F2 - Alimentation potentiométre de pédale (piste 2)
F3 -« | Signal potentiometre de pédale (piste 2)
F4 - Masse potentiométre de pédale (piste 2)
G2 - Alimentation potentiométre de pédale (piste 1)
G4 - Masse Puissance
H2 -« | Signal potentiometre de pédale (piste 1)
H3 - Masse potentiomeétre de pédale (piste 1)
H4 - Masse Puissance
[&] Connecteur B (connecteur marron)
A2 - Signal capteur cliquetis
A4 - + Aprés contact
B2 - Masse capteur cliquetis
G4 Ga G2 G1 C2 - Blindage capteur cliquetis
. . - . C4 <« | Signal pressostat de direction assistée
D3 <« | Signal potentiométre (piste 2)
Al A2 A3 A4
(ol L) [a] [a) E boitier papillon motorisé
D4 - | Commande relais actuateur (power latch)
E1 - Masse capteur de pression
Connecteur B (marron) de suralimentation (F4R Turbocompressé)
E2 <« | Signal capteur de température d'air
E3 - Masse capteur de température d'air
E4 -« | Signal capteur régime moteur
L L2 L3 L4 F1 -« | Signal capteur de pression de suralimentation
- - - (FAR Turbocompressé)
F2 < | Signal capteur de température d'eau
F3 -« | Signal capteur régime moteur
F4 - Masse capteur de température d'eau
G1 - Alimentation capteur de pression
de suralimentation (F4R Turbocompressé)
G2 - Alimentation potentiométres de boitier
papillon motorisé
G3 -« | Signal potentiométre (piste 1) boitier
papillon motorisé
G4 - Masse potentiométres de boitier papillon
motorisé
H2 - Alimentation capteur de pression collecteur
H3 -« | Signal capteur de pression collecteur
H4 - Masse capteur de pression collecteur
K3 - <« | LIAISON MULTIPLEXEE CAN L Moteur
(uniquement en boite de vitesses automatique)
K4 - <« | LIAISON MULTIPLEXEE CAN H Moteur
c A (hoi (uniquement en boite de vitesses automatique)
onnecteur A (noir) L2 > | Commande injecteur 3
A2 <« | Commande marche-arrét régulateur L3 - | Commande injecteur 2
de vitesse L4 > Commande injecteur 1
A3 - <« | LIAISON MULTIPEXEE CAN L Unité M1 - Masse Puissance
Centrale Habitacle M2 - | Commande injectegr 4 _
A4 | > <= | LIAISON MULTIPEXEE CAN H Unité M3 - | Commande (-) papillon motorisé
Centrale Habitacle M4 > Commande (+) papillon motorisé
B4 > <« | DIAGNOSTIC
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MOTEURS ESSENCE

Connecteur C (connecteur gris) - Longeron aluminium sur traverse inférieure......................... 4.4
A2 < | Signal sonde & oxygéne AVAL - Ti'rants des longerons aluminium ..........cccooveiniiiniiee e, 44
B1 - Signal sonde a oxygéne AMONT - x:z g: lgaa:)e(:ue“r;r(()jlgevl;llrebrequm4+110°+102,2
Bz - Masse sonde é [0) 4 éne AVAL = VIO UC Id POUIIC UC VIICDICUYUIN ... -
~m C1 - Masse sonde a Ongéne AMONT - Ecrou du galet tendeur ..., 28
= c2 e Commande relais pompe a eau - E_crou de’ poulie d'arbre a CAMES ... 3+86°+6°*
1 de refroidissement turbocompresseur - V!s du déphaseur d'arbre @ cames...........cccccvvvvviiiiiiieinnnn. 10,0
< D1 > Commande relais de pompe a4 essence - Vis de r(?ue ........................................................................ 13,0
\5 D4 - Commande électrovanne de régulation - Pompe alggu LR LT TP TSP PR UE PP RP P TREU R TRELTRRORPTRR 0,9
= de pression de Suralimentation - Rampe d'iNJection ... 0,90
€W E1 > | Commande électrovanne purge - Turbocompresseur ..... e 1,0 + 90
[T) absorbeur de vapeurs d'essence - Raccord a_hmentafuon c‘ihqlle tUrDO e 2,5
E2 > Commande électrovanne déphaseur - Embout gllmentgtlon d h_uﬂe sUurturbo ....coooiiiiei 3,2
d'arbre a cames (F4R Atmosphérique) - Tuyau alimentation c.j‘huﬂe TUrDO e 4,0
Fi e Commande relais de groupe - Raccord retour d'huile turbo ...........coooiiiiiiiiiiii 0,8
motoventilateur petite vitesse - 8orr1tdui(tj rhef_rloidissement TUrDO o 1,2 + f,z
F2 > Commande relais de groupe - Carter d'hUile......uueeieieiieieeeeeeee s ,
motoventilateur grande vitesse
G1 - | Commande chauffage sonde
a oxygene AMONT
G2 - Alimentation + apreés relais
G3 - | Commande chauffage sonde
a oxygene AVAL
w H1 - Masse Puissance
) H2 - | Commande bobine d'allumage cylindre 1 et 4
g H3 - | Commande bobine d'allumage cylindre 2 et 3
7
Q Couples de serrage (en daN.m)
=
Supports moteur
10,5
- Collecteur d'admission (atmo) ........ccccceviiiniiiiiiec e 0,9
- Répartiteur d'admission (atmo).........cccceecviiviieeiiiee e 21
- Répartiteur d'admission (turbo)..........cccoeeveiiiiiiiiiis 21
- Boitier papillon ... 1,5
- Collecteur d'échappement (atmo) ........cccevveeeiiieeeiieeenne 1,0
(1] - Collecteur d'échappement (turbo) .........cccovvvevieiiiiiiieeeeens 2,0
= -Sonde Lambda ..........oooeiiie e 4,5
g - Couvre-culasse (Fig.Mot.53)........cccceveriiriiiii e 1,2
14 - Culasse (Fig.Mot.48) .........cceeevivviieeeeiinen. 2,0 + 100° + 100°
L—) - Bobine d'allumage .........cccoviiiiiiiiiii 1,3
IiIJ * Remplacer
‘Wl
=
P4
L
=
L
o
) 10,5 (BVM)
(e} 6,2 (BVA)
‘i
METHODES DE REPARATION
H = * les caches du moteur, - Déposer les écrous des rotules inférieures.
Mlse au pOInt * la batterie, - Déposer les étriers de frein et les attacher
" * les roues avant, aux ressorts de suspension.
Ll * la protection sous moteur, - Débrancher les connecteurs des cap-
5 Groupe motopropulseur * les pare-boue droit et gauche ainsi que teurs de l'antiblocage des roues.
- les protections latérales. - Déposer :
2 Dépose - Vidanger : * les rotules de direction
o - Mettre le véhicule sur un pont élévateur * le circuit réfrigérant a l'aide d'une station e les deu_x vis de la bride de flxatllon deA Ig
N de charge, transmission sur le support palier (c6té
5 a deux colonnes. * le circuit de refroidissement par la durit droit du véhicule),
< Nota : lors de cette opération, arrimer le inférieure du radiateur, « les vis de fixation du soufflet de trans-
& véhicule au pont élévateur a I'aide d'une  la boite de vitesses et le moteur si mission (coté gauche du véhicule sur les
sangle, pour éviter un déséquilibre. nécessaire. boites de vitesses mécaniques PK6),
- Déposer : - Déposer les canalisations d'alimentation * les deux fixations des pieds d'amortis-
e le boTtie'r d'entrée d'air, de carburant. Seurs.

Sommaire = [ it - =



- Dégager la transmission.
- Déposer l'ensemble moyeu-transmission.
- Débrancher les connecteurs antibrouillard.
- Déposer :
ele tuyau des lave-projecteurs si le
véhicule en est équipé,
* le bouclier,
 le bocal de direction assistée et son
support,
* les écopes de refroidissement,
« les gouttieres de capot,
* les optiques,

« la traverse supérieure (7) (Fig.Mot.1).

Nota : boucher la canalisation pour éviter
I'écoulement du liquide.

Boite de vitesses SU1

- Déposer la commande de boite de
vitesses (15)

)@@

- Déclipper les porte-fusibles (9).
- Débrancher :
* les connecteurs du faisceau moteur-
habitacle (10),
* les deux fils de masse (11).
- Percer les trois vis inviolables a l'aide
d'un foret de 5 mm dans l'axe des vis

(12) (Fig.Mot.3) et les déposer.

Suite pour tous les véhicules

- Débrancher le tuyau d'assistance de
frein de I'amplificateur de freinage.
- Déposer :
* les durits d'air de I'échangeur (F4R turbo-
compresseé),
* la durit supérieure du radiateur.

Nota : il est impératif de remplacer les
durits de | 'échangeur du F4R turbocom-
pressé lors de la repose.

- Débrancher :
* le connecteur du groupe motoventilateur,
* le connecteur de la résistance du
groupe motoventilateur.
- Déposer :
* le groupe motoventilateur,
* les canalisations de conditionnement
d'air du compresseur.
- Déposer les deux canalisations (16)
(Fig.Mot.6).

- Déposer le bac a batterie.
- Ecarter le calculateur et son support.

Boite de vitesses PK6
- Déposer (Fig.Mot.4) :
* les commandes de boite de vitesses (13),

* la commande hydraulique d'embrayage
(14).

Sommaire

Nota : mettre impérativement des bouchons
sur les tuyaux de climatisation débranchés
pour éviter l'introduction de I'humidité dans
le circuit.
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- Déposer le tuyau de direction assistée
(17), sur la colonne et sur le bocal de
direction assistée (Fig.Mot.7).

* les tirants (18),

* les deux longerons en aluminium (19),

* les fixations de la tole de protection du
groupe d'antiblocage des roues.

* les fixations inférieures de I'ensemble
de refroidissement (20),

* I'ensemble de refroidissement avec la
traverse inférieure,

* la biellette de reprise de couple,

* les fixations de la bride de la descente
d'échappement.

- Débrancher les durits de l'aérotherme
en (21) (Fig.Mot.9).

-
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- Mettre en place l'outil pour supporter le
groupe motopropulseur Mot.1390 sous
le moteur.

- Les patins doivent impérativement étre
placés sous les zones grisées (22) (Fig.
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MOTEURS ESSENCE

Nota : vérifier que le moteur soit posé sur
le support avant que les vis soient com-
plétement dévissées.

- Déposer le support pendulaire avant
droit.

Nota : les patins de [l'outii Mot.1390
doivent presque étre en contact avec le
moteur; en frappant avec un jet en
bronze, le moteur vient se poser sur le
support.

- Déposer I'écrou du silentbloc de boite
de vitesses.

- Frapper la vis a l'aide d'un jet en bronze

- Déposer le silentbloc de boite de
vitesses.

- Lever le véhicule en décalant légere-
ment le moteur vers l'avant pour perme-
ttre le passage entre le berceau et la
boite de vitesses.

- Dégager le moteur a l'aide de I'outil
Mot.1390.

Repose

- Positionner I'ensemble moteur-boite de
vitesses dans le véhicule.

- Reposer (voir «Couples de serrage») :

* le support de suspension pendulaire
gauche,

* le support de suspension pendulaire
droit,

* la biellette de reprise de couple.

- Ajouter du liquide de frein dans le réser-
voir pour effectuer la purge de l'em-
brayage.

- Purger I'embrayage.

- Faire le niveau du liquide de frein.

- Vérifier le bon fonctionnement du sys-
téme d'embrayage.

- Procéder a la repose dans le sens
inverse de la dépose.

- Remplacer les vis inviolables par des vis
inviolables neuves.

- Effectuer :

* le remplissage de I'huile de boite de
vitesses si nécessaire,

* le remplissage de I'huile moteur si
nécessaire,

*le plein et la purge du liquide de
refroidissement,

* le plein et la purge du circuit de direc-
tion assistée,

* le remplissage du circuit réfrigérant a
I'aide d'une station de charge.

Attention : bien fixer le flexible de frein et
le cablage du capteur de l'antiblocage
des roues.

- Appuyer plusieurs fois sur la pédale de
frein pour mettre en contact les pistons,
les plaquettes et les disques de freins.

- Si le véhicule est équipé de lampe au
Xénon, effectuer impérativement une
initialisation du systeme (voir chapitre
«Selleriey).

Attention : brancher la batterie, effectuer

les apprentissages nécessaires (voir
“Equipement électrique”).

Courroie de distribution
Dépose

Nota :  la méthode décrite ci-aprés traite
de la dépose-repose de la courroie de
distribution dans le cas ou le pignon de
vilebrequin est équipé de la clavette
intégrée.

* si ce n'est pas le cas, commander un
pignon avec clavette intégrée au
Magasin de Piéces de Rechange. Le
montage du pignon de vilebrequin avec
la clavette intégrée est impératif.

Impératif : Lors de cette opération, rem-

placer impérativement :

*les écrous des poulies d'arbres a
cames,

* les galets tendeur et enrouleur,

* la poulie de vilebrequin d'accessoires,

* la vis de la poulie vilebrequin d'acces-
soires.

- Mettre le véhicule sur un pont élévateur
a deux colonnes.
- Débrancher la batterie.
- Déposer :
* la protection sous moteur,
* la roue droite ainsi que le pare-boue,
* partiellement le pare-boue ainsi que la
protection latérale.
- Mettre en place le support moteur

* le manchon d'air entre le boitier de filtre a
air et le turbocompresseur (si le véhicule
en est équipé),

* la patte de levage,

* les bouchons d'étanchéité des arbres a
cames,

* le bouchon de pige de Point Mort Haut
(Fig.Mot.13).

=110

- Tourner le moteur dans le sens horaire
(coté distribution) de fagon a placer les
rainures des arbres a cames vers le bas
dans une position quasiment horizontale
(Fig.Mot.14).

ol e

- Insérer la pige de Point Mort Haut (outil
Mot. 1054) pour se positionner entre le
trou d'équilibrage et la rainure de calage
du vilebrequin (Fig.Mot.15).

- Amener la partie supérieure (A) de I'outil
en contact avec le carter inférieur (Fig.

- Ajuster la position de la partie (A) sur le
carter inférieur a I'aide des fixations (B).
- Soulever légérement le moteur en (C)
puis serrer les écrous (D).
- Déposer :
* le boitier d'entrée d'air,
« le cache du moteur,
* le support droit moteur,
* les fixations du vase d'expansion et
écarter ce dernier,
« la courroie d'accessoires,
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- Tourner Iégérement le moteur, dans le
méme sens, en engageant la pige PMH
jusqu'au point de calage (Fig.Mot.16).

- Vérifier que les rainures des arbres a

Repose

- Placer le Mot. 1496 en bout des arbres
a cames (Fig.Mot.20).

cames soient, au point de calage, hori- P = poulie d'arbre a cames d'admission et \m
zontales et désaxées vers le bas (Fig. ;&Jﬁ/ d'échappement. -
L @__r?),) fEes _ . P . . —

Mot.17). R ;@’j{.@?f [ ceci pour éviter un glissement entre : I
N S22 Mot 1496 —2» | * la distribution, <

Y Xz T | e vilebrequin, 14

ad 1|

Z

1]

)

- Déposer la poulie de vilebrequin en blo-
quant le volant moteur a l'aide d'un
tournevis.

- Déposer (Fig.Mot.18) :

- Vérifier que le vilebrequin soit bien pigé
au Point Mort Haut et non dans le trou
d'équilibrage (la rainure (5) du vilebre-
quin doit se situer au milieu des deux
nervures (1) du carter de fermeture vile-
brequin) (Fig.Mot.21).

MOTEURS ESSENCE

* les faces d'appui de la poulie d'accessoires,

* les bouts des arbres a cames (coté dis-
tribution),

* les alésages et les faces d'appui de la

* les poulies des arbres a cames d'échap-
pement et d'admission.

- Ce glissement entraine la destruction du
moteur.

- Reposer les poulies des arbres a cames.

Impératif : lors d'un remplacement de

vilebrequin, la poulie de vilebrequin
d'accessoires, les galets tendeur et
enrouleur, ainsi que le pignon de vile-
brequin (si celui-ci n'est pas équipé de la
clavette intégrée).

- Positionner I'ergot (13) du galet tendeur
dans la rainure (14) (Fig.Mot.23).

ra

-

y @ug\g/@g‘\_v;’ courroie de distribution, remplacer L——
AN S e impérativement la vis de la poulie de

ra

MECANIQUE

8 \ Ny
\\\://{\"f\\f\/\ - Mettre en place l'outil de blocage des L
T//\\ \m\ arbres a cames Mot. 1509 (et Mot. * le pignon de vilebrequin a clavette intégre, 8
7 1509-01 pour le déphaseur d'arbre 8  * la courroie de distribution, =
cames), tout en serrant les écrous (11)  * le galet enrouleur (10) (Fig.Mot.19). E
au couple de 8 daN.m (Fig.Mot.22). - Serrer la vis de fixation du galet enrouleur O
au couple de 5 daN.m. L
* le carter intermédiaire de distribution \—l
(7), Tension de pose E
* le carter supérieur (8). Nota : ne It Z
- Détendre la courroie de distribution en ' pas toumer le galet tenc.jeur
dévissant l'écrou du galet tendeur (9) dans le sens inverse des aiguilles d'une g
. montre.
(Fig.Mot.19). L
— - Aligner les repeéres (16) et (17) du galet o
: tendeur a l'aide d'une clé six pans de 2
6 mm en (18) (Fig.Mot.24). 8
- Desserrer les poulies d'arbres a cames L
d'admission et d'échappement a l'aide (14
de I'outil de blocage des arbres a cames L
Mot. 1509. a
- Déposer les écrous (12) de la poulie o
d'échappement et de la poulie d'admission. [0d
- Déposer le galet enrouleur (10). - Retirer 'outil de blocage des arbres & - Pré-serrer I'écrou du galet tendeur au 04
- Retirer la courroie de distribution. cames Mot. 1509 (et Mot. 1509-01). couple de 0,7 daN.m. <
- Déposer le pignon de distribution de L L . - Mettre en place l'outil de blocage Mot. (&)
vilebrequin et prendre soin de ne pas le  Attention : - il estimpératif de dégraisser : 1509 des poulies d'arbres & cames (et le
laisser tomber. * le bout de vilebrequin (coté distribution),  pot. 1509-01 pour le déphaseur d'arbre
* l'alésage et les faces d'appui du pignon a cames).
de distribution,
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MOTEURS ESSENCE

- Pré-serrer les anciens écrous des
poulies d'arbres a cames d'admission et
d'échappement au couple de 3 daN.m.

- Retirer les Mot. 1509, Mot. 1509-01,
Mot. 1496 et Mot. 1054.

- Effectuer un repérage (19) a I'aide d'un
crayon entre les poulies des arbres a
cames et le chapeau de palier d'arbres a
cames (Fig.Mot.25).

- Effectuer deux tours de vilebrequin dans
le sens horaire (c6té distribution).

- Stopper avant la fin des deux tours (c'est-
a-dire une demi-dent avant l'alignement
des reperes effectués précédemment).

- Insérer la pige de PMH vilebrequin (pour
se positionner entre le trou d'équilibrage
et le trou de pigeage) (Fig.Mot.15).

- Puis amener la distribution a son point
de calage (Fig.Mot.16).

- Vérifier que les reperes du galet tendeur
soient correctement alignés sinon
refaire la tension.

- Desserrer d'un tour maximum I'écrou du
galet tendeur tout en le maintenant a
I'aide d'une clé six pans de 6 mm.

- Aligner les reperes du galet tendeur, et
serrer définitivement I'écrou au couple
de 2,8 daN.m.

- Mettre en place I'outil de blocage Mot.
1509 des arbres a cames (et le Mot.
1509-01 du déphaseur d'arbres a
cames), tout en serrant les écrous (11)
au couple de 8 daN.m.

- Retirer les anciens écrous des poulies et
les remplacer par des écrous neufs.

- Serrer les écrous des poulies des arbres
a cames d'échappement et d'admission
au couple de 3 daN.m puis déposer le
Mot. 1496 et effectuer un angle de 86° *
6° ou un couple de 10 daN.m pour la vis
du déphaseur.

- Déposer l'outil de blocage des poulies
des arbres a cames Mot. 1509 (et Mot.
1509-01), la pige de Point Mort Haut
Mot. 1054.

- Effectuer deux tours de vilebrequin dans le
sens horaire, puis mettre en place la pige
de Point Mort Haut (vérifier que les repéres
effectués précédemment sur les poulies
des arbres a cames soient alignés).

- S'assurer de la bonne position des
repéres du galet tendeur avant d'ef-
fectuer le contréle du calage de la distri-
bution, sinon refaire la tension.

- Mettre en place (sans forcer) le Mot.
1496 de calage des arbres a cames (les
rainures des arbres a cames doivent étre
horizontales et désaxées vers le bas). Si
l'outil ne s'engage pas, reprendre la
procédure de calage de distribution et de
tension.

Calage de distribution

Tension de la courroie :

- Vilebrequin et AAC calés.

- Aligner les deux repeéres du galet
tendeur en tournant dans le sens
des aiguilles d'une montre a l'aide
d'une clé six pans de 6 mm.

- Pré-serrer I'écrou du galet ten-
deur au couple de 0,7 daN.m.

- Mettre en place I'outil de blocage
Mot.1509 des poulies d'arbres a
cames (et le Mot.1509-01 pour le
déphaseur d'AAC).

- Pré-serrer les écrous des poulies
d'AAC a 3 daN.m.

- Retirer les différents outils.

Outil Mot. 1496 de cala-
ge des arbres a cames
(inséré dans les rainu-
res horizontales et dé-
calées vers le bas).

- Effectuer un repérage des poulies
d'AAC par rapport aux carters cha-
peaux de paliers d'AAC.

Rainure du

Vi-

lebrequin entre

- Effectuer deux tours de vilebre- | | 1€ deux
quin dans le sens horaire (coté dis- | | FePeres  du
bloc moteur.

Pige Mot. 1054 dans la
rainure de pigeage du

tribution).

- Piger le vilebrequin.

- Vérifier l'alignement des repéres
du galet tendeur et des AAC.

vilebrequin.
ey —|

déphaseur d'AAC).

déphaseur.

- Serrer I'écrou du galet tendeur au couple de 2,8 daN.m.
- Mettre en place I'outil de blocage Mot.1509 des poulies d'arbres a cames (et le Mot.1509-01 pour le

- Mettre des écrous de poulies d'AAC neufs puis les serrer a 3 daN.m + 86° ou & 10 daN.m pour la vis du

- Déposer les différents outils et serrer la vis de poulie de vilebrequin a 4 daN.m + 110°.

Courroie d'accessoires

Reposer :

¢ le carter inférieur de distribution,

* le carter supérieur de distribution.
Bloquer le volant moteur a l'aide d'un
gros tournevis, puis effectuer un serrage
de la vis de la poulie de vilebrequin d'ac-
cessoires au couple de 4 daN.m puis un
angle de 110° complémentaire.

La vis et la poulie de vilebrequin d'ac-
cessoires doivent étre impérativement
remplacées.

Attention : ne pas démarrer le moteur
sans courroie d'accessoires pour éviter
de détruire la poulie de vilebrequin d'ac-
cessoires.

- Reposer :

« |a courroie d'accessoires,

* le bouchon de la pige de Point Mort Haut
en mettant un point de RHODORSEAL
5661 sur le taraudage,

* les bouchons d'étanchéité neufs,

* le support droit moteur en le serrant au
couple.

- Brancher la batterie ; effectuer les ap-
prentissages nécessaires.

Lubrification
Controdle de la pression d'huile

- Outil nécessaire :

« coffret Mot. 836-05.
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- Le contréle de la pression d'huile doit
étre effectué lorsque le moteur est
chaud (environ 80 °C).

- Utiliser les outils (C) et (F).

- Brancher le manomeétre a la place du
contacteur de pression d'huile.

- Relever les pressions d'huiles (bar) :

*a 1000 tr/min
*a 3000 tr/min

Refroidissement
Vidange

- Ouvrir le circuit de refroidissement au
niveau du conduit inférieur du radiateur.

- Ouvrir le vase d'expansion et les purgeurs
pour vidanger le circuit, puis, refermer les
purgeurs.

- Remettre le conduit inférieur sans le collier.

- Rempilir le circuit avec de I'eau du robinet
pour un ringage.

- Déboiter le conduit inférieur, ouvrir les

MOTEURS ESSENCE

Injection
Implantation des éléments

Moteur 2.0 atmosphérique

-

ra

-

GENERALITES

vis de purge. L
- Souffler le circuit par l'orifice de la 2
soupape de vase a l'aide d'air comprimé, e = : C_J
de fagon a vider le maximum d'eau. 1 Electrovanne de recirculation des vapeurs 6 Capteur de température d'eau Z
- Remettre le conduit inférieur et son collier. d'essence 7 Capteur de point mort haut <
- Ne pas serrer les vis de purge. 2 Electrovanne de déphaseur d'arbre acames 8 Calculateur d'.injecFion (&)
3 Capteur de pression collecteur 9 Capteur de cliquetis ‘w
Nota : la circulation se fait en continu 4 Boitier papillon motorisé 10 Capteur de température d'air =
dans l'aérotherme, celui-ci contribuant |5 Bobines d'allumage 11 Rampe d'injection
au refroidissement du moteur.
Remplissage Moteur 2.0 turbocompressé
- Ouvrir impérativement les vis de purge :
* sur le radiateur,
* sur le boitier d'eau en (1) (Fig.Mot.26), T
| <]
14
=
O
L
B - i
TE . ey
\&%\‘m&n R E
Gy & m
=
L
o
« sur une durit de I'alternateur, =2
* sur une durit du radiateur de chauffage. \8
Nota : le moteur doit étre arrété et le systeme
de conditionnement d'air désactivé de
maniére a ne pas avoir de motoventilateur
en fonctionnement dés le départ. N
- Remplir le circuit par lorifice du vase |41 Ejectrovanne de recirculation 7 Capteur de pression de suralimentation
d expansion. N - des vapeurs d'essence 8 Capteur de point mort haut
- Fermer les vis de purge des que le liquide | 5 gonde & oxygene amont 9 Calculateur d'injection w
s'écoule en jet continu. , 3 Bobines d'allumage 10 Capteur de température d'air =
- Remplir le vase jusqu 'au débordement | 4 Tyrpocompresseur (type Twin-Scroll) 11 Boitier papillon motorisé 14
du liquide de refroidissement. 5 Electrovanne de régulation 12 Capteur de cliquetis %
- Remetire la soupape du vase et la serrer. de pression de suralimentation 13 Capteur de pression collecteur 7))
6 Capteur de température d'eau 14 Rampe d'injection o
Purge 14
- Vérifier que le niveau de liquide soit au < ne pas ouvrir le vase d'expansion tant (14
- Mettre en marche le moteur. voisinage du repére «Maxi». que le moteur est chaud (supérieure a g
- Laisser tourner le moteur a 2500 tr/min,  Attention : « ne pas ouvrir la ou les vis de 50 °C) ou tournant, s
jusqu'a trois enclenchements du ou des  rge tant que le moteur est tournant et parfaire le niveau, le cas echelant, .
motoventilateur(s) (temps nécessaire au chaud * resserrer le bouchon de vase d 'expansion
dégazage automatique). ’ moteur chaud,

\
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Sommaire



Pl

Fa

Pl

GENERALITES

\|

W
=)
g
=
<
3)
|
=

EQUIPEMENT ELECTRIQUE ‘

Fa

MOTEURS ESSENCE

* a l'aide d'un matériel homologué, mesurer
le degré de protection du liquide de
refroidissement,

« controler les fuites éventuelles,

« s'assurer du bon fonctionnement du chauf-
fage habitacle.

Pompe a eau
Dépose

- Mettre le véhicule sur un pont élévateur
a deux colonnes.

- Débrancher la batterie.

- Déposer la protection sous moteur.

- Vidanger le circuit de refroidissement
par la durit inférieure de radiateur.

- Déposer :
* la courroie de distribution,
* la pompe a eau.

Repose

- Reposer la pompe a eau équipée d'un
joint neuf.

Nota : mettre une goutte de LOCTITE
FRENETANCH sur les vis (3) et (4).

- Présserrer les vis jusqu'a leur contact
avec la pompe a eau dans l'ordre pré-
conisé (Fig.Mot.27) puis les serrer au
couple de 0,9 daN.m avec le méme
ordre de serrage.

CARROSSERIE

- Reposer la courroie de distribution.

- Remplir le circuit de refroidissement et
effectuer la purge.

- Brancher la batterie; effectuer les appren-
tissages nécessaires.

Calculateur
Implantation

- Le calculateur d'injection est situé sous
le bac a batterie. Pour le déposer il est
nécessaire de déposer le bac a batterie
qui est fixé par trois vis inviolables.

Dépose

- Débrancher la batterie.
- Déposer :

* les deux vis de fixation du boitier d'en-
trée d'air,

* le boitier d'air,

* les deux vis de fixation du réservoir de
liquide de frein et du vase d'expansion
puis les dégager sur le coté,

* le capot du boitier relais.

- Dégrafer les fixations du boitier relais
sur bac a batterie et écarter le boitier
relais.

- Déposer la batterie.

- Débrancher puis déposer le calculateur
de boite de vitesses automatique (si le
véhicule en est équipé).

- Déclipper le porte-connecteur du bac a
batterie.

- Percer les ftrois vis inviolables (12) a
I'aide d'un foret de diamétre 5 mm dans

* ce systéme ne dispose pas de code de
dépannage,

« il est interdit de réaliser des essais avec
des calculateurs empruntés au Magasin
de Pieces de Rechange ou sur un autre
véhicule, qui doivent ensuite étre restitués,
car ceux-Ci ne peuvent plus étre décodés.

Rampe d'injection
Dépose
- Débrancher la batterie.

Moteur 2.0 atmo

- Déposer (Fig.Mot.30) :

- Déposer :
« les trois vis de fixation du bac a batterie,
* le bac a batterie,
* |la bride (6) de fixation du faisceau élec-

) G

“ft:'\ S5
.‘021.’\\)}, P 57
ROZS

VAN

AN
2 oz

* les écrous (7) de fixation du calculateur,
* le calculateur en le déconnectant.

Repose

- Procéder dans le sens inverse de la
dépose.

- Remplacer les vis inviolables par des vis
inviolables neuves.

- Brancher la batterie; effectuer les appren-
tissages nécessaires.

Apprentissage du code
anti-démarrage

- Les calculateurs d'injection sont livrés
non codés, mais tous susceptibles d'ap-
prendre un code.

- Dans le cadre du remplacement du cal-
culateur, il faudra lui appendre le code du
véhicule puis controler que la fonction
anti-démarrage est bien opérationnelle.

- Pour cela, il suffit de mettre le contact
quelques secondes sans démarrer puis
de I'enlever. Contact coupé, la fonction
anti-démarrage est assurée au bout de
10 secondes environ (le voyant anti-
démarrage rouge clignote).

Attention : + avec ce systéme d'anti-
démarrage, le calculateur conserve son
code anti-démarrage a vie,

* le protecteur de rampe,

* le raccord d'arrivée et de carburant (1)
de la rampe sans pincer le tuyau,

* les connecteurs des injecteurs (2),

* le connecteur du capteur de cliquetis (3),

* les vis de fixation de la rampe (4),

* la rampe d'injection,

* les agrafes des injecteurs,

* les injecteurs.

Moteur 2.0 turbo

- Déposer le conduit d'air de refroidissement
du turbocompresseur (1) (Fig.Mot.31).

- 3 Wil )
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- Débrancher (Fig.Mot.32) :
* le raccord d'arrivée de carburant (2) de
la rampe d'injection,
* le raccord de réaspiration des vapeurs
d'huile (3),
* les connecteurs des injecteurs (4).
- Déposer :
* les vis de fixation de la rampe (5),
* la rampe d'injection,
* les agrafes des injecteurs,
* les injecteurs.
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- Remplacer impérativement les joints
toriques et les agrafes de fixation des
injecteurs.

- Mettre en place I'agrafe neuve sur l'in-
jecteur, puis pousser l'injecteur jusqu'a
ce que l'agrafe s'accroche sur la rampe.

- Reposer :

* la rampe et respecter le couple de ser-
rage des vis de fixation de celle-ci,
* le protecteur de rampe (moteur 2.0 atmo).

- Brancher la batterie; effectuer les appren-
tissages nécessaires.

Pompe, jauge et filtre a essence

- La pompe est située dans le réservoir,
elle est intégrée a I'ensemble d'alimenta-
tion en carburant et n'est pas dissociable
de celui-ci.

- Son remplacement nécessite le rem-
placement de I'ensemble «pompe -
jauge -filtre».

- Un contréle de pression d'alimentation
et de débit de pompe d'alimentation per-
met de diagnostiquer lI'ensemble d'ali-
mentation en carburant (voir la partie
«Caractéristique - Injectiony).

Affectation des voies de I'ensemble
d'alimentation

MOTEURS ESSENCE

Alimentation air/carburant
Moteur 2.0 atmosphérique

Résonateur d'air

Filtre a air

Boitier de filtre a air
Boitier papillon
Collecteur d'admission
Répartiteur d'admission

7 Injecteurs

8 Rampe d'injection

9 Protecteur de rampe

10 Canalisation d'alimentation

11 Sonde de température d'air d'admission
12 Capteur de pression d'air d'admission

O OWON-=-

-

ra

-

GENERALITES

Voie | Désignation

A1 | Signal + jauge a carburant
A2 | Inutilisée
B1 | Signal - jauge a carburant
B2 | Inutilisée
C1 | + Pompe

C2 | - Pompe

- Le faisceau électrique de la pompe d'al-
imentation passe par un connecteur
intermédiaire (1) situé sous la trappe de
visite (Fig.Mot.33).

Sommaire

Alimentation air/carburant
Moteur 2.0 turbocompressé

1 Boitier de filtre a air
2 Filtre a air

3 Turbocompresseur

4 Boitier papillon

5 Collecteur d'admission
6 Rampe d'injection

7 Injecteurs

ra

MECANIQUE

ra

ra

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

CARROSSERIE
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MOTEURS ESSENCE

- Il est nécessaire de déposer le réservoir
pour atteindre ce connecteur.

Affectation des voies de I'ensemble
d'alimentation sur le connecteur
intermédiaire (1)

Voie | Désignation
B4 | Signal + jauge a carburant
C4 | Signal - jauge a carburant
B1 | + Pompe
B8 | - Pompe
Dépose

- La dépose de I'ensemble pompe-jauge-
filtre nécessite la dépose du réservoir.

- Déposer lI'écrou de fixation (1) de
I'ensemble pompe-jauge-filtre avec
I'outil Mot.1397 (Fig.Mot.34).

4

CARROSSERIE

- Bien laisser écouler le carburant se

trouvant dans la jauge, puis retirer
I'ensemble  pompe-jauge-filtre  en
prenant garde au flotteur.

Repose

- Remplacer le joint torique d'étanchéité.

- Remettre en place Il'ensemble jauge-
pompe-filtre en positionnant le repére de
la jauge (2) en regard du repére sur le
réservoir (4).

- Positionner I'écrou (1) et le serrer
jusqu'a ce que | 'indexage (3) de celui-ci
corresponde avec l'indexage du réser-
voir et avec lindexage de l'ensemble
pompe-jauge-filtre.

Nota : si plusieurs heures doivent s'é-
couler entre la dépose et la repose de
I'ensemble pompe-jauge-filtre, revisser
I'écrou sur le réservoir pour éviter toute
déformation.

Suralimentation
Turbocompresseur
Dépose

Nota : afin de desserrer plus facilement
les écrous de fixation du turbocom-
presseur sur le collecteur d'échappement,
il est utile de vaporiser du dégrippant sur
ces écrous encore chauds juste avant
démontage.

- Débrancher la batterie.

- La dépose du turbocompresseur nécessite
la dépose du moteur.

- Déposer le catalyseur.

* le tuyau de I'électrovanne de commande
de wastegate (1),
* le tuyau de I'électrovanne - turbocom-
presseur (2),
* le tuyau de I'amplificateur de freinage (3).
- Déposer le tuyau du filtre a air - turbo-
compresseur (4).
- Placer des pince-durits et déposer les
durits de refroidissement du turbocom-

* les vis (9) de fixation du tuyau de retour
d'huile du turbocompresseur,

* le tuyau de retour d'huile du turbocom-
presseur (11),

* le tuyau d'alimentation (10) en huile du
turbocompresseur,

* les quatre écrous (12) de fixation du
turbocompresseur sur le collecteur
(Fig.Mot.39),

* le turbocompresseur.

Repose

Nota : il est impératif de remplacer les
goujons et les écrous de fixation du
turbo-compresseur ainsi que les joints
d'étanchéité.

- Reposer a I'établi et serrer au couple de
serrage (Fig.Mot.40) :

15
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* la vis de I'écran thermique (6),

* le tuyau d'alimentation d'huile du turbo-
compresseur (7),

* le support d'enjoliveur moteur et la
béquille du turbocompresseur (8),

* le tuyau d'air échangeur - turbocom-
presseur,

« I'écran thermique du démarreur,

- Déposer (Fig.Mot.38) :

'/&Q.IT?-?'-_&/\%\ _.
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* les deux vis (13) du tuyau de retour
d'huile vers le carter cylindres a 1,2
daN.m,

* la vis (14) du tuyau de retour d'huile,

*les deux vis (15) du conduit de
refroidissement du turbocompresseur
a 1,2 daN.m, puis a 2,7 daN.m.

- Mettre en place et approcher les éléments
de fixation des pieces ci-dessous :

* le turbocompresseur sur le collecteur
d'échappement,

* le tuyau d'alimentation en huile sur le
turbocompresseur,

* le tuyau de retour vers le carter cylindres,

* le tuyau d'air de I'échangeur - turbo-
compresseur,

* la béquille du turbocompresseur.

- Serrer le collier (16) du tuyau d'air de
I'échangeur - turbocompresseur afin de
positionner le turbocompresseur ainsi
que la beéquille du turbocompresseur
(17) (Fig.Mot.41).

- Serrer les quatre écrous du turbocom-
presseur au couple de 1 daN.m suivi par
un serrage angulaire de 90°.

- Serrer les tuyaux d'alimentation et de
retour d'huile en respectant les couples
de serrage.

- Procéder dans le sens inverse de la
dépose.
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- Appliquer progressivement une pression cames d'admission, \m

montante sur la wastegate a Il'aide du * le boitier papillon, [

manomeétre Mot.1014. * le collecteur d'admission, 4

* l'anneau de levage cé6té boite de <

Valeur de calibrage vitesses, %

- - * I'anneau de levage cété distribution, A

Valeurs de pression| Déplacement de « le connecteur degla sonde a oxygéne Z

: - (mbars) la tige (mm) A » ’ ‘w

; 8 * la béquille du collecteur d'échappement, [0)
Nota : lors de la repose, s'assurer que le 290 a 370 1 - les fixations du catalyseur
conduit d'air de I'écran thermique et le 500 a 580 5 « Ia courroie de distribution.

tuyau d'air de I'échangeur - turbocom-
presseur ne soient pas en contact avec
les bobines d'allumage.

Attention : remplacer impérativement
tous les joints déposés y compris ceux
du conduit de refroidissement ainsi que
les tuyaux d'air échangeur - turbocom-
presseur.

- Procéder au remplissage et a la purge
du circuit de refroidissement.

- Brancher la batterie; effectuer
apprentissages nécessaires.

les

Attention : < avant de mettre le moteur en
route, brancher l'outil de diagnostic et
verrouiller le systéme d'injection,

« actionner alors le démarreur jusqu'a
extinction du témoin de pression d'huile
(insister quelques secondes) puis déver-
rouiller le systéme d'injection,

e démarrer le moteur puis accélérer
plusieurs fois a vide,

« couper le contact et vérifier I'absence de
fuite d'huile,

- Utiliser un pied magnétique muni d'un
comparateur qu'il faut positionner en bout
de tige de wastegate (le plus possible
dans l'axe de la wastegate).

Culasse

Dépose (moteur 2.0 atmo)

Attention : la dépose du joint de culasse,
pour le moteur 2.0 turbocompressé,
nécessite la dépose du groupe moto-
propulseur.

- Mettre le véhicule sur un pont élévateur
a deux colonnes.
- Débrancher la batterie.
- Déposer :
* le boitier filtre habitacle,
* la roue droite,
* le pare-boue droit,
* le protecteur sous moteur,
* |la biellette de reprise de couple.
- Vidanger le circuit de refroidissement.
- Déposer :
* le réservoir maitre-cylindre et I'écarter,
* le vase d'expansion et 'écarter,
* le protecteur de rampe d'injection.

MOTEURS ESSENCE

* la durit d'eau sur le boitier d'eau.
- Déposer :
* les bobines d'allumage,
« I'électrovanne du déphaseur d'arbre a

Desserrage de la poulie d'arbre a cames
d'échappement et du déphaseur d'arbre
a cames d'admission

- L'opération se fait a I'aide des Mot. 1509
et Mot. 1509-01 (Fig.Mot.43).

Mot.1509

Mot.1509-01

- Retirer le pignon denté supérieur du
support (fleche).

- Mettre en lieu et place le pignon denté
du Mot. 1509-01 (en réutilisant les deux
rondelles et I'écrou du Mot. 1509).

- Mettre en place :

* I'entretoise (1) du Mot.1509-01 sur le

ra
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:‘:lrrﬁi;(;u;:errolst?gltje;ro?gv;anlﬁInattlejﬂiqua - Débrancher le tuyau d‘a"limenltation en goujon (2) (Fig. ot.44), L:I)J
- accélérer plusieurs fois a vide puis caﬁaurant de la rampe dinjection et - Z ‘ c
effectuer un essai routier, %a, ber. her (Fia. Mot 42) - E
- couper le contact et vérifier I'absence de  ———oranc er { " 9. ): - -
fuite d'huile. ) \ /, 8
Nota : < veiller a ce qu'aucun corps \d
étranger ne pénétre, lors du remontage,
dans la turbine ou dans le compresseur, E
« vérifier, suite a une défaillance du turbo- w
compresseur, que I'échangeur air-air ne =
soit pas plein d'huile. Dans ce cas, il faut wl
le déposer, le rincer avec du produit de o
nettoyage puis le laisser bien s'égoutter, 2
« vérifier que le conduit de retour d'huile 8
du turbocompresseur ne soit pas par-
tiellement ou complétement obstrué par
de la calamine. S'assurer également * le connecteur (2),
qu'il soit parfaitement étanche, sinon, le * les connecteurs des bobines d'allumage,
remplacer. * le tuyau de dépression de I'amplifica- ——
teur de freinage sur le collecteur d'ad-
PP mission,
Clapet de limitation de la * le résonateur d'air avec son support,
pression de suralimentation * le boitier d'air (1). w
(WASTEGATE) Nota : « faire attention a la sortie de ﬁ
dépression allant du collecteur d'admis- )
Controle de la pression sion a I'amplificateur de freinage. (7))
de calibrage * casser cette sortie entrainerait le rem- @)
placement du collecteur. Eé
- Le contréle de la pression de calibrage - Dgbrancher : « la vis supérieure (3) tout en position- <
ne peut pas s'effectuer turbocom-  .|e tuyau de l'absorbeur des vapeurs nant l'entretoise (4) du Mot. 1509-01 &)
presseur en,place.. . d'essence du boitier papillon, entre I'outil et le carter chapeau paliers
- Il est donc nécessaire de déposer le turbo- « le connecteur du déphaseur d'arbre & arbres a cames (ne pas bloguer la vis)
Compl’esseur. Cames’ (FlgM0t46),

\
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« I'écrou épaulé (5) du Mot. 1509-01.

- Serrer I'écrou épaulé (5) et la vis (3),
puis immobiliser les poulies avec les
pignons dentés du Mot. 1509.

- Serrer les écrous (6) a 8 daN.m.

- Déposer :

* 'obturateur du déphaseur d'arbre a
cames d'admission a l'aide d'une clé six
pans de 14 mm (fleche) (Fig.Mot.46),

e |'écrou de la poulie d'arbre a cames
d'échappement,

*la vis du déphaseur d'arbre a cames
d'admission.

- Déposer le décanteur d'huile (13) (Fig.
Mot.47).

CARROSSERIE

- Déposer :

« les vis du couvre culasse,

* le couvre culasse en utilisant un jet en
bronze et en faisant levier a I'aide d'un
tournevis (protéger le tournevis pour
éviter d'abimer les surfaces en alu-
minium).

- Déposer les arbres a cames ainsi que
les linguets.

- Déposer :
« |les vis de fixation de la culasse,
* la culasse.

- Nettoyer la culasse.

Attention : « ne pas gratter les plans de
joints des surfaces en aluminium,

» mettre des gants pendant |'opération,

* nettoyer les plans de joints avec du produit
«Décapjoint» pour dissoudre la partie du
joint restant collée sur le carter inférieur et
sur le carter-cylindres,

« appliquer le produit sur la partie a net-
toyer; attendre environ une dizaine de
minutes puis enlever les résidus avec
une spatule en bois.

- Vérifier qu'il n'y ait pas de déformation
du plan de joint :
« déformation maximale : 0,05 mm.

- Eprouver la culasse pour détecter une
fissure éventuelle a l'aide de Il'outillage
d'épreuve de culasse.

Repose

- Placer les pistons a mi-course pour
éviter tout contact avec les soupapes
lors du remontage des arbres a cames.

- Reposer la culasse avec un joint neuf.

- Réutiliser les vis de culasse si la longueur
sous téte ne dépasse pas 118,5 mm
(sinon remplacer toutes les vis).

- Serrer dans l'ordre les vis de fixation de
la culasse a 2 daN.m (Fig.Mot.48).

Attention : ne pas mettre d'huile sur le
plan de joint du couvre-culasse.

- Les arbres a cames s'identifient par les
fixations des poulies (Fig.Mot.50) :

- Contréler que toutes les vis soient bien
serrées a 2 daN.m.

- Effectuer un premier serrage angulaire (vis
par vis) des vis de culasse a 100° * 6°.

- Effectuer un deuxiéme serrage angu-
laire (vis par vis) des vis de culasse a
100° £ 6°.

Nota : pour un serrage correct des vis,
retirer avec une seringue I'huile pouvant
se trouver dans les trous de fixation de
la culasse.

Attention : * ne pas huiler des vis neuves,

* huiler impérativement les vis en cas de
réutilisation,

°ne pas resserrer les vis de culasse
apres l'application de cette procédure.

- Lors d'un démontage-remontage de
culasse, respecter les points suivants :
* remplacer impérativement les écrous

d'arbres a cames,

* remplacer impérativement les durits
d'échangeur,

e réamorcer impérativement les butées
hydrauliques car celles-ci risquent de se
vider apres un temps trop prolongé.

- Pour savoir s'il faut réamorcer les
butées hydrauliques, appuyer sur le
haut de chaque butée en (1) avec le
pouce, s'il y a enfoncement du piston de
la butée, plonger celle-ci dans un récipi-
ent plein de gazole puis la remonter
(Fig.Mot.49).

» 2 = arbre a cames d’échappement,
» 3 = arbre a cames d’admission.

- Positionner les rainures horizontales et
désaxées vers le bas (Fig.Mot.51).

=7 By
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- Nettoyer le couvre-culasse.

- Appliquer a l'aide d'un rouleau (a crépi) de
la Loctite 518 sur le plan de joint jusqu'a
ce qu'il soit rougeatre (Fig.Mot.52).

- Reposer :
* les linguets,
* les arbres a cames en huilant les paliers.

- Retirer a 'aide d’un chiffon la Loctite 518
se trouvant en (1) sur les six paliers du
couvre-culasse.

Nota : le plan de joint doit étre propre, sec
et non gras.

- Reposer le couvre-culasse en le serrant
au couple en se référent au tableau
(Fig.Mot.53).

- Nettoyer le décanteur d'huile.

- Appliquer a I'aide d'un rouleau (a crépi)
de la Loctite 518 sur le plan de joint
jusqu'a ce qu'il soit rougeatre.
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Montage du Ordre de serrage |Ordre de desserrage Couple de
couvre-culasse des vis des vis serrage (en daN.m)
Opération n°1 22-23-20-13 - ,
Opération n°2 1a12 -
14a19 1,2
21et24
Opération n°3 - 22-23-20-13 -
Opération n°4 22-23-20-13 - 1,2

- Serrer le répartiteur inférieur d'admis-
sion au couple (2,1 daN.m).

- Serrer les vis des bobines (1,3 daN.m).

- Remplacer les joints de collecteur par
des joints neufs.

- Serrer dans l'ordre les vis du collecteur
d'admission a 0,9 daN.m (Fig.Mot.56).

Nota : le plan de joint doit étre propre, sec
et non gras.

- Serrer dans l'ordre et aux couples (Fig.
Mot.54) :

g

N
&N
A

*la vis du décanteur d'huile dans des
trous non taraudés (1,5 daN.m),

¢ les vis du décanteur d'huile dans des
trous déja taraudés (1 daN.m).

Attention : e« vérifier que I'écran ther-
mique d'échappement soit bien pris
entre la sonde a oxygene et le collecteur
(pour éviter un effet de cheminée qui ris-
querait de détruire la connectique de la
sonde amont),

« vérifier I'alignement (1) entre le réparti-
teur inférieur d'admission et la culasse
(coté distribution) en s'assurant que les
languettes (2) soient bien en contact
avec celles du couvre-culasse (Fig.
Mot.55).

Sommaire

- Reposer :

* le boitier papillon en serrant les vis (A)
au couple (1,5 daN.m),

* e boitier filtre a air en serrant les vis au
couple (0,9 daN.m).

- Mettre en place le joint d'étanchéité des
arbres a cames d'échappement a l'aide
de l'outil (Mot. 1512) en utilisant I'ancien
écrou et celui d'admission a l'aide de
I'outil de mise en place du joint d'é-
tanchéité (Mot. 1517) en utilisant I'anci-
enne vis.

- Reposer :

* la courroie de distribution,
* la courroie accessoire.

- Reposer :

 un bouchon d'étanchéité neuf de l'arbre
a cames d'admission a l'aide de I'outil de
repose des couvercles (Mot. 1487),

 un bouchon d'étanchéité neuf de I'arbre
a cames d'échappement a l'aide de I'outil
de repose des couvercles (Mot. 1488),

* le support droit moteur.

- Procéder dans le sens inverse de la
dépose.

- Effectuer le plein et la purge du circuit de
refroidissement.

- Brancher la batterie; effectuer les appren-
tissages nécessaires.

Zone de
coupe

Ligne d'échappement
Moteur 2.0 atmosphérique
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