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ETUDE
ESPACE (97Þ)

LÕ�tude RENAULT Espace pr�sent�e dans les pages qui suivent a �t� r�alis�e gr�ce au
concours des Services Techniques et des Relations ext�rieures de RENAULT, que nous

remercions ici de leur aimable collaboration.

Cette �tude comprend :

¥Les caract�ristiques, cotes de tol�rance et couples de serrage, les m�thodes de r�paration 
m�canique, �lectricit� et carrosserie.

¥Une table analytique, en fin dÕ�tude, permet de retrouver, sans difficult�, les diff�rents 
chapitres trait�s.

¥Trois fiches techniques r�sument et compl�tent les caract�ristiques de ces v�hicules et deux
autres comportent les bar�mes de temps de r�paration et de remplacement.
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Synth�se des cultures compl�men-
taires et convergentes de Renault et de
Matra qui privil�gient lÕinnovation, la
r�activit�, la ma�trise de technologies
avanc�es, lÕoptimisation des processus
et lÕorganisation en projet, le nouvel
Espace se distingue par diff�rents
points forts qui le positionnent en
mod�le unique dans le segment des
monospaces : volume int�rieur compl�-
tement polyvalent, planche de bord
avec coffre de bord et instrumentation
centrale, si�ges arri�re interchangea-
bles coulissant sur rails.

Comme son pr�d�cesseur, lÕEspace
dispose de trois motorisations diff�ren-
tes : deux essences (4 et 6 cylindres) et
un turbo Diesel. Ces motorisations sont
par contre toutes in�dites sous le capot
de lÕEspace.
Il sÕagit pour les moteurs essence, du
F3R (2 litres/115 ch) en bo�te manuelle
et automatique et du V6 Z7X (3
litres/170 ch) associ� uniquement � une
bo�te automatique. Leur architecture

sous capot moteur est proche de celle
de la Laguna, avec notamment une
ligne dÕ�chappement modifi�e et un
module de refroidissement plus
fortement dimensionn�.
LÕEspace re�oit �galement le moteur
Turbo Diesel 2,2 litres 12 soupapes
G8T, qui d�veloppe 115 ch.

Ces motorisations sont associ�es �
de nouvelles bo�tes, transversalisation
oblige. Le moteur 2 litres re�oit la bo�te
manuelle JC5 ou la bo�te automatique
AD4. Le V6 3 litres est uniquement
�quip� de la bo�te automatique AD8.
Quant au 2,2 litres turbo Diesel, il est
associ� � la bo�te PK triple c�nes, dans
une d�finition modifi�e. Les deux bo�tes
automatiques Òshift-lockÓ emp�-chent
dÕengager un rapport � partir de la
position Parking, sÕil nÕy a pas dÕaction
sur la p�dale de frein.

Plus monospace que jamais,
lÕEspace se d�cale aussi vers le haut,
dans le cr�neau des berlines haut de
gamme, en peaufinant son confort, sa
qualit�, ses niveaux de finition, ses
�quipements et son comportement.

Fid�le au concept original du
monospace, la nouvelle g�n�ration de
lÕEspace maintient une position de
conduite ÒhauteÓ assurant une visibilit�
Ògrand angleÓ. Cependant, le nouvel
Espace b�n�ficie dÕam�liorations
concernant tous les param�tres de
confort : la position du si�ge (240 mm
de course de r�glage du si�ge), le
volant plus pr�s du conducteur, le
r�glage en hauteur du volant, le
p�dalier, ainsi que le repose-pieds
conducteur et passager. Le conducteur
d�couvre un comportement profon-
d�ment red�fini qui rend la route encore
plus facile et plus s�re.

Le train avant est de technologie
Laguna et Safrane, mais repens� et
renforc� pour sÕadapter � la charge
sup�rieure. Le berceau, r�alis� selon la
technique dÕhydroformage, lui assure
une rigidit� avec une tenue m�canique
sup�rieure de 30 � 40% � celle obtenue
par un proc�d� classique. Il am�liore de
fa�on sensible les liaisons au sol.
LÕarchitecture du train arri�re a �t�, elle
aussi, repens�e. Une barre anti-roulis
est incorpor�e dans lÕessieu semi-
torsible.
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NOS ESSAIS

Inventeur du segment des monospaces, il y a douze ans, lÕEspace entame � pr�sent sa troisi�me vie. Encore plus, 
ÒEspaceÓ que les mod�les de 1984 et de 1991, il adopte une nouvelle architecture avec implantation transversale 

des motorisations pour encore plus de convivialit� et de modularit�.

PR�SENTATION
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Les bras de guidage, plus courts,
entra�nent des micro braquages des
roues arri�re, b�n�fiques en courbe, et
combattent le roulis. Tous les Espace
sont �quip�s de roues de 15 pouces, et
de pneus s�rie 65. Ces diverses
modifications contribuent � donner �
lÕEspace une tenue de route et de cap,
une insensibilit� au vent lat�ral et une
ma�trise du cabrage, de la plong�e et
du roulis dignes dÕune berline.

Le freinage a �t� lui aussi redimen-
sionn�. LÕABS (Bosch � 5 capteurs)
b�n�ficie du syst�me E.B.V. qui
contr�le �lectroniquement la puissance
de freinage sur lÕarri�re quelle que soit
la charge.

Quant � la direction assist�e, deux
solutions ont �t� d�velopp�es et
optimis�es selon le poids du moteur
support� par le train avant.

Le design ext�rieur exprime � la fois
la continuit� et lÕidentit� de lÕEspace,
mais aussi la mont�e en gamme et une
plus grande modernit� � travers des
formes fluidifi�es, retravaill�es, moder-
nis�es, plus sculpt�es quÕauparavant.
Le nouvel Espace est un bel objet,
toujours plus typ�, une nouvelle voiture
rac�e aux volumes simples et purs.

La sculpture des flancs, les lignes
lat�rales montantes et enveloppantes,
lÕ�tirement des vitres vers lÕarri�re,
outre leur esth�tique raffin�e, suscitent
une impression de robustesse et de
s�curit�. Celle dÕune voiture bien pos�e
sur la route, dÕune coque protectrice qui
englobe et prot�ge les passagers sur la
route dans un habitacle ÒdomicileÓ,
accueillant, convivial et n�anmoins
ouvert sur lÕext�rieur.

Le pavillon, les boucliers ainsi que
les bas de porte ont abandonn� lÕaspect
granit� au profit dÕun aspect lisse � la
couleur de la carrosserie, leur
protection �tant assur�e par des
bourrelets ou des rapport�es. Enfin, les
r�troviseurs int�grant les entr�es dÕair,
signent la nouvelle personnalit� de
lÕEspace.

LÕimplantation transversale des
moteurs permet dÕoffrir un habitacle
d�gag� et une architecture de planche
de bord qui, plus quÕun ensemble
dÕinnovations, constitue un v�ritable
concept nouveau � part enti�re.

La suppression de la console
centrale et le fractionnement de
lÕhabituel bloc chauffage volumineux en
deux �l�ments situ�s de part et dÕautre
de lÕhabitacle (dÕo� le nom de bi-
chauffage) ont permis un am�na-
gement totalement in�dit de la partie
centrale.

La planche de bord sÕest
m�tamorphos�e plus particuli�rement
dans les domaines suivants : un
combin� � affichage central digital, ainsi
que la centrale multifonctions ÒVigieÓ
(qui assure en permanence la
surveillance des organes de la voiture
et distille au conducteur la juste
information au bon moment) sont
rassembl�s sous une coiffe.

Le coffre de bord est un vaste
volume de rangement de 33 litres
accessible par un couvercle et une
fa�ade abattante. Polyvalent, transfor-
mable, personnalisable, ce coffre de
bord totalement nouveau offre de
multiples fonctionnalit�s, tant pour le
conducteur que pour le passager et
apporte un rangement bien pratique
pour toutes les utilisations (pique-nique
le dimanche, ÒbureauÓ le lundi, affaires
de sport le mardi, etc...).

Pour la s�curit� de lÕEspace lui-
m�me, toutes les versions b�n�ficient

dÕun syst�me antid�marrage �lectro-
nique (7 cl�s S.R.A.) qui verrouille
lÕinjection par un transpondeur int�gr� �
la cl�. 
La t�l�commande infrarouge du
verrouillage des ouvrants dispose dÕun
code �volutif pour plus de s�curit�. Les
serrures, commandes dÕouverture de
porte et de hayon ont fait lÕobjet de
protections et de capotages particu-
li�rement �tudi�s pour �viter toute
intrusion y compris au niveau des
l�cheurs de portes. Les barillets de
serrure sont anticrochetage et anti-
hochement.

Enfin, si un treuil facilite la
manipulation de la roue de secours, il
assure �galement une protection
efficace contre les ind�licats par un
syst�me de fixation particuli�rement
r�sistant.

Malgr� lÕam�lioration sensible de
son habitabilit�, le nouvel Espace
conserve ses cotes qui lui conf�rent la
facilit� dÕutilisation dÕune Laguna. Sa
longueur est dÕailleurs identique (4,52
m), sa hauteur est inchang�e par
rapport � son pr�d�cesseur et son
encombrement avec r�troviseurs est
inf�rieur � celui de la plupart de ses
concurrents. Compact et maniable -
son diam�tre de braquage est de 10,60
m - il ne craint ni parkings, ni portails
�troits, ni circulation urbaine.

Pr�curseur du concept avec lÕEspace
en 1984, Renault �toffe une offre et la
d�cline. Avec Twingo, M�gane Sc�nic et
le nouvel Espace, cÕest une gamme
compl�te et in�dite de monocorps qui
est aujourdÕhui pr�sent�e. A chaque
fois, cÕest un produit sp�cifique qui a �t�
pens� et �labor� � partir des valeurs
communes aux membres de cette
famille.
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�QUIPEMENT

CONCLUSION

ETUDE - 1  2/02/98 15:04  Page 3 (1,1)


	ETUDE
	PRÉSENTATION
	LIGNE  ÉQUIPEMENT
	CONCLUSION

	QUIT: 
	AIDE: 
	RECHERCHE: 
	LOUPE: 
	IMPRESSION: 
	SOMMAIRE: 
	AVANCE: 
	RETOUR: 


