ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Identification 1 O
Type de Mot spite e Cylindrée Alésage Course
véhicule eur r:::::":; {cm3) {mm) {mm) Faux
X063 C3G IB1 1238 74 72 .2

Manuels de réparation moteur a consulter : Fascicule MOT. C.

Pour la dépose du moteur, il est nécessaire de déposer {'ensemble moteur - boite de vitesses.




ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Diagnostic de fuite d'huile
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OUTILLAGE SPECXALISE INDISPENSABLE

Mot. 1014 Manometre
INGREDIENTS METHOODE -
Détecteur de fuite de gaz 7711143071 NE JAMAIS DEPASSER UNE PRESSION OE 80

La recherche de fuites d'huile extérieures ost
facilitée en mettant sous pression fe volume
interne du moteur et en vaporisant un produit
"détecteur de fuite de gaz”™ sur la zone du moteur
ol est localisée approximativement la fuite.

BRANCHEMENT
Sur le circuit de rédaspiration des vapeurs d'huile -
{permet de controler tout le volume du moteur

qui n'est pas sous pression d'huile),

Exemple de branchement :

B7 927 H1

Manometre Mat. 1074 avec embout {A) permet-
tant de se brancher sur |le circuit de réaspiration
des vapeurs d'huile.

MILLIBARS.

Au-dela de celte pression, les joints a [avres se
relaurnent.

Dévisser compiétement la vis du détendeur du
manomatre Mot. 1014 avant de |le brancher sur je
circuit de réaspiralion,

Monter trés lentement la pression jusqu’a
BO millibars et contréler :

- I'étanchéité du houchon de remplissage et de
fajauge,

~ {es fuites d'air éventuelles dans le circuit d'ad-
mission d'air [circuit de réaspiration non
abturé).

Vaporiser copieusemant sur la zone suspectée de
fuite, du produit détecteur de fuite, et rechercher
la formation de bulles savonneuses.

NOTA :

Dans certains cas, la dépose des piaces environ-
nantes peut étre nécessaire.
Exempiea : tole de protection du volant moteur.,

Cette opération peut également étre effectuée
sur un moteur déposé.

Si cette opération est effectuge aprés réparation,
attendre le durcissement de la pate a joint, et ne
le faire qu'un court instant pour éviter de
repousser celle-ci.
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Consommation d'huile
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METHOOE GE CONTROLE

Une consommation d'huiie motevur de 1 litre aux
1000 km est toléree,

Vérifier qu'il n'y a pas de fuite extérieure d'huile
mateur.

Pour un contrate efficace, il est nécessaire de
respecter certaines conditions pour vidanger
Fhuile moteur :

- le moteur doit étre chaud,

— retirer Ja jauge d'Huile et e bouchon de rem-
plissage.

Vidanger ensuite le moteur et {aisser s'égautter
durant 15 minutes mimimum.

Reposer le bouchan de vidange et e "sceller”
(touche de peinture A la fais sur le bauchon et le
carter inférieur} afin de pouvair vérifier plus tard
qu'il n'a pas été déposs,

Mesurer, a l'aide d’'une éprouvette, {a quantité
d’huile nécessaire au remplissage.

Moteur C3G : 3 litres

Reposer et plomber le bouchon de remplissage.
Demander a l'utilisateur du véhicule de revenir
aprés avair parcouru 1 000 km ave< le véhicule en
ayant surveillé régulierement le niveau d*huile par
lajauge.

Lors du retour du véhicule, vérifier que les bou-
cthons de vidange et remplissage n'ont pas éte
déposés.

Se replacer dans les mémes conditions

- moteur ¢haud,

- jauge et bouchon de remplissage dépasés.

Vidanger Phutie moteur et mesurer a l'aide de
I"éprouvette |a quantité d'huile recueillie.

Calculer la consommation d'tuile en litre aux
1000 km i te kilométrage est différent




ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR

Pression d'huile
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CONTROLE

Composition du coffret Mot. 836-05.

OUTILLAGE SPEQALISE ENDISPENSABLE

Mot. 836-05 Coffret de prise de pression

d'huile
Mot. 836-06 Jeu de raccords complet

Controle :

—— - auralent)
- 349000 trimin.

UTILISATION :
-~ Moteur €3G

E+C+F

Pression d'huile mini 4 80°C :

0.7 barmini
3.5 bars mini




ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Moteur- Boite de vitesses
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OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

B_ Wi, 31 -01
T.Av. 476
Mot. 1202

Broches pour goupilles élastiques
Acrrache rotules
Pince a collier &lastique

COUPLES DE SERRAGE {en daN.m)

Vis de fixation d'étrier de frein

Vis de fixation de pieds d'amortisseurs
Rotule de direction

Ecrau de rotule inférieure

Vis de fixation de soufflet de transmission
Vis de roues

Baulons de biellette arrigre sur berceau
Vis des tampons avant sur {ongerons

- Débrancher le tuyau et le connecteur du
capteur de pression absalue.

DEPQOSE
Mettre le véhicule sur un pont 2 colonnes.
-Débrancher la batterie,

Déposer I'ensemble filtre 3 air.
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Débrancher:

-~ letuyau du master-vac,

- le connecteur de la sonde 2 oxygéne,

- lecabie d'embrayage,

— lecable d'accélérateur,

~ le fil de haute tension et le cannecteur de la
bobine,

- les canalisations d'essence sur le baitier papil-
lon.
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Moteur- Boite de vitesses
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Débrancher le connecteur moteur dans le boitier
d'interconnexion situé a ¢coté deia batterie.

9592655

Déposer:

- les deux relais d'injection et & I'aide d'un petit
tournevis déclipser et sortir le support relais,

— le calculateur d'injection (3).

Débrancher :
- le connecteur (2},
— lesdeux masses solss le calculateur en {1).

I
Wl \‘).59,87_5?_

Déposer :
~ |es roues avant,
- |a protection moteur.

Vidanger la baite de vitesses.

Désaccoupler 1a commande de sélection de
vitesses it boite de vitesses.

Déposer la bride d'échappement.

Degager {"échappement et l'altacher a {3 caisse
avec la commande de sélection de vitesses.

Vidanger le circuit de refroidissement par Ja vis du
carter cylindres, <dté distribution,

Déposer :

— les Durit de chauffage sut 1a pompe a eau,

- la Durit du vase d'expansion sur le radiateur,
- le bouclier et les protections des ailes.
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Moteur- Boite de vitesses
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Déposer:

— les phares,

— lerépétiteyr de I'aile avant droite,
- lavis de masse.

Dégrafer |e faisceau.

Déposer ta fermeture capot et débrancher le
cable.

Cote gauche
Déposer :

- I'étrier de frein avant gauche vis (A) et
Fattacher ala caisse.

— les trois vis de soufflet,

~ les boulons de pieds d‘amartisseurs et de rotule

inférieure,

- l'ensemble transmission porte-fusée, protéger

le tripode.

96 067-2 /1

203115

- larotule de dire<tion avec I'extracteur
T1.Av. 476,

Coté droit

Déposer :
— lagoupille de transmission avec les broches
B.vi. 31-01

T.Av. 476

BS965%-1R
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Moteur- Boite de vitesses
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Déposer :

- I'étrier de frein avant droit et I'attacher 3 la
caisse,

~ le boulon supérieur {1) et desserrer le boulon

(2)

93958-1R1

Basculer le porte-fusée et désaccoupler fa trans-
mission.

Débrancher les canalisations du canister
(Mot, 1265)

Déposer:
- les fixations du radiateur en (B) et "extraire.
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A ce stade de {a dépase moteur - boite de
vitesses, I'ensemble bascule légérement sur ies
deux points de rotation (tampons moteur et boite
de vitesses).

Placer une grue d'atelier ave¢ le positionneur de
charge.

Dépaser la fixation arrigre de la boite de vitesses
en {A).

I
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ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Moteur- Boite de vitesses
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Déposer :
- les fixations en (E) du moteuyr.

© ]

REPOSE - Particularites @

Nous attirons votre attention sur l'importance du
positionnement de |I'ensemhle moteur boite de
vitesses dans le compartiment du véhicule,

Placer 'ensemble mateur boite de vitesses dans le
compartiment du véhicule sans mettre les tam-
pons en cantrainte,

Placer |a vis du tampon arriére.

A l'aide de {"outil Mot. 1272 positianner {'en-
semble moteur boite de vitesses par rapport au
trou pilote du berceau arriére gauche et celui du
carter d'embrayage.

96 138R

iy

- les fixations en (F), cté boite de vitesses.
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Cxtrawe ['ensemble moteur boite de vitesses.

Déposer |e support (A).
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Moteur- Boite de vitesses
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TAMPONS AVANT

Supporter 'ensemble moteur boite de vitesses jusqu‘a ce que la face supérieure {A) vienne

juste tangenier le dessous du longeron.

S'assurer que e moteur est bien centré dans {"unit avant en comparant le positionnament
des parties (&) sur les {angerons drait et gauche.

BON

|
| %

BON

MAUVAIS

96 422 R;

Serrer |a vis du tampon arriére au couple,
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Moteur- Boite de vitesses
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CONTROLE

Atin de contréler la bonne pasition du groupe
motopropulseur, nous vaus demandons de mesu-
rer, le moteur n'étant plus supporté que par les
suppaorts moteur, les deux ¢otes indiquées.

Si cette cote n'est pas respectée (26 mmt 1),
marquer sur e langeron la position actuelle,

Si la cote est inférieure 3 25 mm, relacher le
serrage du suppart avant concerné et exercer une
poussée sur la partie (A) pour le faire reculer.
Resserrer. Cantrdler 1a nouvelie position et recom-
mencer I'opération si nécessaire,

Si |a cote est supérieure 2 27 mm, opérer de méme
mais laisser avancer1a partie {A).

96 475R

1 Tampon avanl droit
2 Tampan avant gauche

Serrer ensuite au couple les 4 vis en vous assurant
que les parties (A) ne sont pas entrainées par le
couple de serrage €1 qu'elles restent bien paral-
leles a la face verticale du longeron.

Manter |es vis de fixation des étriers 3 |a Loctite
FRENBLOC et les serrer au couple,

Appuyer plusieurs fois sur la pédale de frein pour
amener les pistons en contact aves [es plaquettes
de frein,

Mettre du CAF 4/60 THIXO sur les traus de
gougilies de transmission.

Réglerle cable d'accélérateur.

Effectuer:

— le plein de la boite de vitesses,

- le plein @t la purge du circuit de refroidisse-
ment (voir chapitre 19).




HAUT ET AVANT MOTEUR
Courroies
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OUTILLAGE SPEQIALISE INDISPENSABLE

Elé. 34604 Contrdleur de tension de courroie
Elé. 346-05 Barreau de contrile de tensian de
courrgie

B. Vi. 906 Mesureur de force

ETALONNAGE DEL'QUTIL Eié. 346
Deux meéethodes :
(I est impératif de contréler [e tarage de {"outil

Elé. 346 avant sa premiére mise en service {outil
neuf) et périodiquement par la suite.

18re méthode :
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2&me méthode :

92 649

/]

Appligquer sur I'autil une force de 3 daN (masse de
3 kg). L'épaulement (A) doit affleurer le corps du
poussoir (B}, sinon agir sur la vis {C) pour
augmenter ou diminuer |e tarage du ressort.

Fixer I'outil Elé. 346 dans un étau aprés avoir
enlevé I'obturaleur., Appliquer la partie cylin-
drique de l'outil B. Vi. 906 en bout de la partie
coulissante. L'épaulement (A) doit affleurer le
corps du poussair {B) quand l'aiguilte indique
3 daN, sinon agir suria vis {C} pour augmenter ou
diminuer le tarage du ressort,



HAUT ET AVANT MOTEUR
Courroies
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CONTROLE DE LA TENSION

MONTAGE MOTEURS C

Valeurde lafleche{F): 2 + 0,%

Courrote neuve ou aprés 10 minutes de rotation,

4F

91 031R

ON®>

Poulie de vilebrequin
Galet tendeur

Poulie de la pompe a eay
Poulie de I'alternateur
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Joint de culasse
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QUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 104 Pieds de centrage de joint £t de
culasse

Mot. 52101  Bride de maintien et de com-
pressian des chemins

Mot. 59104 Clé angulaire pour serrage de
<ulasse

Mot. 3592902 Flexible aimanté pour clé
angulaire de serrage de culasse

Mot. 1 202 Pince a collier

Oéposer :

COQUPLES DE SERRAGE {en daN.m) @

Bouchan de vidange circuitd'eau 1,2
Boulon galef tendeur 4.2
Ecrou galet tendeur 2

Détirancher 1a batterie.

— la durit supérieure du radiateur,
-~ le cache-culbuteurs,

- les tibesde culbuteurs,

— les vis de la culasse sauf la vis (A).

La douille de centrage de {a culasse est situé sous
la vis (A) centrale, coté distributeur,

Laisser cette vis jusqu'au décollement de |a

Deposer ;
— lefiltre 3 air,
- les canalisations d'essence,

- le céblage &ectrique sur le bottier papillon,

- la courrote d'alternateur,

— les fixations de la descente d'échappement,

- le distributeur d’allumage.

Vidanger le circuit de refroidissement par {e

bauchon (1) du carter-cylindres.

culasse.

Déposer les autres vis.

=4
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Joint de culasse
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Le joint de culasse étant callé sur ta culasse, le
carter-cylindres et les chemises, il est tras
important de ne pas soulever |a culasse, ¢e qui
entrainerait le décollement des chemises de leur
embase avec introduction d‘impuretés.

Il faut faire effectuer a la culasse un mouvement
de ratation autour de la douille de centrage (vis
de fixation de culasse laissée en place) pour la
décoller du carter-cylindres.

Deéceller la culasse en frappant sur ses extrémités
al'atde d'une massette dans le sens d'une rotatien
herizontale.

—W—

—
-
P
.- -

860805

NEYTOYAGE

1l est trés impartant de ne pas gratter les plans de
joints des piéces en aluminium,

Employer le produit Décap joint pour dissoudre (a
partie du joint restant callée.

Appliquer le preduit sur 2 partie 3 nettoyer -

attendre environ une dizaine de minutes, puis
I'entever a1'aide d'une spatule 2a bois.

REPOSE

Mettre en place les centreurs de cufasse Mot. 104
en(B).

Retirer [a vis de fixation (A).
Déposer la culasse.

Mettre en place la bride de maintien des chemises
Mot. 521-01.

Mot. 521-01

85462 1

Reposer la culasse.
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METHODE DE SERRAGE CULASSE
Cette opération s'effectue 3 froid, lars de la

repose de ia culasse, et n'a pas A étra effectuée
ultérieurement.

Rappel :

Afin d'obtenir un serrage correct des vis, retirer
ave¢ une saringue I'huile pouvant se trouver dans
[es trous de fixation de la culasse.

Graisser 2 {"huile moteur les filets et sous les tétes
de vis.

Effectuer dans I'ordre prescrit :
1erserrage : 2daN.m

Attendre 3 minutes minimum, temps de
stabilisation du joint de culasse,

B1528-15

Serrage final :

1) desserrage de la vis repére 1 {toutes les autres
vis restant serrées),

2) serrage au couple delavisrepére 1 3
2 daN.m % 0,3 (toutes l2s autres vis reslant
serrées)

3) Serrage al'angle dela vis repére de 90° + 4°
(toutesles autres vis restant serrées),

PROCEDER CHRONOLOGIQUEMENT DE MEME
POUR LES VIS REPERES 2 A 10).

Régleries culbuteurs {mm)

Admission 0,15
Echappement 0,20

Procéder au remontage en sens inverse de la
dépose.

Effectuer fe pfein et la purge du circuit de
refroidissement,
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Généralités
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CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLAGE

Mateur
Véhicule c ind itewes | dinperton
.. | Alésage | Course | Cylindrée
Type Indice (mm) | (mm) (cm3) Taux
Monopoint
X 063 C3G | 700 74 72 1238 | 9.21 BN Magnéti
Marells
Contrbie au ralenti Carburant
Moteur )
Régime (trimin.) Richesse {CO) Particularité Indice d'Octane
Minimum
VC: 0,3 maxi Essence
+ SO :
€3G 700 700 £50 VL : 0,5 maxi Sans plomb 1.0.91

* Pour une température d'eau comprise entre 80 et 100°C

VC : Valeur de contrdle
VL Valeur législative

Type d"alimentation

Injection monopoint régulée

Pompe d'alimentation immergée placée dans fe
réservoir
Type : laeger

Tension : 12 volts
Pression : 1,05 £ 0,05 bars
Débit ; 50 {/h minimum

Filtre 3 essence fixé a "avant du réservoir sous le
véhicule

Remplacement tous les 50.000 km

Boftier - papillon monopaint

SOLEX: @32mm

Régulateur de pression intégré au boitier papillon

- — —

Pression : 1,05 £ 0,05 bars
{non réglable)

Injecteur électromagnétique

Tensian ;
Résistance :

12 volis
1.8 Q) enviraen

-

NMeoteur pas a pas de régulatian de ralenti

] . -

Non réglable. Contrdle avec XR254£12 : 23 10%
enregulation ralenti

Potentiométre de position du papillon

Controle ave¢ XR25#17
£nregulation de ralenti 9341
Papillon ouvert 3 fond 168 4235

- S—
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CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLAGE

Calculateur N® Magneti Marelli N° homologatian N® RRN_U.R.

Magnéti Marelli logé dans e 16085 - 044 7700856 784 77 06 865 813

compartiment moteur

Température en °C 0t1 20t 1 40t1 80t 1 90*1
Capteur de température d air 8770 3370 1440
.3 A a —— -
Type CTN M Marelli. Résistance en £ " 10720 4120 1760
Capteur de température d‘eau 3060 1315 360 210
—— a a a a

Type CTN Siemens. Résistance en {2} 4045 1600 370 270
Sonde a oxygéne AC Rochester a370°C

- Méelange riche : =800 mVY

- Mélange pauvre ; 0a 200 mvy

Catalyseur (situé saus le plancher)

O C26

Filtre a air a cartouche papier Thermostaté de
26a36°C

Remplacement : 20 000 km

E.G.R.

—q‘._-_-_hh_

Systéme anti-évaporation Canister

CAN 13

Allumage

- Loidavance etcircuit de puissance intégrés dans
le calculateur d'injection.

- Bobine d'allumage

- Correction extérieure d'avance.

Bougies

BOSCH WADC
NGK BPSESZ
Ecartement : 0,91:0,05 mmn (réglable)




MELANGE CARBURE
Boitier papillon

12

REPRESENTATION DES DIFFERENTS ELEMENTS

96092 R

A Injecteur
B : Moteur pas a pas de régulation de ralenti
C: Régulateur de pressicn d'essence
D : Sonde de température d'air
E : Potentiomeétre de position papillon
1 :Sortie signal

2 : Alimentation
3 : Masse

F: Partie essence appeiée corps d'injection
G : Partie air appelée corps de papillon

H : Embouts maintenant les deux parties

{ - Arrivée d'essence

J : Retour d'essence

K : Circulation eau chaude

L : Circulation eau chaude

M : Purge canister
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DEPOSE - REPOSE DU BOITIER PAPILLON

Déposer :

Nota : il est impératif de positionner |3 vis du
collier de la canalisation d‘eau (5) vers le has {voir
le dessin) afin de ne pas détruire {e faisceau de
l‘injecteur,

DEPOSE - REPOSE DES DIFFERENTS ELEMENMTS
FIXES SUR LE BOITIER PAPILLON.

Dépose repase de l'injecteur

1 96 088 Rj

- le filtre & air a |'aide des deux vis (1) et de
I'agrafe {2).

Débrancher :

- les canalisations d'alimentation (3} et de retour
de carburant {4},

- les canalisations d'eau [5) et {6).

- la canalisation de recyclage des vapeurs d'es-
sance (7).

- lecdble de commande d'accélérateur,

- [esconnecteurs A et B,

- le connecteur Cetle passe-fil {8).

- le connecteur (D) de la sonde de température
d'air {le connecteur est indentique a celui de
I'injecteur)

Déposer les deux vis (9) et sortir ie boitier papillon

Au remontage .

- controfer 1a planéité de ia cale entre le boitier
papillan et le collecteur d'admission, la
remplacer si nécessaire.

- rebrancher les différentes canalisations et
vérifier le bon encliquetage des connecteurs.

96092 R1

Dépaser complétement le filtre  air.
Débrancherle connecteur de l'injecteur.

Déposer |a vis (1} et la patte de fixation {2).

Sortir l'injecteur de son logement.

Veiller & bien récupérer le joint torique de petit
diamétre, en partie basse du logement de
lI'injecteur et contraler la portée de ces
joints.(Utiliser un mirair)

Auremontage:

Remplacer les joints toriques d'étanchéités et les
lubrifier {graisse sans silicone).

S'assurer du serrage correct de |a vis (1) et par la
suite du bon encliquetage du connecteur.

Nota : Lors du remplacement de l'injecteur, fes
jaints toriques sant fournis avec ¢elui-ci,

IMPORTANT : Ne pas alimenter I'injecteur en
direct sous une tension de 12 V, risque de des-
truction de celui-ci.
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DEPOSE - REPOSE DU MOTEUR PAS A PAS DE
REGULATION DE RALENTI

DEPOSE - REPOSE DU POTENTIOMETRE DE
POSITION PAPILLON

7
) )]
1))

Ty i=((©)=)
r’l\\ . g v

Déposar complétement le filtre A air,

Débrancher le connecteur du moteur pas & pas de
régulation de ralent:.

Dépaser les deux vis {1) de fixation du moteur et
retirer celui-i.

Auremontage :

Remplacer le joint torique d'étanchéité et le
{ubrifier.

S'assurer de 'encliquetage correct du connecteur.

Nota : Lors du remplacement du moteur pas 2 pas,
le jaint Lorique et les vis de fixation sont fournis
avec celui-ct.

Important :

Avant de démarrer le moteur d'un véhicule dont
on vient de changer le moteur pas & pas de
régulation ralenti, il faut sous contact, avec la
valise XR25, taper le code GO** de fagon 3
annuler les apprentissages effectués avec I'ancien
mateur pas 2 pas.

Couper {& contact, le moteur doil se positionner
pour [e prochain démarrage.

Démarcer le mateur, vérifier le (anctiennement
du moteur pas a pas de régulation ratenti par le
#12.

96091 R2

Déposer le filtre 3 air.

Débrancher le connecteur du potentiométre de
pasition papillon.

Déposer les deux vis (1) de fixatian du
patentiomeétre et retirer celuii.

Auremontage :
Veiller au positionnement correct et av bon
encliquetage du connecteur du patentioméatre.

Remarque : Ce potentiométre n'est pas réglable ;
des vis neuves sont faurnies avec celui-¢i.

Nata : Aprés échange du potentiométre de
position papilloan, vérifier, sous contact, avec la
valise XR25, le fonctionnement du potentiométre
en #17, ainsi que la reconnaissance pied levé, pied
a fond,

Effacerla mémaire défaut GO**,




MELANGE CARBURE
Boitier papillon
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DEPOSE - REPOSE DU CAPTEUR DE TEMPERATURE
D AIR

96 031 R3|

Déposer complétement le boitier papillon.
Séparer la partie air de la partie essence {serrer les
embouts (2) a l'aide d'une pince a bec fin.

Déposer les deux vis de fixation du capteur et
retirer celui-<i.

Au remontage :

Controle visuel de la cale, munie de ses deux
joints, assurant |'étanchéité entre les deux parties
du botitier papillon. La remplacer si nécessaire.
Controler la planéité de la cale entre le boitier
papilion et le collecteur d'admission.

Brancher les différentes canalisations et s'assurer
de l'encliquetage correct des connecteurs.

Mota . Apreés remplacement du capteur de
température d‘air, il faut, sous contact, avec la
valise XR2S5, taper le code GO** pour elfacer la
mémoire defaut,




MELANGE CARBURE

Collecteur d'admission- échappement 1 2

DEPOSE - REPOSE DU COLLECTEUR
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Dépaser :

- lefiltre 3 air.

- le boitier papilton

- les deux écrous de fixation de ia tale déflecteur
sous le bottier pagillon et retirer celle-ci.

- la patte support des canalisatiens d'essence
{écrou sur le goujon (A).

- les tuyaux de dépression allant au capteur de
pression absolue {B) et au master vac (C).

Degager le faisceau électrique et tes différentes
canafisations passant au dessus du collecteur vers
la hoTte de vitesses {il est nécessaire de débrancher
les connecteurs de la bobine d'allumage et de la
sonde de température d'eau moteur),

Dépaser {'écope de prise d'air ¢chaud (écrous sur
goujons (D)},

Débrancher la sonde a oxygéne.

Déposer .
- {adescente d'echappement.

- les écrous (E) de fixation du collecteur et retirer
celui-<.

Auremontage

Remplacer le joint de callecteur et positienner e
cOté sertissage du cOté de la culasse

Controler et remplacer si nécessaire :

- lacale entrele bottier papillan et te collecteur.

- la bague d'étanchéité de {a descente d'échap-
pement.

- le joint d'étanchéité collé sur la tdle déflecteur

(lors de son remplacement, il est fourni avec la
tole).

Procéder A l'inverse de la dépase

S'assurer :

- du bon passage du faisceau électrique et des
différentes canalisations.

- du bon encliquetage des différents connecteurs
et de la bonne tenue des colliers.



ALIMENTATION
Filtre a essence
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REMPLACEMENT

il est précanisé de remplacer |e filtre & essence
tous les 50 000km

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 1265 Pince

96030 R

Le filtre est situé sous le véhicule, devant le
réservoir. |l est fixé par une bride sur la partie
avant du réservoir.

Prévoir "écoulement d'essence.(ne pas pincer les
canalisations, risque de les déteuire}.

Débrancher les canalisations (1) a l'aide de la
pince Mot. 1265. (voir dessin ci-contre pour le
positionnement de la pince sur fa canalisation},
Enlever la vis (2) et déposer |e filtre a essence {3).
Lors du remontage, attention au sens d'écoule-
ment de i'essence {vair fléche sur le filtre)
Rebrancher les tuyaux a la main. {il n'est pas
nécessaire d’utiliser la pince Mot. 1265)

S'assurer du bon encliquetage des raccords
(présence de deux joints wriques d'étanchéitd)

Mota : |l est impossible de débrancher ies cana-
lisations (1) sans |a pince Mot. 1265.

Pasitionnement de la pince.

Mot 1265

96420 R




ALIMENTATION
Pression d'alimentation

CONTROLE DE LA PRESSION D'ALIMENTATION
ETOU DEBIT DE LA POMPE A ESSENCE

OUTILLAGE SPETIALISE INDISPENSABLE

Mot. 843 Manomeétre 0-6trars
Mot. 867 Manometre -1 + 2 bars
Mot. 904 Té de dérivation pour

mesure de pression
1 éprouvette de 2000 ml

i

C //
96 1442 R
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Les mesures peuvent &tre faite moteur tournant
au ralenti ou moteur arrété en shuntant les
bornes 3 et 5 (gros fils) du relais de pompe 3
assence (A).

Dépaoser je filtre 3 air.

Débrancher le tuyau d'arrivée d'essence {(B).
Mettre en place le Té de dérivation Mot. 904 et
raccorder celui-ci au manometre -1, + 2 bars.

Mot 867.

Débrancher le retour {C) et le remplacer par un

tuyau souple débitant dans une éprouvette
graduée de 2000 ml.

Faire tourner {a pompe d'alimentation pendant
une minute, relever la pression et la quantité
d'essence dans I'éprouvette :

Pressian 1,05 *+ 0,05 barsg
Débit 0,83 Limin minimum.
ATTENTION :

Si le déhit est faible, vérifier {a tension d'alimen-
tation de 1a pompe (perte de débit d'environ 10%
pour une chute de tension de 1 valt).

Nota :

tl est possible de contréler {e fonctionnement du
clapet de sécurité de |la pompe & carburant. Pour
effoctuer cette opération, il est nécessaire d'uti-
liser le manométre 0-6bars. Mot. 843 en lieu gt
place du manometre utilisé précédemment. Faire
tourner la pompe dalimentation, pincer un court
mstant le tuyau de retour (C), la pression doit étre
comprise entre 2,5 et 4,7 hars.




ALIMENTATION

Pompe a carburant
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IMPORTANT :

Lors de toute interventiaon sur le réservoir ou sur e
circuit d'alimentation de carburant, il est impé-
ratif de ne pas fumer et de ne pas approcher
d'objetincandescent prés de l'aire de travail

DEPOSE - REPQSE DE L'ENSEMBLE POMPE - JAUGE

9)
&
&

.
8

\

I, %)
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L'ensemble pompe - jauge, peut dtre déposé
directement par la trappe située sous la
banquette arriére. Pour cela :

- Débrancher la batterie.

- Basculeria banquette.

- Soulever le tapis et retirer |'obturateuor.

Débrancher ;

- leconnecteur {1).

- la canalisation d'alimentation {2) et la cana-
lisation de retour de carburant (3} a l'aide de la
pince spécifique Mot. 1265 {voir dessin ci-aprés
pour le pasitionnament de cette pince)

Déposer :
- |'écrou de fixalion avec Foutil Mot. 1264.
- |'ensemble pompe - jauge.

Lorsde larepose:

- veiller & ce que le joint ne soit pas détérioré, le
remplacer ¢i nécessaire,

- remettre tout d'abord le joinl d'étanchéité en
place sur le réservoir avant d'engager |'en-
semble.

- Posttionner I"ensemble pompe-jauge (voir in-
dexage A)
sereer I'écrou au couple de 6 daN.m maxi.

Nota:
- 1l n'est pas nécessaire d'utiliser la pince Mot.
1265 pour rebrancher les canalisatians

- S'assurer du bon encliquetage des raccards
(présence de deux joints toriques d'étanchéita)

IMPQRTANT :

Se pratéger contre toute projection d'essence lors
de la dépose des canalisations {due 3 |2 pression
résiduelle).

Il est impossible de débrancher les canalisations
sans la pince Mot. 1265.

Pasitionnement de (a pince Mat. 1265

Mot.1265

C S

96 4206 R




ALIMENTATION
Pompe a carburant
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DEPOSE - REPQSE DE LA POMPE :

96 189 R

1 Ecrou de fixation

2 Jauge a carburant

3 Pompe a carburant

4 Joint d'étancheite

A . + pompe a carburant

B : - pompe acarburant
CetD:information jauge a carburant,

Dépaser I'ensemble pompe - jauge.

Desserrer le collier {5) etretirer le tuyau d'essence.
Débrancher les fils d'alimentation de la pompe (6)
et{7).

Déposer [a patte de lixation {8}

Separer la pompe de la jauge

Auremontage :

Controler I'état du joint d'étanchéité {4), le rem-
placer si nécessaire.

Respecter |la polarité des lils d'alimentation de fa
pompe.

Remplacer le collier (5) et s'assurer du bon serrage
de celue-c1




ANTI-POLLUTION
Catalyseur- sonde a oxygéne
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CONTROLES A EFFECTUER AVANT TEST ANTL-
POLLUTION

S‘assurer ;

- du bon fonctionnement de t'allumage(bougies
correctement réglées et canfarmes, faisceau
haute tension en bon état et correctement
connecta).

- du bon fonctionnement de l'injection {alimen-
tation correcte, contrdle canformité avec valise
XR25)

- de |la confarmité et de I'étanchéité de la ligne
d‘échappement.

S'informer si possibile sur les antécédents d'uti-

lisation du véhicule (panne de carburant, manque

de puissance, utilisation de carburant non con-
forme).

CONTROLE DES NORMES ANTI-POLLUTION
Faire chauffer le véhicule jusqu'a constater deux
mises en marche du GMV.
Brancher un analyseur quatre gaz correctement
etalonné surla sortie échappement,
Maintenir |le régime moteur a 2500 trimin pen-
dant 30 secondes enviran et relever les valeurs de
poliuant,

CO =03%

C02 = 145%

HC = 100 ppm

097 =X =1,03

Nota:A = |
richesse

A > 1 = mélange pauvre
A < 1 = mélange riche

Si, apres essais, ces valeurs sont respectées, ie

systéme de dépollution est correct.

Sinon, il sera nécessaire d'effectuer les contrdles

supplémentaires suivant :

- vérifier I'état du maoteur (état de {'huile, jeux
aux soupapes, distribution, et¢...)

- controler |e bon fonctionnement de |a sonde &
oxygene (ch. 17}

- effectuer e test de présence de plomb (voir ci-
apras}.

Dans le cas ou le test de présence de plamb se
révéle positif, il faudra attendre que le véhicyle
ait consommé deux ou trois pleins d'essence sans
plomb avant le remplacement de 1a sonde A
oxygene.

Enfin aprés que tous ces contrdles aient été
effectués et si les valeurs relevées ne sont toujours
pas conformes, il sera nécessaire de remplacer e
catalyseur.




ANTI-POLLUTION
Test de présence de plomb 'I 4

Ce test n'est possible qu'avec {'utilisation du coffret détecteur de plomb distribué par les établissements
Nauder.

Pour abtenir un coffret, adresser la commande & -
NAUDER - Divisian automobile
GARONOR -Batiment 13
Porte N
B.P. 740
93613 AULNAY SOUS BOIS CEDEX
Tél. : (1) 48.65.42.39

Saus-référence: - Pourle coffret complet : T200
- Pourla recharge de quarante papiers test : T900/1

93703

MODE D'EMPLOI
Détection du plomb & I'échappement

a - Conditions du test ;
- Moteur a}'arrét,
- Conduits d'échappement chauds mais non brilants.
- Ne pas effectuer de test par une température inférieure a 0°C.

b - Sinécessaire nettoyer doucement avec un chiffon sec, l'intérieur de l2 sortie de I'échappement de facon
a enlever les dépots de suie.

¢ - Mettre les gants, prendre une plaquetie papier-test et ’humecter modérément avec {‘eau distillée {trop
mouillée la plaquette perd de son elficacité).

d - Presser immédiatement aprés humectage le papier-test sur la partie nettoyée de I'échappement et
maintenir une certaine pression pendant une minute environ.

€ - Rettrer le papier-test et le laisser sécher. La présence de plomb sera indiquée par I'apparition d'une
cauleur rouge ou rosée sur le papier-test.

ATTENTION : Le testde présence de plomb devra &ire fait sur la sortie échappement arriére mais en 2ucun
cas sur ta sonde a oxygene.



ANTI-POLLUTION
Réaspiration des vapeurs d'huile
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SCHEMA FONCTIONNEL

95117

Filtre a air

Cache culbuteurs

Baitier papillon

Collecteur d'admission

Ajutage de @ 6,5 mm dans le circuit ament du
papillon.

Ajutage de @ 1,3 mm dans le circuir aval du
papillon.

VT o W N -

o

Controle :
Pour garantir un bon fonctionnement du systéme
anti-poliution, le <ircuit de réaspiration des
vapeurs d'huile doit étre maintenu propre et en
bon é1at, Vérifier |a présence et la conformité des
calibrages




ANTI-POLLUTION
Réaspiration des vapeurs d'huile
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PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT
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La mise & I'air libre du réservoir se fzit par
I'absorbeur de vapeur d'essence (ou caniter) (1)
par l'intermédiaire de la canalisation (3).

Les vapeurs sont retenues au passage par le
charbon actif contenu dans 'absorbeur,

Squs certaines conditions de fonctionnement du
moteur (régime, pression, température}, le
calculateur détermine le rapport cyclique
d'ouverture {RCO} da {’électrovanne de purge
canister (2).

Le principe de I'électrovanne permet de faire
varier 1a quantité des vapeurs d'essence recydées
du canister (par la canalisation (4)) vers le
collecteur d'admission (par la canalisation (3)).

La variation de la section de passage des vageurs
d'essence dans I'électrovanne résulte de {'équili-
bre entre le champ magnétique créé par
i'alimentation du bobinage et I'effort de ressort
de rappel assurant la lermetlure de {a vanne.

Nota :

Lors de la dépose du canister, il est nécessaire
d'utitiser la pince Mot. 1265 pour débtrancher la
canalisation (3).

Lors du rebranchement de }la canalisation (3) $'as-
surer du bon encliquetage du raccord (présence
de deux joints toriques d'étanchéité)

Mot.1265

96 420R




ANTI-POLLUTION
Réaspiration des vapeurs d'huile
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SCHEMA FONCTIONNEL DU ARCUIT
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Baitier papillon

Electrovanne de commande de purge canister

Absorbeur des vapeurs d'essence (ou canister)

Canalisation venant du réservoir a carburant pour recyclage des vapeurs d'essence
Mise al'air libre.

Piguage en aval du papillon des gaz.



DEMARRAGE CHARGE
Alternateur

16

IDENTIFICATION
VEHICULE MOTEUR ALTERNATEUR INTENSITE
Coe3 €3G MAGNET! MARELLI CG33211.70 60 A
CONTROLE

Apres 15 minutes d'échauffement sous tensian de 13,5 Volts

tr/min ampéres
1500 10A

3 000 50 A

6 000 60 A




DEMARRAGE CHARGE
Alternateur

SCHEMAS DE PRINCIPE

962763

1 Contacteur de démarrage
2 Lampe témoin 3 W
3 Condensateur

4 Régulateur de tensian électranique
5 Balais



DEMARRAGE CHARGE

Alternateur
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FONCTIONNEMENT - DIAGNOSTIC

Ce véhicule est équipé d'alternateur a régulateur
in<arporé et avec témaoin de contréle dant le fonc-
tionnement est le suivant

- lorsqu’on met le contact, le témoin s allume,
-~ lorsque le moteur démarre, le témoin s'éteint,

~ si le témoin se rallume en caurs de fonctionne-
mentmateur, il indique un défaut de “charge™.

RECHERCHE DES INCIDENTS
Le témoin ne s'allume pas en mettant le contact.

Vérifier :

- laqualité des branchements électriques.

- si la lampe est grillée. (Pour cela mettre |a cosse
ceillet de la borne L 3 la masse (aprés |'avoir
débranchée) ; la lampe doit s'aflumer).

Le témoin s’allume moteur taurnant.

Il indique un défaut de charge dont F'origine peut
étre:

— rupture de la <ourrote d'alternateur, coupure
du cable de charge,

— détérioration interne de {'alternateur {rotor,
statar, diodes ou balais),

i

un défaut de régulateur,

- unesurtension.

Le client se plaint d'un défaut de charge et le
temoin fonctionne correctement.

S5i {a tension régulée est inférieure 4 13,5 Vv,
verifier Falternateur. Le défaut peut pravenir -

— d'une diode détruite,

— d'une phase coupeée,

— d'un charbonnage ou usure des pistes.
Contrdle de la tension

Mettre un volimetre aux bornes de [a batterie, lire
1a tension hatterie.

Démarrer le moteur et monter en régime jusqu‘a
ce que l'aiguille du voltmetre se stahilise sur {a
tension régulée.

Cette tension doit &tre comprise entre 13,5 V et
148v.

Brancher un maximum de consommateuy rs, 1a
tension régulée dait rester entre 13,5 Vet 14,8 V.

ATTENTION : en cas de travaux de soudure 2 {‘arc
sut le véhicule, it est impératif de débrancher I3
fatterie et le régulateur.



DEMARRAGE CHARGE
Alternateur
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DEPQSE - REPOSE
Ne pas déposer |a courroie a I'aide d'un tournewvis
car elle est constituée de fils synthétiques et risque
d'étre détérigrée,

Débrancher la batterte,

DEPOSE

96 T66R

Desserrer |la vis de tendeur {A) pour détendre la
courroie,

Déblaquer {'écrou de I'axe du suppart tendeur (B)
et dégager la courraie.

Débrancher les connexions électriques.

Déposer les 3 fixations (C) du support d’alterna-
teur (2 écrous et 1 vis).

Cégager I'alternateur.
REPOSE

Exécuter les opérations en sens inverse de celui de
la dénaose ot tendre la courroie.




DEMARRAGE CHARGE

Démarreur
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IDENTIFICATION

VEHICULE

MOTEUR

DEMARREUR

€063

C3G

BOSCH 000 1112025




DEMARRAGE CHARGE

Démarreur
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DEPQSE - REPOSE
Véhicule sur pont, débrancher 1a batterie.
Déposer la tdle de protection moteur.

DEPOSE

R4
i

0
- o(‘\] 0_{_‘ \i-
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Pardessus :

- dépaser le filtre & aic par les 2 vis {C) et le
crachet {D).

Par dessous ;

- déposer les 2 fixations (A) de la tdle de protec-
tion du démarreur (1 vis et 1 écrou),

i

dégager |a tdle de protection et la déposer,

- débrancher les connexions électriques du
démarreur,

- débloquer la vis de fixation (B) de la patte de
maintien a l'arriére du démarreur, mais la
laisser en place.

Ne dégager le filtre 3 air qu'aprés avoir dabran-
ché le tuyau de reéaspiration des vapeurs d'huile.



DEMARRAGE CHARGE

Démarreur

16

— Ecarter les tuyaux et les cablages afin d avoir
accés aux 3 vis {€) de fixation du démarreur et
les dépaser.

Par dessous ;

- retirer la vis de fixation (B) de la patte de
maintien,

- déposer le démarreur.
REPOSE
Par dessous :

- repositionner le démarreur avec la vis {B} de
fixation de la patte de maintien.

Par dessus ;

~ replacerles 3 vis de fixation (€} et les bloguer.
Par dossous !

— rcheancher les connexions,

- resserrer|a vis (B),

repaser [a tole de protection du déemarreur,

Par dessus :

- rebrancheria batterie,
— essayer le démarreur,
- repaoser le filtre 4 air,

Puis reposer {a tdle de protection moteur.




ALLUMAGE
Bobine d'allumage
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La fonction calcul d’avance ainsi que le circuit de
puissance de l'allumage sont intégrés au
calculateur d'injection qui enveie le signal de
commande 3 la bobine d'alfumage.

1 3 9631t R

-

Branchement

Voie |Désignation

Non connecté
Alimentation par relais pompe
Commande bobine atturnage

W N ==

LOCALISATION

*@?{/‘?ﬁ;& / 961445

Diagnostic

diagnostic avec valise XR25.)

La ligne entre [a bobine d'allumage el te calcu-
lateur est diagnosticable par |3 valise XR2S. (Vair



INJECTION
Implantation des éléments

Boitier papillon
A . Intecteur
B : Sonde de température d'air
C : Potentiométre de positian papilon
D : Moteur pas a pas de régulation de ra-
lenti
£ : Régulateurde pressiond'essence
F : Alimeniation en carburant
G : Retourde carburant

w N

v

: Capteur de pression absolue
: Prise diagnostic

Electrovanne de commande de purge
canister

. Capteur de température d'eay
: Calculateur d'injection (situé sous le cache

plastique}
B8obtne d'allumage




INJECTION

Calculateur 1 7

DEPOSE - REPOSE DU CALCULATEUR

Le calculateur est situé dans le compartiment

moteur, prés de [a batterie. Pour la dépose du

calculateur, il n'est pas nécessaire d'enlever I3
protection plastique,

- Débrancher la batterie,

- Dégager le faisceaude i'agrafe (1).

- Déposer les deux é&crous (3) et dégager le
calculateur {4). La fixation inférieure du calcu-
lateur est obtenue par deux agrafes (5).

- Débrancherle connecteur {2).

Lors de |a repose, veiller au bon verrcuillage du

cannecteur (2).

IMPLANTATION DES RELAIS

1 ' Relaisde commande pompe 3 carburant.

2 : Relaisde verrouillage.

3 | Fusible de pratection circuit de puissance
Fnpection



INJECTION
Capteur P. M. H.
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DEPOSE - REPOSE

L)) h’%’{'{

Dégager le cannecteur (1) de son support et le
débrancher.

Enlever les vis de fixation du capteur P.M H. (2) et
dégager celui<i

Auremontage :

Fixer le capteur avec des vis & épaulement et ron-
delles. (Ne pas oublier |a tresse de masse (3)).

Bien remettre en place le connecteur et veiller au
ban verrouillage de celuii.

844915

NOTA : Le valant moteur est équipé d'une cible de
5B dents. {60 moins 2)




INJECTION
Capteur de pression absolue

Le capteur de pression absolue est fixé sur le
support du moteur d'essuie glace.

REMPLACEMENT
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Débrancher le connecteur {1} et le tuyau de

dépression (2).
Dégager le capteur de pression {3) qui est clipsé

sur san support.

Au remontage, veiller au ben verrouillage du
connecteur,




INJECTION
Sonde a oxygeéne 1 7

DEPOSE - REPOSE

96 164-1R.

Déconnecter le cdblage de sonde (cannecteur 1).

Dévisser la sonde {2). Ne pas (2 faire tomber

Au remontage :

Serrer la sande au ¢couple de 3 daN.m,
Veiller au bon parcours du <ahlage et 3 }'encli-
quetage du connecteur,

Remarque :

Aucune épissure ou soudure ne doit étre
effectuée sur fe cablage. En cas de coupure de I'un
de ces fils, changer |la sande.
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DISPOSITIF DE REFRAIT D'AVANCE

Bien que le véhicule ne soit pas équipé d'un
dispositif de détection de cliquetis, on peut tout
de méme intervenir sur la valeur d‘avance a {'al-
ilumage,

il est possible en <as de cliquetis, de pracéder 3 un
retrait de 3 degrés d'avance.

Cette correction n'interviendra pas sur toute 1a
plage d'utilisation du moteur, mais uniquement
au dela d'une pression collecteur de 850 millibars
{prache dela pleine charge)

Pour activer cette correction, il suffit de
débrancher le ¢connecteur (1) reliant |a voie n° 8 du
calculateur & ja masse.

Mise en situation

Procédure :

Pour activer la ¢correction (moteur arrété)

-  Deébrancher le connecteur{1),

- Mettre le ¢contact.

- Brancherla valise XR25 et entrer le code D13.
Le barregraphe dela ligne 20 3 gauche est allumé.
La correction est effective.

Pour désactiver |a correction (mateur arrété) ;
Rebrancher le connecteur (1).

- Meltre fe contact.

- Brancher la valise XR25 et entrer e code D13,

Le barregraphe de la ligne 20 a gauche doit étre

etemnt. La correction d'avance est supprimée,

Ensuite dans les deux cas, Laper le ¢ode de fin de
diagnostic G13* avant de débrancher la valise
XR25.

Remarque :

Avant d‘activer cette correction d'avance, vérifier

que le phénomaéne de cliquetis n'est pas dd 2 la

conformité :

- ducarburant

- desbougies.

- du cireuit d'admission (élément thermosta-
tique).

- du refroidissement ou a {'encrassement du
moteur.
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(1) Bougie avec joint : couple de serrage de 2,53 3daN.m

Bougies 1 7
Réglage en {mm)
Type Moteur Bosch NGK + 0.05
C063 C3G 700 WaDC (1) BP S ESZ{(1) 0.9

ATTENTION : Respecter la marque et le type de bougie spécifiées, I'indice thermique n'est pas le seul facteur

pour leur choix.

Diagnostic avec XR25

NOMENCLATURE

108 : Bobine d'allumage

120 : Calculateur d'injection

147 : Capteur de pression absalue

149 : Capteur P.M.H.

169 . Electrovanne de commande de purge
canister.

193  : Injecteur.

218 : Pompe acarburant

222 ; Potentiométre de position papillon.
225 : Prise diagnostic.

236 : Relaisde pompe 3 carburant.

238 : Relaisdeverrouillage injection,

242 : Saonde a oxygeéne.

244 Capteurde température d'eau

272 . Capteurde tempéralure d'air

537 : QDoitier fusibles moteur.

649 : Moteur pas a pas de régqulation de ralenti

R224 : Raccordement masse - réglage correc-
tion d'avance.

MK : Masse électrique pied avant gauche.

NF  : Masse électronique moteur.
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SCHEMA ELECTRIQUE FONCTIONNEL
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PRESENTATION DE LA NOUVELLE FICHE
DIAGNOSTIC MAGNETIE - MARELL

Ne 23 IDENTIFICATION FICHE ; LIRE SUR AFFICHEUR —P§ Ind
1 E:CALCULATEUR CODE PRESENT
2 i: CALC?EmSOBg gne %02 | CIRCUIT ANTIVOL E
3 | BE] NFO voLanT mveRse DEFAUT SIGNALVOLANT |
4 i- | RELAIS POMPE ESSENCE C.C.INJECTEURS =
5 :I:CIRCUlT MOTEUR RR GIRC. TEMPERATURE AIR :E
6 GIRC. TEMPERATUREEAU | I
Fj CIRCUIT CANISTER %*27 |EE
8| mm] c.c. sonoeo CIRC. CAPTEUR PRESSION | I
o | mm]" creur aoac CIRC. VITESSE vEricuie IR

10 E: CIRCUIT PQT. PAPILLON CIRC. CAPTEUR CLIQUETIS E

CODE [DI[1]3] (S8) CONTROLES ANNEXES: #..
INJECTION MAGNETI MARELLI |9iFresson = b
EFFACEMENT MEMOIRE (5 () % % 03 Temp. air °c
FIN DE DIAGNOSTIC G 1 3 % ot e
POT, PAPILLON ——=| 95 Régime mat tr/min
11 GI PG —=- PL |l | 12 RCO ralanti o,
s'allume an PG allymé ——— | 13 Signal diquetis
; 14 Ecart régime tr/min
12 15 Correc. chiquetis d®
prmre—— D&, momore o — 1? gresm;ﬂm. mb
. 17 Pat,
13 g_ ANTIVOL actl sauvegardés %33 ! 18 ‘g{t’ \ré‘?dlvt.:.:e krvh
p———— 3¢ Caom. rich. fonctionnement
14] M S 31 Corr. rich. ralant
— 35 Corr. richesse
[ POMPE ACTIVE
19 E_ am moleur taurnant
| MOTEURRA |PURGE CANISTE MODE COMMANDE: G . &
16 E_ actif active il JESTS
—a] SELECTION DEF. SORTIE  “Tous | 30 Pompe & essenca
17 E.— CLIMAT ....! 14 Régulation raleat
— CLIMATISATION —y—— | 16 Purga canistar
18 Cd | DEMANOE AUTORISATION _| el 21 Vayaal défan
REG. RICHESSE CORR. REGLAGES
19 aclive I || 83 Augmeantalion ralanh
84 Diminution ralanti
—== 1 . MEMOIRE T
RETRAIT D'AVANCE
20 L[ pindaieel ' xizesf0) |t | vo N meR

Le contrile de I'injectton Magneéti-Marell

I"adaptateur 1SO sur S8 et la fiche diagnastic ci-dessus {N° 23).
Lidentification du calculateur est liée 3 ia lecture directe du numéro MPR du calculateur. Cea s'effectuant,
aprés avoir tapé D13, par entrée du ¢code G 70*.

doit dtre effectué avec la cassette N° 11,

FHA

le sélecteur de
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Le numeéro MPR s'inscrit alors sur [‘afficheur
central en trois séquences. Chaque séquence reste
affichée environ deux secondes et I'affichage est
répété deux fois.

D13 —) S. INJ

puis G70* ——) 7700

864

461

Effacement mémeire {GO**)

Suite a une intervention sur le systdéme d'injection,
an pourra effacer |2 mémoire du calculateur par
I"'utilisation du code GQ** (Sélecteur IS0 en
position $8).

Cetie manipulation ayant pour effet de ne
démémariser aucun autre équipement sur le
véhicule,

Remarque :

Lors de manigulation avec la vafise XR25, avant de
couper le contact ou de débrancher |z prise dia-
gnostic, if sera nécessaire de taper le code G 13*
pour sortir du diagnostic injection,

Nota : L'effacement de la mémoire ne pourra &tre
effectuée que contact mis.(Impassibilité d‘effacer
a2 mémoire moteur tournant).

Les différents modes G..* ne sont pas
cpérationnels sur le véhicule.
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ACCES AUX INFORMATIONS CALCULATEUR PAR L'UTILISATION DE LA TOUCHE #

Tm:;he Contrdles effectués ur::f:::e
M Pression collecteur Millibars
02 Température d'eau Degreés
03 Température d'air Degrés
04 Tension d'alimentation Volts
05 Tensionde sorlde a oxygene Volts
06 Régime mateur Tr/min
12 RCO Moteur pas a pas de régulation de ralenti %

14 Ecart régime moteur Tr/min.
16 Correction pression atmosphérique Miltibars
17 Valeur du potentiométre pasition papillon Sans unité
18 Vitesse véhicule Km¢th
30 Correction adaptative moyenne et forte charge Sans unité
£} Carrection adaptative faible charge Sans unité
35 Correction richesse Sansunité
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Correction adaptative de richesse (#30 et 31)

Ces corrections adaptatives ont pour but de
recentrer la valeur de la correction de richesse
{#35) aux environs de 128, suite a des dispersions
de fonctionnement moteur.

Ceci permet d'optimiser le fonctionnement du
véhicule en phase débouclée (sonde & oxygéne
non gpératiannelle).

Plage de fanctionnement

Pression 4

(mb)
(PFY | ___.
Correction adaptative mayenne
et forte charge, (#30).
040 | ____
380 |....
Correction adaptative faible
charge. {#31).
»
1030 3900 Régime
(trfmin)

Ces corrections ne peuvent &tre effectuées qu'a
partir d'une température de liquide de refroi-
dissement de 75°C.

NOTA : L'analyse de ces diéses ne peuvent &tre
effectuées que si I'une de ces valeurs est en butée
maxi ou mini £t {ors d'un mauvais fonction-
nement moteur. Lors d'un effacement mémoire,
les corrections ayant gu étre effectuées aupara-
vant sont annulées. (#30 = #31 = 0).

Valeur mini Valeur maxi

#30 - 37 105

#31 ~ 14 30
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INTERPRETATION DES BARREGRAPHES

Bl SBarregraphe normalement allumé, mateur (] Barregraphe pouvants'allumer surincident
arrété et contact mis. - en fixe ; panne présente.

: en clignotant : panne fugitive,
Barregraphe allumé lors de |la mise en

A

fonction d'élément. {Barregraphe d'état). [5< Barregraphe non opérationnel pour ce type

de véhicule.

PRESENTATION DES DIFFERENTS BARREGRAPHES :

i ] d Barregraphe allumé :

- agauche : nonconformité calculateur ou probléme intarne.
- adroite : signifie que la valise XR2S recoit et exploite 2 trame diagnostic du
calcutateur.

2 [ 1 [=<] Barregraphe allumé, constate ur défaut sur la tigne bobine d'aliumage - calculateur ; la
panne est meémorisée.
(Diagnaostic d'un CO, CC+ et CC— ).

3 4 1 Barregraphe allumé :
- agauche : signale une inversion de branchement du capteur volant
- adraite : signale uneirrégularité cyclique {défaut de cible}

4 1 Barregraphe allumé:
- agauche : CC+ ligne relais de pompe a essence, calcutateur. La panne est
mémorisée.
- adroite : courtcircuitinjecteur. La panne est mémorisée.
5 | Barregraphe allumé :

- 3gauche 1 courtcircuit moteurpas a pas de régulation de ralenti ; la panne est m&-
marisgée, {diagneticd'un CC+, CC—, CC babinage).

- adroite : défautsurla ligne capteur de température d'air ; la température d'air
préndra [a valeur refuge de 33°C.

La panne est mémarisée. (diagnosticd'un €O, CC— au CC+}

6 [_] Barregraphe allumé représente un défautsurialigne capteur de température d'eau. La
valeur refuge sera de 90 °C en cas de panne . La panne est mémarisée (diagnotic d'un €0,
CC- ouunCC+)

7 [ ] Barregraphe allumé représente un défaut sur la ligne électrovanne de commande de
purge canister. La ganne est mémarisée. (diagnostic d'un CQ, CC+ ou CC-).

CO : Circuit guvaert
CC+ :courtcircuitau +
CC -~ :courtcircuit 3 la masse
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INTERPRETATION DES BARREGRAPHES (suite)

8 1 [ Barregraphe allumé :

- agauche ; diagnostic d'un court-circuit surialigne sonde a oxygéne. La tension de
sonde {valeur en # 05) tend vers 0 etia valeurdu # 35 est égal 3 128. La
panae n'est pas mémorisée,

- adroite : Présence d'undéfaut surle capleur de pression absolue ou sur son
¢ablage. La valeur de |a pression collecteur en # 01 prendra une valeur
fixe ou une valeur déterminée dans une cartagraphie, en fonction de
'angle de papillon et du régime moteur. La panne n'est pas mémaorisée

9 <] <t Nonopérationnel pour ¢e type de véhicule.

10 [ ] ] 8arregraphe allumé représente Un défaut sur le potentiométre de position papilion ou
sur son cablage. La valeur refuge en # 17 sera @gale 2 128 (ou 64 pour un CO ou CCsur |2
ligne calculateur (voie 14)- potentiométre, moteur arrété). La panne est mémorisée.
Diagnosti¢c d'un CQ, CC+ ou CC-).

11 [l MM Barregraphe allumé:

- agauche : informatian papillon position pied a fond. (ou plein gaz)

- adroite : information papillon position pied levé.

13 =1 [] Barregraphe allumé représente un défaut sur la ligne relais de verrouiliage, voie 4 cal-
cufateur. Lorsque e barregraphe est allumé, tautes les autre pannes sont masquées, L.a
pan-ne est meémorisées,

12 N Signal capteur volant mateur, Ce barregraphe doit s'&teindre sous actian démarreur.

15 |l information pompe 3 carburant active.

16 el <} Barregraphe sllumé:

- agauche : information moteur pas 2 pas de régulation de ralenti actif, {allumé
sautement en PL).

- adroite : information non exploitable pour ce véhicule

17 =3 [=<] Nonopérationnel actuellement

18 [ = Nonopeérationnel actuellement

19 [l Information régulation de richesse active. (#05 et #35 variables)

20 il [ | Barregraphealiumé:

- adroite @ mise enmemoire effective.

- agauche : correctiond’avance effective,
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Particularités de certains barreqraphes

Les barrgraphes 2G, 7D et 13D sont accompagnés de tests complémentaires correspondant :*02,“27et*33. Ces
tests permettent d'orienter le diagnostic :

*02

*27

*33

'. <
e

£ O
N

Lyt
P — AV —
l : ) )

w_—
"- —_— |-

: Pas de probléme sur la ligne calculateur bobine
d‘allumage.

: Circuit guvert. U court circuit a |a masse.

: Court-circuit avec le + batterie

: Pas de probigme sur I'électrovanne de commande de
purge canister ou son cablage.

Détection de circuit ouvert ou court circuit avec la
masse.

Deétection de court circuit ave c' le + batterie.

Pas de probl&éme sur la ligne relais de verrauillage voie
4 calculateur.

Défaut sur 13 ligne relais de vercouillage vaie 4 calcu-
{ateur. Dans ce cas toutes {es autres pannes qui ont pu
tre memorisées auparavant sont masquées.

: Remise 3 zéro des pannes mémorisées. (aprés aveir
frappé GO*").
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CONTROLE DE CONFORMITE
Moteur froid - Contact mis :
Fonctions o . Visualisation Selection Visualisation sur afficheur
. N° de ligne sur
a vérifier sur barregraphe walise central - Remarques
Réception de la Trame D13
diagnostic
5. InJ
Conformité du G70* | Toutd'abord
calculateur 7 7 00
puis 864
puis 461
Le numéro MPR est répété deux fois
Interprétation des - 1.1 ] = Code présent.
barregraphes L11 IR Reconnaissance position pied levé.
normalement allumés L14 i Signal PMH absent {devra s'éteindre
sous action démarreur.
Capteur de pression L8 1 1 #01 La valeur lue doil &tre éqgale 3 la
absolue pression atmosphérique (entre 300 et
1023 mb)
Capteur de L6 1 #02 La valeur lye dait 8tra &gale 3 la tem-
température d'eau pérature ambiante. * 5°C
Capteur de LS ] 1 #03 La valeur lue doit étre égale 4 1a tem-
température d'air pérature ambiante. * 5°C
Tension batterie # 04 La tension doit &tre comprise entre
i1V et 13 V, (Sans cansommateur
éfectrique)
Patentiomaétre de L11 1 B # 7 |Lavaleurlue doit étre comprise entre 9
papilion position ct 41
piad levé
Potentiométre de L1 . L1 #17 La valeur lue doit étre comprise entre
papiilon position 68 et 235
plein gaz |
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CONTROLE DE CONFORMITE

Moteur chaud au ralenti 2prés au moins un déclenchement GMV

Fonctions . Visualisation Sélection Visualisation sur afficheur
oy N° de lighe sur
a vérifier sur barregraphe . central - Remarques
valise
Régime de ralenti #06 |Lerégimede ralenti doit &étre de
700 * 50 tr/min sans consommateur

Moteur pas a pas de L16 N L1 #12 |Lavaleuriue doitétre comprise entre 2
régufation de ralenti el 10 % sans consommateur
Régulation de richesse L19 Sl 05 La valeur oscille autour de 0,475 V.
active. (au ralenti juste # 35 La valeur lue dait &tre comprise entre

aprés régime stabilisé
4 2500 tr/min depuis
ptus de 3 min).

93 et 163.
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CONTROLE XR25 AVANT TOUTE INTERVENTION SUR LE SYSTEME D'INJECTION

Avant toute intervention
sur fe systéme d'injection,
brancher la valise XR2S.
Code D13,58. Vérifier si
le cal¢ulateur correspond
bien au type du véhicule
G 70*. Est-¢ce bon ?

h 4

TEST 1 ; Moteural'arrét.
Contrdle de tous les barregraphes
et des # assaciés.

Est<e ban ?

h 4

—— NoN ——I

TEST 2 : Dans le ¢as cu le moteur ne
démarre pas, contrbler les barregraphes
2G, 3D, 4D, 14G A vitesse démarreur.
Les barregraphes ne doivent pas étre
allumés sous démarreur. Est-ce bon ?

h 4

TEST 3 : Moteur tournant vérifier les
barregraphes correspondants et les
# associss, Est~ce bon ?

hd

VOIR ALP SPECIFIQUE AU PROEBLEME
(EFFETS CLIENT)

Changer e calculateur

non ——»

Voir arbre de dépannage spécifique
a l'allumage du barregraphe en défaut.

non —

Voir arbre de dépannage spécifique

al'allumage du barregraphe en défaut.

Vair arbre de dépannage speécifique
al'allumage du barregraphe en défaut,
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Défaut calculateur

BARREGRAPHE 1 GAUCHE ALLUME

Calculateur non conforme. Changer le calculateur,

BARREGRAPHE 2 GAUCHE ALLUME
Circuit bobine d’aflumage

Barregraphe allumé uniquement saus action démarreur : t< 5s

*D2sur XR25onlit ; .
CO = Crcuitouvert ou court circuit Alamasse de |z ligne 19 du
CcC Court circuitau + 12 Vdela ligne 19 du calculateur.

o

calculateur.

CIRCUIT OUVERT OU COURT CIRCINT A LA MASSE

Vérifier la connectique sur la bobine d'allumage.

Remeltre en 213t si nécessaire, L non —

Succes

L'incident persiste t-il ?

oui

!

Valise en détecteur d'impulsians, vérifier sous

d'atlumage qu'on a bien des impulsions sous
actiondémarreur.Y a til desimpulsions ?

out

|

Changerla bobine d‘allumage

COURT CIRCUIT AU + 12 VOLTS

Barregraphe allumé fixe.

Débrancher le connecteur de la bobine d'allymage
effacer [a panne mémaorisée et refaire un essai de
démarrage. Lit-onen *02CC7

|
<l

v

action démarreur sur{a vaie 3 de labobine N ———

Brancher le barnier MS 1048 3 la place
du calcutateur et vérifier la continuité
et ['isolement du cdblage par rapport
alamasse entreiavoie 3de la bobine
d'affumage et la voie 19 du calculateur
(bornier}, Remettre en état si nécessaire.
L'incident persiste t-i! ?

oui

!

non

!

Changer le calculateur

Succes

nen —®| Changer |la bobine d'allumage

Couper le contact, débrancher 1a batterie et | ¢ connecteur
35 voies du calculateur. Vérifier I'isolement du cablage
entre les voies 2 el 3 du connecteur de |a hobine d'alfumage.
Est-ce bon ?

am=— = ON ——

Remettre en &tat
le cablage &lectrique

Changer |e calculateur |

NQTA : Un court circuit a la masse de |a voie 19 provoque fa fusion du fusible de 25 A. (¢oté moteur)
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Capteur du volantinversé. Vérifier le branchement du capteur. {inversion des fils). Pas de démarrage.

C'estadire :

BARREGRAPHE 3 GAUCHE ALLUIME
Circuit capteur volant

BARREGRAPHE 3 ODROIT ALLUME
Capteur valant

Signal une irrégularité cyclique

un défaut de cible (plus sensible en TA)
undéfaut d'entrefer capteur volant.
des microcoupures dansle circuit captaur volant.
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BARREGRAPHE 4 GAUCHE ALLUME
Relais de pompe & essence

Courtcircuitau + 12 Volts deia ligne 23 du calculateur
Barregraphe allumé sous démarreur.

Le barregraphe 2G {bobine d'allumage) est également allumé
et* 02 = CO.

Débrancher le relais de pompe a essence et vérifier . .
g : . oui ———m Changerie relais

la résistance du bobinage entre lesvoies 1 et 2,

La résistance est-elle nulle ?

h 4

8rancher [e bornter MS 1048 2 la place du calculateur

et vérifier I'isolement du cablage électrigue par rapport
au + batterie, voie 2 du relais et fa voie 23 du calculateur
{(bornier), Remettre en état si nécessaire.

NOTA : Un circuit ouvert et un court-circuit a la masse sur la ligne 23 du calculateur interdisent le dialogue
avec |e calculateur et le fonctionnement du contréle injection.
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NOTA : Un circuit ouvert sur 1 des 2 fils de l'ingecteur ou {e connecteur débranché n'allume pas le barregraphe

4 droit,

Court-circuit injecteur

BARREGRAPHE 4 DROIT ALLUME

Sous action démarreur allumage du barregraphe au bout de 5 secondes enviran

Barregraphe allumé fixe,

Débrancher le connecteur de l'injecteur, effacer

la panna mémorisée ¢t refaire un essai de démarrage.
Le barregraphe 4 droit se rallume t-il ?

—— non —»{ Changer i‘injecteur

|

oui

J.

Couper le contact et débrancher la batterie.
Déconnecter le connecteur 35 voies du cafculateur
et vérifier I'isolement du ¢cdblage électrigue entre
les voies A et B du connecteur de l'injecteur et entre
la voie B et |a masse du véhicule, Est-ce bon ?

oul

Y
Changer |e calculateur

Remettre en &tat |@

nen cablage électrique.
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BARREGRAPHE S GAUCHE ALLUME
Circuft moteur de réguiation de ralfenti

Court-circuit 3 la masse et Court<ircuit au + d'un des 4 fils des babines, (ligne2,3, 20 au 21 du calculateur)

Court-circuit des bobines entre{AetDouBet G

#12 = valeur fixe en accélération.

Vérifier avec un chmmetre 1a résistance
des bobines du moteur de régulation
de ralenti entre les voies ;

AetD R = 50 Chms

— NON ——P

Changer le moteur de
réguiation de ralenti

Betl
Est-ce bon 7
oul

!

Connecteur A === 3
4 voies du B -===» 2
mateur C-—-—» 20

D2

Remettre en état si nécessaire.
L'incident persiste t-i{ ?

Débrancher le moteur de régulation de ralenti
Brancher {e bornier MS 1048 A la place du
calculateur et vérifier 'isolement des fils entre
eux et par rapport a la masse du véhicule :

Calcuiateur
(bornier)

aui

l

Changer le ¢alculateur

nan —m Succes

NOTA : Un circutt auvert sur un des 4 fils du mateur ou connecleur débranché n'alilume pas ie barregraphe

mais la valeur du # 12 st fixe en accelération.
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BARREGRAPHE 5 DROIT ALLUME
Capteurd'air

Circuit ouvert des lignes 16 et 31 du calculateur
Court circuit ala masse de laligne 31 du calculateur
#03 = 33

Débrancher |s capteur d'air.

Vérifier |arésistance du capteur d'air,
(elle doit étre différente de ¢ ou de
I"'infini). Est-ce bon 7

-yt

Y

non ——

Changer le capteur d'air

Brancher {e bornier MS 1048 4 1a place du
calculateur et vérifier la continuité {‘isolement
par rapport a la masse du véhicule du cablage
elactrique entre les voies :

Connecteur F R e 1 Calculateur
capteur B =-==% 16 (bornier)
d'air

Remettre en &tat si nécessaire,
L'incident persiste t-i{ ?

non ——p Succes

oul

Y
Changer le calculateur

NOTA : Si les barregraphes 6 droit et 10 gauche sont également allumés, il y a un circuit ouvert sur le fil
commun de masse entre 1'épissure NA et la ligne 16 du calculateur.
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BARREGRAPHE 6 DROLT ALLUME
Capteurd'eau

Circuit ouvert des lignes 13 et 16 du calcutateur

Court circuit 4 la masse de la ligne 13 du calculateur
#02 = 90

Oébrancher te capteur d'eau.

Vérifieria résistance du capteurd’eau.
{elle doit 8tre différentedeOoude  +—— non —p| Changer le capteurd'eau
I'infini). Est-ce bon ?

h 4

Brancher le bornier M5 1048 2 la place du
calculateur et verifier la continuité et |'isolement
par rapport a la masse du véhicule du cablage
élactrique entre les voies :

non ———4ml Succés

Cannecteur | ==== 16 Calculateur
du capteur Z=-==-= 13 {(bornier)

Remetire en état si nécessaire,
L'incident persiste t-il ?

oui

Y
Changer le calculateur

NOTA : Si les barregraphes 5 droit et 10 gauche sont également allumés, il y a un circuit ouvert sur le fil
commun de masse entre |"épissure NA et la voie 16 du calculateur.
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BARREGRAPHE 7 DROIT ALLUME
Circuit canister

Circuit ouvert
Court-circuit a la masse delaligne 22 du calculateur
Caurt-circurt au + 12 Valts

*27 sur XR25 onlit -
CO.0 = arcuit ouvert ou court-circutt 3 la masse

cCc

= caurt-circvit au + batterie

Vérifier la résistance de |'électravanne

AetB R = 350hms.
Estce bon ?

oui

Y

Brancher le bornier M$ 1048 4 la place du calculateyr
et vérifier la continuité et (‘isolement par rapport a la
masse et au + 12 Volts du <3blage électrique entre la
voie B de |'électrovanne de purge canister et la voie
22 du calculataur {bornier). Remettre en état si
nécessaire.

L'incident persiste t-if ?

Y
Changer |e calculateur

de commande du canister entrelesvaies [ o0

Changer I'électrovanne de

purge canister

nGn — Succes
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BARREGRAPHE 8 GAUCHE ALLUME
Sonde oxygéne

Caurt-circuit de la sonde entre les lignes 12 et 29 du calculateur.
Court-arcuit a la masse de la ligne 29 du calculateur

#05 <01V
#35 =128

Barregraphe allumé fixe,

Bébrancher la sonde 02, effacer la panne mémarisée
et refaire un essai moteur entre 2500 et 3000 tr/min.
Attendre que les #05 et 35 saient fixes.

#05> 0,395 et #35 = 128.

Nota : Le barregraphe 8 gauche ne s'allume pas.
A-t-on ces valeurs ?

oui — Changer {a sonde 02

non
h J
Couper |le contact, débrancher |2 batterie.
Décennecter le connecteur 35 voies du calculateur
et vérifier l'isclement du c&biage électrique entre non Remettre en état le
les vaies A et B du connecteur de la sonde 02 et céblage électrique,
entre la voie A et la masse du véhicule.
Est-cebon ?
out
¥

Changer le calculateur

Nota © Un drcuit ouvert sur les lignes 12 et 29 ou connecteur débranché de la sonde 02 n'allume pas le
barregrapbe 8 gauche mais les # 05 et 35 prennent {es valeurs fixes :

#05 > 0,395

# 35 = 128.
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BARREGRAPHE B DROIT ALLUME
Capteur de pression absalue

Circuit ouvert ou court-circuit 3 la masse des tignes 14 et 32 du <alculateur

# 01 = variabie et fonction de |"ouverture papillon ou fixe dont )a valeur est quelconque.

Vérifier si le capteur de pression est branché
{connecteur et tuyau). Remettre en état si nécassaire.
L'incident persiste t-il ?

nan ——e Succeés

oui
Brancher le bernier MS 1048 a la place du calculateur
! et vérifier la cantinuité et I'isolement part rapport a
. ) Y : la masse v&hicule du cablage électrique entre les voies ;
Vérifier |a tension d'alimentation Connecteur capteur (C ----# 14) calculateur {bornier)
du capteur « Svoltsentrelavoie C L— non —# Remettre en état si nécessaire.
etla voie A{masse). Est-ce bon ? Lincident persiste t-il ?
Ou| -
out non
h 4
Vérifier la tension de retour du capteur L 4 B
envole B{0,53 5 volts). Changer le calculateur Succes
Est-ce bon ?
oui non ——» Changer le capteur de pressian
Y
Brancher le bornier MS 1048 a ta place du calculateur
etvérifier ta continuité et I'isolement par rapport a
la masse véhicuie du ¢3blage électrique entre |les voies non — Succés
Connecteur du capteur(B -—— - 32) du calculateur
{bornier)

Remettre en état si nécessaire. L'incident pecsiste t-il ?

oui_]

) J
Changer le catculateur

Nata : Un circuit auvert sur la ligne 16 ou un court-circuit des lignes 16 et 32 n'aliume pas |e barregraphe 8
droitetle # 01 est €gal a 1020.
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BARREGRAPHE 10 GAUCHE ALLUME
Circuit potentiométre papilfon

Circuit ouvert des lignes14, 16, 30 du ¢alculateur.
Court-circuit & la masse des lignes 14 et 30 de calculateur
Courtcircuit du potentiomaétre entre les lignes 14 et 30,

#17 = 1280u 64

Vérifier avec un ohmmeétre |a résistance
du polentiamaéire entre {es voies ;

AetB R > 1200 Ohms — o ———m
Est-ce bon ?

Changer le potentiométre
papitlon

ou

h 4

Vérifier avec un chmmetre larésistance
du potentiormétre entre les voies :
A et Cen faisant varier le potentiométre

Changer le patentiomatre

NON  wr———f

apillon
pour s'assurer gue la vaieur chmique <roit A
ou décroit reguliérement.
£st-cebon ?
Qui
h 4
Brancher le bornier MS 1048 2 |a place du calculateur
et vérifier la continuité et ('isolement par rapportala
masse du véhicule entre les voies :
Connecteur A___..p 16 Calculateur
3 voies B ———— 12 {bornier)
C mmmmp 30 — NON ==——=3» SuCces
Remetire en état si nécessaire.
L'incicient persiste t-il ?
oui
Y

lcllanger le calculateur

— o e s - h— o —

NOTA : 5i le barregraphe 5 droit et 6 dreit sont également allumés, il ¥ a un circuit ouvert sur le fil commun de
masse entre |'epissure NA et la ligne 16 du calculateur,
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BARREGRAPHE 11 DROIT

Position Pl

Barregraphe d'état normalement allumé en position PL
Contréle a faire si le barregraphe n'est pas allumé en PL

Sur la valise XR2S faire # 17 et vérifier |a valeur du potentiomatre papillonen PL. 9 < PL < 41

Sur lavalise XR2S faire un effacement

de la mémoire défaut GO**,
Le PL est-il présent ?

nen

v

Vérifier si le papillon est sur sa butée

oui meacanique en position PL. non
‘ Est-ce bon ?
Succes | i l
oui
‘ Régler la commande d'accéiérateur

Changer le potentiomeatre papillon.
Lincident persiste t-if ?

t

oul

v

non Succes

Changer |e calculateur

BARREGRAPHE 11 GAUCHE

Position PF

Barregraphe allumé pour une auverture papilion >70°
Contrble a faire si le barregraphe n'est pas allumé en PF

Sur la valise XR2S faire # 17 et vérifier la valeur
du potentioméetre papillon en pleine ouverture

168 < PG < 235

Vérifier si le papillon est sur sa butée
mecanique en position pleine ouverture

Est-ce bon 7

aon

oul

¥

LUincident persiste t-it ?

Changer le potentiométre papillon.

Regler la commande d’accéléraleur

oul

!

I_Changer le calculateur J

-

non _ﬁlm‘
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BARREGRAPHE 12 DROIT ALLUME
Défaut mémoire sauvegardée

*33sur XR25onlit :

B8on :

on
off

aprésun GO**
{orsque e barregraphe n'est pas allumé.
lorsque le barregraphe est alluma,

Ce barregraphe est normalement allumé apraés :

- débranchement du connecteur 35 voies

- coupure dela batterie { = 5min)

- coupure de 'alimentation permanente du
calculateur en AVC(ligne 4 du calculareur
cu fusible 25 A coté moteur).

Pour éteindre ce barregraphe, couper la contact

{=103), puisremettre le contact gu surla

valise XR25 faire GO** pour effacer la mémoire

défaut, si le barregraphe s'éteint on doit lire en

*33 = bon.

Le barregraphe est-il éteint ?

non

h 4

OuUl ~————p! SuCCES

Vérifiers'il n'y a pas de microcoupures sur la ligne d*alimentation
permanente (AVC) du calculateur entre la voie 4 du calculateur
etla voie 2 du relais de protection, vérifier également la connec-
tigue du calculateur et du relais et les contacts du fusible 25 A
{cOté moteur). Remettre en état i nécessaire.
Le barregraphe reste-t-il allumé ?

NAN ———j»

Succes

Y
Changer le calculateur
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BARREGRAPHE 14 GALICHE ALLUME
Circuit capteur valant

Le barregraphe ne 5'éteint pas sous action du démarreur

Débrancher le connecteur du capteur et vérifier
la résistance du capteur entre les barnes A et B.
A-t-on200 * 50Q 7.

non ——p Changer le capteur valant

oui

h 4

Moteur tournant a vitesse démarreur, vérifier ia
tension délivrée par ie capteur avec te voltmeétre
en tension alternative.

A-t-onune tension supérieure a3 150 mv ?

L non ——»| Changer le capteur volant

h 4

Brancher le bornier M51048 A la place du calculateur
et vérifier {a continuité du cablage entre les voies :
Capteur | A —————-% 28 | Calculateur

B ===== -+ 11 {bornier}

MOM == Succeés

Remettre en état si nécessaire.
L'incident persiste t-il ?

Oul

|

Changer le calculateur

Nota : Ce barrregraphe peut s'éteindre ¢antact mis aprés un GO**, dans ce <as refaire un D13 ou couper le
contact puis remettre fe contact et refaire D13.
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EEFETS CLIENTS

Problémes de démarrages

L Ne démarre pas
L Démarre mais cale
L Demarrage trop long

Praoblémes de ralenti

L Trop haut
—— instabilité moteur
L Pompage

Comportement en roulage

t— Manque de perl(armance
L Trous et a coups

Fumée - Pollution

- Fumee noire
L Nan confarmité 3 la norme anti-poltution
- CO et ou MC trop haut

Consommation d‘essence élevée

Bruyance matour

L Cliquetis

ALP = Arbre logique de panne

A

ALP1A-1B-1C
ALP2
ALP 3

ALP 4
ALPS
ALPS6

ALP7
ALP8

ALP9

ALP10

ALP11

ALP 12
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Problémes de démarrage

ALP 1A : Ne démarre pas

Remetlre en &tat st nécessaire.
L'incident persiste t-il ?

Verifier le fusible de 20 A du relais de pompe
aessence et le fusible de 25 A sur la platine
relais/fusibles (compartiment moteur). ——— oul

‘

nan

] Succes

Vérifieria présence du + 12 Vaolts sur te connecteur
de la pampe a essence entre {es voies C1 et C2,

Contact "'.' 'S l 4 pendant la phase de temporisation, (ou bruyance
C;n, a; RIS ST connecte;r . +— non — dela pompe a essence pendant 1a phase de tempao-
FEIgis G POTIES & SSS2NCE, b unter risalion, si ¢celie-ci est audible).
les bornes 3 et 5. La pampe a essence 5
. est-ce bon ?
fonctionne t-elle ? l
o!u' Vérifier la présencedu + 12 Volts oui
norn — voie N° 3 sur le relais de pompe a
l essence, A-t-an 12 Volts ?

Cantact mis verifier sur la voie 1
du relais de pompe 3 essence la
présence du + 12 Volts. (*).
A-t-on 12 Volts 7

!
nen

oul l

Remettre en état le
cablage entre lavaoie
1 du relais et {e raccor-
dementR212etla
platine relaisffusibles
(moteur)

Y

oui NON =~

h 4

ALP 1B

Remettre en étatle cablage élec-
trique entre {a voie 3 du relais
236etle + 12 Volts AVC surla
platine relais / fusibles moteur.

L'incident persiste t-il ?

Véritier la continuité du cdblage électrique
du relais 236 voie 5 ala pompe 3 essence.
Remettre en état si nécessaire,

fmnme (AGNT =P SUCCES

Metlre i3 voie 2 du relais de pompe 3
essence a la masse et vérifiersi la
pampe a essence fonctianne.
Fonctionne t-efla ?

oul —

Vérifier la masse de la pempe 3 essence.
Remettre en état si nécessaire.
L'incident persiste ¢-1f ?

non

l

oul

! |

Changerlerelais de
pompe a essence

Changer la pompe a3 essence | | Succes

I j

cul non

! l

Brancher le bornier MS 1048 a la place
du calculateur et vérifier la continuité
etl'isolement entre la voie 2 du retais
de pompe a essence et la voie 23 du
calculateur (bornier).

Remettre en état si nécessaire.
.'incident persiste t-l ?

nonN —M Succésl

S OUl e

Changer |e calculateur

* 1 Undircuitouvert ou un court-circuit & la masse sucla ligne 23 du calculateur ne permel plus le dialogue
entre XR25 et le calculateur, etinterdit le fanctionnement du contréle mateur.
Un court-Circuit au + 12 Voltsde laligne 23 du calculateur allume les barregraphes 4 gauche et 2 gauche sous

démarreur.
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Problémes de démarrage

ALP 1B : Ne démarre pas

Brancher un ¢compte-tours.

du comple-tours bouge t-elle ?

non

hd
Le barregraphe N° 14 G s'éteint t-il

oui

Yy

Sous Naction du démarreur l'aiquille | — gy —w ALP IC

sous action du dématreur ? — non — Your diagnostic barregraphe 14G

Le barregraphe N° 3D 5'atlume t-il
sous action du démarreur ? —— non —

Changer le calculateur

oul

¥
Voir diagnasti¢ barregraghe 3D
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Prablemes de demarrage

ALP 1C: Ne démarre pas

oul -

Vérifier les bougies, fils baugies,
circuit haute tension.

L'incident persiste t-il ?

non —

l Changer |es pieces si nécessaire.

Démonter [e filtre & air et vérifier
en actionnant le démarreur qua
{'injecteur débite bien de |'essence.
A-t-onunjet d'essence ?

Succas

Le barregraphe 4D s'allume t-1l sous action
[ s ™ du démarreur ? (Attendre 5 secandes enviromn)

¥
Vérifier le débit et la pression
d‘essence. (voir Ch. 13).
Est-ce bon ?

|

oui

y

Voir diagnostic du barregraghe 40

h 4

A |a mise du contact et pendant la phase
de temporisation, vérifierla présence du
+ 12 Volts sur [a voie A de {'injecteur.{*}

Est-ce bon?

non

. Remettre en état le cablage électrique
oul R . g
entre |a voie A de l'injecteur et |'épissure

dansle cdblage moteur.

Remettra en état {e circuit d'essence,
régulateur {corps d'injection}, pompe,

nen
b4
Débrancher l'injecteur et vérifier sa résistance. -
A-t-on environ 1,8ochm ?
h 4

Remplacer |'injecteur

Y

¢

Changer le calculateur
d'injectian

oulr —p

C'est un probléme moteur et
I'tnjection n'est plus en cause.

fiitre, canalisation. oui
L'incident persiste 1-il 7
i i
oui non ¥
Brancher le bornier MS 1048 2 la place du calculateur
l d'injection et vérifier la continuité et l'isolement du
N <dblage dlectrigue entre I'injecteur et @ calculateyr [ non
Succes {bornier) voie 21. Remettire en état si nécessaire.
L'incident persite t-il ?
oui Succeés

(*) Le barregraphe 4 droft ne s'allume pas dans le cas d'un CO sur {e circuit injecteur.
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Prabiémaes de démarrage

ALF 2 : Le moteur démarre mais cale

Moteur tournant au
ralenti, vérifier le
# 12 sur la valise XR25

— Oui —»

Vérifier ave¢ un achmmeétre {3 résistance
des bobines du moteur de régulation
de ralenti entre les vaies ;

AetD)

— NON —

Changer le moteur de
régulation de ralenti.

Est-il < 29 2. (1) BetC} R =500Chms
Est-ceban?
i
oul
non #
Brancher le bornier S 1048 a la place du calcula-
teur et vérifier les continuités entre connecteur du
calculateur et e moteur de régulation de ralenti.
Connecteur A-————p 2
v 4 voies B ~~——3 2 Calculateur
- du moteur C-——=-» 20 {bornier}
Contact mis et moteur 2 de régulation D === 29
I"arrét, sur la valise XR25
a-ht;o.n 3 presiilg? 2‘""”' Remettre en état si nécessaire.
pherique en : L'incident persiste t-il ?
aul non Voir diagnastic barregraphe 8 droit
h 4

Moteur tournant, sur valise XR25 vérifier
le # 01 (2). La valeur reste t-elle fixe en

—— NON —M

Succes

—— QUi

h 4

Changer le calculateur d'injection

accélérant ?

naon

l

oul

etlaligne d'échappement.
Est-ce bon ?

Vérifier le circuit d'entrée o' air {filtre 3 air.__)

Remettre en état le arcuit
— 10N —

L'incadent persiste t-il 7

I

Vérifier le débit et ta pression d'essence,

méthode voir Chap. 13. Remettre en &tat

st nécessaire pompe, tuyaux, injecteur.
regulateur (corps d'injection), filtre,

d'entrée d'air ou d'échappement

non

Sucges

{1) Le barregraphe 5 gauche ne s'allume pas dans e <as s'un €O sur 1 des fils du moteur de régulation de
ralenti ou si {e connecteur du moleur de régulation de ralenti est débranché.
(2) Le barregraphe 8 droit ne s'allume pasdansle cas:

- COsurlavoie 16
- (Centrelecvoles 14 et 32
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Problémes de démarrage

ALP 3 : Démarrage trop long

Vérifier I'allumage bougies, fils, téte du
distributeur, haute tension.

Remettre en état si nécessaire.
L'incident pecsiste t-il 7

aul

!

Vérifier e débit et la pression essence
{(méthode voir Ch. 13). Changer ies pidces
défectueuses si nécessaire, régulateur
(corps d'injection) pompe, filtre, canatli-
sations. L'incident persiste t-i| ?

nan

oul

) 4
C'est un probléeme moteur
et!'injection n'est plus en
cause.

non ——m Succes

Succes
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Problémes de ralenti

ALP 4 : Ralenti trop haut

Contrdler aveg valise XR25 Vérifierle # 17 enPL.
Est-t-il comprisentre 9 et 41 2.

le #12.(*). Estt-il < 2% 2, [ o0 — *

e NON —

h 4

Rechercher une prise d'air éventuefle
sur le collecteur d'admission cu moteur
de régulation de ralenti.Remettre en
état si nécessaire.

L'incident persiste t-if ?

Vair diagnostic bar-
regraphe 11 droit.

I-
oul

l

Vérifier le débit et |a pression d'essence,
méthade voir Chap. 13. Remettre en étal
si:nécessaire, pompe, filtre, canalisations,
régulateur {carps d'injection),

L'incident persiste t-il ?

nan I

i oIi

Succeés C'est un probleme moteur

Y

Vérifierla présence du calibrage dansle

tuyau de réaspiration des gaz et ["étatdu | —— non — Succés

tuyau entre couvre culasse et collecteur
admission. Remettre en &tat si nécessaire.
L'incident persiste t-il ?

oui

et l'injection n'est plus en
cause.

non

!

Succes

™ {A et D) et{B et C).
Est-elle d'environ 50 ohms ?

Débrancher le moteur de régulation de ralenti
2t vérifter |la résistance des bobinages entre

Brancher le bornier MS 1048 3 |la place du caicuta-
teur et vérifier la continuitd entre les voies.

Connecteur A-—=-p 3

du moteur B-——----» 2 Calculateur
de régulation cC-—----+ 20 {bornier)
de ralenti D-—--—-% 21 :

Remettre en état si nécessaire,
Lincident persiste L-id ?

non

v

+—— OUui

Changer e moteur de
regulation de ralenti

nan ——— Succes

=

oul

v

lChanger le calculateur ‘

{(*) Le barregraphe 5 gauche ne s'allume pas dans le cas d'un CO sur 1 des 4 fils du mateur de régulation de
ralenti. ou connecleur du moteur de régulation de raienti débranché.
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Problémes de ralenti

ALP S : tnstabilité moteur

Contréler les bougies, fils, tate du

distributeur, haute tension.

nan —— Succas

Changer pi&ces si nécessaire.
L'incident persiste t-il ?

oui

|

Verifier la valeur des polluants etde Lambda,

- O< 03%
- HC= 100ppm

nan ——p] Voir Chap. 14

- 2= 145%
- 0,97% Lambda = 1,03.
Est-ce bon ?

aui

!

Contact mis et moteur al'arrét, sur valise XR25

a-t-on la pression atmosphérique en #0177

|

oui

non

l

i Voir diagnostic barregraphe 8 droit

Mateur tournant, sur valise XR25 vérifier
le # 01. Est t-il fixe en acceélérant ? (%}

non

¢

Vérifier sil'électrovanne de purge canister n'est pas bloquée
ouverte, a |'aide d'une pompe a dépression sur ie tuyau reliant
I"électravanne au boitier papillon.Remettre en état si nécessaire.
L'incident persiste t-il ?
I '
Qul

l

Veérifier le débit et la pression d'essence,

(méthode voir Chap. 13). Remettreen état |~ o0 — 7] Succes

|

oui

non ——m Succés

“inécessaire, réguisteur {corps d'injection),
pompe, fiitre, canalisations, injecteur, L oui

L'incident persiste t-il ?

{*} Le barregraphe 8 droit ne s'allume pas dans les cas
- €O surlaligne 16
- CC  entreleslignes 14 et 32.

L

C'est un probléme moteur
etl'injection n'est plys en
cause.
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Probléemes de ralentt

ALP & : Pompage

~ s

Lorsque le ralenti est élevé avec du pompage,
vérifier la présence du calibrage dans le tuyau
de réaspiration des gaz et |'état du tuyau entre
couvre culasse et coilecleur admission.
Remetire en état si nécessaire.
L'incident parsiste t-il ?

oul

l

Vérifier |a valeur des polluants et de Lambda.
- CO< 03%

- HC=x 100ppm

- COZz= 14,5%

- 097= Lambda <= 1,03.

Est-ce bon ?

oul

v
Vérifier |e débit et la pression d'essence,

NON == Succds

nan — VoirChap. 14

{méthode voir Chag. 13). Remettre en état

si nécessaire, pompe, filtre, canalisations, non ——m

Succes

Injecteur, réquiateur {corps d'injection).
L'incident persiste t-il 2

out

Y
Vérifiee |'éLanchéité du collecteur admission
jeints, étanchéité du circuit pneumatique canister.
Remettre en etat ¢i nécessaire.
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Camportement en raulage

ALP 7 : Mangue de perfarmance

visuel de I'ouverture compléte du papillon).
Contrdler le réglage de la commande d'acce-
lérateur, Remettre en état si nécessaire.
L'incident persiste t-il ?

Vérifier si le papiilon $'ouvre a fond. (contréle

|

oui

!

Assurez-vous de la conformité des bougies
et de leur état Remettre en état si nécessaire.
L'incident persiste t-il ?

oul

h 4

Vérifier le circuit d'entrée d'air (fiitre a air....)
etialigne d'échappement.

Remettre en &tat si nécessaire,

L'incident persiste t-il ?

oui

'

Vérifier |a valeur des polluants et de Lambda,
- O< 03%

- HC= 100ppm

- CO2z 145%

- 0,97 =< Lambda = 1,03.

Est-ce bon ?

Qul

!

Vérifier le débit et la pression d'essence,
{méthode vair Chap. 13) Changer pieces
sinécessaire, filtre, pompe,injecteur,

canalisations,réqulateur (corps d'injection).
L'incident persiste 1-il 2

!

OUl

L

C'est un probléme mateur
et l'injection n'est plus en
cause.

non —P Succas

aon —#

Succés

non ———

Succes

NON  =———aj

Voir Chap. 14

non ==y

Succés
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Comportement en roulage

ALP B : Traus et a-¢coups

sow

Contact mis et moteur al'arrét, sur vaiise XR25

nan —— Voirdiagnostic barregraphe 8 droit

a-t-on la pression atmosphérique en # 01 2

|

Quit

o

Moteur tournant, sur valise XR2S vérifier

l2 # 01 (*). La valeur reste t-alle fixe en - oui —m Voir diagnostic barregraphe 8 droit

accélérant ?

non
Y
Vérifier la vafeur des polluants etde Lambda.
- CO< 03% :
- HC = 100 ppm nan —— YairChap. 14

- CO22 145%
- 0,97 < Lambda = 1,03.
Est<e bon?

ou|

!

Vérifier I" hygiene du cablage HT, capteur PMH,
(cause possible parasitage). Changer si nécessaire

non —

Succes

les piéces défectueuses. L'incident parsiste t-il ?

out

h 4

Vérification de I'allumage, bobine, bougies,connectique...
Remplacer |es pieces défectueuses.
L'incident persisie t-il ?

aon

hd

Vérifier le débit et la pression dessence,
{meéthode voir Chap. 13). Changer les piéces
defectueuses, pompe A essence, filtre,

canalisations, régulateur {corps d‘injection).

e —

{*) Le barregraphe 8 droit ne s'allume pas dans les cas
- d'un€Q surlaligne 16
- d'unCC entre les lignes 14 et 32.

Succes
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Fumée - Poliution

ALP 9 : Fumée naira

-

Vérifier |z valeur des polluants et de Lambda.

Est-ce bon ?

CO< 0,3%
HC =z 100 ppm
COZ = 145%

0,97 < Lambda = 1,03.

oul

h 4

Vverifier I'alimentation en air, filtre a air
tuyaux...
Aprés remise en état, l'incident persiste t-il ?

h 4

Vérifier la conformité et ie bon état du capteur _
de pression absolue. Remettre en état si nécessaire.
L'incident persiste t-1l ?

oui

Y

Vérifier {'étanchéité de 'injecteur. {ioint toriques
en particulier). Remettre en état si nécessaire.
L'incident persiste t-i| 7

Y

Isoler le canister en mettant une pinge sur le tuyau
enlre e canister et |'électrovanne de purge <anister,
faire un essai et verifier i la fumée persiste.

Persiste t-elle ?

—_— S

aui

I h SRR
Vérifier la pression et le débit de retour essence
{mélhode vair Chap. 13). Remetlre en état ou
changer les préces défectueuses, régulateur (corps

dinjection), canalisations de reLour.

non ——p] Voir Chap. 14

non —} Succes

non — S UCCéS

non —p Succes

Vérifier le fonctionnement
dei'électrovanne de purge
non — canister et controfer si le
canister n'est pas saturé de
carburant.




INJECTION
Diagnostic avec XR25 1 7

Fumée - pollution

ALP 10 : Nan conformité a1a norme anti-pollution
€O et/ ou HC trop baut
CO > 0,3 % - HC > 100ppm

Avec la valise XR25 vérifier [as # 05, 35. . Vérifier la HT, les bougies, fils de bougies
Contrdle voir Chap. 17.{*). oul — Remettre en état si nécessaire. — non
Est-ce bon ? L'incident persiste t-il 7 l
AonN oui Succes
L4 Y

Débrancher la sonde 02, shunter le connectaur
deiasonde O2. Faire un essai mateur tournant
a 2500/3000 tr/min.

Le barregraphe 8 gauche s'allume t-il ?

Y
Changer la sonde Q2

Y

Brancher le bornier MS 1048 2 la place du calculateur
et vérifier |a continuité du cdblage ¢lectrique entre

les vaies ;

Demander au client s'i{ 3 eu un probléeme
d'allumage ou de démarrage.
Ena-t-ileyun?

, non
oul *
C'est un probiéme moteur

et {'injection n'est plusen
caulse.

Y

Faire le test de présence de plamb (voir

Chap. 14). Avant échange du pot catalytique
et de la sonde Lambda, faire rouler le véhicule
avec plusieurs pleins d'essence sans plomb.

» Succeés

Connecteur A oo 29 Calculateur
sonde 02 B ————p 12 (bornier)
Remetire en etat st nécessaire.
L'incident persiste t-il ?
Qui
Qon
¥

Changer |e calculateur

Nota : Un circuit ouvert sur les lignes 12 et 29 de la sonde 02 n‘allume pas le barregraphe 8 gauche maisles

# 05 et 35 prennent es valours fixes :
#0S > 0,395
#3S - 128
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ALP 11 : Consommation d'essence élevée

Vérifier qu'il n'y a pas de fuite d’essence.
Remetlre en état si nécessaire.
L'incident persiste t-il ?

non ——p Succds

l

oul

R

Contréler le régime du ralent:.
(# 06 sur valise XR25)
Est-ce bon ?

cui

non —p Voir ALP 4

Contact mis et moteur al'arrét, sur valise XR25

a-t-on |a pression atmosphérique en #01

nan —p Vair diagnosti¢ barregraphe 8 drait

?

I

Qui

v

accélérant ?

Moteur tournant, sur valise XR25 verifier
le #01. (*) La valeur reste t—elle fixe en

oui ——p VoIr diagnostic barregraphe 8 droit

nan

v

Assurez-vous gue le véhicule est conforme
asa définition et en bon état, Remettre en
état si nécessaire. L'incident persiste t-il ?

nan ——p Succeés

aui

v

Vérifier la valeur des polluants et de Lambda.

- O< 03%

- HC= 100 ppm

- C02= 145%

- 0,97= Lambda s 1,03.
Est-ce bon ?

non ——— Voir Chap t4

oul

Ce n'est pltus un probléme d'injcction.

sement mateur, les trains roulants.

Vérifier le niveau d'huile, le refrondis- |4 oui Remetire en état le circuit de retour d'essence

. Vérifier le débitetla pressiond'essence. | e
{voir Chap. 13) Est-ce bon ? l

| R e s el o ——

ou changer la partie supéneure, (corps d'inje¢-
tion) qui comporte le cégqulateur,

(*} Le barregraphe 8 droit ne s‘allume pas dans les cas

Circuit cauvertsurla ligne 16.

Court-circuit entre les lignes {4 et 32



INJECTION
Diagnostic

17

ALP 12 : Bruyance - cliquetis

Vérifier {a valeur des polluants au de Lambda,
- O< 03%

- HC= 100ppm

- €02z 145%

-  0,97= lambda = 1,03.

non ~——m Voir Chap. 14

Est-ce bon ?

Oui

¢

Cemander au client de préciser & carburant qu'il utilise

Est-il approprié ?

= NOMN ——P»

I

oui

v

Vérifier I'état et la conformité des bougies. Changer
les bougies si nécessaire. L'incident persiste t-il ?

—— non —m Succés

cul

¥

Vérifier la conformité du parcours des durit d*admission
d’air et e volet thermostaté du filtre & air. Remettre en

&tat si nécessaire. L'incident persiste t-il 7

aul

v

Contact mis et mateur A l'arrét, sur |3 valise XR2S a-t-on

la pression atmosphérique en #01 ?

[

oui

v

Moteur tournant au ralenti, sur valise XR2S vérifier

i Voir diagnostic barregraphe 8 droit
le # 01 (*). La valeur reste t-2lle fixe en accélérant ? == g grap

Sile cliquetis persiste, il est passible de

nen

madifier 'avance di'allumage en dé- |4
branchant le raccardement R224 pour
obtenir du retrait d'avance de 3°.
L'incident persiste t-il 7

g

ftan

oul —

i ~ : ] Succes '

. S Ces{ un probléme moteur

SUCCoS I etl'injection n'est plus en
cause

Rappeler au client e type de
carburant qu'il doit utiliser

non =l Succés

—— non — Voir diagnostic barregraphe 8 drait

Vérifier si le moteur ne chauffe pas anorma-
lement Remettre en état le cirguit de
refroidissement radiateur, GMV, tuyaux...

L'incrdent persiste t-it ?

non

(*) Le barregraphe & dreit ne s'alfume pas dans les cas -

COsurlaligne 16.
CC entre {es lignes 14 et 32




REFROIDISSEMENT
Caractéristiques

19

QUANTITE ET QUALITE DE LIQUIDE ANTIGEL

Moteur Quantité {en litres) Qualite Particularités
Protection jusqu‘a - 23 °C pour
GLACEOLAL (type Q) pays chaud tempérés et froids
C3G 5.5 n'uliliser que du liquide
de refroidissement Protection jusqu'a - 40 °C paur
pays grands froids
THERMOSTAT
Type moteur Début ouverture (en °C) Fin ouverture (en °C) Course (en mm)
€3G 89 101 7.5
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CONCENTRATION D’ANTIGEL

Densimétre

Fournisseur ;

-  FACOM
6 et 8, rue Gustave Eiffel-BP 99
91423 MORANGI!S

-

DENSIMETRE 778A (1)

Aspirer du liquide de refraidissement de maniére
a ce qu'il entoure la base du thermomeétre et gu'il
permette au densimétre de flotter librement.

P -

1 !

Veérifier que le densimeétre :

Ne se bloque pas contre |'extrémité supérieure du
tube (trop de liquide),

N'est pas ¢ollé a ia parai du tube, au besagin,
tapoter [égérement pour le libérer.

Lire :
- la température du liquide,
- ladensité du liquide.

Se reporter au tabileau de correction pour trouver
le degré de protection effectif du liquide de
refroidissement.

81 584-95 92

/

=

LECTURE AU DENSIMETRE
3|5 [10{15}20 30/ 40
Ll ofofs|[8sli|1a]is]d
(-4 (]
LE: 20 | 1 2 & |10]14 ]| 18 | 24 9
o130 | 2|38 [12]17]2a]33 a
[ FT]
ﬁ 40 {3 |s |10|15]2{3]a[0
-
Slso| a7 112182135 b
<X w
wlego| 6| 9 [15]22] 28140 2
b | [« =9
Cl7o| 8 [12]18]25]32 =
J
— =
g0 |tw0|1a]22]32137 3
PROTECTION CORRIGEE EN DEGRES

Lecture ay thermomeétre :60 | PROTECTION
EXEMPLE

Lecture ay densimeétre - 10 J jusqu'ad MOINS 15°C
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Réfractometre

Fournrsseur ;

- CEPAC
33, rue Jules Auffret-BP 55
98130 NOISY LE SEC

E—

Prélever du liquide dans le vase d'expansion.

Lire |a valeur de |la protection a l'aide du réfracto-
metre.

Pays chauds, tempérés et froids :
Protection - 23 *C(mélange 35 % d'antigel).
Pays grands froids :

Protection - 40 °C (mélange 5@ % d'antigel).

La protection diminue si la concentration dépasse
60 % d'antigel.

Les degrés de protection dans les tableaux sont
valables pour une température du liquide de
40 °C.

Utilisation des tableaux ci-aprés.

Sur véhicules ayant & litres de capacité de liquide,
pour une protection relevée - 15 °C.

Pour passer 4 une protection de - 23 °C, i! faut
remplacer 0,7 litre de mélange du circuit par
0,7 litre d'antigel pur.

Pour passer a une protection de - 40 °C, il faut
remplacer 1,2 litre de mélange du circuit par
1.9 itre d'antigel pur,

ANTIGEL PUR A AJOUTER

-23°C

Pays chauds tempérés et fraids

Protection
relevée 3 Capacité circuit {litres)
40 °C
(température
du fiquide) 5 b 7 8 g
o
-5°%C| sem| 36| 18| 21| 24
w'g‘g'
2508
-] -
-1oc§,§sg 100 10 1,3115 | 1.7
8326
-15°C |2zl 06 | 0.7 [ 09 | 10 | 1,1
R
Eht §;
-20°C | @ g 02| 02 | 0,2 021 0,3
-40°C
Pays grands froids
Protection
relevée a Capacité circuit {litres)
40°C
(température
gu liquide) 5 6 7 8 9
-5°C 2,2 | 26 | 3.1 35 | 36
gh
-10°C{ &8¢ | 19|23 | 27 | 30 | 3.4
v Bo
81..!1'
-
-15°C g?é 16 119 ] 22 ) 26 | 3,0
s &
.
-20°C |28 2|13 | 1,6 | 1.8 | 20 | 23
o
ER
-5 (o2l w12 18|17 10
Umc
s | as ¥
|l gece
-30°C |32, ©%|( 09 1,0 1,2 1.4 1,5
g
-35°C 05 | 05106107 | 08
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RADIATEUR A FAISCEAU ALUMINIUM

Certains véhicules sont équipés de radiateurs de
refrordissement a faisceau aluminium,

Rin¢age

Ne pas rincer ces appareils, ou le circuit de refroi-
dissement, avec de |a soude caustique ou des
produits alcalins {risques de corrosion des élé-
ments en alliage léger pouvant provoquer des
fuites)

Stockage

Le stockage des radiateurs démontés peut &ire
effectué sans aucune précaution particuliére pen-
dant 48 heures au maximum,

Passé ce delai, les particules de flux de brasure
introduites dans le radiateur lors de sa fabrication,
et les éléments diechlorés de {'eau, précédem-
ment contenue, provaquent au contact de |'air
une cxydation des éléments en aluminium du
radrateur entrainant des fuites.

i est don¢ aécessaire, sur un radiateur déposé
paour plus de 48 heures :

— S0it de le RINCER ABONDAMMENT 2 I'eauy, le
SQUFFLER a I"air comprimé puis BOUCHER tous
les orifices.

— Soitde le maintenir rempli de liquide de refroi-
dissement, lorsque cette solution est possible.

Antigel

Ces radiateurs en aluminium nécessitent, ('emploi
d'un antigel approgprié.

L'antigel AL type C, commercialisé par le réseau
RENAULT répond au <ahier des charges impaosé
par notre Bureau d'Etudes particulidrement en ce
qui concerne :

— leur innocuité vis-a-vis des différents éléments
en aluminium et en fonte,

- leyr réserve d'alcalinité spécialement adaptée
aux exigences particuligres des alliages légers,

- ses additifs spéciaux garantissant une protec-
tion efficace contre les produits acides de
combustion, aussi bien pour les Diesel rapides
que pour les Essence,

- leur concentration assurant la protection et {e
bon fonctionnement A toutes températures,
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H n'y a pas de rabinet d"aérotherme.

La circulation se fait en continu dans {'aéro-
therme, ¢elui-¢i cantribuant au refroidissement du
mateur.

REMPLISSAGE

Verifier le serrage du ou des bouchons de
vidange.

Cuvrir |3 ou les vis de purge.

Remplir e circuit par I'orifice du vase d‘expansion.
Dégrafer le tuyau placé sur le calculateur et le
mettre en point bas par rapport au vase d'expan-

sian.

Fermer les vis de purge dés que le liquide s'écoule
en jet continu,

Mettre en marche le moteur {1 500 tr/min).

Ajuster le niveau a débordement pendant
4 minutes environ,

Fermer le bocal.

PURGE

Laisser tourner le moteur pendant 10 minutes 3
1500 tr/min, jusqu'a endenchement du motoven-
tHateur. (Temps nécessaire au dégazage auto-

matique).

Vérifier que le niveau de liguide est au voisinage
du repére "Maxi",

NE PAS OUVRIR LA OU LES VIS DE PURGE
MOTEUR TOURNANT.

RESSERRER LE BOUCHON DE VASE D'EXPANSION
MOTEUR CHAUD,
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OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

MS. $54-05
M.S. 554-01
M.S. 55406

Ensemble de contrdle d"étanchéité du
circuit de refroidissement

Adaptateur pour M.S. 554-05
Adaptateur pour M.S. 553-05

1 - Contrdle de I'étanchéité du circuit

Remplacer la soupape de vase d'expansion par
Hadagtateur M.S. 554-01.

Brancher sur celui—ci I'outil M.S. 554-05.
Faire chauffer e moteur puisi‘arréter,
Pomper pour mettre le circuit sous pressicn.

Cesser de pomper a 0,1 bar inférieur 4 |a valeur de
tarage de la soupape.

La pressien ne doit pas chuter, sinon rechercher 1a
fuite.

Dévisser prograssivement le raccord de |'outil
M. S. 553-05 pour décompresser le circuit de refroi-
dissement, puis déposer I'outi! M.S. 554-01 et
reposer la soupape de vase d'expansion munie
d'unjaint neuf.

2 - Contrdle du tarage de la soupape

Le passage du liquide a travers |a soupape du vase
d'expansion nécessite le remplacement de cette
derniére.

Adapter sur la pompe M.S. §54-05 I'outil
M.S.554-06 et placer sur celui-¢i la soupape 3
contréler.

Monter la pression, celle-ci dait se stabiliser 3 la
valeur de tarage de la soupape, tolérance de
contrdle £ 0.1 bar,

Valeur de tarage de {a soupape :

Soupape plastique couleur marron 1,2 bar.

87 94971

M.5. 554-06

82 999-3
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96 312R

- N =

Mateur
Radiateur
Bocal froid
Aerotherme
Coitier papillon

Pompe 4 eau

Thermostat
Purgcurs

Thermuacontact
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IMPORTANT : Lors de toute intervention sur ie
réservoir a carburant ou le circuit d‘alimentation,
it est impératif de ne pas fumer et de ne pas
approcher d'abjet incandescent prés de {“aire de
travail.

VIDANGE DU RESERVOIR

96093 R1

Basculer la banquette.
Soulever le tapis et retirer I'obturateur.
Débrancher les canalisations d'alimentation (1) et

de retour de carburant (2) a I'aide de la pince
specifigue Mat, 1 265 (voir dessin).

Adapter un tuyau souple sur le conduit de sortie
de pompe 3 carburant (1) (tuyau de longueur
suffisante pour qu'il puisse étre plongé dans un
récipient),

Débrancher te relais de pompe a carburant (3).

Pour que la pompe 3 cacburant débite, mettre en
place un shunt entre les voies (3) et {S).

Lorsque le <arburant arrive par intermittence,
débrancher {& shunt et remattre en place le relais.

haSS

kdop i

,'.'

{5
i /1 4 L
\J

[
.
e’
e f)
'

|

y)“ “f v
i A’J .

NOTA : aprés cette intervention, il peut rester
jusqu’a 11 Jitres de carburant dans le réservair
(ceci est dii A |a forme du réservoir).
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DEPOSE - REPOSE DU RESERVOIR
Vidanger le réservoir.
Débrancher la batterie.

Débrancher le connecteur de I'ensembie pompe -
jauge et ie tuyau de retour de carburant.

Déposer :

- laroue arriére droite,
- le bouclier arridra,

- I"écran thermique (4),
- lesilencteux,

~

Débrancher la canalisatien {5) du filtre 3
carburant avec la pince Mat. 1 265.

Dérégler ia commande de frein a main pour
dégager les cables.

Dégraferles conduits de frein en (A}
Dépaoser [a vis de fixation de la goulotte.

Mettre en place "outil vérin de dépose d'arganes
en appui sous e réservoir.

Daposer les cing vis de fixation du réservair (6},

Descendre le réservair d'environ dix centimatres
puis ['incliner du ¢Oté droit afin de le dégager des
canalisations de frein.

Déhrancher (a canalisation de réaspiration des

vapeurs d'essence avec la pince Mot. 1 265 (rac-

cord situé au niveau de 1a goulotie), et dégrafer

celle-ct du réservoir.

Descendre compigtement e réservoir.

Lors de la repaose, veiller a :

— {a mise en place correcte du canduit de réaspi-
ration des vapeurs d'essence sur le réservoir et

de la canalisation d'alimentation en carburant,

— n& pas pincer le connecteur de |'ensemble
pompe-jauge.

Régler {e frein a main.
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ENSEMBLE Dt RESERVOLR

96 188R

(¥, P - N PER N

Ensembile pompe - jauge

Filtre 3 essence

Canalisation d'alimentation en carburant
Liaison goulotte - réservoir

Conduits de réaspiration des vapeurs d'essence
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LIAISON ROTULE ET ETANCHEITE PAR BAGUE
"METEX"

T e — . — — — p— —
4
L' .
-.._-\._-_.-_‘_%

19103

1 Collecteur d'échappement
2 Bague "Metex"

32 Goujons

4 Descente d'échappement

Les goujons {3) de descente d'échappement sont
munis de butées qui déterminent la tension des
ressQrts. Serrer jusqu'a venir en butée,

L'étanchéité et |'articulation sont céalisés par une
bague de friction “Metex" (2).

IMPORTANT :

L'&tanchéité entre le plan de joint du collecteur et
le catalyseur doit &tre parfaite.

Lors de la dépose du catalyseur, il est nécessaire de
controler ["état de [a bague "Metex" (2) et de
procéder a son remplacement si nécessaire.

lors de dépose-repose, le catalyseur ne doit pas
étre l'objet de chocs mécaniques qui peuvent
entrainer sa détenoratian larsqu'ils sont répétés.
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DEPOSE - REPOSE

Déposer

- le boudier arriere (i est {ixé par quatre vis et
deux crous),

~ |'écran thermigue {1) sous le réservoir,

96 0BY RT

~ le collier reliant le catalyseur au siiencieux,
- les différents silent-blocs assurant 1'accrechage
du silencieux sous caisse.

Dégager e silencieux vers I'arriére du véhicule,
Pour la repose du silencieux, procéder au reman-
tage des différentes parties dans le sens inverse de
la dépase.

Veiller 2 la bonne fixation de |'écran thermigue,
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PHENOMENE DE BRUIYANCE DE LA LIGNE
D'ECHAPPEMENT

Le véhicule devra étre essayé afin de localiser le
bruit (au besoin avec le client}. Il faudra ensuite
essayer de reproduire le défaut en statique. Pour
cela, il sera nécessaire de procéder & de franches
accélérations afin de couvrir une large plage de
résonances moteur.

Apreés avoir repraduit ce phénoméne, i faudra:

- s'assurer de I'absence de contacts entre la ligne
d'echappement et la caisse du véhicule,

- vérifier I'alignement, la ¢confarmité et {'etat de
I'ensemble de I'échappement,

— essayer d'éliminer la bruyance constatée en
mettant en contrainte |a ligne d'échappement
ou les écrans thermtques incriminés.

Si |3 bruyance est localisée au niveau du
catalysaur, il faudra déposer celui-ci et effectuer
les controles suivants :

-~ exament visuel de {‘intérieur de 'enveloppe
{monolythe fondu),

~ examen sonore aprés agitation efficace du
catalyseur (monolythe fendu ou présence de
corps étranger).

5 ¥ a eu fusion du monolythe, il faudra en
rachercher la cause (voir chapitre 14 ; contrdles &
effectuer avant test antipollution} et vérifier que
les particules du catalyseur ne soient pas venues
obsturer fe systéme d'échappement en aval.

Uniquement dans le ¢as ou I'une des observations
énoncéas ci-dessus est constatée, procéder 3
I'échange du catalyseur,

NOTA IMPORTANT : ne pas stationner &t ne pas
laisser tourner le moteur en des endroits ou des
matériaux combustibles pourraient venir en
contact avec le conduit d'échappement trés
¢haud.

Dans certaines conditions, ces matériaux pour-
raient s'enflammer,
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