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NOTA : le schéma suivant est un schéma de principe général ; il ne faut en aucun cas le prendre comme réfé-
rence pour les piquages et "affactation des circuits. Lors du remplacement d"un des éléments constitutifs du
circuit de freinage d'un vébicule, il faut toujours repérer les tuyauteries avant te démontage afin de les
rebrancher impérativement dans leurs pasitions initiales.

FREINAGE EN X"
avec compensateur fixa intégré
au cylindre de roue

91 563-35%

X063
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FREIN AVANT (cotes en mm}

Ciameétre des cylindres récepteurs 45
Diameétre des disques 238
Epaisseur des disques 8
Epaisseur mintmum des disques* 7
Epaisseur d&s garnitures {support compris) 15
Epaisseur minimum des garnitures (support compris} 6
Voile maximum des disques 0,07

FREIN ARRIERE (cates en mm}

Diameétre des cylindres récepteurs 20,6
Diamétre des tambours 180,25
Diamatre maximum des tambours aprés rectification 181,25
Largeur des garnitures 40
Epaisseur des garnitures {support compris) 6,5
Epaisseur minimum des garnitures {support compris) 2,5

MAITRE CYLINDRE (cotes en mm)

Diamétre 20,6

(*) Les disques de freins ne sont pas rectifiables. Des rayures au usure trop importantes imposent |e rempla-
cement des disques.

Cylindre de roue avec compensateur fixe intégré : en cas de défectunsité de la fonction cylindre de roue
ou compensateur : changer I'ensemble, toute réparation est interdite.
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(*) Sensimpératif de montage
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DIMENSIONS COUPLE DE SERRAGE
Visde purge M7 X 160 04308
Flexibles dans récegpteurs avant . M10X 100 1.5
Flexibles de bras arriére MI10 X 100 1,3
Alimentation récepteur arriare MI12X 100 1,3
Sorties maitre-cylindre M10X 100 1,3
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TRAIN AVANT

Caractéristigues :

Type:
- pseudo MAC-PHERSON sans barre anti-roulis,
~ bras inférieur monotdle, embouti de forme rec-

tangle.

Suspension :

— amortisseurs bi-tubes,

- flextbilité constante,

- débattement choc » rebond 150 mm.

Prestations :

Bras rectangle et raideurs des articulations élas-

tiques adaptées assurant ;

- l'optimisation du confort en percussion longi-
tudinal,

- un effet stabilisateur av freinage da A la prise
de pince de la roue sous effet langitudinal.
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TRAIN ARRIERE
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Essieu souple en H composé de deux demi-
coquilles embouties soudées.

Combinés ressart-amartisseur bi-tubes verti-
Caux.

Flexibilité variable réalisée par I'assaciation de
ressorts & flexibilité constante et dc butées
“longues” en caoutchouc.

(i

4

" I.|-|‘||i1~‘|||l;
tamn g




GENERALITES
Valeurs et contrbles des angles du train avant

30

POSITION BU

ANGLES VALEURS REGLAGE
TRAIN AVANT
CHASSE
22 H5-HZ= 12mm
130 HS-142= 29 mm
1° » + 30" [HS-H2= 47mm | NONREGLASBLE
{ 0°30" MHS-HZ= 64 mm
|' 0° HS-H2= 82mm
I
Différence droite /
gauche maxi = 1°
93012-1 $1
CARROSSAGE
+ 0°47' H1=-H2= O0mm
- 0°2¢' AH1-H2= 74mm
-
o030 [ % 30 HI<H2= B9mm NON REGLABLE
+ 0°05’ MT-HZ= 150 mm
Différence droite f
gauche maxi = 1°
93013151
PIVOT " :
g a8*"15' HT-H2= 0mm
— 10°32° |Ht-H2= 74mm
10°50" [ ¥ 30" |Hi-pH2- 8gmm | NONREGLABLE
- 11°27° Hi~H2= 130 mm
-
Différence droite f
gauche maxi = 1°
L 93 014-1 %1

H@—

u
il

PARALLELISME

x

’—\

Réglable par rota-

% Ouverture tion des manchons
+ 0°10' + 10- A VIDE de ble.| lette de
' ' direction
| , (3 mm}
Li J [
|- )
934311-1581
BLOCAGE DES ARTICULATIONS ELASTIQUES
- A VIDE -

81 603 51
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ANGLES VALEURS POSHION DY REGLAGE
TRAIN ARRIERE
CARROSSAGE
7~ M
‘ —-0°20" £ 20° "AVIDE NON REGLABLE
4\\
|
\ = 92{013-251
PARALLELISME
— 2 —
B
{—I, Pince
| i ] —0°20" + 30' AVIDE NON REGLABLE
h (-2mm £ 3)
L L
93071-251
BLOCAGE DES ARTICULATIONS ELASTIQUES
- AVIDE -

81603 51
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La cote M2 se prend sur t'axe de fixation avant du

biras inférigur de suspension sur berceau.

—T 96 351 R

La cote HS se prend dans 'axe de |3 vis de fixation
du train arricre sur palier.
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La mesure des hauteurs sous coque s'effectue
véhicule a vide sur une aire plane (de prélérence
sur un pont) :

- résecvair & carburant plein,

- pression des pneumatiques vérifide

Mesurer les cotes .
H1 et H2 pour I"avant
H4 et 15 pour |'arriére
et faire la différence

H1-H2 =62 mm * 72,5mm
M1 etHa cote de l'axe des raues au sof HA4-H5 = 55mm * 7.5mm
H2 : cote de |'axe de fixation avant du , - L
bras inférieur au sol Ces valeurs varient a {'inverse de |'assietie du
véhicule. Quand le vehicule s'abaisse, ces valeurs
HS 1 cote de I'axe de lixation du train sur augmentent et vice versa.
palier au sol
Ingrédients
TYPE QUANTITE ORGANES
Elf-Multi S5g Lévres de joints d'étanchéité
Enduire Filets de vis de roues
Molykote BR2 24¢m3 Boitier de direction
Enduire Cannelures de transmission caté hoile

CAF 4/60 THIXO 12 2 gouttes

Molykote 33 Médium Enduire

Loctite FRENBLOC 142 gouttes

Chevilles auto-vulcanisantas 7701417 243

en coffret combt A

Loctite SCELBLOC S a b gouttes

Huile SAE B0W tnduire

Trous de goupille de transmission

Articulations levier de commande de vitesses
Axe pédales

Filetage de rotule axiale
Vis de fixation plateau de frein arriére

Réparation pneu Tubeless

Fusée de transmission

Fusée de roue arriére
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PERIODICITE D'ECHANGE DU LIQUIDE DE FREIN

La technolagie de nos freins, et en particulier, de nos freins a disques (pistons creux transmettant peu la
<haleur, faible quantité de liquide dans le cylindre, étriers coulissant évitant d’avoir une réserve de liquide
dans |a zone la moins refroidie de la reue) nous a permis de repousser au maximum le risque de vapor lock,
méme dans e cas d’une utilisation intensive des freins {zone montagneuse).

Les fiquides de frein actuels subissent toutefois une légare dégradation au cours des premiers mais d utilisa-
tion par suite d'une légére prise d'humidité, ¢ce qui ameéne 3 précaniser un changement du liquide :

— tous |es 50 000 km sur véhicules essence,

— tous les 60 D00 km sur véhicules diesel.

Complément de niveau :

L’usure des plaquettes et segments de freins provoque une baisse progressive du niveau de liquide de frein
dans son réservair, |l est inutile de compenser cette baisse, le niveau se trouvera rétabli lors du prachain
changement de plaguettes. Bien évidemment, il ne doit ce pendant pas descendre en-dessous du repére mini.

Liquides de frein hamologués :

Le mélange dans le circuit de freinage de deux liquides de frein nen compatibles peut entrainer des risques
importants de fuites dues principalement a la détérioration des coupelles. Pour éviter de tels risques, il est
impératif de se limiter aux liquides de frein contrélés et homologués par nos laboratoires et conformes 2 la
Norme SAE J 1703 dot 3.

Pieces a remplacer lorsqu‘elles ont été démontées

- Arrétoir de rotule axiale.

~ Crochet masse équilibrage.

- Roulement de moyeu.

— Soufflet - roulement de transmission.
- Clipsde roulement.

- Ecrou frein de fusée.
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Le branchement des canalisations entre mattre
cylindre, étriers avant et cylindres de rouss arriare
ost effectué par {'intermédiaire de raccords filetés
au PAS METR|IQUE.

En Conséquence, il est important de n‘utiliser que
des piéces figurant dans le catalogue des Piaces de

Rechange de ce véhicule.
Identification des piéces : -
- FORME de I'embout de TUYAUTERIES acier ou
cuivre {A),
— FORME des LOGEMENTS FILETES sur cylindre
de roues (B), C
- RACCORDS de tuyauterie teinte VERTE ou
NOIRE : 6 pans extérieursde 11 mm au 12 mm
(). 73491 R
Influence des angles

Influence des différents angles sur la tenue de cap
et sur!‘ysure des pneumatiques des véhicules,

CARROSSAGE

C'est la comparaison des angles gauche et droit
qui est importante. Une différence supérieure a
un degré entre les deux <atés entraine un déport
de trajectoire, qu’il est nécessaire de corriger au
volant, d’ou usure anormale des pneumatiques.

CHASSE

C'est la comparaison des angles gauche et droit
qui est importante. Une différence de pius de un
degre entraine un déport de trajectoire qu'il faut
corriger au volant, d’od usure anormale des pneu-
matiques.

Il se caractérise par un tirage a vitesse stabilisée du
coté ot l’angle est le plus faitila,

HAUTEUR OE DIRECTION

Ce débattement influe sur la variation de parallé-
lisme lors de débattement de suspension.

Des variations de parallélisme différentes entre les

- roues droites et gauches entrainent {sans gue le

volant ne change de position) :

- undéport d’un cdté A l'accélération,
- undéport de 'autre ¢oté & laretenue,
- des changements de cap sur routes déformées.

PARALLELISME

Ce réglage doit étre fait avec une direction impé-
rativement au point milieu afin d‘éviter une
influence sur [e comportement routier.

tl est a noter:

- gu‘un excés important d'ouverture entraine
une usure du bord intérieur, symétrique, des
deux pneumatiques,

- qu'un excés impartant de pince entraine une
usure du bord exténeur, symelrique, des deux
pneumatiques,




GENERALITES

Principe de contrbéle des angles

30

VERIFICATIONS PRELIMINAIRES

Avant de procéder au cantrdle des angles du
train, il sara nécessaire de vérifier les peoints
suivants, et d'y remédier éventuellement :

— Symétrie des pneumatiques sur un méme train :
« dimensions,
» pressians,
. degrésd’usure.

— Articulation :
. ©€tatdes coussinets et paliers élastiques,
« Jeuxdes rotules,
+ Jeuxdesroulements.

— Voile des roues : il ne doit pas excéder §,2 mm
(i) sera compensé avec les appareils de lecture).

- Symétrie des hautéurs sous coque (état de la
suspension).

DETERMINATION DU POINT MILIEU DE DIREC-
THON

Une cpération de ¢ontrdle et de réglage du train
avant nécessite une mise au point milieu de
direction afin d’éviter les phénoménes de tirage.

® Extraire les clefs du contacteur de démarrage
antivol.

¢ Bloquer le volant (A) en position “antivol™: on
obtient ainsi la position "point milieu” de (2
direction.

82 699R

Dans cette position, instalier les appareils de
mesure &t procéder au contrdie.

Lors du réglage du parallélisme, veiller a respec-
ter la symétrie des longueurs X des boitiers
- rotules sur les bieliettes de direction.

S3671R
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ORORE CHRONOLOGIQUE DES OPERATIONS

Ce par la concepuion géemétrique des trains
avant, une modification de I'un des angles
{chasse, carrossage, pivol, parailélisme et varia-
ton) a des répercussions plus ou moins impor-
tantes sur |la valeur des autres angles. (L'angle de
chasse &tant ¢elui qui a le plus d’influence).

[l sera denc primordial de respecter l'ordre
suivant

- mettre l"appareil en place sur fe véhicule en
respectant les instructions du constructeur,

- déterminer le point milieu de [a direction {voir
paragraphe précédent) et blagquer le volant,

- leverie véhicule sous caque,

- annuler le voile de jante,

- repaserle vehicule sur plateaux pivotants,

- mettre en place le presse-padale de frein,

- faire jouer la suspension pour remettre e
véhtcule a sa hauteur libre,

— vérifier la symétrie des longueurs X des boi-
tiers rotules suries biellettes de direction,

81940 R

95671 R

- releverlesvaleurs A sur les &chelles de lecture.

@ Symétrie des langueurs X correcte :

- tacote (A) doit Etre également répartie.

@ Symétrie des lonqueurs X incorrecte :

- relever les cotas (A} du ¢61é droit et gauche,
{les soustraire et répartir de chaque <6té la
moitié du résultat.

Exemple :

Valeur cbté droit: 16
Valeur ¢0té gauche: 10
16~ 10 =6

6 : 2 =3

Agir sur les hiellettes de direction afin d“écqui-
librer les cotes (A) des deux ¢Gtés :
A=13

- dans cette position, mettre les plateaux piva-
tants a zéro,

- contraler dans 'ordre :
- lachasse,
. lepivot,
- lecarrossage,
+ leparallélisme
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REGLAGE DY PARALLEUISME

Plusieurs cas peuvenl se présenter :

Carrection a effectuer

Parallélisme Répartition
@ BON MALUVAISE
@ MAUVALS BONNE
® MAUVAIS MAUVAISE

Effectuer le méme nombre de tours de manchon de
reglage {ou d’embouls) mais de sens contraire & gauche et
a droile pour gbtenir la méme valeur A des deux ¢Htés.

Régler le parallélisme de la méme valeur a droite et 3
gauche en s'assurant que {‘on a toujours des vafeurs A
identiques des deux cotés.

Effectuer une premigre répartition de facon a équilibrer
les valeurs A de chaque <6té puis régler le parallélisme
suivant le casn®

Diagnostic du train avant

(NCIDENTS

CAUSES POSSIBLES

Chasse mauvaise

— 8rasfaussé
- lengeren faussé

Carrassage + pivot bon mais
Carrossage mauvais
Pivot mauvais

— Brasfaussé

— Longeron faussé

Carrossage bon
mais
Pivot mauvais

— Parte-fusée faussé

Pivot bon
mais
Carrg$sage mauvais

~ Porte-fusée faussé

Variation de parallélisme mauvaise

Bras fausse
—  Voir chasse
Longeron faussé

Parallélisme mauvais de pfus de 6 mm

~  Porte-fusée drait ou gauche fausse.
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Le présent diagnostic reprend tous les types de
circuits et d'éléments de freins de la gamme de
véhicules actuels.

Seuls les éléments propres au véhicule décrits dans

le présent Manuel de Réparation seront a retenir
lars du diagnostic.

Ce diagnostic se présente en deux parties dis-

tinctes qui facilitent 1a recherche.

I Effet constaté a la pédale

Il gffet constaté au compaortement.

| EFFET CONSTATE A LAPEDALE

INCIDENTS

CAUSES POSSIBLES

Pédale dure :
Effort élevé pour une faible décélération

Défaut d’assistance
Garnitures :

- grasses,
- glacées, non conformes,

- qui chauffent, freinage prolongé avec pédale

en appui canstant (descente de cal), non
canformes,

Piston grippé,
Canalisation écrasée,
Garnitures usées : garnitures quasi-inexis-

tantes, début de friction métal sur méta! (bruit
important).

Pédale élastique

Nota : le taux d’assistance des véhicules actuels
étant élevé, il en résulte une impression de pédale
élastique. Pour diagnostiquer $'il $'agit d’un inci-
dent ou de |‘utilisation narmale, deux essais sont
aeftectuer

1. Véhicule roulant
Essai de jugement : rapporl ¢course pédale/
décélération.

2. Véhicule al'arrét moteur coupé
Essai complémentaire de la course pédale :
effectuer 5 applications sur 1a pédale de
frein, afin de vider le servo-frein, avant de
prendre en compte [e résultat de |‘essai.

Présence d'air dans {e circuit : mauvaise purge.
Fuite interne dans le circuit de freinage.

Manque de liquide dans le réservair (fuite
extérieure du circuit de freinage).
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Pédale longue
Essai 4 effectuer véhicule a I’arrét moteur coupé,
Nota : il est nécessaire d'effectuer 5 applications

sur 1a padale de frein, afin de vider le servo-frein
avantde prendre en compte le résultat de {'essai,

- Mauvais réglage des segments
Frein a tambour

Réglage manuel : segments trop loin de [a surface
du lambour,

Frein a disques et 3 tambours

Reglage automatique : cable de frein & main trop
tendu.

Nota : le raltrapage automatique s'effectue 3
I"aide de la pédale de frein §'il n'y a pas de tensian

anormale du ¢éble de frein 3 main au repos.

— Usure importante et non symetrique des garni-
tures {en biseau ou en creux).

- Trop de garde au maitre cylindre.

- Lliquide en ébullition ou ayant chauffé.

Pédale au plancher
Essai a effectuer véhicule a I’arrét moteur coupé.
Nota : {l est nécessaire d'effectuer 5 applications

sur la pédale de frein, afin de vider le servo-frein
avant de prendre en compte le resultat de I"essai.

- Fuite hydraulique {vérifier &tanchéité)

-~ Défaut de |3 coupelle d’étanchéité entre deux
circuits du maitre cylindre.

- Liquide en ébullition,

Il EFFET CONSTATE AU COMPORTEMENT

INCIDENTS

CAUSES POSSIBLES

Freins qui engagent

- Garnitures a détalonner
- Garnitures légérement grasses

— Ressarts a changer

Freins qui broutent

— Tambours ovalisés
-~ Disques trop voilés
- Disques d'épaisseur non constante

~ Dépot anormal sur les disques (oxydatian entre
i3 garniture et le disque),
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Tirage au freinage {(avant}

Suspensian train avant, direction a vérifier,
Piston grippé*.
Pneumatiques {usure - gonflage).

Canalisation écrasée®.

*ATTENTVION : sur les véhicules a train avant a
départ négatif, le tirage d'un ¢dté résulte d'un
incident du <ircuit ¢8té opposé.

Déport au freinage (arriére)

Compensateur ou limiteur de freinage (réglage
fonctionnement).

Piston grippé.
Mauvais réglage des segments.

Réglage manuel : segment trop loin de la
surface du tambour.

Reglage automatique : cdble de frein & main
trop tendu,

NOTA : |e rattrapage automatique s'effectue a
I‘aide de la pédale de frein, s'il n’y a pas de tensian
anormazle du cable de frein 3 main au repos.

Ressortde rappel.

Freins qui chauffent

Garde dv maitre cylindre insuffisante ne per-
mettant pas le retour au repos du maitre
cylindre.

Piston grippé ou qui revient mal.

Canalisation écrasée.

Grippage de {a commande de frein 2 main.

Mauvais réglage de {a commande de frein 3
main.
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OUTILLAGE SPEQALISE INDISPENSABLE

M.S. 815 Appareil de purge

Pour les véhicules équipés d’un servo-frein, il est
important que, pendant la purge, et quelle que
soit la méthade appliquée, le dispositif d“assis-
tance ne soit pas mis en action,

La purge s'effectue avec I'appareil M.S. 815 sur un
pont quatre colannes roues au sol.

Brancher {es canalisations du M.S. 815 sur les
purgeurs du (des) :

- mafltre ¢ylindre

— récepteur

- compensateur ou limiteur.

Relier I"appareil sur un point d'alimentation en air
comprimé (mini § bars). -

Brancher le systéme de remplissage sur le bocal de
liquide de frein.

Quvrir:

- lalimentation, attendre que fe bocal soit plein
{les deux parties),

- lerobinet d*air comprimé.

Ces veéhicules étant dquipés de circuits de frei-
nage €n X procéder comme suit ;

Ouvrir :

- la vis de purge de ja roue arriére droite et
compter environ 29 secondes d'écoulement du
liquide,

- la vis de purge de la roue avant gauche et
compter environ 20 secandes d'écoulement do
liquide.

Ne pas tenir compte des bulles d'air dans les
tuyaux de I'appareil de purge.

Praocéder de 1a me&me fagon pour la roue arridre
gauche et {a roue avant droite.

Contrdler la fermeté de |z pédale de freins 3
'enfoncement (appuyer plusieurs fois).

Refaire la purge si nécessaire.

Parfaire e niveau du liquide de freins dans le
bocal aprés avair débranché {"appareil.
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ELEMENTS PORTEURS AVANT

Bras inférieur 31

- LR — -

COUPLES DE SERRAGE {en daN.m) @

Ecrous de triangle inférieur sur berceau 11,5
Ecraus de clavette sur porte-fusée 6
E<rous de rotule inférieure 7.5
Vis de roues 9
DEPOSE

Véhicule sur chandelles, déposer :
- laraue,
- |'écrou et ia vis clavette (1),

96 D67-1 R1

~ les deux boulons de fixation {2) du bras sur le
berceau.

85875-TH

REPOSE

Nota : s’assurer de la présence de |z rondelie
plastique {A} de protection sur I'axe de la rotule
inférieure.

Mettre en place ;

- {e bras,

- jesdeux boulons {2) sans{es serrer,

- l‘axe de rotule dans le porte-fusée et serrer
{'écrou (1) de la clavette au couple.

Les deux écrous de triangle tnférieur doivent se
situer vers [‘extérieur du triangle.
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OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

T.Av. 1271

Outil pour remplacement des
coussinets du bras inférieur

Pour conserver le contrage des coussinets élas-
tiques par rapport a I'axe du bras, ceux-ci seront
remplacés I'un aprés Pautre : coussinets 1 puis 2.

Les outils repérés d'une gorge seront utilisés pour

ie rempilacement du coussinet 1 et ceux repérés de
deux gorges pour {e coussinet 2.

REMPLACEMENT

Coussinet 1

96 439 R

96274 R

1 2

Procéder ensuite av remplacement du coussinet 2
afin d'abtenir la cote

J =199 = 3,5 mm

Coussinet 2

A  Dépaose
B Repaose

Pour assurer une mise en place correcte du coussi-
net 1 lors du rementage, emmancher ce dernier
jusqu’a ce qu'il vienne en appui sur la bague de
remontage (K).

Cate 3 obtenir :
I = 21T mm

96 440 R

C Dépase
D Repose
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Rotule de bras inférieur

DEMONTAGE

En cas de détérioratian du soufflet, il est impéra-
tif de remplacer |a rotule comptléte.

Procéder de 1a méme fagon que pour |2 dépase du
bras inférieur.

Desserrer, sans les déposer, les deux boulons de
fixation (2) du bras sur {e berceau.

-

f _ HIH =
!
— ' | =
o1 T
2
85 875-1 R1
Déposer :
- les deux boulons (3) de fixation de la ratule,
- larotule,
REMONTAGE

Nota : s‘assurer de (2 présence de la rondelie
plastique (A) de protection sur {"axe de la rotule
inférieure.

Mettre en place la rotule e1 serrer ses fixations au
couple,

Proceder ensuite de la méme fagon que pour ia
repose du bras inférieur.
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ELEMENTS PORTEURS AVANT
Garnitures de frein
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OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Fre. 823

Repousse piston

fe e, = .

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @

Vis de roues 9

DEPOSE

Repousser fe piston en faisant coulisser a la main
"étrier vers I'extérieur.

Déposer :

~ {'agrafe (1),

- la clavette (2),
- les garnitures.

96 069 R

Vérification

Verifier ;

~ |"état el le montage du cache-poussiére du pis-
ton et de son jon¢ de maintien,

- 1"état des cache-poussiére (5) des quides {colon-

nettes).

96 067-2 R

REPOSE

Repousser le piston du récegteur avec |' outil
Fre.823.

£
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ELEMENTS PORTEURS AVANT
Garnitures de frein

31

Mettre en place, sur les garnitures neuves, les
deux épingles anti-bruit (3}.

— e ¢ —— - —

98 244-2 R

NOTA : ces véhicules sont équipés de patins symé-
triques.

Positionner les garnitures dans |'étrier.

Engager |a clavette (2) et remettre |‘agrafe (1),
(Une seule agrafe par étrier).

NOTA : ['agrafe (1) se positionne c6té intérieur de
I'étrier.

N

|
\

95638 R

Appuyer plusicurs fois sur ia pédale de frein, afin
de mettre le piston en cantact avec les garni-
tures.




ELEMENTS PORTEURS AVANT
Etrier de frein

31

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @

Vis de raues 9
Vis de fixation étrier (BEND!X Séria 1V) 10
DEPOSE

Débloquer te flexible de frein coté récepteur.

Déposer :

- les garnitures de frein (voir paragraphe corres-
pondant},

- les deux vis {A) de fixation sur |e porte-fusée,

96 067 R

Dévisser le réce pteur sur le flexible {prévoir |’&cou-
lement du liquide de frein).

Controler I'état du flexible et le remplacer si
nécessaire (voir remplacement d'un flexible).

En cas de remplacement de I'étrier, changer systé-
matiquement {e flexible.

REPOSE
Revisser le récepteur sur le flexible,

Mettre en place le récepteur sur le porte-fusée et
serrer les deux vis {A) au couple.

Contréler {"état des garnitures. Si glles sont
grasses, les remplacer.

Desserrer la vis de purge du récepteur et attendre
F'écautement du liquide de frein (vérifier que le
niveau du réservoir de compensation est suffi-
sant},

Resserrer la vis de purge.

Effectuer une purge partielle du circuit, seule-
ment $i |e réservair de compensation ne s'est pas
vidé complétement au cours de I"opération, sinon
effectuer une purge compléte.

Appuyer plusieurs fois sur 'a pédale de frein, afin
de mettre [e piston en contact avec les garnitures.
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Etrier de frein
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REPARATION

Toute rayure dans I'alésage de |"étrier, entraine le
remplacement systématique de {"étrier complet.

Déposer ["étrier de frein.

Enlever [e caautchouc cache-poussiére.

Sortir le piston a I'air camprimé en ayant soin
d'interpaser une cale de bois entre I'étrier at le

pistan pour éviter la déiérioration de ce derrier :
Loute trace de choc surla jupe le rend inutilisable.

B815469$

Avec une lame soupie & bard rond (genre jauge
d’épaisseur) sortir le joint a section rectangulaire
dela gorge de {“étrier.

815455

Nettoyer les pigces a l'alcool dénaturé,

Remplacer toutes [es piéces défectueuses par des
piéces d'arigine et pracéder au remontage du
joint, du piston et du cache-paussiére.
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Disque de frein

31

Les disques de frein ne sont pas rectifiables. Une
usure ou rayure trap importante entraine le rem-
placement du disque.

—— -

COUPLES DE SERRAGE {en daN.m) @

Vis de roue 9
Vis da fixation disque 2
DEPOSE

Dépaser :

- laroue,

- les garnitures de frein (voir paragraphe corres-
pondant,

- les deux vis (B) de fixation du disque a {'aide
d'unclé male 3 empreinte TORX T40,

BR31D-'R

- le disque.

REPOSE

Mettre en place le disque sur le moyeu et le fixer
a |'aide des deux vis {B),

Reposer les garnitures de frein.

Appuyer plusieurs fois sur la pédale de frein, afin
de mettre le piston en contact avec les garnitures.




ELEMENTS PORTEURS AVANT

Roulement de porte-fusée 31

QUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSASLE

Rou, 604-01 Immohilisateur de moyeu
T.av. 876 Arrache rotule
Rou. 15-01 Embout protecteur d"arbre

v e ——

-~

COUPLES DE SERRAGE {en daN,m) @

— les deux vis (B) de fixation du disque,

Vis de fixation sur pied d'amartisseur 1"
Ecrou de clavette de rotule inférieure 6
Ecrou de rotule de direction 3.5
Vis de fixation &trier de frein 10
EcrQu de transmission 25
Vis de roue 9
Contréle du jeu

Vérifier, avec un comparateur sur le moyeuy, le jeu
axial qui doit étre de 9 2 0,05 mm.

DEPOSE

Déposer :

— {es garnitures de frein (voir paragraphe corres-
pondant},

— les deux vis (A) de fixation étrier sur le porte-
fusée,

88310-1R

- “écroude transmissian 2 l'aide de I'outil
- Rou. 604-01.

96 {6/ R

LT R —

91 751 R




ELEMENTS PORTEURS AVANT

Roulement de porte-fusée

31

Extratre :

- labiellette de dicection avec I'outil T.Av. 476,

Retirer |"ensemble parte-fusée-moyeu.

A {a presse, extraire le moyeu (3).

.........
v

85902-25

21 753-1R

~ les vis de fixation {1),
-~ V'écrou et la clavette (2).

91 754R

Déposer du moyeu ta bague intérieure du roule-
ment a lI'aide d'un extracteur & méchoires du type
FACOM U53T + US3K et de 'outit Rou. 15-01.

Rou. 15-01

—— =

90 270
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Roulement de porte-fusée
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Extraire a la presse la bague extérieure du roule-
ment 3 l'aide de l'une des deux bagues inté-
rieures.

vy —
e

7} 5
7
/,3}4\ 3 :
)%
v ,/////-;%‘
Z O OO L8 (8
:\? 72057-1%

REPOSE

Monter a la presse, dans le parte-fusée, le roule-
ment complet {neuf}.

=
~—

PRANAODEAOOREL N

\

“ :

:; /: : :5;/
(S TSSSSTLN

r9058-25

NOTA : ne pas prendre apput sur la bague inté-
rieure pour ne pas détériorer fe roulement car
‘effort d’emmanchement est important.

Mettre en place |'anneau d'arrét (A) neuf.
Enlever la bague plastique.,

Prendre appui sur ta bague inlérieur du roule-
ment et manter le moyeu a la presse.

859%02-3R

Déposer I'anneau d'arrdt du roufement.

Reposer le porte-fusee sur la rotule du bras infé-.

neur et serrer I'écrou neuf au coyple.

Enduire la fusée de transmission de Loctite
SCELBLOC aprés avoir nettoyé et dégraissé les
cannelures.

917485




ELEMENTS PORTEURS AVANT
Roulement de porte-fusée

Engager (a transmission.

Elle doit rentres librement jusqu'a un dépasse-
menl du filetage permettant la mise en place de
I'écrou de fusée.

Encasde difficultés, utiliser |"outil
Proceder ensuile en sens inverse de la dépase en
veillant & ne pas "blesser” les soufflets de trans-

mission.

NOTA : pour la fixation du pied d’amartisseur,
mettre I'écrou ¢6té hielfette de direction.

Porte-fusée

&

La méthode de dépose - repoase est identique au
remplacement du roulement.

NOTA : [‘effort d'emmanchement de la baque
extérieure du roufement dans son alésage étant
trés important, il est nécessaire, lors de la dépase
de cette bague, de remplacer !e roulement
camplet, car il y a marquage du ¢chemin de roufe-
ment.
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Combiné ressort-amortisseur

31

-

MATERIEL SPECIALISE INDISPENSABLE

D83 RENA

Coffret FACOM pour tige d‘amar-
tisseurs

-~ Y —

COUPLES D€ SERRAGE {en daN.m) @

Ecrous de fixation supérieure d'amaortisseur &

Vis de pied d'amortisseur 11
Vis deroue G
DEPOSE

Véhicule sur chandelles du ¢6té intéressé, dépo-
ser ;

- larouve,

- les deux boulons de pied d'amartisseur (1},

96 067-1 K2

~ |'obturateur {2),

3G 057 R

- I'é¢rou de fixation supérieure a I'aide de I'outil
FACOM D83 RENA,

9605715




ELEMENTS PORTEURS AVANT
Combiné ressort-amortisseur

31

- I"amortisseur en appuyant sur le bras inférieur
afin d'éviter le contact entre I'amortisseur et
le soufflet de transmission.

REPOSE

Procéder en sens inverse de {a dépose en veillant
a ne pas blesser le soufflet de transmission.

Serrer au couple :

- les boulons de pied d'amortisseur (1) {(ecrou
cété biellette de direction),

- |'écrou de fixation supérieure,

« lesvisde roue,




Avec compressor
de ressort

ELEMENTS PORTEURS AVANT
Ressort et amortisseur

31

Etant donné ("effart de traction dd au ressort, il est impératif de s'assurer du parfait état de I'outillage.

MATERIEL SPECIALISE INCISPENSABLE

ZKL 0055

Marque Type Désignatian Caupelles
MG M990 Compresseur de ressort M1
ZKL 20t3 | Campresseur de ressart
2l Etau NO1

- -t -

COUPLES Dt SERRAGE {en daN.m) @

Ecrou de fixation supérieure d'amortisseur

CGEPOSE

Mettre en place fes coupelles sur 'outil de
compression et positionner {"ensemble sur le

ressort en {'orientant suivant desssin.

————— el

6

—— . W A B - —

26 106 %

Comprimer le ressort jusqu'au decollement de

celui-cisur los appuis de coupelles.

Depaser |e clips (1) sur la tige d'amortisseur.
Décomprimer progressivement e ressost.

Déposer dans |'ordre les ptéces de (2) a ().




Avec compressor
de ressort

ELEMENTS PORTEURS AVANT
Ressort et amortisseur

31

REMONTAGE RESSORT - AMORTISSEUR

NOTA : le stockage des amortisseurs dans les
magasins de piéces de rechanga se fait harizonta-
lement.

Bans ces conditions, il est possible que des amaor-
tisseurs destinés a travailler verticalmenet se désa-
morcent.

En conséquence, il suffit, avant la mise en place
sur le véhicule, de pratiquer quelques pompages
manuels en position verticale.

En cas de remplacement du ressort, pour faciliter
{e remontage, respecter ta position et I'orienta-
tien du ressort par rapport aux coupelles de
'outil.

934358

Respecter I'ordre et le sens de montage des pieces
constitutives.

Mettre en place le ¢lips de maintien sur la tige
d'amortisseurs.

Apres chaque dépose, il est impératif de changer
le cJips de maintien.

Veiller au bon positionnement des extrémités du
ressart sur les butées supérieure et inférieure
d'amartisseur.




Outillage

Sus.

1052

ELEMENTS PORTEURS AVANT
Ressort et amortisseur

31

Etant donné I'effort de traction di au ressort, il est impératif de s'assurer du parfait état de I'outillage.

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSASLE

Sus. 1052

Sus. 1052-04

Outiliage d'interventian sur
ressort et amortisseur avant

Cougelle supérieure

Utiliser les éléments (A) et (B) de 'oulil Sus. 1052.

e S .-y -—

90 t0CG R

A Coupelle d'appuis
B Coquille de maintien repérée "R19"

Utdiser également la coupelle supérieure
Sus. 1052-04.

DEMONTAGE RESSORT - AMORTISSEUR

Placer la semelle inférieure de 'autil Sus. 1052
dans un élavu.

()

Sus. 1052

90102R

Mettre en place le combiné ressort-amortisseur en

positionnant les deux 172 caupelies (A) et les deux
112 coquilles (B).

u

92 127R




Outillage

Sus.

ELEMENTS PORTEURS AVANT
1052 Ressort et amortisseur 31

Mettre en place :
- la coupelle supérieure Sus. 1052-04,

93961 R

96 349K

- lasemelle supérieure,
- les trois visde compressian.

NOTA : les tiges filetées de I"outil étant soumises
a des efforts trés importants, il est impératif de
les huiler abondamment.

Décomprimer progressivementie ressort.

Déposer dans 'ordre les pieces de (2) a (6).

92 1285

Comprimer e ressort.

Dapaoser {e dips sur |a tige d"amortisseur (1).




Outillage

Sus.

1052

ELEMENTS PORTEURS AVANT
Ressort et amortisseur

31

REMONTAGE RESSORT - AMORTISSEUR

Positianner :

- "amartisseur(7),

le ressort {6),

la coupelle supérieure (5),

la coupelle Sus. 1052-04,

la semelle supérieure de ["outil Sus. 1052.

]

Comprimer I'ensemble et passer la tige d’amortis-
seur.

Mettre en place :

- le roulement {4),

— le bloc filtrant (3),

- ladouille de maintien du ¢lips {2),
- leclips{1).

NOTA : remplacer systématigquement fe clips
aprés chaque démontage.

Respecter {a position du ressort sur ses coupeiles
d’appuis.




ELEMENTS PORTEURS AVANT
Berceau-train

QUTILLAGE SPECIAUISE INDISPENSABLE

T.Av. 476 Arrache ratule

MATERIEL SPECIALISE INDISPENSABLE

e W —— L, MVPes ey

CELETTES18 910 Suppart moteur-boite

COUPLES DE SERRAGE {(en daN.m) @ - lestotulesde direction avec |'outil T.Av. 476,
Ecrou de rotule direction 1,5
Vis de la chape rabattable 2,5
Vis de fixation berceau 6,5
Vis sur manchon de réglage parailélisme 2
Vis de roue 9 d
DEPOSE

Débrancheria batterie.

Déposer: 4
. 4 T.Av. 476
~ |'écrou et la vis & came (1) de la chape rabat-
table,
E5965R

e B - |'écrou el la clavette (2) de rotule inférieur,

- lesroues,

-~ le connecteur de ia sonde a oxygéne.



ELEMENTS PORTEURS AVANT

Berceau-train 31

Mettre en place :

- le support moteur-boite CELETTE 918-310% sur
tes anneaux de levage du moteur,

— les chaines en tension de soutien.

6 —
—~—
T
-
LN
| N\ \\;:":\"'
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Déposer : Couper e collier plastique du protecteur caout-
- ia commande de vitesses ¢Oté boite, 13 retour- chouc du cardan de direction. '
ner et 'attacher au lube d'échappement,
- les deux vis (A), Mettre en place un vérin d'organes sous le ber-
- le pot catalytique {3), ceau.
- 1'éc¢ran thermique de descente d'échappement
(4), Déposer les six vis de fixation du berceau.

96 068 R o 36 063 R3

b s h— T ——— f——

- les deux raidisseurs {5), Dégraferla tuyauterie sur barceau.
- les 2 boulons (8) de tampon arriére mateur -
boite. Descendre le berceau.




ELEMENTS PORTEURS AVANT
Berceau-train
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REPOSE
Particularités de la repose :

Paur assurer un montage correct, il est impératif
de mettre en place deux piges @ 12 mm (foret par
exemple) dans les indexages (B) du berceau avant
le serrage defimitif des vis de fixation {vair page
précédente),

Respecterles couples de serrage.

La repose s'effectue dans le sens inverse de la
dépose.

Contréler les angles du train avant et régler, si
nécessaire, le paraliélisme.




ELEMENTS PORTEURS ARRIERE

Train arriére

33

. ——————

R i

Repérerlacote "X" de réglage du frein d main,

Ecrou de fixation de palier sur caisse 3
Vis de roue 9
Vis de pied d"amortisseur 7

- —

DEPQSE

Véhicule sur un pont a deux colonnes, deéposer :
— lesroues,
~ |as deux fixations inférieures d'amortisseur (A),

96 066-1 R

- les cables de frein 3 main en les débranchant a
la commande centrale {B}, sous le véhicule.

Débrancher les deux flexibles de frein {C) situés a
Varriére gauche,




ELEMENTS PORTEURS ARRIERE
Train arriére

33

Pour ce faire, dévisser le raccord (1} de la canalisa-
tion rigide sur le flexible (2) jusqu‘au moment ou
le ressort (3) soit détendu ce qui lib2re {e flexible
des cannalures (4).

85 33bR1

REMARQUE :

Afin de ne pas vider le circuit hydraulique, placer
un presse-pédale sur la pédale de frein (1/3 de la
course}.

Mettre un vérin d‘organes sous |'essieu souple.

Déposer les six écrous de fixation de |'essieu
souple.




ELEMENTS PORTEURS ARRIERE
Train arriére
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Dégager I'essieu (D).

Q70 R

REPQSE

Pracéder en sens inverse de [a dépose.

Enduire les vis de pied d'amortisseur de Loctite FRENBLOC,

Pour assurer un montage correct {contraintes paliers élastiques, mise en ligne du

train), il estimpératif de mettre en place deux piges @ 12 mm dans les indexages {E)
du palier de I'essieu souple (forét par exemple) avant ie sercage définitif des écrous.

Respecter le couple de serrage.
Prendre sain de ne pas vriller le parcours des flexibles de frein.
Régler le frein a main A la cote "X", mesurée au préalable.

Purger le circuit de freinage (voir chapitre 37 "Commandes™).

96065 R




ELEMENTS PORTEURS ARRIERE

Tambour de frein

33

Les deux tambours de freins doivent étre de méme diamétre, la rectification d'un tambour entraine obliga-
toirement celle de [‘autre. I est admis une rectification maximum de 1 mm sur le diamétre.

QUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Emb. 880 Extracteur a inertie
Rou. 943 Extracteur de bouchan de moyeu

COUPLES DE SERRAGE {en daN.m) @

Vis de roues 9
Ecrou de moyeu 17
DEPOSE

Retirer le bouchon de moyeu a I'aide des outils
Rou. 943 + Emh. 880.

Rou. 943 Emb. 880

e — 7
% ..@;anmm &
2 LR o I'

32115R1

Desserrer le frein @ main, détendre {es cdbles de
frein & main pour germettre au levier de reculer.

Passar, par |'intermédiaire d'un trou de fixation de
la roue sur le tambour, ua tournevis, et pousser
sur fe levier de frein a main pour dégager |'ergot
du segment de frein (E).

Aider le lovier a se détendre en {ec poussant vers
Varrigre.

90 220

Oépaser ;
- |I"écrou et la rondelle de fusée,
- e tambour,




ELEMENTS PORTEURS ARRIERE
Tambour de frein
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REPOSE

Dépoussiérer le tambour et les garnitures A "aide
d'un dépoussiéreur.

Mettre en place !

~ le tambour,

- larondelic et I'écrou, e sercer au couple,
- le bouchon.

Régler :

- les garnitures par des applications répétées sur
la pédale de frein,

- le frein a main (voir chapitre 37 "Com-
mandes").




ELEMENTS PORTEURS ARRIERE

Cylindre récepteur

33

Ces véhicules sont équipés de compensateurs
fixes intégrés aux cylindres de roues, En cas de
défectuosité de la fonction cylindre de roues ou

compensateur, changer I'ensemble, toute répara-
tion étant interdite.

——
COUPLES DE SERRAGE {en daN.mi) @

Vis de rgues 9
Ecrou de moyeu 17

Vis de purge 0.8
Vis de canalisation 1.5
DEPOSE

Deéepaser -

- le tambour {voir paragraphe carrespondant),
- {e ressort e rappel supérieur {voir paragraphe
"Garntture de frein”)}.

Ecarter les segments.

Dévisser :

- le raccord de canalisation rigide sur le ¢cylindre
récepteur 3 I'aide d'une clé a tuyauter,

— les deux vis de fixation du cylindre sur le pla-
teau, |2 déposer.

-

96 066 R

Vérifier I'état des segments. S'ils présentant en
particulier des traces d’huile, les remplacer.

REPOSE

Dépoussiérer les tambours et garnitures a taide
d’un dépoussiéreur,

Procéder en sens inverse de |a dépose.
Purger te circuit de freinage.

Régler les garnitures par des applications répé-
tées sur la p&dale de frein.

vérifier 1a pression de coupure (voir chapitre 37
"Commandes”).




BENDIX
180X40

ELEMENTS PORTEURS ARRIERE
Garnitures de frein (tambour)

33

A I'aide d'une pince multiprise, déposer ies res-
sorts (R) de maintien latéral des segments en
maintenant la tige de liaisen (T) au contact du
flasque de frein (E).

86 560-1

Désassembler, A I'établi, 'ensemble RAI et seq-
ments.

Désarmer le levier de frein d main

Faire passer alternativement chaque pied de seg-
ment (P) au-dessus du point fixe (C). Serrer les
pteds de segments {'un vers 'autre, pour écarter
les becs au niveau du cylindre de roue.

Ecarter I'ensemble (RAl et segments) du flasque
de frein puis le déposer, aprés avoir dégrafé le
cable de frein a main.

937255

Avec un petit tournevis décrocher I'épingle (E).

) AEEDR




BENDIX
180X40

ELEMENTS PORTEURS ARRIERE
Garnitures de frein (tambour)

OUTILLAGE SPECIALISE INOISPENSABLE

Emh. 880
Rou. 9343

Extracteur a inertie
Extracteur de bouchon de moyeu

Sry——

COUPLES DE SERRAGE {en daN.m} @

Vis de roues b
Ecrous de moycu 17

Compaosition du frein Bendix 180 x 40 RA1 (Rattra-
page Automatique Incrémental)

Plateau de frein arriére droit

90 223R

DEPOSE

Le remplacement des garnitures doit étre effec-
tué par train complet, ne jamais monter de garni-
tures de marques et de qualités différentes.

Dépacser :

— le tambour de frein (voir paragraphe corres-
pondant),

- le ressort infésieur (2) avec une pince pour
segment de frein.

A Segment primaire

B Segment secondaire

C Point fixe

P Pied de segmentde frein

F RAI

1 Ressortde rappel supérieus

2 Ressort de rappel inférieur {de pied}

3 Mamntienlatéral

4 Rassocl de rappel du levier de frein G main

90217-1R |

Poser une pince sur les pistons des cylindres récep-
teurs,

33




BENDIX ELEMENTS PORTEURS ARRIERE
180X40 Garnitures de frein (tambour) 33

Faire pivoter le segment primaire {(A), suivant ta
fleche, de maniére a dégager la téte de vis du RAL
Ceci permet la dépaose sans effort du ressart supé-

rieur (1).

93 724R

Pour déposer I'ensemble RAL, il faut tirer suivant
la fléche (1) puis faire pivater suivant la flache (2).
Déposer le ressort {4) et le levier de frein a main,

Repérage et remontage des pi¢ces constituant le
RAI

Vis et écrau cranté gauche

T
(! )

|

937028

93 f1/R

— -

La vis @ un pas a gauche, {"écrou cranté a une
gorge {G), I'épingle est non peinte.

Vis et écrou cranté droit

"937217-1%

La vis a un pas a droile, I'écrou ¢ranté est sans
aorge, I'épingle a des traces de peinture.



BENDIX
180X40

ELEMENTS PORTEURS ARRIERE
Garnitures de frein (tambour)

33

Ensemble RAI gauche

93 716R

Noter le G (gauche) dans |la fanderie el la position
del'équerre.

Ensemble RAl drait

Remantage du RAI

$'assurer du ban positionnement du <liquet.

L I e e |

93 114-15

Reposer |"@querre dant |a partie pleine doit &tre
placée entre lalame et ia biellette.

93715 R

Noter le D (droit) dans la fonderie et la position de
'équerre,

Dans les deux cas, il ne faut pas coincer |'attache
de I'épingle entre {a téte de vis et "écrou cranté,
{aisser un léger jeu{l).

937149

Puis assembler |es biellettes avec leurs vis é¢rous
respeclifs, vis, épingle et écrou droit dans |a
biellette droite en passant par le trou de
"équerre, de méma pour le RAl gauche.



BENDIX ELEMENTS PORTEURS ARRIERE
180X40 Garnitures de frein (tambour)

33

Remonter a I'étahli, I'ensemble RAIl et segments

Remonter le levier de frein a main sur le segment
secondaire aved un clip neuf, puis désarmer le
levier.

Pasitionner |e ressort {4) dans Mencoche du seq-
ment, altention au sens de montage, le ¢crochet fe
plus court se fixe sur e segment

Pasitionner le ressort supérieur (1) dans les en-
<oches des deux segments, puis tirer suivant les
fteches, I'emprunte de |a vis doit se placer dans
celle du segment primaire {A).

93721R

L tie e ————

“.\::,.'
““ e d e ]

93 719R1

Accrocher ['ensemble RA| au ressort (4) puis tirer
suivant les fleches, 'ensemble RAf se loge auto-
matiqguement dans sa position de fonctionne-
ment

Accrocher I'épingle (E) et réarmer | |evier de frein
amain.

93 720K

N8R




ELEMENTS PORTEURS ARRIERE 33

BENDIX
\L| Garnitures de frein (tambour)

REPOSE REGLAGE
Présenter lI'ensemble sur le véhicule. A |'aide d’'un tournevis ajuster le réglage diamé-
tral des segments par le secteur ¢ranté (F) afin
Accracher le ¢able de frein a main sur le levier. d'obtenir un diametre (X} compris entre :
179.2 mm 2t 179, mm

Serrer les pieds de segments et positionner les
becs sur les pistons du ¢ylindre de roue. Atiention

de ne pas blesser les capuchons.

Positionner les segments sur e point fixe (€).

Meatire en place les maintiens latéraux (3}.

Déposer les pinces sur les pistons des cylindres
récepteurs, puis reposer le ressortinférieur (2},

~ag '-f"r"'*'-*'!1'-"r'|':':'|‘."
a1

90223 R

Effectuer le méme réglage sur {'autre plateau de
frein.

Repcoser les tambaours sans serrer les écrous.

90217-1R1




BENDIX
180X40

ELEMENTS PORTEURS ARRIERE
Garnitures de frein (tambour)

33

Régler les garnitures par des applications répé-
tées sur la pédale de frein, {environ 20 fois).

S‘assurer du bon fonctiannement du Ral {("clic”
caractéristique au niveau des tambours).

Deéeposer les tambours.

S'assurer ;

- du bon ¢oulissement des cables,

~ de |la mise en appui correcte des laviers (L) de
frein & main sur [es segments.

BENDIX

90223G

Tendre progressivement les cables au niveau du
réglage central de fagon que les leviers {L) dé-
collent entre le 1¢r ¢t lg 28me cran de la course du
levier de commande et restent décollés au 28me
¢ran.

Bloquer |e contre écrau du réglage central,

Repaser :

— les tambours et serrer les écrous aux couples de
17 daN.m,

— les bouchons.




ELEMENTS PORTEURS ARRIERE

Roulement 33

QUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSARBLE

Emhb. 880
Rou, 643

T.Av, 1050

Extracteur a inertie

Extracteur de bouchon de
mayeu

Extracteur de moyeu

CQUPLES DE SERRAGE (en daN.m)

- - - L TP P S—

Ecrou de moyeu 17
Vis de roue g
CONTROLE

Vérifier 3 I'aide d'un camparateur fixé sur le tam-
bour le jeu axial qui doit étre de 0 a 0,03 mm maxi.

DEPOSE

Deposer:
- le bouchon de moyeu a l"aide des outils
Rou. 943 + Emb. 880,

Rou. 943 Emh. 880

92115 R1

— le tambour (voir paragraphe correspondant).

Extraire du tambour :
-~ le clips de maintien du roulement,
— le roulement 3 I'aide d’un tube (1).

49 mm 51 mm

v

85607 R

REPOSE

A 1'aide d'un tube {2) et d'une presse, monter ie
roulemant jusqu'a son appui sur |"épaulement.

Mettre en place :

— un clips nauf,

- le tambour sur ia fusée préalablement huilée :
huile SAE W 80,

- {"écrou frein neuf et le serrer au cauple,

- |le bouchon de moyeu.

Réqler :

— les garnitures par des applications répétées sur la
pédale de frein,

~ |e frein a main (voir chapitre 37 "Cammandes").



ELEMENTS PORTEURS ARRIERE
Combiné ressort-amortisseur 33
COUPLES DE SERRAGE {en daN.m) @ — les 2 &crous de fixation supérieures (C).
Vis pied d'amortisseur 7
Ecrou de fixation supérieure 1.5
Visde roue 9
DEPOSE

Véhicule sur chandelies, du ¢dté intéressé, depo-
5@r ;

- {aroue,

- {avis (A) du pied d'amortisseur,

]///f'
/95 053.1 R

Sartir e combiné ressort - amortisseur.

96 066-1 R

— la garniture supérieure de custode {B} {2 vis).

96 NSAR

I e o = LI




ELEMENTS PORTEURS ARRIERE
Combiné ressort-amortisseur

33

REPOSE

Lors de la repose de |"&lément porteur sur le
véhicule, il est impératif de respecter le sens de
montage des pieces ¢constitulives pour {acliter |e
montage.

Le repere {1) placé sur |a caupelle supérieure du
combiné doit se situer vers |'extérieure du vehi-
cule.

-

— 1

I L'_'_'!' e meny
|}

| 46 275 R

Descendre fe véhicule.

Enduire la vis de pied d'amortisseur de Loctite
FRENBLQC.

Serrer aucouple :

~ les écrous de fixation supérieures,
— la visde pied d"amortisseur,

- les vis de roue.




ELEMENTS PORTEURS ARRIERE

Ressort et amortisseur

33

Etant donne l'effort de traction di au ressort, il est impératif de s'assurer du parfait état de I'outillage.

OUTILLAGE SPECIALISE IND{SPENSABLE
Sus. 21 Outil de maintien en compression
du ressort
MATERIEL SPECIAUISE INDISPENSABLE
Marque Type Désignation Caupelies
MG Mag Compresseur de ressort M5
2 ZKL 2013 | Compresseur de ressart NO1
ZK1 0055 | Etau
DR3 RENA C.offret FACOM pour tiges d’amor-
tisseurs

COUPLES DE SERRAGE {en daN.m) @

Outi{ de maintien en compression du ressort

Ecrau de tige d'amortisseur 2,2

Sus. 21

Placer le combiné dans un étau.

DEPOSE
Compresseurs MG et Z International
Placer le combiné dans un étau.

Metire en place les coupelles sur ‘outil de
compression,

Mettre en place 'outil Sus. 21.

Sus. 21

96 104§

96 10S R

Dans les deux <as, comprimer le ressort jusqu‘au
dacollement de celui-ci sur les appuis de caepelles.




ELEMENTS PORTEURS ARRIERE

Ressort et amortisseur 33

Desserrer et retirer |I'écrou de tige d'amortisseur d
I‘aide de I'outil FACOM D83 RENA.

T

A TR

0
i

REPDSE

NOTA : le stockage des amortisseurs dans Jes
magasins de piéces de rechange se fait horizonta-
lemenl.

Dans ces canditions, if est possible que les amar-
tisseurs destinés a travatller verticalement se désa-
maorcent,

En conséquence, il suffit, avant 1a mise an place
sur le véhicule, de pratiquer quelques pompages
manuels en position verticale.

Respecter I'ordre et |e sens de montage des piaces
canstitutives.

Veiller au bon positionnement des extrémités du
ressort sur les butées supérieure et inférieure
d'amortisseur (touches de peinture vers le bas).

Particularite :
Le repare placé sur la coupelle supérieure doit se

situer vers {'extérieur du véhicule {voir ¢hapitre
"Combiné ressort - amortisseur™).

Mettre en place et serrer au coupie 1'écrou {neuf)'
al'aidede!'cutil FACOM D83 RENA.

|

/,/ 96 04315

Décomprimer |e ressort ctretirer {'outil.



ELEMENTS PORTEURS ARRIERE

Coussinets élastiques de I|'essieu souple 33

QUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

T.Ar. 1270 Outil d'extraction 2t mise en
place des coussinets élastiques
de l'essieu souple

Cette opération s'effectue train arrigre dépose,

DEPOSE

Utiliser I'outil T.Ar. 1270 pour chasser |es coussi-
nets élastiques.

96 28915

REPOSE

Respecter |'orientation des alvéoles.

962735

Remonter le nouveau coussinel en respactant son

sens par rapport a l'essieu (épaulement vers |'exté-
rigur).

962895




ROUES ET PNEUMATIQUES

Caractéristiques

35

ROUES

Le marquage d'identification des roues esl grave sur les jantes tole.

H permetde connaitre les principaux critéres dimensionnels de laroue.

(e marquage peut &tre complet :

Exemplc:5 1/2 ) 14 4 CH 36

ou amplifie

Exemple:5 1/2 ) 14

A B C O E F
PROFIL {2 NOMINAL Profil Déport
TYPE LARGEUR 1 0y BORD | (en pouces). Sous | Nombre | gracerochage en
CEROUE { (enpouces) | oe jante | talon du pneu de trous du pneu mm
51/2)14
4CH 36 > 12 . 14 ¢ = %

Les vis de roues sont inscrites sur un diamatre de

100 mm (4 vis de fixation).

Voile maximum 2 1,2 mm mesuré sur le bord de

jante {en G).

Faux rond maximum : 0,8 mm mesuré sur la face

d’appui des talons du pneumatique.




ROUES ET PNEUMATIQUES

Caractéristiques 35

PNEUMATIQUES

Le marquage d'identificatiaon peyt se présenter sous deux formes pour le méme type de pneumatique.

Exemple: 185/70 H R 14 I
ou 185/70 R 14 83 H

ofofo¥o
oJoJoJo¥o c

135 !

S,

185 {

©

h‘"
85 920 R
v e
@ 185 Largeur du pneumatique en mm {5) section
Hauteur
@ 70 Rapport H/S
Section
@ R Structure radiale
@ 14 Diameétre intérieur exprime en pouce. Il correspond 3 celui de lajante
@ 88 Indice de charge 88 (560 kg)
® H Indice de vitesse 210 km/h maxi
Quelgues symboles de vitesse : Vitesse maxi  km/h
R 170
S 180
T 190
u 2Q0
H 210
Vv 240
Z+ de 240

Typesde structure :

Ctagonale Aucune inscriptian
Radiale R
Oiagonale ceinturée B (Blas belled)



ROUES ET PNEUMATIQUES
Caractéristiques

Voile Couple Pression de gonflage
Type Jante tante yerrage Pneumnatiques (bar)
(mm) vis de roue
{daN.m} AV AR
C063 4,5B13 1,2 9 145/7Q R13%5 2.3 2

Les pneumatiques sont du type TUBELESS (sans chambre a air).

La pression de gonllage doit &tre controlée a froid. L'élévation de température pendant le roulage provoque
une augmentation de pression de 9,2 4 4,3 bar,

En cas de contréle de |a pression a chaud, tenir compte de cette augmentation de pression et ne jamais les
dégonfler.

Equilibrage des roues

MASSES D'EQUILIBRAGE

Utiliser exclusivement les masses fournies en
rechange ;

— fixées par crochets sur |es jantes tdle (crochets
incorporés ala masse),

~ fixées par des crochets (¢rochets plats) ou
auto-adhésives pour jantes en alliage d’alumi-
nlum,

Jante tole
Jante aluminium

o I

BE659 R




ENSEMBLE DIRECTION
Rotule axiale

36

Le remplacement de la rolule axiale s'effectue baitier de direction en place sur le véhicule. £n effet, 'outil

Dir. 1266 permet de solidariser le barreau de ¢rémaillére du boitier de diraction.

IMPORTANT : peur éviter d'endommager |a dentuce du pignon et du harraau de crémaillére lors de cette

intervention, il est IMPERATIF de maintenir celui-ci a F'aide de |'outil Dir. 1266.

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE
Dir. 812 -01 Clé pour le serrage dés ratules
axiales
Dir. 812-02 Taraud 127100
Dir. 1266 Qutil de maintien du barreau
T.Av. 476 Arrache rotufe

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @

Rotule axiale 5
Ecrau de rotule 3.5
Vis sur manchon de réglage parallélisme
{serrage tangenticl}

Vis de roucs 9

N

DEPOSE

Débranchor la rotule de direction 3 Faide de
Foutil T.Av. 476.

T.Av_476

85965 R




ENSEMBLE DIRECTION

Rotule axiale 36

Desserrer {a vis du manchon de réglage parallé-
lisme et dévisser le boitier rotule en maintenant la
rotule axiale avec une cté plateen “P™.

9S&70R

Compter le nombre de tours de filets en prise afin
de prérégler le parallélisme lors de la repose.

Retirer le collier plastique de maintien du soufflet
et le déposer.

Positionner {'outil Oir. 1266 sur {a denture du bar-
reau,

Serrer las 2 vis (A).

Braquer les roues de fagon a engager I'autil
Dir. 1266 dans 'indexage (B) du boitier de direc-
tion.

i

— — -

Dir. 812-01

96 3507




ENSEMBLE DIRECTION

Rotule axiale

36

REPOSE

NOTA : avant le remontage des nouvelles biei-
lettes, passer un taraud de 12 X 100 dans les
filetages en bouts de crémaillére afin d'eniever
toute trace de Loctite du maontage d'ongine et
éviter ainsi un grippage des parties filetées au
remontage.

Remplacer systematiquement I'ensemble (2}. Si le
crantage de la rotule (1) n'est pas détérrore, elle
peut &tre réutilisée,

83 510-1 R1

Remanter sur 13 crémailiere (4) :

- i'ensemble (2) (rondelles + arratoir {3) ),

- la rotule axiale (1) dont le filetage aura préala-
blement été enduit de Loctite FRENBLOC.

(1)

86111

{3) (2)

86114

B6 112

Avant le serrage avec la clé Dir. 812-61 de la
rotule, vérifier que les languettes de 1a rondelie
arrétoir (2) coincident bien avec les méplats (B} de
la crémaillére.




ENSEMBLE DIRECTION
Rotule axiale

36

Remonter le soufflet et son ¢ollier.

Revisser le boitier-rotule au nombre de tours repe-
rés au demontage.

Rebrancher ia rotule sur le pocte-fusee.

-... N \"\ %,
Sh
o )
o o

961028

Vérifier et régler le parallélisme puis serrer la vis
du manchon de réglage au couple préconisé.

REMARQUE :

Repérage des baitiers-rotules :
® cOtédroit > 3repéres
® (bté gauche » Arepeéres




ENSEMBLE DIRECTION
Boitier de direction manuelle

36

Cette intervention nécessite la dépose préalable du berceau-train.

QUTILLAGE SPECIALISE INOISPENSABLE

T.Av. 476 Arrache ratule

MATERIEL SPECJALISE INDISPENSABLE

CELETTE$18 910 Support d’organes

COUPLES DE SERRAGE {en daN.m} @
E<rous de rotuie de direction 3.5
Rotufe axiale 5
Boulons de fixation du baitier directien 5
Vis de fixation berceau 6,5
Fixation chape rabattable 2.5
Vis sur boitier rotule 2
{serrage tangentiel)
Vis deroues g

b}

DEPOSE
Roues droites, dépaser |'écrou et ta vis 3 came de
fixation de la chape rabattable.

60645




ENSEMBLE DIRECTION
Boitier de direction manuelle 36

DEPOSE Débrancher le connecteur de la sonde a axygéne.

DRaposer:
- lesroues avant,
- tesrotulesde direction avecl'autil T.Av. 476,

T.Av._476
85 365 R pe NN i L 96 164-1-
- !'écrou et la vis clavette (1) de rotule inférieure, Mettre en place le support moteur-baite CELETTE

91B 910 sur les anneaux de levage du moteur
{chaines en tension).

- la bobinc d'atlumaqe



ENSEMBLE DIRECTION
Boitier de direction manuelle

36

Déasaccoupler la commande de vitesses au niveauy — Vécran Lthermique,
du levier de sortie de boite apreés avoir dégagée le ~ les deux raidisseurs (5),
saufflet de protection - les 2 boulons de tampon arriére moteur - boite

().

ﬁ
AL

&3
\\-‘:'
J
/ 93912-2§

Attacher la bielle de commande au tube d'échap-
pement,
Déposer : Couper le czllaer plalstlguf‘dedmaéfitler_l du protec-
— le pot catalytique, teur cacutcnoud sur le bolter de direction.

96 102R

Mettre en place un vénn d'erganes sous e ber-
ceau.




ENSEMBLE DIRECTION

Boitier de direction manuelle

36

Déposer les six vis de fixation du berceau-1vain.

s

- ..?g

Ty

96 063 R3

Dégager la tuyauterie sur berceau.
Descendre {e berceau.

Déposer les deux boulons de fixation du boitier
sur le berceau-train.

96 102 R1

NOTA : ne jamais dévisser {es rotules axiales de la
crémaiilére sauf pour les remplacer.

Dans Je cas d'un remplacement de bailier de direc-
tion, il sera nécessaire de récupérer les boitiers de
rotuies ¢été porte-fusée.

Paurcela:

® Deébloquer et desserrer d'environ un toyr |a vis
de serrage tangentiel.

& Dévisser les boitiers rotule en repérant le
nombre de tours de filetage en prise.

956705




ENSEMBLE DIRECTION
Boitier de direction manuelle

36

REPOSE

Dans le cas d'une direction neuve, mettre en place
les baoitiers rotule dans la position repérée au
démontage.

Repaser le boiter de direction sur {e berceau et
secrer les vis au couple.

Assembler :

— le berceau sur la caisse et respecter impérative-
ment les couples de serrage,

- les boitiers-rotules sur les porte-fusées.

Pour assurer un montage correct, il est IMPERATIF
de mettre en place 2 piges & 12 mm (faret par
example) dans les indexages {B) {repére sur page
précédente) du berceau avant |e serrage définitif
des vis de fixation.

S l}
-

Placer 1a crémaillére au point milieu (roues
droites).

Mettre en place la chape rabattable sur 1a queue
du pignon de direction.

Placer la vis a came, I'écrou et le serrer au couple.

961035

96064 S

Controler les angles du train avant et régler si
nécessaire le parallélisme.



ENSEMBLE DIRECTION
Colonne de direction

36

La coionne de directian est vendue compléte. Aucune pidce constitutive ne sera détaillée,

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @

Ecrous de volant de direction ‘ . |
Vis a came de chape rabattable 2.5
Vis de fixations colonne 2,5
DEPQSE

Depaser le volant aprés avoir reparé sa position.

Débrancher |a batterie.

Deposer :
- lacoquitle sous volant,




ENSEMBLE DIRECTION
Colonne de direction

36

- la coquille supérieure, - le cache colonne de direction (trois vis Torx (A)
etune agrafe {B),

96 133 R

— la commande de feux {une vis).

Déconnectar e cablage principal et déposer la
platine porte-fusible.

961355

TN 96 148 K




ENSEMBLE DIRECTION
Colonne de direction

36

961475

Déposer :

- {'écrou etlavis a came de la chape rabattable,

96064 S

- les quatre vis de fixation de fa celonne et retirer

{'ensemble.

REPQSE

Contrdler |a longueur de I'axe rétractable (voir
paragraphe correspondant)

Lorsque la colonne de direction est verrouillée par
le contacteur de démarrage, le volant se trouve au
point milieu.

Cn conséquence :

Placer la crémaillére au point milieu {roues
droites),

Mettre en place |2 colanne de direction (ver-
rouiliée) et engager |a chape rabattable sur la
queue du pignon de direction.

Fixer la colonne et remettre en glace :

les commutateurs de commande au volant et
les rebrancher,

les demi-coquilles supérieure et inférieure de
volant,

le cache inférieur saus le volant,

le volant dans la position repérée au démon-
tage,

lavis a came,

técrou et le serrer au couple.




ENSEMBLE DIRECTION

Axe rétractable 36

DEPOSE - REPOSE

Ces véhicules sont équipés d'ensemble axe rétractable - axe de volant - colonne de direction non démon-
table. Dans le cas ou il serait impassible de fixer |a vis & came de |a chape rabattable, vérifier que 1a longueur

de |'axe est correcte, sinon procéder au remplacement de |'ensemble (voir paragraphe colonne de direction).

CONTROLE

92 218 R

L=28%8 % 1mm

Identification des rotules de direction

36 348 R

A Boitier gauche (4 repéres de fonderie)
8 Boltierdroit {3 rep2res de fonderie)



COMMANDES D'ELEMENTS MECANIQUES

Maitre cylindre 37

COUPLES DE SERRAGE [en daN.m) @

M10 x 100 1.3
M12 x 100 1.3
Vis de fixation sur servg-frain 1.3
DEPOSE

Vider et déposer, en tirant dessus, le réservoir de
liquide de frein.

[ ] * \\

Daposer:
- lescanalisations et repérer leur position,
— les deux écrous de fixation sur le servo-frein.

REPOSE
Contréler lalangueur de la tige de poussée.
Cote X = 22,3 mm

Réglage selon modéele par la pige (P).

91101R

NOTA : ces véhicules sont aquipés de maftre
cylindres intégrés au servo-frein. L'étanchéité du
servo-frein est directement liée au maitre ¢cylindre.
Lors d'une intervention, il est nécessaire de mettre
un joint {A) neuf.




COMMANDES D'ELEMENTS MECANIQUES
Maitre cylindre

37

Mettre en place le maitre cylindre en alignement
avec le servo-frein afin que 1a tige de poussée (P)
rentre correctement dans son lagement sur le
maitre cylindre.

Rebrancher :
- les canazlisations dans les positions repérées lors
de la dépose,

1/
SR

— le réservoir de compeansatian en appuyant pour
I'encliqueter dans le maitre cylindre.

Purger le circuit de freinage.




COMMANDES D'ELEMENTS MECANIQUES

Servo-frein 37

-

COUPLES DE SERRAGE {en daN.m) @

Maitre cylindre sur servo-frein 1.3
Servo-frein sur tablier 2,3

Le servo-frein n'est pas réparable. Seules sont au-
torisées |es interventions sur :

- e filtee 3 air,

- leclapet deretenue.

OEPOSE

Déposer :

~ |le boitier de filtre 3 air,
— labatterie,

- le maitre cylindre.

Débrancher le raccord souple de dépression sur le
servo-frein.

A l‘intérieur du véhicule, retirer I'axe de la chape
reliant |la pédale de frein 3 {a tige de poussée
apras avoir retire I'agrafe,

246935

REPOSE

Avant le remantage, vérifier :

- ¢ote L = 132,5 mm régiable suivant modele par
{a tige (Q),

- cote X = 22,3 mm réglable suivant modéle par
la tige (P}.

Récupérer I'entretoise.

Dévisser les écraus de fixation du servo-frein et le
déposecr

.EUj

3

e s memmest e Simme m= .‘

91101 R1

Mettre en place le maitre cylindre {voir consigne
dans chapitre concerne).

Purger le cir¢uit de [reinage.
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QUTILLAGE SPECIAUSE INDISPENSABLE

Mot 453 01
M.S. 870

Pince pour tuyaux
Dépressiomeatre

CONTROLE DE L'ETANCHEITE

Lors d’un contrdle d'étanchéité du servo-frein, s'assurer d'une parfaite étanchéité entre celui-ci et le maitre

cylindre. En cas de fuite & ce niveau, remplacer le joint (A).

M. S 870

Mat. 453-01

La vérification de I'étanchéité du servo-frein dait
se faire sur le véhicule, e circuit hydraulique étant
en état de fonctionnement,

Brancher le dépressiométre M.S. 870 entre e
servo-frein et la source de vide {callecteur d'ad-
mission} ave< un raccord en “T" et un tuyau fe plus
court possible.

Faire tourner le moleur au ralenti pendant une
minute,

Pincer le wyau (pince Mot. 453-01) entre e rac-
card en " T" et la source de vide.

Arcater fe moteur.

Si le vide chute de plus de 33 mbar {25 mm/Mg) en
15 secondes, il y a une fuite qui peut se situer, soit

- au clapet de retenue {procéder 3 son rempla-
cement}),

— 2ala membrane de la tige de poussée (dans ce
cas, procéder au remplacement du servo-
frein),

£n cas de non fonctionnement du servo-frein, le
systeme de freinage fonctionne mais |'effort A la
pédale est beaucoup plus important pour obtenir
une décélération équivalente a des freins assistés.
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\V

REMPLACEMENT DU FILTRE A ALR

T T

75564

21101

REMPLACEMENT DU CLAPET DE RETENUE

Celte opération peut étre effectude sur le véhi-
cule.

DEPOSE

Débrancher le tube d’arrivée de dépressicn au
serva-frein,

Tirer en tournant le clapet de retenue pour le
dégager de la rondelle d'étanchéité en caout-
chouc.

Pour le remplacement du filtre a air (F), il n'est pas
nécessaire de déposer e serva-frein.

Saus le pédalier, a I"aide d’un tournevis ou d’un
crochet métallique, extraire le filtre usagé (F).
Couper en A le filtre neuf (voir figure} et I'enga-
ger autour de la tige puis le faire pénétrer dans
son logemeant en veillant a I'étendre dans tout
I'alésage, pour éviter [es passages d'air non fiitré.

748835

REPOSE

Vérifier I'état de la rondelle d'étanchéité et du
clapet de retenue.

Remplacer les pidces défectueuses.

Remettre I'ensemble en place.
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REMPLACEMENT

Dasserrer e frein & main.

Débloquer puis déposer les écrous {E).

Dévisser les deux vis de fixation du suppart de
levier sur plancher.

e
— W
:..L—'./—--"’

>

7

Cégager la tringle de commande du palonnier.

Dans |'habitacle, faire une légére entaille sur la
moquette (3).

Débrancher le fil du contacteur de frein @ main.

Déposer le levier de frein a main,

Alarepose régler la course du levier.
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\V,

REGLAGE

Le mauvais réglage du frein 2 main, cible trop
tendu :

- condamne le bon fonctionnement du systéme
de rattrapage automatique de jeu des segq-
ments,

~ provoque une course {ongue de la pédale de
frein.

Il ne faut en aucun cas retendre les cahles pour
remédier a ce défaut, le problé¢me réapparaissant
rapidement.

Le frein 3 main n'est pas un rattrapage de jeu, il
doit étre réglé uniquement lors du remplace-
ment :

- des garnitures,

- descables,

- du levier de commande.

Tout autre régiage en dehors de ces interven-
tions ast interdit.

Véhicule sur un pont a prise sous coque, dévisser
les écrous {E) de fagen 3 |libérer totalement le pa-
lonnier central.

Déposer :
— las deux rouas arriere,
— {esdeux tambours.

véritier |e fonctionnement du systéme de rattra-
page de jeu automatique en agissant en rotation
sur le secteur cranté (D) (s'assurer qu'il tourne
bien dans les deux sens}, putsle détendre de

5 a6 dents.

— A TR B 4V Wdhmem s - T
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S*assurer ;

— du bon coulissement des ¢ables,

- de la mise en appui cotrecte des leviers {B) de
frein 3 main sur les segments.

S ——— e v oam —-—

B8ENDiIX
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90223G

Tendre progressivement les cdbles au niveau du
réglage central de fagan que les laviers (B)
décollent entre le 12r et le 28me cran de la course
du levier de commande et restent décollés au

Zemegran.

Bloquer les &crous (E).

Mettre en place les tambours.

Véhicule sur raues ;

Régler les garnitures par une série d'applications

fermes et progressives sur la pédale de frein en
écoutant fonctionner le rattrapage automalique.
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Ces véhicules sont équipés de flexitsles de freins avec étanchéité sans jaint cuivre.
Cette étanchéité est réalisée par contact en “Fond de céne” de 1"épaulement {A) du flexible.

COUPLES DE SERRAGE {en daiN.m) @

= 1.5
C=113

. ———
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84 619K

PRECAUTIONS A PRENDRE LORS DE LA DEPOSE - REPOSE D'UN RECEPTEUR OU D'UN FLEXIBLE OE FREIN

Pour des raisons de sécurité, afin d’éviter que le flexible de frein ne soit vrillé et risque de venir en ¢ontact
avec un &lément de suspension, il sera nécessaire de cespecter "ordre des opérations suivantes :

DEPOSE

Dévisser le raccord (1) de |a canalisation rigide sur
le flexible {2) jusqu’au moment ou le ressort (3}
soit détendu ce qui libére le flexible des canne-
luras (4).

1

84 S3GR

Dévisser e flexible de I'étrier, et éventuellement
|*atrier

REPOSE

Mettre |'étrier en place sur le frein et visser le
flexible sur celui-ci, puis serrer au couple de
1,5daN.m.

Les flexibles doivent étre montés larsque le train
est en position :

¢ Roues pendantes (suspension en place).
& Trainenligne {roues droites).

Positionner |'extrémité femelle du flexible sur la
patte de maintien {5), sans contrainte de vrillage
et vérifier que I'embout (4) s’enclanche librement
dans les cannelures de la patte, puis mettre en
place :

- e ressort (3),

- la canalisation rigide sur |le flexible en veillant

que ce dernier ne tourne pas en |a vissant.

Serrer le raccord au cauple,

Purger le circuit de freinage.
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| .
PRINCIPE DE CONTROLE St

Ces véhicules sont équipés de compensateur de
frein fixe intégré au cylindre de rove . —r —

La lecture de la pression s'effectue en X par
comparaison entre |a pression sur les roues arriére [] -
et une pression donnée sur les roues avant. ~

Il est impératif de contr@ler les deux circuits.
I . avantdroit/arridre gauche

Il : avantgauche/arriére droit

Compensateur fixe intégré au cylindre de roue

Seul un contrale est effectué sur ce type de ¢am-
pensateur ; en cas de gression incorrecte rempla-
cer I'ensemhle compensateur - cylindre de roue.
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QUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Fre. 1085

Fre. 244 -04 Manoemetre de contrdle du
au tarage de limiteur

CONTROLE

Brancher deux manomeétres Fre. 244-04 ou
Fre. 1085 :

- un al’avantdroit,
— un 2 l'arriére gauche.

Purger tes manomeétres : vis (P},

Appuyer progressivement sur la pédaie de frein
jusqu’a [‘obtention sur les roues avant de la
pression de cantréle {voir tableau des valeurs).
Lire alors {a pression correspondante sur les roues
arriére.

Procéder de méme sur ! autre circuit, soit :
~ unal‘avant gauche,
- unal‘arriére droit.

En cas de différence importante (valeurs hors tolé-
rances), procéder au remplacemant du cylindre de
roue, aucune intervention n'étant autorisée.

VALEURS DEREGLAGE

Seul un contrdle peut &tre effectué sur ces véhi-
cules en cas de valeurs incorrectes, remplacer le
c<ylindre de roue.

\Y,

Type véhicule Pression de controle (Bar)

Avant Arrierg
+0
€063 50 22,5 _4
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DEPOSE
Dans le compartiment moteur :

Décrocher le ¢able de |a fourchetle.

Dans le véhicule :
Appuyer sur la pédale paur tirer le cdble.
Sartir I'embout du cable de son logement sur le

secteur de rattrapage du jeu et de |'anneau de
passage (A) sur la came crantée.

Passer le cable dans I'anneau {A) de la came cran-
tée et placer |'arrét de cable dans son logement
sur le secteur cranta (9).

Meitre le <able en place & ia fourchette d'em-
brayage. '

939941 R

Repousser le cable gu maximum puis, 3 ["aide d'un
tubve de & intérieur 12 mm, coiffer |'arrét de
gaine pour le déclipser de la platine de pédalier.

Sortir le ¢dble complet par le compartiment mo-
teur.

REPQSE

Par le compartiment moteur, enfiler e cable dans
i‘habitacle.

Dans ke véhicule, vérifier que le retour en position
"repos” des bascufeurs (1) et (2) soit libre.

o =< B9 20451

Veiller a I'alignement de l'arrét de gaine sur e
tablier,

Appuyer sur |2 pédale d’embrayage pour clipser
{'arrét de gaine sur la platine. Le réglage se fait
automatiquement.

Effectuer les controfes permettant de vérifier la
ban fonctionnement {voir page 37-17).
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DEPQSE - I'écrou de|'axe des pédales,
- l'écrou de fixation du raidisseur sur la platine et
Débrancher la batterie. ie retirer.

Débrancher {2 cdble de !a fourchette de dé-
brayage.

Dans I'habitacle, déposer :
~ {e cache inlérieur sous volant,
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Dégager le cable du secleur de ratirapage et de
{'anneau de passage {A) sur la came crantée.

93994.1 R

3
3
3
S
- }
s

D

962145

Extraire la pédale munie des paliers et des bascu-
leurs.

Vérifier {'état des piéces.

REPOSE

Enduire I"axe, les paliers, [& ¢crantage du secteur (5)
etde la came (C} de graisse ELF MULTI,

Immeaebiliser I'ensemble paliers-basculeurs.
Mettre en place :

- les palters plastique, le plus large coté pédale
de frein,

- la pédale en maintenant [‘axe du c¢dteé droit,

9399318

NOTA : ne pas frapper au marteau sur I'axe pour
effectuer une éventuellc ramise en place de celui-
ci.

Placer :
- larendelle,
- le raidisseur et approcher las écrous de fixation.
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Serrer I'écrou de fixation du raidisseur, puis 'axe
des padales.

Remettre le cable en place, ¢6té pédale et
fourchette.

Vérifier :

- le bon cipsage de |'arrrét de qaine sur la pla-
tine,

— la presence et le bon positiennement de la
butée haute,

- [e retour en position repos des basculeurs.

Contréler {e fonctionnement de |'ensemble.
Pédale au repos, en position embrayée, tirer sur te
cable au niveau de la fourchette d'embrayage sur

la boite de vitesses.

Le cdble doit avoir au minimum 2 cm de “mou” de
cable.

Eile doit étrede :
X = 17318 mm minimum

o

Vérifier la course de déplacement de fourchette,

AN

N A

A

91 830R \ J
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ECLATE

Y

<

c

0. —_ m
FU—LHH-‘

"o

939423
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FONCTIONNEMENT CONTROLES
RATTRAPAGE DU JEUS Afin de s'assurer du bon fonctionnement de l'en-

Le ressort {R) tire en permanence |le secteur de
rattrapage de jeu (5}.

Le c3ble est toujours tendu, ce qui entraine (a3
fourchette et met donc la butée en appui cons-
tant sur le diaphragme.

Le regiage est automatigue.
FONCTION “"DEBRAYAGE"

En enfangant 1a pédale, 1a came crantée () de
celle-ci s'engréne sur le crantage du secteur de
rattrapage de jeu (5) pour éviter son pivotament
et permettre de tirer sur le cable.

C

93942 R

semble, vérifier ;

1. que le secteur cranté {5) pivole autour da son
axe,

2. que le retour en position "repos” des bascu-
leurs {1} et {2} soit libre.

3. Tirer sur le cable au niveau de la fourchette
d'embrayage sur la boite de vitesses,

Le cable doit aveir au minimum 2 cm de "mou™ de
cable,

Ces contrbles permettent de vérifier que le sec-
teur cranté (8) sait libre en position "embrayé™.
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4. Verthier la course de déplacement de
fourchette. Eile doit étre de :
X =173218 mm

=0

CIEELRETIFESSN
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91830R

Il s'agit de contréles préliminaires & toute inter-
vention sur I'embrayage proprement dit.
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ECLATE ET COUPLES DE SERRAGE

Vo~ b WwWN =

Bieile

Ressort de rappel sur ligne 3/4
Boitier

Semelle

Levier et gachettes assemblés
Paignée

Anneau d'arrét

Bague

Manchon
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Ces vehicules sont &quipés d'une commande ex-
terne des vitesses double verrou ce qui évite {e
passage intempestif de la marche arriere au lieu
de |la premiére sans déverrouiller |3 gachette,

i == ke

FONCTIONNEMENT

La gachette supérieure {A) agit par 'intermeé-
diaire d'un cable (C) sur une seconde gachette {D)
situde sur a partie inférieure du levier,

L'interdiction est ainsi réalisée en butée basse {B)
et haute (H) synchronisées.

NOTA : le réglage de cette commande doit étre
effectué premiére vitesse engagée.

LR EEE £ ST
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COUPLES DE SERRAGE {ert daN.m) @

—, — — — " b

Ecrou de fixation boitier sur caisse 1.5
Vis du collier de fixatian bielle sur chape 3
DEPQSE

Oans le véhicule, dégager le soutflet de |a
cansole,

Sous le véhicule, débrancher :

- les fixations &lastiques du tube d'échappe-
ment,

- leressort de rappel (2),

- labielle{1)de lachape du ievier,

Déposer les écrous de fixation du baitier et sartir
'ensemble levier-boiter assemblé en écartant le
tube d'échappement.

s

Placer la chape du levier de commande de vitesses
dans un étau muni de mordaches et déposer :

- lapoignée (6),

- lasoufflet,

- 'anneau d'arrét (7).

Sortir I'ensemble lavier et gachettes assemblés du
boitier.

NOTA : le MPR livrera en rechange I'ensemble
levier et gachettes assemblés.

INGREDIENTS

Graisse 33 Médium :
Articylation levier commande

e »  — —— g+ — A T e

REPOSE (Particularités)

Enduire de gratsse 33 Medium les articuiations du
levier.

Coller la poignée (6) sur e leviar,

Procéder au réglage de la commande.

&

Serrerles vis et écrous aux couples préconisés.
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QUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

B.Vi. 1133

Cale de blocage en 1ére dy
levier d'entrée de boite JB

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m} @

Vis du collier de fixation biellette surchape 3

REGLAGE

Deposer V'élément de protection,

Passer la 187e yitesse.

"/

/7 92079R
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REGLAGE Appliquer la gachette inferieure du levier contre
la rampe du boitier en interposant une ¢alc de
Mettre en place la cale B.Vi. 1133 afin de ratlra- 2 mm,

per les jeux.

Simultanément, tirer I'extrémité de la cale vers le Dans cette position, serrer |"écrou {E}.
bas et la faire pivoter d'environ 45° jusqu'en bu-
tée sur l'encoche du carter., NOTA : pour &viter une mémorisation de |'ancien

réglage, il est parfois nécessaire de faire tourner ta
chape du levier dans 1a bielle.

Retirer ta cale et remeltre en place le ressort de
rappel {2).

: " 4
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tMonter [3 bielle (1) sur la chape du levier (5) cn

laissant un ¢space d'environ S mm entre 1a bielle =
et le corps de chape.
9H GL3 R
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Controler le jeu résultant "Y" qui doit étre
compris entre 2 et 5 mm.

- ———— Y Y - - -

Retirer 1a cale B.Vi. 1133.
Contrdler le passage des vitesses,

Repeoser I'élément de protection.




	30-GENERALITES
	Schéma de principe général des circuits de freinage
	Conditionnement dimensions éléments principaux freinage
	Couples de serrage (en daN.m)
	Trains et suspension
	Valeurs et contrôles des angles du train avant
	Valeurs et contrôles des angles du train arrière
	Points de mesure
	Hauteurs sous coque
	Liquide de frein
	Raccords et canalisations de freinage
	Principe de contrôle des angles
	Contrôle-Réglage du train avant
	Diagnostic du freinage
	Purge du circuit de freinage

	31-ELEMENTS PORTEURS AVANT
	Bras inférieur
	Coussinets élastiques de bras inférieur
	Rotule de bras inférieur
	Garnitures de frein
	Etrier de frein
	Disque de frein
	Roulement de porte-fusée
	Combiné ressort-amortisseur
	Ressort et amortisseur
	Berceau-train

	33-ELEMENTS PORTEURS ARRIERE
	Train arrière
	Tambour de frein
	Cylindre récepteur
	Garnitures de frein (tambour)
	Roulement
	Combiné ressort-amortisseur
	Ressort et amortisseur
	Coussinets élastiques de l'essieu souple

	35-ROUES ET PNEUMATIQUES
	Caractéristiques

	36-ENSEMBLE DIRECTION
	Rotule axiale
	Boîtier de direction manuelle
	Colonne de direction
	Axe rétractable

	37-COMMANDES D'ELEMENTS MECANIQUES
	Maître cylindre
	Servo-frein
	Filtre à air-Clapet de retenue du servo-frein
	Levier de commande de frein à main
	Commande de frein à main
	Flexibles de frein
	Compensateur de freinage
	Câble de commande de débrayage
	Pédale de débrayage
	Rattrapage automatique de débrayage
	Commande externe des vitesses


