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UTILISATION DU MANUEL

Vous trouverez dans ca manuel trois grands
chapitras:

- caractéristiques,
- démontage moteur,
- remontage moteur,

Pour la réparation d'argane sur véhicule se reporter
au MR véhicule.

UNITES DE MESURE

- Toutes les cotes sont exprimées en millimétre @
mm {saufindication contraire).

- Les couples de serrages en décaNewtonmdétre :
daN.m.
(rappel : t daN.m. = 1,02 m. kq)

Les couplas de serrages sans tolérances sont a
respectera £ 10 %.

Les pression en bars,
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L'sncombrement disponible sur le moteur définit 1a
forme de |a piaqueltte d'identification rivée sur le
carter-cyindres.
Elle comparte :
ENA:

Le type du motaur.
ENB:
- Lalettre d'homologation MINES.
ENC:
- LidentitédelaRN.U.R(?}.
END:
- LU'indke du moteur.

ENE!:

Le numéro de fabricatian du moteur.

78404-1
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MOTEUR incice Véhicule Taux AMsage Course Cylindrée
{mm) (mym) {mm)
FIN 720 TXXR } 9.2
722 PXX8
F2N 700 B/C 376 } 10
L4z26
704 B 376 } 10
L 426
708 B/C 37N 10
L42N
710 K/L/S 482 10
712 BIKIUS4B1} 9,2
716 B/t 4B
720 /B/C 533 9,5
722 L/B/C 533 9,5
724 L8C 536 3.2
728 L/B/C 53E 9,2
730 BAC 3TL 9.2 81 83,5 1721
L42L
732 8/C 37D } Y
L42D
740 B/C 40G 0
742 B/C 40K 9,5
750 KJ48M 9.2
752 KA 48N 3.5
754 B/K/L/S 482 9.5
FIN 702 C409 9,5
708 B/C37E 9,5
L aZE
716 8/C 408 9.5
717
718 9,5

B/C3TF
L42F
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, . Alésage Caurse Cylindrée
Moteur Indice Véhicule Taux {rmm) (mm) (erma)
F3N 722 B/KrL 48E 9.5
726 B/K/L 48F 9.5
740 B/C/L 53B 3,5 81 83,5 1721
741 8/C/L 53B 3.8
742 8/C/. 53C 9.5
F2R 702 B/K/L 48 | 8.4 82 93 1965
F7p 70Q B/C/L 539 14 B2 83,5 1764
704 B/CL 530 14 82 83,5 1764
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CULASSE
Moteurs : Tous types.
fIn'y a pas de resserrage culasse et de réglage des culbuteurs iors de la premiére révision.

Le réglage des culbuteurs etle serrage de |a culasse s'effectuent A froid.

METHODE DE SERRAGE CULASSE
Tous types sauf moteur F7P.
a)Prétassement du jpint

Serrage de toutes fesvis a 3 daN.m puisa 7daN.m dans }'ordra précisé ci-dessous.
Altendre 3 minutes minimum, temps de stabilisation.

b) Serrage culasse
Desserrer toutes les vis jusqu'a les libérer tatalement puis effectuer :

unserrage de toytesles vis 32 daM.m puisresserrer & §23° * 2°

MOTEUR F7P

a)Pretassement du joint

Sarrage de toutes [esvis a 3 daN.m puis s S daN.m dans |'ordra précisd ci-dassous.
Attendre 3 minutes minimum, temps de stabilisation.

b) Serrage culasse

Desserrer toutes les vis jusqu’a les libérer totalement puls effectuer :

uh serrage de toutes|es vis 32,5 daN.m puis resserrer 3 107 & 2°.

OJOXOXOXORNN=
000606

Ay
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CULASSE (suite)
Tous types sauf moteur F7P

Réqglage du jeu des saupapes {mm) a froid.

Admission ! 0,20
Echappement : 0,40

Déformation du plan dejoint {mm) 0,05
Hauteur {mm) H:16958 * 0,2

l.a rectification de laculasse n'est pas autorisée.

W\

87071-1

La culasie ne posiéde pas de chambres de
combustion celles-Ci s& rouvent intégrées dars le

piston.

MOTEURF7P

Pas de réglage du jeu des soupapes.
Dé&formation du plan jeint maxi {mm) 0,0S.
Hauteur (mm) H:136,5 £ 0,05

La rectification d# |la culasse n'est pas autorisée.

T V= W
I'_L".c:u}o ﬁ_o%ﬁ

H \ O 6,%.0
! L GO WQ

32837

RESSORT DE SOUPAPES
Taus types sauf moteur F7P

Longueur libre (mmy}

- Longueur (mm) sousune charge de :

« 29.2daN
- 70daN
- spiresjointives
- Diameétraedu fi) (mm)
- Diameatreintérieyr (mm)

MOTEURF?7P

Longueur libre {(mm}

- 249daN

- 75daN

- sgires|eintives
Dtamatredu fil {mm)
Diamétreintérieur {mm)

SOUPAPES

Tous types saut moteur F7P
Diamétre de la gueue {mm}
Anglede portée:

- Admission
- Edhappement

Diamétra de la téte (mm)

- Admission
- Echappement

MOTEUR F7P
Diamétre de [a queLe
Angle de portée :

Admission
-« Echappement

Diameétrede |la téte {mm)

~ Admission
- Echappement

Longueur (mm) sous une charge de !

44.%

37,9
284
25,6
4,25
21,5

315
21,9
21

42

21,6

120°

38.1
32,5




ENSEMBLE ET BAS MOTEUR
Caractéristiques

GUIDES DE SOUPAPES

SIEGES DE SOUPAPES Maoteurs : Taous types sauf F7P
TOous types sauf moteur F7P Diameétre intérieur (mm) g
Angle de sieges {a ®) Diameétre extérieur {mm}
- Admission 120° - Normal 13
-  Echappement 920° - Réparation :
(2 gorges) ;E;l 13,25 -
Largueur des portées {x) {mm): 1,7 £ 0,2 =
IBSSB-1

Diameétre extérieur (D) (mm)

Moteur F7P
- Admission 39°
- Echappemeéent 33,6 Diametreintérieur (mm) 7
Moteur F7F Diameétre extérieur {(mm)
Angle de sidgas (a°) - Normal 12

- Réparation 12,3
- Admission 90° , .
- Echappement 90° Le diametre du logemant est moins important de

0.1 mm environ pour obtenir le serrage nécessaire.
Largeur des portées {x] (mm} :

' ll est nécessaire aprés emmanchement du guide
- Admission 1.4 d'aléser celui-ci.
- Echeppement 1.7
. _ Tous types sauf moteur F7P

Diameétre extérieur (D}{mm) ;

Pasition du guide par rapport au plan de joint de {a
- Admissian 32,5 culasse :
- Echappement 29,5

A {mm) 43 2 0.2

Les guides d'admission et d'échappement sont
Equipés de jaints d'étanchéité de queues de
soUpapes.

]

N
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Motgur FTP

Position du guide d'admission et d'échappement .

Cote B :

- Admission : 11,75t 0.2
- Echappement: 12,12+ 0,2

Position angulaire

C _  Admission: §5° 30"
- Echappement . 64" 30"
&
oc
97896
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ARARES A CAMES

Motaurs : Tous types sauf F7¢@

Le moteur est éguipé d'un arbre 3 cames en téte, entralng par courroie crantée. Les cames de )'arbre a cames
attaquent les soupapes par l'inlermédiare d'un poussoir. Le réglage du jeu des soupapes s'effectue par
remplacement de pastilles iogées dans |a té&te du poussoir.

Nambre de paliers : 5

Jeu longltudinal (mm}, (vérifié au

palier central): 0.048 320,133
MOTEURF/P

Les moteur est équipé de deux arbres 3 cames en téte entrainés par courroie crantée. Les arbres a cames
attaquent les soupapes par i'intermédiaire d'un poussoir hydraulique. Il n'y a pas de réglage de jeu des

YUPapPes.

DIAGRAMME DE DISTRIBUTION
F2M - 700 -704 - 712-716 EIN FZN-708- 710 -732
otewrs | oy | g P ATOTR | | 70752 e | e
740 - 781 742
AOQA 0 4 { 8 1 8
RFA 4 a0 46 52 A6 52
AOE 40 40 46 52 43 52
RFE 0 4 5 8 3 8

* non vérifiable.

- Avetun jeu thégrique : {an mm)
Admission : 0,40
Echappamant : §,50

La valeur de jeu théorique n'est valable que lors d'un contrdle de diagramme de distribution et n'a aucun
rapport avec les voleyurs de jeu de fonctionnement.
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ARBRE INTERMEDIAIRE TOUS TYPES
Jey longitudinal {mm) 0,073a0,15
L'arbre intermédiaire est monté sur deux bagues.

- Bagueintarieure: @intériedr (mm 39,5
- Bagueexlérigure : & intérieur (mm 44,5
POUSSOIRS
Tous types sauf moteur F7P
-0,01

Diametre extérieur (mm) : 35 _g08
Moteur F7P

. . -0,02
Ciamétre extérieur (mm) : 33 0.4
VILEBREQUIN TOUS TYPES
Nombre da paliers : 5
Jeu longitudinal {mm} : 0.07a0,23

Epaisseur das flasques de butée (mm) :
PSSR e e e - 2,45 2,50

Touriltons galetés

Diametre nominal (mm}: 54,795
Diamatre réparation(mm) : 54,545
Tolérance deractification {mm) : + 0,01
Manetons galetés

Diamétre nominal {mm) 48
Diamatre réparation (mm) 47,78
Tolérance da rectification (mm}: : 3,02

En cas de ractification, le galetage doit subsister
intact sur 140° dans les zones indiquées par les

flechas.

Ces zones sont définies sur les sections {A) et (B)
prises comme exemple.

lb

/_

19280-1

BIELLES TOUS TYPES

Jeu latéral dela bielle (mm)
PtSTONS
Emmanchementde ['axe:

0,22a0,40

Tous types sauf moteur F7P

Serré danmsla biella, libredans (e pistan.

Motaur £7¢#

litre dans |a bislle et le piston.

Sens de montage :

Fléche orientée ¢dté volant moteur,

CAS PARTICULIER DU PISTON VENDU A L'UNITE

Le MPR |ivre en rachange des pistons a {'ynitea, il
est nécessaire de vérifier sur le cartar-cylindres la

classe du piston pour obtenir un appariement
correct.
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IDENTIFICATION DESPISTONS FZN Gt FIN
Ter montage RENAULT 9et 11
Les premiers moteurs FZN 0Nt é1e equipes !

soit de pistons SMM
soit de pistons DE COLMAR (PdC)

Emplacements des repéres d'identificalion sur tétes de pistons

PISTON SMM PISTON DE COLMAR

62023

490231

IMPORTANT ! it est interdit de monter sur un méme moteur ces deux types de pistons, du fait d'une trop

grande différance de poids.

B repérage de |a ciasse du & {voir tableau pages ci-aprés)
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IDENTIFICATION des pistons F2Net FIN

Par la suite, les moteurs F2N des Renault 9 et 11 ant. été équipés UNIQUEMENT de pistons SMM.

(*) non utilisé par I'Aprés-vente

B90Z3 1

2&éme mantage RENAULT 9ottt
Q indice de modification (*)
B repérage de la classe du @ (voir tableay
pages ci-aprés)
Y repérage de la ¢lasse du & du trou d'ax= (*)
3&me montage RENAULT9etTT
Q indice de maodification {*)
A repérage de (3 classe du @ (voir tableau
pages ci-aprés)
X erreyr de gravage de la classe du & (ne pas
en tenir <:t}r1'1p'tefI
W rapérage dela classe du @ du traud'axe {*)
me montage RENAULT Get 11
et 1er montag RENAULT 21, Traficet 19
B reperage de |a classe du @ (voir tableau
pages Ci-apras)
Y repérage taux de compression
taux repérage fiston
85 8
9,0 30
0.2 32
$,5 95
10,0 0o
10,2 02
10,5 . 05
Q indice demogification {*)
17 reperagede la classe du troy d'axe{*)
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IDENTIFICATION DES PISTONS F3N

(Pistant DE COLMAR})

Lesmoteurs F3N sentéquipés UNIQUEMENT de plstons DE COLMAR..

B9023-1

39023-1

ter montage

i

2

L

€

repérage de la cdasse du @ {voir
tableau pages ci-apreés)

indice de modification {*)

repérage fournisseur
(PdC = pistons DE CGLMAR)

2éme montage et 3¢Me montage

repérage de la classe du @ {voir
tableau pages ci-apres)

ingicede madification (*}

repérage fournisseur
(PAC = pistons DE COLMAR)

touche de peinture hieu (*}

reperage du type moteur at du
taux de ¢compression

type moteur repérage
F3N N

taux tepérage
85 85
9,0 90
9,2 92
9.5 95
10,0 (0
10,2 Q2
10,5 Q5

{*} non utilisé par I' Apres-vente
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IDENTIRCATION DES PISTONS F2R
B repérage de (a classe du {voir tableau
pages ci-aprés)
indice de modification{*)
¢ repérage fournisseur (pistons de Colmar)
X repérage du type moteur et taux de
comprassion
Type moteur Repérage
FZR 2R
Taux Repérage
89G23-1
8,5 85
9.C 90
9.2 92
9.5 25
10,0 o
10,2 02
10,5 05

* non utilisé par |’ Apras-Vente
Le taux de 8.4 du mateur F2R est cbtenu par :

- un piston detaux 9,
- unjoint de culasse spécifique, epaisseur 2,15 mm,
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IDENTIFICATION DESPISTONS F7P

B repérage de la classe du @ (voir tableau
pages Ci-apres)

—\/r\ v touche de peinture (*)

» repérage fournisseur{*)

E-B * nonutlisé par ['Aprés-Yenie,

r
L

/\
Vi

92892
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CLASSES DES FUTS DES CARTERS CYLINDRES

ATTENTION : il ast impératit de respecter les appariemenis de diameétres entre pistons et futs de carter
cylindres pour cela :

a) le diamétre das trous T percés sur le coté du carter cylindres permet d'identifier la cote nominale

d'origine du fat :

T = @ 5¢ote nominale & Bt mm ou J 82 mm {origine 1).
T= 13 7 cote nominale & 81,25 mm ou @ 82,28 mm {origine 2).

h) Sur un méme motaur, il na peut y avoir qu'un ensemkle de pistons origine 1 ou origine 2 [pas de
panachage origine 1 - arigine 2).

c} La position des trous T, par rapport au plan de joint du carter cylindres, permet d'identifier, dans le

dizmétre nominal, la dasse de tolérance des fdts et, par consequent, les diamatres de pistons
corréspandants {voir tableau d'appariements ci-aprés).

PositiondutroaT

271851

Taus types sauf moteur F2R Mateur £2R
Position A= Bmm A =17mm
du _trmu B = 12mm b = 23mm
C=18mm C «29mm
d) Sur un méme modevr, i) pauty avoir :

- encrigine 1 des pistons Aou1,Bou2, Coul.
- encrigine 2 des pistons Uou 4, You 5, W ou 6.

Exemple : pour T = &3 5mm voir dessin.
Un pistonrepare A ou 1 dans les fots | et IN
Un pistonrepére B ou 2 dans le it I
Un pistonrepere Cou 3dansle fat ty
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MESURE DU PISTON
MOTEURS : FIN -F2N- F3N - F2R

La mesure dudiamétre du piston doit s'effectuer a la cate A.

B€928-2

]’ piston SMM = 58,3 mm
cate A

l piston PAC = 53,9 mm

IMPORTANT :

if est interdit de monter sur uh mémao moteur doux marques differentes de pistans, du fait d’uneg trop
grande différence ds poids,

dans tous les cas prendre garde de commander e (ou les) pistonfs) qui correspond{ent} au(x)
diamétre(s) de{s) Fut(s) du carter-cylindres.

MOTEUR : F7P
j La mesure du diameétre du pistondait s'effectuer sur le
I = has dejupe en A,
- L= ._ﬁ
O
_’_.__
3318
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TABLEAU D'APPARIEMENT

00’0 0Z0'0
L - LOLISIT Ny
Q578 QT T8 0gITBRLTLS G Na AR P .
{g 2uinlQ)
LTI OETT® | 0LLTEE9LTS | 5 no A g
i L2 =1
00780 028 C97'78e 062’78 gnon v
00T 066°18 0E0'TA e DZNTE gned 2 .
() ousBIIO)
066° 182 086'LB pzo'z8 e M0'zs ! zneq g
S =1
086°L82 0(6'L8 0IdT8e 00028 L NoY v
(v 2107)
uo}sid Np J2wwos _:Mmh_huw_w:
np WU EES € {Uiw) yuawedwy 1 naanp 3.9day
INsWI LoD NP yN} Np a1lweng suoysid LOILISO4

Wi U3 3433UBIP
i2w0)dp uolsid

op (7 S0P BSSE|D

HTAHMNMILOW




10

ENSEMBLE ET BAS MOTEUR

Caractéristiques

TABLEAU D'APPARIEMENT

St0’D e se0n
104 - UOYISId Naf

56618 € SBG'LE 0ED’¢8 2 07Q"ZR £ 3 4
(i BUIDLIG) :
G96' 1B EGLEIR 020292 0L0'ZR z 9 .
. \ . _ C@ =]
CLE BB S96'IR 0ID'Z82 000 78 | Lol
{ 3102) (BLU2YIs
adnf{ap seq ua _— ans ¢ asadal) | noqnp
sinsew uoysid n
G id np 104 Np d438Welq uwmpe|dwg UBIS0g 2i2day

LA U3 21)3WeIp

IINTHS IV UOLSId |

sucys)d
ap ¢ sap assed

CIER-TRENTol,'!



ENSEMBLE ET BAS MOTEUR
Caractéristiques

10

Idantification des diamdtres de fits pour les
moleurs echanges standards.

Les diamelres de fGts sont repéres grace a des

plaquettes rivetées sur |e carter-cylindres dans les
trous T,

D IO6

- g—
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POMPE A HUILE
Pression d'huile mint a 80 °C {en bar) :

- a1000t/min 2

ROUES CRANTEES DE DISTRIBLTICON

Ces roues, fabriquées en métal fritté, sont tréds
fragiles.

Le demontage et la manutention doivent
s'eftectuer avec precaution. Dans le cas de
formation de bravures lors d'un démontage a
Faide d'un extracteur, par exemple, il est
nacessalre d'eliminer celles-¢i avec une lime
douce.

DISTRIBUTION

L'arbre & cames situé dans la culasse {arbre 3
cames en tdte) esl entrainé par une Courroie
<raniée. Le réglage de la tension de cette courroie
crantée est trés importani pour la durée da celle-
¢ et pour le bon entrainement de I'arbre 3
cames :

- une courroie détendue risque, an fonction-
nement, de se décaler d'une ou plusieurs
dents (risque de contact des pistons avec les
SoUpapes),

- une courroie trop tendue risque de se
detériorer rapidement et pravoequera un bruit
de fonctionnement.

La courrcie ne devra jamais &tre en contacL avec
I"huile oy toul corps gras, I'échange de la courroie
est impératif dans ce cas.

FIXATION DU MOTEUR SUR LE SUPPORT DE
DEMONTAGE Mot. 79201

Utiliser fes tiges B.N.P.

La tige B existe dans la collection livrée avec la
plaque Maot. 792.01

Les tiges N etP sont dans |a collection Mot. 995.

Visser les tiges de fixation dans |les trous corres-
pondants du carter-cylindres.

26749

Présenter I'ensemble moteur équipd des tigas de
fixation, de (agon que ces derniéres s'adapient
dans |es trous 12,25 et 26 & percer suivant dessin
au D145 mm.

8693021

{Cotes e mm.)

Pour le moteur F7P déposer le callecteur d'échap-

pamant.
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Figurine Référence Numéro Désignation
Meathodes M.P.R.

— . -‘.m.“.....1

Supportde comparateur S'uti-
Mot. 251-01 0¢ 60025 101 lise avec Mot. 252-01

Bigt2

Plague d'appui paur mesure

Mot. 252-01 0000025201 du depassement des chemises,
S'ulilise® avec Mot. 251-01

B3g12

Mot, 320-01 00004033 001 Suppartde culasse

£8666

Mot. 445 DQ 00044 500 Clé pour filtre A huile.

Guide pour emmanchement et
Mot. 574-13 0000 057413 bague d'appui d'axe de pistons.

766411

Secteur d'immobilisation du
Mot. 582 0000 053 200 volant motaur.

Mot, $91-04 0000059104 Clée angulaire pour serrage de
culasse {Entrainement 1/2").

78181

Plaque suppert moteur pour
Mot. 792-01 0000 979 201 pred desvil.
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B892

Figurine Référence Numéro Désignation
Méthodes M.P.R.
Immobilisateur des pignons
pour courroie crantée de dis-
Mot. 799 0000 479 %00 tribution.
Immotnlisateur des raues de
Mot. 855 QG 00 085 500 distribution.
83289
Mot. 861 0000 085 100 Pige de poinl mort haut.
Mot. 923 00 00 Q92 300 Ouul de levage du carter-Cylindres.
QOutii de mise en place dujoint
Mot. 983-01 00 00 098 801 d'arbre a cames.
46493
Qutil de mise en place du joint sur
Mot. 989 00 00 098 300 le carter d'arbre intermédiaire
B6388
Outil de mise en place du joint de
Mat. 990-01 ¢0 00 033 001 vilebrequin {COt€ distribution}.
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872171

Figurine Référence Numérn Désignation
Méthodes M.P.R.
Outil de mise en place du jeintde
Maut. 991 00 00099 100 vilebrequin (coté volant-moteur).
68653
Qutil de remplacement des
pastillas
Mot. 29205 00 00 099 205 de réglage du jeu aux soupapss.
Mandrin de mise an place de la
Mot. 933 0000093 300 bague intérieure d arbre intermé-
diaire.
Mandrin de misa en place de la
Mot. 394 00 G0 039 400 hague extérieure d'arbre intermeé-
diaire.
Jeu de 2 tiges (s'utilise avec |a
MOotT. 995 anR oG 099 500 plaque suppart moleur
Mot.792.01).
B49030
Mat. 998 00 000993800 Extracteur des bagues d'arbre
intermédiatre.
Mot. 1010 0000101000 Cutil de mise en place du joint
d'arbre 4 cames cHté volant moteur.
87563
Contrdleur de tension de
courroie.
Elé. 346-04 0000034604 Ensemble EI€. 346-02 +
Ele. 346-03

- —— -
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Embout prolecteur d'arbre
intérieur 16 mm

Raf. FOURNISSEURS

FOURNISSEURS

DESIGNATION

udasd FACOM Lave soupapes.
STHL FACOM Cle pour vis six pans creux.
S 236 FACOM Douilles tournevis pour
empreinte Tars.
750 TB FACOM Collier & segments
CERGYDIS Coffret de fraises pour la rectification des siéges de SCUpapes

Outillage spécialisé 10
Figurine Référance Numéro Désignation
Méthodes M.P.R.
E Cé abouygie a couple de
ﬁ Elé. 721 0000072 100 serrage limité.
ﬁ 79391
I/'
' -
3&’) Emb. 880 00 00 088 00 Extracteur & inertie.
e
/‘ 44323
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Type Quantité Organe cohcerng Nos M.P.R.
Ravilol plus 2 litres Nettoyage des piéces. 7701417424
Locitte Frenetanch (Resine de fres- 142 gouttes Vis de fixation ! de valant-maoteur, 7701 394070
nage etd'étanchaité) da tole d'enlrainemant de conver-
tisseur
toctite Frenbloc {(Résine de enduire Roulement de vilebrequin, 7701384071

blocage et d'étancheilg)

Loctite Autofonm enduire Face d'appui du volant-moteur sur | 7701 4003209
le vilehrequin,

CAF 4/60 THIXO enduire Plaque de pignon de pampe & | 7701404452
huile.
Kit d'mjection de sidicone dans les injection Chapeaux de vilebrequin. 7701421080

chapeaux de vilebrequin

Loctite 518 cordan Pompe & eau, tarter de fermetuce | 7701421162
de vilebrequin.

Décapjaint enduire Nettoyage du plan de joint de | 770140%952
culasse.

PRECAUTIONS

LAVAGE MOTEUR PIECES A REMPLACER LORSQU'ELLES ONT £TE
DEMONTEES

Protéger la courrore de distribulion, I'alternateur,
afin d'eviter la projection d’eau et de produits de - Vis de fixation de volanl-moteur.
lavage sur ceux-d.
Touslasjoints.
Ne pas introduire d'eau dans les tuyautaeries
d'admission d'ar. Bouthons de canalisation.

POSE DE FILETS RAPPORTES - Tubes rigides de circuit de refroidissement
emmanchés d force

les trous tarsudes de l'ensemble deos piéces
LOMpPosant le moteur peuvent étre remis en état - Ragues de palier darbre intermédiaire.
en utilisant des filets rapportes,
Guides de soupape.
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PREFARATION DU MOTEUR USAGE POUR LE
RETOUR

Le moteur devra étre nettoyé et vidanga {huile et
eau).

Laisser sur te moteur usagé ou joindre dans le
carton de retoyr -

- lajauge 3 huile et son guide,
le valant moteur ou |2 tdle d'entratinament,
le disque et le mécanisma d'embrayage,
la pompe aessence,
la pormpe aeau,
la poulie de vilebrequin,
- le couvre-culasse,
- {esbougies,
le tendeur de ¢ourroie,
le mano contact,
le carter dedistribution,
la filtre & hutle.
Ne pas cublier de dépuser ;
tous les tubes souples d'eau,
- la ou les courroies [saul distribution},
- le berceau d'alternateur.

le moteur usaga davra étre fixé sur le socte bois
dans les mémes conditionsque le moteur rénoveé :

- bouchons plastiques el cachesen piace,

- toiffe en carton recouvrant le tout.




TOUS SAUF ENSEMBLE ET BAS MOTEUR

MOTEUR F7P

Eclaté

BIB0S

MM B s d® af o el ———




MOTEUR F7P

ENSEMBLE ET BAS MOTEUR
Eclaté

10




ENSEMBLE ET BAS MOTEUR
Réfection moteur

10

DEMONTAGE MOTEUR

Fixer le moteur sur le support Mot. 792-01. {Pour
ie moteur F7P déposer le collecteur
d'&chappamant).

Vidanger ;

- I'buile moleur,

- le liquide de refroidissement du carter-
cylindres.

Dépaoser :

« l'alternateur et sa courroie, la poulie de
vilebrequin,

- lecarter de distribution.

Placer l& cylindre N° 1 en polition PMH
campressi on.

Aligner |es repéres d'arbre a cames et engager la
pige Mot. 861

Pour le moteur F2P aligner les reperes des arbres
4 cames par rapport aux rep&res situés sur |es

caches arbres 3 cames, engager la pige Mot. B61.
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5% la tdle derriere |la roue c¢rantée d'AAL ne
posséde pas de repadre en faire un dans
l'alignement du repére de roue crantée.

47484.1

Desserrar la galat tandeur de |a courrai@ crantée,

Déposer la courroie.

Ceposer les accessoires de |a culasse - collecteurs
admission, échappement, distribuleur, rampe
d'injection, le(s) couvre arbre(s) a cames.
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Déposer les vis de la culasse.

Moteurs : FIN, F2N, F3N, F2R & l'aide de "outil
MD1.582.

87475

Moteur: F7P

A Haide d'une douille tournevis pour empreinte
Tarx de 55.

Tous types

Ne pas faire pivoter la culasse, frapper en A apris
avoir interposé une cale €n bais.

La culasse est centrée par deux douilies {B).

86904-2
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NETTOYAGE

Il est trés important de ne pas gratter les plans de
jeints des pieces engiuminium.

Employer ie produit Décap-joint pour dissoudre |a
partie du joint restant collee

Appliquer le produit sur |a partie & nettoyer ;
attendre environ une dizaine ¢e minutes puis
IFenlever a I'aide d'une spatule en bois.

92076

i est conseiilé de porter des gants pendant
I"'opération.

Nous attirons votre attention sur le soin gu'il
convient d'apparter a catte ppération afin
d'&viter que des carps étrangers soient introduits
dans |es canalisations d'amanéa d'huile sous
pression a Farbre 3 cames (canalisations situées a
la fois dans le carter-cylindras at dans |a tulasse).

Le non-respect da cetta consigne risque en effet
g entrainer I'obturation des gicleurs et de
pravoquer ung datérioration rapide des camas at
des poussoirs.

VERIFICATION DU PLAN DEJOINT

Véritier aver une régleetun jeu de caless'it ya
délormatien du plan de joint,

- delormation maximum 0.05 mm

Aucune rectification de la cufasse n'est autornisée,
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Déposer le(s) pignonds) d'arbra(s) 4 cames 31'aide
de F'outil Mot. 855 ou |'outil Mot. 799.

92854

Deposer la clavette du pignon d'arbre a cames, le
carter de protection.

e 17480

o \;-. .

Daposer les paliers d'arbre{z) 3 cames.

oL 47481




ENSEMBLE ET BAS MOTEUR
Réfection moteur

10

92804

Déposer les poussairs mécaniques ou hydrau-
{igues (suivant version motleur).

Pour ies poussoirs macaniques reperer les
paussairs et teg pastillesde réglage.

RE916

Déposer les soupapes, camprimer |es ressorts de
soupapesavel I'outil FACOM U 431,

Ud4alL

LR:’%?ESE? .
-, By
ca ot T ‘éju \q-t"ﬁﬁ
ol (Rt
Rprenr JB) gt e F]
.'er* t‘ .
T oyl

Bhi144

Pour le moteur F7P utiliser ['outil FACOM U 43L
mais adapter un presse-coupelte type U 43L A16
de chez FACOM.

22685t
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RECTIHCATION OES SIEGES DE SQUPAPES

Mateurs . FIN, F2N, F3N, F2R

ADMISSION
- Largeur de |a portée X =17
- Angle a= 1208

La rectification de la portée X s'affectue avec la
fraise N° 230 Hté 30° réduire {a largeur de cette
portéeenl grice J lafraise N® 230 c8té 45°

ECHAPPEMENT
- Largeur dela portée X =17
- Angle a= 90°

La rectification de |a portée X s'effectue avec I3
fraise N° 230 cOté 45° réduire la largeur de cette
portéeen 2grice & la fraise N° 273 caté 60°.

MOTEUR : F7P

ADMISSION

- Largeur dela portée X=1%4
-  Angle a - 90°

La rectification de la portée X s'effectue avec la
fraise N® 190 ;réduire la largeur de cette portée
en2grice 33 fraise N° 121 etla fraise N°111.

ECHAPPEMENT
- Largeurdela portée X=17
- Angle : a= 99°

La rectification de l1a portée X s'effectue avec la
fraise N® 110 ;réduire la largeur de cette portée
en 2grice 4 1a fraise N* 121 et la fraise N°111.

31580

NOTA : respactar la position de [a portée de la soupape sur son sidge.

88988-1
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MOTEUR F7P

NEUTRALISATYON DU SODIUM DANS LES SOUPAPES D'ECHAPPEMENT

Avant de placer les soupapes d'échappement au rebut , il est nécessaire de neutraliser le sodium présent
dans celies-¢i.

PROCEDURE

Le sciage des saupapes doit s'éffectuer dans un local sec 3 I'abrit de tout contact avec 'eau . (Ne pas
utiliser de meule a eau).

Protéger les yeux & |'aide d'une paire de Junettes .

Scier les queues de soupapes au niveau dela tulipe .

Préparer un récipient rempli d'eau et le placer & 'extérieur . {environ 10L d'zau pour quatre soupapes) .
Jeter immédialement apras sciage les soupapes coupées dans |e récipient en évitant les projeclions .

Le sodium réagit au contact de I'eau avec formalion de soude et dégagement d'hydrogéne . La
destruction du todium est compléte lorsque cesse le dégagement d'hydrogeéne .(arrét de bulle dans

l'eau) .
Pendant toute |a réactien conserver le récipiaent Al'écart de toute spurce d'ignition. {Ne pas fumaer).

Les soupapes ainsi traitées peuvent aller au rebut . Pour leur récupération dans le récpient , il est
nécessaire de porter des gants impermeéables .

Rincer abondamment le récipient 3 |"aau .

En cas de contact cutané cu oculaire rincer immédiatement et abondamment avec de 1‘eau pendant 15
minutes et contacter un médecin .
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Retrait des soupapes (mm} :

- Admisson et é&happement : 08a1,1
Il est impartant de respecter le retrait des
soupapes, car les siéges possedent un décro-
chement {C) gu'il est nécessaire de conserver.

La portée de soupapes [A) étant obtenue, en
diminuer a largeur en (B} en respectant {es
valeurs prescrites.

Vérification du retrait des soupapes

- Mettre en place les soupapes et vérifier avec
les outils Mot. 251-01 et Mat. 252-01, le retralt
de calles-ci par rapport ou plan dejoint.

REMONTAGE DES SOUPAPES

Tous types.

Metire en place des soupapes neuves (si
nécessaire).

Les roder sur leur siége respeclif.

Repérer les pieces.

Bien nettoyer I'ensemble des pitces

Huiler les pigces a I'huile moteur.

Changer les joinls d'étanchéité de queues de

soupapes. Pour 13 repose s'aider d'une ¢lé tube de
11 (Type Nervus).

47357

Remonter dans |'ordre numérique croissant,
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N

Comprimer les ressorts avec "outil FACOM U 431,

placer les deux demi-bagues sur la queue de
SOUPAPES.

Placer les poussoirs en respectant le repérage
effectué au démontage.

Vérifier La présence des douilles de centrage des
paliers.

Placer |'arbre a <ames, les paliers repérés par un

chiffre.

Les vis de fixation des paliers, seront enduites
d'une goutle de Loctite Frenetanche pour éwter
un suintement sur la cu{asse.

Sows les deux paliers extrémes, placer un peu de
CAF 4160 THIXO pour effectuer I'étanchéité entre
culasse et paliers,

Serrer I'ensemble progressivement au couple.
Serrage @6 = 1daN.m, 28 = 2 daN.m.

NOTA : le moteur F7P posséde deux arbres 3
cames.

On peut distinguer une encoche B sur |'arbre a
cames d'échappement celle-¢i servant a
I'entrainement du distributeur

SR94K

228358

Aprés un laps de temps le poussoir hydraulique
risque de se vider, il est impératif de |e réamorcer.

Pour ceci plonger |e poussair hydraulique dans un
récipient plein d'huile moteur.
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Orienter |'orifice pousscir vers |a haut, 3 I'aide
d'une pince plate actionner le pousseir plusieurs
fois, afin de chasser I'air emprisonne dansg le
POUsSOIr,

Sur la ligne d'arbre 3 cames admission, ne pas
oublier de replacer la pastille 1 préalablement
enduite de Loctite Frenstanch.

Replacer les paliers, serrer les vis au couple.

31911

Placer les poussoirs en respectant [e repérage
effectué au démontage.

Mettre en place |es arbres & cames appliquer sur
fa culasse un cordon de Loctite 528.

S291{)

48 = 2, 4daN.m

a6 = 1daN.m

Tous types saufF7P.

Reposer les joints ' étanchéité.

Les outils de mise en place des joints sont étudiés
pour obtanir un décalage du joint suite & I"usurs

de Ja portée.

- Joint cH1é distribution :

Mat, 988-01

—

86919
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- Joint¢Oté volant moteur :

Replacer le carter de protection, lz clavette du
pignon d'arbre 3 cames.

Placer le pignon d'arbra & cames, serrer |es vis de
fixation au couple.

'\\' S |.:..\ 7 , 87479

Moteur F7P

Placer les joints de distributian avec |'qutil

Mot. 988-01.

Mot.988.01

A28




ENSEMBLE ET BAS MOTEUR

Réfection moteur

10

Repiacaer les pignons d'arbres 3 camas las
maintenir i {'aide de 'outil Mot. 855, les serrer au
couple.

DEPDSER

Tous Lypes.

- Letubed eau et letube de jauge.

- Lemécanisme et le disque d'embrayage.

- La poulie de vilebreguin.

- Le volant maoteur, pour immobilicer cel
ensemille utiliser |2 secteur denté Mot. 582,

- Le <arter inférieur avec son joint giicone,

5i nécessaire utiliser I'outil de fabrication locale
avec le grain d'appui Rou. 15-01. (cotes en mm).

- AT Y e

A e ™ T W Y YV T ———ae
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Récupérer |a clavelte.
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La pampe 4 huile.

HOJ00-2

- le carter-support du joint

PO AL et e —

96346

La roue cranté d'arbre intermédiaire.
'outd] Mat. 855.

Utiliser

St la raue crantée est difficile a exUaire, uriliser
"oulil de fabrication lacale.

- Lo pompe aeau
Le carter-support du jaint.
- Lle bouchon
- Le pignen d'entrainement d=» pompe & huile.

Utiliser unetige filetée @ 12 pas de 150.
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La bride de maintien de l'arbre intlermédiaire.

86HUS5-1

- L'arbre intermadiaire et sa ¢lavette.

Vérifier I'etat des baques, de |'arbre intermédiaire
dans |le carter-¢ylindres. Les remplacer (si
neceassatre.

Repérer :

- les pistens par rapport aux c¢ylindras (si
nécessaire),

- leschapeaux de paliers de vilebrequin.

Utiliser une d& FACOM ST L pourle palier n® 1.

.

N

- les bielles avec leurs chapeaux {¢été arbre
intermeédiaire n®1 cHte volant),

levilebrequin,

les cales de jeu fongitudinagl.

les coussinets,

les pissettes de fond de pistons.
NETTOYAGE
Nettoyeries plans de joints sur e carter-cylindres.
Si le vilebrecquin 2st réutilisé le nettayer en
passant un fil de fer dans les canalisations de
graissage,
Extraction de I'axe de piston
il est nécessaire d'utiliser :

lesocle support de piston,

la mandrin d’extractton {gros diamétre).
Plager le piston sur le "V" du support, {'axe aligné

avac la trou de dégagemant (deux traits de

repérage du centre du trou faalitent ¢el
alignement)
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Avec |le mandrin d'extractian chasser |'axe da
piston a la presse exclusivement.

788551

Chauffer le pied de bielle jusqu'a fusion du
témoin de soudure auto-décapante

———rr—vvr - ———————— v -

T67164.2

Préparation de |a bielle
Contrdler :
- '&ratde la bielle (vrllage-équerrage),

- l'appui des chapeaux sur les corps de bielles
{eliminer 5| nacessaire avec une pierre les
havures pour obtenir une portée correcte).

Utiliser une plague chauffante de 1 500 W de
puissance.

Metire les pieds de hielle sur la plague
chauffante.

Veiller a ce que toute ta surface du pied de bielle
S0iT en contact avec la plagque chauffante.

Sur chaque pied de bielle, placer, comme témaoin
de lempéralure, un morceau de soudure auto-
décapante A l'étain en (a) dont l& point de fusion
esldenvrion 254 °C.

Préparation de I'axe de piston

Vérifier que |'axe de piston tourillonne
correctement dans Je piston neuf carrespondant.

Placer |'axe de piston sur I'axe de montage : ne
pas serrer, l'axe doit cester libre entre la téte de
l"axe A etle centreur C.

Huiler abondamment |'ensemble 3 'huile moteur.

C A

/

DY AT Ty ’aj

73252
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Moteurs F2R. Montage de I"axe de piston

Pour monter 'ensemble pistons - bielles, il est
nécessaire de modifier 13 bague B9 du coffret
Mot 579-13 ou commander la bague B11.

Fraiser le cGté de la bague pour obtenir |a cote (A)
(16 mm).

Puis meuleries 4 angles

- Les pistans sont repérés par une fléche etun v
frappés sur la téte de piston indiguant le cdté
volant.

- La bielle posséde des ergots de posilion-
nement du chapeau de hiclle.

Paur assembier le piston et |a bielle, respecter |es
consignes suivantas

- placer wr le support la bague B, la face
coupée étant orientde versia bielle.

87330

e+ % o Sl ¢ e M e B

- fixerle pistan sur le support awvec I'épingle.
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Les argats de centrage (E} du chapeau de bialla
serant placés du ¢Gté opposé 3 la fiéche V frappée
sur le piston.
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76553-2

‘2 A A

Les opérations suivantes soni 3 effectuer
rapidement de fa¢on qua |e déperdition dea
chaleur soit réduite au minimurm.

Quand le morcasu de soudure atteini le point de
fusion (transformation en goutle) ;

- essuyer la goutte de scudure,
- engager |e guide de cermtrage dans le pistan,

- placer labielle dans le piston en respectant les
repéres piston-bielle, le pied de bielle sera an

appui sur le pistan,

- enfancer rapidemant l'axe de piston jusqu’a
¢e que le guide bule dans le fand du socle
support.

Aprés quelques secondes, dépaser I'ensemble
bielle-piston du socle support : déyisser le guide
at retirer ['axe d'emmanchament.

DEPOSE

Extraction das bagues d'arbre intermédiaire.

Extraire les bagues avant et arriére avec |
Mot. 998 adapté 3 |'extracteur ainertie Emb.

Vérifier que le dépassement de |'axe de piston
s0it énalement réparti de chaque coté du piston.

‘autil

Mot. 998

B7072

& 28 mm.

Chasser |e tuyau rigide a |'aide d'un tube de

86954
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N\

'
\
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U

D .
— L,. 1,5 mm
Pocument réf.; 7711 0B1 446
Pour ammancher ies bouchons cuvettes {1) il - utiliser un chasse-goupille {ou un are) du
faut ; diameétre intériaur du bouchon (D} et

respecler la position d'emmanchement {1).
- neltoyer la portée dans le carter-cylindres,
_ NOTA : ne pas oublier I'entretoise {E} (sinon pas
- enduire les bouchons de Loctite Seelbloc, de pressiond'huiie)
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REPOSE
Mise en placades bagues
-  bagueintérieurel? : 125 mm

- bague extérieura L2 : 19 mm

Placer la bague intérieure sur I'autil Mot. 993.

La fente {1) de la bague devra imperativement
atre alignée avec|e repére (R) sur I'autil.

Ensuite, faire correspondre la tige {A) de I'autil
dans le trau (B) du carter-cylindres puis
emmancher la bague.

Pracéder de la méme maniéré pour 1a bague

extérieure en utilisant |'outil Mat. 994,

Mot. 984

B68ED
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CONTROLE

A l'atde d'un fil de fer (® environ 1,2 mm) vérifier que les trous d'amenée ¢'huile correspondent aux

pergages des bagues :
- -bagueintérieure, pertage inférieur {A)

- bague extérieure, persage sypérieur (A),

Huiler les bagues de palier.

Manter {"arbre intermédiaire et sa bride de
maintisn.

Mise en place du joint sur un support plat

Placer la plaque support du joinl sur un support
plat.

Enfoncer le joint jusqu'a te que 'autil Mot 339
soit en butée sur e support.
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L'outil est &tudié pour obtenir un décalage du
joint suite & I'usure de la portae.

Vérifier la présence des pions d@ centrage sur |8
tarter-cylindres.

Mettre en place le carter muni d'un jaint ou
engduit de pate CAF 4/60 THIXO.

Placer l@ pignon d'entrainement de pompe a
huile 8t {'obturateur muni de son jaint torigue,

Placer:

- |a roue crantée d'arhre intermédiaire avec sa
clavette.

Serrage : 3 daN.m

EXPERTISE ET REPARATION DE LA POMPE A

H

UILE

DEMONTAGE

Déposer :

le couvercle de pompe & huile,

le ¢lapet de décharge atsonressort.

§67539-1

Cantrdle de |a pompe & huile

Contrdlerlesjeux :

jeux {A)

.mini {mm) 01
.maxifmm) : 0,24

B6BO1
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Jeux (B) :
- mini {mm) : Q.02
- maxi {(mm) : 0,085

- les cales de réglage du jeu longitudinal du
vilebreguin {palier n® 2), rainures (A) c6té
vilebrequin.

Rempiacer les pidces défectususes.

Vérifier |a présence deia douille de centrage.

B6907-1

les chapeaux de paliers (3}, (4) et (5).
Serrage: 6,5daN.m

Repéras licibles cdté arbreintarmadiaira.

Reposer !

REPOSE

Huiler et placer des ¢coussinets neufs,
Caussinets de ligna d'arbre :

- rainures <oté carter-cylindres,

- lisses ¢até chapeaux de paliers,
Placer :

- |es pissettes de fond de pistons,

- lawvilabraoumn

HERG99-1
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Jeu longitudinal du vilebreguin (mm) :
)=0,072a0.23

Il existe différentes cales de réglage : 1,30 - 2,35 -
2,40 -2,45-2,50 mm.

N — —

865302

Placer:
- lepaiern®2,

Serrage 6.5daN.m

MONTAGE DU PALIEA N®1 AVEC UN JOINT BUTYL

Mise en place du palier n® 1
Ces moteurs sant équipes en serie de joints
siticone. Pour des chapeaux non usines uliliser

que lameéthaode d'injection silicone,

Mesurer la cota {C) d1'aide d'un forel,

- Sila cote (€} est inferieure ou agale a {5 mm,
choisir un joint d'épaisseur 5,10 mm.

- Silacote {C) est supérieure & 5 mm chaisir un
jaint d'épaisseur 5,4 (repere Couleur).

Retirer le chapeau de palier n® 1. Placer sur ¢glui-Ci
lag joints carrespondants

- gorge duizjoint vers |'extérieur,

- dapassement (d) = 0,2 mm enwiron en(A).

BG993
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Visser les goujons de centrage {G) & 10 mm au pas
d@ 1,50 sur le cartar-<ylindres.

Huilerles deux joints.

Enduire légeérement las faces inférieures {B) du
chapeau du palier de CAF 4/60 THIXO.

Lorsque le chapeau de palier est presqu'en place,
s'assurer en (B) que les joints dépassent encore.

Retirer l¢s goujons et placer les vis a six pans
CraLx.

Utiliser ladé FACOM ST SL.

Sarrage 6.5daN.m

= Rl T i

B6A02

Arraser |es joints.

MONTAGE DU PALIER N° 1 AVEC INJECTION DE
SILICONE

IMPORTANT : l'injection doit s'effectuer dans les
5 minutes enviren pour éviter |a pelymérisation
du melange dans |a seringue.

- Nettoyer parfaitement les surfaces en {A) du
carter-gylindres et du chapeau de viiebrequin
considérd, a 'aide d'un dhiffen imprégné de
diluant de nettoyage.

- laisser sécher

§9194-1

9202
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Enduire légérement les faces inlérieures du carter
cylindres en {B) de CAF 4/60 THIXQO sans obstruer
les gorges de détenta d'huile.

-~ Poserle chapeau et le serrer au ¢ouple.

W

ety

89195

-  Melanger 45 m! de CAF #6860 THIXO {(environ la
moitié d'un tube de 100 gr) avec /2 dose du
tube de durasseur a ['aide du bdtennet paur
obttenir un melangs hemaogdna,légeremant
rose .

Intraduire le mélange dans fa seringue et
l'injecter dans les rainures du ¢hapeau de
palier.

20196 AR R Y

Laisser échapper légérement te mélange de
part et d'autre des rainures du chapeau de
palier, afin d'étre sir que |e mélange mjecté a
bien comblé toute larainure d'étanchéité.

Essuyer a I'aide d'un chiffon le surplus de
melange, aussi bien & |'intérieur qu'a
I'extérieur du carter-cylindres,
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vaisser secher guelques instants et couper le
cirplusdu plan de joint

99139

vérifier que e vilebreauin tourne lihrement

Misc en place des joints d'étanchéité

- Cole volant-moteur, utiliser |'outil Mot. 991.

Mot. 991

L'outil est étudié pour obtenir un décalage du
joint suite 4 I'usure e |a portée.

- Coté disteibution, véritier |a prasence des
douilles de cenlrage.
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Enduire légérement la plaque support du joint de
pite CAF 4/60 THIXO.

Ne pas en mettre de trop car ¢ela risque d'aobtyrar

les canalisations d'amenée d’huile passant dars a
zone [C).

Placerle jaint avec I'outil Mot. 930-01

/Jfﬂ
Vo = ;‘ J
1 \ - —— = - ...,"Jf,\
va—
-— < .-;i,l,._l -
B6962

| REAG7-1
|

Fixer |a plaque.

Enduire de CAF 4/80 THIXD les 2 vit en{D), celles-
¢i débouchant dans le carter-cylindres.

L'outil est étudigé pour obtemir un decatage du
jointsuite a I'usure de |a portée,

Montage des segments

Les segments ajustés dorigine doivent étre libres
dans teur gorge.

Tous type sauf moteur F7P.

86928
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MOTEUR F7P

92891

Huiler sbandamment |es pistons et les segments.
Placer i'ensemble aveciabague 750T8 FACOM

Le ¥ frappé sur la téte du piston dirigé caté
volant,

Tiercer les segments.

75332 73352:4

Placer les chapeaux de bielles munis de leurs
<oussinets, en respectant l'appariement aved |es
bigllas {repéres faits au démontage).

Blaquer les vis au coupie.

Serrage 4,5 a5daN.m

Les ensembles pistons-bielles dans les fits du
carter-cylindres, en respectant |es reperes
d'appariement effectués, soit lors du démontage,
soit sur le carter-cylindres neuf livré avec les
pistons{cylindre n* 1 cdté volant).

069511
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vérifier la libre rolation de Fensemble mobile.
Reposer |la pompe & huile.

Serrage 2a25daN.m

abB 2

Mellre en place la pige Mot. B&1 dans son
logement et vérifier qu'elle est bien engagée
dans le vilebrequin.

Le carter inférieur devra &tre correctement
nettoye et deégraisse. '

Enduire le plan de joint du carter inférieur de
pale CAF 4/60 THIXO.

Utiliser deux pions de centrage pour reposer le
Carter,

Reposer |a sonde de niveau d'huile

Placer:
- lejoint de culasse,

- le rapére sur roue crantée d'arbre 3 cames en
position de <alage (repére} pour &viter tout
contact avec les soupapas lors de la mise en
place de |a culasse.

f/7480-1

2852.2
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- la culasse, celie-ci ast centrée par deux
douilles {A).

Effectuer dans1’ordre prescrit

1daN.m
7daN.m

- lerserrage
- 2&me serrage

Attendre 3 minutes minimum.

Dessarrer toutes les vis jusgu'ad les [ibérer
totalement, puis effectuer ;

Lubrifier sous les tétes de vis et |e filetage des vis
de fixation.

Effectuer le serrage de laculasse.

Tous typessauf F7P.

@.9@

815281

- 1®fresserrage ! 2daN.m
- 28merasserrage {angle) : 123° £ 2°
Mot. 591-04 Mot. 591-02

Vot. 852

SERRAGE

Cette opération t'affectue & 1roid, lors da la
repose de Ja culasse, et n'a pas 2 é&tre effectuée
ultérisurement.

Il n'y a pas de resserragé de |la culasse a la
révision entre 1 000 et 3 000 km.

Rappel :
Afin d’'obtenir un serrage correct des vis, retirer
avec une seringue I'huile pouvant se trouver dans

lestrous de fixation de la cuiasse.

Graisser a 'huile moteur les filets et sous |es 1étes
de vis.

MOTEUR F7P
SERRAGE
Ceite opération s'effectue & 1raid, lors de la

repose de la (ulasse, et n'a pas a étre effectude
ultarieurement.

Il n'y a pas de resserrage de |2 culasse a la révision
entre 1000 et 3 000 km.

Rappel :

Afin d'abtenir un serrage correct des vis, retirer

avec une seringue |'huile pouvant se trouver dans
les trous de fixation de |a culasse.

Graisser a l'huile moteur les filpts at sous les tétes
de vis.
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Eflectuer dans i'ordre prascrit :

3 daN.m
5 daN.m

- 1« serrage
- 2éMesarrage

Attendre 3 minutes minimum.

Desserrer toutes les vis jusqu'd les libérer
totalement, puis effectuer :

- lerresserrage 2.5daN.m

- 22merpsserrage (angle): 1W07° x2 2

DISTRIBUTION

Moteurs FIN,F2N, F3N.

REPOSE

Vérifier que ta pige Mot. 861 est en place.

Aligner le repére de roue crantée d'arhre a cames
avec l'index sur le carter en tble.

Flacerla courroie en respectant :

- son sens de montage fleche (A) placée entre
le reue crantee d'arbre intermediaire et le
galet enrouieur,

- {'alignement des traits sur la courrcie avec |es
repéres sur les roues crantess,

- |'ordre de montage de la courmie 1-2-3 (voir
schémay).

NOTA : la roue crantée d'arbre intermédiaire n'a
pas derepére.

B7136-1

.

Appliquer une tensien approximative sur la
courroie par {'intermédiaire du galet tendeur
(sens inverse horloge}.

Bloguer |'écrou de fixation du galet tendeur.
Contrdle

Effectuer une rotation de deux wurs moteur dans
le sens de marche.

Placer la pige P.M.H. Mort. B&1.
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Contrbler la contordance du repére sur la roue
crantée d'arbre a cames avec celu du carter tole.

Pour mémoire. il deit y avoir sur |la courroie -

66 tates de dents entre les repadres des roues
Tet3.

Vérification de la tension ¢ourroie

Effectuer une pression en {B) de maniére &
répartirlatension

vérifier la fleche (F} de lacourroie aved I'appareil.
Elé. 346 + Elé. 346-(2

F = Afroid = 7,5mm
F = Achaud = 5,5 mm

El¢é. 346 +
£1é. 34603

47a84.1
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97288

MOTEUR F2R
REPOSE
Verifier que |a pige Mot. 861 estenplace,

Aligner e repére de toue Lrantée d'arbre 3 cames
aveZ I''mdex sur ie carter.

Placerla courroie en respectant

- Iesens de montage fléche (A) placée entre |3
roue crantée d'arbre intermédiaira et |2 galat
tendeuyr,

- lalignement des traits sur la courrgie avec les
repéeres sur ies roues crantées (sur moteur
déposé au poulie de sortie vilebreguin
déposee) entre D et € 59 tétes de dents.

A l'aide d'une vis {(B) @ & longuaur 45 mm,
appliquer une tension approximative sur la
courrgie par l'intermédiaire du galet tendeur.
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Eniever e cache plastic du carénage et placer
I"outil Elé. 346 + Elé. 346-03,

Vérifier lafléche de la courraie et ajuster celle-¢) &
|"aide de la vis {B).

Fléecha da |z courmie da distribution :

A froid
A thaud

Fm 7%mm
F = 55mm

Bloquer le galet tendeur.

Déposer I'outil EI&, 346 + Elé. 346-03.

Déposer la pige Mot. 861.

Reposer |e cache plastique du carénage.
CONTROLE

Effecluer une rotation deé deux wurg moteur.
Placer ia pige Mat. 861 et vérifier que i'index de
roue crantée d'arbre a cames soit en concordance
avec celutdu carter.

Enlever la pige Mot. 861.

Reposer :

- lerapotage,

« lartourrnied'alternateur.

MOTELUR : F7p
vérifler que la pige MOt. 861 est en place.

Aligner les repares des roues crantées d'arbres
Cames par rapport aux repares situés sur les
cachas arbres 3 cames,

Placer la courrpie en respectant !
- {esens de montage fleche {A},

- ('aligrement des traits sur la courrcie avec les
reperes sur {es roues crantées.

A l'side d'une vis B @6 longueur 45 mm, appliquer
una tension approximative sur la courraie par
I'intermédiaire du galet tendeur.

Serrer le tendeur .

Enlever|a pige Mot 861.

E ffectuer une rotation de deux tours motewr.
Remettre la pige Mot 861 en place.

Les repéres des rouss crantées d'arbres a cames
par rapport aux reperes situés sur les caches
arhies A cames dotvent atre alignés.

Cette gpération est la vérification du calage de la
distribution .
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Emleveria pige Mot 861.

Effactuer sur ie brin (Q)unaffort d'envircn 10 daN .

Vérifier A 'aide de I'outil EI&. 346-04 1a fléache (F)
enire les Jeua royes d'arbres & cames .

Afroid F= 310,5mm

important : 5i la ualeur de |a fladhe est incorrecte ,
effectuer de nouveau |3 mathode d'écrite ci-
dessus.
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Remonter les accessoires gde la culasse : collecteur
échappement d'admission.

NOTA : pour te motaur F7P las joints des
collecteurs admission et échappement possédent
un détrompeur .

Joint de collecteur admission repére (A) coté
distribution

92859

Joint de collecteur &chappement repére (B) face
colliecteur d'échappement

92860

Contrdle et réglage duv jsu de soupapes

Tous types sauf FTIP

Placer les soupapes du
cylindre concerné an
pasition fin échappe-
ment début admission

Vérifier e jeu et rem-
placer les pastilles, si
necessaire, sur les
poustoirs du cylindrg
suivant.

oy XN
&Y ot
e R
b Py
R e
..'-"\: o "N
B6911
1 4
3 2
4 1
2 3

Camparer les valeurs relevées aux valeurs
spécifiées, remplacer les pastilles corkernées,

Pastilles disponibles au M.P.R. :

De 5100 en 5/100 3 partir de 3,25 mm a 4,25
pUiS ‘m - 4'40 - ‘,sa-
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Remplacement des pastilles

Utitiser les outils Mot. 992 et Mot, 932-01.

\'r
).

! I a""' il | \ =
({ I 2, T Yo e
LA /AN 87529

Mateur FZN 7.04

Le réglage des scupapes s'effectue aves |'outil
Mot. $32.03.

6];1
¥ st ":\Q

Ne pas oublier de placer les ergots [A)
perpendicutaires & {'arbra 3 cames.

Jeu de réglage {mm) & froid :

admision : 0,20
- éachappement : 0.40

ke rapére grave sur la pastile doit &tre dirigé cots
poOussOIr.
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Repaser :

- |e capotage de courraie de distribution.

R7493
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EVOLUTION DU DOIGT DE NSTRIBUTION

Tous types tauf moteur F7P

1er montage

2eéme montage

Ce doigt posséde uninsert métallique (A).

88175
J éme montage
Ce doigt posséde l'insert (A}et un jonc (B).
L*arbre & cames est muni d'une gorge ().
A B C

881751

DEPOSE (particularités)

Déposer le disque (celui-¢ci peud posséder une
ancoche permettant de |'extraire, suivant
modeles).

5i le doigt est collé, A I'aide d'une pince multiprise
décoller par rotation, ie doigl puis éclater
I'anrobage plastique pour faciliter I'extraction du
doigt.

En aucun cas, il ne faut frapper sur
I'extrémité de I'arbre a cames.

REPOSE

ATTENTION : Ne jamais coller un doigt possédant
te jornc B sur un arbre & came muni de 1a garge €.

Sur un arbre & cames sans gorge C.

- Nettoyer soigneusement la portée : gratter |a
calle, toiler légerement puis dégraisser.

- Placerle disque intermédiaire.

~ Placer un cordon de Loctite SCELELOC sur |e
pourtour intérieur de I'alésage et sur la face
arriére du daigt sans excés,

- Placer le doigt en faisant correspondre
l'ergot.

- Maintenir enfoncé, # fond, le doigt pendant
environ 13 secondes de maniére a garantir la
prise delacolle.

- Laisser polymériser pendant environ
30 minutas 3vant la mise en route du moteuyr.
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Rempiacement du filtre § huile sur moteur F7P

s
0 & 7
f a ‘ =~ }
- \ =
<Xl T f
N ; 5
| . “) - N\ B
r = ,_/r 7 ! l
l’-\ ':," ; [t — ]
| NN
=m ol ¥
= BB ()
| nas

Le filtre & huile du moteur F7P posséde une
coupelle coll éa, celleci sert 2 la dépose dy filtra.

Enaucun cot Is coupalle 19rt au sarrage du filtre.
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