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CONDITIONNEMENT D'AIR 62A
Diagnostic - Arbre de localisation de pannes

ALP 1 Probléme de répartition d'air
CONSIGNES Avan_t _toute mterve'nyon, verllfller que le clulan_t ut|I|se’b|erj le systéme de
conditionnement d'air. Conditionnement d'air non régulé.

Mettre le ventilateur habitacle a la vitesse
maximum, commande de température sur
chaud max. ou froid max. et manoeuvrer la
commande de répartition d'air.

Vérifier que la sortie d'air corresponde bien a la
sélection.

Le ressenti client est-il vérifié ?

L NON —p| Larepartition de I'air est correcte.
Expliquer éventuellement une

I
oul

v

nouvelle fois au client le
fonctionnement du systéme.

Vérifier visuellement ou au toucher, sur le cété
droit du boitier de répartition d'air, que I'action de
commande entraine bien le déplacement des
pignons et du levier.

Vérifier le réglage du cable de

Y-a-t-il déplacement ?

commande du volet de répartition de
— OUl —» air.

v

v

Dans le cas d'un probléme de
ventilation, vérifier les conduits de
ventilation et les aérateurs. Remettre
en état si nécessaire.

v

Si l'incident persiste, déposer le boitier

Vérifier le branchement du cable sur le boitier de
répartition d'air et sur le boitier de commande
ainsi que I'état du cable et son maintien.

de répartition d'air et vérifier les volets
de répartition. Remettre en état si
nécessaire.

Le branchement du cable est-il correct ?

— NON —» Changer le cable de commande, ou

remettre en état le branchement du
cable (agrafe).

oul
A
APRES
REPARATION

Vérifier le bon fonctionnement du systéme.
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CONDITIONNEMENT D'AIR 62A

Diagnostic - Arbre de localisation de pannes

ALP 1
SUITE

A

I

Vérifier sur le boitier de répartition d'air et le
tableau de commande I'état de la cinématique
(pignons, leviers...).

La cynématique est-elle conforme ? — NON —p| Remettre en état si cela est possible,

I sinon changer le boitier de répartition
d'air ou le tableau de commande.
oul

Déposer le boitier de répartition d'air et vérifier

les volets de répartition.

Remettre en état ou changer le groupe.

APRES i . .
REPARATION Vérifier le bon fonctionnement du systéme.
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CONDITIONNEMENT D'AIR

Diagnostic - Arbre de localisation de pannes 62A

ALP 2 Probléme de débit d'air
Avant toute intervention, vérifier que le client utilise bien le systéme de
CONSIGNES conditionnement d'air. Conditionnement d'air non régulé.

Le ventilateur habitacle fonctionne-t-il ? NON | Voir ALP 5.
I
oul
Vérifier le circuit d'entrée d'air et le pare-pluie.
Est-ce conforme ? NON —»| Remettre en état.
I
oul
S'assurer que le volet de recyclage d'air ne soit pas bloqué en
position recyclage.
Le volet est-il bloqué en position recyclage ? Ooul —»| Voir ALP 6.
I
NON
Vérifier que le circuit d'extraction d'air ne soit pas bouché.
Remettre en état si nécessaire.
L'incident persiste-t-il ? NON —»f Finde diagnostic. |
I
oul
Est-ce un probléme de répartition d'air dans I'habitacle ? OUl —» Voir ALP 1. |
I
NON
Déposer le radiateur de chauffage.
Il doit étre bouché, le nettoyer ou le changer.
APRES i . .
REPARATION Vérifier le bon fonctionnement du systéme.
CLIM X24 - 1.0
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CONDITIONNEMENT D'AIR 62A
Diagnostic - Arbre de localisation de pannes

ALP 3 Manque d'efficacité du dégivrage / désembuage
Vérifier la propreté des vitres a l'intérieur.
CONSIGNES Conditionnement d'air non régulé.

Vérifier que les extractions d'air ne soient pas bouchées.
Remettre en état si nécessaire.

L'incident persiste-t-il ?

oul

v

S'assurer qu'il n'y ait pas de fuites d'eau dans I'habitacle, ce qui
aurait pour conséquence d'augmenter fortement le taux
d'humidité et de diminuer l'efficacité du dégivrage.

Rechercher la fuite et remettre en état.

L'incident persiste-t-il ?

oul

v

Est-ce un probleme de répartition d'air ?

NON

v

Est-ce un probleme de débit d'air ?

NON

v

Est-ce un probléme d'efficacité de chauffage ?

NON

v

NON —b

Fin de diagnostic.

NON —»b

Fin de diagnostic.

oul —j

Voir ALP 1.

oul —»

Voir ALP 2.

oul —»

Voir ALP 7.

Vérifier que le volet de recyclage ne soit pas bloqué en air recyclé (voir ALP 6).

Remettre en état si nécessaire.

APRES Vérifier la bonne connexion des éléments débranchés.

REPARATION Vérifier le bon fonctionnement du systéme.
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CONDITIONNEMENT D'AIR

Diagnostic - Arbre de localisation de pannes 62A

ALP 4 Manque d'efficacité de la ventilation

CONSIGNES conditionnement d'air.
Conditionnement d'air non régulé.

Avant toute intervention, vérifier que le client utilise correctement le systeme de

Est-ce un probleme de débit d'air ? —  OuUI
I
NON
Est-ce un probleme de répartition d'air ? —  OuUI
I
NON

v

Veérifier que la course du volet de mixage soit compléte.

La course du volet est-elle compléte ? — OuUIl

I
NON

v

Refaire le réglage du cable.

—p| Voir ALP 2.
—» Voir ALP 1. |
—»| Fin de diagnostic. |

APRES Vérifier la bonne connexion des éléments débranchés.
REPARATION Vérifier le bon fonctionnement du systéme.
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Diagnostic - Arbre de localisation de pannes

CONDITIONNEMENT D'AIR 62A

ALP 5 Plus de ventilation habitacle
Particularités :
Le connecteur intermédiaire (2 x 6 voies gris) entre le faisceau planche de bord et le
CONSIGNES ; ) ; . .
faisceau du groupe motoventilateur habitacle se situe sous le vide-poches. Le module
de commande du moteur de ventilation habitacle se trouve derriére le vide-poches.

S'assurer que I'hélice du groupe motoventilateur habitacle ne soit pas cassée ou désolidarisée de son axe.

Changer le groupe motoventilateur habitacle si nécessaire.

!

Démonter le tableau de commande, débrancher son
connecteur et mettre le contact. Vérifier la présence d'une
alimentation 12 V aprés contact sur la voie B1 et d'une
masse sur la voie A5 du connecteur du tableau de
commande de conditionnement d'air.

Remettre en état si nécessaire.

L'incident persiste-t-il ? — NON ——| Fin de diagnostic.

oul

v

Débrancher le connecteur du tableau de commande et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de

résistance parasite des liaisons :

Tableau de commande Connecteur intermédiaire Connecteur 6 voies du module
(2 x 6 voies gris) électroniqgue du ventilateur habitacle
voie B4 _— > voie B4 e voie 1
voie B5 _— > voie B2 _— > voie 6

Remettre en état si nécessaire.

L'incident persiste-t-il ?

|

oul
v v
A

Fin de diagnostic.

APRES Vérifier la bonne connexion des éléments débranchés.
REPARATION Vérifier le bon fonctionnement du systéme.
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CONDITIONNEMENT D'AIR

Diagnostic - Arbre de localisation de pannes 62A

ALP 5
SUITE 1

A
v

Moteur tournant, mesurer au voltmétre la tension de

commande du groupe motoventilateur habitacle entre la

voie B5 du tableau de commande et la masse (tableau de

commande et module groupe motoventilateur branchés).

Cette tension doit varier de 0 a 12 V en fonction des 6 vitesses.

Exemple de mesures effectuées moteur tournant :

— Vitesse 0: 0 volts — Vitesse 1 : 3,47 volts

— Vitesse 2 : 4,97 volts - Vitesse 3 : 5,84 volts

— Vitesse 4 : 6,91 volts — Vitesse 5 : 8,28 volts

— Vitesse 6 : 13,34 volts (ces valeurs ne sont données qu'a
titre indicatif car elles dépendent du niveau de charge de la
batterie et des consommations électriques du véhicule).

La tension de commande varie-t-elle ?

— NON

Module électronique de
commande du ventilateur
habitacle débranché, mesurer a
'ohmmeétre entre la voie B4 et la
voie B5 du tableau de
commande. La résistance doit
varier de 20 Q + 10 % pour la
vitesse 0 &4 5560 Q +10 % pour
la vitesse 6.

La résistance varie-t-elle ?

oul

v y

oul

Débrancher le connecteur 2 voies noir du module électronique
de commande du ventilateur habitacle. Mettre le contact et
vérifier la présence d'une alimentation 12 volts sur la voie 1
(fil rouge) et d'une masse sur la voie 2 (fil noir).

L'alimentation du module est-elle conforme ?

— OUI

I
NON

v

NON

v

Remplacer le tableau de
commande de climatisation.

—

Assurer la présence d'une masse sur la voie A1 du connecteur intermédiaire 2 x 6 voies gris.

Remettre en état si nécessaire.

v

Vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance parasite des liaisons :

I d > 6. voies qri ) I I : I i
habitacle

voie A1 »voie 2 (fil noir)

— P voie 1 (fil rouge)
. . fixe I i

——Ppvoie 5
P voie 2
Remettre en état si nécessaire.
B
APRES Vérifier la bonne connexion des éléments débranchés.
REPARATION Vérifier le bon fonctionnement du systeme.
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CONDITIONNEMENT D'AIR 62A
Diagnostic - Arbre de localisation de pannes

ALP 5
SUITE 2

B
v

L'alimentation 12 volts et la masse sont elles présentes sur le connecteur 2 voies noir du module électronique de
commande du ventilateur habitacle ?

NON
Assurer la présence d'une alimentation 12 volts avant contact sur la
voie 3 et d'une alimentation aprés contact sur la voie 1 du relais de oul
puissance du ventilateur.
Remettre en état si nécessaire.
S'assurer du bon fonctionnement du relais de puissance du
ventilateur en effectuant un essai avec un relais neuf.
Changer le relais si nécessaire.
I [
Le probleme persiste-t-il ? — NON —» Fin de diagnostic.
I
oul
Débrancher le connecteur 6 voies noir du module électronique du
ventilateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de
résistance parasite des liaisons :
Connecteur 6 voies du module Connecteur 2 voies du
électronique du ventilateur ventilateur habitacle
habitacle
voie 3 —»  voie 2 (fil rouge)
voie 4 —»  voie 1 (fil noir)
Remettre en état si nécessaire.
Le probléme persiste-t-il ? — NON —P Fin de diagnostic.
I
oul
C
APRES Vérifier la bonne connexion des éléments débranchés.
REPARATION Vérifier le bon fonctionnement du systéme.
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CONDITIONNEMENT D'AIR

Diagnostic - Arbre de localisation de pannes

62A

ALP 5
SUITE 3

c
v

Débrancher le connecteur intermédiaire 2 x 6 voies gris et le
connecteur 2 voies noir du ventilateur habitacle. A 'aide de shunts
alimenter directement le moteur du ventilateur pour contréler son
fonctionnement :

Connecteur intermédiaire Connecteur 2 voies du

2 x 6 voies gris (c6té male) ventilateur habitacle
(shunt)

voie A1 (masse) —  » voie 1 (fil noir)
(shunt)

voie A3 (+ 12V batterie) —— » voie 2 (fil rouge)

Le ventilateur fonctionne-t-il 3 la vitesse maximum ? — NON —» Remplacerle
| ventilateur habitacle.
oul
Le probléme persiste-t-il ? — NON —» Fin de diagnostic.
I
oul
Changer le module électronique du ventilateur habitacle.
APRES Vérifier la bonne connexion des éléments débranchés.

REPARATION Vérifier le bon fonctionnement du systéme.
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CONDITIONNEMENT D'AIR 62A
Diagnostic - Arbre de localisation de pannes

ALP 6 Le volet de recyclage ne fonctionne pas

Particularités :

Le connecteur intermédiaire (2 x 6 voies gris) entre le faisceau planche de bord et le
faisceau du groupe motoventilateur habitacle se situe sous le vide-poches. Le module
de commande du moteur de recyclage se trouve en haut a droite du groupe

CONSIGNES motoventilateur habitacle.

NOTA:
Pour connaitre le fonctionnement du moteur de recyclage, consulter le chapitre AIDE.

Démonter le tableau de commande, débrancher son connecteur et mettre le contact. Vérifier la présence d'une
alimentation 12 volts aprés contact sur la voie B1 et d'une masse sur la voie A5 du connecteur du tableau de
commande de conditionnement d'air. Remettre en état si nécessaire.

v

— Contrdler, a I'ohmmeétre, le fonctionnement des
C'o_nne’cteur du’ tableau de co_mmande de condltlonner’ne_nt boutons de commande du tableau de
d.a|r débranché et contact mis, effectuer les shunts décrits conditionnement d’air.
ci-dessous : On doit trouver une continuité entre la voie A5 et
VOIES A SHUNTER POSITION DU VOLET DE la voie B3 dans deux cas : bouton de ventilation
RECYCLAGE a 0 ou bouton de climatisation sur la position
maximum.
Aucunes — > Air extérieur On doit trouver une continuité entre la voie A5 et
Voies A5 etB3 ————— 100 % recyclage la voie A2 seulement lorsque le bouton de
Voies A5etA2 ————» 80% commande de température est sur la position
recyclage chaud maximum.
. Dans tous les autres cas il doit y avoir isolement
Le test est-il concluant ? | entre la voie A5 et les voies B3 et A2.

| | Remplacer le tableau de commande de
conditionnement d'air s'il ne fonctionne pas
NON OUl —yp, comme ci-dessus.

Débrancher le connecteur du tableau de commande et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de
résistance parasite des liaisons :

Tabl | . . g . .
2 x 6 voi i) Mo.dule.&l.ecltarllqu.e_du_moleuLde_l
voie A2 EEEEE—— voie B1 _— > voie 15
voie B3 _— > voie B6 e voie 14

Remettre en état si nécessaire.

v

S'assurer, sous contact, de la présence d'un + 12 volts sur |la voie 1 et d'une masse sur la voie 3 du connecteur
15 voies du module électronique de commande du moteur de recyclage.

Remettre en état si nécessaire.

A
APRES Vérifier la bonne connexion des éléments débranchés.
REPARATION Vérifier le bon fonctionnement du systéme.
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CONDITIONNEMENT D'AIR 62A
Diagnostic - Arbre de localisation de pannes

ALP 6
SUITE

A
v

Débrancher le connecteur du module de commande et le connecteur du moteur de recyclage afin de vérifier
I'isolement, la continuité et I'absence de résistance parasite des liaisons :

Module électronique du moteur de recyclage Moteur de recyclage
voie 4 p voie 3
voie 6 p voie 2
voie 8 p voie 6
voie 10 > voie 4
voie 13 > voie 1

Remettre en état si nécessaire.

L'incident persiste-t-il ?

I I
oul NON

v

Vérifier que la pignonnerie de commande du volet de
recyclage soit en bon état et que le volet ne soit pas bloqué.
Remettre en état si nécessaire.

L'incident persiste-t-il ? — NON —P| Fin de diagnostic.

oul

+

Changer le moteur du volet de recyclage et son module de

commande.
APRES Vérifier la bonne connexion des éléments débranchés.
REPARATION Vérifier le bon fonctionnement du systéme.
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CONDITIONNEMENT D'AIR

Diagnostic - Arbre de localisation de pannes

62A

ALP 7

Manque d'efficacité du chauffage

CONSIGNES Conditionnement d'air non régulé.

Faire un essai routier pour constater les plaintes du client.

Conseiller le client pour
qu'il utilise

L'essai est-il satisfaisant ? — Oul convenablement le
I chauffage (exemple : ne
pas mettre le
NON motoventilateur habitacle
+ a fond en démarrage a
Vérifier visuellement que I'action de la commande entraine bien le froid mais plutot
déplacement du volet de mixage. progressivement).
Y-a-t-il déplacement du volet ? — NON Voir ALP 1.
I
oul
Vérifier visuellement si la course du volet est compléte.
La course est-elle compléte ? — NON Refaire le réglage du
| cable de commande
(cable commandant les
oul pignons a droite du boftier
+ de répartition d'air).
Veérifier le circuit de refroidissement (remplissage et purge correcte),
I'hygiéne du circuit (tuyaux, branchements, conformité du circuit...).
Remettre en état si nécessaire.
L'incident persiste-t-il ? — NON Fin de diagnostic.
I
oul
Moteur froid, démonter la vanne thermostatique d'eau moteur et
vérifier qu'elle ne soit pas bloquée en position ouverte.
La vanne est-elle bloquée en position ouverte ? L OUI Changer la vanne
i thermostatique
NON
A
APRES Veérifier la bonne connexion des éléments débranchés.
REPARATION Vérifier le bon fonctionnement du systeme.
CLIM X24 - 1.0
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CONDITIONNEMENT D'AIR 62A
Diagnostic - Arbre de localisation de pannes

ALP 7
SUITE

A

|

Vérifier qu'il n'y ait pas d'entrée d'air froid parasite dans
I'nabitacle (joints, passe-fils, cables...).
Remettre en état si nécessaire.

L'incident persiste-t-il ?

— NON —b

I
oul

v

Fin de diagnostic.

Vérifier les entrées et les sorties d'air. Des entrées ou des sorties
d'air partiellement bouchées ont pour conséquence de réduire le
débit d'air de chauffage admis dans I'habitacle.

Remettre en état si nécessaire.

L'incident persiste-t-il ?

— NON —p

Fin de diagnostic.

oul

v

Le radiateur de chauffage doit étre obstrué.
Démonter le radiateur de chauffage afin de le nettoyer ou de le
changer.

APRES Vérifier la bonne connexion des éléments débranchés.
REPARATION Vérifier le bon fonctionnement du systéme.
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CONDITIONNEMENT D'AIR 62A
Diagnostic - Arbre de localisation de pannes
ALP 8 Pas de chauffage
CONSIGNES Conditionnement d'air non régulé.

Est-ce un probléeme de débit d'air ?

— Oul

I
NON

v

Procéder a un contréle du circuit d'eau :

— Vérifier le niveau d'eau du circuit de refroidissement (un niveau
d'eau trop bas peut désamorcer le circuit dans les conditions de
roulage a faible charge et au ralenti).

— S'assurer que la vanne thermostatique s'ouvre a la bonne
température.

— Vérifier la conformité du circuit d'eau de refroidissement (le
montage d'un refroidisseur d’huile, d'eau ou d'air non prévu par le
bureau d'études et mal branché peut réduire voire annuler le débit
d'eau dans le radiateur de chauffage).

Remettre en état si nécessaire.

L'incident persiste-t-il ?

— NON

oul

v

Veérifier visuellement que I'action de manoeuvre de la commande
entraine bien le déplacement du volet de mixage.

Y-a-t-il déplacement ?

— NON

I
oul

v

Démonter le radiateur de chauffage.
Le nettoyer ou le changer si nécessaire.

L'incident persiste-t-il ?

— NON

I
oul

v

Si le véhicule est équipé de thermoplongeurs ou d'un chauffage

additionnel, s'assurer du bon fonctionnement de ces derniers.

—p| Voir ALP 2.

—p| Fin de diagnostic.

—p| Voir ALP 1.

—Pp| Fin de diagnostic.

APRES

REPARATION Vérifier le bon fonctionnement du systéme.
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Diagnostic - Arbre de localisation de pannes 62A

CONDITIONNEMENT D'AIR

ALP9

Trop de chauffage

CONSIGNES

Conditionnement d'air non régulé.

Vérifier visuellement que I'action de manoeuvre de la commande
entraine bien le déplacement du volet de mixage.

Y-a-t-il déplacement ?

— NON

oul

v

Veérifier que la course du volet soit compléte.

La course est-elle compléte ? — NON

Ooul

v

Vérifier le fonctionnement du volet de recyclage.

Est-il bloqué en position recyclage ? — OuIl

I
NON

v

Veérifier le fonctionnement de la vanne thermostatique d'eau moteur.
Changer la vanne thermostatique si nécessaire.

Voir ALP 1.

—br

Refaire le réglage du
cable (a droite du boitier
de répartition d'air).

Voir ALP 6.

APRES
REPARATION

Vérifier la bonne connexion des éléments débranchés.
Vérifier le bon fonctionnement du systéme.
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CONDITIONNEMENT D'AIR 62A
Diagnostic - Arbre de localisation de pannes

ALP 10 Manque d'efficacité de I'air conditionné

Avant toute intervention, vérifier que le client utilise bien le systéme de
CONSIGNES conditionnement d'air.
Conditionnement d'air non régulé.

Air conditionné sur la position maximum, ventilation habitacle en
vitesse 6 et moteur tournant au ralenti, vérifier que le compresseur
cycle.

Le compresseur cycle-t-il ? L NON —p| Voir I'ALP 12, suite 2

| (chapitre B).

Oul

v

Vérifier la tension de la courroie du compresseur, I'entrefer de
I'embrayage du compresseur et son état.
Changer le compresseur et sa courroie si nécessaire.

L'incident persiste-t-il ? — NON —P»| Fin de diagnostic.

oul

v

Veérifier le fonctionnement du thermocontact tout ou rien (sonde
évaporateur) : il doit interdire le passage du courant (isolement entre
les deux voies) pour une température évaporateur égale ou
inférieure a : 1,3 °C £ 0,5 °C (température < 4 °C en sortie des
aérateurs de la planche de bord) et il doit autoriser le passage du
courant pour une température évaporateur supérieure ou égale a

3 °C.

Remplacer le thermocontact s'il ne fonctionne pas comme indiqué.

L'incident persiste-t-il ? — NON —p| Fin de diagnostic.
I
Oul
A
APRES Vérifier la bonne connexion des éléments débranchés.
REPARATION Vérifier le bon fonctionnement du systéme.
CLIM X24 - 1.0
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CONDITIONNEMENT D'AIR

Diagnostic - Arbre de localisation de pannes

62A

ALP 10
SUITE 1

A

:

Assurez-vous que le volet de recyclage soit en position
recyclage.

Le volet est-il en position recyclage ?

oul

v

Veérifier que la course du volet de mixage soit compléte, refaire
le réglage du cable si nécessaire.

L'incident persiste-t-il ?

oul

v

Est-ce un probleme de débit d'air ?

— OUl —Pp

NON

v

Brancher les manométres de pression et vérifier les hautes et
basses pressions, moteur au ralenti et air conditionné au
maximum.

Si la haute pression est > a 27 bars, ily a :

— ou trop de fluide réfrigérant dans le circuit,

— ou le fonctionnement du groupe motoventilateur est anormal,
— ou le moteur chauffe trop,

— ou le condenseur est encrassé.

La haute pression est-elle > a 27 bars ?

—— NON —p

Voir ALP 6.

— NON —p

Fin de diagnostic.

Voir ALP 2.

Remplacer le capteur
trifonctions.

:

— NON —

oul
v

Si l'incident persiste, il est
possible que de I'humidité
dans le circuit forme un
bouchon de glace dans le
détendeur ou que le
détendeur soit
défectueux.

Changer la bouteille
déshydratante et le
détendeur puis refaire la
charge de fluide
réfrigérant.

APRES
REPARATION

Vérifier la bonne connexion des éléments débranchés.
Vérifier le bon fonctionnement du systéme.

CLIM X24 - 1.0
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CONDITIONNEMENT D'AIR

Diagnostic - Arbre de localisation de pannes

62A

ALP 10
SUITE 2

l

Vérifier la propreté du faisceau du condenseur.

Le nettoyer ou le changer.

Vérifier le fonctionnement du groupe motoventilateur de
refroidissement moteur en grande vitesse (ventilation et air
conditionné au maximum).

Le groupe motoventilateur est :

— enclenché pour une pression 2 19 bars,

— enclenché pour une température d'eau moteur = 105 °C.

Le fonctionnement est-il normal ? NON —p| Voir ALP 15.
oul
Refaire la charge du fluide réfrigérant.
APRES Vérifier la bonne connexion des éléments débranchés.

REPARATION Vérifier le bon fonctionnement du systéme.

CLIM X24 - 1.0
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CONDITIONNEMENT D'AIR 62A
Diagnostic - Arbre de localisation de pannes
ALP 11 Pas de froid
Particularités :
Avant de rechercher un probléme de climatisation, faire un diagnostic de l'injection afin
de s'assurer qu'aucun défaut d'injection n'interdise le conditionnement d'air.
CONSIGNES
Rappel :
Pour autoriser la mise en route du conditionnement d'air, il faut obligatoirement mettre
une vitesse de ventilation habitacle.
Le ventilateur habitacle fonctionne-t-il ? — NON —p| Voir ALP 5.
I
oul
L'embrayage du compresseur s'enclenche-t-il ? — NON —» B

I
oul

v

Controler I'état de la courroie du compresseur de conditionnement
d'air et controler sa tension.

La tension est-elle correcte ? L — NON —»| Remplacer la courroie

| (voir méthodes de
réparations).
oul

v

Vérifier que l'action de la commande de la température (tout froid)
entraine bien le déplacement du volet de mixage.

Y-a-t-il déplacement ?

L NON —p| Voir ALP 1.

I
oul
v

Vérifier la propreté du faisceau du condenseur.

Le nettoyer ou le changer.

:

APRES
REPARATION

Vérifier la bonne connexion des éléments débranchés.
Vérifier le bon fonctionnement du systéme.

CLIM X24 - 1.0
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CONDITIONNEMENT D'AIR 62A
Diagnostic - Arbre de localisation de pannes

ALP 11
SUITE 1

A

|

Vérifier visuellement sur le boitier de répartition d'air si la course du

volet de mixage

Refaire le réglage si nécessaire.

est compléte.

L'incident persiste-t-il ? L NON —p| Fin de diagnostic.

oul

v

Conditionnement d'air en fonctionnement (avec une demande tout
froid), vérifier au toucher, que la canalisation de fluide réfrigérant
entre le détendeur et I'évaporateur soit bien froide.

La canalisation de fluide réfrigérant est-elle froide ? — NON —»| Remplacer le
détendeur.
oul
! :

Refaire une charge de fluide réfrigérant en consultant le manuel de réparation.

Le probléme

persiste-t-il ?

Ooul NON
Changer le compresseur. »| Fin de diagnostic.

APRES

REPARATION Vérifier le bon fonctionnement du systéme.

Vérifier la bonne connexion des éléments débranchés.

CLIM X24 - 1.0
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CONDITIONNEMENT D'AIR 62A
Diagnostic - Arbre de localisation de pannes

ALP 11
SUITE 2
B
Mettre le contact, positionner le bouton de
conditionnement d'air sur la position normal ou
maximum et mettre une vitesse de ventilation. -
S'assurer (connecteur branché) de la présence Démonter le tableau de commande,
d'une tension de 12 volts sur la voie A1 du débrancher son connecteur et mettre le
connecteur du tableau de commande de contact. Vérifier la présence d'une
conditionnement d'air. alimentation 12 volts aprés contact sur la
voie B1 et d'une masse sur la voie A5 du

La tension de 12 volts est-elle présente ? — NON —»| connecteur du tableau de commande de

| conditionnement d'air.
Remettre en état si nécessaire.

oul
+ L'incident persiste-t-il ?
S'assurer de la présence d'une masse sur la voie 2 [
(ou B suivant le type de compresseur) du oul
connecteur de I'embrayage du compresseur de *
conditionnement d'air.
Remettre en état si nécessaire. Changer le tableau de commande de
l conditionnement d'air.

Moteur tournant et conditionnement d'air demandé,
s'assurer de la présence d’une alimentation 12
volts sur la voie 1 (ou A suivant le type de
compresseur) du connecteur de I'embrayage du

compresseur de conditionnement d'air. Remplacer I'embrayage du compresseur
de conditionnement d'air (ou le
s . i . ” |

L'alimentation est-elle présente ? our —» compresseur si I'embrayage ne se détaille

| pas).
NON l
C Fin de diagnostic.
APRES Veérifier la bonne connexion des éléments débranchés.

REPARATION Vérifier le bon fonctionnement du systéme.

CLIM X24 - 1.0
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CONDITIONNEMENT D'AIR 62A
Diagnostic - Arbre de localisation de pannes

ALP 11
SUITE 3

Cc
v

Moteur tournant et ventilateur habitacle en vitesse 1, faire une
demande de conditionnement d'air (bouton sur position normal ou
maximum) afin de vérifier le bon fonctionnement du relais
compresseur situé dans le bottier fusibles et relais habitacle (relais
compresseur pour les Master Propulsion 110, relais d'embrayage
compresseur ou relais Q pour les Master Propulsion 130).

Le relais s'enclenche-t-il (contrdle auditif ou en touchant le relais) ?

— NON —»

oul

v

S'assurer de la présence d'une alimentation 12 volts aprés
contact sur la voie 30 du relais compresseur : remettre en état si

— Consulter le renvoi E
(ALP 11 suite 5 pour
les Master Propulsion
110 (sans injection
common rail).

— Consulter le renvoi F
(ALP 11 suite 6 pour
les Master Propulsion
130 (avec injection
common rail).

nécessaire.

Dans le boitier fusibles et relais habitacle, débrancher le relais compresseur afin de vérifier

I'isolement, la continuité et I'absence de résistance parasite de

Relais compresseur (ou relais Q pour les Master Propulsion 130) Capteur trifonctions

la liaison :

voie 87 > voie D
Remettre en état si nécessaire.
Moteur tournant, ventilateur habitacle en vitesse 1 et
conditionnement d'air demandé : I'alimentation 12 volts est-elle | NON —»
présente sur la voie D du pressostat trifonctions ? pour les Master

oul

Remplacer le relais
compresseur (ou relais Q

Propulsion 130).

— Le pressostat trifonctions doit autoriser le passage du courant (continuité entre les voies C et D) pour une
pression du fluide réfrigérant égale ou supérieure a : 3 bars.
— Le pressostat trifonctions doit interdire le passage du courant (isolement entre les voies C et D) pour une
pression égale ou supérieure a : 27 bars.
Remplacer le pressostat trifonctions, s'il ne fonctionne pas comme ci-dessus.

:

D
APRES Vérifier la bonne connexion des éléments débranchés.
REPARATION Vérifier le bon fonctionnement du systéme.

CLIM X24 - 1.0
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CONDITIONNEMENT D'AIR

Diagnostic - Arbre de localisation de pannes 62A

ALP 11
SUITE 4

D
v

Débrancher le capteur trifonctions afin de vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de

résistance parasite de la liaison :

Capteur trifonctions Embrayage compresseur
voie C » voie 1(coté détrompeur du connecteur)

Remettre en état si nécessaire.

'

Apres avoir effectué tous les contréles mentionnés précédemment,
rebrancher tous les connecteurs. Démarrer le moteur, mettre le
ventilateur habitacle en vitesse 1 et positionner le bouton de
conditionnement d'air sur la position normale ou maximum.

L'embrayage du compresseur s'enclenche-t-il ? — Oul

NON

v

Remplacer I'embrayage du compresseur de conditionnement d'air
(ou le compresseur si I'embrayage ne se détaille pas).

—

Fin de diagnostic.

APRES Vérifier la bonne connexion des éléments débranchés.
REPARATION Vérifier le bon fonctionnement du systéme.
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CONDITIONNEMENT D'AIR

Diagnostic - Arbre de localisation de pannes

62A

ALP 11
SUITE 5

E Master Propulsion 110 (sans injection common rail) :

v

Débrancher le connecteur du tableau de commande de conditionnement d'air afin de vérifier I'isolement, la

continuité et I'absence de résistance parasite de la liaison :

Tableau de commande du conditionnement d'air  Relais compresseur (dans le boitier fusibles et relais habitacle)

voie A1 p»  voie 86
Remettre en état si nécessaire.

v

S'assurer de la présence d'une masse sur la voie 85 du relais compresseur. |

La masse est-elle présente ? i— oul —,

NON

v

Dans le boitier fusibles et relais habitacle, débrancher le relais compresseur afin de
vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance parasite de la liaison :

Relais compresseur Sonde évaporateur

voie 85 voie 1
Remettre en état si nécessaire.

v

— S'assurer de la présence d'une masse sur la voie 2 de la sonde évaporateur :
remettre en état si nécessaire.

— Le thermocontact doit autoriser le passage du courant (continuité entre les deux
voies) pour une température égale ou supérieure a : 3 °C (température évaporateur).

— Le thermocontact doit interdire le passage du courant (isolement entre les deux voies)
pour une température égale ou inférieure a : 1,3 °C £ 0,5 °C (température
évaporateur).

Remplacer le thermocontact s'il ne fonctionne pas comme ci-dessus.

Vo

Apres avoir effectué les contrbles ci-dessus, le relais compresseur
s'enclenche-t-il lorsque I'on demande I'air conditionné (contréle — NON —
auditif ou en touchant le relais) ?

Remplacer le relais
compresseur.

oul

v

Si le compresseur de conditionnement d'air ne s'enclenche toujours pas : continuer la démarche de diagnostic en

reprenant au renvoi C (ALP 11 suite 3). Si I'embrayage s'enclenche : fin de diagnostic.

APRES Vérifier la bonne connexion des éléments débranchés.
REPARATION Vérifier le bon fonctionnement du systeme.
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CONDITIONNEMENT D'AIR

Diagnostic - Arbre de localisation de pannes

62A

ALP 11
SUITE 6

F Master Propulsion 130 (avec injection common rail) :

v

Débrancher le connecteur du tableau de commande de conditionnement d'air afin de
vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance parasite de la liaison :

Tableau de commande du Relais embrayage du compresseur
conditionnement d'air (relais Q dans le boitier fusibles et relais)
voie A1 » voie 86

Connecteur A du calculateur d'injection moteur
(connecteur cabine situé vers le pare-chocs)

» voie 6

Remettre en état si nécessaire.

v

Moteur tournant, s'assurer de la présence d'une masse sur la
voie 85 du relais d'embrayage compresseur (relais Q).

La masse est-elle présente ? —— OUI

NON

v

Dans le boitier fusibles et relais habitacle, débrancher le relais compresseur (relais M)
afin de vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance parasite des
liaisons :

Relai relais M Relais em I relais Q

voie 30 » voie 85

voie 87

voie 86 — Sonde évaporateur
voie 86 — ——» voie 1

voie 2 —» Masse

: . ier
p» voie 35
» voie 8
Remettre en état si nécessaire.
1
v
G
APRES Vérifier la bonne connexion des éléments débranchés.
REPARATION Vérifier le bon fonctionnement du systéme.
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CONDITIONNEMENT D'AIR

Diagnostic - Arbre de localisation de pannes 62A

ALP 11
SUITE 7

v

G Master Propulsion 130 (avec injection common rail) :

Moteur tournant, et conditionnement d'air demandé, la masse est-elle présente sur la
voie 85 du relais d'embrayage compresseur (relais Q) ?

| o

NON

v

— S'assurer de la présence d'une masse sur la voie 2 de la sonde évaporateur :
remettre en état si nécessaire.

Vérifier le bon fonctionnement de la sonde évaporateur :

— Le thermocontact doit autoriser le passage du courant (continuité entre les deux

voies) pour une température égale ou supérieure a : 3° C (température évaporateur).

— Le thermocontact doit interdire le passage du courant (isolement entre les deux voies)
pour une température égale ou inférieure a : 1,3° C £ 0,5° C (température
évaporateur).

Remplacer le thermocontact s'il ne fonctionne pas comme ci-dessus.

v

Effectuer un diagnostic de l'injection car un défaut d'injection entrainant une baisse des
performances du véhicule peut interdire le fonctionnement de I'air conditionné (en
interdisant la commande du relais M).

v

Si le diagnostic de l'injection ne remonte pas de défaut et que le calculateur commande
correctement le relais M (+ 12 volts sur la voie 86 et masse sur la voie 85) mais que
celui-ci ne s'enclenche pas : remplacer le relais M.

L

Apres avoir effectué les contréles ci-dessus, le relais embrayage
compresseur (relais Q) s'enclenche-t-il lorsque I'on demande l'air | _ NON —D
conditionné (contréle auditif ou en touchant le relais) ?

Remplacer le relais
embrayage compresseur
(relais Q).

oul

v

— Si le compresseur de conditionnement d'air ne s'enclenche toujours pas : continuer la démarche de diagnostic

en reprenant au renvoi C (ALP 11 suite 3).

— Si I'embrayage du compresseur de conditionnement d'air s'enclenche : fin de diagnostic.

APRES Veérifier la bonne connexion des éléments débranchés.
REPARATION Vérifier le bon fonctionnement du systeme.
CLIM X24 - 1.0
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CONDITIONNEMENT D'AIR 62A
Diagnostic - Arbre de localisation de pannes

ALP 12 Trop de froid

Conditionnement d'air non régulé.

CONSIGNES Le ventilateur habitacle fonctionne correctement.

Le compresseur cycle-t-il ? — NON — B

oul Brancher les manomeétres de pression et
mesurer la pression du circuit de fluide
+ réfrigérant.

— La petite vitesse du groupe
— OUl —»  motoventilateur de refroidissement
moteur est enclenchée pour une

Le groupe motoventilateur de refroidissement
moteur reste-t-il toujours enclenché ?

| pression = 3 bars.
— la grande vitesse du groupe
NON motoventilateur de refroidissement
+ moteur est enclenchée pour une

pression 2 19 bars.

— le groupe motoventilateur de
refroidissement moteur s'arréte pour
une pression 2 27 bars.

Changer le pressostat trifonctions s'il

ne fonctionne pas comme indiqué.

Vérifier le fonctionnement du thermocontact tout ou rien
(sonde évaporateur) : il doit interdire le passage du courant
(isolement entre les deux voies) pour une température
évaporateur égale ou inférieure a : 1,3 °C £ 0,5 °C.
Remplacer le thermocontact s'il ne fonctionne pas comme
indiqué.

L'incident persiste-t-il ? L NON —p| Fin de diagnostic.

I
oul

v

Vérifier que le volet de recyclage ne reste pas en position air
recyclé. Actionner la commande du volet et vérifier que ce
dernier bouge.

Le volet est-il bloqué en position recyclage ? — OUl —» Voir ALP 6.
I
NON
A
APRES Veérifier la bonne connexion des éléments débranchés.
REPARATION Vérifier le bon fonctionnement du systéme.
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CONDITIONNEMENT D'AIR 62A
Diagnostic - Arbre de localisation de pannes

ALP 12
SUITE 1

A

!

Vérifier que l'action de la commande de chauffage entraine bien
le déplacement du volet de mixage.

Y-a-t-il déplacement ?

!
oul

v

Vérifier visuellement sur le boitier de répartition d'air que la
course du volet soit compléte.

La course du volet est-elle compléte ?

oul

v

Fin de diagnostic.

NON —»

NON —p

Voir ALP 1.

Refaire le réglage du
céble.

APRES Vérifier la bonne connexion des éléments débranchés.

REPARATION Vérifier le bon fonctionnement du systéme.
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CONDITIONNEMENT D'AIR 62A
Diagnostic - Arbre de localisation de pannes

ALP 12
SUITE 2
B
+ S'assurer que la ligne de
Débrancher le thermocontact tout ou rien (sonde évaporateur). commande du
" - compresseur de
Le compresseur s'arréte-t-il ? — NON —»| @ ditionnement d'air ne
| soit pas en court-circuit
oul au + 12 volts (voir
schéma du
¢ conditionnement d'air).

Vérifier le fonctionnement du thermocontact tout ou rien (sonde
évaporateur) : il doit interdire le passage du courant (isolement entre
les deux voies) pour une température évaporateur égale ou
inférieure a : 1,3 °C £ 0,5 °C (température < 4 °C en sortie des
aérateurs de la planche de bord).

Remplacer le thermocontact s'il ne fonctionne pas comme indiqué.

L'incident persiste-t-il ? L~ NON —p| Fin de diagnostic.

Ooul

v

Veérifier le fonctionnement du groupe motoventilateur de
refroidissement moteur en grande vitesse (ventilation et air
conditionné au maximum).

Le groupe motoventilateur est :

— enclenché pour une pression 2 19 bars,

— enclenché pour une température d'eau moteur = 105 °C.

Remplacer le pressostat

Le fonctionnement est-il normal ? — NON —p| ™ .
trifonctions.

oul

S'assurer que I'embrayage du compresseur de conditionnement d'air entraine le compresseur uniquement lors
d'une commande électrique (pas de grippage mécanique). Si le compresseur tourne toujours alors que son
embrayage n'est pas alimenté électriquement : remplacer le compresseur de conditionnement d’air.

APRES Vérifier la bonne connexion des éléments débranchés.
REPARATION Vérifier le bon fonctionnement du systéme.

CLIM X24 - 1.0
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CONDITIONNEMENT D'AIR 62A
Diagnostic - Arbre de localisation de pannes

ALP 13 Bruits compresseur

Avant toute intervention, s'assurer que le bruit provient bien du compresseur.

CONSIGNES
NOTA :

Les bruits compresseur dus a un manque de fluide réfrigérant sont surtout générés par
les compresseurs a cylindrée variable.

S'assurer du bon état de la courroie du compresseur et contréler sa tension (pour les motorisations n'ayant pas

de tendeur automatique).

S'assurer que le compresseur soit correctement fixé.
Remettre en état si nécessaire.

Remplacer la courroie si nécessaire.

Effectuer un contrdle de la charge de fluide réfrigérant ainsi qu'un contréle des fuites car une perte importante
de fluide peut engendrer des nuisances sonores du compresseur.

Refaire une charge si nécessaire.

Si le probleme persiste, changer le compresseur de conditionnement d'air.

APRES o _ ‘
REPARATION Vérifier le bon fonctionnement du systéme.
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CONDITIONNEMENT D'AIR

Diagnostic - Arbre de localisation de pannes 62A

Dureté des commandes
ALP 14 . .
(nuisances habitacle)
Avant toute intervention, vérifier que le client utilise correctement le systéme de
CONSIGNES conditionnement d'air.
Conditionnement d'air non régulé.

Vérifier le parcours du cable de commande.
Supprimer les éventuelles contraintes sur celui-ci :
— pliage,

— cable bridé par des colliers plastiques.
Changer-le si nécessaire.

L'incident persiste-t-il ?

oul

v

Dégrafer le cable du c6té du groupe et vérifier la dureté de
manoeuvre de chaque élément, bouton de commande et commande
du volet sur boftier de répartition d'air.

Le bouton de commande ou le volet sont-ils durs a

manoeuvrer ?

NON

v

Changer le céble de commande du volet.

NON —p

oul

—>

Fin de diagnostic.

Changer I'élément
défectueux.

APRES Vérifier la bonne connexion des éléments débranchés.

REPARATION Vérifier le bon fonctionnement du systéme.
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CONDITIONNEMENT D'AIR 62A
Diagnostic - Arbre de localisation de pannes

Le motoventilateur de refroidissement moteur ne fonctionne pas
ALP 15 correctement
(lors de la mise en route du conditionnement d'air)

Particularités :

Sur les Master Propulsion 110, I'embrayage du ventilateur de refroidissement moteur
est piloté par le pressostat trifonctions ou par la sonde de température d'eau radiateur.
Sur les Master Propulsion 130, I'embrayage du ventilateur de refroidissement moteur
est piloté par le calculateur d'injection moteur ou par le pressostat trifonctions si la
pression du fluide réfrigérant est supérieure a 19 bars.

CONSIGNES

S'assurer de la présence d'une alimentation 12 volts aprés contact sur la voie A de I'embrayage du ventilateur de
refroidissement moteur. Remettre en état si nécessaire.

Master Propulsion 110 :

S'assurer de la présence d'une masse sur les voies B2 et B3 du relais de ventilateur débrayable (relais "980 FCA"
dans le boitier interconnexion moteur). Remettre en état si nécessaire.

Master Propulsion 130 :

S'assurer de la présence d'une masse sur les voies 30 et 85 du relais de ventilateur débrayable (relais D dans le
boitier fusibles et relais habitacle). Remettre en état si nécessaire.

Master Propulsion 110 :
Dans le boitier interconnexion moteur, débrancher le relais du ventilateur débrayable ("980 FCA") afin de vérifier
I'isolement, la continuité et I'absence de résistance parasite de la liaison :

Relais du ventilateur débrayable Embrayage du ventilateur de refroidissement moteur

voie B5 » voieB

Master Propulsion 130 :
Dans le boitier fusibles et relais habitacle, débrancher le relais du ventilateur débrayable (relais D) afin de vérifier

I'isolement, la continuité et I'absence de résistance parasite de la liaison :

Relais du ventilateur débrayable (relais D) Embrayage du ventilateur de refroidissement moteur

voie 87 » voieB

Relais du ventilateur débrayable (relais étanche "713 WA" situé sur
le tablier au-dessus du calculateur d'injection moteur)

» voie 30
Remettre en état si nécessaire.
A4
A
APRES Vérifier la bonne connexion des éléments débranchés.
REPARATION Vérifier le bon fonctionnement du systéme.
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CONDITIONNEMENT D'AIR 62A
Diagnostic - Arbre de localisation de pannes

ALP 15
SUITE

A

Master Propulsion 110 :
Dans le boitier interconnexion moteur, débrancher le relais du ventilateur débrayable ("980 FCA") afin de vérifier

I'isolement, la continuité et I'absence de résistance parasite de la liaison :

Relais du ventilateur débrayable Pressostat trifonctions
voie B1 p voie B

Master Propulsion 130 :

Dans le boitier fusibles et relais habitacle, débrancher le relais du ventilateur débrayable (relais D) afin de vérifier
I'isolement, la continuité et I'absence de résistance parasite de la liaison :

Relai ventilateur débr | Pressostat trifonctions
voie 86 » voie B

Remettre en état si nécessaire.

v

S'assurer de la présence d'une alimentation 12 volts aprés contact sur la voie A du pressostat trifonctions.

Remettre en état si nécessaire.

Vérifier le bon fonctionnement du pressostat trifonctions (capteur de pression) a I'aide de manomeétres de

pression branchés sur le circuit de conditionnement d'air :

— le pressostat trifonctions doit autoriser le passage du courant (continuité entre les voies A et B) pour une
pression du fluide réfrigérant égale ou supérieure a : 19 bars.

Remplacer le pressostat trifonctions s'il ne fonctionne pas comme ci-dessus.

v

S'assurer que la résistance de I'embrayage du ventilateur de
refroidissement moteur ne soit pas nulle ou égale a l'infini.
Remplacer I'embrayage du ventilateur de refroidissement moteur si
nécessaire.

L'incident persiste-t-il ? —— NON —| Fin de diagnostic.

| A

oul

Master Propulsion 110 :

S'assurer du bon fonctionnement de la sonde de température d'eau radiateur (voir
méthodes de réparation).

Master Propulsion 130 :

Faire un diagnostic de l'injection afin de vérifier si le défaut DF183 groupe
motoventilateur n'est pas présent ou mémorisé.

APRES Vérifier la bonne connexion des éléments débranchés.
REPARATION Veérifier le bon fonctionnement du systéme.
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62A

FONCTIONNEMENT DES BOUTONS DU TABLEAU DE COMMANDE DE

CONDITIONNEMENT D'AIR
POSITION DU POSITION DU POSITION DU POSITION DU ETAT DU ETAT DES
BOUTON DE BOUTON DE BOUTON DE VOLET DE CONDITIONNEMENT | MOTOVENTILATEURS
TEMPERATURE | CONDITIONNEMENT | VENTILATION RECYCLAGE D'AIR DE REFROIDISSEMENT
DU CHAUFFAGE D'AIR HABITACLE MOTEUR
Position < a 100 %
température 0 0 o INACTIF INACTIF
. recyclage
maximum
Position < a .
. vitesse de AIR
temperature 0 136 EXTERIEUR INACTIF INACTIF
maximum
Position < a 100
température NORMAL 0 ° INACTIF INACTIF
: recyclage
maximum
Position < a 100 %
température MAXIMUM 0 ° INACTIF INACTIF
. recyclage
maximum
Position < a vitesse de AIR
temperature NORMAL 136 EXTERIEUR ACTIF PETITE VITESSE
maximum
Position < a , o
température MAXIMUM vitesse de 100 % ACTIF PETITE VITESSE
: 1a6 recyclage
maximum
Température 100 %
sur chaud 0 0 ° INACTIF INACTIF
: recyclage
maximum
Température 100 %
sur chaud NORMAL 0 ° INACTIF INACTIF
. recyclage
maximum
Température 100 %
sur chaud MAXIMUM 0 ° INACTIF INACTIF
; recyclage
maximum
Température vitesse de 80 %
0
sur ehaud 0 1236 recyclage INACTIF INACTIF
maximum
Température . o
sur chaud NORMAL V't‘js?"zde 80 |/° ACTIF PETITE VITESSE
maximum a recyclage
Temperature vitesse de 100 %
sur chaud MAXIMUM . o ACTIF PETITE VITESSE
. 146 recyclage
maximum
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