GEOMETRIE DES TRAINS

CARACTERISTIQUES

Généralités
Hauteurs du véhicule en assiette de référence

L'assiette de référence se calcule, a I'aide des formules, pour
(Fig.1) :

Caractéristiques de la géométrie

Nota :

Le controle et le réglage de la géométrie des trains doivent s'ef-
fectuer véhicule en assiette de référence (respect des cotes H1 et
H2) et direction centrée au point milieu.

-I:avqr}t :H1=RI1-LI Versions Chasse |Carrossage|Inclinaison|Parallélisme
-l'arriere : H2 = R2 + L.2. (non (non de pivot | (réglable)
Nota : reglable) | réglable) | (non +1 mm
La différence de hauteur de caisse entre le coté droit et le coté +30' +30' reglab'le)
gauche ne doit pas excéder 10 mm. i +30
i . . . ) Véhicule 2°59' 0 10°44' +1
-H1 Distance comprise entre I'axe de la vis d'articulation avant particulier
du bras inférieur et le sol. Véhicule utilitaire
-H2 Distance comprise entre le silentbloc avant de I'essieu arrie- | plateau cabine | 3°03' 0 10°54' -2
re et le sol. ) ' (600 - 800 kg)
-R1 Distance comprise entre 1'axe de rotation de la roue avant et Véhicule
le sol, sous charge. particulier
-R2 Distance comprise entre 1'axe de rotation de la roue arriere rehaussé ou 2055" 0°07" 10°26' )
et le sol, sous charge. suspension
-L.1 Distance théorique comprise entre 1'axe de rotation de la CRD (*)
roue avant et 'axe de la vis d'articulation avant du bras |[¥&hijcule utilitaire
inférieur. , , rehaussé 2°58' 0 10°38' -2
-L.2 Distance théorique comprise entre l'axe de rotation de la (600 - 800 kg)
Versions L1 1.2 Véhicule utilitaire
(+ 10/- 2 mm) | (+ 10/- 2 mm) suspension 2°58' 0 10°38' -2
Véhicule particulier 90,5 56,5 CRD (¥)
Véhicule utilitaire plateau 100,5 8,5 (600 kg)
cabine (600 - 800 kg)
Véhicule particulier rehaussé 75,5 71,5 .
ou suspension CRD (*) "l:kram avant o
Véhicule utilitaire rehaussé 85,5 23,5 (*) Conditions de route difficile.
(600 - 800 kg)
Véhicule utilitaire suspension| 85,5 23,5 Versions Carrossage Parallélisme
CRD (*) (600 kg) (non réglable) | (non réglable)
+ 30' + 1,3 mm
Véhicule particulier - 1°16' + 1,41
Véhicule utilitaire plateau - 1°13' +4,74
cabine (600 - 800 kg)
Véhicule particulier rehaussé - 1°16' + 0,30
ou suspension CRD (*)
Véhicule utilitaire rehaussé - 1°14' +3,7
(600 - 800 kg)
Véhicule utilitaire suspension - 1°14' +3,7
= CRD (*) (600 kg)
[ } @ Train arriére
. — i i
i} ‘// [m 2 \ / ' R21 (*) Conditions de route difficile.
o T T TTTETTT | Couples de serrage (en daN.m)
I
I ! : Contre-écrou de biellette de direction :............c..ccue.... 4,5+ 0,4
() @@= VIS € TOUE & oot 9+1
I H2
|
Fig.1
roue arricre et le silentbloc avant de I'essieu arriére.
(*) Conditions de route difficile.
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GEOMETRIE DES TRAINS

METHODES DE REPARATION

En bref :

Sur I'ensemble des angles caractéristiques
de la géométrie des trains, seul le parallé-
lisme avant est réglable. En cas de relevé
de valeurs hors tolérances sur les angles
non réglables, controler I'état des ¢élé-
ments constitutifs des trains.

Géométrie

Controle et réglage de la
géométrie

Nota :

Le controle ou réglage de la géométrie
des trains (seul le parallélisme avant est
réglable) doit s'effectuer véhicule mis en
assiette de référence, apres avoir effectué
les vérifications préliminaires et centré la
direction au point milieu.

Vérifications préliminaires

Avant de procéder au contréle ou au
réglage de la géométrie des trains AV et
AR, il est nécessaire d'examiner les
points suivants :

-pneumatiques : état et pression de gon-
flage correct.

-roues : voile et alignement sommaire
(visuel).
-articulations : état des jeux dans la

direction, les trains AV et AR et serrage
correct.

-suspensions : ¢état des ¢éléments de
suspension, étanchéité des amortisseurs.
-moyeux : absence de jeux.

Mise au point milieu de la direction

Déposer les colliers du soufflet du boitier
de direction, coté droit.

Déboiter le soufflet.

Braquer la direction en butée a gauche et
relever la valeur (X), entre la crémaillére
et le boitier (Fig.2).

Braquer la direction en butée a droite et
relever la valeur (Y).

&

%

Calculer la valeur du point milieu : (Y -
X)/2.

Centrer la direction a la valeur calculée.
Remettre en place le soufflet avec un col-
lier neuf sur le boitier.

Mise en assiette de référence du
véhicule

A l'avant, relever la cote “R1” (Fig.1).

A Tarriére, relever la cote “R2”.
Procéder au calcul des valeurs “H1” et
“H2” en appliquant les formules men-
tionnées aux “CARACTERISTIQUES”
et avec les valeurs “L.1” et “L.2” prescrites.
Comparer les valeurs calculées a celles
prescrites. En cas de valeur incorrecte,
ajuster la hauteur du véhicule en le char-
geant plus ou moins ou en utilisant des
outils de compression de suspensions
appropriés.

Réglage du parallélisme avant

Le parallélisme se regle par 1'allongement
ou le raccourcissement symétrique de la
longueur du filetage apparent des biellet-
tes de direction, en les tournant de chaque
coté par leur empreinte hexagonale (1),
apres avoir desserré le contre-écrou (2) de
la rotule de direction (Fig.3).

[a,

Répartir symétriquement, entre la roue
gauche et la roue droite, la valeur du
parallélisme global.

Une fois le réglage effectué, s'assurer que
les soufflets de direction ne sont pas
vrillés, sinon parfaire leur position en
écartant leur collier de fixation (3) sur les
biellettes.

it -



	CARACTÉRISTIQUES
	Généralités
	Couples de serrage

	MÉTHODES DE RÉPARATION
	Géométrie
	Contrôle et réglage de la géométrie
	Vérifications préliminaires
	Mise au point milieu de la direction
	Mise en assiette de référence du véhicule
	Réglage du parallélisme avant





<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /All
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (None)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Error
  /CompatibilityLevel 1.3
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJDFFile false
  /CreateJobTicket true
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /ColorConversionStrategy /LeaveColorUnchanged
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /SyntheticBoldness 1.00
  /EmitDSCWarnings true
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveHalftoneInfo true
  /PreserveOPIComments false
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts false
  /TransferFunctionInfo /Preserve
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile (None)
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /DownsampleColorImages false
  /ColorImageDownsampleType /Average
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth 8
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /FlateEncode
  /AutoFilterColorImages false
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /DownsampleGrayImages false
  /GrayImageDownsampleType /Average
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth 8
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /FlateEncode
  /AutoFilterGrayImages false
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /DownsampleMonoImages false
  /MonoImageDownsampleType /Average
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile (None)
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName (http://www.color.org)
  /PDFXTrapped /False

  /Description <<
    /ENU (Use these settings to create PDF documents suitable for reliable viewing and printing of business documents. The PDF documents can be opened with Acrobat and Reader 5.0 and later.)
    /JPN <FEFF3053306e8a2d5b9a306f300130d330b830cd30b9658766f8306e8868793a304a3088307353705237306b90693057305f00200050004400460020658766f830924f5c62103059308b3068304d306b4f7f75283057307e305930023053306e8a2d5b9a30674f5c62103057305f00200050004400460020658766f8306f0020004100630072006f0062006100740020304a30883073002000520065006100640065007200200035002e003000204ee5964d30678868793a3067304d307e30593002>
    /DEU <>
    /PTB <>
    /DAN <>
    /NLD <>
    /ESP <>
    /SUO <>
    /ITA <>
    /NOR <>
    /SVE <>
    /FRA <>
  >>
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [595.000 822.000]
>> setpagedevice


	Sommaire: 
	Impression: 
	Zoom: 
	Recherche: 
	Page précédente: 
	Page suivante: 


