MOTEURS ESSENCE

(72}
‘L
CARACTERISTIQUES 5
-l
<
i
;2 . . \
GENERALITES ; Zone de marquage : ype =
— Moteurs quatre temps, quatre cylindres en ligne, placés transver-  : e . TEPETE d’éfgane 1w
salement au-dessus de l'essieu avant et inclinés vers l'arriére de C numéro d'ordre de fabrication (O)
28°.
e . . . - Type:
Vilebrequin fournant sur cing paliers. A - ‘famille XU10]2C/Z o RFU
— Un arbre a cames en téte tournant sur cing paliers. - famille XUL0J2TE/Z ... B RCGX
— Soupapes en ligne commandées par l'intermédiaire de poussoirs.
— Commande de distribution assurée par courroie crantée entrainant LA . .
Yarbre & cames et la pompe & eau. Eléements constitutifs du moteur
— Lubrification sous pression assurée par pompe a huile entrainée
par chaine en bout de vilebrequin.
— Refroidisssement assuré par un circuit fermé de circulation d'eau BLOC-CYLINDRES
avec vase d’'expansion, régulé par thermostat et activé par une — Bloc-cylindres en fonte, non chemisé.
pompe a turbine. ~ Hauteur (plan de joint/centre
— Allumage électronique intégral a distribution statique sur tous les alésage des paliers) (mm) 235+0,05
modéles. ~ Rlésage des paliers (mm) 6375 * 501 i
- In]eCtllOIl m@tlpomt avec catalyseur 3 vgles sur tous les modéles. ~ Largeur du palier n° 2 (mm) 21,82 +0,05 )
— Suralimentation turbo Garret pour version 150 ch. . + 0018
— Alésage ... 86 "~ 0 0
SPECIFICATIONS GENERALES CHEMISES <Zt
— Type du moteur XU XU 10j2 - Chemises humides amovibles. 3)
) 1052C CTE — Matiere .. fonte centrifugée NI
_ Code moteur . RFU RGX - Alésage voir appariement chemise/piston =
— Cylindrée (cm®) 1998 1998 ~ Dépassement des chemises par rapport au plan de
~ Alésage (IMIM) ..o 86 86 joint de culasse (sans joints d’embase) (mm) ... 0,03a0,10
— Course (mm) 86 86 - Différence maxi de dépassement entre deux
— Rapport VOIUMEHqUE .. . 9,5/1 8/1 chemises contigués d'un méme bloc (mm) ... 0,08
— Puissance maxi:
- (W) 89 108 PISTONS
- (ch) 123 150 - Pistons en alliage léger a axes décalés de 1 mm.
- Régime correspondant (tr/mn) .. 5750 5300 - Sens de montage : fléche orientée coté distribution.
— Couple maxi (daN.m) ... 17 235 — Identification : repére € sur la téte du piston. w
— Régime correspondant (tr/mn) ..o 2 650 2 500 — Creux de la téte de piston (mm) 9,5 =)
~ Systéme d'injection: — Diamétre de la jupe (INMm) ... 83,965 0,009 0
- Magneti Marelli ... 8P - — Ecart de poids maxi entre deux pistons @ o 7 —
- Bosch . - MP3.2 E
AXES DE PISTONS O
—~ Axes de pistons montés « serrés » dans la bielle et « libres » dans L
le piston. |
IDENTIFICATION DES MOTEURS ~ Longueur (mm) 62 w
— Diameétre extérieur (mm) - 22 =
_ Diamétre intérieur (mm) 13 E
p S SEGMENTS =
4
4 ‘/O§ & V/\" Segment n° 1 &
/S 7 A — Segment bombé. =
(] ﬂ ﬁ i — Epaisseur (mm) 1,50 c
0!
~J % Segment n° 2 ‘Ll
4 / / g - Segment bec d'aigle.
nd - Epaisseur (mm) 1,75
L ?67 L 5 - Repére TOP vers le haut.
{z s\-‘ Segment n° 3
\41 — Segment racleur avec expanseur.
- Epaisseur (mm) 3
- Pas de sens de montage.
- A changer a chaque démontage.
- Jeu de coupe (mm) : L
TN XXX - segment n: 1 0,20 é 0,40 fod
(B)XXXXXX - segment n° 2 0,15a 0,35 [TT|
(C) XXX XXX BIELLES g;
- Bielle en laiton trempé 8
(14
<
(&)
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MOTEURS ESSENCE

— Entraxe (mm) 182
— Diameétre de la téte de bielle (INM) .. 227 g:gﬁl
- Diameétre de l'alésage de pied de bielle (mm) ........ 53,695 * 9013
VILEBREQUIN
~ Nombre de paliers 5
— Nature des coussinets aluminium-étain
- Jeu axial du vilebrequin (mm) 0,07 a 0,032
o Tourillons
- Diameétre nominal (mm) 60 * 8,019
- Largeur des tourillons 26,6 * 5%
— Ovalisation maxi (mm) 0,007
- largeur du palier n° 2 (mm) : ‘005
- origine 25870 " ¢
- réparation 1 259
- réparation 2 26,0
- réparation 3 26,1
o Manetons
— Diameétre nominal (mm) 50 * 8.016
~ Cote réparation (mm) 49,7 81016
— Ovalisation maxi (mm) 0,007
JEU PALIER DE VILEBREQUIN
Moteur XU10

- Le jeu de fonctionnement est désormais compris entre 0,038 mm
et 0,069 mm au lieu de 0,045 mm a 0,109 mm.

- Quel que soit le type de moteur, la réduction des jeux est obtenue
par la création de quatre classes de demi-coussinets inférieurs
d'épaisseurs différentes au lieu d'une seule.

— Cette évolution doit étre appliquée lors de toute intervention au
niveau des demi-coussinets de paliers.

- La sélection de la classe a utiliser s'effectue au moyen de codes a
barres ou de caractéres alphanumériques :
- &: codes a barres utilisés exclusivement en usine de montage,
- B: codes alphanumériques permettant l'identification des derni-
coussinets inférieurs & monter. Le premier caractére a gau-
che se rapporte au palier n° 1 (c6té volant-moteur).
— Un repére couleur en € permet d'identifier la classe.

C/S

Identification des coussinets

Demi-coussinets Ep;:;;)eur :::5:;
supérieur rainuré 1,847 noir
inférieur, classe & 1,844 bleu
inférieur, classe B 1.857 noir
inférieur, classe € 1,866 noir/vert
inférieur, classe D 1,877 rouge

Particularités XU10

- La réduction des jeux de paliers de vilebrequin ne peut s’effectuer
que sur un moteur dont le systéme de graissage le permet.

— 1l faut s'assurer des spécificités suivantes ;

- Le pignon (6) doit avoir 26 dents.

~ La chaine (7) doit avoir 52 maillons.

— L'épaisseur de l'entretoise (8) doit étre de 1,1 mam.

~ Dans le cas contraire, il est impératif de remplacer la totalité des
organes :
- pignon (6),
- chaine (),

entretoise (8),

ressort du clapet de décharge (9),

axe de guidage du ressort du clapet de décharge (10).

+

GENERALITES

2

MECANIQUE

ra

2

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

— Si le circuit de graissage est conforme, on peut appliquer le mode
opératoire décrit pour choisir les classes de coussinets optimum.

— En dépannage (défaillance des moyens de mesure ou non confor-
mité du systéme de graissage) monter des demi-coussinets infé-
rieurs, de classe A (bleu).

CHOIX DES COUSSINETS

— Respecter 'ordre de marquage des indications alphanumériques
portées sur le carter-cylindres et le vilebrequin.

— Faire coincider ces indications sur le tableau d'appariement pour
déterminer la classe du demi-coussinet inférieur a monter sur le
chapeau du palier correspondant.

CARROSSERIE
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MOTEURS ESSENCE

— Exemple:
- H: premier caractére porté sur le carter-cylindres,
- 6 : premier caractére porté sur le vilebrequin.

- Dans ce cas, le demi-coussinet a utiliser sera de la classe D avec
un repére de peinture rouge.

- Dans tous les cas, les cing demi-coussinets supérieurs sont toujours
de méme épaisseur et portent un repere peinture noir.

- —

J

112
‘ [

} - =) se Y

e LUt
ot
td
jw|o
i
jov|
0] (2
el bl

winim

»

o

bl

]
Ly

»ic]

]|

[Ofw]
=

r e’
(A0 NR A
< N ]
[ ]
Cc ]
Blo7 VE
""‘(RG [+] - c:
AN [4 [
H|D [—Twel- 1)
] 11 [+ [
[ piojolo{o[oipipjofpjciclclcicicicCicClC [1-30C]

Meéthode d’appariement

- Lors d'une intervention sur les demi-coussinets de palier de vile-
brequin, plusieurs cas peuvent se présenter :

- a. Le carter-cylindres et le vilebrequin comportent des codes al-
phanumeériques. Dans ce cas, se reporter au tableau d'appariement
pour déterminer les classes de demi-coussinets a monter.

— b. Le carter-cylindres et le vilebrequin ne comportent pas de code
alphanumeérique, ou seul I'un de ces deux organes en est pourvu.
Dans ce cas il convient, pour déterminer le jeu avec précision, d'uti-
liser la jauge plastique Plastigage PGL

Utilisation de la jauge plastique

— Cette opération s'effectue en utillisant cing demi-coussinets rainu-
1és supérieurs ; noir.

- Cing demi-coussinets inférieurs de classe A (repere de peinture
bleu, corrrespondant au type de moteur concerné).

- Jeu de fonctionnement (mm)

— Valeur relevée (mm) :

- inférieure a 0,038 : la valeur relevée est inférieure au jeu mini de
fonctionnement, vérifier 1'état des demi-coussinets des tourillons
et des paliers,

- 0,038 a 0,052

0,038 a 0,069

classe R, bleu,

- Aprés montage des demi-coussinets d'épaisseur définitive, contré-
ler les jeux en appliquant la méthode précitée.

Nota. - En cas d’absence de moyen de mesure, monter les demi-
coussinets inférieurs de classe A (bleu).

- Cette pratique doit rester exceptionnelle, le moteur pouvant s'avé-
rer bruyant.

CULASSE

— Culasse en alliage léger.

— Hauteur de culasse (mm) 141 £0,05
— Hauteur minimum (rectification) (mm) ... 140,8

~ Déformation maxi du plan de joint (mm) .. 0,08
— Epaisseur du joint de culasse (Inm) ... 1,2+0,07
SOUPKAPES
— Diameétre de la téte (mm) :
- admission 42,6
- échappement 34,8
— Longueur, admission (mm) 104,95
SIEGES DE SOUPAPES
— Matiere acier
— Diamétre a (cote standard) (mm) :
- admission 42,07 ou 42,27
- échappement 36,07 ou 36,27
— Diametre a (cotes de réparation) (mm) :
- admission :
- (+ 0D 42,37
- (+02) 42,57
- échappement :
- (+0) 36,37
- (+02) 36,57
— Diameétre b (cote standard) (mm) :
- admission 42,00 ou 42,20
- échappement 36,00 ou 36,20
— Diameétre b (cotes de réparation) (mm) :
- admission :
-+ 1) 42,30
- (+2) 42,50
- échappement :
-(+1 36,50
- (+2) 36,50

Nota. — Tolérance + 0,039/-0

- 0,053 a 0,062 classe B, noir, — Cote e (cote standard) (mm) :
- 0,063 a 0,074 classe C, vert, - admission 15,78 ou 15,88+ 0,2
- 0,075 a 0,080 classe D, rouge. - échappement 15,05 ou 15,15+ 0,2
2b
[
v

GENERALITES

2

MECANIQUE

ra

2

EQUIPEMENT ELECTRIQUE
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MOTEURS ESSENCE

(7p)
— Cote e (cote de réparation) (mm) : ‘E
- admission :
samiss LUBRIFICATION E
- (+01) 16,08 +0,2
- échappement : - Lubrificaton sous pression assurée par une pompe a huile a engre-
- (+ 01 15,25+ 0,2 nages, entrainée par un vilebrequin par lintermédiaire d'une ‘L
- (+01) 15351+0.2 chaine. 4
- Cote d (mm) - Filtre & huile a cartouche amovible. Ri]
- admission 2.2 (O)
- échappement 2,2 CAPACITES
Nota. — Lors de I'échange d'un siége, retoucher si nécessaire l'inté- - Carter téle (I) :
rieur du siége pour obtenir son alignement avec le conduit dans la - sans echange cartouche 4.6
culasse. - avec échange cartouche 4,9
— Carte aluminium (1) :
- sans échange cartouche 4,2
GUIDES DE SOUPAPES - avec échange cartouche 45
- Diameétre a, (cote standard) (mm) :
- admission PRESSION D’HUILE
- échappement 13 F %8 ou 1313 * gou
! ‘ - Les valeurs sont en bars et correspondent & un moteur rodé pour
— Diametre a (cotes de réparation) (mm) : une température d’huile de 80°C.
- admission : o — A 1000 tr/mn 4.4
- (+016) 13.29 7 o1 ~ A 2000 tr/mn 48
- (+0,30) 13,59 * go“ — A 4000 tr/mn 5.2
- échappement :
- (+0.16) 1329 * 34,

¢ 050 1389 " Gou REFROIDISSEMENT

— Diameétre b, (cote standard) (mm) :

2

MECANIQUE

- admission 13 * 95% ou 13.035 * g0%
- échappement 13 * 008 on 13,035 * 59 - Refroidissement assuré par liquide de refroidissement antigel per-
iameétre b de 1é . . ' manent. La circulation est assurée par une pompe a eau centrifuge
- Diametre ('cotes e réparation) (mm) : Le circuit est complété par un thermostat et un ou deux motoven-
- ad.x+msosi%n. 13,195 *+ 0032 tilateurs suivant motorisation ou équipement. Le circuit est sous
- (+0.16) ' -0 pression, en circuit fermé.
- (+ 0,30) 13,495 * 0% - Capacité () 9
- échappement : + 0032
- (+0.16) 13,195 * ¢ VASE D’EXPANSION
- (+ 0,30) 13,495 * 20% - Pressurisation (bar) 1.0 w
— Diamétre ¢ (mm) : - ]
- admission 441038 MOTOVENTILATEUR ET THERMOCONTACT (e
- échappement 38,4035 . ~
‘ ’ ~ Nombre et température de fonctionnement 1’9
— Matiere fonte ou laiton =
Nota. — Lors d'une réparation, seuls les guides en laiton sont livrés. Refroidissement Xu10j2Cc XU10J2CTE 8
(200D (2.01 turbo) -
1 GMV 2 GMV ‘L
Sans climatisation 1 vitesse 2 vitesses -
DISTRIBUTION o ST/ o1 Z
2 GMV s
o . Avec climatisation (Boitier Bitron)
— La distribution est assurée par un arbre a cames entrainé par une 96° / 101° L
courroie crantée. o
— Température d'alerte (°C) 118 =
ERBRES A CAMES g
— Nombre de paliers 5 THERMOSTAT
- Levée des soupapes (mm) 9,2 — Température d’'ouverture (°C) 89
POUSSOIRS
— Diamétre (mm) 32
- Commande mécanique ALLUMAGE-INJECTION
JEU AUX POUSSOIRS
X trotd Moteur XU10]J2C
° ° . * L] [] [] ]
- Admission (mm) oz20¢005 | injection Magneti Marelli
- Echappement (mm) 0.40+0.05 ~ Injection électronique multipoint Magneti Marelli 8P gérant le do-
Nota. - Réglage possible par cales disposées sous les poussoirs. sage air/essence et 'allumage avec détecteur de cliquetis.

CARROSSERIE
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MOTEURS ESSENCE

(72]
CAPTEUR DE TEMPERATURE D’AIR OU D’EAU POMPE X ESSENCE Il'l—'I
— Résistance variable en fonction de la température (voir tableau ci- ~ Tension d'alimentation (V) 12 I
dessous). — Pression d'alimentation (bar) 2a25 é
- 20°C 14,00 k.Q 17,39 k0 - Debit (cm*155) 354 & 604 w
- 10°C 8,62 k.Q 10,45 k.Q b4
0°C 5,45 k.Q 6,46 k.Q BOBINE €w
+ 10°C 3,83 k.Q 4,10kQ _
+ 20°C 2,35 kQ 2,67k0 Rélyp.e o BAE4 O
— Résistance primaire (ohm) :
+ 30°C 1,885 k.Q <Rl < 1,79k.Q _ Bosch 05
+ 40°C 1,085 k.Q = = 1,23kQ - Valé 0'
+ 50°C 763 Q 8570 ° 8
+ 60°C 540 Q 6150
+ 80°C 292 Q 326Q BOUGIES
¥ 1000 a0 To0a - Marque et type
- Eyquem RFC52LS
;g' Champion RCOYCC
POTENTIOMETRE DE PAPILLON - Ecartement des électrodes (mm) 08
- Tension d'alimentation (V) 5 REGLAGES
— Résistance R1 (ohm) 3300 45000
— Résistance R2 (ohm) 1360 - Régime de ralenti (tr/mn) .. ... .. . . . . . 850 w
— Pleins gaz (ohm) 7 000 - % Co < 0,3 =)
- % CO2 mini > 14 c
- XU10J2CTE 5
3 Moteur J i
R1 ~ Injection électronique multipoint de type Bosch Moitronic MP 3.2. =
— Injection de type séquentiel.

- Le calculateur gére le dosage air/essence et l'allumage.

MOTEUR DE REGULATION DE RALENTI

Résistance (ohm) POMPE X ESSENCE
.— Résistance (ol :
- R4 s2<Re <58 | - Type EKP 10
-R3 52 <R3 < 58 ~ Pression (bar) 28a32
— Débit (cm¥/15 s) 540 a 620
— Résistance (ohm) 0.8
R3 '-':J
A INJECTEURS o
8 - Type Bosch EV 1-3 bi-jet T
W c — Résistance (ohm) 16 =
° o
R4 BOBINE w
—
- Type BAE 01 o
— Résistance primaire (ohm) 0,65 il
CAPTEUR DE PRESSION (collecteur T
Tension.d'alimentati ( ) BOUGIES w
'ensio: entation (V) 5 - Marque et type : E
- Eyquem RFCS8LS
" sortie - Champion RCTYCC o
L4 - Ecartement des électrodes (imm) 08 i
s (e
, ‘Ll
REGLAGES
pression absot - Régime de ralenti (tr/mn) ...... .. ... .. 850
280 v > - % CO < 0,3
170 1049.9 mb - % CO2 mini > 14 !
1278 7878 mmig
) CAPTEUR DE TEMPERATURE D’AIR
CAPTEUR DE VITESSE MOTEUR — Résistance variable en fonction de la température (voir tableau)
— Résistance (ohm) 200 a 500 ci-dessous). [1T]
+ 10°C 3,53 kR 4,10 kQ %
] C RS + 20°C 2,35 kQ <Rl > 2,67 k.Q (7))
— Résistance (un injecteur) (ohm) 16 (/7]
- Tension d'alimentation (V) 12 +50°C 763 Q 857 Q (@)
14
14
<
(&)
page 12
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MOTEURS ESSENCE

(72}
CAPTEUR DE TEMPERKTURE D'EAU COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) 3
- Résistance variable en fonction de la température (voir tableau) o |
ci-dessous). <
- 20°C 14 kQ 17,39 k.Q =~ Vis de culasse : 5
- 1" passe ... JETRC X
- 10°C 8,62 k.Q 10.45 k.Q - 2° passe . 4
oC 545kQ 6,46 k.Q - ¥ passe ... - IEIDJ
- ! _ ! : — Carter AV sur carter-Cyindres ... s 1,8
+ 10°C 3,53 k.Q <Rl = 4,10 kQ — Carter inférieur sur carte-cylindres ... . . 2
+ 20°C 200 kQ 267 kO — Chapeaux de bielles :
. ! ’ = 1T PASSE e 4
+ 50°C 763 Q 857 Q - 2° passe (desserrage puis resserrage) e 2
" - 3° passe . . 70°
+B80°C 280 2 3o - Chapeaux de paliers d'arbre a cames 1,5
— Chapeaux de paliers sur carter-cylindres,
CAPTEUR DE VITESSE MOTEUR VIS @1 ECTOU oottt e
- Résistance (ohm) e o 200 & 500 - Couvre-culasse

~ Entretoise sur carter-cylindres
- Mécanisme d'embrayage ...........
— Pignon d'arbre & cames

2

- Pompe a eau . . s e Ll
— POMPE & NUILE ... e oo s B - ]
- Tendeur de courroie distribution ... e B (e}
— VOIAIIE-TOOUT s s .5 E
~ SuppOort MOIEUX SUX CUIASSE ..o 4,3 <

O

=

METHODES DE REPARATION

4 — Désaccoupler : — Débrancher, débrider et écarter les rac-
nepose.'epose g'oupe - le condenseur, cords et cébles attenants au groupe moto-
- les écrans antirecyclage, propulseur,

motopropulseu' - le compresseur de réfrigération. Sur véhicule avec ABR

~ Protéger la carrosserie.

DEPOSE — Sur le c6té gauche du véhicule, dégager ~ Déposer le caleulateur (5)

- Le groupe motopropulseur se dépose par Yensemble : Tous types
I'avant du véhicule. - condenseur, —~ Débrancher :

— Placer le véhicule sur un pont élévateur, - compresseur réfngération. - les cédbles de commandes boite de vites-
roues pendantes. Tous types ses,

— Débrancher la batterie. ~ Déposer la traverse AV du berceau (fig. - le cable de compteur,

- Vidanger : MOT. 2). - la bride d'échappement,
- le circuit de refroidissement, Sur véhicule avec D.A. - la sonde & oxygene.

o o _— . — Désa ler de 1 i 5 -
~ Le circuit de direction assistée ne doit pas gazsa;:o(t;;)a (ff g. ;8.; a;ﬁe la boite de de

étre ouvert.
— Déposer la courroie d'entralnement des Sur 2,01 turbo

- la boite de vitesses,
- le moteur (si nécessaire).

— Déposer 'ensemble avant (1) (ig. MOT. 1).

- Déposer: accessoires. — Désaccoupler de la caisse le régulateur de

B l‘e ﬁltr(:ni]aul.) ) " il — Désaccoupler (fig. MOT. 2) : turbo (2).

o | Foupe meloventi - la pompe de direction assistée (2), — Déposer les liaisons rapides type PSA Ofe-

teur / radiateur. . . . . ) pose o) typ
. ) - le réservoir de direction assistée (3). lie E/S de l'aérotherme :

Nota. - Les connexions du radiateur de re- _ . ‘

froidissement moteur sont du type liaison Protéger la carrosserie. - déposer les agrafes (3),

— Déposer le calculateur (4) - et tirer sur les raccords (4).

rapide Conrad.
— Sur 2,01 turbo, déposer le radiateur d'air
de suralimentation.

2

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Sur véhicule avec climatisation
— Le circuit du liquide réfrigérant ne doit pas
étre ouvert.

(Fig. MOT. 1) (Fig. MOT. 2) (Fig. MOT. 3)

CARROSSERIE
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MOTEURS ESSENCE

- Déposer les transmissions ainsi que la biel-
lette anticouple (1) (fig. MOT. 4).

— Mettre en place la table élévatrice (1) sous
le groupe motopropulseur (fig. MOT. 5).

— Positionner le plateau au ras du berceau

sans prendre appui sur le support de la
biellette anticouple.

— Monter les outils (1) sur le palier de trans-
mission et sur la table élévatrice (fig. MOT.
6).

— Passer la chaine sur le groupe motopropul-
seur et accrocher le mousqueton sur
l'oreille de I'outil (1).

- Equilibrer le groupe motopropulseur sur la
table avec des cales (si nécessaire).

— Mettré en contrainte le groupe motopro-
pulseur.

— Déposer la cale élastique (1) (fig. MOT. 7).

— Déposer le support moteur droit.

— Arrimer le groupe motopropulseur sur la
table a l'aide de chaines.

— Dégager le groupe motopropulseur par la
droite en utilisant l'axe (1) de la cale élas-
tique du support comme axe de rotation
(fig. MOT. 8).

~ Déposer laxe (1).

— Déposer le groupe motopropulseur, de
biais, par I'avant du véhicule.

REPOSE

— Procéder dans l'ordre inverse des opéra-
tions de dépose.

— Remplacer systématiquement les écrous
Nylstop.

Z %@/\
ER .

(Fig. MOT. 4)

-

(Fig. MOT. 5)

— Remplacer les joints & lévres de sortie de
pont.

— Metire en place le moteur.

— Reposer le support motewr droit (1) (fig.
MOT. 9)

— Serrer:
- les fixations (2) a 6 daN.m,
- la fixation (3) 4 4,5 daN.m,
- la fixation (4) 4 6,8 daN.m.

- Al'aide de I'outil réf. 0317.XB, serrer l'axe
(1) a § daN.m (fig. MOT. 8).

~ Enduire l'axe de graisse.

- Reposer la cale élastique (1) et serrer (fig.
MOT. 10):
- la fixation (2) 4 2,5 daN.m,
- la fixation (3) 4 8 daN.m.

— Reposer la biellette anticouple (1) (fig.
MOT. 4).

(Fig. MOT. 8)

— Serrer :
- la fixation (2) 4 9 daN.m
- la fixation (3) a 6,5 daN.m.

— Reposer les transmissions avec des écrous
neufs huilés et serrer 2 10 daN.m + 60°
— Remplir :
- la boiteg de vitesses,
- le moteur (si nécessaire).

- Remplir et purger le circuit de refroidisse-
ment.

Mise au point
du moteur

Jeu aux poussoirs

CONTROLE ET REGLAGE

~ Le contrdle se fait & froid.

— Déposer le faisceau, la bobine d'allumage
et le couvre-culasse.

- Lever une roue AV.

~ Passer le rapport supérieur.

— Mettre la soupape d’'échappement du cy-
lindre n° 1 en pleine ouverture et contréler
le jeu a la soupape d'échappement — 4 et
4 la soupape d'admission — 3.

— Contrdler avec une jauge d'épaisseur le
jeu entre lame et poussoir (fig. MOT. 11).

(Fig. MOT. 10)
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MOTEURS ESSENCE

— Pour les autres soupapes, suivre 'ordre de
tableau ci-dessous.

* Admission Echappement
1 3 4
3 4 2
4 2 1
2 1 3
* Cylindre

— Si les valeurs de jeux (J) relevées sont in-
correctes (fig. MOT. 11), déposer :
- l'arbre a cames,
- les poussoirs (1),
- les grains de réglage (2).

- Mesurer I'épaisseur (E) des grains de re-
glage (2) 2 monter en se reportant &

Attention. — Aprés une intervention sur la
culasse (échange arbre & cames, pous-
soirs, soupapes ou rodage soupapes), des
grains de réglage (2), d'épaisseur
E = 2,25 mum ont été montés.

— Pour déterminer l'épaisseur des grains de
réglage(2) a monter définitivement, se re-
porter a I'exemple (colonne C).

-~ Monter les grains de réglage (2) ainsi deé-
terminés, puis les poussoirs (1).

- Reposer :

- l'arbre a cames,
- le couvre-culasse et son joint,
- la bobine d'allumage et son faisceau.

I'exemple (colonne & ou B) (fig. MOT. 12). A (mm) B (mm) € (mm)
Jeu de fonctionnement 0,20 0,40 0,20
Jeu relevé 0,10 0,58 0,45
Différence -0,10 +0,18 +0,25
E 2,35 2,98 2,28
Grains & monter 2,25 3,10 2,50
Jeu obtenu 0,20 0,40 0,20

Distribution

DEPOSE DE LA COURROIE

— Déposer la roue AV D.

- Ecarter I'écran pare-boue AV D.

— Déposer la courroie d'entrainement des
accessoires.

— Déposer le carter supérieur.

(Fig. MOT. 12) 4

— Tourner le moteur par la vis de poulie de
vilebrequin jusqu'a 'amener en position de
pigeage.

- Piger (fig. MOT. 13):

- le pignon d'arbre a cames, pige (1),
- le vilebrequin, pige (2 (@ 8 mm).

— Déposer la tole inférieure de fermeture du
carter d'embrayage.

- Bloquer le volant moteur.

— Déposer la pige de calage du vilebrequin.

Desserrer la vis de fixation de la poulie de

vilebrequin.

— Déposer :

- la poulie de vilebrequin & l'aide d'un ex-
tracteur
- le carter inférieur de distribution,
- la rondelle d'appui (1) (fig. MOT. 14),
- la fixation du galet tendeur (2).
— Déposer la courroie de distribution.

REPOSE DE LA COURROIE

Impératif. - Seul le pignon d’arbre a cames
doit étre pigé.

(Fig. MOT. 13)

— Vérifier que le galet tendeur tourne libre-
ment (absence de point dur).

— S'assurer du calage correct du vilebrequin
a l'aide de la pige (2) (fig. MOT. 13).

- Déposer la pige (2) (fig. MOT. 13).

~ En respectant son sens de montage et les
repéres, mettre en place la courroie, brin
(1) bien tendu, dans l'ordre suivant (fig.
MOT. 15):

- arbre a cames,
- vilebrequin,

- pompe a eau,
- galet tendeur.

— Tourner le galet tendeur dans le sens in-
verse des aiguilles d'une montre pour ten-
dre légerement le brin.

— Approcher I'écrou du tendeur.

— Reposer :

- la rondelle d'appui,
- la poulie de vilebrequin.

— Mettre en place sur le brin (1) l'appareil de
mesure de tension de courroie (2) (fig.
MOT. 16).

— Tourner le galet tendeur (4) dans le sens
inverse des aiguilles d'une montre pour af-
ficher 16 + 2 unités SEEM.

— Serrer I'écrou du tendeur a 2 daN.m.

- Déposer (fig. MOT. 16) :

- l'appareil (2),
- la pige (3).

CONTROLE DU CALAGE ET
DE LA TENSION DE COURROIE

—~ Effectuer 2 tours de vilebrequin dans le
sens normal de rotation.

7 ')5

(Fig. MOT. 15)

page 15

S e G 22 2 [ 12 [

E GENERALITES

MECANIQUE

ra

2

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

CARROSSERIE




MOTEURS ESSENCE

CALAGE DE LA DISTRIBUTION

) Pige sur poulie
“e| | de vilebrequin

Repere sur courroie
Repére sur pignon
Repére sur carter

Pige de calage

O$P=0v

Trou de pigeage
non utilisé

V = vilebrequin

AAC = arbre 4 cames
TDR = tendeur ou galet
PPE = pompe

— S'assurer du calage correct de la distribu-
tion en reposant les piges de calage d'ar-
bre a cames et de vilebrequin (ig. MOT.
13).

— Déposer les piges de calage.

- Effectuer & nouveau 2 tours de vilebrequin
dans le sens normal de rotation

Impératif. - Ne jamais revenir en arriere
avec le vilebrequin.

— Reposer la pige (3) (fig. MOT. 16).

— Mettre en place I'appareil (2).

— La valeur de tension doit étre comprise en-
tre 42 et 46 unités SEEM.

~ Sila valeur relevée est en dehors de la to-
lérance, recommencer 'opération de ten-
sion.

— Déposer :
- la pige (3),
- l'appareil (2),
- la poulie de vilebrequin.

— Reposer les différents organes en procé-
dant dans V'ordre inverse des opérations de
dépose.

(Fig. MOT. 16)

(Fig. MOT. 17)

— Serrer la vis de poulie de vilebrequin a
11 daN.m.

— Serrer les vis de roues a 10 daN.m.

Refroidissement

VIDANGE

— Déposer le bouchon de la boite de déga-
zage avec précautions.

— Mettre en place un tuyau sur la sortie pour
permetire de vidanger proprement le cir-
cuit.

— Desserrer la vis de vidange (1) du radia-
teur (fig. MOT. 17).

— OQuvrir la vis de purge (1) et la vis de purge
(2) (fig. MOT. 18).

Sur moteur XU10J2C sans climatisation
— Ouvrir la vis de purge (1) (fig. MOT. 18).
— Ouvrir la vis de purge (2) (fig. MOT. 19).

Tous types
- Déposer le protecteur de sonde.

- Vidanger le moteur en déposant le bou-
chon (1) (fig. MOT. 20).

REMPLISSAGE ET PURGE
DU CIRCUIT
Nota. - Avant toute opération de remplis-

sage, rincer le circuit de refroidissement a
I'eau claire.

— Monter sur l'orifice de remplissage le cy-
lindre de charge (1) (fig. MOT. 21).

(Fig. MOT. 18)

Jﬂ@ﬂﬂﬂﬁﬁi\
=~
O (o >

(Fig. MOT. 19)
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MOTEURS ESSENCE
-

Attention. — S'assurer de la fermeture de la
vis de vidange du radiateur du bloc cylin-
dres.

Nota. - Le cylindre de charge doit étre rem-
pli au maximum pour une purge correcte
de l'aérotherme.

— Remplir lentement le circuit avec du liquide
de refroidissement.

—~ Fermer les vis de purge dans l'ordre
d’écoulement du liquide sans bulles.

— Déposer le cylindre de charge.

— Reposer le bouchon de la boite de déga-
zage.

— Démarrer le moteur.

— Maintenir un régime de ralenti de 1 500 a
2 000 tx/man jusqu'au deuxiéme cycle de
refroidissement (enclenchement et arrét
des motoventilateurs).

— Faire tourner le moteur au ralenti pendant
quelques minutes.

— Arréter le moteur.

- Attendre environ 10 mn.

— Déposer le bouchon de remplissage avec
précaution.

- Compléter éventuellement le niveau
jusqu'au repere maxi.

— Mettre en place le bouchon sur la boite de
dégazage.

DEPOSE-REPOSE
LIAISON RAPIDE PSA

o Dépose

~ A raide d'un tire-agrafe, déposer le jonc
d'arrét (1) (fig. MOT. 22).

— Tirer sur le raccord d'eau

o Repose

— S'assurer de l'état du jonc d’arrét le rem-
placer si nécessaire.

(Fig. MOT. 21)

— Mettre en place le jonc d'arrét (1) sur les
encoches (R) (fig. MOT. 23).

— Présenter la partie du jonc sur une enco-
che puis amener les extrémités sur les au-
tres encoches.

Montage Conrad

— S’assurer de la présence et de I'état du joint
torique (2) au niveau de sa gorge (B) (le
remplacer si nécessaire) (fig. MOT. 24).

— Pousser sur le raccord jusqu’au clipage.

— S'assurer du bon clipage du raccord en ti-
rant sur celui-ci.

Montage Ofélie

Attention. — L'ergot (C) doit étre du cbté op-
posé aux deux boucles du jonc d’arrét (fig.
MOT. 23).

— S'assurer de la présence et de I'état du joint
torique (2) au niveau de sa gorge (B) (le
remplacer si nécessaire) (fig. MOT. 24).

— Le joint est autolubrifiant, toutefois s'il de-
vait étre lubrifié pour faciliter le montage,
utiliser du liquide de refroidissement neuf.

Tous types

~ Présenter le raccord rapide face a (aux)
I'ergot(s) (D) d’'indexation.

— Pousser sur le raccord jusqu'au clipage.

— S'assurer du bon clipage du raccord en ti-
rant sur celui-ci.

Lubrification

CONTROLE DE

LA PRESSION D’HUILE

Pression d’huile préconisée (bar)

- A 1000 tr/mn .. 4,4

Montage Conrad
1 D

)]

co |

)]

)

D

D
| D

Montage Ofélie B

1: Jonc d’arrét

2 : Joint torique

A : Encoche de maintien du jonc
B : Gorge du joint torique

(Fig. MOT. 22)

-~ A2000tr/mn .o 4,8

- A4000tr/mn . 542

— Le contréle de la pression d'huile s'effectue
moteur chaud, aprés vérification du niveau
d'huile.

— Déposer le manocontact de pression
d'huile.

~ Monter le raccord (3) (fig. MOT. 25).

— Brancher le manometre (1) et son flexible
@.

— Relever les pressions.

— Déposer le manomeétre (1) et son raccord
3.

— Reposer le manocontact de pression
d’huile muni d'un joint neuf.

~ Couple de serrage (daN.m) ... 3
A
—
C
+ -1
-
A

(Fig. MOT. 23)

(Fig. MOT. 25)
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MOTEURS ESSENCE

Allumage-injection

Moteur XU10J2C
injection Magneti Marelli

CONTROLE DE
LA PRESSION D’ALIMENTATION

Impératif. - En raison de la présence de
benzene dans le carburateur sans plomb,
cette opération doit étre réalisée a l'exté-
rieur.

— Conditions préalables :

- contréle alimentation pompe a carburant
correct,

- débrancher les injecteurs (contact
coupe).

- quantité minimale de carburant dans le
réservoir : 10 1.

— Faire chuter la pression dans le circuit de
carburant en appliquant une dépression
sur le régulateur de pression avec la
pompe a vide (1) (fig. MOT. 26).

—~ Déposer le tuyau d'alimentation de la
rampe d'injection.

— Raccorder le manomeétre (1) & l'aide du
raccord et du té (2) (fig. MOT. 27).

— Débrancher le relais 1304 (fig. MOT. 28).

— Connecter l'interrupteur entre les bornes 8
et 6 du connecteur du relais afin d'alimen-
ter la pompe a carburant.

— Mettre a l'air libre le régulateur de pres-
sion.

— Actionner la pompe a l'aide de l'interrup-
teur pendant 5 s.

— Valeur de pression: 2,3bars < p <
2,7 bars.

— Si la valeur est incorrecte, contréler :

- le régulateur de pression d'essence,
- le circuit d'aspiration,

- le filtre & carburant,

- les canalisations du circuit,

- les injecteurs (étanchéité).

— Si tous les contréles sont corrects, rempla-
cer la pompe.

CONTROLE CHUTE DE PRESSION

- Actionner la pompe a l'aide de l'interrup-
teur pendant § s.

— Pincer le tuyau.

— Arréter la pompe.

(Fig. MOT. 26)

— Pas de chute de pression :
- contrdler le circuit d'alimentation (canali-
sations percées),
- si correct, remplacer la pompe (clapet
anti-retour défectueux).
~ Chute de pression, controler :
- le régulateur de pression essence,
- les injecteurs (étanchéité).

CONTROLE DU DEBIT

— Brancher la pompe (1) a I'extrémité du ré-
gulateur (2) (fig. MOT. 29).

— Actionner la pompe.

— Augmenter la pression & 3 bars a l'aide de
la pompe (1).

- Arréter la pompe.

— Pincer le tuyau de retour a l'aide de l'outil.

— Déposer le tuyau de retour de carburant.

— Mettre en place un raccord plongeant dans
I'éprouvette.

— Actionner la pompe a l'aide de l'interrup-
teur pendant 15 s.

— Débit d'alimentation carburant (cm®) :
- valeur minimale ... . 340
- valeur maximale ... 600

- Si la valeur est incorrecte, controler :
- le circuit d'aspiration,
- le filtre a carburant.

~ Si correct, faire un essai avec une pompe
neuve,

T

(Fig. MOT. 28)

CONTROLE RALENTI

~ Régime non réglable, déterminé par le mo-
teur pas-a-pas commandé par le calcula-
teur.

Impératif. - Ne jamais intervenir sur la vis
de butée de papillon

- Régime ralenti, moteur
chaud (tr/mn)

CONTROLE ANTIPOLLUTION

- lLe dispositif ne comporte pas de vis de ré-
glage de richesse.

— La régulation de richesse est efffectuée en
permanence par le calculateur en fonction
du signal de la sonde a oxygeéne.

CONTROLE DE I’ALLUMAGE

— Le développement de l'avance a lallu-
mage est défini par le calculateur en fonc-
tion des cartographies en mémoire et des
informations recues.

. 850 +50

Moteur XU10J2CTE
injection Bosch

CONTROLE DE
LA PRESSION D’ALIMENTATION

- Conditions préalables :

- contrdéle alimentation pompe & carburant,
débrancher les injecteurs (contact
coupé),

- quantité minimale de carburant dans le

réservoir : 101

— Valeur de pression: 2,8bars < p <
3,2 bars.
- Si la valeur est incorrecte, controler :
- le régulateur de pression essence,
- le circuit d’aspiration,
- le filtre a carburant,
- les canalisations du circuit,
- les injecteurs (étanchéité).
— Si tous ces contréles sont corrects, rempla-
cer la pompe.

CONTROLE CHUTE DE PRESSION

— Actionner la pompe a l'aide de l'interrup-
teur pendant § 8.

(Fig. MOT. 29)
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SCHEMA DE PRINCIPE INJECTION / ALLUMAGE (Magneti Marelli 8P)

PSF1 CAOO BFQO 4

V130D 4210 -
fr @ [';jT :

8 g M023
>
2

o
g Ukl #Ghlsl
258 zgl3 2

SgF| "8

i

GENERALITES

13V RG
€02 [z

13v BE
CCO3, E_

[T5XY

CO01 30V MP

142 {3]V1300

2

MECANIQUE

1350

1317

ra

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

2

B & &

IEI 1331 1332 1333 1334
1240

1120

BB : Batterie. — BF : Boite a fusibles. - €001 : Connecteur diagnostic. - CA : Contacteur antivol. - €1108 : Connecteur antiparasitage
allumage. — PSF1 : Platine servitude. — VY1300 : Voyant test injection allumage. — 1120 : Capteur cliquetis. — 1135 : Bobine d'allu-
mage. — 1203 : Contacteur a inertie. — 1205 : Fusible pompe a carburant. — 1211 : Pompe jauge carburant. — 1218 : Electrovanne
purge canister. — 1220 : Thermistance eau moteur. — 1225 : Moteur pas-a-pas régulation ralenti. — 1240 : Thermistance air admission. —
1270 : Résistance réchauffage boitier papillon. — 1304 : Relais double multifonction injection. — 1312 : Capteur pression tubulure ad-
mission. — 1313 : Capteur régime moteur. — 1317 : Potentiomeétre papillon. — 1320 : Calculateur injection allumage. — 1331 : Injecteur
cylindre n° 1. — 1332 : Injecteur cylindre n° 2. — 1333 : Injecteur cylindre n° 3. — 1334 : Injecteur cylindre n° 4. — 1348 : Fusible chauf-
fage sonde a oxygéne. — 1350 : Sonde a oxygene. — 1620 : Capteur vitesse véhicule. - 4 : Combiné. — 4210 : Compte-tours. — 4315 :
Jauge & carburant (émetteur). — 7210 : Ordinateur de bord (suivant équipement).

CARROSSERIE
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BB : Batterie. — BF : Boite fusibles (habitacle) . — CA: Contacteur antivol. — PSF1 : Platine servitude-boite fusibles (compartiment

moteur). — V1300 : Voyant test injection allumage. — 4 : Combiné. — 1105 : Module d'allumage. — 1120 : Capteur cliquetis. - 1135

Bobine d'allumage. — 1203 : Contacteur a inertie. — 1208 : Fusible pompe a carburant. — 1210 : Pompe a carburant. — 1218 : Electro- 1]

vanne purge canister. — 1220 : Thermistance eau moteur. ~ 1233 : Electrovanne régulation de pression turbo. — 1239 : Electrovanne —

de régulation de ralenti. — 1240 : Thermistance air admission. — 1270 : Résistance réchauffage boitier papillon. — 1273 : Résistance 14

rechauffage réaspiration vapeurs d'huile. — 1304 : Relais multifonction injection. — 1313 : Capteur régime moteur. — 1317 : Potentio- L

meétre papillon. — 1320 : Calculateur injection allumage. — 1331 : Injecteur cylindre n° 1. — 1332 : Injecteur cylindre n°2. — 1333 : g

Injecteur cylindre n° 3. — 1334 : Injecteur cylindre n° 4. — 1348 : Fusible chauffage sonde a oxygéne. — 1350 : Sonde a oxygeéne. —

1620 : Capteur vitesse véhicule. — 4210 : Compte-tours. — 4315 : Jauge a carburant. — 8200 : Clavier antidémarrage codé. 8
(14
<
(&)
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MOTEURS ESSENCE

— Pincer le tuyau.

Arréter la pompe.

— Pas de chute de pression :

- contréler le circuit dalimentation (canali-
sations percées),

- sl correct, remplacer la pompe (clapet
anti-rc_atour défectueux).

Chute de pression, controler :

- le régulateur de pression essence,

- les injecteurs (étanchéité).

CONTROLE DU DEBIT

— Brancher la pompe (1) a l'extrémité du ré-
gulateur (2) (fig. MOT. 29).

— Actionner la pompe.

— Augmenter la pression a 3 bars a l'aide de
la pompe (1).

— Arréter la pompe.

- Pincer le tuyau de retour a l'aide de l'outil.

- Déposer le tuyau de retour de carburant.

~ Mettre en place un raccord plongeant dans
I'éprouvette.

- Actionner la pompe & l'aide de l'interrup-
teur pendant 15 s.

— Débit d'alimentation carburant (cm®) :
- valeur minimale ...
- valeur maximale .

— Sila valeur est incorrecte, controler :
- le circuit d'aspiration,
- le filtre a carburant.

— Si correct, faire un essai avec une pompe
neuve.

CONTROLE RALENTI

— Régime non réglable, déterminé, par la
vanne de régulation ralenti, commandé par
le calculateur.

- Régime ralent, moteur
chaud (tr/mn)

CONTROLE ANTIPOLLUTION

- Le dispositif ne comporte pas de vis de ré-
glage de richesse.

- La régulation de richesse est effectuée en
permanence par le calculateur en fonction
du signal de la sonde a oxygéne.

CONTROLE DE L’ALLUMAGE

- Le développement de l'avance a l'allu-
mage est défini par le calculateur en fonc-
tion des cartographies en mémoire et des
informations regues.

. 340
. 600

900 + 50

(Fig. MOT. 30)

Révision de la culasse
Dépose

- Vidanger le circuit de refroidissement.

- Déposer :
- le filtre a air,
- la boite de dégazage.

~ Débrancher, débrider et écarter les fais-
ceaux, raccords et cables attenants a la cu-
lasse.

- Désaccoupler le tuyau d'échappement du
collecteur.

Sur moteur turbo

- Déposer (fig. MOT. 30) :
- les raccords (1) et (2),
- le raccord (3),

- le raccord (4),
- I'écran thermique (8).

- Désaccoupler les 4 écrous de fixation du
turbocompresseur sur collecteur d'échap-
pement.

Important. — Obturer les orifices d'entrée
et de sortie du turbocompresseur.

Tous types

— Débrancher, débrider et écarter les fais-
ceaux, raccords et cables attenants au col-
lecteur d'admission.

- Déposer le collecteur d'admission.

Important. - Obstruer a l'aide de chiffons
les conduits d’admission.

- Piger le vilebrequin.
— Désaccoupler le faisceau haute tension.
- Déposer :

- le couvre-culasse,

- le carter supérieur de distribution,

- le galet tendeur.

(Fig. MOT. 32)

— Dégager la courroie de distribution du pi-
gnon d'arbre i cames.

— Passer la courroie sous le support moteur.

— Desserrer progressivement et en spirale
les vis de culasse en commengant par 1'ex-
térieur.

~ Déposer les vis de culasse.

— Basculer et décoller la culasse a l'aide des
leviers (1) (fig. MOT. 31).

— Dépose la culasse et son joint.

7
Démontage

— Déposer :
- la vis de pignon d'arbre a cames,
- le pignon d'arbre a cames.
Déposer la rampe de graissage.
Desserrer progressivement les écrous des
chapeaux de paliers.
— Déposer :
- les chapeaux de paliers,
- l'arbre a cames.
Attention. - En cas d'échange de l'arbre a
cames ou des poussoirs, reposer des
grains de base.

Controles

Nota. — Avant tout conirdle nettoyer les plans
de joint. Exclure les outils abrasifs ou tran-
chants. Les plans de joint ne doivent com-
porter ni traces de chocs ni rayures.

— Nettoyer les trous intercylindres (1) (fig.
MOT. 32).

CONTROLE DE LA PLANEITE

— Utiliser pour ce contrdle une regle et un
jeu de cales.

— Procéder au contréle en appliquant la ré-
gle sur le plan de joint, dans plusieurs sens
(longueur, largeur et diagonales) (fig.
MOT. 33).

— Déformation maxi (mm) ... 0,08

— S’assurer de la libre rotation de I'arbre a
cames dans ses paliers.

CONTROLE DES VIS DE CULASSE

— Contrdler la longueur sous téte des vis de
culasse avant réutilisation.

— La longueur (X) doit étre inférieure a (fig.
MOT. 34) (mm).:
- vis sans bout piloté ...
- vis avec bout piloté ...

(Fig. MOT. 33)

>
¥ 4}

(Fig. MOT. 34)
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MOTEURS ESSENCE

Remontage

— S'assurer que le vilebrequin soit en posi-
tion de pigeage.

— Huiler les paliers d'arbre a cames.

-~ Reposer :
- l'arbre a cames,
- les chapeaux de paliersn® 2, 3, 4 et 5 en

respectant I'ordre et le sens de montage.

— Serrer progressivement les écrous des
chapeaux de paliers.

— Enduire la face (6) du palier n° 1 de Loe-
tite Formajoint (fig. MOT. 35).

~ Reposer le palier n° 1.

— Serrer les écrous de chapeaux de palier a
1,5 daN.m.

— Contrdler le jeu aux soupapes.

- Reposer (fig. MOT. 36) :
- la vis (1) équipée d'un joint neuf ; couple

de serrage : 1,5 daN.m,

- la rampe de graissage (2).

— Reposer le pignon d'arbre a cames et ser-
rer la vis du pignon au couple de
3,5 daN.m.

(Fig. MOT. 36)

— Nettoyer le filetage des vis de culasse dans
le carter cylindres en utilisant un taraud.

— Vérifier la présence des deux goupilles de
centrage (1) (fig. MOT. 37).

— Mettre en place le joint de culasse neuf,
languette (L) coté embrayage.

— Monter la culasse, pignon d'arbre a cames
pigé (1) (fig. MOT. 38).

— Remplir d’huile les cuvettes (2) de la cu-
lasse.

— Enduire de graisse Molykote G Rapide
Plus les filets et les faces d'appui sous téte
des vis.

Impératif. — Serrer les vis de culasse dans
l'ordre indiqué (fig. MOT. 39).

M
/“?“x’)\\\ A
4”—§13,.! §>

(Fig. MOT. 38)

— En procédant vis par vis :
- préserrage (daN.m) .
- serrage (daN.m) ...
- serrage angulaire ..

— Reposer la courroie de distribution (Voir
« Calage de la distribution »).

— Reposer la bride d'échappement.

Sur moteur turbo

— Rééquiper le turbocompresseur avec un
joint neuf.

Tous types

- Procéder dans l'ordre inverse des opéra-
tions de dépose.

— Monter des joints neufs.

— Déposer de la pate a joint E10 en (K) (fig.
MOT. 40).

- Reposer :
- le couvre-culasse avec un joint neuf et

serrer au couple de 1 daN.m.
- le collecteur d'admission équipé de joints
neufs, serrage a 2 daN.m.

~ Continuer les opérations de repose dans
l'ordre inverse des opérations de dépose.

- Accoupler et brider les faisceaux, raccords
et cables attenants a la culasse.

— Remplir et purger le circuit de refroidisse-
ment.

(Fig. MOT. 40)
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