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CHAPITRE 8

Chauffage - Climatisation

CARACTERISTIQUES

Generalites

Toutes les 607 sont équipées de série d’une climatisation automatique bizone.
Ce systeme permet une gestion totale de la climatisation en fonctionnement
automatique grace aux différents capteurs et actionneurs implantés dans le

véhicule. Tout le systeme est géré électriquement par le calculateur de climati-
sation, néanmoins I'utilisateur peut modifier manuellement certaines fonctions.

COMPRESSEUR DE CLIMATISATION

Compresseur, de type a cylindrée variable.

La commande du compresseur de climatisation est assurée par le calculateur
habitacle, qui prend en compte les éléments suivants :

- Demande d’enclenchement du compresseur de climatisation (manuellement
ou en mode automatique),

- Fonction de givrage de I'évaporateur,

- La pression du fluide frigorigene,

- Régime moteur,

- Température d’eau moteur,

- Autorisation du calculateur de gestion moteur grace au multiplexage.

Mise en sécurité du compresseur (régime de rotation)

Pour assurer une protection satisfaisante, une coupure du compresseur est
demandée si le régime moteur dépasse 6 250 tr/min.

Le réenclenchement du compresseur est autorisé si, le régime moteur repasse
en dessous de 5 650 tr/min et si la pression est inférieure a 24 bars.

Mise en sécurité du compresseur (pression du fluide frigorigéne)
L'information de pression (haute ou basse) du fluide frigorigéne est transmise
au calculateur de gestion moteur par le biais du pressostat (mesure la pression
régnant dans le circuit).

Cette information sert a I'enclenchement/l'arrét du compresseur de climatisa-
tion et du motoventilateur de refroidissement.

Lorsque la pression du fluide est inférieure a 3 bars, le compresseur est coupé.
Il se réactive lorsque la pression du fluide dépasse 3,5 bars.

Lorsque la pression du fluide est supérieure a 27 bars, le compresseur est dés-
activé. Il se réenclenche lorsque la pression du fluide passe en dessous de
20 bars.

PRESSOSTAT

Il informe continuellement le calculateur de gestion moteur sur la pression
régnant dans le circuit frigorigene en fournissant une tension proportionnelle.
Le pressostat ce situe sur la droite du condenseur de climatisation.

Tension d’alimentation : 5 volts

Résistance du pressostat entre la voie 2 et 3 : 36 kQ.

SONDE DE TEMPERATURE HABITACLE

Cette sonde de type CTN est située dans la planche de bord, pres de la com-
mande de climatisation. Elle informe le calculateur de climatisation de la tem-
pérature régnant dans I’habitacle

SONDE DE TEMPERATURE EXTERIEURE

Sonde de type CTN montée dans le rétroviseur extérieur droit. Elle informe le
calculateur de climatisation de la température extérieure via le calculateur habi-
tacle.

SONDE DE TEMPERATURE EVAPORATEUR

Cette sonde de type CTN est montée sur I'évaporateur, elle mesure la tempéra-
ture de I'air refroidi par I'évaporateur. Ses valeurs sont transmissent directe-
ment au calculateur qui peut désactiver ou non le compresseur de climatisation.
Cette sonde sert également a prévenir le gel de I'évaporateur.

CAPTEUR D’ENSOLEILLEMENT

Ce capteur est monté sur la partie supérieure de la planche de bord afin de
détecter le niveau d’ensoleillement. Il informe le calculateur de climatisation de
la chaleur induite par le rayonnement solaire.

Gréce a cette information le calculateur gere le brassage et la diffusion de I'air.
La tension de sortie du capteur solaire varie en fonction du niveau d’ensoleille-
ment, la tension diminue ou augmente en fonction de I'ensoleillement.

VOLET D'AERATION, DE MIXAGE DROIT ET GAUCHE

ET LE VOLET D'ENTREE D°AIR

lIs ont pour réle d’orienter le flux d'air & la convenance de I'utilisateur. Ils sont
munis d’un potentiométre qui reléve leurs positions et envoient un signal d’in-
formation au calculateur de climatisation qui vérifie ainsi leurs positions.

GESTION DU GROUPE MOTOVENTILATEUR

La climatisation a besoin du groupe motoventilateur (tri-vitesse) pour le refroi-
dissement du condenseur de climatisation.

La commande du groupe motoventilateur est élaborée par :

- la température moteur,

- la pression du fluide frigorigene,

- la vitesse du véhicule.

Afin que le volume de I'habitacle puisse, par temps froid, monter rapidement a
la température souhaitée, le systéme de climatisation integre un module de
chauffage électrique additionnel constitué de 3 résistances de forte puissance.

Ce module est alimenté de fagon autonome par le boitier BCP3 (boitier de com-
mutation protection 3 relais).

La commande de ces résistances dépend de I'écart entre la consigne dair souf-
flée et de la température d’eau moteur. La consigne d’air soufflée est élaborée
a partir de la température extérieure, des consignes de température moteur et
de la température habitacle. Si la température d’eau moteur est plus faible que
la consigne d’air soufflée, les résistances chauffantes sont commandées. Cette
gestion permet d’optimiser la consommation électrique du véhicule

Ce systeme est disponible en option et suivant la gamme d’équipements du
véhicule.
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Couples de serrage wanm

+ Bride d’entrée et de sortie du compresseur - Version monobride (1 vis de
fixation) : 4.

+ Bride d’entrée et de sortie du compresseur - Version euroclim (2 écrous de
fixation) : 0,7.

* Ecrous bride d’entrée/sortie (détendeur) : 0,7.

« Ecrous bride d’entrée/sortie (condenseur) : 0,6.

+ Bouchon réservoir déshydrateur : 1,4.

+ Valve pressostat : 0.6.

* Fixation compresseur/carter-cylindres (moteur DW12) : 4.

« Fixation avant compresseur/supports avant (moteur ES9) : 4.

+ Fixation arriere compresseur/support arriere (moteur ES9) : 2.5.

« Fixation support arriere de compresseur/carter-cylindres (moteur ES9) : 4.

+ Bouchon de vidange du compresseur de climatisation : 2.

Ingrédients

FILTRE A AIR HABITACLE

Situé dans le compartiment d’auvent, il est accessible dans le compartiment
moteur apres dépose de la grille d’auvent.

Périodicité d'entretien : Remplacement a chaque révision du véhicule.

FLUIDE FRIGORIGENE
Capacité : 625 + 20 grammes.
Préconisation : R 134a.

LUBRIFICATION

Capacité (cm’) :

- Circuit complet : 135 + 15.

- Filtre déshydrateur : 15.

- Canalisation : 5 (par metre linéaire).
- Evaporateur : 40.

- Condenseur : 40.

Préconisation :

- Compresseur a cylindrée fixe de marque Sanden : SP20.

- Compresseur a cylindrée variable de marque Sanden : SP10.

- Compresseur de climatisation Delphi : huile Delphi uniquement.

Ces huiles ne sont pas miscibles entre elles, ne pas les mélanger
(risque de rupture du compresseur).

Schémas électriques

LEGENDE

< - Zau chapitre "EQUIPEMENT ELECTRIQUE”,

M7 Pour I'explication de la lecture des schémas électriques, se reporter au schéma détaillé placé en téte des schémas électriques

BB0O. Batterie.

BCP3. Boitier de communication protection 3 relais.
BM34. Boitier de servitude moteur 34 fusibles.
BSI1. Boitier de servitude intelligent.

C001. Connecteur diagnostic.

CA00. Contacteur antivol.

1220. Capteur température eau moteur.

1313. Capteur régime moteur.

1320. Calculateur de gestion moteur.

1630. Calculateur boite de vitesses automatique.
6037. Platine de commande leve vitre.

6415. Rétroviseur passager.

7000. Capteur ABS AVG.

7005. Capteur ABS AVD.

7800. Calculateur contréle stabilité.

8006. Thermistance évaporateur.

8007. Pressostat clim.

8020. Compresseur de climatisation.

8030. Thermistance air habitacle.

8033. Thermistance d’ensoleillement.

8045. Module de commande du pulseur dair.
8050. Moteur du pulseur.

8063. Motoréducteur de volet de mixage droit.
8064. Motoréducteur volet de mixage.

8070. Motoréducteur volet entrée d'air.

8075. Motoréducteur volet de distribution droit.
8076. Motoréducteur volet de distribution gauche.
8080. Calculateur de climatisation.

8098. Chauffage additionnel.

CODES COULEURS
BA : Blanc OR : Orange
BE : Bleu RG : Rouge
BG : Beige RS : Rose
GR : Gris VE : Vert
JN : Jaune VI : Violet
MR : Marron VJ : Vert/jaune
NR : Noir

Sommaire =]

2.

2

2.

GENERALITES

2

MECANIQUE

2

4

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

CARROSSERIE

page 151




Chauffage - Climatisation

Sommaire

page 152

r-r-—-—----"-""""=""="""=-=-= A
v = 4!
) ! z
b e e e e e 1
|
]
_.®I ..H 1103 _M u
° M| A = I R ki 6
W |1 o [ -
™ =] zo0e ] & —]
e L G il NG 2
z| s\ Hzme i 8800 |~ B = ©
O|— N AS |%HD q0ng | «Q gy SHEN
= - 0508 | @ ST e
|| N A9Y TGN L] — - )
| gL =
- = N A9 8
| N_B%W e w
W Ay g =
0 g L | ] [ 2
[=]
s | 5 o 2
© = ]
TSWH = =
¥} (&)
0808 |~ = =
6208 [— m — =
ru | 2008 = = <
— 80nE — o —{ 7 e o x
0 W\ A P~ || © o[ 71l e o b
I\ M o RY] m o wn
i o = ) = 3 2
— <l © ~ =
700 © — 2 = b
o A = = - E - N A pos
r K V50K |= - =
= | om|m|o|o|= <
__ . [FEe» R R Y B VG006 [~ n o
r o [ vE A9l SRS Y7006 1 — a
0 o = B fel PEPRI TTTTTTTT ® /el =
o | 2% o1 2 Sl — S
| A A9I b2 b A A —] E
| 1 o 9 + _m
- : T o 10 <
— W AZ i & o
(03] <t o oc
m 81 ©
wn
] 160X = -
=I'g5138/ V618 0zl
3 Adl N A9
ﬂ
={1ce06
={T2206
=75006 -
=IT7006 7957 ﬁ ™
E va AOY 2981 o e I l_@ ™
|— dN ABY E Q 19¢7 1
u - K W A2
50006 S10006 == E
—57006 1006 1
N AOY UA ABY
SHLI'TVHINTD 7 ANOINVIIN 7 ANORILOATY INHNAIINOY 7 ATYASSOYAVD




Chauffage - Climatisation

BSI1

SHLI'TVIINTD 7 ANOINVOIIN 7 HANOTLLOATY INAINAIINOY 7 HIIASSOAA VD
n
w
e
¥
&
2,
m__u | e v I
D d
bl T Eﬂﬂ \ |
i i s i e |
<
N ]
b ] UA A
m [ —
0]
2 2T M
= ]
= EE
<501
W AgY
= Te}
ﬂ e = @ by = @ o
NZAy o W A9 Nm = & o
— ™ [o0]
[ 7 zoog 2] (& Az | O
[ ] 6208 | &
o | A m 88030 | K 3
Oﬁ - —I w - Q)
ol 8 — 2I0L |~ = 0508 | @ —
ol &g ), TT0L = = TSN 7]
| &N Hema Z3~ W A2 g
o= W AE SR o 8
- - VWY, 2 cm s
1 M
& : = :
Lt | 0 =~ o o 1<}
o s 2| 8 gy e £
o N EER o T =
o SQH KIS w8 =
0 | A2 P b S
o =
! i B =
~HTo0 uznw = = &
o | EA S [MTTTTTTITTT1T1T11 iy 0 s
= = = .~ 95 K <
[g] o
=500 TGRS = G5 [ o
T § [v8Asl — 0508 [— . =l et =
LISM._ [ = TO0L oot 6208 [ ."o“ - A9
+o || 220K 200L | o 2008 | - —
! EW TToLf ° n o Hw 1y . j]
| — 210 [ - — @ =7 2= 5]
T (@] A m (=4
7T W0006 |2 — a 1 = 8
| 2]
| | HA 71006 L) | e ==
o | e 5 tN Ag8 = E | W AV
lem =] 1G03X V50X = — =
S EHE A E ] VG006 [— = ™
ST 3 A9l 7006 — - E 2
o) um_>N_ﬂ______________E>m_
{15206
={T2206 z
=175006 & ﬁ
=IT7006 o
E va A0V ‘A_- M
55006, E - o
91006 =
"W Aoy m
o
(7p]




Chauffage - Climatisation

1 HHHHHH
”—_u — D .§ —
e o S o |
i |
W A
% N ] 7608 |- E B = 0
O\
i n o [wae £608 [ 3 vV Hl_m_o_ <
m w — N A2 2608 — E mﬁmmwm_wl )
[] A
[} I~
sk T Bm:ulnMT_@ N B,
— 2] 11hE 99eT 15 s 3|~
° 38 A I — [ M
oN = 0N ~
o8 M N Agp ; LTS 5
o 4
z| S\ Heme 2551 2II|_E 2 ©
o3 WA To5T L
W A
M -8 [F] |2
o T o
i3 —
o= 5 —7E | 8 2
W A - 3
— (=1}
33 4
Vo1, 2 L
=
5]
2
o
g | E ¢
|||||||||| RS | a
| o
| oc
H [ | g s
71006 3_ a
[&]
Ll - rooos (= b | 2 2315 =
4 i | 5 P b ()
et § [N A LW T a SISWY 8 Y 5
Ll_mﬂ L 5 = >
Ho | | — T2eoX ITTTTTITTITTTIT1 LE I 0 =]
| I Adl | o %[ E S| 9
| = = Se |2 g e
~ _ n E5s gl
ol[|He T b u @_ u el
o leh__ oI 50X — = —
=lec130/ va1 n n
rmlm ' W A9l n = n @
R o = (mouxm E m = °
B Fooe V5006 1 Lol 7 BT.H._@ 8
N A9l N 7006 — =g gL o
| o] 221/ 12IWY; 8 VAT T ITI I T TI I T A N A2
=1 T5206 3
||~
S s =
I = N
E D va A2
o
L — e 24@& S
| |—{D1006 0908 . @
[ }~50006 ()
TN MY =
4 a
') IS
(<)
N £
3 O
il )
SHLITVIANTD 7 ANOINVOAIN 7 ANORLLOA T ININAJINOI 7 ATIASSOUAVD




Chauffage - Climatisation

SHLI'TVIINTD 7 ANOINVOIIN 7 HANOTLLOATY INAINAIINOY 7 HIIASSOAA VD
w
w
—
& 4
—
|mm == | i e fulf]| § &
il —d | P B
[} ]
\l___—_ __7 71 N e —m o
i E A2
o ] ToETL
~M
s m | one
m [ |
I 2ThE - 0 ﬁ |
B gy TRl S @ = o 3= -4
& gy = 5 9957 m "n a S Pz ™
= ;| A = " - @ |
N AgY W A2 g 9
V/ @©
5] | —>
% Y0006 | L= _
SIT006 L W A9 &
W ASY s
= 3
Fl = 1103 W A9 =
Al E =S 3
= e 2008 |2 [ 2
K - =N 6208 |~ ¥l g 1)
- = 3|~ 88030 |+ 3 £
e H | || 3 £
2| &\ Here = 0508 1= E o
O|ro W AE o TGO b
L o —“
- \¢] = o) o i P M &
| 3 25T, € [T T T N <
[l M RERE — | -
et Y N Y B e = = [
& AV SHIKR|KE 0508 I - =)
L0 =
= 6208 |— E | <
S 2008 | = — =
iy M A = o =ty = o
3] (o2} (&)
L : : =g
—vT00 - = M g T S =
=
o | A | ™ == =
L I = = E = W AV 3
_ =1 88030 1YWY 8 [EOE = — = w
Cjey [w@ g V50061 {7 :MHE g |2
1 L V7006 =g L= 2 | &
to | I T2e0x B N TTT ] RRERERER] 3 A2 W A2 =
_ 3A A9 o|o|au| || ~| <[ Mo <
| = 2 | Al | | &l ou| | e w_ é
ol || ) 2
A= N e
3l 2 g =) E
L =I'55130/ Vo138 | o
14 38 A9l g ~
hel o
| ] Ve ™ @
=1 TT206 =1 @
151 12206 gg L
={"T5006 N A9
=IT5006 |
va AP =
| — 23 = <
— D0006 54 e @ % 0
57006 IU,, o o
W AP o= 12) ©
W A9 =
o
(7p]




Chauffage - Climatisation

[rmm————— ; 4
% 1 _ AHHHHH——d |
HU I 7
e o o s . 1
|
Qi 7700 - u
° M A v o [ wae W A9
A | m [ —
. T o 2008 |2 N2 |
sl « U4 T telee mN%MK & 21 ~ -3
<| s Hene e 8800 | 0 O ©
O N AS g &1 gerge) - 0 oy d SH S
- a1 0508 | E ST =
- N A9Y TGN L - n
| N m\ﬁmw S
Lol B 0 =
2ISNY; 2 a
W AP 5
© 1= [ 2
— o
| 5 MM TTTTTTT] 2
© =] m
TISOR= = =
[t} (&
0£08 = - <
1o : :
2008 [ - — 2
- = o =I5 £V - &
W - g = M
]S - 2 N = X |8 2
%) | "f5 Z 1 <
- E | W AV pos
V50X |= - =
VG006 [ - =
V7006 L = a
= ES >N_M EEEREITTTTTTIT WA =2
TIYOWY m o| || auf — o
=N __ =
_ « = £
& s o | £
o o ol © |5 | ¥
ofl|re! 1l g T o I S = ujj]
2| b1 1503X = +
L =519/ Vo198 0e
e 3 A9} W A9
0]
=Tr206
=[T2206
=I"TG006
@ [m |
M T7006 — ™
E v A0 — zoeT - || 5
- 1951 | @ 1951
- 298 1 | S N A2
50006 0006 = E P
—57006 1006 L2 2 o
W AOY uN 88 e
©
\o
' RS
N £
W (@]
(7p]
SHLITVIANIO 7 ANOINVOIIN 7 ANORILOATI INTNAIINOY 7 ATIASSOTAVD




SHLI'TVIANID 7

Chauffage - Climatisation

BSI. 1

ANOINVOIIA 7 ANONLOA T ININAJINOY 7 HIIASSOTAVD
~
w
e
] ¥
&
|||||||||||||| (=7
I 1
= _ HHHHHHD——q |
| R S S I G A OGN | |
o ]
> e
m [ L
.
I 2T
O TG M
e EE
<1 7N
W AGY
Y 5 o
] ; I %] ;
zel o W A9 9% I o
- A2l B 13 "mu o
[\ 1070 2008 |2 0] o Ao
— s [\4]| 2
JE =
o [ r—
ol Bl " AL 8 0508 | m_
o D3y 17102 1 = TSN S
< o hal e >3 W A2 =
o o
oo WA S R o W
~ VR & = ¢
>
E@@@ | 2 = 3
Lo _H © < o
= 200 | S 25, € E
& Ar m|m|mfof= 1002 L5 ~ =
— 282 = W A o o
—' G0nE SR KRS wmm =
0 3 AC > |
I\ x =
* ! —|ov m
< [l w
_;%Nm [TIIIITITITITT111 mmmaw =
TS = =Ice o 1 2
— 0508 |~ =5 =
100 = @ 6208 |— @ - I A9
aorls |1€] | g 2008 | — —
] ® u g 5 ilm WM = ]
= o] ~ T o oY ol ey
I TThg V0006 |2 E — o = = 2
_ o | BN AC V7006 B, — 2 A=
ol L 5 N AB9 u E ] W AV
5l oI 750X VG0X |= B & ]
= 55130/ V518 V5006 | = )
I 3 A9l V7006 . — - E =
—{] BARLTTTTTITITTTTTITITT 9 A [k
=1 T¢206 S WA
— i g
= T7006 |
E va AOY 1981 |4 E &
| 2951 |= &
I 50006 510006 j= @_ ™ @
157006 ST006 L - —
— N B8 ©
N AOY =
(@)
/2]




Chauffage - Climatisation

[T m s s 4
n -l
) \__ L ___%,
— W AE
uvmomu@ = s E =
- o =9
N ] o001 S = =
= = N WA ETIY 32608 L= E | A2l
_.%, [ T700 @ ey _d . i
| S«TI_MMT_E g -
e AL < HE] 0007 L] =t —
A= S TTng N M
of B0 S e M o
o ] ] & ©
z| &\ e W A9Y N@m_ﬁlln_E ) ©
Ol N AE 19¢7 L M_m_l__é_gu_
. - =8IRS @ o
— 1981 |4 SRR o 0
2951 b= IFi= =
] & ﬁ W A D | =
ooor = | °
W A N%MM mm 1 _ i
S M i =
1 £608 |~ E = A W
7608 jM
va A9l ST006 12 o F
10006 1
] N A88 vt 2 °
- £
= _ b =) e
MES | )
1Y 5
W A2 o006 ol oo w
— 70006 E o ug8 u
e _ _ g b =
N A | _aNAes— | S =]
u = _m
TeeoxX HNEEEEEEEEEEN 151 0 S
ETW . - o= E < 2
| = ={Gr Ge |2 g o
— =S s e
=111 u || A9
- i ||
@ al ] 160X u 5 ||
L S ERE e = © =
T ¥ A9l = o = 9
&1 |, e = = .
=i =508 V5006 1 Loy NT.H._@ 8
N A9l o 7006 L =g L= @
o W TETRT; 2 H AT TIITIITIIT % A W A2
[ 1={Tze08
|5 12206 z
[ |={15006 N
E — 17006 va A2
va AOY o
— om_gﬁelﬂ@@ S
| |—{51006 0908 . =
[ 50006
N AOY m
8 a
) £
(<)
N £
3 O
)

SHLI'TVIINTD 7 ANOINVIHIN 7 HANOTILLOATY INAINAIINOY

7 HIIASSOJYAVD



Chauffage - Climatisation

SHLI'TVIANID

ANOINVIHIIN

7 HANOTLLOATY INAINAIINOY

HIAASSOYAV)

BSI1

BM34

F23

3N A

N
oy [~

000¥

CAOO
7
HE
S
&

F25

BCP3

~
Bl=)
—|<=
28
=
M

19¢1

E
)

c9el

20006

1006
N AB!

 BoT Jiap
£l

9908

L3908

[112]3]

8908
N AL

20100/ ::Emm

N A9

008

608

6037

<

A

6415

88030

0508

131t Jafele]

AISON

0007

=0

1220

1320

=)
un
-
=)
7
[}
(=%

MC10 8098

8030

®
8063

Jl

—|
161 14]3[2]1]

K,L\

al

10

11

<o

o
[TTTTT ISR T

i

Y503X

Y5006

INEIENNERERBEEN

[95]
g

1
ol
d
3
H

|

B E

Yv006
3 A

26V 1;3

8080

=[S o] o] o]

Qi
el

30
28
29

W Az =

ZorT]—-——

L3 <

1313

—|w|r~| <m0l
D2l ISV [SVIISVI ISV [sV)

REGULATION DE LA TEMPERATURE HABITACLE (moteur DW12)

T9¢Tl

= =
=Tev B -
mi Vi ©
=11 [l = ©
e 2=
- N AP
ol I~l
= 0
UA ACH N Ac RMd
)
| — % o
£es o
zH Q) | ©
e
9¢ b—
N A9
1€ = .
NM“ @ <
62 |— 0
7~ RN 2
- +!
or 12
N A9

Sommaire




Chauffage - Climatisation

s

2

s

GENERALITES

2

MECANIQUE

2

2

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

CARROSSERIE

page 160

NMETHODES DE REPARATION

@ .

Pour intervenir sur le circuit frigorifique de climatisation, il est indispensable de disposer d’une station de vidange/
remplissage adéquate et de I'utiliser en prenant soin de suivre attentivement les opérations indiquées sur la notice

d’utilisation.

Précautions

Respecter, dans tous les cas, ces pré-
cautions générales.

Regles de sécurité

- Porter des gants et des lunettes de protection afin
d’éviter tout risque de gelure.

- Ne pas manipuler le fluide frigorigene prés d’une
flamme ou d’un corps tres chaud (ex : cigarette)
afin d'éviter tout risque de dégagement des
vapeurs toxiques.

- Travailler dans un local aéré.

- Manipuler I'huile de graissage usagée du com-
presseur avec précaution car celle-ci peut contenir
des acides.

Précautions a prendre

lors de I'ouverture du circuit

- Obturer rapidement tous les conduits afin d’éviter
I'introduction d’humidité (& I'aide de bouchon
approprié).

- Les piéces neuves doivent étre & température
ambiante, avant déballage, afin d’éviter la conden-
sation.

- Les bouchons sur les raccords des pieces devront
étre déposés au dernier moment avant montage.

Eviter de monter les piéces ne possé-
dant pas de bouchon.

- Le réservoir déshydrateur ne doit pas rester a I'air
libre plus de 5 min., méme branchés au circuit
(risque de saturation en humidité).

- Si le circuit est resté a I'air libre, il est nécessaire
de remplacer la cartouche déshydratante.

Précautions a prendre

avec le compresseur de réfrigération

- Ne pas prendre le compresseur de réfrigération
par les connecteurs ou la poulie.

- Ne pas poser le compresseur de réfrigération sur
la poulie.

- Eviter tous chocs sur la poulie et les connecteurs
(zones fragiles).

- Ne pas mettre d’huile de compresseur de réfrigé-
ration ou autre lubrifiant sur I'embrayage du com-
presseur.

- Les compresseurs de réfrigération doivent étre
stockés dans un local clos, entre 5 °C et 50 °C.

- Les obturateurs plastiques livrés avec le compres-
seur de réfrigération neuf peuvent étre réutilisés
ultérieurement.

- En cas de retour fournisseur du compresseur de
réfrigération, emballer correctement le compres-
seur afin d'éviter tout dommage durant le
transport.

Lors du premier démarrage du com-
presseur de réfrigération, ne pas dépas-
ser 1 500 tr/min durant la premiere

minute afin de répartir I'huile dans le circuit de
réfrigération.

Précautions a prendre

lors du montage des raccords

- N'utiliser que des joints neufs.

- Lubrifier les joints en utilisant de I'huile pour com-
presseur.

- Serrer les raccords au couple préconisé en utili-
sant dans la mesure du possible une contre-clé.

Protection générale du circuit

- Ne jamais mettre le systeme de réfrigération en
marche si le circuit de fluide frigorigéne est
vidangé.

- Ne pas déposer le bouchon de remplissage du
compresseur lorsque le circuit est chargé.

Contrdles électriques

Avant de rebrancher un connecteur, vérifier :

- Létat des différents contacts (déformation,
oxydation ...).

- La présence du joint d’étanchéité.

- La présence et I'état du verrouillage mécanique.
Lors des controles électriques :

- La batterie doit étre correctement chargée.

- Ne jamais utiliser une source de tension supé-
rieure a 12 V.

- Ne jamais utiliser une lampe témoin.

- Ne pas produire d’arc électrique.

Ne pas débrancher :

- La batterie moteur tournant.

- Le calculateur contact mis.

| L, - |
Le remplissage du circuit frigorifique ne peut étre
effectué qu'avec un matériel spécifique. Lorsque
I'on ne possede pas de station de charge, il est
vivement conseillé de ne pas intervenir sur le cir-
cuit. Toutefois, il est possible et parfois nécessaire,
dans le cadre d'opérations de démontage méca-
nique ou de carrosserie, d'avoir a déplacer un
organe appartenant au circuit de climatisation.
Dans ce cas, il suffit de veiller a ne débrancher
aucune canalisation. Si I'on posséde un appareil de
remplissage, il est important de suivre les indica-
tions du fabricant.

Vidange et
remplissage du

circuit de réfrigérant

M". La manipulation du fluide frigorigéne ne
~ < peut étre réalisée que par du personnel

compétent ayant recu une formation
adaptée et informé des conditions de recyclage
de ce produit nocif pour I'environnement.

VIDANGE-REMPLISSAGE (FIG.1)

Une fois le remplacement du réfrigé-
rant termine, frocéder a un controle de
fuite éventuelle.

Filtre a air

M7 Le filtre & air d’habitacle est situé dans le

- < compartiment d’auvent c6té droit.

DEPOSE-REPOSE

+ Déposer :

- les 2 bras d’essuie vitre avant.

- la grille d’auvent en la retirant de ses languettes
(Fig.2) puis en dégageant ses accroches de la baie
de pare-brise.

FIG. 1

- 1: valve haute pression
- 2 valve basse pression
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+ Décrocher le filtre de chaque coté (Fig.3).

* Déposer le filtre a air d’habitacle.

Ala repose, procéder dans le sens inverse des opé-
rations de dépose.

Tableau de
commande

OUTILLAGES SPECIFIQUES NECESSAIRES
[1] Griffes de démontage autoradio.

1]

FIG. 4

DEPOSE-REPOSE

+ Engager I'outil [1] au point (A) et au point (B) et
tirer vers soi pour déclipper la facade centrale
(Fig.5).

B A

FIG. 5

+ Dégager la fagade centrale (1).
+ Débrancher le connecteur.

* Déposer :

- la fagade centrale (1).

- les 4 vis (2) (Fig.6).

- I'écran (3) (aprés avoir débrancher son connecteur).
+ Déposer le tableau de commande (4) (Fig.7) en
appliquant une pression énergique a I'arriére de la
facade.

M7 Accéder & larriére de la fagade de com-
- < mande (4) par I'arriére (fleche).

< i
B 2imm
P

FIG. 7

» Débrancher les 3 connecteurs.
+ Déposer le tableau de commande.

Apres la repose, controler le bon fonctionnement
des commandes de la climatisation et de I'écran
multifonction.

Bloc chauffage-
ventilation-
¥ LD

DEPOSE

« Vidanger le circuit de réfrigérant.

+ Déposer :

- la planche de bord (voir opération concernée au
chapitre “CARROSSERIE™),

- les conduits d’aération,

- le filtre d’habitacle.

+ Déposer les 2 fixations (1) du support de filtre (2)
(Fig.8).

« Dépressuriser le circuit de refroidissement.

+ Pincer les 2 durits (3) d’entrée et de sortie du
radiateur de chauffage a l'aide d’un pince durit
approprié.

+ Désaccoupler les durits (3).

+ Déposer :

- la fixation (4).

- les écrous (5).

+ Désaccoupler la bride de détendeur, bouchonner
les entrées et les tuyaux du détendeur.

+ Déposer :

- les 2 fixations (6) du bloc chauffage.

- les fixations (7) de la platine d’évacuation conden-
sation (8) (Fig.9).

FIG. 9

+ Débrancher le connecteur (9) (Fig.10) du moto-
ventilateur de ventilation.

FIG. 10

+ Dégager le faisceau.

MY Placer un récipient sous les durits d’entrée
< X et de sortie du radiateur de chauffage afin
de récupérer le liquide.

+ Déposer le bloc de chauffage-vantilation.

REPOSE

A la repose, procéder dans I'ordre inverse aux opéra-
tions de dépose en respectant les points suivants :

- veiller au bon cheminement des faisceaux lors du
remontage de la planche de bord,

FIG. 8
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- respecter les couples de serrage,

- remplir le circuit de refroidissement, purger et
controler le niveau de liquide de refroidissement
(voir opération concernée au chapitre “Moteur”),

- remplacer les joints déposer.

- recharger le circuit en liquide frigorigéne (voir
opération concernée),

- Contrdler le fonctionnement de la climatisation.

Motoventilateur de
fflerie d’habi I

M. La dépose du motoventilateur d’habitacle

- < nécessite au préalable celle de la planche
de bord.

DEPOSE-REPOSE

+ Déposer I'insonorisant sous planche de bord coté
passager.

+ Débrancher la connexion (1) du motoventilateur
d’habitacle (2) (Fig.11).

* Déposer :
- les 3 vis (3)
- le motoventilateur d’habitacle (2).

Ala repose, veiller a contrdler le fonctionnement
correct de la soufflerie.

Résistance

de puissance

du motoventilateur
d’habitacle
DEPOSE-REPOSE

* Déposer :

- les 5 vis (1) (Fig.12) du cache inférieur de planche
de bord.

FIG. 12

- le cache inférieur de planche de bord (2).

- la fixation (3) (Fig.13) du support connecteur.

+ Dégager le support connecteur (4) vers le haut.
+ Débrancher :

- le fil de masse (5) (Fig.14),

- le faisceau d’alimentation (6).

+ Déposer :
- les fixations (7).
- la résistance (8) du climatiseur.

Prendre soin de ne pas détériorer le
radiateur de chauffage en déposant ou
en reposant la résistance.

Ala repose, procéder dans I'ordre inverse aux opé-
rations de dépose et contréler le fonctionnement
correct de la soufflerie.

Radiateur

de chauffage

DEPOSE-REPOSE

* Déposer :

- la planche de bord (voir opération concernée au
chapitre “CARROSSERIE”),

- le bouchon du vase d’expansion de circuit de
refroidissement.

+ Pincer les durits d’entrée et de sortie (1) (Fig.15)
du radiateur de chauffage.

+ Désaccoupler les durits (1).

* Déposer :

- la fixation (2).

- les trois fixations (3) (Fig.16) du motoréducteur.

+ Débrancher le connecteur du motoréducteur de
mixage et le déposer.

+ Déposer la fixation (6) pour libérer les raccords (4)
du radiateur de chauffage (5).

1~ N\

FIG. 16

+ Dégager le faisceau (7).

* Pousser les raccords (4) vers le tablier et récupé-
rer les joints toriques.

+ Déposer les deux fixations (8) (Fig.17) du radiateur
de chauffage (5).

FIG. 17

* Agir sur les trois clips de maintien (9) du radiateur
de chauffage (5).
+ Déposer le radiateur de chauffage.

A la repose, procéder dans I'ordre inverse aux opéra-
tions de dépose en respectant les points suivants :

- remplacer systématiquement les joints déposer.

- rebrancher les tuyaux du radiateur de chauffage
avant d'effectuer la mise en place compléte de
celui-ci dans son logement.

- Faire I'appoint et purger le circuit de refroidisse-
ment (voir opération concernée au chapitre
“MOTEUR” correspondant).

Servomoteur
de recyclage d’air

DEPOSE-REPOSE

+ Déposer :

- I'insonorisant sous planche de bord,

- la boite a gants (voir opération concernée au cha-
pitre “CARROSSERIE”).
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+ Débrancher la connexion (1) (Fig.18) du motoré-
ducteur.

+ Déposer :

- les 3 vis (2).

- le motoréducteur (3).

A la repose, procéder dans I'ordre inverse aux opé-
rations de dépose et contrdler le bon fonctionne-
ment du motoréducteur.

Servomoteurs
o distributi Pai

DEPOSE-REPOSE

+ Déposer :

- la garniture inférieure de planche de bord c6té
conducteur,

- 'insonorisant sous planche de bord c6té passager,

- la boite a gants (voir opération concernée au cha-
pitre “CARROSSERIE”).

+ Débrancher les connecteurs (1) (Fig.19).

* Déposer :

- les fixations (2).

- les motoréducteurs (3).

A. Servomoteur de distribution d’air
B. Servomoteur de mixage d’air.

FIG. 19

A la repose, procéder dans I'ordre inverse aux opéra-
tions de dépose en respectant les points suivants :

- effectuer la procédure d’apprentissage a I'aide de
I'outil de diagnostic approprié.

- contréler le bon fonctionnement du motoréducteur.

Servomoteurs
de di_stribution

demixage

DEPOSE-REPOSE

* Déposer :

- la garniture inférieure de planche de bord coté
conducteur,

- I'insonorisant sous planche de bord coté passager,

- la boite a gants (voir opération concernée au cha-
pitre “CARROSSERIE”).

+ Débrancher les connecteurs (4) (Fig.19).

+ Déposer :

- les fixations (5).

- les motoréducteurs (6).

A la repose, procéder dans I'ordre inverse aux opéra-
tions de dépose en respectant les points suivants :

- effectuer la procédure d'apprentissage a I'aide de
I'outil de diagnostic approprié.

- contrdler le bon fonctionnement du motoréduc-
teur.

. Boitier diffuseur

. Sonde de température extérieure
. Capteur ensoleillement

. Motoréducteur

. Conduit dair supérieur gauche
. Conduit dair supérieur droit

. Conduit pour boite a gants

. Résistance

. Sonde de température d’air

10. Conduit d’air plancher gauche
11. Conduit d’air plancher droit
12. Entretoise

OCO~NOUIAWNE

BLOC CHAUFFAGE-VENTILATION-CLIMATISATION

13. Support de boitier

14. Platine d’évacuation
15. Tube d’évacuation

16. Capteur de température
17. Boitier évaporateur

18. Sonde évaporateur

19. Module

20. Plaque d’ETC

21. Ensemble détendeur réfrigération
22. Protecteur

23. Filtre & air d’habitacle

24. Support de filtre & air d’habitacle
25. Joint

26. Boitier d’entrée

27. Motoréducteur de ventilation
28. Motoventilateur

29. Radiateur de chauffage

30. Ensemble tuyau entrée et sortie
31. Joint de tablier

32. Plaque

33. Passe tuyaux

34. Bride de tuyaux.
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Condenseur

DEPOSE-REPOSE

+ Vidanger le circuit frigorigéne (voir opération
concernée).

* Déposer :

- le cache supérieur du moteur.

- les grilles de calandre droite et gauche.

- 'insonorisant sous moteur.

- le raccord d'air de I'échangeur d'air (moteur
DW12TED4).

- la vis supérieure de calandre (1) (Fig.20).

FIG. 20

- le déflecteur (2) sur face avant

- les deux vis supérieures (3) des supports radiateur.

- les supports radiateur.

« Ecarter le radiateur vers I'arriére du véhicule ou
déposer le radiateur (suivant motorisation).

+ Déposer la fixation supérieure (4) (Fig.21) du
tuyau condenseur.

FIG. 21

+ Débrancher le connecteur (5) du pressostat (6).
+ Déposer la fixation (7) du tuyau condenseur infé-
rieur (8) (Fig.22).

FIG. 22

~M7. Bouchonner les tuyaux et le condenseur
- < de maniére étanche.

+ Déposer :
- les agrafes (9) du condenseur (10) (Fig.23).
- le condenseur (10).

A la repose, respecter les points suivants :

- remplacer tous les joints des canalisations en les
humectant d’huile pour compresseur.

- respecter les couples de serrage.

- effectuer le remplissage du circuit frigorigene.

- vérifier I'absence de fuite de réfrigérant et le bon
fonctionnement du systeme de climatisation.

Compresseur
e cli >eY

DEPOSE-REPOSE
+ Procéder a la vidange du circuit frigorigene (voir
opération concernée).

* Lever et caler I'avant du véhicule.

« Débrancher la batterie.

+ Déposer :

- le pare-boue inférieur droit,

- I'écran de protection sous le groupe motopropulseur,
- la courroie d’entrainement des accessoires (voir
opération concernée au chapitre “MOTEUR”
concernée).

+ Débrancher le connecteur (1) (Fig.24) du compres-
seur de climatisation.

« Désaccoupler les tuyaux (2) de liquide frigorigene.

<M Obturer rapidement et de maniére étanche

- < les orifices laissés a I'air libre.

+ Déposer :
- les fixations (3) du compresseur,
- le compresseur de climatisation.

A la repose, procéder dans I'ordre inverse aux opéra-
tions de dépose en respectant les points suivants :

- serrer les fixations au couple en commencant par
les deux fixations coté poulie (3).

- déposer les bouchonnages mis en place sur le
compresseur et les tuyauteries.

- contréler le bon fonctionnement et I'étanchéité du
circuit.

FIG. 24
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A. Moteur 3.0 V6
B. Moteur 2.2 HDi

1. Compresseur

2. Condenseur

3. Réservoir déshydrateur
4. Valve haute pression

CIRCUIT DE CLIMATISATION

5. Valve basse pression

6. Détendeur

7. Evaporateur

8. Raccords encliquetables

9. Valve pressostat.

Vidange-remplissage-
contréle

Pour cette opération, 5 cas sont possibles :

- Circuit sans fuite d’huile.

- Circuit comportant une fuite lente.

- Circuit comportant une fuite rapide.

- Remplacement d’un élément.
- Vidange remplissage du compresseur.

CAS D’UN CIRCUIT SANS FUITE
O0U COMPORTANT UNE FUITE LENTE

Intervention sur un circuit sans fuite

(avec une station éguipé d'un décanteur d’huile)
+ Vidanger le circuit de climatisation en se reportant
a la notice d'utilisation de I'appareil.

* Mesurer la quantité d’huile récupérée.
 Remplacer le cas échéant I'élément défectueux.

+ Introduire la méme quantité d’huile neuve lors du
remplissage du circuit en fluide frigorigéne.

_\"’ < Dans le cas du remplacement d’un élg-

- <ment, rajouter la quantit¢ d’huile cor-
respondante a celle contenue dans I'élé-
ment remplacé (voir valeur aux caractéristiques).

» Remplir le circuit en fluide R134a avec la masse
préconisée (voir valeur aux caractéristiques).

Intervention sur un circuit sans fuite (avec une
station non équipé d'un décanteur d'huile)

+ Vidanger le circuit par la valve basse pression trés lente-
ment pour ne pas entrainer I'huile du compresseur.

+ Le remplissage du circuit en fluide frigorigene
s'effectue sans ajout d’huile.

+ Dans le cas du remplacement d’un élément, rajouter la
quantité d’huile correspondante a celle contenue dans I'é-
|ément remplacé (voir valeur aux caractéristiques).

CAS D'UN CIRCUIT

COMPORTANT UNE FUITE RAPIDE.

Intervention survenant suite a un choc, rupture
d’un élément de la boucle froide, etc. Ce type d'in-
cident engendre une perte d’huile, ainsi que la mise
a I'air du circuit.

~ v - Dans ce cas, il n’est pas possible de déter-

- < miner la quantité exacte d’huile perdue.

« Echanger le réservoir déshydrateur.
« Evacuer le plus d’huile possible lors du remplace-
ment de I'élément en cause.

+ Avant ou pendant le remplissage du circuit en
fluide frigorigéne, introduire 80 cm?® d’huile neuve
dans le circuit.

REMPLACEMENT D'UN ELEMENT

Compresseur

+ Déposer I'ancien compresseur. Laisser la méme
quantité d’huile neuve que celle contenue dans
I'ancien compresseur. Le remplissage du circuit en
fluide frigorigéne s’effectue sans ajout d’huile .

« Vidanger et mesurer la quantité d’huile récupérée.
+ Vidanger le nouveau compresseur (livré avec le
plein d’huile) afin de reposer le nouveau compres-
seur avec la méme quantité d’huile contenu dans
I'ancien compresseur.

« Effectuer le remplissage du circuit en liquide fri-
gorigene sans ajouter d’huile.

Eléments du circuit (sauf compresseur)

Lors du remplissage du circuit en fluide frigorigéne,
rajouter la quantité d’huile correspondante a celle
que contenait I'¢lément remplacé (voir valeurs aux
”CARACTERISTIQUES™).

VIDANGE REMPLISSAGE DE LHUILE
DU COMPRESSEUR DE CLIMATISATION

M. Afin de ne pas détériorer le compresseur,
~ <l est indispensable d’utiliser exclusive-

ment de I'huile préconisée (voir aux
“CARATERISTIQUES”).

+ Déposer :

- le compresseur de climatisation.

- le bouchon (1) (Fig.25).

* Retourner le compresseur et laisser I'huile s’écou-
ler dans un récipient gradué.

+ Poser des bouchons vissés sur I'entrée et la sortie
du compresseur.

+ Positionner le compresseur verticalement
(embrayage vers le haut).

» Tourner I'ensemble poulie embrayage d'une
dizaine de tours afin que I'huile s’écoule dans la
culasse.

+ Déposer les bouchon vissée sur I'entrée et la sor-
tie du compresseur.

+ Retourner le compresseur et laisser I'huile s'écou-
ler dans un récipient gradué.

+ Mesurer la quantité d’huile récupérée.

» Comparer la quantité récupérée a la quantité pré-
conisée par le constructeur.

~ t < Une quantité variable d’huile reste dans le
- < compresseur.

* Remplir le compresseur de la méme quantité
d’huile neuve, par I'orifice de remplissage (méme
quantité que celle récupérée lors de la vidange).

* Reposer le bouchon de vidange (1) avec un joint
neuf huilé sur une portées propres et le serrer au
couple.
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