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CHAPITRE 1

CARACTERISTIQUES

- Généralités

Moteur Diesel 4 temps & injection directe, 4 cylindres en ligne verticaux.
Carter-cylindres en alliage d'aluminium avec chemises en fonte inséréas 3 la coulée
et culasse en alliage d'aluminium, Distribution entrainée par une courroie crantée. ||
dispose de deux arbres & cames en téte commendant 16 soupapss. ‘

_ - Typemateur " _ DVBTED4

9HZ

75 % 88,3
1560
1841

§ bars maxi

-+ Littros motéur © ©

Alésage x eourse (mm)

Cylindrée (cm?)

Rapport volumétrique

Ecart de compression entre cylindres
Puissance maxi: .

- CEE (kW 3 tr/min)

- DIN {ch & tr/min)

Couple maxi

- CEE {daN.m & tr/min}

- DIN {m.kg & tr/min)

8044000
11044000

23/24% 51750
24/26% & 1750

{*) : Couple temporaire.

- Culasse

Culasse & 1E§ soupapes en alliage d'aluminium avec siéges et guides de soupa-
pes rapportés.

Les arbres & cames sont insérés entre deux carters paliers d'arbre 3 cames vis-
s€5 4 la culasse. .

Hauteur de culasse : 124 mm,

Défaut de planéité maxi. : 0,06 mm.

La rectification du plan de jeint n'est pas possible.

JOINT DE CULASSE

Joint de culasse sans amiante multifeuille métalliques monté & sec.

Se'ns Fie montage : repéres d'épaisseur coté opposé aux tubulures,

5 épaisseurs sont disponibles. Ces épaisseurs sont identifiables par des enco-
ches sur le bord du joint de culasse {Fig.1).

FIG.1

1. Repérage type moteur
2. Repérage de 'dpaisseur
du Joint,
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Caractéristiques du joint de culasse

Epaisseur du joint de culasse (mm)

1,35
126
1,30
1,40,
145

Nombre d'encoches .

VIS DE CULASSE

Visa empreinte.Torx méfe au nombre de 10.
Longueur des vis de culasse {mesurée sous téte) : 147 mm (149 mm maxi)
Pas: 11 x 150. o
Avant chaque rlemontage, les vis doivent &tre brossées et enduites d'hulk
mateur sur les filetages et sous les tétes. ]
Ordre de serrage : en spirale en débutant par les vis centrales.

SIEGES DE SOUPAPES . :
Sieges en acier, rapportés par emmanchement dans la cldasse.

GUIDES DE SOUPAPES
Guides rapportés par emmanchement dans la culasse.

POUSSOIRS

lRattrapage du jeu par butées hydrauliques et commande par linguets & row
eaux.

RESSORTS DE SOUPAPES
Un ressort par soupape, identigue pour I'admission et 'échappement.

(re des manetons : 46 (-0,0091-0,025) mm.
gl (réglé par cales d'épaisseur au niveau du palier n°2)* ; 0,100 & 6,300 ram.
gl 0,017 40,043 mm.

21 c6té volant moteur.

nets de vilehvequin
1o réparation, les demi-coussinets inférieurs sont identifiés par un trait de
o de couleur sur le chant,
p montage
' inets rainurés coté bloc-cylindres (coussinets supérieurs).
inets lisses coté carter-chapeaux de paliers {coussinets inférieurs),
geur {mm)
ai coussinet supérieur (orange) : 1,834 + 0,003
coussinet inférieur (blanc ou bleu) : 1,822 + 0,003,
|- coussinet inférieur (jaune ou noir) : 1,834 + 0,003,
i -coussinet inférieur {marron ou vert) : 1,846 + 0,003.

o réglage du jeu axial de vilebrequin
eu latéral se régle par 2 demi-flasgues sur le palier N°2,
% de montage : face rainurée coté vilebrequin.
fsseur ; 2,4 mm.

BIELLES

[-.]] les en acier forgé, & section en “1", avec chapeaux obtenus par rupture.
Dismatre de la téte : 48,665 {+0,016/0) mm.

Blamatre du pied de bielle : 25 mem.

s du montage de la bague de pied de bielle, aligner le percage de lubrifica-
flsn de la bague avec celui du pied de bielle.

@ﬁssinets de hielles
§3s de montage : Les demi-coussinets de bielles sont sans ergot de position-

Efiement.
e‘u aux coussinets de bielle : 0,024 30,070 mm,

STONS
Pislons en alliage d'aluminium & téte intégrant une chambre de combustion de
Ehime creusa et concave, 'empreinte des soupapes et qui comporte 3 seg-
ilants,
thaque téte de piston comporte une flache qui doit pointer vers la distribution
(U moteur, indiguant son sens de pose.
Jew du piston dans le eylindre : 0,164 & 0,196 mm.
 Désanage de |'axe du piston : 0.4 = 0,075 mm.
E Les pistons sont liveés avec [eurs axes et segments; étant appariés entra eux, ne
$ les mélanger.

ESEGMENTS

fAunombrs de trois par piston :

- un segment coup de feu 4 double trapéze.
f+un segment cl'étanchéité a bec d'aigle.
i+ segment racleur avec ressort spiroidal.

E: Sons de montage : repére “TOP” dirigé vers le haut et tiergage a 120°.

Y80 3 la coupe [mm) :

SOUPAPES - coup de feu ; 0,20 (0/+0,15),

1.6 soupapes en téte commandées directement par les arbres A cames via dé
linguets & rouleaux munis de butées hydrauliques de rattrapage de jeu.

=« Bloc-cylindres

Les fﬁt? sont repérés sur le bloc-cylindres par des numéros {n°t caté vola §
moteur). -

Haut_e_ur r)ominale {mesurée entre les deux plans de joints) ; 221,9 2 0,05 mm.
Rectification interdite. '

BroT-'cyIindres en alliage d’aluminium avec chemises en fonte intégrées 4 14
coulée,

Alésgge d'un cylindre : Origine : 75 4 75,018 mm.
Le réalésage des filts n"est pas autorisé.

= Equipage mobile

VILEBREQUIN

Vi_lebr\equin a 8 contrepoids et tournant sur 5 paliers.
Diamétre des tourillons : 49,98 mr.

:1é!anchéité + 0,20 (0/+0,20).
 “Tacleur : 0,80 (0/+0,20).

g AXE DE PISTON
- Axes en acier montés libres dans les bielles et dans les pistons et arrétés par
deux circlips.
LQHQUBur d'axe d# piston : 59,70 & 60,00 mm.
lametre d'axe de piston : 24,995 & 26,000 mm.

YOLANT MOTEUR
olant moteur bi-masse, en fonte, fixé par 6 vis sur le vilebrequin. It posséde
Una couronne de démarreur en acier. Le volant ne posséde pas de position
- IMposéa de montage, deux trous borgnes permettent de le bloguer sur le vile-
T&uin dans deux positions différentes.

"--Qistribution

Distribution double arbre & cames en tate entrainés depuis le vilebrequin par
Une courroie crantée dont la tension est assurée automatiquement par un galet
endeur § excentrique.

DIAGRAMME DE DISTRIBUTION

A.0.A (Avance Ouverture Admission} : 16,8° aprés PMH.
R.F.A (Retard Fermeture Admission) : 8,8° aprés PMB.
A.0.E (Avance Quverture Echappement} : 24,8 avant PMB.
R.FE [Retard Fermeture Echappement) : 12,5° avant PMH.

ARBRE A CAMES

Arbre 4 camas réalisé & partir d’un tube d'acier avec cames frittées et embouts
emmanchés, tournant dans un carter palier constitué de 5 paliers de fixation.
Une rondelle de butée assure te guidage axial de I'arbre & cames. Il est entrainé
par la courroie crantée depuis le vilebrequin et entraine la pormpe & vide.
Arbre & cames d'admission : 401 mm.

Arbres a cames d'échappement : 389 mm.

COURROIE DE DISTRIBUTION

Courroie commune & I'entrainement de ou des arbrels) & cames, de la pompe
d'injection et de la pompe & eau.

Sens de rotation : Sens horaire.

Mode de tension : par galet tendeur automatique.

Largeur : 25 mm.

Nombre de dents : 137,

Fournisseur : Dayco.

Périodicité dentretien : remplacement tous les 240 000 km ou 180 000 km en
usage intensif.

== Lubrification

Lubrification sous pression par pompe & huile entrainée directement par 2
méplats en bout de vilebreguin. Le circuit comporte un clapet de décharge inté-
gré & la pompe, un échangeur thermique eau-huite et un filtre. Quatre gicleurs
d'huile pour le refroidissement des fonds de pistons sont logés dans le bloc-
cylindres. La culasse est munie d'un clapet anti-retour. Aprés Varrét du moteur,

il empache I'huile de retourner dans |e carter d"huile et assure ainsi un graissage

rapide du haut moteur au redémarrage du moteur.

POMPE A HUILE ,

La pompe & huile est fixée sur le carter-cylindres coté distribution par 8 vis et gst
entrainée directement par 2 méplats en bout de vilebrequin.

Uétanchéité entre la pompe 2 huile et le carter-cylindres est assurée par de a:
péte 4 joint silicone monocomposant.

Présence d’un régulateur de pression d’huile sur le canal de lubrification des
paliers darbre & cames pour limiter la pression sur le haut moteur.

Le clapet anti-retour d'huile est implanté dans la culasse au niveau du canal de
remontée d'liuile, maintenant ainsi une réserve d'huile dans le haut du moteur
pour les poussairs hydrauliques.

Une soupape régulatrice de pression est intégrée dans le corps de la pompe a
huile. Elle s'ouvre & une pression de 5 bars.

Prassion d'huile & 110°C {huile du type BW30}:

-2 1000 trfmin : supérieure & 1,2 bars.

- 3 2 000 tr/min : supérieure & 2,0 bars.

- 3 3000 tr/min : supérieure 3 2,7 bars.

- &4 000 tr/min : supérieure 4 2,9 bars,

MANOCONTACT DE PRESSION

Manacontact vissé a ['avant sur le bloc-cylindres. Il permet |'allumage du voyant
d'alerte au combiné d'instruments en cas de pression d'huile insuffisante.
Allurnage du témein ¢ pression inférieure & 0,5 bar.

SONDE DE NIVEAU ET DE TEMPERATURE D'HUILE MOTEUR .
Elle est située sur la partie arrigre du bloc-cylindres et transmet les indications
au comnbiné d'instruments.

- Refroidissement =

Refroidissement par circulation forcée de liquide antigel en circuit hermétigue
et sous pression de 1,4 bar. Le circuit comporte principalement une pompe &
gay, un radiateur de refroidissement et un autre de chauffage, un vase
d'expansian, un thermostat, un échangeue huile/eau et un motoventilateur de
150 watts commandé par le caleulateur de gestion moteur.

Indicateur de température au combiné d'instruments.
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POMPE A EAU

Pompe 4 eau logée sur le c6té droit du bloc-cylindres et entrainée par la cour-
roje crantée de distribution. L'ensemble roue dentée, flasque et turbine qui
constitue la pompe a eau n'est pas dissociable. Il faut donc, en cas de dysfone-
tionnement, procéder a un échange complet de la pompe.

RADIATEUR
Radiateur a faisceau horizontal en aluminium.

VASE D'EXPANSION .

Vase d'expansion en plastique fixé sur le passage de roue droit dans le com-
partiment moteur et qui regoit, sur sa partie supérieure, la sonde de niveau de
liquide de refroidissement,

Pressurisation : 1,4 bar.

ECHANGEUR HUILE/EAU

Echangeur thermigue en aluminium fixé en avant du bloc-cylindres, il permet le
refroidissement de I'huile par I'intermédiaire du circuit de refroidissement et
sert de support au fiitre & huile.

THERMOSTAT

Thermostat & élément thermoditatable logé dans le boitier thermostatique cété
volant moteur. Le boitier de thermaostat est en plastigue et n‘est pas démontable.
Température de début d'ouverture : 83 °C {compléte 4 95 °C},

MOTOVENTILATEUR

Montage d'un seul motoventilateur devant le radiateur.

Le motoventilateur de 150 watts a plusieurs vitesses. It est commandé par le cal-
culateur de gestion moteur, grace & l'information température d'eau,
I'information pression du circuit de climatisation et un hacheur.

Gestion du fonctionnement du motoventilateur

Vitesse Températurs d'enclenchement {°C)

1 98
2 106

SONDE DE TEMPERATURE

De type CTN, elle est vissée sur le boitier thermostatique et elle informe le cal-
culateur de gestion moteur (optimisation du fonctionnement moteur et com-
mande du motoventilateur de refroidissement), Le calculateur commande éga-
lement I'indicateur de température au combiné d'instruments, via le boitier de
servitude. Une défaillance de la sonde de température d'eau proveque le fone-
tionnement du motoventilateur en grande vitesse, I'arrét du compresseur de cli-
matisation, I'allumage du voyant “STOP” et du témoin d'alerte de température
d'eau au combiné d'instrument, I'affichage d'un message a I'écran multifong-
tions et 'enregistrement d’un code défaut dans le calculateur.

Tension [u en fonction de |a température: le signal varie de OV 4 5V,

Coupure réfrigération & 115°C.

Température d’alerte 118°C,

PRESSOSTAT DE CLIMATISATION

Il fournit un signal analogique au caleulateur, Il est implanté sur le condenseur
de climatisation.

Un dysfonctionnement du pressostat de climatisation implique I'arrét du com-
presseur de climatisation, I'enregistrement d’'un code défaut dans le calculateur
de gestion moteur, et V'information n'est plus prise en compte pour le fonction-
nement du motoventilateur.

Le signal varie de 0V & bY.

Alimentation BV,

TURBOCOMPRESSEUR :

Turbocompresseur & géométrie variable vissé sur le coltecteur d'échappement
avec capsule de régulation de pression de suralimentation. Celle-ci est régulée
par une électrovanne de commande de turbocompresseur, elle méme com-
mandée par le ¢alculateur de gestion moteur. Il est lubrifié par le circuit cor-
respondant du moteur.

Margue et type : GARRETT type GT 1544 V.

Pression de suralimentation

 Régime moteur

1500 tr/min
Entre 2500 et 3500 tr/min

Pression de suralimentat

0,6 + 0,05 bar
0,9 £ 0,05 bar

DEBITMETRE D°AIR

Débitmatre d'air & film chaud situé sur fa boite & air entre le filtre 4 air g )y
bocompresseur, 1
I{ se compose : ]
- d'un film chaud (comprenant un résistance chauffante et une résistance de mpg?
- d'une sonde de température d'air.

Pour ohtenir un signal de débit d"air admis, le calulateur d'injection alimenyj
résistance de chauffage afin de maintenir la température du film constang ]
flux d'air refroidi le film et fait varier la résistance de mesure {de type TS
calculateur associe alors la valeur de résistance de mesure & un débit o'ajr- 38

Voies

: Bomnes au calclly
du débitnidtre i

~ Signat. - moteur

Connectenr (-
48V Mr
48V Mr

Information term pérature air {CTN}

Masse |

Inutilisée
12V {BSM)

Information débit air {fréquence]

Inutilisée

Circuit d'alimentation en combustible, par injection directe haute prassion
rampe commune, constitué principalement d'un filtre & combustible, ¢
pompe d'alimentation, d'une pompe de réamorgage, d'une ra
d'alimentation haute pression, d'injecteurs et d’un capteur haute pression.

RESERVOIR : 4
Résarvoir en matiére plastique fixé sous la caisse, en avant de ['essieu ariif
Capacité : 66 litres.

Préconisation : gazole,

FILTRE A COMBUSTIBLE

Le filtre forme un saul bloc avec le boitier et ne se remplace pas sépa:émen- N

est clipé sur son support & c6té de la pompe & vide, coté volant moteur.
Périodicité d'entretien : remplacerent tous les 60 000 km, ou tous les 45 0001
en usage intensif, ou tous les deux ans en cas de faible kilométrage annue

POMPE HAUTE PRESSION :
Pompe haute pression munie d’une pompe appelée pompe transfert. C'est il
systeme 4 engrenages. Celle-ci sert 2 amener le combustible du réservoir 4§
pompe haute pression. Elle est intégrée & la pompe et n'est pas remplaga
Pompe haute pression entrainée depuis le vifebrequin par la courroie de d Al
bution et constituée d'un arbre actionnant 3 pistons radiaux. Elle a pour ol
fournir une haute pression et d"alimenter les injecteurs au travers de la ran
communa, Elle ne nécessite pas d'opération de calage.

Elle comporte un actuateur de débit qui est fixé 3 la pompe. Il a pour rdlé
réguler le débit de combustible admis & ta pompe haute pression. |l pert
I'admission de la quantité juste nécessaire de combustible, cela permet U
diminution de la puissance nécessaire A I'entrainement de la pompse. ;.
L'admission vers la pompe haute pression est fermée lorsque "actuateur l
débit n'est pas commandé électriquement.
La pression est régulée par le calculateur qui se sert de I'information du capté¥
de pression de la rampe de combustible et agit sur le débit de carburant et
ia pompe de transfert et la pompe haute pression avec le régulateur de débi)
La haute pression varie de 230 & 1 600 bars. 3

La pompe n'est pas réparable et aucune pidce i'est liviée en réchd
De plus, il est-interdit de déposer lo régulateur de préssion, 4
, d'Stanchéité avant ou le raccord adaptateur de sortie da fa ca
haute pression. £n cas d'anomalie, if est nécessaire de remplacér ta pompe

Marque et type : Bosch EDC 16 C3.
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£ p'ALIMENTATION COMMUNE .
..o d'injection commune haute pression a pour ro'I(’a de stocqu ]e cor-
\ible nécessaire au moteur, d'amortir les pulsations créées par les injections
ralier les éléments haute pression entre eux. Elle est en agier meécano-
et est fixée au bloc-cylindres. Elle supporte un capteur dle pression.
aration, il est interdit de désolidariser Je capteur haute pression de la rampe.

¥ 10ISSEUR DE COMBUSTIBLE .

¥ (ixé sous |2 caisse, sur le circuit de retour en combustll?le, entre la pompe
B, <.orvoir, 1 est constitué d'un serpentin qui permet un échange thermique
Y |0 combustible et 'air.

les caractéristiques électriques, fournies sans tolérance dans ce para-
s graphe, ainsi que celles dans celui d'alimentation en carbqranr, peu-
81 vent résulter de mesures effectudes sur les organes de gestion moteur
WPiuix bornes du connacteur du calculateur, par le biais d'un bomie_r appro-
3 P'aide d'un multimétre de commercialisation courante. Leur interpré-

n doit donc tenir compte des disparités de production.

[CULATEUR
sitif de gestion moteur avec injection directe a haute pression de type
B mmon Rail* commandé électreniquement par un calculateur électronigue
% hones, situé a gauche dans le compartiment moteur derriére la batterie.
M doptimiser le fonctionnement du moteur, le calculateur exploite les infor-
ns transmises par les différents capteurs, principalement la position de la
e d'accélérateur, le régime et la position du vilebrequin ainsi que celle
thre 3 cames, la température et le débit d'air admis, les températures du
& de refroidissement et du combustible, la pression du combustible et la
on atmosphérique.
stion moteur englobe le pré/postchauffage, le refroidissement du moteur,
plenchement du compresseur de climatisation et le recyclage des gaz
happement.
1§ talculateur gére I'ensemble du systéme d'injection en fonction des signaux
8his par les sondes et capteurs. Le logiciel du calculateur gére le débit de com-
ible injecté, la durée d'injection & partir de la pression de combustible, avec
i ]Jesoin une pré-injection (pour réduire les bruits de combustion} puis
Uhjection principale et une post-injection (pour diminuer les émissions pol-
[ntes). |l pilote également 'antidémarrage, les modes dégradés de secours en
de défaillance d'un capteur ou d’un actionneur. Le calculateur commande
llement 'enclenchement du motoventilateur de refroidissement. Il allume les
KOVants oi'alerte au combiné de bord, mémorise les défauts de fonctionnement.
l8tre la fonction régulation de vitesse (pour les versions qui en sont équipéesh,
W talculateur commande les injecteurs, le régulateur haute pression de com-
bistible, 'actuateur de déhit combustible, I'électrovanne de régulation du recy-
be {EGR) et e boitier de pré-postchauffage.
b calculateur parmet |'affichage & Yordinateur de bord de la consommation instan-
e et ces mayennes de consommation, autonomie et vitesse moyenne,
L5 calculateyr gére aussi la mise en service du comprasseur de climatisation
f“ tle ne pas perturber le fonctionnement du moteur, sous certaines condi-
lons, via le hoitier de servitude. Au ralenti, si le compresseur de climatisation
B sollicite, | calculateur va préalablement relever le régime avant de com-
nder I'alimentation du compresseur. L'alimentation de I'embrayage du com-
iesseur sera interdite en cas de régime moteur insuffisant, en cas de tempéra-
”‘ du fiquide de refroidissement trop importante, en cas de pression frigori-
Uetrop importante ou en cas de puissance maxi du moteur demandée par le
ginducteur {pied a fond).
.18 misa. du contact, le caleulateur regoit un signal du boitier transpondsur
ﬂlidémarrage via le boitier de servitude afin d'autoriser I'alimentation du
" me de gestion moteur. . o
ptegre une protection contre les surrégimes et une coupure d'injection en
[itélération.
i ¢35 de défaillance d’un actionneur ou d'un capteur ou de lui-mé&me, le cal-
r.;a‘ell‘r‘peut, suivant 'anemalie, faire fonctionner le moteur en mode dégradé.
9Ul Btre reprogrammé (flash eprom). ' o _
p cakﬂﬂateur comporte une fonction de surveillance de ses périphériques gui
I".. Morise les anomalies de fonctionnement éventuelles. La lecture de cette
?m_ﬂlre est possible avec un appareillage de diagnostic (16 voies), situé sous
ecoudoir centrala. Le remplacement du calculateur nécessite 'emploi d'un

“WPnareillage de diagnostic approprié, afin d'initialiser le nouveau par rapport au

F/SPositif antidsmarrage et au boitier de servitude intelligent.

Marque et type : Bosch EDC 16 C3

Brochage du calculateur de gestion moteur Bosch {Fig.2)

Voiss |

Affectations .

Cannecteur CME (32 voles gris)

Al
Al
A3
Ad
B14B4
C1
c2
C3
C4
01
02
D3
04
E1
E2
E3
E4
£l
F2
F3
F4
G1
G2
G3
G4
H1
H2
H3
H4

Information capteur de présence d'eau

Information débitmétre d'air

Diagnastic relals boitier de pré-postchauffage

Capteur haute température gaz échappement aval

Commande électrovanne réchauffage air de suralimentation
Commande électrovanne EGR

Electrovanne EGR

Cormmande électrovanne régulation de pression turbocompresseur
Commande boftier de préchauffage

Masse réchauffage carburant et capteur de présence d'eau

Capteur de pression différentiel filtre & particule
Commande injecteurs N° 4

Commande injecteurs N° 2

Commande injscteurs N° 1

Commande injecteurs N° 2

Commande injecteur N° 1

Commande injecteur N° 3

Commande injecteur N° 4

Commande injecteur N° 3

- Connecteur CMI {48 voies marron}

Masse capteur de position d'arbre 4 cames

Alimentation électrovanne EGR

Signal capteur régime moteur

Alimentation capteur haute pression carburant

Masse capteur régime moteur

Alimentation moteur électrigue électrovenne EGR
Information pression carburant

Information référence cylindre

Massa moteur électrique électrovanne EGR

Masse capteur pression air admission

Commande relais principal

Alimentation débitmétre d'air {12V}

Information pression air admission

Entrée signal capteur température alr admission

Entrée signal capteur tempéraiure d'eau moteur
Alimentation capteur régime moteur .
Alimentation capteur de position darbre & cames et électrovanne
de réchautfage d'air d'admission

Information température d'air d'admission

IMasse capteur haute pression gazole

Alimentation capteur pression différentiel filtre & particule
Masse capleur température d'eau moteur

Information température de carburant

Masse indicateur température gaz échappement aval
Electravanne réchauffage air de suralimentation

Capteur pression différentie! fiitre & particule
Alimentation capteur pression air admission
Electrovanne réchauffage air de suralimentation

Masse moteur électrovanne réchauffage air de suralimentation

Sortie signal capteur température air admission

Masse moteur électrique électrovanne réchauffage air de suralimentation
+5V )

Vers relais principal

Commande régulateur de débit sur pompe haute pression
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POMPE A EAU

Pompe & eau logée sur le coté droit du bloc-cylindres et entrainée par la cour-
roie crantée de distribution. Lensemble roue dentée, flasque et turbine qui
constitus la pompe & eau n‘est pas dissociable. Il faut done, en cas de dysfonc-
tionnement, procéder & un échange complat de fa pompe.

RADIATEUR
Radiateur & faisceau horizontal en aluminium.

VASE D'EXPANSION

Vase d’axpansion en plastique fixé sur le passage de roue droit dans le com-
partimant moteur et qui regoit, sur sa partie supérieure, |a sonde de niveau de
liquide de refroidissement.

Pressurisation : 1,4 bar.

ECHANGEUR HUILE/EAU

Echangeur thermigue en aluminium fixé en‘avant du bloc-cylindras, il permet le
refroidissement de "huile par intermédiaire du circuit de refroidissemant et
sert de support au filtre a huile,

THERMOSTAT

Thermostat & élément thermodilatable logé dans le boftier thermostatique coté
volant moteur. Le boitier de thermostat est en plastique et n‘est pas démontable.
Température de début d'ouverture : 83 °C (compléte & 95 °C).

MOTOVENTILATEUR .

Montage d'un seul motoventilateur devant le radiateur.

Le motoventilateur de 150 watts a plusieurs vitesses. i est commandé par le cal-
culateur de gestion moteur, gréce & Vinformation température d'eau,
I'information pression du circuit de climatisation et un hacheur.

Gestion du fonctionnement du motoventilateur

- Vitesse Température d'enclenchement 1*C)

1 98
2 105

SONDE DE TEMPERATURE

De type CTN, elle est vissée sur le boitier thermostatique et elle infarme le cal-
culateur de gestion moteur {optimisation du fonctionnement moteur et com-
mande du motoventilateur de refroidissement). Le calculateur commande éga-
lerment Iindicateur de température au combiné d'instruments, via le boitier de
setvitude. Une défaillance de 1a sonde de température d'eau proveque le fone-
tionnement du motoventilateur en grande vitesse, I'arrét du compresseur de cli-
matisation, I'allumage du voyant "STOP" et du témain d'alarte de température
d’eau au combiné d'instrument, I'affichage d’un message & |'écran multifone-
tions et I'enregistrement d’un code défaut dans le calculateur. .

Tension lu en fonction de |a température: le signal varie de 0V & 5V,

Coupure réfrigération & 115°C.

Température d'alerte 118°C.

PRESSOSTAT DE CLIMATISATION

I fournit un signal analogique au catculateur, Il est implanté sur le condenseur
de climatisation.

Un dysfonctionnement du pressostat de climatisation impliqua Iarrét du com-
presseur de climatisation, I'enregistrement d'un code défaut dans le calculateur
de gestion moteur, et I'information n'est plus prise en compte pour le fonction-
nement du motoventilateur.

Le signal varie de 0V & BY.

Alimentation 5V,

Al .

TURBOCOMPRESSEUR

Turbocompresseur & géométrie variable vissé sur le collecteur d*échappement
avec capsule de régulation de pression de suralimentation. Celle-ci est régulde
par une électrovanne de commande de turbocompresseur, elle méme com-
mandée par le calculateur de gestion moteur. |1 est lubrifié par le circuit or-
respondant du moteur.

Marque et type : GARRETT type GT 1544 V.
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PE ' ALIMENTATION COMMUNE

mpe d'injection commune haute pression a pour rile de stocker le com-
P ible nécessaire au moteur, d'amortir les pulsations créées par les injections
K15 relier les éléments haute pression entre eux. Elle est en acier mécano-
' 16 et est fixée au bloc-cylindres. Elle supporte un capteur de pression.

paration, if est interdit de désolidariser le capteur haute pression de la rampe.

Pression de suralimentation

. Régirﬁe motetir

1500 trfmin
Entre 2500 et 3500 tr/min

' Pression de suralimentatio

0,6 + 0,05 bar
0,9 + 0,05 bar

DEBITMETRE D'AIR

Débitmétre d'air 4 film chaud situé sur la boite & air entre le filtre & air et 1y J8
bocompresseur. ; h
Il se compose ; ‘
- d'un film chaud {comprenant un résistance chauffante et une résistance de me

- d’une sonde de température d'air.

Pour ohtenir un signal de déhit d'air admis, le calculateur d'injection alimeny,
résistance de chauffage afin de maintenir la température du film constants
flux d'air refroidi le film et fait varier la résistance de mesure {de 1ype CTNy
calculateur associe alors la valeur de résistance de mesure & un débit o'ajy, 4

2 0IDISSEUR DE COMBUSTIBLE

fixé sous la caisse, sur le circuil de reteur en combustible, entre la pompe
I réservoir. 1l est constitué d’un serpentin gui parmet un échange thermique
2 e combustible et ['air.

 Gesti

¥i;, les caractéristiques électriques, fournies sans tolérance dans ce para-

P y - graphe, ainsi que celles dans celui d'alimentation en carburanl, peu-

- Botnes au galca b vent résulter de mesures effectudes sur les organes de gestion moteur

- W .ux bornes du connecteur du calculateur, par le biais d'un bornier appro-

Connecteur i, & Pafde d'un multimetre de commereialisation courante. Leur interpré-
43V Mr o0 doit donc tenir comple des disparités de production,

Voles

dudébitmdtea | . Signal 1 moteu

Information température air {CTN)
Masse 48V Mr

Inutilisée CULATEUR .
12 (BSM) 1RDpositif de gestion moteur avec ipjection directe & haute pregsion dg type
<Mlltsmmon Rail” commandé électroniquement par un calculateur électronique &
M hornes, situé & gauche dans le compartiment moteur darriére la batterie.
i d'optimiser le fonctionnement du moteur, le calculateur exploite les infar-
jons transmises par les différents capteurs, principalement la position de la
S E § e d’accélérateur, le régime et la position du vilebrequin ainsi que celle
Y Menid DIl €1 e1111010 DI WiBbre & cames, la température et le débit d'air admis, les températures du
C . , e JIBTde de refroidissement et du combustible, la pression du combustible et la
Circuit d'alimentation en combustible, par injection directe haute pressiong ion atmosphérique.
rampe commune, constitu¢ principalement d‘un filtre & combustible, ¢l®estion moteur englobe le préfposichauffage, le refroidissement du moteur,
pompe d‘alimentation, d'une pompe de réamorcage, d'une rjdBRlenchement du compresseur de climatisation et le recyclage des gaz
d'alimentation haute pression, d'injecteurs et d'un capteur haute pression. SEhappemant.
ftalculateur gére I'ensemble du systéme d'injection en fonction des signaux
B nar les sondes et capteurs. Le logiciel du calculateur gére le débit de com-
Tible injects, la durée d'injection & partir de la pression de combustible, avec
besoin une pré-injection {pour réduire les bruits de combustion) puis
ction principale et une post-injection {pour diminuer les émissions pol-
Wites). | pilote dgalement I'antidémarrage, les modes dégradés de secours en
e défaillance d'un capteur ou d'un actionneur. Le calculateur commande
ment I'enclenchement du motoventilateur de refroidisserment. Il allume les
fants d'alerte au combiné de bord, mémorise les défauts de fonctionnement.
bie la fonction régulation de vitesse (pour les versions qui en sont équipées).
Falculateur commande les injecteurs, le régulateur haute pression de com-
itible, 'actuateur de débit combustible, I"électrovanne de régulation du racy-
3¢ (EGR) et le boitier de pré-postchauffage.
fleulateur permet I'affichage a I'ordinateur de bord de la consommation instan-
et des moyennes de consommation, auionomie et vilesse moyenne,
lculateur gére aussi la mise en service du compresseur de climatisation
l do ne pas perturber le fonctionnement du moteur, sous certaines condi-
, via le boftier de servitude. Au ralenti, si le compresseur de climatisation
bollicitg, e calculateur va préalablement relever te régime avant de com-
ihder 'alimentation du compresseur. L'alimentation de 'embrayage du com-
BUr sera interdite en cas de régime moteur insuffisant, en cas de tempéra-
% du liquide de refroidissement trop importante, en cas de pression frigori-
-0"0!3 importante ou en cas de puissance maxi du moteur demandée par le
fucteur (pied a fond).
¥ Mise du contact, le calculateur regoit un signal du boitier transpondeur
‘I lidémarrage via te boitier de servitude afin d’autoriser I'alimentation du

Information débit air (fréquence)

Inutilisée

RESERVOIR

Réservoir en matiére plastigue fixé sous la caisse, en avant de I'essieu aritg
Capacité : 66 litres.

Préconisation : gazole,

FILTRE A COMBUSTIBLE

Le filtre forme un seul bloc avec le boitier et ne se remplace pas séparém
est clipé sur son support & ¢6té de la pompe & vide, coté volant moteur.
Périodicité d'entretien : remplacement tous les 60 600 km, ou tous les 45 00
en usage intensif, ou tous les deux ans en cas de faible kifométrage annuel}

POMPE HAUYE PRESSION _
Pompe haute pression munie d’une pompe appelée pompe transfert. C'es

systdme 4 engrenages. Celle-ci sert & amener le combustible du réservoi'd

pompe haute prassion. Elle est intégrée & la pompe et n'est pas remplagab¥
Pompe haute pressian entrainée depuis le vilebrequin par la courroie de dog
bution et constituée d'un arbre actionnant 3 pistons radiaux. Elle a pour ol

fournir une haute pression et d’alimenter les injecteurs au travers de la ra}
commune. Elle ne nécessite pas d'opération de calage. -

Elle comporte un actuateur de débit qui est fixé & la pompe. Il a pour rblé

réguler le débit de combustible admis 4 la pompe haute pression. Il petig
I'admission de la quantité juste nécessaire de combustible, ceta permet §
diminution de fa puissance nécessaire a I'entrainement de la pompe. )

L'admission vers la pompe haute pression est fermée lorsgue I'actualeUf

débit n'est pas commandé électriquement. '
La pression est régulée par le calculateur qui se sert de I'information du ¢3 RUMe de gestion moteur.

de pression de la rampe de combustible et agit sur le débit de carburant 9re une protection contre les surrégimes et une coupurg d'injection en
la pompe de transfert et la pompe haute pression avec le régulateur de dEVEIRREration

La haute pression varie de 230 a 1 600 bars, "RERYes de défaillance d'un actionneur ou d'un capteur ou de lui-méme, le cal-

L T R ; ; I SUr peut, suivant I'anomalie, faire fonctionner le moteur en mode dégrads.
i c La pompe n'est pas réparable ot aucune piéce n'est livrée en; ‘

Ppompe n'est pas réparable et aucune ée .t &tre reprogrammé (flash eprom).
De plus, il est interdit. de déposer lo régulateur de pression, tleulateur comporte une fonction de surveillance de ses périphériques qui
d'Stanchéité.avant ou le raccord adaptataur da sortie de fa 0

s l ? ) ; nse les anomalies de fonctionnement éventuglles. La lecture de cette
- haute pression, En cas d'anomalie, il est nécessaire de remplacer la pori 0ire est possible avec un appareillage de diagnostic (16 voies), situé sous
R sn . ST °ll_doir centrale. Le remplacement du calculateur nécessite Femploi d'un
" ‘||_|age de diagnostic approprié, afin d'initialiser le nouveau par rapport au
Marque et type : Bosch EDC 16 C3. RLositi antidémarrage et au botier de servitude intalligent.

Marque et type : Bosch EDC 16 C3

Brochage du calculateur de gestion moteur Bosch (Fig.2)

Voies 1 .

Affectations -

Cofinectour CME {32 voies gris)

Al
A2
A3
Ad
BiaB4
&
i
C3
c4
D1
D2
D3
D4
£1
E2
E3
E4
F1
F2
F3
Fa
61
G2
G3
G4
H1
H2
H3
Ha

Information capleur de présence d'sau
Information débitmétre d'air
Diagnostic relais boitier de pré-postchauffage

Capteur haute température gaz échappement aval

Commande électrovanne réchauffage air de suralimentation
Commande électrovanne EGR

Electrovanne EGR

Commande électrovanne régulation de pression turbocompresseur
Commande boitier de préchauffage

Masse réchauffage carburant et capteur de présence d'eau

Capteur de pression différentiel filtre & particule
Commande injecteurs N° 4

Commande injecteurs N° 2

Cormande injecteurs N° 1

Commande injecteurs N° 2

Commande injecteur N° 1

Commande injacteur N° 3

Commancde injecteur N° 4

Commande injecteur N° 3

Connecteur CMI {48 voies marron}

Masse capteur de position d'arbre & cames
Alimentation électrovanne EGR

Signa! capteur régime moteur

Alimentation capteur haute pression carburant
Masse capteur régime moteur

Alimentation moteur électrique électrovanne EGR
Information pression carburant

Information référence cylindre

Masse moteur électrique électrovanne EGR

Masse capteur pression air admission

Commande relais principal

Alimentation débitmatre d'air {12V)

Information pression air admission

Entrée signal capteur température air admission
Entrée signal capteur température d'eau moteur
Alimentation capteur régime moteur .
Alimentation capteur de position d'arbre & cames et électrovanne
de réchauffage ¢'air d'admission

Information température d'air d'admission

Masse capteur haute pression gazole

Alimentation capteur pression différentiel filtre 3 particule
Masse capteur température d'sau moteur
Information température de carburant

Masse indicateur température gaz échappement gval

Electrovanne réchauffage air de suralimentation

Capteur pression différentie! filtre & particule

Alimentation capteur pression air admission

Electrovanne réchautfage alr de suralimentation

Masse moteur électrovanne réchauffage air de suralimentation

Sortie signal capteur température air admission

Masse moteur électrique électravanne réchauffage air de suralimentation

+ 6V )
Vers relais principal
Commande régulateur de débit sur pompe haute pression
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" Voies

Afoctations .

Lol Connectaur CH (32 voies nojr} R

i

3

'
i

Al Vers relais principal
A2 |-
&3 | Ligne dialogue: réseau CAN H
Ad Ligne dialogue: réseau CAN L
Bl1apa ) —
c1 —
c2 | Information pédale accélérateur piste N°2
c3 Vers hoitier de servitude
(o I
D1&a04 ] —
El1etEZ | —
E3 Information contacteur de sécurité
£4 Information pédale de frein
FlaFd | —
Gl | —
G2 | Alimentation capteur pédale accélérateur
G3 | Information pédale d*accélération piste N°1
G4 | —
Hi4H2 |-
H3 Masse capteur pédale d'aceélérateur
H4 | Masse d'alimentation calculateur

FIG.2
\dentification des bornes des connecteurs du calculateur de gestion moteur

TEMOIN D'ANOMALIE
De couleur orangs, il est situé au combiné d'instruments et son allumage per-

manent signifie qu'une anemalie importante est constatée sur le dispositif de
estion moteur.
la mise du contact, le témoin s'allume de maniére fixe puis s'étaint au bout de
3 secandes aprés la mise en route du moteur.

RELAS DOUBLE
Le relais double est intégré au boitier de servitude mateur (BSM}.
Un relais pour I'alimentation principale du caleulateur et un autre pour ba distri-

bution de I'alimentation de puissance.

CAPTEUR DE POSITION D'ARBRE A CAMES

Capteur 4 effet Hall monté sur la culasse, coto distribution, en regard d'une cible
solidaire du moyeu de a roue dentée d'arbre & cames. |l ast alimenté par le cal-
culateur de gestion moteur (hornes A1, F4 injection connecteur’ marron 48
voies) et lui transmet un signal carré (Borne 1 connectgur marron 48 voies),
afin de lui permettre de déterminer et d'identifier les PMH pour synchroniser
chaque injection. Cette information est nécessaire au calculateur pour com-
mander les injecteurs en mode séquentiel. Les gréneaux de tension sont com-
pris entre 0 et & volts.

A la repose d'un capteur réutilisé, il est nécessaire de régler son entrefer,
Repére couleur : connecteur blanc 3 voies.

Signal transmis au calculateur :

- capteur face & une masse métaltique : 0 volt.

- capteur face & une fenétre : 5 volts.

Tension d"alimentation {aux bornes 1 et 3 du connecteur du capteur) : 5 volts.
Résistance laux bornes du calculateur) : 29,5 KQ.

Entrefer : 1,2 mm réglable & I'aide d'une boutonnidre.

CAPTEUR DE REGIME ET DE POSITION VILEBREQUIN

Capteur de type inductif & effet hall fixé sur le corps de pompe a huile c6té dis-
tribution, en regard de 1a roue dentée de vilsbrequin qui est équipée d'une cible
électromagnétique. Cette cible comporte 60 paires de phies (58 plus 2) régulié-
rement espacées. Deux pdles sont absents pour repérer le point mart haut des
pistons 1 &t 4. ’ .

Le passage des poles nord et sud de la cible devant le capteur modifie la tension de
sortie du capteur état haut et état bas. La fréquence des signaux carrés produite par
o passage des poles de Ta cible représente la vitesse de rotation du moteur.

Le capteur qui est alimenté barnes C1, F3 connecteur marion 43 voies, est cons-
titué d'un aimant permanent et d'un bobinage et délivre au calculateur de ges-
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¥ NTACTEUR D'EMBRAYAGE
i Sptacteur de type fermé au repos, situé sur le pédalier. Son signal informe le
i lculateur de gestion moteur lorsgue le conducteur débraye afin de limiter les
oups au moment des changements de rapport et permet [e fonctionnement

ralenti entraing. Il est implanté en bout de pédale sur le pédalier.

tion moteur une tension sinusoidale dont la fréquence et I'amplitude varientg
fonction de la vitesse de rotation. :
Son entrefer n'est pas réglable. :

CAPTEUR HAUTE PRESSION COMBUSTIBLE B
Il est vissé au bout de la rampe d'injection commune haute pression de gon, JRE
bustible. 1l est alimenté par le calculateur de gestion moteur et lui transmat "pTEUR POSITION PEDALE D'ACCELERATEUR
signal électrique proportionnel 4 la pression régnant dans la rampe commyp [N d ition pé itEard B |3 pé el

; ; ! - > commun @ pteur de position pédale est intégré & la pédale d'accélérateur. L t
A partir de cette information, le calculateur détermine e temps d'injection 4 'omge lg calculateur de la position de la pédzle. Gréce & cetle inforn?lact?gnmlg
régule la haute pression dans la rampe. i culateur détermine ainsi en fonction d’autres paramétres le débit de com-
Affectation des voies du connecteur 3 voies : ; ble & injecter.
Z:ﬂ{ﬁ ; lrt;\;t;r:;‘atmn prassion {025 volts} Mragit 'un capteuF 3 effet hall. Le bout de la pédale est muni d’un aimant qui
voie 3 - alimentation 5 volts. zg%\g?ir\lftrz:;g:sct:.CI;Ztv;nSruvement de F'aimant devant la piste fait varier la
Tension délivrée : L . .
- pour une pression de 300 bars : 1,2 volt. Aagll d'un connecteur 4 voies de couleur noir,
- pour une pression de 900 bars : 2,5 volts.

JESONDE DE TEMPERATURE D'AIR
fljermistance a coe_ffic_ient c_ie température négatif (CTN) intégrée au débitmatre
gir, dont elle est indissociable. Elle délivre au calculateur de gestion moteur,
) lalimente, la température de I'air d'admission. Son information permet au
lsulateur de réguter le débit d'injection, I'avance & I'injection et I'EGR.

on d'alimentation {aux bornes 1 et 3 du connecteur du déhitmatre} : 5 volts.

SONDE DE TEMPERATURE COMBUSTIBLE :
Elle est fixée sur le tuyau de retour combustible de la rampe commune et de
pompe haute pression. Elle est alimentée par le calculateur de gestion moty
auquel elle transmet une tension propartionnelle & la température du comby
tible, dans le circuit de retour, afin que celui-ci détermine sa densité pour réy
ler le débit d'injection.
La sonde est constitude d’une résistance a coefficient de température négy
{CTN). Plus la température augmente, plus sa valeur de résistance diminys,
Tension d‘alimentation {aux bornes du connecteur de la sonde} 5 volts,

EQULATEUR DE DEBIT

ot & mogifier le débit de carburant entre la pompe de transfert et Ja pompe
e pression. Cotte qqantité de carburant en entrée de pompe correspond &
uantité nécessaire pilotée par la calculateur que comprime la pompe haute
jon vers les injecteurs,

Valeurs de résistance de la sonde

Température combustible | . - Résistarice mini Résistance m ECTROVANNE EGR
- len °C} - fen ohmal est iomman;jée par le calculateur de gestion moteur (borne C2 cannecteur
_40 79 000 108535 on 48 voies). Elle pilote la vanne EGR avec la dépressi :
o 78010 o 83 épression de la pompe &
-20 22 394 29426 ; TR L
2 g 9248 : cyclagelest piloté & partiv d'une caftggraphne mémorisée dans le calewla-
2 2743 3323 gl en fonpnqn dela prassion atmosphérique, du régime moteur, de la tempé-
40 1141 1339 dre du liquide de refroidissement, de la température et de la quantité d'air
80 522 595 56,
13000 fgg ﬁg; ommande de I'électrovanne s'effectue suivant une tension et une durée
o 18 a : .bles‘RCO (rapport cyclique d'ouverture)
- by 0.64 -ijf= pression maxi. - tension maxi. (RCO maxih,
RiEpression mini : tension mini. (RCO mini).

Rl ouvre le circuit pneumatique lorsqu’elle est alimentée (recyclaga des gaz),
iferme lorsquelle n'est plus alimentée.
on d'alimentation (borne 1 du connectaur de P'électrovanne et masse) : 12 volts.

SONDE DE TEMPERATURE DE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT
Thermistance & coefficient de température négatif (CTN) clipée sur le b
thermostatique, situé sur le cété gauche de la culasse. Le courant aux bormeg

la sonde est proportionnel & la température. 5
ol
it

Par son signal, le calculateur commande la durée de pré/postchauffage,
le débit nécessaire au démarrage, ajuste le régime de ralenti, autorise £
ajuste le débit combustible, limite fe débit injecté si la température du [iquided]
refroidissement est trop importante, commande I'enclenchement du molo

VANNE EGR

Elle permet ou non la recirculation ¢'une partie des gaz d'échappemant dans le
collecteur d'admission. Elle est commandée par la dépression fournie par fa
pompe & vida, via I'électrovanne EGR. Le déplacement d'une membrane, soli-
daire d'un axe et d'un clapet, entraine I'ouverture de ce clapet et done le pas-
sage des gaz d'échappement vers 'admission.

La' re:circulation des gaz d'échappement a pour but de téduire la quantité
d'émission polluante d'oxyde d'azote (Nox).

Au ralenti, le recyclage est interrompu au bout de 5 mn.

BOITIER DE PRE-POSTCHAUFFAGE

!Ilinn‘?gre un relais qui est commandé par le caleulateur de gestion moteur. Son
circuit de puissance alimente les 4 bougies da préchauffage en paralléle.

Dés la mise du contact et en fonction de la température du liquide de refroidis-
sement, le calculateur pilote le témoin et le boftier de préchauffage.

Temps de préchauffage

Température d'eau moteur (en °C} Tem;is de préchnulfaﬁe [en 8]

-20 10
-10 ¥
5 35

Le postchauffage permet de prolonger le fonctionnement des bougies aprés la
phase de démarrage pendant 3 minutes maxi. le postchauffage est interrompu
des que Ia_température du moteur atteint 60 °C, que le régime moteur dépasse
3 500 tr/min ou que le débit d'injection est supérieur & un certain seuil.

Borne du boitier de préchauffage ;

- {1)-(2)-{6)-(7): alimentation bougies de préchauffage.

- (3 : vers borne A4 connecteur gris 32 voies.

- {4) : tension batterie,

- {B) : masse.

- (8) : vers borne E2 connecteur gris 32 voies.

TEMOIN DE PRECHAUFFAGE

De couleur orange, il est situé au combiné d'instruments. A fa mise du contact,
son allumage permanent est commandé par le calculateur de gestion moteur
via |e boitier de servitude pendant toute fa phase de préchauffage qui varie sui-
vant |a température du liquide de refroidissement.

Lorsque la voyant s'éteint, les bougies restent alimentées au maximum pendaﬁf
13 secondes, si le démarreur n'est pas sollicite.

VALEURS DE PARAMETRES

Ordre d'injection {n°1 c6té volant moteur) : 1-3-4-2,

Régime maxi. de coupure d'injection ; 5 000 tr/min.

Régime de ralenti 4 une température de 70°C : 750 tr/min.
Régime de ralenti avec la climatisation enclenchée ; 820 tr/min.

vilateur de refroidissement, commande la jauge de ternpérature au combint YR
bord et allume les voyants d'alerte et coupe la réfrigération au-deld de 115 VIE
Tension d'alimentation (aux bornes du connecteur de fa sonde} : 5 volts. Y
Résistance en fonction de la température {aux bornes 1 et 3 du connectey 1
-a680°C: 120664128840 3
-480°C: 642 46520 -
-3100°C: 345 4362 Q0. T
-3120°C: 1988 202 2.

CONTACTEUR DE FREIN g
Le contacteur est fixé au pédalier en bout de pédale. Il est de type ouver€
repos. Le calculateur de gestion moteur utifise son signal pour éviter 168 A
lations inopinées, en optimisant les changements d'allure en roulant "
d'agrémenter le confort de conduite. A
Uinformation électrique donnée par le contacteur de frein est transmise 84 :

et envoyée au calculateur d'injection par le réseau multiplexé.

CONTACTEUR DE FREIN REDONDANT A
Le contacteur est fixé au pédalier en bout de pédale. Il est de type ouvert rep g
Linformation électrique donnée par le contacteur de frein redondant st i
mise par fil au BSI, et envoyée au calculateur d'injection par le réseau ™ 3
plexé. Les informations provenant des contacteurs de frein sont consta™
comparées entre elles afin de détecter un éventuel défaut. ‘
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Couples de serrage wan

* Vis de culasse (filetages et dessous des tétes graissés) : -

- 1*phase : 2.

- 2 phase : 4.

- 3 phase : serrage angulaire de 260°.

« Carter chapeaux paliers d'arbre & cames :
- 1" phase : {0,5.

- 2* phase : 1,

* Poulie d'arbre & cames :

- 1" phase ; 2.

- 2* phase : serrage angulaire : 50°.

+ Palier arbre & cames : 1.

+ Couvra-culasse : 1,

» Collecteur admission : 1,0

* Colfecteur échappement :

- vis longue : 3,0.

- vis courte ; 2,5.

« Carter chapeaux de paliers de vilebrequin :
-1® phase: 1x0,2.

- 2¢ phase : desserrage de 180°,

-3 phase:3+03

- 4 phase : serrage angulaire de 140°,

» chapeaux de bielles (écrous neufs et goujons graissés) :

- 1* phase : 1.

- 2 phase ; desserrage de 180°.

-3*phase: 1.

- 4 phase : serrage angulaire de 100°,

« Poulie de vilebrequin :

- 1" phase : 3,5.

- 2 phase : serrage angulaire de 190°..

+ Gicleurs de fond de piston : 2.

* Pompe & huile ;

- 1= phase: 0,5,

- 2 phase:0,9.

+ Pompe a eau :

- 1® phase : ,3.

- 2*phase : 0,9,

+ Boltier thermostatique ;

- 1" phase : 0,3.

- 2¢ phase : 0,7,

s Carter inférieur ; 1,2,

* Bouchon de vidange d'huile : 2,5.

* Volant moteur :

- 1% phase : 2,5.

- 2¢ phase : desserrer.

- 3 phase: 0,8,

- 42 phase : 3.

- B°phase : serrage angulaire de 90°,

+ Pompe 2 vide :

- 17 phase : 0,3,

- 2*phase : 0,5,

- 3*phase : 1,8.

* Support de pompe haute pression : 2,

» Pormpe haute pression : 2,25,

* Rampe commune sur bloc moteur : 2,25.

+ Canalisation HP sur pompe et rampe commune !
- = phase: 2.

- 2¢ phase : 2,5.

* Canalisation HP sur rampe commune et injacteurs :
- 1% phase : 2,

- 2*phase ; 2,5.

* Bride d'injecteur {écrou neuf}:

- 1" phase : 0,4.

- 2* phase : 65°.

* Roue dentée de pompe haute pression : 6.

» Support filtre & gazole : 0,7.

* Galet enrouleur de courroie de distribution : 2,5.
* Galet tendeur de courroie de distribution : 3,5.
* Fixation du turbocompresseur sur le collecteur :
-écrou: 25

- goujon: 1.

+ Catalyseur : 2,5.

» Manocontact d'huile : 2,0

+ Sonde niveau d'huile : 2,5.

* Support filtre & huile : 1.

* Crépine poempe & huile :1.

* Support alternateur ; 2,5,

» Alternateur partie AV : 4,

« Alternateur partie AR : 4,9.

* Pompe direction assistée : 2,2,

* Galet tendeur courroie accessoires : 2,

+ Galet enrouleur courroie accessoires ; 4,5.
* Support de compresseur de climatisation : 2,
* Compresseur climatisation : 2,4,

COURROIE DES ACCESSOIRES

Fournisseur : Hutchinson.

Préconisation : POLY V 6K 1705.

Référence PSA : 96 42 38 38 80.

Nombre de voies : 6. .

Périodicité d'entretien : Contréle de V'usure tous les 20 000 km ou tous I
15 000 km en usage intensif (galet tendeur automatique).

HUILE MOTEUR

Capacité (sans filtre) : 3,25 litres.

Capacité (avec filtre) : 3,5 litres,

Capacité entre repéres minifmaxi sur la jauge de niveau : 15 iitres.

Vidange possible par aspiration.

Préconisation : huile multigrade 4 économie d'énergie de viscosité SAE 5W3{l
répondant aux spécifications APl SL/CF ou ACEA A5/B5.

Périodicité d’entretien : remplacement tous les 20 000 km ou tous les 2 ans.
En usage intensif, remplacement tous les 15 000 km ou tous les ans.

FILTRE A HUILE
Filtre interchangeable dans un bocal vissé sur |'échangeur sau-huile, & Iavanl
du bloc-cylindras, 4
Périodicité d'entretien : remplacement 4 chaque vidange d'huile moteur.

FILTRE A AIR
Filtre & air sec a élément en papier interchangeable snue dans un bmtlerplacé
sur la culasse.
Périodicité d’entretien : remplacement tous les 60 000 km ou tous ra‘
45 000 km en usage sévére ou tous les 4 ans en cas de faible kilométrage:
annuel. .

g

FILTRE A CARBURANT
Périodicité d'entretien . Remplacement tout les 60 000 km ou tous e
45 000 km en usage sévére ou tous les 4 ans en cas de faible k|Iometrag°
annuel, Purge tous les 20 000 km.

LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

Capacité du circuit : 6,5 litres.

Niveau : tous les 2 000 km ou avant tout long parcours.
Périodicité d'entretien : pas de remplacement préconisé, liquide permanent

FILTRE A PARTIGULES

Préconisation ; Eolys 176,

Marquage filtre & particute :

TR PSA F007 (depuis lancement jusqu’a 02/2005),
TR PSA FO10 (depuis 02/2005).

Préconisation ;

120 000 Kim (depuis lancement jusqu’a 02/2005).
140 000 Km {depuis 02/2005).
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== lImplantation des éléments de gestion moteur

-1, Capteur de position arbre 3 cames ~ 2. Débitmétre d'air - 2, Electrovanne EGR - 4. Sonde de température d'eau - 5. Boitier thermostatique - B. Filtre 3 gazole - 7. Elecirovannes

réchauffage air admission - 8. Capteur température air admission — 9. Capteur pression alr admission — 10. Capteur de régime et position vilebrequin - 11. Celeulateur moteur.

== SChémas électriques du systéme de gestion moteur

LEGENDE

. Pour Fexplication de la lecture des schémas électriques et les codes coulaurs, se reporter au schéma détaillé placé en téte des
/9\ schémas électriques au chapitre “EQUIPEMENT ELECTRIQUE™ .

BBO0. Batterie.

BSI1. Boitier de sarvitude intelligent.

CV0D. Module de commutation sous volant [com 2000}
PSF1. Platine servitude boite fusible.

1115, Capteur référence cylindre.

11568, Boitier de commande pré-postchauffage.

1160. Bougies de préchauffage.

1208. Pompe injection diesel.

1211, Module jauge/pompe a carburant.

1220, Capteur température eau moteur.

1221, Thermistance gazole.

1233. Elactrovanng regulatlon de pression de turbocompresseur.
1240. Capteur température air admission.

1261. Capteur position pédale accélérateur.

1276. Réchauffeur gazole.

1297. Electrovanne EGR électrique.

1310. Débitmeétre d'air.

1312. Capteur pression air admission.

1313. Capteur régime moteur.

1320. Calculateur de gestion moteur.

1321. Capteur haute pression gazole,

1331. Injecteur cylindre N° 1.

1332. Injecteur cylindre N° 2.

1333. Injecteur cylindra N° 3.

1334. Injecteur cylindre N° 4,

1341. Capteur pression différentigl. filtre a particule.
1343. Capteur haute température gaz échappement.
1361. Eiectrovanne 1 réchauffage air suralimentation,
1362, Efectrovanne 2 réchauffage air de suralimentation.
1513. Hacheur électrenique motoventilateur.

2120. Capteur bifonction frein.

4050, Sonde présence d'eau.

4100. Indication niveau et température moteur.
4110. Manocontact pression d'huils.

7306. Contacteur sécurité régulateur vitesse.

7800. Calculateur contrdle stabilité,

8007. Pressostat clim,
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METHODES DE REPARATION

La dépose de la courroie de distribution et celle de Ia culasse peuvent s'effectuer moteur en place sur le véhicule.
Avant toute intervention sur les circuits basse et haute pression de combustible, il est impératif de respecter les recom-
mandations prescrites au paragraphe ” Précautions a prendre”.

La dépose de la culasse nécessite la dépose du turbocompresseur et de la courroie de distribution.

Le moteur se dépose avec la boite de vitesses par le dessous du véhicule.

$Q3LOAG T3S3Ia

__ Distributi

COURROIE DE DISTRIBUTIOM

DEPOSE

s Si la courroie de distribution doit éfre
=C )< réutilisée, il est impératif de repérar son

sens de défilement avant de la déposer et
de fe respecter lors de la repose.

» Débrancher la batterie.

+ Lever et caler I'avant du véhicule, puis déposer :

- la roue avant droite.

- I'écran pare-houe cbté droit.

- Ja courroie d'accessoires [voir opdration concernée au
chapitre "COURROIE D'ACCESSOIRES”).

Immohiliser en rotation le volant moteur & Vaide
d’un outil approprié ou de I'outil PSA 0194-C (A)
{Fig.3) placé dans le trou (1).

FIG.3

Déposer la poulie de vilebrequin.

Ecarter la faisceau électrique des carters de distri-
bution.

Déposer les différentes parties du carter de distri-
bution.

Daposer le capteur de régime moteur {2} Fig4).

. /\ La piste magnétique ne doit présenter
: aucune trace de blessure et ne devra
étre approchéde avec alicune source:

" magnétique; dans le cas contraire, il est impératif
de remplacer 1a roue dentée de vilebrequin.

» Dépaser |a vis dé I'équerre anti-décalage (1),

* Aeposer la vis de roue dentée de vilebrequin.

« Déposer Voutil (A) {Fig.3)

« Tourner la vilebrequin par la vis de poulie de vile-
brequin pour amener le cylindre n°1 au PMH.

+ Piger la rous dentée d'arbre & cames & V'aide d'un
outil approprié ou de 'outi) PSA 0194-B {Fig.5}.

PR

FIG.5

+ Piger la roue dentée de vilebrequin  I'aide d'un
outil approprié ou de I'outi! PSA 0194-A (Fig.6).

".;:"'G - G .

FIG.6

+ Maintenir I'ensemble moto-tracteur a I'aide d'une
grue d'atelier en prise sur les anneaux de levage.

» Déposer I'ensemble support moteur (1) et biellette
anticouple (2], puis e support moteur intermédiaire
droit {3) [Fig.7).

« Desserrer la vis de fixation du galet tendsur (Fig.8)
pour détendre la courroie.

« Déposer la courroie de distribution.

REPOSE ET CALAGE

s, Lors du remplacement de la courroie de
= ) distribution, il est préférable de remplacer

ggalement le galet tendeur avec Je galet
enrouleur. Dans le cas contraire, s'assurer qu'ils
tournent librement sans point dur ni jeu excessif.

Respacter impérativement au montage,
le sens de défilement repéré par des flg- |
ches sur fa courroié. Contrdler absence

%

de fuite au niveay des bagues d'étand
d'arbre & cames el de vilebrequin, st dti J
pompe & eat. Si nécessairs, remplacer les
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1. Carters de distribution - 2, Courroie de distribution - 3. Galet tendeur - 4. Galet enr i-dé
e dis : ’ i X -4, ouleur - 5. Equerre anti-décalage - 6. Roue dentée de vilebrequi
7. Roue dentée d arbre\a cames 7_8. Tendeur de chalng de distribution - 8. Joint d'étanchéité - 10. Chaine de distribution -~ 11, Arbre & cames‘g’gdm?silio
12, Arbre 4 cames d'échappement - 13: ngugt a rouleaux - 14. Butée hydraulique - 15. Demi-clavette — 18. Coupelle de ressor
17. Ressort de soupaps - 18. Joint de tige de soupape - 19. Soupape d'admission - 20, Soupape d'échappement.

DISTRIBUTION

Déposer les différente piges en place, procéder &
i ise en place de fa courroie de distribution en
fstectant 'ordre suivant :

BroMpe haute pression.

RI0Ue dentée d'arbre & cames.

Rlalet enrouyleur,

'II](' ldent_ée de vilebrequin {en s'assurant que la
gllIroie soit bien plaquée contre le galet).

gompe 3 eau.

alet tendeur.

Jierer la vis de fixation du galet tendeur (Fig.8).
9poser :

m i“]':;;rl{le anti-décalage {1) {Fig.4) et serrer &
ecapteur de régime (2).

_I'SS_errer’ la vis du galet tendeur (Fig.8).

; ~.g:|'d9 d’une clé 6 pans, amener index (2) (Fig.g)
Jr. J2€t tendeur au milieu de la zone de controle (1)
s f'a?lzﬁnt pivoter le tendeur dans le sens anti-

errzr I‘lxta vis de fixation (3) du galet tendeur &
ALLAVE]

Il ' K -

WEPoser (es piges {Fig.6 et [Fig.5).

b ” A
_ﬁemuﬂr 10 tours de vilebraquin dans le sens de

FIG.9

marche normale du moteur (sens horaire) sans
jamais revenir en arriére.

+ Reposer les piges.

+ Contréler le bon positionnement de l'index (2)
{Fig.9) du galet tendeur; dans le cas contraire,
reprendre |'opération de repose de la courroie.

» Déposer les piges.

* Reposer :

- le support moteur intermédiaire droit (3) {Fig.7} et
serrer & 6,5 m.daN.
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- le support moteur droit (1) et serrer 3 6 m.daN.

- resserrer I'écrou (4) & 4,5 m.daN.

- rasserrer les vis {2) 4 6 m.daN.

- I'ensemble des carters de distribution.

- fa pige de volant moteur (A} (Fig.3).

- 1a poulie d’entrainement des accessoires et serrer
4 3 m.daN puis serrage angulaire & 180°.

- la courroie d'accessoires {voir opération concer-
née au chapitre “COURROIE D'ACCESSQIRES”).

- I'écran pare-boue avant droit.

- la roue avant droite.

+ Déposer la pige de volant moteur (A).

* Rebrancher la batterie.

==JEU aUX Soupapes_

CONTROLE DU JEU AUX SOUPAPES

Le réglage du jeu aux soupapes n'est ni nécessaire,
ni possible puisque le moteur est équipé de butées
hydrauliques. Le seul contrdle possible est celui de
I'état de surface de la butée ainsi que son bon cou-
lissement dans la culasse, lequel doit se faire tibre-
ment et sans jeu.

v031500 13590 UnaLon
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= COourroie

— .

U —
CARACTERISTIOUES GALET TENDEUR
(FIG.10}

A. Trou de pigeage - B. Repére de contréle -

C. Repére d'allongement nul -

D. Repére d'allongement maxi.

Ce systéma de repérage permet le contrdle de
I'allongernent de la courrale; la coincidence des repéres
(D} et (BY implique son remplacement.

+ Débrancher Ya batterie.

« Lever la véhicule roues pendantes. .

+ Déposer Ya roue et |e pare-boue avant droit. ]
+ Agic sur le galet tendeur (1) & Vaide dg l‘ouy‘l
0188-Z (2} {Fig.11) ou d’une clé hexagonale jusqu'a
fa mise en place d'une pige de diamétre 4 mm dans
e trou de pigeage A (Fig.10).

« Déposer la courroie d'accessoires.

e
s, Repérer le sens de rotation de fa courroie
=C¥= dans le cas de sa réutilisation. Lors de la
dépose, si les repéres D ot B co?’ncider.rt
{Fig.10), procéder & I'échange de fa courroie
d’accessoires. Vérifier fa libre rotation du galet
tendeur sans point dur; dans le cas contraire, le

remplacer.

A ia repose, respecter le sens de montage de !a
courroig, terminer la mise en place de la courroie
par le galet tendeur et veiller & ce que la courroie
soit bien en place dans les gorges des poulies.

_ Lubrificati

PomMPE A HUILE

iz, La pompe & huile n'est pas réparable.
-C )= Seul fe remplacement de la crépine est
possible.

DEPOSE

+ Lever et caler 'avant du véhicule.

« Déposer le carénage sous |e moleur.

» Vidanger I'huile moteur.

+» Déposer : .
- le carter d'huile, en repérant la position de ses vis
de fixation.

- les vis de fixation de la crépine (Fig.12).

FIG.12

+ Décliper le puits de jauge de la crépine.

» Déposer :

- la crépine. o

- la courroie d'accessoires {voir opération concer-
née)l . .. , .

-1a courroie de distribution (voir opération concet-
née. ) _

- la roue dentée de vilebrequin. )

- le capteur de roue dentée de vilebrequin et la
butée anti-décalage de courroie. '

- les huit vis de la pompe & huile en bout de vile-
brequin {Fig.13). :

- la pompe & huile,

REPOSE

+ Nettoyer les plans de joint du bloc-cylindres, ceux
du carter d’huile et de la pompe. Utiliser pour cela
un produit chimique de décapage afinde di§§ouqre
las traces des anciens joints et proscrire I'utilisation
doutils tranchants gui endommageraient les plans
de joint,
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5 " Inspecter fes pidces; s une pidce’ i
: sente une ustre excessive ou des f

res importantes, remplacer fa pol

« Placer les goupilles de centrage sur le bloc motey,
+ Appliquer soigneusement de la pate d'étanchéiy
sur 1e plan de joint de la pompe & huile. ‘
« Engager la pompe & huile sur le vilebrequin en gij
gnant les deux méplals de la pompe sur ceux gy
vilebrequin (Fig.14). :

« Serrer les huit vis de fixation de ka pompe au col

ple prescrit. . i3
« Reposer la crépine, cliper le puits de jauge elsuq-._
rer les vis de fixation de la crépine au couple pre
crit. ¥
« §'assurer de la présence des vis de centrage surk3
bloc-cylindres.
« Appliquer soigneusement de la pate q'élanchéi%
sur |e plan de joint inférieur du bloc-cyllpdres.
« Reposer et serrer au couple prescrit le caﬂe%
d'huile. i
+ Procéder 4 a repose et au calage de la courroled;
distribution. N
« Procéder 4 la repose de la courroie ' acoassolresy
« Procéder au remplissage et & la mise & niveat i
huile du moteur suivant les préconisations e1g¥tg
tités prescrites. .

+ Afin de réamorcer correctement le circuit de 'M;
fication, il est nécessaire d'utiliser un appareil &

diagnostic approprié pour actionner Ieldém?ﬂ i
jusqu'a F'extinction du témoin de pression d'hut g
sans que celui-ci démarre. Aprés T'extinction g
témoin, insister quelques secondas puis CoUPE
contact et atiendre environ 15 secondes. '

F/, Il est possible de débrancher le comn

-C ) du régulateur de pression sur.fa por
haute pression {connecteur 2 voies) afit

faire tourner le moteur sans qu'il démarre

fa mémoire du calculateur de gestion mofe

ast alors nécessaire d'utiliser un appareil ded

Lgnostfc approprié pour 'effacer.

~ ' [ITi
« Démarrer le motaur et contrdler Vabsence def
« Reposer le carénage sous le moteur.

ceci @ pour effet de générer un code défaut dal]

LUBRIFICATION
1. Jauge de niveau d’huile - 2. Guide de jauge supérieur - 3. Carter-cylindres - 4. Bouchon obturateu
onde de niveau d'huile - 6. Manocontact de pression d'huile - 7, Joints - 8. Guide de jauge inférieur - 9, Bauchon
e vidange - 10. Pompa a huile - 11. Crépine d"aspiration - 12, Support de filtre & huile - 13. Echangeur eau/huile
4. Filtre & huile - 5. Couvercle de fiitre & huile - 16. Gicleur de fond de piston - 17. Canalisation de graissage du
turbocempresseur - 18. Canalisation de retour d’huile du turbocomgresseur - 19. Turbocompresseur,

(&)

\TROLE

i Lo contréle de la pression d'huile
~ S'effectue moteur chaud, aprés vérification
dv niveau d’huie.

‘ml_. contréle clie la pression d'huile, l?rancher un

d Métre muni d’'un adaptateur en lieu et place
uchon de filtre a huile, ou du manogontact de
1o d'huile si le véhicule en est équipé. Puis
Brles pressions A la températura d'huile et aux
88 prescrits.

Refroidi

4 h
_UIDE DE REFROIDISSEMENT
GE

-'!1|;, 8t caler ['avant du véhicule.
Efincher la batterie.

+ Déposer le carénage sous le moteur.

» Déposer le bouchon du vase d’expansion (moteur
froid).

+ Quvrir la vis de purge située sur la durit supérieure
du radiateur de chauffage, contre le tablier.

+ Vidanger le radiateur en désaccouplant la durit
inférieure du radiateur et diriger I'extrémité du
tuyau vers un bac de récupération.

+ Vidanger e bloc moteur en retirant le bouchon
{Fig.15).

+ Aprés |'écoulement complet du liquide, rincer
abondamment & I'eau le circuit de refroidissement
en le remplissant par le vase d'expansion.

— RTA n°686 —

REMPLISSAGE ET PURGE

+ Accoupler la durit inférieure sur le radiateur.

+» Remettre Je houchon sur le bloc moteur.

+ Placer un appareil de remplissage par gravité réf.
0173/2 & la place du bouchen du vase d’expansion.
+ Contrdler gue la vis de purge située sur la durit
fixée contre le tablier soit ouverte.

+ Remplir lentement le circuit en liquide de refroi-
dissement préconisé jusqu'ad saturation de
I'appareil de remplissage.

+ Refermer la vis de purge dés que {'écoulement
s'effectue sans air.

e, L'appareil de remplissage par gravité doit
2\ J< étre rempli au repére 1 litre pour une
purge correcte du radiateur de chauffage.

« Démarrer le moteur et le maintenir au régime de
1500 tr/min & 2 000 tr/min jusqu’a 'enclenchement
puis I'arrét du motoventitateur de refroidissement.
+ Arréter le moteur.

+« Déposer I'appareil de remplissage par gravité.

« Reposer le bouchon du vase d'expansion.

« Attendre le refroidissement du moteur puis
contriler et corriger si nécessaire le niveau de
liquide dans le vase d'expansion. Ce dernier doit se
trouver au niveau du repére “ maxi “ sur le vase
d’expansion. .

POMPE A EAU

DEPOSE-REPOSE
+ Procéder & la vidange du circuit de refroidisse-
meant et 4 1a dépose de la courrcie de distribution
(vair opérations concernées). )
+ Déposer les sept vis de fixation de la pompe & eau

et la dégager (Fig.16). .

+ Récupérer le joint resté ea place sur le bloc-cylindres.

FIG.16

A la repose, nettoyer soigneusement les plans de joint
de la pompe et du bloc-cylindres a I'aide d'un produit
décapant. Mettre en ptace la pompe 4 eau munie d'un
joint neuf dans le bloc-cylindres et serrer ses vis de
fixation dans I'ordre indiqué {Fig.16) et au couple pres-
crit. Procéder 2 la repose et au calage de la courroie de
distribution, Procéder au remplissage et & la purge du
circuit de refroidissement et contrdler 'absence de fui-
tes moteur tournant.

== Alimentation

en combustible -
PRECAUTIONS A PRENDRE
Avant toute intervention sur les circuits basse et

haute pression d'alimentation en combustible, il est
nécessaire de respecter les consignes suivantes

7Q3L19Ad 135310 HN3.
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1. Radiateur de refroidissement - 2. Support de matovent

- Interdiction de fumer & proximité du circuit haute
pression.

'+~ Ne pas travailler 3 proximité de flamme ou étincelles.

- Les interventions sur le circuit haute pression
moteur tournant sont interdites.

. Avant chaque intervention sur le circuit haute
pression, s'assurer que la pression soit hien redes-
cendu 3 fa pression atmosphérique a l'aide d'un
outil de diagnostique. Une fois fe moteur coupé, |a
chute de pression peu prendre quelgues minutes.

- Moteur tournant, se tenir hors de portée d'un
gventuel jet de carburant pouvant occasionner des
hlessures sérieuses.

~U'aire de travaille doit étre toujours propre &t déga-
gée; les pieces démontées daivent étre stockées a
Vabri de la poussiére.

. Avant d'intervenir sur le systeme, il est nécessaire
de nettoyer les éléments des circuits sensible sui-
vant

+ filtre & carburant.

» pompe haute pression cathurant.

+ rampe d'alimentation.

+ canalisation haute pression.

« porte injecteur.

. Avant toute intervention sur le moteur, effectuer
une lecture des mémoires du calculateur
d'injection.

- Ne pas dissocier la pompe haute pression carbu-
rant des éléments suivants :

REFROIDISSEMENT
A. Sans chaudiére - B. Avec chaudiére

ilateur de refroidissernent - 3. Motoventitateur - 4. Boitier d'eau - 5. Sonde de température d'eau - 6. Joint d"étanchéité -

7. Clip - 8. Collecteur d'eau - 9. Pompe & eau - 10. Vase d'expansion - 11. Echangeur d'eau EGR - 12, Durit

» désactivateur du 3™ piston haute pression carbu-
rant.

+ bague d'étanchéité d'axe d'entrainement de
pompe.

« raccord de sortie haute pression.

- Ne pas dissocier le capteur haute pression de la
rampe d’alimentation haute pression des injec-
teurs.

- Ne pas ouvrir les injecteurs.

- Ne pas dévisser le raccord haute pression des
injecteurs.

~ 1l est interdit de nettoyer fa calamine sur le nez des
injecteurs.

- Tous raccord ou tuyau haute pression déposé doit
obligatoirement &tre remplacé par un neuf.

- Lors du remplacemant du calculateur d'injection, il
gst indispensable d'effectuer un apprentissage du
systéme antidémarrage. Pour effectuer cette opéra-
tion, il faut:

« posséder le code d'accés du medule analogique
tvoir carte confidentielle client).

» posséder un outil de diagnostique approprié.

+ affectuer un apprentissage du calculateur moteur.
+ effectuer un télécodage du calculateur.

CALCULATEUR

DEPOSE-REPOSE
+ Déposer les deux caches batterie.

—_RTA 686 —

_ 13. Radiateur de chauffage - 14, Chaudiére.

« Débrancher la batterie. 1
« Débrancher le calculateur en gommengant pif
connecteur noir, puis marron et gris. 4
» Désposer les fixations du calculateur.

» Déposer e calculateur.

A la repose, vérifier 'état des broches et clipel i
connecteurs avec précaution. )

POMPE HAUTE PRESSION

sl Avant toute intervention, respecter im
=(JZ vement les recommandations prescit
paragraphe * Précautions prendre”. -

DEPOSE-REPOSE

« Débrancher la batterie.

+ Lever ot caler e véhicule raues pendantes.

« Procéder a 1a dépose de la courroie d'access?y
{voir opération cancernéel. i
+ Procéder & la dépose de la courroie de distrib®™y
{voir opération concernée). |
+ Reposer lg support moteur supérieur dfO“‘
alablement déposé lors de la dépose de 12 coVt s
de distribution} et resserrer [égérement 58 ™
tions. ¥
« Daposer le boitier de filtre & air. o
+ Décliper les tuyaux d’alimentation en comb®®
de la pompe (1) et {2) [Fig.17).

FIG.17

péposer .Ie retour combustible sur la rampe
filalimentation haute pression,

B Déposer le tube d'EGR.

¥ ¢brancher le connecteur (3] de la pompe.
Jnmobiliser en rotation, & I'aide d'une pige (2) (réf
Fonstructeur : (~).0194-J), la roue dentée (1) de la
fhimpe (Fig.18]).

FIG.18

époser son dcrou de fixation et extraire la roue

Ehtée de la pompe & Faide d'un extracteur appro-
18 13) (réf constructeur : 6028-T.A).

poser la canalisation haute pression {1} reliant

‘_.;ln haute pression & la rampe haute pression

appllquant un contre-couple sur le raccord (2) de

R pompe haute pression (Fig.19).

Veme( 4 la propreté des raccords haute
pression avant leur desserrage.

CIRCUIT HAUTE PRESSION
1. Roue dentée de pompe d'injection
2. Support de pompe haute pression
3. Pompe haute pression
4. Injecteur
5. Bride d’injecteur - 6. Protecteur
7. Rondelle d'étanchéité
8. Rampe d'alimentation en combustible
9. Capteur haute pression combustible,

+ Obturer tous les orifices & I'aide de houchons
appropries.

. Depos_f:'r les 3 fi_xations avant {Fig.20}, avec le sup-
port arriére {3} (Fig.19) de fa pompe puis la dégager.

o

FIG.20

A ia repose, respecter les points suivants ;

- remp}acer la canalisation haute pression.

- propeder ala repose et au calage de la courroie de
distribution.

- aationner la pompe manuelle de réamorcage jus-
qu‘ad I'apparition du carburant dans le tuyau
transparent.

- 'aprés avpir rebranché la batterie, actionner le
démarreur jusqu’a la mise en route du moteur,

- contrdler I'étanchéité du circuit (voir au paragra-
phe “ Précautions & prendre”] .

RAMPE D INJECTION
DEPOSE-REPOSE

NI sz?‘nt toute intervention, respecter impé-
2\ /< rativement les recommandations preseri-

tes au paragraphe “PRE
PRENDRE". grap CAUTIONS A

» Bébrancher la batterie.

. Lgver etcaler I'avant du véhicule roues pendantes.
. Vlfjanger le circuit de refroidissement.
+ Déposer ;

- le filtre & gazole (voir opération concernée),

—— RTA n°686 —

- la fixation du filtre & gazole.
- la vanne EGR (Fig.21}.

. Débrgnpher les injecteurs et les canalisations de
retour injecteurs.

+ Déposar les vis de fixations du guide faisceau dlec-
trique afin d'écarter celui-ci,

+ Déposer la fixation du filtre 4 air.

+ Nettoyer les raccords haute pression avant leur
desserrage (voir précautions & prendre).

+ Dévisser le tuyau (1) {Fig.22} tout en maintenant le
raccord (2).
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+ Desserrer les raccords haute pression (1) et (2)
{Fig.23). .

« Déhrancher le capteur haute pression (3} en bout
de rampe. ‘

+ Déposer les canalisations haute pression [4) et'(5}.
» Déposer les vis de fixation de Ia_ramqe en dega-
geant les durits d'eau (6] pour avoir acces aux vis.
« Déposer |a rampe d'injection {7).

FiG.24

» Débrancher le connecteur (3) du déhitmétre d'air.
+ Déposer le bloc boitier de filtre & air / débitmétre
d'air (4).

« Déposer :

- les colliers {1} (Fig.25).

- |a fixation {2} de I'échangeur EGR et [écarter.

A la repose, respecter les points suivant :

- serrer las vis de fixation de la rampe au couple
preserit.

- visser ‘es canalisations haute pression neuves tout
d'abord & la main en commengant par la rampe
puis les portes injecteurs.

- serrer enfin les raccords au couple de serrage
prescyit. _

- effectuer I'amorgage du circuit de gasoil avec la
poire d'amorgage.

- aprés avoir rebranché la batterie, mettre le contact
ot le couper plusieurs fois de suite, pour assurer I_a
purge en air, puis contréler Vétanchéité du circuit
{voir au paragraphe * Précautions & prendre" )

FIG.25

- les connecteurs des injecteurs (1) (Fig.26).
+ Déposer T )
- les 3 écrous (2) du guide faisceau.

INJECTEURS - les canalisations de retour injecteurs.

DEPOSE-REPOSE

g, Avant toute intervention, respecter impérati-
- )< vement les recommandations prescrites au
paragraphe “PRECAUTIONS A PRENDRE”.

« Débrancher la batterie.

» Déposer :

- le cache moteur.

- le conduit d'entrée d'air (1) (Fig.24).
- lg conduit d'entrée d'air {2) du turbo,

ALIMENTATION EN COMBUSTIBLE

i i & ir dadditi 3 ible - -5, Joints -
1. Réservair de combustible - 2. Réservoir d'additif - 3. Jaugeg cop\bustnble -4 Bague -5 c )
6. Refroidisseur de combustible - 7. Pompe manue! d'amorgage - 8. Filtre & combustible - 9. Pompe & combustible.

- RTA n°686 —

+ Déposer les canalisations haute pression gy
injecteurs.

\1/_ Obturer les entrées des canalisation
T haute pression ainsi que les antrdeg
d'injecteurs.

« Déposer :

- les éerous (1) {Fig.27}

- les joints (2).

- les bagues d'étanchéité d'injecteurs (3).

K
~ td ..
79: Obturer les orifices des injecteurs.

A 1a repose, respecter les points suivant : 1
- visser les canalisations haute pression neuves to}
d’abord & la main en commengant par la fampg
puis les portes injecteurs. 3
- serrer enfin les raccords au couple de ser
preserit.

- vérifier le serrage des goujons{Fig.28).

- reposer les injecteurs muni de joints neufs. -i|
- respecter Vinclinaison de 45° entre () et X
{Fig.29}. ' .
- actionner la pompe manuelle de réamorgage 1
qu'a l'apparition du carburant dans le tup;
transparent. ot
- aprés avoir rebranché la batterie, actionn
démarreur jusqu'a la mise en route du motet:
- contréler I'étanchéité du circuit (voir au pore
phe * Précautions 4 prendre”) . ’

TURBOCOMPRESSEUR

DEPOSE-REPOSE

« Débrancher |z batterie.

* Déposer :

- le cache moteur.

- le conduit d'air du boitier de filtre & air et du cou-
N vre culasse au turbocompresseur (1) (Fig.32).

- le conduit d‘air {2},

) - le hoftier d'absorption de résonance du turbocom-
presseur (3),

FIG.29

i
F

ILTRE A COMBUSTIBLE

Avant d'intervenir, consulter le paragra-.

3 e
/i phe * précautions & prendre”.

fDEPOSE-REPOSE

#Déposer :

B hatterie.

W |o cache moteur {1} {Fig.30).

805 conduits d'entrée d'air {2} et (3).

¥ 'ensemble couvercle supérieur de filtre 3 air /
itmétre {4). FIG.32

« Déposer le catalyseur,

jtcarter le réservoir de liguide da frein {prendre
&n de ne pas le renverser afin que le liquide ne
gbtoule pas). :
Bbébrancher:
uyaux de carburant (1) [Fig.31).

i faisceau (2),
%liper puis déposer I'ensemble filtre 3 gazole.
Bénoser, du filtre & gazole, e détecteur d'eau (3) et
Blochauffeur {4),

+ Déposer :

- le raccord d'alimentation en huile du turbocom-
presseur {1} (Fig.33).

- e raccord de retour d'huile du turbocompresseur (2).
- le tuyau de dépression de la soupape de régula-
tion de pression de suralimentation.

- la patte de renfort {Fig.34).

- les 4 écrous de fixation du turbocompresseur
{Fig.35).

- le turbocompresseur,

A la repose

» Contréler ;

- les conduits d'air.

- I'état et le bon positionnement du tuyau de
dépression,

Tepose, raspecter les points suivanits :

e ner la pompe manuelle de réamorgage jus-
'lapparition du carburant dans le tuyau
pRarent,

s avoir rebranché la batterie, actionner le
TeuUr jusqu'a la mise en route du moteur.
Bler I'stanchaité du circuit (voir au paragra-
Yécautions & prendre”).

— RTA n“686 —

* Remplacer :

- les écrous de fixation du turbocompresseur.

- les joints déposés.

- les colliers du catalyseur.

* Procéder & la mise en huile du moteur suivant les
préconisations prescrites.

» Afin de réamorcer correctement le circuit de lubri-
fication, il est nécessaire d'utiliser un appareil de
diagnostic approprié pour actionner le démarreur
jusqu'a I'extinetion du témoin de pression d'huile,
sans que le moteur ne démarre. Aprés extinction du
témoin, insistar quelques secondes puis couper le
contact et attendre environ 15 secondes.

My, I est possible de débrancher le connacteur
2\ T du régulateur de pression sur la pompe

haute pression (connecteur 2 voies) afin de
faire tourner le moteur sans qu'il ne démarre,
mais cecf a pour effat de générer un code défaut
dans la mémoire du calculateur de gestion
moteur. If est alors nécessaire d’utiliser un appa-
raif de diagnostic approprié pour I'effacer.

DEPOSE

, - Avant toute intervention sur le circuit de
v combustible falimentation, retour ou
haute pression), respecter impérative-

ment les. recommandations prescrites dans ”
Précautions a prendre”.:

+ Débrancher la batterie,

» Déposer les carénages moteur.

* Procéder 3 la vidange du circuit de refroidisse-
ment {voir opération concernée),

+ Déposer la vanne EGR {1) [Fig.36).

+ Déposer les colliers (2) et la fixation {3) de
I'échangeur EGR.

* Ecarter |'échangeur EGR (4).

* Déconnecter les connecteurs des injecteurs.

+ Désaccoupler les canalisations de carburant,
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+ Déposer :
- les fixations du guide faisceau.

- les fixations du tube EGR.

- les canalisations de retour injecteurs.

- la patte de fixation du filtre é_air.

- les canalisations haute pression.

- les fixations {1) du couvre culasse {Fig.37).

- les fixations (2) du collecteur d’admission . )

- les fixations 3) du boitier d'absorption de réso-
nance du turbocompresseur.

- e collecteur d’admission.

FIG.37

- le boitier d'absorption de résonance.

- le catalyseur. .

- la canalisation de retour d'huile de graissage du
turbocompresseur {1} (Fig.38).

- la canalisation de graissage du turbocompresseur (2).
- le tuyau de dépression du turbocompresseur.

-1es fixations de la pompe de direction assistée afin
de I'écarter.

- le guide jauge & huile.

- Ies fixations supérieures de 'alternateur,

« Desserrer les fixations inférieures de F'alternateur.
* Faire pivoter I'alternateur.

+ Déposer :

- le support supérieur d'afternateur.

- |la pompe & vide .

- le boitier thermostatique.

- le filtre & gazole et son support.

- la roue dentée ¢d'arbre & cames.

- fes deux vis de fixations du carter de distribution
{Fig.39).

CULASSE
1. Bouchon de remplissage
2. Couvre culasse
3. Joint d'étanchéité
4, Carter supérieur de paliers d’arbre a cames
6. Vis de culasse
7. Pastille de dessablage
8. Culasse
9. Douille de centrage
10. Joint de culasse.

- les injecteurs, N

- les 24 vis de fixations du carter supérieur de
paliers d'arbre & cames.

- le carter supérieur de paliers d'arbre & cames,

- le goujon {2} et I'écrou {1} de support de pompe
{Fig.41}.

- les linguets en prenant soin de les repérer pour la

repose. o
« Desserrer les vis de fixation de la culasse dans
I'ordre indiqué (Fig.42). . N

+ Décollet la culasse a |'aide des leviers appropriés.
+ Déposer la culasse.

- RTAn°686 —

REPOSE

« Nettoyer les plans de joints de la culasse etdy
bloc-cylindres. Utiliser pour cela un produit ci
mique de décapage pour dissoudre les 1r§cesde
I'ancien joint et prascrire T'utilisation d'outils tr
chants qui pourraient endommager les plgn_sldg.
joint. Apporter le plus grand soin & cette opération]
de maniére & éviter toute introduction de com

étranger dans les canalisatiens d'huile
dissement.

- i
+ Nettoyer les plans de joint du boltier thermost}

tique. .
+ A F'aide d’un taraud approprié (M11

toyer chaque filetage de vis de culasse dans le blow-:

cylindres.

ot de refrok

7 150}, net:

- le collecteur d’admission,
- le couvre-culasse.
- les canalisations haute pression,

- les canalisations de retour injecteurs.

- le support de filtre & air,

- le faisceau et son guide.

* Rebrancher :

- les connecteurs des injecteurs.

- les canalisations de carburant.

- 'échangeur EGR.

* Reposer

- le capteur de position arbre & cames.

- la vanne EGR.

-les fixations {1} et (2) (Fig.41) du support de pompe
haute pression.

- le support supérieur d'alternateur.

- I'elternateur.

- le guide de jauge a huile.

- la pompe de direction assistée,

- la courroie de distribution {voir apération concernée).
- la courroie d'accessoires,

- le boitier de filtre & air,

- la canalisation da retour d'huile de graissage du
turbocomprasseur {1} {Fig.38).

- la canalisation de graissage du turbocompresseur (2),
- ie tuyau de dépression du turbocompresseur.

- le catalyseur.

» Procéder au remplissage et la purge du circuit de
refroidissement.

» Vérifier |'absence de fuites.

* Rebrancher la hatterie.

* Reposer le cache moteur.

« Procéder 3 la mise A niveau en huile du moteur
suivant les préconisations prescrites.

* Afin de réamorcer correctement fe circuit de lubri-
fication, il est nécessaire d'utiliser un appareil de
diagnostic approprié pour actionner le démarreur
jusqua I'extinction du témoin de pression d'huile,”
sans que le moteur ne démarre. Aprés |'extinction

du témoin, insister quelques secondes puis couper %

le contact et attendre environ 15 secondes. .

+ A Paide d'une régle de planéité et d'un jeu decsh JBERduire le plan de joint du carter supérieur de

d'épaisseur, contréler la planéité du plan de jaintdh”
la culasse et celui du bloc-cylindres.
valeur hors tolérances, prévoir le remplacement

1a culasse ou du bloc-cylindres.

» A t'aide d’un comparateur, mesurer le
ment des pistons par rapport au plgn de
bloc-eylindres pour déterminer |'épaisseur

de culasse & monter (voir

“Caractéristiques”).

desquels est établi une moyenne.

« S'assurer de la présence des douiliels de cent !
sur le bloc-cylindres et du clapet anti-

plan de joint inférieur de la culasse.

« Vérifier le bon pigeage du vilebrequin. "
+ Mettre en place le joint de culasse appropri®:

+ Mettre en place la culasse.

+ Reposer les vis de culasse aprés a\{oir con
longueur, puis brosser et huiler ou graisser ley b
et les dessous de tate {par exemple avec de ¥
moteur ou de la graisse Molykote G Raplde' Plus

« Serrer les vis de culasse en respectant 'or ré

couple de serrage (Fig.d3). )
« Reposer les linguets et les poussoirs
sur leur soupape respective.

e, Prandre en compta Ja valeur moyemne &
A )< dépassement de piston. Sur qhaqqeﬂ ]
ton, le refevé s'effectue en 2 points @ AT

En cas #

3

dépass

:‘!;!
retour Sl

i
g

hydrauli48

joint 81
du ol |
tableau 84

iers d'arbre & cames sur la culasse de produit
nchéité,

Ritposer le carter supérieur de paliers d'arbre &

dles sur |a culasse en le centrant a I'aide de deux

piges (outil réf {-). 0194-N} (A} (Fig.44) introduites
dans les trous prévus  cat affet.

* Approcher puis serrer progressivement les vis de
fixation dans l'ordre indiqué (Fig.44).

* Déposer les deux piges (Al

* Reposer :

- la pompe 4 vide.

- le boitier thermostatigue.

- le filtre & gazole et son support.

- les injecteurs.

- le carter de distribution,

- la roue dentée d‘arbre & cames.

+ Contréler et reposer les conduits d'air du turbo-
compresseur.

* Reposer :

- le boftier d"absorption de résonance du turbocom-
presseur,

— RTA n°686 —

o, West possible de débrancher le connecteur
A < du régulateur de pression sur la pempe

haute pression (connecteur 2 voies) afin de
faire tourner le moteur sans qu'il ne démarre,
mais ceci a pour effet de générer un code défaut
dans la mémoire du calculateur de gestion
moteur. Il est afors nécessaire d'utiliser un appa-
reil de diagnostic approprié pour I'effacer.

REMISE EN ETAT DE LA CULASSE

- La remise en état de la culasse se limite au rem-
placement des soupapes [clavettes, coupelles et
ressort), des joints de tige de soupapes et des
butées hydrauliques avec leur linguet.

- Au cours du démontage, prendre soin de repérer
I'ensemble des piéces et laur appariement éventuel
en vue du rementage.

- Nettoyer la culasse ainsi que toutes les pidces qui
y seront montées,

- Nettoyer les plans de joint de la culasse et du car-
ter-chapeaux de paliers d’arbre a cames. Utitiser
pour cela un produit chimique de décapage pour
disscudre les traces de I'ancian joint.

- Proserire ['utilisation d’outils tranchants

.qui pourraient endommager les plans

de joint en alliage. Apporter le plus

grand soin a cette opération de maniére & éviter

-toute introduction de corps étranger dans les
- canalisations d'huile ef de refroidissement. -
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- Souffler toutes les canalisations de la culasse et
particulizrement celles assurant la lubrification de
I'arbre & cames.

- Les sidges de soupapes peuvent étre rectifiés;
dans ce cas, il est nécessaire de roder les soupapes.
-S'assurer du bon coulissement des butées hydrau-
liques dans la culasse et de la mise en place cor-
recte des linguets. Sinon prévoir le remplacement
des butées ou de la culasse.

- Contréler que les rouleaux das linguets tournent
sans point dur, sinon les remplacer.

- Contréler le jeu axial de I'arbre & cames, I'dtat des
paliers et cames de Varbre & cames, |'état des por-
tées dans le carter chapsaux de paliers. En cas
d'usure trop importante, prévoir le remplacement
de I'arbre & cames, le cas échéant.

' La rectification du pian de joint inférieur
de fa culasse est interdite, o

- Monter toutes les pidees réutilisées & leur place
respective et respecter leur sens de montage, e cas
échéant.

- Lubrifier systématiquement, & ["huile moteur pré-
conisée, I'ensemble des pigces de contact (tiges de
soupapes, linguets, cames et paliers d'arbre &
cames).

- Aprés remoniage des soupapes, frapper légere-
ment sur chaque coupelle supérieure de ressoit
pour stabiliser las clavettes, & I'aide d'un maillet et
d‘una cale en hois.

- Enduite le plan de joint du carter paliars d'arbre &
cames de pate d'étanchéité appropride.

== Groupe

ENSEMBLE MOTEUR-
BOITE DE VITESSES

o\, Avant toute inttervention sur fe circuit de
combustible {alimentation, . retour ou
haute pression), respecter impérative-

‘ment les récommandations prescrites dans.

“Précautions & prendre”. :

DEPOSE

+ Déposer :

- |a batterie.

- le bac a batterie.

- les caches moteur. ,

- las conduits et manchans d'alimentation en air.
- F'ensemble hoitier de filtre a air / débitmétre.

+ Déhrancher :

- la durit de dégazage moteur {reliant le vase
d’expansion au radiateur).

- les connecteurs {1} du calculateur {Fig.45).

- les fils de masse (2).

- le tube de dépression sur la pompe & vide.

« Déposer e calgulateur {3,

» Ecarter le boitier de servitude moteur {4).

» Déposer la partie inférieure du boitier fusibles
moteur.

+ Lever et caler le véhicule,

» Déposer:

- les rouss.

- les écrans pare-boue.

- |a barre antirapprochement inférieure.

- le tirant antibasculement du moteur.

- 1a ligne d’échappement.

- |a partie AV du berceau moteur.

- la eourroie d'entrainement des accessoires (voir
opération concernéel.

+ Ecarter e compresseur de climatisation.

+ Déposer : :

-1es fixations du récepteur d'embrayage et I'écarter,
- les durits du radiateur de chauffage.

- les transmissions {voir chapitre “transmissions”].
« Débrancher :

- le contacteur de marche arriére.

- les commande de bofte de vitesses & I'aide d'un
outil approprié de type PSA {-.0194-T.

+ Déposer les fixations (1) du support de commande
des vitesses (2} {Fig.46) et 'écarter.

moteur boite.

+ Protéger le radiateur. i
» Déposer : {
- le support moteur droit (coté distribution), |
- le suppott moteur gauche (coté boite de vi[esmé
+ Décaler légérement le groupe maotopropulsey i
I'avant pour dégager la boite dg vitesses du berceg ;
+ Déposer le groupe motopropulseur. i

+ Réaliser un montage de soutien sous I'e"Semh{E‘

REPOSE
Procéder dans 'ordre inverse de la dépose, gn [
nant soin de respecter les points suivants : i
- Remplacer systématiquement tous les éery
autofreinés et tous les joints d’étanchéité, 0«1
- Respecter les couples de serrage prescrits,

- Remplacer les bagues d'étanchéité de sortip g
hoite de vitesses et garnir de graisse les levres,
- Effectuer le remplissage et la mise & niveay
huile de la boite de vitesses (voir au chap
*BOITE DE VITESSES").
- Sicela n‘a pas 6té fait, remplacer le filtre 3 hij
puis procéder au remplissage et & fa mise A niy
en huile du moteur selon les préconisations st
quantités prescrites. E
- Réaliser la purge en air du circuit d'alimentatiy!
en combustible. %
- Procéder au remplissage et & la purge du circuilhf‘
refroidissement {voir opération concernée}, 3
- Vérifier I'absence de fuite, la régularité du fom
tionnement et extinction des témoins d‘anomdey
moteur tournant. bl

4
i
4
|

REMISE EN ETAT DU MOTEUR

DEMONTAGE

e Al cours du démontage, prendre soin 4
=( )= repérer l'ensemble des piéces, laur sl

de montage, et leur appariement gvenlmg
en vue du remontage. 1

e

e

O

COUPLES DE $ERRAGE DES SUPPORTS DU GROUPE MOTOTRACTEUR (dalN.m)
A, Cété droit - B. Arriére - €. Entretoise de support de boite de vitesse - D. Coté gauche
1.60-2.55-3.45-

4.28-5.65-6.40-7.1,2
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h‘époser le démarreur et I'alternateur.
accoupler |a boite de vitesses du moteur.

). ide d'un outil de blocage approprié (PSA 0188.F),
i mobiliser en rotation le volant metaur.
époser le mécanisme d’embrayage et le volant
foteur. .
Wprocéder @ la dépose du turbocompresseur, de la

¢ rroie de distribution et de la culasse (voir opéra-
BHhas concernées.
J¥s ocader & la dépose de fa pompe haute pression
Pioir opération concernde).
Ehéposer les supparts d'accessoires.
Bihiposer |a pompe & eau avec son joint (voir opé-
ion concernée).
¥iisposer le carter inférieur, en repérant la position
P ses vis de fixation.
Wascupérer [a roue dentée de vilebrequin avec sa
Mavette.

¥tiénoser la pompe a huile a I'avant du vilebrequin
‘W’i' opération concernée),
Whéposer le puits de jauge & huile.
Fhéposer et désassembler chague ensemble bielle-
Biston, et les ranger sans les dépareiller,
WDesserrer progressivement les chapeaux de
liers de vilebrequin et les déposer, avec leur
ssinet et les cales de réglage du jeu axial, les
ger dans l'ordre sans les mélanger (n°1 coté
ant moteur). Récupérer la bague d'étanchéité du
Milier n°1. :
Ehiaposer le vilebrequin.
WRécupérer las coussinets restés dans le bloc-cylin-
L5i nécessaire, déposer les gicleurs de fond de pis-
s,

wle, Nettoyer soigneusement I'ensemble des
< piéces, les plans de joint, les surfaces de
E ' contact, Ies vis enduites de frein filet, les
[Canalisations de fubrification et de refroidisse-
2ent. Pour les pigces réalisées en alliage léger,
ous vous conseilfons d'éviter de les gratter
'qis d’utiliser pour leur nettoyage un décapant
[thimigue.

REMONTAGE

+ Reposer les gicleurs de fond de pistons (1)
{Fig.47}.

* Monter dans te bloc-cylindres les coussinets (2)
rainurés, huilés, suivant la classe déterminée pour
chaque tourillon.

+ Placer de chaqua coté du palier n°2 {coté volant
moteur), les cales de réglage (3) du jeu axial avec la
face rainurée coté vilebrequin.

FiG.47

« Monter le vilebreguin.

+ Contrdler le jeu axial [Fig.48):

- monter un comparateur en bout de vilebrequin.

- agir axialement sur le vilebrequin et mesurer le jeu.

- &'il est hors tolérance (veir Caractéristiques),
mesurer I'épaisseur des cales de jeu axial et les
changer si nécessaire. Si les cales sont correctes,
contréler le vilebrequin et le bloc moteur,

IOCéder au contréle des pigces et & leur rempla-
giment en fonction de leur disponibilité en
Kithange,

LONTROLES
plontrler le jeu pistonfaxe. En cas de jeu trop
irortant, remplacer les ensembles piston-axe.
,nlroler le jeu & la coupe des segments. En cas
i Jeu trop important remplacer les 4 pistons.
f nlrpier les bielles (équerrage, vritlage, alésages
214 téte ot du pied). En cas de valeurs hors tolé-
LeS sur une seule bielle, remplacer 'ensemble
bielles,
Uitrbler Ja jeu axe de piston / bague de pied de
8. En cas de jeu trop important, remplacer les
S avec les pistons, ou les 4 bielles. Si la bague

iVied de bielle a 61¢ déposée, veiller 2 aligner son

U de lubrification avec celui de la bielle au
Ontage,

Mirdler 'usure des fGits du bloc-cylindres (ovali-

BN, conicits). Si 'usure dépasse les valeurs

“hites, remplacer e bloc-cylindres.

gontrdlor e jeu radial de chaque palier de vilebre-

i
:lFt de chaque bielle, e voile du vilebrequin,
wAlsation et la conicitd des manetons et des tou-

- En cas d’usure trop importante, remplacer

W “0Ussinets oy rectifier ou remplacer le vilebre-

" 6N fanction des classes de coussinets.

* Déposer le vilebrequin.

+ Effectuer I'assemblage de chague ensemble
bielle-piston, en huitant les axes (1) et lo demi-cous-
sinet {2} dans |a téte de bielle {3}. Utiliser des joncs
d'arrét neufs () (Fig.49).

+ Monter les segments huilés sur les pistons en
commencant par le segment racleur (6} puis celui
d'étanchéité (7) et enfin le segment coup de feu (8)
en plagant les marquages * Top ” vers la téte du pis-
ton. Tiercer les segments & 120°, en les décalant par
rapport a I'axe de piston et a la coupe du segment
racleur (Fig.49).

* Monter dans leur chapeau, les coussinets (1) huilés
suivant la classe déterminée pour chague maneton, lls
doivent parfaitement étre centré sur la bielle o1 le cha-
peau. Utiliser pour cela I'outil (2) PSA 0194.P {Fig.50).

— RTA n®686 —

+ Mettre en place chaque ensemble bielle-piston
huilé et apparié dans le bloc-cylindres {(ensemble
n*1 coté volant moteur) et orienter |a fleche (Fig.51)
vers la distribution.

* Huiler les coussinets des manetons sur les bielles.
+ Poser lg vilebrequin aprés avoir lubrifier les cous-
sinets de tourillon sur le bloc moteur.

+ Monter les chapeaux de hielle aprés les avoir
lubrifié et centré correctement avec l'outil PSA
0194.P.

s Les serrer au couple avec des vis neuves.

+ Poser les coussinets de tourillon avec le gabarit
PSA 0194.Q sur le carter des chapeaux de paliers.

« Vérifier la présence des 10 goupilles de centrages
sur tous les paliers.

+ Déposer sur la périphérie du carter cylindre un
cordon de pate d'étanchéité,

* Monter le carter de chapeaux de paliers de vile-
brequin sur le carter cylindres en le centrant aves
les 2 piges PSA 194.N en (A} et {B) (Fig.52),

+ Approcher toutes les vis.

» Déposer les deux piges de centrages.

» Serrer le carter de chapeaux de palier dans I'ordre
et au couple prescrit,

» S'assurer que le vilebreguin tourne librement.

* Reposer (*):

- la pompe a huile,

- le crépine d'aspiration d’huile.

- la pompe 3 eau.

.¥Q319AQ 135310 4N
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Z (*) Se reporter aux opérations concernées.

» Placer Je joint d'étanchéité sur le vilebrequin, Cﬁw-

volant moteur, avec 'outil PSA 0194.M (Fig53)

« Une fois le joint en place, le maintenir aves oy
pendant 5 secondes. ‘
+'Dépaser I'outil. ;
+ Poser |e joint d'étanchéitd sur le vilebraquin, céli"
pompe a huile, avec I"outii PSA 0194.L.

* Une fois le joint en place, le maintenir aveg Fouy
pendant 5 secondes. .
« Déposer l'outil, .
+ Reposer la culasse {voir opération concemgg),

» Effectuer la suite des opérations

CARTER-CYLINDRES ET EQUIPAGE MOBILE
1. Volant moteur
2. Demi-coussinets de vilebrequin
3. Cales de réglage du jeu axfal du vilebrequin
4. Bagues d’étanchéité de vilebrequin
5. Vilebrequin - 6. Roue dentée de vilebraquin
7. Poulie de vilebrequin
8. Vis de poulie
9. Carter-cylindres
10. Bouchon fileté d’obturation
11. Joint
12. Vis de chapeau de bielle
13. Bielle
14. Demi-coussinets de bielle
15. Jongs d'arrét d'axe de piston
16. Axe da piston
17. Piston
18. Segrment racleur
19, Segment d'étanchéité
20, Segment coup de feu.

ECHAPPEMENT
1. Collecteur d’échappement - 2. Joint de collecteur ~ 3. Turbocompresseur - 4. Entretoise - 5, Fiitre & particuls
6. Tuyau intermédiaire - 7. Silentblocs - 8. Silencieux - 9. Ecrans thermigues,

—— RTA n°686 —
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CHAPITRE 1 BIS

CARACTERISTIQUES

rd Ld - r
== Géneéralités
Moteurs Diesel 4 temps & injection directe, 4 eylindres en fignes verticaux._ o
Bloc-cylindres en fonte avec chemises usinées directement dans le bloc. Distribution
entrainée par une courroie crantée. Il dispose de deux arbres & cames en tete ot cul-
buteurs a galets avec poussoirs hydrauliques commandant 16 soupapes. L'arbre &

cames d'admission est commandé par chaine depuis Tarbre & cames
d'échappement. Culasse et carter d’arbres & cames en aluminium.

Type moteur _RHR (DW10BTED4) |
Alésage x course (mm) 85 x 88
Cylindrée {cm?) 1 9?8
Rapport volumétrique 18a1 ]
Ecart de compression entre cylindres b bars maxi
Puissance maxi :

~ CEE (kW a trfmin} 100 & 4 000
- DIN {ch & tr/min) 136 2 4 000
Couple maxi

- CEE (daN.m a tr/min) 3241750
~ DIN {m.kg & tr/min} 32721750

= CUlasse

Culasse & 16 soupapes en alliage d'aluminium aveg siéges et guides de soupa-
1es rapporiés,

Les arbres & cames sant insérés entre le carter paliers d'arbre & cames et la
culasse. Diamétre du logement d’arbre & cames : 26 + 0,15 mm. Hauteur : 134 +
0,05 mm ientre les plans de joint cdté bloc cylindre et celui du carter de paliers
d’arbres a cames).

Défaut de plangité maxi. {avec libre rotation de V'arore & cames) ; 0,03 mm.

La rectification du plan de joint est possible jusqu'a : - 04 = 0,05 mm.
Diamétre des portées d'arbre & camas ; 26 = 0,15 mm,

Les culasses rectifiées sont repérées par un R c8té distribution.

JOINT DE CULASSE

Joint de culasse métallique multifeuilles monté & sec.

Sens de montage : repéres d'épaisseur cité opposé aux tubulures, .
4 épaisseurs sont disponibles en fonction de la valeur de dépassement dgs pis-
tons par rapport au plan de jaint du bloc-cylindres. Ces épaisseurs sont identi-

Caractéristiques du joint de culasse

Dépassement des fpainseur‘du .| Nombre de trous| Nombre de trous I\tomhiiii
istons mm) foint du culasse en A" en "B” en?
P {écrass) {mm)
055208 1,25% 1
0,6140,65 1,30* z 0
0664070 1,35% 3
0,712 0,75 C 40 4
0762080 1,45 1 1
0812085 15 2 1
0862090 1,55 3
0912095 1,6 4 v
*: 2004 mm
VIS DE CULASSE

Vis 2 empreinte Torx méle au nombre de 10.

Pas : 12 x 150.

Avant chaque remontage, les vis doivent étre brossées et enduites dh

moteur sur les filetages et saus les tétes.

Ordre de serrage : en spirale en débutant par les vis centrales.

SIEGES DE SOUPAPES

Sidges en acier, rapportés par emmanchement dans la culasse.

1

FIG.2

H 1. Siége de soupape
A. Diametre

H. Hauteur.

fiables par des trous sur le bord du joint de culasse {Fig.1}. Cotes {Fig.2)
Cotas mml Soupape d'admission. | Soupape dbchif
BA Cote nominale. 31,49 £ 0,008 264+ 0.0255
Cote réparatiof, 31,99 £ 0,026 26,99 £ 0,00
Hauteur H 5,176 = 0,025 5601
Angle 60°
FIG.1 GUIDES DE SOUPAPES

A. Repére moteur - B, Repére épaisseur - C, Repére réparation.

Guides rapportés par emmanchement dans la culasse.

— RTA %686 —

A

des quides de soupapes d'admission et d'échappement (mm) (Fig.3):

faqre intérieur (A):5,2{+0,05/0).

re extérieur (B] :

, nominale : 10 (+0,032/0).

réparation soupape d'admission : 10,5 {+ 0,032 /- 0,023).
é;éparation soupape d'échappement : 10,5 {+0,032/0},
stre (D) du logement de guide de soupape dans la culasse :

e‘nomiﬂﬁ“e 1 9,974 {+0,022/0).
réparation : 9,474 (+0,022/0).

ur (C) de positionnement du guide par rapport au plan de joint : 38,36 = 0,5,

OB
Jol) Z 2
;//\
)
T OA
L
; C
i
FIG 3

1, Guide de soupape - 2. Culasse - A. Diamétre intérieur - B. Diamétre extérieur
; C. Cote de positicnnament du guide de soupape
D. Diamétre du logement du guide de soupape dans la culasse.

]
SSOIRS

rapage du jeu par butées hydrauliques et commande par linguets a rouleaux.

SORTS DE SOUPAPES

fessort par soupape, identique pour 'admission et I'échappement.

métre (D) {Fig.4} du fil : 3 mm £ 0,03

¢as de rectification du plan de joint de culasse, remplacer les rondelles
pui aux cotes d'origine par des rondelles aux cotes réparation.

PAPES

Joupapes en téte commandées directement par les arbres 4 cames via des
tets & rouleaux munis de butées hydrauliques de rattrapage de jeu.

@D

QA

=

FIG.4

A. Diamétre de gueus
de soupape

B. Diam#tre de soupape
C. Longueur de soupape
D, Diamétre du fil

du ressort de soupape.

Soupape d'admission | Soupape d‘écﬁappement

i)
Mewr C {mm)

5,968 (x 0,05)
299+01
102,55 £ 0,15

102,48 + 0,15

| 25+ 01

Hauteur nominale (mesurée entre [es deux plans de jeints) : 235 mm £ 0,05 mm.
Rectification maximale : 0,2 mm.

Bloc-cylindres en fonte avec chemises usinées directement dans le Bloc.
Alésage d'un cylindre :

- origine : 85 {+0,018/0) mm.

- réparation : 85,6 {+0,018/0) mm.

Diametre d'alésage des paliers de vilebreauin dans le blog ; 63,731 4 63, 750 mm.

— Eaui bil

VILEBREQUIN

Vilebrequin a 4 contrepoids et tournant sur b paliers.
Diamétre des tourillons :

- cote nominale : 60 {0/-0,025} mm.

- cote réparation : 59,7 (0/-0.025} mm,

Diamétre des manetons :

- cote nominale : 50 {¢/-0,016} mm.

- cote réparation : 49,7 (070,016} mm.

Jeu axial (réglé par 2 cales d'épaisseur au niveau du palier n®2. Sens de mon-
tage face rainurée coté vilebrequiny* : 0,07 4 0,32 mm.
Jeu radial du vilebrequin ; 0,02 4 0,072 mm

* Cylindre n*1 caté volant moteur.

Cotes vilebrequin

" Largeur palier épaisseur des cales
(+ 0,05/0) mm de jau axisl
Cote nominale 266 23
Cote réparation 1 26,8 24
Cote réparation 2 26,9 2,45
Cote réparation 3 2 25

Coussinets supérieurs de vilebreqguin

Il n’existe qu’une seule classe pour les demi-coussinets supérieurs de palier de  B7A

vitebrequin ;

- cote nominale : 1,853 £ 0,003 mm (repére de couleur noire sur la tranche).

- cote réparation : 2,003 + 0,003 mm (2 repéres de couleur noire sur la tranche).
Les coussinets supérieurs sont rainurés ¢6té bloc moteur. .

Coussinets inférieurs de vilebrequin

Les classes des coussinets inférieurs de palier de vilebrequin sont reportés sur
le bloc moteur c6té distribution (Fig.5) et sur le premier contrepoids du vilebre-
quin c6té distribution.

FIG.5

Les caractéres alphanumériques coreespondent a l'indice correspondant a la classe
de chacun des palier dans Fordre du n° 1 au n® b en partant du ¢6té volant moteur.
Les coussinets cité paliers sont lisses et possédent 5 classes de jeux différents. Pour
déterminer la classe de chague tourillon, se référer au tableau {Fig.6).

act. i
ﬁo olilZ 3[4 s TsTF e s albic ale gD i n'e. il iuly— @
4
2 .
3i
i 1 FIG.6
B 1. Classe des coussinets
5 Lg 2. Indices relevés
s . .
R du vilebrequin
& 3. Indices relevés
F o du bloc cylindre.
£
F“_ E
i
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Epaisseur {z 0,003 mm) et repérages des coussinets des différentes classes:

Cote réparation Coulur d'Mentification *

1,987
1,995
2,003
20n
2,019

Cote nominale

1,837
1,848
1,853
1,861
1,869

Clagass

Bleu

Noir

Vert
Rouge
Jaune

{*) : Les cotes réparations ont deux repéres au lieu d'un pour la cote nominale
de méme couleur que celle-ci.

BIELLES ' .
Bielles en agier forgé, & section en “1%, avec chapeaux coupés et rectifiés.
Entraxe : 145 mm.

Diamatre de |a téte : 53,7 {+0,008/- 0,005} mm.

Diamatre du pied de bielle : 28 (+0,02/0,007) mm.

Coussinets de bielles . N
Sens de montage ; les demi-coussinets de bislles sont avec ergot de position-
nement.

Caractéristiques des coussinets

-Repére couleur

- : ipalsseur'(m.m]
Coussinets Cousslnats supérieurs | Coussinots infériours

1828
1978

Orange
Qrange-orange

Noir
Noir-noir

Cote nominale
Cote réparation

PISTONS .
Fistons en alliage d'aluminium & téte intégrant une chambre de combustion de forme
creuse et concave, 'empreinte des soupapes et gui comporte 3 segments: o
Chaque téte de pisten comporte une fléche qui doitl pointer vers |a distribution
du moteur {Fig.7), indiquant son sens de pose. La jupe de piston est partielle-
ment revétue d'une couche 3 base de graphite pour ohtenir, surtout en phase
de rodage, le plus faible frottement possible.

Hauteur entre téte de piston et axe d'axe de piston : 46,705 + 0,025 mm.
Diamétre :

- naminal : 85 (0/+0,018) mm.

- cote réparation : 85,6 (0/+0,018) mm,

Diamétre du logement d'axe de piston : 28 (+ 0,01/+ 0,005) mm.

SEGMENTS

Au nombre de trois par piston :

- un segment coup de feu repére violet.

- un segment d'étanchéité repére jaune.

- un segment racleur violet. . )
Sens de montage ; repére “TOP" dirigé vers le haut et tiergage & 120°,
Epaisseur {mm} :

- coup de feu : 3,5,

- dtanchéité : 2 {-0,01/-0,03).

- racleur : 3{-0,01/-0,03),

Jeu & la coupe {(mm) :

- segment coup de feu : 0,20 & 0,35.

- segment d'étanchéité : 0,84 1.

- segment racleur : 0,25 & 0,60.

AXE DE PISTON _ bt
Axes en acier montés libres dans les bislles et dans les pistons et arrétésp
deux circlips. o
Longueur d'axe de piston : 70 {0/-0,3) mm.

Diamétre d'axe de piston : 30 (0/-0,005) mm.

Distribution par double arbre a cames en téte entrainés depuis le vilebrequin§
par une courroie crantée dont la tension est assurée automatiquement par |
galet tendeur a excentrigue. Le deuxiéme arbre & cames est entraine par lo e
mier via une chaine. :

DIAGRAMME DE DISTRIBUTION

A.0.A (Avance Ouverture Admission) ; 15°20" aprés PMH.
R.FA (Retard Fermeture Admission) : 12°11" aprés PMB.
A.0.E {Avance Ouverture Echappement) : 23°12" avant PMB,
R.FE {Retard Fermeture Echappement) : 15°27" avant PMH.

ARBRE A CAMES o 4
Arbre & cames réalisé 4 partir d‘un tube d'acier avec cames frittées et emboug]
emmanchés, tournant dans un carter palier constitué de 5 paliers de fixatipg:
Une rondelle de butée assure le guidage axial de I'arbre & cames. Il est entraiy]
par la courroie crantée depuis le vilebrequin et entraine la pompe avide, -
Levée de cames : 4,05 mm

Levée de soupape : 8,6 mm.

Diamétre des tourillons d’arbre 4 cames : 26 {-0,02/-0,041) mm.

Longueur arbre & cames d'admission : 428,62 + 0,35 mm.

Longueur arbre & cames d'échappement : 4489 + 0,35 mm. _
: i
COURROIE CRANTEE !
Courroie commune 4 Fentrainement d’un arbre & cames et de la pompe A et
Sens de rotation : Sens horaire.

Moade de tension : par galet tendeur automatique.

Largeur : 25,4 + 0,8 mm, )
Nombre de dents : 146. g
Fournisseur : Dayco. .

Arbre a cames d'admission entrainé par chaine depuis I'arbre & cand]
d'échappement,

Nombre de maillons 40.

Fournisseur : Dayco,

Largeur: 12,9 £ 0,2 mm.

Epaisseur : 9,6 + 0,2 mm.

Péricdicité d'entretien : remplacement tous les 240 000 km ou tous les 10§n&"

Lubrification sous pression par pompe & huile entrainée depuis Ielwiebre‘l ;
par une chaine. Le circuit comporte un clapet de décharge intfégré ala pOIl;
un échangeur thermigue eau/huile, un filtre et 4 giclaurs d'hmlle pour le e y
dissement des fonds de pistons qui sont logés dans le bloc-cylindres. B
Le circuit assure aussi la lubrification de la pompe & vide et du turbocomp
seur.

POMPE A HUILE R _
La pompe a huile est fixée sous le carter-cylindres coté dlstnbptlon eteste
née par chaina avec un pignon entrainé en bout de vilebrequin, at
L'étanchéité entre la pompe 4 huile et le carter-cylindres est assurée par "
pite & joint silicone monocomposant. Présence d'un régulateur de ?feim
d'huile sur Ye canal de lubrification des paliers d'arbre & cames pour [in
prassion sur le haut moteur. A
Pression maxi d'huile

-31000trfmin:1,9+02b.

-32000t/min:4+02b.

- Régulateur de pression intégré : 8 b

MANOCONTACT DE PRESSION

Le manocontact est vissé sur I'échangeur eaw/huile, & I'avgnt su :
res. Il permat I'allumage du voyant dalerte au combiné d'instruments 81 4
pression d'huile insuffisante.

Allumage du témoin : pression inférieure & 0,5 bar.

Connecteur 2 voies gris.
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4

ENDE DE NIVEAU ET DE TEMPERATURE D'HUILE MOTEUR

o o5t située sur la partie avant du carter d'huile et transmet les indications au
W oiné d'instruments.
8 necteurs 2 voies vert,

{roidissement par circulation forcée de liquide antigel en circuit hermétique
sous pression de 1,4 bar. Le circuit comporte principalement une pampe &
un radiateur de refroidissement et de chauffage, un vase d'expansion, un
Jhmostat équipé d'une électrovanne de dérivation, un échangeur huile/eau et
i motoventitateur commandé par le calculateur de gestion moteur. Une
strovanne d'asrét limite le débit de liquide de refroidissement vers le vase
faxpansion.
B (icateur de température au combiné d'instruments,

BOMPE A EAU )
% pornpe & eau, logée sur fe cbté distribution, est entrainée par la courroie
atée. Lensemble roue dentée, flasque et turbine qui constitue la pompe a
p'est pas dissociable. Il faut denc, en cas de dysfonctionnement, procéder
n échange complet de la pompe.

PADIATEUR
Bidiateur 3 faisceau horizontal en aluminium,

hut

VASE D'EXPANSION
s d'expansion en plastique fixé sur le passage de roue droit dans le com-

iment moteur et qui recoit, sur sa partie supérieure, la sonde de niveau de

[fuide de refroidissement,

2o dlectrovanne d‘arrét se trouve sur le tuyau d'alimentation entre le thermo-
tet le vase d'expansion. Elle limite le débit de liquide de refroidissement vers
ase d’expansion pandant la phase de mise en température. Elle est cuverte
and le moteur est chaud (vanne fermée quand elle est alimantée).
nnecteur bleu 2 voies.

Eome de I'électrovanne de coupure :

k12V voie 1.

thignal voie 2.

fisistance : 10,5 Q.

NGEUR HUILE/EAU
langeur thermique en aluminium fixé en avant du bloc-cylindras, il permet le
pidissernent de 'huile par Iintermédiaire du circuit de refraidissement et
tde support au filtre 3 huile.

RMOSTAT
ostat & élément thermodilatable logé dans le boitier thermostatique coté
ant moteur. Le boitier de thermostat est en plastique et n'est pas démontabla.
Mpérature de début d’ouverture : 88°C,
Riboitior de thermostat est également équipé d'une électrovanne de dérivation.
e limite (e débit de liguide de refroidissement vers la pompe & eau pour dimi-
i le teps de mise en température du moteur. Elle est ouverte quand celle-
past pas alimentée. Elle se ferme progressivement avec la montée en tem-
Bture du moteur et se ferme quand le moteur est chaud et que le thermostat
Otvert.
ctrovanne de dérivation est alimentée en 12V,
Jnecteur bleu 2 voies :
e 1: alimentation 12 V.
Qe 2: signal.
ance:51+15Q

OVENTILATEUR
ge d'un seul motoventifateur sur le radiateur,

Rotoventilateur est alimenté par le module de refroidissement. La vitesse du
ventilateur est pilotée par le calculateur de gestion moteur grice &
“mation température d'eau et Iinformation pression du circuit de climati-
_-Les informations du calculateur via le module de refroidissement sont
Iplexés. Petite vitesse & 97 °C. Grande vitesse & 105 °C.

%t du moteur, le calculateur commande |a postventilation si la tempéra-
b SPasse 105° C,

NOE DE TEMPERATURE

:‘I} Pe CTN, elle est vissée sur le boitier thermastatique et elle informe le cal-

8Ur de gestion moteur (optimisation du fonctionnement du moteur et com-

mande du motoventilateur de refroidissement}. Le calculateur commande éga-

lement l'indicateur de température au combiné d'instruments en cas de sur-
chauffe du moteur.

Repére couleur : connecteur vert 2 voies.

Résistance aux bornes du calculateur Gt et A2 (connecteur gris) : 2 kQ.

TURBOCOMPRESSEUR

Turbocompresseur & géométrie variable fixé sur fe collecteur d’échappement
avec capsule de régulation de pression de suralimentation. Celle-ci est régulée
par la pression de sortie du turbocompresseur. |l est lubrifié par le circuit cor-
respondant du moteur.

Margue et type : Garrett type M83.

Pression dans la capsule de I'glectrovanne moteur au ralenti : 0,325 b.
Déplacement de la tige de commande (moteur arréte} de la capsule pour une
dépression de 0,350 b dans la capsule : entre 9 et 11 mm.

Pression de suralimentation & 2000 tr/mn © 1,5 bars.

CAPSULE REGULATRICE

Située sur le turbo, elle est reliée au circuit & dépression. Sa membrane agit sur
la tige de commande faisant varier I'inclinaison des ailettes du turbo 4 géomé-
trig variable et régule ainsi la pression de suralimentation. La dépression dans
la capsule est commandée par une électrovanne de régulation, elle méme pilo-
tée par le calculateur.

DEBITMETRE D°AIR

Débitmatre d'air & “film chaud ” monté sur le conduit d’air en sortie du boitier
da filtre 4 ait, avant le turbocoempresseur. Il a pour réle de mesurer la quantité
d'air aspirée par le moteur.

Repére couleur : connecteur noir 4 voies.

Tension d'alimentation (aux bornes du connecteur du débitmatre) :
-home 4:+ 12V,

- borne 2 : information calculateur.

- hornes 1 et 3 : alimentation calculateur.

SONDE DE TEMPERATURE D'AIR

La sonde est placée dans le collecteur d'admission derriére le clapet
d’admission. Le signal de la sonde est utilisé comme grandeur de correction
dans le calcul de la quantité injectée.

Résistance entre A2 et G3 connacteur marron : 8 kQ.

Circuit d'alimentation en combustible par injection directe haute pression et 3 rampe
commune constitué principalement d'un filtre & combustible, d'un réchauffeur de
combustible, d'une pompe d'alimentation, d'une pompe haute pression, d'une
rampe d'alimentation, d'injecteurs & commande pigzoélectrique et d'un réservoir
additionnel d"additif pour les véhicules équipés du filtre & particule.

RESERVOIR

Réservair en matiére plastique fixé sous la caisse, en avant de I'essieu arriére.
Capacité ; 66 litres.

Préconisation : gazole.

RECHAUFFEUR ELECTRIQUE DE COMBUSTIBLE

Réchauffeur électrique situs & Iarrivée du carburant dans le filtre & combustible.
If est nécessaire de le démanter lors de I'échange du filtre.

Il est alimenté électriquement pour des températures basses qui risqueraient de
figer la combustible, et assure ainsi le réchauffage du combustible, Il comporte
un contacteur gui interrompt sa mise 4 la masse lorsque le combustible atteint
sa tampérature.

Tension d'alimentation : 12 valts.

FILTRE A COMBUSTIBLE

Le filtre forme un seul bloc avec le boitier et ne se remplace pas séparément. |l est
fixé sur un support au dessus de I'alternateur & proximité du support moteur droit.
Le filtre & carburant disposa d’un réchauffeur électrique de carburant monté en posi-
tion centrafe sur le filtre entre le raccord d'arrivée et le raccord de sortie.

Repére couleur des raccords de canalisations ;

- alimentation : blanc,

- retour : vert.
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Périodicité d’entretien : remplacement tous les 60 000 km. Vidanger le décan-
teur d'eau tous les ans ou tous les 20 000 km.

POMPE HAUTE PRESSION o

Le moteur 2,0 HDI utilise un systéme d'injection diesel common rail Siemens.
Dans la pompe d’alimentation est intégrée une pompe detransfgrt de carburant
qui aspire le carburant du réservair vers la pompe d'alimentation. Le conduit
d'arrivée 3 la chambre haute pression de la pompe d'alimentation comporte
une soupape de dosage de carburant qui régule la quantité de carb_uran_t four-
nie aux éléments de pompage haute pression en fonction de la situation de
conduite. Le carburant est amené sous haute pression & la rampe d'injection et
aux injecteurs, ol il est disponible pour Yinjection. . y

La pression d'injection varie entre 350 bars et 1650 bars en fonction de I'état C!e
fonctionnement du moteur. La pression du systéme d'alimentation est mesurée
par une sonde de pression de carburant sur la rampe d'inject‘ion. La fsonde de
pression du carburant transforme la pression de systéme d’alumentlatlon enun
signal de tension. Ce signal de tension sert au calculateur de gestion moteur
{PCM) pour calculer fe débit d'injection. .

Le calculateur détermine le point d'injection et la quantité injectée en fpr]ctlon
des différents parameétres acquis. La quantité de carburant a!nsi déflqle est
injectée dans les différentes chambres de combustion par le§ inljecteurs & com-
mande pidzoélectrique. Une pré-injection et une injection pr|nC|,paIe sont réali-
sées a chagque fois. Le carburant excédentaire est ramené au reservoir qe car-
purant par la tuyauterie de retour de carburant. Le régulateur de pression de
carburant & Ya sortie haute pression de la pompe d'alimentation régle la pres-
sion de carburant et donc la pression dans la rampe d'injection. .
La pompe d'alimentaticn dispose de trois éléments de pompage haute pression
décalés de 120° » .

La pompe de transfert de carburant est intégrée dans la pompe d'alimentation,
située sur la bride d’entrainement. La pompe de transfert de carburant est une
pompe & palettes. . N

La soupape de dosage de carburant se trouve dans le conduit darrivée entre les
gléments de pompage haute pression et 1a pompe de transfert de carburant. Elle
est commandée par le caleulateur. )

Les sorties haute pression des trois éléments de pompage sont regroupees en
un raccord haute pression. . _

Le régulateur de pression de carburant est situé & la sortie haute pression vers
la rampe d'injection. Le régulateur de pression de carburant, & commande
électromagnétique, est piloté par le calculateur.

La pompe n'est pas réparable et aucune piéce n'est fivrée en rechiange.
En cas d'anomalie, il est nécessaire de remplacer la pompe. - :

FIG.8

1. Raccord haute pression
2, Canalisation d'arrivée

3. Soupape de dosage

de carburant

4. Retour au réservoir

de carburant

5, Régulateur de carburant,

Margue ; Siemens YDO

INJECTEURS

tnjecteurs 4 commande piézoélectrique maimenus chacun dans la culasse par
une bride. Ils sont commandés par le calculateur de gestion moteur et la quan-
tité injectée (pré-injection, injection et post-injection) dépend de la durée
d'ouverture de Iinjacteur, du débit d'injecteur ié & sa conception, et de la pres-
sion régnant dans la rampe commune.

_En cas d'anomealie, les injecteurs ne sont pas réparables et il est inferdit
A de los démonter, de desserrer s raccord adaptateur d'entrée de la cana-
_ lisation haute pression d'un injecteur ou d'alimenter directement en 2
_Volts un injecteur. : : C
En cas de difficulté pour déposer ur injecteur, déposer fe goujon de fixation de sa
brida afin de pouvoir e manceuvrer plus facilement, : .
Aprés toute dépose d'un injecteur, remplacer son joint et sa bague d'étanchéitd,

Ordre d'injection (n°1 cBté volant moteur} : 1-3-4-2.
Pression d'injection : 350 & 1 650 bars.
Nombre de trous : 5.
Diamétre des trous : 0,16 mm.
Résistance : 200 kQ. {

RAMPE I ALIMENTATION COMMURNE .
La rampe d'injection commune haute pression a pour role de réguler [a Dy
pression, d’amortir les pulsations crédes par les injections et c!e relier les g
ments haute pression entre eux. Elle est en acief mécanosoudé et est fixég g
bloc-cylindres, Elle supporte un capteur de pression. .
En réparation, il est interdit de déposer les raccords adaptateurs de sortie de la rampg, -+

s, los caractéristiques électriques, fournies sans tqférance dans ce parg|
={ )< graphe, ainsi que celles dans celui d’alimentation en carburant, pey]]
vent résulter de mesures effectudes sur les organes de gestion motgy
ou aux borngs du connecteur du calculateur, par le hiais d'un bornier appra/
prig, & I'aide d'un multimétre de commercialisation courante. Leur interpr, ;
tation doit donc tenir compte des disparités de production. ‘

CALCULATEUR ] ;
Dispositif de gestion moteur avec injection directe & haute pression de ty
“Commeon Rail” commandé électroniquement par un calculateur électroniqué}ﬁ
128 bornes sur trois connecteur, situé sur |'aile avant gauche dans le compar
ment moteur derridre le bac A batterie. Afin d'optimiser le fanctionnement by}
moteur, le calculateur exploite les informations transmises par les différent
captaurs, principalement la position de la pédale d’accélérateur, le ’regimee: ;
position du vilebrequin ainsi que celle d'arbre a camefs,lla température et b:
débit d'air admis, les températures du liquide de refroidissement et du cory!
bustible, 1a pression du combustible et la pression atmosphérique. 4
La gestion moteur englobe le préjpostchautfage, le refrmdmsement‘ du motel.!.
I'encienchement du compresseur de climatisation et ie recyclage des gaz d'schappemen
Le caloulateur gére 'ensemble du systeme d'injection en fonction fje.s signa
émis par les sondes et capteurs, Le logiciel du calculateur gére lo deblf dsc
bustible injecté, la durée d'injection & partir de la pression de combustlnble, :
si besoin une pré-injection {pour réduire les bruits de combl{snpn! P
I'injection principale et une post-injection {pour diminugr Ies, émissions pr
luantes. |l pilote également 'antidémarrage, les modss dégradés de secou:sei;;
cas de défaillance d’un capteur ou d'un actionneur. Le calculateur commantt;
également I'enclenchement du motoventilateur de refroidissement. I_I allumelﬁ:
voyants d"alerte au combiné de bord, mémorise les défauts Qe fonchqnne_rt'-er‘-j
Il gére la fonction régulation de vitesse lpour les versions qui en sont equy o
Le calculateur commande également |'électrovanne de régulation du racychp,
{EGRY) et le boitier de pré-postchauffage. ) "
En cas de défaillance d’un actionneur ou d'un capteur ou de Iui-meme.'|9°*;=
culateur peut, suivant I'anomatie, faire fonctionner le moteur en mode degra. )
1| peut &tre reprogrammé. o tinﬁ
Le caleulateur comporte une fonction de surveillance de ses périphériquesd ;
mémorise les anomalies de fonctionnement éventuetles. La Iec.tgre de }ﬁ
mémoire est possible avec un appareillage de diagnostic approprie. :
Marque et type : Siemens SID 803

E/

HEA M AlA M

FiG.9
Identification des bornes des connecteurs du calculateur de gestion moteur:
1. Connecteur {32 voies noir] - 2. Connecteur (48 voies marron}
3. Connecteur (48 voies gris).
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'chage du calculateur de gestion moteur {Fig.9}

Affectations

Connecteur C418 (48 voles gris) -

Alimentation (+) sonde de température liquide de refroidissement
Alimentation [+} sonde de températura carburant
Alimentation [+) capteur de pression combustible

Signal capteur de pression de suralimentation

Signal capteur de pression combustible.

Alimentation [masse] capteur de pression carburant

Signal capteur de position vilebreguin

Signal capteur arbre 4 cames

Alimentation [masse) capteur de pression de suralimentation
Alimentation (masse] capteur de position arbre a cames
Alimentation (+) capteur de pression de suralimentation
Alimentation (+) capleur de position arbre & cames

Alimentation (masse) capleur de position vilebrequin
Alimentation [+ capteur de pesition vilebraguin
Alimentation [masse] sonde de température liquide de refroidissement
Signal capteur décanteur d'sau filtre & carburant
Alimentation calculateur du débitmétre d'air

Masse

Alimentation (masse) sonde de température carburant
Plus APC

Masse

Plus APC

Plus APC

Masse

Connecteur C417 [48 voles marron]

Alimentation [+) sonde de température d'afr
Alimentation [+} sonde de température gaz d'échappement

Signal capteur de pressicn différentielle EGR

Alimentation {+) sonde de température gaz d'échappement (catalyseur}
Signal débitmetre d'air

Alimentation [+) capteur de pression différentielle EGR

Alimentation {masse) clapet EGR

Signal capteur de position gdométrie du turbo

Alimentation {+) capteur de pasition géométrie du turbo

Signal clapet EGR

Alimentation [masse) capteur de pression différentielle EGR

Alimentation (+) clapet EGR

Alimentation imasse) capleur de position géométrie du turbo
Commande électrovanne de coupure de liquide de refroidissement
Alimentation débitmétre d'air

Alimentation {masse) sande de température d'air

Masse

Commande Mise a I'air libre

Masse

Alimentation [masse) clapet EGR

Commande d'électrovanne de dérivation d'échangeur thermique
Commande électrovanne de régulation de pression d'alimentation
Commandle électrovanne de pilotage du turbo

Alimentation (+) clapet EGR

Alimentation + apc électrovanne EGR

Commande soupape de dosage de carburant

Alimentation {masse) sende de température gaz d'échappsment (pré-catalyseur)

Alimentation {masse) sonde de température gaz d'échappement icatalyseur)

Connecteur C418 (32 voies nolr)

Signal “bas” multiplexé vers le combiné des instruments
Signal “Haut” multiplexé vers le combiné des instruments

+ APC

Capteur position de la pédale d'accélérateur

Magse

Magsa

Stratégie du mode dégradé

Suivant I'anomalie constatée, le calculateur limite le fonctionnement du moteur
soit en réduisant te débit d'injection ou en commandant I'arrét immédiat du
moteur. Le voyant de diagnostique sallume au tableau de bord.

Lorsque le débit est réduit, le régime moteur maxi. est fimité & 2750 tr/min.
L'enclenchement du compresseur de climatisation est interdit lorsqu'un défaut
est constaté sur les circuits de commandes du ventilateur de refroidissement.
Causes probahles d’anomalies entrainant la limitation du débit d'injection :

- capteur haute pression de combustible.

- régulateur haute pression de combustible,

- régulateur de débit carburant.

- étage de surveillance de la pression régnant dans la rampe commune (calcu-
lateur),

- capteur de position d'accélérateur.

- régulation de I'EGR {calculateur).

- électrovanne EGR,

- capteur de vitesse véhicule.

Causes probables d'anomalies entrainant I'arrét moteur ou le non démarrage :
- capteur de régime et de position vilebrequin.

- capteur de position d'arbre & cames.

- étage{s} de commande des injecteurs.

- injactaur.

- étage de surveillance de la pression régnant dans la rampe commune.

TEMOIN D*ANOMALIE

De couleur orange, il est situé au combiné d'instruments et son allumage per-
manent signifie qu'une ancmalie importante est constatée sur fe dispositif de
gestion moteur.

A la mise du contact, le témoin s'allume de maniére fixe puis §'éteint au bout de
3 secondes aprés la mise en route du moteur.

Anomalies principales provoquant I'allumage du témoin

- étage(s) de commande des injecteurs.

- injecteur.

- capteur haute pression de combustible.

- régulateur haute pression de combustible, .
- étage de surveiflance de la pression régnant dans la rampe commune (calcu-
fateur).

- déhitmétre d'air.

- lignes d'alimentation des capteurs {calculateur),
- capteur de position d'accélérateur.

- régulation de I'EGR (calculateur).

- électrovanne EGR.

CAPTEUR DE POSITION DE LA PEDALE DE FREIN

ET CONTACTEUR DE FEUX STOP

Le contacteur est relié au combiné des instruments via le bus CAN. Le contac-
teur est fermé au repos et envoie un signal de masse au calculateur, Le contac-
teur de feux stop est relié au calculateur par une liaison cablée conventionnelle.
Le contacteur de feux stop est ouvert au repos. Lorsque le contacteur de feux
stop est fermé, il délivre une tension de 12 V. Les signaux du contacteur de
position et du contacteur de feux stop sont utilisés en cas de défaillance du cap-
teur de positon de la pédale d’accélérateur. Pour cela, le calculateur compare
les signaux du contacteur de pédale de frein et du contacteur de feux stop.

CAPTEUR DE POSITION DE LA PEDALE D'ACCELERATEUR

Le capteur de position pédale est intégré 4 la pédale d'accélérateur. Le capteur
informe le calculateur de la position de la pédale. Grace a cette information, le
calculateur détermine ainsi en fonction d‘autres paramétres le débit de com-
bustible a injecter. .

Il s"agit d'un capteur 4 effet hall. Le bout de la pédale est muni d'un aimant qui
passe devant une piste. Le mouvement de {'aimant devant la piste fait varier la
tension délivrée par ce capteur.

Il s"agit d'un connecteur 4 voies de couleur noir.

CAPTEUR DE POSITION VILEBREQUIN

Le capteur est fixé sur le corps de pompe 4 huile, derriére la poulie de courroie
crantée de vilebrequin. Le capteur explore un disque magnétique comportant
58+2 paires de pdles magnétiques disposées sur le pourtour du disque magné-
tique. Le capteur fonctionne selon le principe de I'effet Hall.

Bornes capteur (3 voies noir) ;

-1 masse.

- 2 i signal,

=345V
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CAPTEUR DE POSITION ARERE A CAMES

Le capteur se trouve derrire la poulie de courroie crantée de I'arbre a cames
d'échappement. i est fixé sur le couvre-culasse au moyen d'un trou oblong du
boitier de capteur. Lors du montage, il faut régler e jeu entre le capteur et la
roue dentée de I'arbre i cames d’échappement. Le capteur fonctionne selon le
principe de I'effet Hall. Pour identifier le cylindre «1», des fenétres de taille dif-
férente sont fraisées dans la poulie de courroie crantée de I'arbre & cames
d'échappement. Au démarrage, une synchronisation est effectuée entre la cap-
teur de position vilebraquin et le capteur de position d'arbre & cames. Si les
deux signaux sant présents, le moteur peut démarrer. Si le signal du capteur
disparait pendant le fonctionnement du moteur, le moteur continue & fonction-
ner en utilisant les signaux du capteur vilebrequin. Si le signal est absent au
prochain démarrage, le moteur ne démarre plus.

Bornes capteur :

- 1045V

- 2 signal.

- 31 masse.

CAPTEUR DE PRESSION TUBULURE

le capteur de pression tubulure est placé dans le collecteur d'admission derriére
le clapet d'admission. |l mesure la pression absclue au cotlecteur d’admission,
grandeur servant de référence pour la charge du moteur. Le signal du capteur
est utilisé par le calculateur de gestion moteur pour la commande de la pression
de suralimentation du turbocompresseur variable.

Bornes capteur :

-1+ BY

- 2 :masse.

- 3 : signal.

CAPTEUR DE POSITION DU TURBOCOMPRESSEUR

Le capteur de position de turbocompresseur est situé au centre de la capsule &
dépression de turbocomprasseur et détermine la position des aubes directrices,
Le signal est envoyé au calculateur de gestion moteur. Ce signal d'entrée est
comparé avec les signaux du capteur de pression tubulure et sert & calculer pré-
alablement la pression absolue au collecteur d’admission.

Bornes capteur

- 1:masse.

-2+ 5V,

- 3 signal capteur.

Résistance bornes du calculateur entre connecteur masron .

-C4etE4: 155 Q.

-CaetD1:BKQ

-EdetD1:5kQ.

ELECTROVANNE DE REGULATION DE PRESSION DE SURALIMENTATION
L'électrovanne de régulation de pression de suralimentation applique une
dépression  la capsule a dépression de turbocampresseur afin d'orienter les
aubes divectrices variables du turbocompresseur en fonction des signaux du
calcutateur.

Résistance borne M1 et fusible F10 connecteur marron ; 16,5 Q.

ELECTROVANNE EGR

Elle utilise un moteur pas & pas pour adapter exactement la quantits de gaz
d’échappement recyclée. Cela permet de diminuer la température de combus-
tion et de réduire la formation de NOx. Le moteur pas 4 pas de la vanne EGR
est commandsé par le calculateur de gestion mateur.

Bornes électrovanne

-1 et 4: (+) alimentation du calculateur.

-3 et 5: masse alimentation du calculateur.

- 6 : signal de position.

Résistance entre L2 et M2 connecteur marron (horne 3 et 4 de a vanne com-
mande d'ouverture) : 3,23 Q.

SOUPAPE DE DOSAGE DE CARBURANT

La saupape de dosage de carburant permet d'adapter la quantité de carburant
fournie aux éléments de la pompe haute pression & I'état de fonctionnement du
moteur. Cela améliore le rendement du moteur. La soupape de dosage de car-
burant est commandée par le caleulateur. La soupape de dosage de carburant
est fermée au repos.

Résistance entre M4 connecteur marron et fusible F10: 2,9 €.

REGULATEUR DE PRESSION DE CARBURANT
Le régulateur de pression de carburant est directemant vissé sur la sortie haute
pression de la pompe d'alimentation. Le régulateur de pression de carburant

—— RTA 1°686 —
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WHERALITES FAP
dela fiItratipn e§t d'arréter les particules, retenues sur les parois du filtres. La
gration consiste a briiter périodiguement fes particules accumulées dans le fil-
a régénération peut atre naturelles sila température des gaz d’échappement est
sante, elle peut etre'. provogués par la gestion moteur lorsque le fiitre est
SONDE DE PRESSION DE CARBURANT - W5556. Lo calculateur d'injection augmente Ja température des gaz d'échappement
La sopde de pression de carburant est montee sur la rampe d'injection et mesurs|, WM oet-injection. Cette phase est appelé * Aide & la régénération”, Le caloulateur
pression de carburant dans la rampe d'injection. La sonde de pression de carhum‘ ction gére en permanence les éléments suivants :
est constituse d'un élément piézoélectrigue qui envoie au calculateur un signal ¢ IRt du filtre par une surveillance du niveau de charge du filtre & particules
tension variable en fonction de la pression de carburant. Le calculateur utilisey M. ¢ tion de gestion d’aide 4 la régénération :
signal pour calcuter la durée d'activation des injecteurs et pour la régulation de pr, g '
sion de carburant par le régulateur de pression de carburant. .
Il est interdit de dissocier le capteur haute pression de la rampe d’a1imen|atio|i’ [',TII]N SURVE’MANCE ; ‘ e .
commune. W role est de déterminer le niveau d'encrassement du filtre & particule, de
Bornes capteur : . ander |'activation d'aide & la régénération et de s'assurer de l'efficacité de
-1 masse. Bz aide. Les fonctions utilisées pour cela sont !
-2+ signal capteu, f Icull de masse d.e suie dans e filtre & particule.
-3+ 0V ession différentielle en aval et en amont du filtre.
Tension fournie 3 3005 : 1,2V, mpérature des gaz d’échappement.
ghit d'air & I'admission.

Tension fournie 2900 b: 25 V.
culateur d'injection intégre des cartographies modélisant la masse de suie

régle la pression de carburant & la sortie haute pression et donc |a pressigy g, |
carburant dans la rampe d'injection. Le régulateur de pression de carburgy
amortit de surcroit fes oscillations de pression qui apparaissent (0rs du refy !
ment de carburant par la pompe d’alimentation et lors de Y'injection.

Il est interdit de dissocier le régulateur de pression de la pompe haute Presgiyy
Résistance entre L4 et le fusible F10: 3,2 &

SONDE DE TEMPERATURE DE CARBURANT

La sonde de température de carburant se trouve dans les canalisations de retoy
da carburant, dans une piéce en T située au-dessus de la rampe d'injection,
sonde de température de carburant est une résistance & coefficient de tempéne|
ture négatif (CTN). Le signal est utilisé par le calculateur pour le réglage fin
la durée d'injection et de la guantité injectée.

Résistance entre A3 et J1: 1,7 kQ.

SION DIFFERENTIELLE

antité de particule dans le filtre fait varier les pertes de charge des gaz

appement. Cette valeur est mesurée en permanence en amont et en aval

tre, Cette pression différentielle, le déhit d'air & I'admission, la pression

phérique et la température des gaz sont comparés & une cartographie et

et au calculateur d’agir en fonction de I'évolution de ces différents para-
Ires pour déterminer les pertes de charge des gaz en fonction das conditions
Jjoulage du vehicule et maintenir le niveau d’encrassement du filtre & un seuil

miné. i commande ainsi la régénération du filtre.

es capteur de pression différentielle :

CONTACTEUR D'EMBRAYAGE

Contacteur de typs fermé au repos, situé sur le pédalier. Son signal informe
calculateur de gestion moteur lorsque la conducteur débraye afin de limiter|
a-coups au moment des changements de rapport et permet le fonctionnem
du ralenti entrainé. il est implanté en bout de pédale sur le pédatier.

POT CATALYTIQUE
Pot catalytique 2 voies, intégré au tuyau avant d’échappement. Il diminue |
émissions de monoxydes de carbone (CO} et les hydrocarbures imbrllés {HC

BOITIER DE PRE-POSTCHAUFFAGE

It est commands par le calculateur de gestion moteur. Dés la mise du contath

en fonction de latempérature du liquide de refroidissement, le calculateur pilod 38

le témoin et le boitier de préchauffage. i .
(RRNENERATION

: ‘ Botiste doux type de régénération

. _ gt génération naturelle lorsque les gaz d'échappement atteignent une tem-

" Température d'edu inoteur {en °C} Temps da préchauffage (en 3) "3 BRI suffisante {a I'occasion d'une forte charge moteur} pour éliminer les
- ! ules du filtre. Aucune action extérieure n'est effectuée.

20 :
-10
0340
60
80

jon fournie pour une pression différentielle de 0 b : 40,5 V.
ion fournie pour une pression différentielle de 0,9 b : +4,1 V.

Temps de préchauffage

Le posichauffage prolonge le fonctionnement des bougies aprés la phase e démet
rage pendant 6 minutes maxi quand la température est entre 30 et 40 °C. Le po¥ |
chauffage est interrompu dés que la température du moteur atteint 80 °C.

Borne du boitier de préchauffage :

- 1 : bougie de préchauffage du cylindre 1.

-2 : bougie de préchauffage du cylindre 2,

-3 {+) du calculateur de gestion moteur.

-4 1 {+) permanent.

-5 masse.

- 6 . bougie de préchauffage du cylindre 3.

- 7 : bougie de préchauffage du cylindre 4.

- 8 : masse du calculateur de gestion moteur,

TEMOIN DE PRECHAUFFAGE o
De couleur orange, il est situé au combiné d'instruments. A la mise du cont
son allumage permanent est commandé par le calculateur de gestion MO,
via le boitier de servitude pendant toute la phase de préchauffage qui vare &
vant la température du liquide de refroidissemant. ]

I
Fl
§

- la régénération artificielle ou aide & la régénération ast un dispositif géré par
le calculateur ayant pour but d’augmenter artificiellement la température des
gaz d'échappement jusqu'au seuil de régénération avec une post-injection de
carburant {injection aprés le PMH). Un additif, le Eolys & base de cérine, est éga-
lement ajouté au carburant pour abaisser le seuil de régénération des particu-
les. Il abaisse la température de combustion des particules de 550 °C & 450 °C,

Conséquences de la régénération sur le fonctionnement moteur :

- interdiction du recyclage des gaz d'échappement.

- activation de consommateurs électriques pour augmenter la charge moteur {et
la température de gaz).

- la post-injection (injection aprés le PMH de 20 & 120 °) qui aura pour consé-
gquence d'augmenter la température du catalyseur et donc celle des gaz
d'échappement dans le filtre a particule.

Sondes de température des gaz d'échappement placée avant et aprés le catalyseur :
Sonde amont :

- Signal {+) borne A3 connecteur marron du calculateur de gestion moteur,

- Signal masse borne H2 du connecteur marron.

Sonde avale :

- Signal {+) borne B4 connecteur marron du calculateur de gestion moteur.

- Signal masse borne J2 du connecteur marron.

LE SYSTEME D'ADDITIF

Lg systeme d'additif pour carburant est un systéme embarqué qui permet
I'injection d’'une quantité d'additif chaque fois que le véhicule est ravitaillé. La
quantité d'additif est proportionnelle & la quantité de carburant ajoutée. Le
module de systéme d'additif pour carburant commande la quantité d'additif
introduite dans le réservoir de carburant & chaque ravitaillement. Une sonde
montée sur la trappe de remplissage de carburant permet de détecter le debut
du ravitaillement et 1a jauge de carburant montée dans le réservoir informe le
module de réservoir de carburant de la quantité réefle de carburant ajoutée.
Bornes de la pompe situé dans les réserveir d’additif de carburant :

- 3: signal RCO 50% & 66.67 Hz et amplitude de 12 V.

-4 masse

Bornes du calculateur FAP

Voies | - Affectations - - -

+ permanent {fusible F43)

+ age {fusible F70)

liaison multiplexée signal bas vers le calculateur de gesticn moteur
liaison multiplexée signal haut vers le calculateur de gestion moteur
masse

alimentation (+) pompe additif via le module de pompe d'additif
masse module de pompe d'additif

+ 5V rodule de pompe d'additif

signal module de pompe d'additif

masse détecteur boushon de remplissage réservoir de carburant

{+) détecteur bouchon de remplissage réservoir de carburant

— RTA n"686 -—
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= Implantation des éléments de gestion moteur
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}s de culasse [filetages et dessous des tétes graissés) :

HIe phase . 2,2
' phase : 6. '
phase : desserrer d'un tour.

2 phass : 6. .

J£8 phase : serrage angulaire de 220°,
R ¢rter chapeaux paliers d'arbre & cames ;
e phase : 0.5.
iF¢ phase : 1.

¥ lonnette dinjecteur : 1,
W.deur de chalne : 0,6.
¥houlie d'arbre & cames :

i€ phase : 2.

B0 phase : serrage angulaire : 60°,
Follecteur d"admission :
BiiE phase : 0,5.

B3¢ phase : 0,9.
W ollecteur d'échappement : 3.
f¥(arter chapeaux de paliers de vilehrequin
i1 phase ; 2,5.

P8 phase : serrage & 60 °.

ehapeaux de bieiles {écrous neufs et goujons graissés) :

1€ phase : 1.

b9 phase : desserrage de 180°.

§36 phase : 2.3,

i€ phase : serrage angulaire de 45°,

MR Poulie de vilebrequin :

¥ phase : 7.
B¥7€ phase : serrage angulaire de 62°
qicleurs de fond de piston : 1.
BPompe a huile :
R1'€ phase : 0,7.
B¢ shase ; 0,9,

dFchangeur thermique eau/huile : 2,
XPompe & eau : 1,6.
¥ Boitier tharmostatique ; 1.

Pompe 4 vide : 0,9,
{Pompe haute pression ; 2,0,
JRampe commune sur bloc moteur : 2,2,
 Canalisation HP sur pompe et rampe commune ; 2,5,

8% phase : 45 °.
prloue dentée d'arbre & cames :
B1 phase : 2,
22% phase ; 60.
WGalet enrouleur de courroie de distribution : 4,5,
[RGalet tendeur de courroie de distribution : 2,1.
Bollecteur d'échappement : 3.
ation du turbocompresseur sut le collecteur : 2,5,
B Catalyseur sur support ; 2.
§Y0lant moteur :
31" phase : 1,5,
82 phase : 4.7,
Blarter do fermeture de pompe & huile : 1,4,
B 0mpe a huile : 1,6.
anocontact d'huile : 3,5.
glarter d'huile : 1,6.

K Canalisation HP sur rampe commune et injecteurs : 2,5.
i Biide d'injecteur (écrou neuf) :
B¢ phase : 4.

Ingrédients

COURROIE DE DISTRIBUTION
Préconisation : courroie PowerGrip/Gates {116 dents).
Périodicité d'entretien ; 240 000 km ou tous les 10 ans

COURROIE DES ACCESSOIRES
Préconisation : K6-LE 1217.
Périodicité d’entretien : Echange tous les 240 000 km ou tous les 10 ans.

HUILE MOTEUR

Capacité : 5,26 litres (avec filtre) ou 5,0 litres sans le filtre.

Capacité entre repére maxi/mini sur la jauge de niveau : 2 litres.
Préconisation : SAE 5W-30

Périodicité d'entretien : remplacement tous les 20 000 km ou tous les 2 ans.
En usage intensif, remplacement tous les 15 000 km ou les ans
Consommation maxi d'huile aprés rodage du moteur : 0.5 litre pour 1000 km
Vidange possible par aspiration.

FILTRE A HUILE.

Filtre interchangeable dans un bocal vissé sur I'échangeur eau-huile, & #avant
du bloc-cylindres.

Marque : Purflux L337.

Périodicité d'entretien : remplacement & chaque vidange d’huile moteur.

FILTRE A AIR

Filtre & air sec & élément en papier interchangeable situé dans un boitier placé
a coté de la batterie. }

Périodicité d'entretien : remplacement tous les 60 000 km ou tous les
45 000 km en usage sévére.

FILTRE A CARBURANT
Périodicité d'entretien : Remplacement tout les 60 000 km. Purge tous les
20 000 km.

LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

Capacité du circuit : 10,8 litres.

Niveau : avant tout long parcours ou tous les 2 000 km.

Périodicité d'entretien :pas de remplacement préconisé, liquide permanent.

(v13180LMA) IQH 0'Z 135310 HN3LO}

(?A31L90LMQ) 1AH 02713831

_ _at1e de jauge sur crépine de pompe  huite ; 1,2,
'OMDe deau: 16.
‘i P0uchon de vidange de liquide de refroidissernent sur bloc mateur : 3.

1. Boitier papillon - 2. Capteur de pression d'air d’admission - 3. Capteur de température d'air — 4. Débitmétre d"air — 5. Electrovanne de dérivation EGR sur boitier papillon - 6. Electrovanne de dérivation boitier papillon e'c_:ha_ngeur airfar'_r—
7. Capteur de pression d'huile - 8. Réchauifeur de carburant — 9. Calculateur de gestion motaur — 10. Boitier fusible moteur — 11. Filtre a carburant — 12. Thermostat — 13. Pompe & vide — 14, Electrovanne de dérivation de liquide de refroi-

diggement — 15, Sonde de temparstwre &’ eau - 16. Sande de température d'esu de sortie tharmaostat « 17, Pampa haute prassion de carburant = 18 jlr!queu -

---— RTA n°686 — F' —— RTA n"686 —




LEGENDE

Schémas électriques du systéeme de gestion moteur

My Pour l'explication de la lecture des schémas dlactriques et les codes coufeurs, se reporter au schéma détaillé placé en téte des
hapitre “EQUIPEMENT ELECTRIQUE”

:?: schémas élactriques au ¢

BB00. Batlerie.

BSI1. Boitier de servitude intelligent.

CV00. Module de commutation sous volant {com 2000).
PSF1. Platine servitude boite fusible (compartiment moteur).
PSE2. Platine servitude boite & fusible (dans le coffre).

0004, Combiné instrumentation.

1010. Démarreur.

1020. Alternateur.

1115. Capteur référence cylindre.

1312, Capteur pression air admission,
1313. Capteur régime moteur.

1320, Calculateur de gestion moteur.
1321. Capteur haute pression gazole.
1322. Régulateur haute pression gazole.
1331, Injecteur cylindre N° 1.

1332. Injecteur cylindre N° 2.

1333. Injecteur cylindre N° 3,

1334, Injecteur cylindre N° 4,

1158. Boitier de commande pré-postehauffage. 1341, Capteur pression différentiel. fittre a particuls,
1160. Bougies de préchauffage. 1343. Capteur haute température gaz échappement aval.
1208. Pompe injection diesel. 1344, Capteur haute température gaz échappement amont.
1211, Jauge a carburant. 1361. Electrovanna 1 réchauffage air suralimentation,
1220, Capteur température eau moteur. 1362. Electrovanne 2 réchauffage air de suralimentation,
1221. Thermistance gazole. 1374, Capteur recopie position turbo.

1233, Electrovanne régulation de pression de turbocompresseur, 1380, Thermostat piloté.

1240. Capteur température air admission. 1513. Hacheur électronique motoventilateur.

1261. Capteur position pédale accélérateur. 2120. Capteur bifonction frein.

1263. Electrovanne EGR + papillon. 4050. Sonde présence d'eau {décanteur carburant}.
1276. Réchauffeur gazole. 4100. Indication niveau et température rateur.

1282. Calculateur additif carburant, 4110. Manocontact pression d'huile.

1283. Pornpe additif carburant. 4320. Contacteur présence bouchon réservoir.

1285, Electrovanne réchauffage air admission. 7215. Ecran muttifonction.

1291, Electrovanne eau dégazage. 7306. Contacteur sécurité régulateur vitesse.

1293. Electrovanne sortie d'eau. 7800. Calculateur contréle stabilité.

1297. Electrovanne EGR électrique. 8007. Pressostat clim.

1310. Débitmétre d'air.
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NMETHODES DE REPARATION

La dépose de la courroie de distribution et celle de ia culasse peuvent s'effectuer moteur en place sur le véhicule.
Avant toute intervention sur les circuits basse et haute pression de combustible, il est impératif de respecter les recom-
mandations prescrites au paragraphe “ Précautions a prendre”. :
La dépose de fa culasse nécessite la dépose du turbocompresseur et de la courroie de distribution.

| (e moteur se dépose avec la boite de vitesses par 'avant du véhicule.
Afin de garantir la mémorisation des apprentissages des différents calculateurs, attendre 15 minutes aprés coupure du
contact avant de débrancher la batterie.

» Débrancher le cdble de masse de la batterie.
! + Déposer le cache du moteur.
| NCOURROIE DE DISTRIBUTION » Déposer la courroie d'entrainement des accessoi-
B res {voir opération concernéel.
-WitPOSE » Dégager le faisceau moteur du carter de distribu-
= tion.
K\, La courroie de distribution ne doit pas étre » Déposer
L)< réutitisée. Le montage de la courroie doit - les 3 vis (1) du carter supérieur de distribution
Y se faire moteur froid, {Fig.10).
e jamais faire tourner le moteur avec Ja poulie | - le carter supérieur de distribution (2.
: . fientrainement des accessoires desserrée ou - les 2 durits {1} {Fig-11).
1282 Fihsente. - le conduit {2}
H— 5 4 [N jamais déposer la poulie d'entrainement des| - la tle (3).
@ [ﬂ | : Biccessoires sans avoir pigé les arbre a cames et * Piger l'arbre & cames & l‘aide de I'outil {1} {ref. ; :
: logué que le volant motaur. Peugeot .0188-M. @ de la pige : 8 mm} {Fig.12). FIG.11
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FIG.12

« Insérer l'outil de calage du volant moteur (Fig.13}
(ref. Peugeot 0188-X. @ de la pige : 8 mm}

(?Q3LS0LMA) 1GH 0°Z 13S31d
(vQ3LE0LMA) IQH 0'Z 135310 HA

n

ey 1340
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1313
« A l'aide d’un outil adapté (par exemple Paugeot

0188-F), bloquer le volant moteur.
+ Déposer .

A P : A : - ; - la poulie de vilebrequin {3) {Fig.10}.
FILTRE A PARTICULE (sans télématique) , sl TR N - le capteur de position du vilebrequin (4).
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- lgs vis {5} du carter inférieur de distribution,
- |e carter inférieur de distribution (6).
» Dévisser le galet tendeur (1) (Fig. 14l

« A I'aide d'un cric d'atelier, réaliser un montage en
soutien du moteur.

« Déposer :

- le support moteur droit,

- les 2 vis de fixation supérieure {3} de 1a patte de
fixation {2} du support moteur.

» Déblogquer la vis [4) commune au galet enrouleur.
* Déposer la patte {2} de fixation du support moteur
{Fig.15) en la tirant vers le dessus du moteur.

DISTRIBUTION
1. Carters de distribution - 2. Galet enrouteur - 3. Galet tendeur - 4. Roue dentée d'arbre 3 cames
5. Chaine - . Patin - 7. Tendeur hydraulique de chaing - 8. Arbre a cames d'échappement - 9. Arb.re a cames
d'admission - 10, Linguet - 11. Clavettes - 12. Coupelle - 13. Ressort - 14. Joint de soupape - 15. Etr!er de linguet
16. Butée hydraulique - 17. Soupape d’admission - 18. Soupape d'échappement - 19. Bague d'étanchéité - 20, Courrois,

+ Déposaer la courroie de distribution

REPOSE ET CALAGE

s Lors du remplacement de fa courroie de
= < distribution, if est préférable de remplacer

également le galet tendeur ainsi que le
galet enrouleur. Dans le cas contraire, s'assurer
qu'ils fournent Jibrement sans point dur ni jeu
excessif.

respectef impérativement, au montage,
le sens de défilement (Inscriptions fisi-:

bles quand on se trouve face & la distri--

bution). Contrler I'sbsence de fuite au niveau
des bagues d'étanchéité d'arbre & cames et de
vilehrequin, et du joint de pompe & eau. Si néces-
. saire, remplacer les joints défectueux.

+ Centrer le pignon vitebreguin & 1'aide d'un outil
adapté {ref. Peugeot 0188-AH) (Fig.16),

FIG.16

» Placer la courroie da distribution sur la roue den-
tée d'arbre & cames.

« Maintenir la courroie en place sur la roue dentée &
I'aide d’un outil adapté (2) (Fig.12].

' " . Serrer modérément afin de ne pas écra-
ser la courroie. "

« Placer la courroie de distribution sur le galet
enrouleur (5) {Fig.14} puis sur la roue dentée de
vilebrequin (8), sur la pompe a eau (7) et le galet
tendeur (1).

— RTA n°686 —

» Poser et server la patte du support moteur (2. !

» Déposer tes outils de maintien (2) (Fig.12) deh
courroie de distribution et V'outil de centrage del
roue dentée de vilebreguin (Fig.15).

* Placer I'index (1) sous le repére {2} en toumanllle
galet tendeur (3) dans le sens inverse hora
{Fig.17) et serrer |a vis du galet tendeur.

fiqer le volant moteur et la rous dentée d'arbre &

mes- M-
Ftioquer le volant moteur avec outil.
Fliesserrer la poulie des accessoires et le galet ten-

. )
@urner le galet tendeur {3) dans le sens horaire et
foer Findex {1} en face du repére (2) {Fig.18},

4
¥

FIG.18

XSerrer le galet tendeur et la poulie des accessoires
Bk couples prescrits.
BEnlever les outils de calage et tourner le moteur de
i fours.
B Piger le vilebrequin et la roue dentée d'arbre a
tmes et contréler que index (1) est toujours en
jce du repére (2).
§Recommencer les opérations précédentes si ce
st pas le cas.
1Bloquer le volant moteur a Faide de Ioutil
IDéposer la poulie des accessoires.
LReposer :

acible du capteur de position de vilebrequin.
e carter inférieur de distribution,

th capteur de position de vilebrequin.

U poulie d’accessoires.
B2 vis de la poulie d'accessoires enduite de frein
Ikt et la serrar au couple.

¢ carter supérieur de la courroie de distribution,

upport moteur droit et dégager le cric de sou-
du moteur.

Jéposer les outils de calages et de blocage du

ant moteur,

B IR:poser la courroie des accossoires.

iU la suite de la repose, respecter les couples de
frage, le passages des faisceaux électrigues et
B durits d'eau,

:Courroie

FIG.17

+ Bloquer le votant moteur & l'aide d'un outil adspd
(outil Peugeot 0188-F).

» Remonter la poulie des accessoires sur
quin et serrer la vis. s
+ Déposer les outils de calage de la courroie de
tribution. o
« Effectuer les 10 tours de vilebrequin dans &
de rotation du moteur.

| vileD?: BB

: T POSE-REPOSE
Ebrancher la batterie.

Riposer le cache moteur.
Rumer le galet tendeur (1) dans le sens inverse

TWRaire (Fig.19).

Joser une goupille {2} de 5 mm dans l'orifice du

i ";‘ tendeur.

i er le véhicule roues pendantes.

*Poser le cache inférieur du moteur.

*Poser la courvoie.

8 repose, respecter le sens de montage de la
oie {Fig.20}, terminer la mise en place de la

["oie par le galet tendeur et veitler 4 ce que la

§10ie s0it bien en place dans les gorges des pou-
P dvant de déposer la goupille de varrouillage.

Passage de la courroie des accessoires
1. Poulie de vilebreguin - 2. Compresseur de climatisation
3. Alternateur - 4. Galet tendeur.

POMPE A HUILE

DEPOSE

+ Lever et caler I'avant du véhicule.

+» Déposer le carénage sous le moteur.

+ Vidanger I'huile moteur.

+ Déposer :

-{a courroie de distribution {voir opération concer-
néel.

- le carter d'huile, en repérant la position de ses vis
de fixation.

- le joint de vilebrequin coté distribution.

- les vis (1) du carter de fermeture (2) cété pompe &
huile (Fig.21).

- le carter {2} de fermeture coté pompe 4 huile .

- la vis {5} de 1a jauge & huile sur 1a crépine (Fig.22).
- les trois vis {1) de fixation de la pompe & huile .

- la pompe & huile {3} en méme temps que la chaing
(2) et la pignon (4). .

- Récupérer la clavette du pignon de pompe & huile
sur le vilebragquin.

REPQSE

» Placer la clavette du pignon de pompe & huile
avant de remonter celui-ci.

—— RTA n°686 —

‘inspecter les pidces, si une pidce pré-
senle une usure excessive ou des rayu-
res importantes, remplacer la pompe.

+ Remonter I'ensemble pompe, chaine et pignon de
pompe & huile en respectant les couples de serrage.
« Fixer la jauge d'huile sur la crépine. .

* Nettoyer les plans de joint du carter de fermeture
de pompe & huile. Utiliser pour cela un praduit chi-
mique de décapage afin de dissoudre les traces des
anciens joints et proscrire I'utilisation d’outils tran-
chants qui endommageraient les plans de joint.

+ Appliquer soigneusement un cordon de 3 mm
d'épaisseur de pate d'étanchéité sur le plan de joint
du carter de fermeture de la pompe & huile.

* Remonter un joint neuf sur le vilebrequin.

+ Remonter la courroie de distribution.

CONTROLE
DE LA PRESSION D'HUILE

Mo Le contréle de fa pression d'huile
A < s'effactue moteur chaud, aprés vérification
du niveau d’huile.

+ Déposer le carénage sous le moteur.

+ Débrancher le manocontact d'huile situé sur
I'avant du btoc moteur sur I"échangeur eaufhuile.

» Déposer le manocontact.

+ Fixer le raccord du manométre en lieu et place.

+ Monter le manométre.

« Mesurer la pression d'huile lorsque celle-ci est a
une température de 80° C ;

- régime moteur a 2000 tr/min. La pression d’huile
estde 2 b.

- régime moteur & 4000 tr/min. La pression d'huile
estded b,

« Débrancher le manométre et remonter le mang-
contact.
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8. Bouchon de vidange - 9. Pompe & huile - 1. Crépine d'aspiration - 11, Support d

19. Chaine de pompe 4 huite - 20. Pign

LUBRIFICATION

i "hui i ‘huile - 7. Joints
i i i j ieur - - - 4, Bouchon obturateur - 5. Sonde de niveau d'huile - B. Manocentast c!e pression d’huile 7.4
1.Jauge de niveau dhute -2 20 AT e ¢ filtre & huile - 12. Filtre 3 huile - 13. Couvercle de filtrer a huile - 14 Decanteu]r]d.IhUlIe
: isati "hui - - 18, Corps de pompe & huile
isati issé hocompresseur - 16, Canalisation da retour d huile du turbocompres§eur 17'. Tur.bot_:omp'res:seur
16. Canalisation de graissage A f on de pompe & huile - 21, Canalisation de réaspiration d'huile.

- Refroidissement

LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

VIDANGE

« Libérer la pression du circuit de refroidissement
en tournant lentement le bouchon du vase
d'expansion de 2 & 3 tours. .

- Déposer le bouchon du vase d'expansion.

+ Lever et caler I"avant du véhicule.

« Déposer le carénage sous le moteur. _

+ Débrancher la durit inférieure du radiataur
[Fig.23).

+ Dans |6 cas d'une vidange compléte ouvrir le bou-
chon sur le bloc moteur (pour cela, Ja dépose du

FIG.23

précatalyseur est nécessaire) (Fig.24}.

——RTA n°686 —

Bnobrancher la durit inférieure du radiateur.
Reposer le bouchon sur le bloc moteur ainsi que le
Pscatalyseur.

pscendre le véhicule au sol.

FemPLISSAGE ET PURGE

& crassurer que le commutateur de commande de
¥ npérature de chauffage intérieur est sur la posi-
Fion chaud.

W pasactiver la soufflerie de chauffage intérieure.
-ouvrir les 2 vis de purge (Fig.25).

placer un appareil de remplissage par gravité (réf
Tugeot. 0173-2) a la place du bouchon du vase
Fexpansion.

Remplir lentement le circuit en liquide de refroi-
Missement  préconisé jusqu'a  saturation de
fapparei! de remplissage.

FRefermer la vis de purge dés que I'écoulement
Yeffectue sans air.

1‘

Mo, U'appareil de remplissage par gravité doit
A /< étre rempli au repére 1 litre pour une

purge correcte du radiateur de chauffage.
Ne pas rajouter de liquide froid lorsque le moteur
est chaud.

+ Démarrer le moteur.

+ Maintenir ‘e régime de 1500 4 2 000 tr/min jus-
qu'au deuxiéme enclenchement puis arrét du moto-
ventilateur en maintenant le niveau dans l'appareil
de remplissage par gravité au repére 1 litre.

« Couper le moteur.

« Déposer I'appareil de remplissage par gravité

+ Reposer immédiatement le bouchon du vase
d'expansion.

+ Contrdler I'étanchéité du circuit de refroidisse-
mernit.

+ Laisser refroidir le moteur,

* Faire I'appoint de liquide de refroidissement jus-
qu'au repére MAX du vase d’expansion.

REFROIDISSEMENT
A, Sans chaudigre - B. Avec chaudigre
1, Radiateur de refroidissement - 2. Support radiateur de refroidissement - 3. Mctoventilateur
4. Boitier thermostat d'eau - 5. Filtre 3 huile - 6. Joints d'étanchéités - 7. Pompe a eau - 8. Collecteur d'eau
9. Bouchon du vase d’expansion - 10. Vase d’expansion - 11. Echangeur d'eau/EGR
12, Durits - 13. Radiateur de chauffage - 14. Chaudiére - 15. Sonde de niveau d'eau.

— RTA n°686 —
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PomMPE A EAU

DEPOSE-REPOSE

- Procéder & la vidange du circuit de refroidisse-
ment et & la dépose de Ya courroie de distribution
{voir chapitres concernés).
"+ Déposer les vis de fixation de la pompe & eau et la
dégager (Fig.26}.

« Récupérer le joint resté en place sur le bloc-cylindres.

3

FIG.26

A la repose, nettoyer scigneusement les plans de
joint de la pompe et du bloc-cylindres & I'aide d'un
produit décapant. Mettre en place la pompe aeau
munie d'un joint neuf dans le bloc-cylindres et ser-
rer ses vis de fixation dans Fordre {Fig.26} et au cou-
ple prescrit, Pracéder & la repose et au calage dela
courroie de distribution. Procéder au remplissage et
& la purge du circuit de refroidissement et contrdler
I'absence de fuites moteur tournant,

== Alimentation
en cpmbustible -

gestion moteur

PRECAUTIONS A PRENDRE

Avant toute intervention sur les circuits basse et
haute pression d'alimentation en combustible, if est
nécessaire de respecter les consignes suivantes :

- Interdiction de fumer & proximité du circuit haute
pression.

- Ne pas travailler & proximité de flamme ou étin-
celles.

- Les interventions sur le circuit haute pression
moteur tournant sont interdites.

- Avant chague intervention sur le circuit haute
pression, s'agsurer que la pression soit bien redes-
cendu 3 la pression atmesphérique a I'aide d'un
autils de diagnostique. Une fois le moteur coupé, la
chute de pression peu prendre guelques minutes.

- Moteur tournant, se tenir hors de portée d'un
éventuel jet de carburant pouvant occasionner des
blessures sériguses.

- L'aire de travaille doit tre toujours propre et déga-
gée; les pikces démontées doivent étre stockées a
I"abti de la poussiére.

- Avant d'intervenir sur le systéme, il est nécessaire
de nettover les &iéments des circuits sensible sui-
vant :

= filtre & carburant.

- pompe haute pression carburant.

« rampe d'alimentation.

+ canalisation haute pression.

+ porte injecteur.

- Avant toute intervention sut le moteur, effectuer une
lecture des mémoires du calculateur d'injection.

- Ne pas dissocier la pompe haute pression carbu-
rant des éléments suivants :

+ désactivateur du 3% piston haute pression carburant.
« bague étanchéité d'axe d'entrainement de pompe.
« raccord de sortie haute pression .

- Ne pas dissocier le capteur haute pression de ja
rampe d'alimentation haute pression des injecteurs.

- Ne pas ouvrir les injecteurs.

- Ne pas dévisser le raccord haute pression des
injecteurs.

- |l est interdit de nettoyer la calamine sur le nez des
injecteurs.

- Tous raccord ou tuyau haute pression déposé doit
obligateirement étre remplacé par un neuf,

- Lors du remplacement du calculateur d'injection, il
est indispensable d'effectuer un apprentissage du
systéme antidémarrage. Pour effectuer cette opéra-
tion, il faut :

« posséder le code d'accés du module analogique
{voir carte confidentiel client).

« posséder un outil de diagnostique approprié.

+ effectuer un apprentissage du calculateur moteur.
+ effectuer un télécodage du calculateur,

CALCULATEUR

PEPOSE-REPOSE

+ Déposer | cache hatterie.

+ Débrancher 1a batterie.

» Déposer le cache calculateur situé derriere la hatterie.
+ Débrancher le calculateur en commengant par le
connecteur noir, puis marron et gris.

« Déposer les fixations du calculateur.

+ Déposer le calculateur.

A la repose, vérifier I'état des broches et cliper les
connecteurs avec précaution. Dans le cas du
remontage d'un calculateur neuf, il est nécessaire
d'initialiser le calculateur.

PoOMPE
HAUTE PRESSION

s, avant toute intervention, respecter impéra-
<( )< tivement les recommandations prescrites

au paragraphe * Précautions & prendre”.
Afin de garantir la mémorisation des apprentis-
sages des différents calculateurs, attendre
15 minutes aprés coupure du contact avant de
débrancher la battarie.

DEPOSE-REPOSE

+ Débrancher la batterie.

+ Déposer:

- le cache.

- |g filtre & air.

- la canalisation & dépression de servofrein &
pompe & vide.

+ Ecarter le faisceau,

« Déposer les durits {1} et {2) {Fig.27).

« Débrancher, débrider et écarter les connecteurs {3}
et {4) de pompe haute pression.

» Déposer le support faisceau éectrigue (5}

+ Déposer le tuyau d'alimentation haute pression de
la rampe & |a pompe haute pression.

« Déposer les 3 vis (1) de la pompe haute pression
(2) et récupérer e joint (Fin.28] puis déposer la
pompe haute pression.

——RTA n°686 —

CIRCUIT
HAUTE PRESSION
1. Joint de pompe d’injection
2. Pompe haute pression
3. Injecteur
4, Bride d'injecteur
5, Protecteur
6. Rondelle d'étanchéité
7. Rampe d’alimentation en
combustible haute pression
8. Capteur haute pressicn
combustible.

+ Débrancher :

- les canalisation haute pression {3} vers les injec-
teurs et la pompe puis les obturer avec des bou-.
chons propres et appropriés.

- la capteur haute pression {4).

flas vis de fixation du collecteur d'admission.
i collecteur d'admission (1) et ses joints [Fig.29).

Me pas desserrer le raccord de
Finjecteur. Le maintenir lors du desser-

rage de la canalisation haute pression.

s Déposer les vis (5} de fixation de la rampe (6) et la
déposer.

A 1a repose, prendre soin de respecter les coupies de
serrage et le passage des faisceaux électrigues.
Effectuer la purge du circuit de carburant et contrdler
['étanchéité des canalisations aprés le démarrage.

INJECTEURS

DEPOSE

« Suivre fe mode opératoire de la rampe d'injection
juscu'a la ¢épose des canalisations haute pression
(voir opération correspondante).

+ Déposer :

- les canalisaticns haute pression (4) (Fig.30) (met-
tre des bouchons sur les canalisations).

- les agrafes de maintien du tuyau de retour de car-
burant.

- les tuyaux de retour de carburant des injecteurs.

« Dévisser les brides (3) des injecteurs (1).

. Les injecteurs sont appariés et le méme
code de:calibration {2} doit étre alloué
aux 4 injecteurs. Le code se trouve sur

-le haut de Vinjecteur (Fig.30):

+ Déposer les injecteurs.

Alarepose:

- respecter les couples de serrage. i
- remplacer les canalisations haute pressioi
démontées par des neuves.

- effectuer la purge du circuit de carburant
contrdter I'étanchéité des canalisations apris ¥
démarrage. 1

RAMPE D'INJECTION

DEPOSE

» Débrancher la batterie.

+ Déposer :

- le filtre 3 air.

- le tuyau de vanne EGR.

s Débrancher :

- le faisceau de cablage d'injecteur.

- les connecteurs des injecteurs.

» Dégager le faisceau et le mettre de cité. R
« Déposer le carter supérieur de distribution vl
méthode de calagal. 1
» Débrancher :

- le connecteur de capteur de position 4@
cames. .
le connecteur de sonde de température 9%
d'admission. ;
e connecteur de sonde de pression absolue ¥,
collecteur.
- le tuyau d'admission de papillon de coupUred
- le tuyau de dérivation d'échangeur thermigué:
-l tuyau de commande de dépression de papI“
de coupure dair. .
- le tuyau de commande de dépression de déf :
tion d’échangeur thermique. ",
- le flexible de retour d'huile de recyclage des |
de carter. ’

wore d

ALIMENTATYION EN COMBUSTIBLE
1. Réservoir de combustible - 2. Réservoir d’additif - 3. Jauge & combustible - 4, Bague de fixation
5. Joints - 6. Refroidisseur de comhustible - 7. Pompe manuel d’amorgage - 8, Filire & combustible
9. Pompe haute pression carburant.

—— RTA n°686 —

REPOSE

+ Enfoncer le joint neuf (1) directement sur la
culasse (Fig.31).

« Veiller 4 la présence du joint neuf (3) sur les injec-
teurs avant le remontage.

+ Serrer les brides (2) au couple prescrit en équili-
brant |e serrage de chaque c6té de maniére a gar-
der la bride droite.

FIG.31

» Effectuer la suite des opérations en respectant les
couples de serrage st le passage des faisceaux Blec-
trique.

« Contrdier 'étanchéité du systéme d'injection.
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- FILTRE A COMBUSTIBLE

Avant d'intervenir, consulter le paragra-
phe * précautions a prendre”,

\

DEPASE
» Déposer les caches de la batterie.

» Déhrancher la batterie,

« Déposer les caches moteur inférieur et supérieur,
« Mettre en place un bac de vidange sous le moteur.
+ Ouvrir les vis de mise & l'air libre {1} et de vidange
(2] IFig.32).

« Débrancher :

- les raccords de carburant (3} et (4},

- le connecteur du réchauffeur (5).

- le connecteur du détecteur d'eau (suivant équipe-

« Obturer les raccords de carburant.
s Desserrer:

- la vis (7)

- le couvercle (6) (Fig.33).

» Déposar las vis (8} {Fig.32).

» Desserrer la vis (9).

» Déposer :

- le protecteur (10).

- le couvercle du filtre.

- Vidanger le reste de carburant & V'aide de la vis de
vidange (2).

+ Nettoyer le fond du support de filtre a gazole.

+ Resserrer la vis de vidange (2).

: Ne pas utifiser d'air comprimé. Le mon-
tage de F'ensemble filtre & carburant sur
un étau est interdit, Ouvrir le sathet.

contenpant 'élément- filtrant neuf juste avant la:

pose.

REPOSE
* Reposet :

- la partie inférieur de I'ensemble filtre & carburant,
- I'étément filtrant neuf.

- un joint neuf.

- lg couvercle.

* Rebrancher:

- les raccords de carburant {3} et {4) (Fig.32).

- le connectaur du réchauffeur (5).

- le connecteur da détecteur d’eau (suivant équipe-
ment}.

« Sarrer le couvercle du filtre & gazole.

+ Quuvrir la vis de purge {1).

+ Actionner la paire {12) afin de purger le systéme.
+ Refermer la vis de purge {1},

+ Rebrancher la batterie.

» Démarrer le moteur.

» Vérifier I'absence de fuite de carburant.

» Reposer les caches moteur inférieur et supérieur.

- Suralimentation

TURBOCOMPRESSEUR

DEPOSE-REPOSE

+ Déposer les caches de la batterie.

+ Débrancher la batterie.

+ Déposer le cache supérieur du moteur.

« Débrancher le connecteur {1} {Fig.34).

+ Ecarter :

- le support d'électrovanne de régulation de turbo (2).
- la durit d'eau (3).

« Dasserrer |'écrou {4).

« Déposer :

- I'éeran thermicque (5).

- le collier {10} [Fig.35).

- les vis (6] et (7).

- les écrous (9) et (11).

« Desserrer la vis (B) de fixation inférieure de vanne
EGR.

« Ecarter I'ensemble vanne EGR électrique {14) et
I'échangeur thermique (12).

+ Déposer :

- les vis (13},

- la vanne EGR.

- la vis [15).

« Lever et caler I'avant du véhicule,

» Déposer :

- las vis (1) (Fig.36}.

- la traverse antirapprochement (2),

- le doseur distributeur d'air de sortie de turbo (3).
- la hiellette anticouple (4),

—— RTA n°686 —

Avart toute intervention sur le circuit de’
combustible (alimentation, retour ou
haute pression), respecter impérative-
Bt fles recommandstions prescrites dans *
utions & prendre”, - :

[ Rdanger le liquide de refroidissement.
8liposer ;

s batterie.

ik filtre & carburant et son suppoit.

« Incliner e moteur vers I'avant et mettre une (2 Bl injectaurs.

{en bois ou autre) de 75 mm d'épaisseur dans ¥ I8 courroie de distribution.

zone {A). 4 roue dentée d'arbre & cames.

» Déposer "écran thermique du précatalyseut.  EsBpompe d'alimentation.

» Desserrer le collier de liaison entre lo turbocot B '
presseur et le précatalyseur, \ly Se référer aux méthodes correspondantes
+ Déposer I'ensemble précatalyseur - écran tht :; pour ces opérations,

migue. P

» Débrancher le cannecteur (A) ainsi que le tuyad
dépression (B} (Fig-37). h pompe & vide.
 Déposer ; felloquer le tendeur de chaine avec une pige de @ 2

- le manchon dair de sortie turbo {2).
- le support inférieur tuyau précatalyseur {3}
- la durit de sortie d'air de turbocompresseur (4l [

i (Fig.38) {photo du tendeur déposé pour plus de
Rrté),

3 =

s

79108

- la durit d"arrivée d'huile du turbocompresseur
- la durit de retour d’huile du turbocompresseuf':
+ Ecarter le raccord dair entrée turbocompress®f |
{6}, 1
« Déposer les fixations du turbocompresseur P
turbocompresseur.
+ Alarepose : |
- §'assurer de I'absence de corps étranger dans VIR
circuit d'alimentation.

- Remplacer systématiquement tous les &0
autofreinés ainsi que les joints déposés.

- Veillez au bon positionnement du raccord de d
sage.

- Resserrer toutes les vis au couple prescrit

ish

raié

- Procéder dans I'ordre inverse des opératio

s &

dépose.

- les trois vis {1} du tendeur de chaine (2) (Fig.39).
- le tendeur de chaine de distribution (2).
- les colonnettes de fixation d'injecteur dans ['ordre
indiqué de (3) & {10}
- les vis de fixation du carter d'arbres & cames de (1)
4 {26) dans |'ordre indiqué (Fig.40).

Déposer les composants dans ['ordre indiqué sur
les illustrations.
» Poser |a patte de support moteur drait,
+ Poser le support moteur droit avec les écrous de
support coté moteur uniquement.
+ Enlever le montage en soutien du moteur.
+ Abaisser le véhicule,
» Déposer
- le boitier de thermostat.
- I'échangeur de recirculation des gaz
d'échappement.
- le carter de distribution ¢6té moteur darriéra la
roue dentée d'arbre a cames.

» Débrancher :

- le faisceau de ciblage des bougies de préchauf-
fage.

- le tuyau d'admission d’air du turbo,

- a canalisation de dépression de la vanne du turbo.
- Ig tuyau de sortie du turbo vers I"échangeur.

* Déposer:

- le turbocompresseur {voir opération concernée}
avec le collecteur.

- le joint de collecteur.

+ Réaliser un montage en soutien du moteur et
déposer le support et la patte du suppart moteus,

+ Déposer :

- 'anneau arriére de levage moteur.

- tous les linguets {b) avec leur poussoir hydrau-
lique {a) en repérant leur position (Fig.d1).

- les boulons de culasse dans 'ordre indiqué .

- la culasse.

- le joint de culasse.

FIG.41

—— RTA n°686 ——
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CULASSE
1. Culasse - 2. Bouchon de remplissage
3. Couvre-culasse - 4. Joint
5, Carter-chapeau de palier d'arbre a cames
6, Billes obturatrices - 7. Bouchons
8. Douille de centrage - 9. Vis de culasse
10, Clapet anti-retour @'huile - 11. Joint de culasse.

REPOSE

* Nettoyer les plans de joints de a culasse et du
bloc-cylindres. Utiliser pour cela un produit ¢hi-
mique de décapage pour dissoudre les traces de
{'ancien joint et proscrire I'utilisation d'outits tran-
chants qui pourraient endommager les plans de
joint. Apporter le plus grand soin & cette opération
de manigre & éviter toute introduction de corps
étranger dans las canalisations d'huile et de refroi-
dissement, '

» Nettoyer les plans de joint du boitier thermosta-
tique d’eau.

+ Nettoyer chaque filetage de vis de culasse dans le
bioe-cylindres.

+ A I"aide d'une régle de planéité et d’un jeu de cale
d'épaisseur, contrdler la planéité du plan de joint de
la culasse et celui du bloc-cylindres. En cas de
valeur hors tolérances, prévoir la rectification du
plan de joint incorrect, ou le remplacement de la
culasse ou du bloc-cylindres.

+ A Vaide d'un comparateur, mesurer le dépassement
des pistons par rapport au plan de joint du bloc-cylind-
res pour déterminer I'épaisseur du joint de culasse 3
monter {voir tableau aux “Caractéristiques”).

My prendre en compte la valeur moyenne de
S\ /< dépassement de piston. Sur chaque pis-

ton, le relevé s'effectue en 2 points & partir
desquels est établi une moyenne.

* Poser le joint du culasse neuf. .

« S'assurer de la présence des douilles de centrage
{1} sur le bloc-cylindres et du sens correct du joint
de culasse (2) (Fig.42).

» Vérifier le bon pigeage du vilebrequin.

+ Reposer la patte et le support moteur.

+» Mettre en place la cufasse.

» Reposer les vis de culasse brossées et huilées ou
graisser leur filetage et les dessous de téte.

» Serrer les vis de culasse en respectant 'ordre et le
couple de serrage (Fig.43).

+ Reposer : 3
- les linguets et les poussoirs hydrautiques hy
sur lgur soupape respective.

- ['anneau de levage arriére. :
« Lubrifier les paliers d'arbre & cames avec de I'h{j}
moteur propre.

+ Positionner la chaine des deux arbres & cameg
respectant les deux repéres sur la chaine. Les d
maillons cuivrés sur les dents peintes en jaune
pignons d'arbres a cames (Fig.44).

» Positionner I'ensemble sur la culasse.

» Nettoyer le plan de joint supérieur de la culass
le carter d’arbres & cames avec du netloyant p
surfaces métalliques.

* Appliguer un cordon de 4 mm de diamétre de
duit d'étanchéité sur fa culasse.

Vérifier que Forifice d'aliment,
huile du tendeur de chafne de
tion est exempt de produit d'dtan
Avant de serrer le carter d'arbre a
" s'assurer que ceux-ci sont au point de
l"aide de la roue dentée et de fa pige d
- {vofr opération concernde). :

—— RTA n°686 —
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Positionner le carter d'arbre & camas.

| JRSerrer le carter d'arbres 4 cames dans I'ordre et au
vples de serrage prescrits (Fig.45),

oser les colonnettes de fixation des injecteurs et
g serrer dans 'ordre indiqué {Fig.46).
Rioser o tendeur de chaine verrouillé avec la pige
2mm et le serrer au couple.
¥poser la pige de 2 mm et veiller & ce que le patin
L tendeur soit en appui sur la chaine.
gMonter un joint de sortie d'arbre neuf avec un
QUiil approprie.
téposer 1a patte et le support moteur,

Ebvancer le moteur de 5 cm.

+ Reposer 'ensemble turbocompresseur et collec-
teur d'échappement avec un joint neuf,

+ Reposer :

- la courroie de distribution {voir opération concernée).
- les injecteurs {voir opération concernée).

- le collecteur d*admission avec des joints neufs et
serrer les dans Fordre et au couple prescrit (Fig.47),

My, La vis d'une longueur de 55 mm est en
24 /< position (14). Celles de 70 mm sont en
position (16} et {17).

\

&

1,36 10 16 15 949

— RTA n°686 —

+ Tourner le vilebrequin dans le sens de rotation
nermal jusqu‘au point de calage du moteur.

» Monter le capteur de position d'arbre & cames
sans le serrar :

- dans le cas d'un capteur réutilisé, positionner une
pige de @ 8,5 mm entre le corps du capteur et le
bord du carter de distribution (Fig.48} et le serrer
dans cette position.

- dans le cas d’un capteur neuf, mettre le capteur au
contact de la cible (pignon d'arbre & cames) et sar-
rer la vis dans celte position,

Ly L'arbre & cames doit étre au point de
_. calage pour effectuer le réglage de posi-
- ? tion du capteur, ..

Effectuer la suite du remontage en respectant les
points suivants ;

- respecter le passage des durits et cbles électriques,
- effectuer la mise & niveau d'huils. -

- réamorcer correctement le circuit de lubrification,
Utiliser pour cela un appareil de diagnostique
approprié et actionner le démarreur jusqu'a
I'extinction du témoin de pression d’huile sans que
le moteur ne démarre. Aprés I'extinction du témaoin,
insister quelques secondes puis couper le contact
et attendre environ 15 secondas. Contréler et com-
pléter le niveau d'huile si nécessaire,

- effectuer la purge de liquide de refroidissement,

REMISE EN ETAT DE LA CULASSE

- La remise en état de |a culasse se limite au rem-
placement des soupapes (clavettes, coupelles et
ressort), des joints de tige de soupapes et des
butées hydrauliques avec leur linguet,

- Au cours du démontage, prendre soin de repérer
I'ensemble des piéces et leur appariement éventuel
en vue du remontage.

- Nettoyer la culasse ainsi que toutes les pigces qui
y seront montées,

- Nettoyer les plans de joint de la culasse et du car-
ter-chapeaux de paliers d'arbre & cames. Utiliser
pour cela un produit chimique de décapage pour
dissoudre les traces de I'ancien joint,

: prosctire utilisation d'outils tranchants
: - qui pourraient endommager fes plans

=2 de -joint en- alliage, Apporter le plus.
. grand soin & cette opération de maniére & éviter
{toute ‘introduction: de coips éfranger dans les
: canalisations d'huile et de refroidissement.

- Souffler toutes les canalisations de la culasse et
particulidrement celles assurant la lubrification de
I"arbre & camas.

i
By

8 ..b'
R

(PQ3L80LAA} 1OH 0°Z 13STHA!




(vQ3180LMA) 1GH 0°Z 135310 HA

- Les sidges de soupapes peuvent étre rectifiés,
dans ce cas il est nécessaire de roder les soupapes.
. S'assurer du bon coulissement des butées hydrau-
liques dans la culasse et de la mise en place cor-
recte des linguets. Sinon prévoir le remplacement
des butées ou de la culasse.

- Contrdler que les rouleaux des linguets tournent
sans point dur, sinon les remplacer.

- Contrdler le jeu axial de I'arbre a cames, I'état des
paliers et cames de I'arbre a cames, I'état des por-
tées dans le carter chapeaux de paliers. En cas
d'usure trop importante, prévoir le remplacement
de I'arbre 4 cames, le cas échéant.

La rectification du plan de joint inférieur

de la culasse est autorisée dans le

respect des tolérances prescrites et
impligue le montage de soupapes, de joints
d'injecteurs et de rondelles d’appui de ressorts
de soupapes alix cotes réparations.

- En cas de rectification de la culasse, contrdler le
dépassement des soupapes. Si hesoin, prévoir la
rectification des sidges de soupapes.

- Monter toutes les pieces réutilisées & leur place
respective et respecter leur sens de montage.

- Lubrifier systématiquement & I'huile moteur pré-
conisée, I'ensemble des pigces de contact (tiges de
soupapes, linguets, cames et paliers d'arbre &
cames).

- Aprés remontage des soupapes, frapper égére-
ment sur chaque coupelle supérieure de ressort
pour stabiliser les clavettes, & I'aide d'un maillet et
d'une cale en bois.

- Enduire le plan de joint du carter paliers d'arbre a
cames de péte d'étanchéité appropriée.

Groupe

ENSEMBLE _
MOTEUR-BOITE DE VITESSES

Avant toute intervention sur le circuit de
combustible (alimentation, retour ou
haute pression), respecter impérative-
ment les recommandations prescrites dans
“Précautions & prendre”. }
L'ensemble moteur-boite de vitesse se dépose
par l'avant du véhicule.
Afin de garantir la mémarisation des différents
calculateurs, attendre 15 minutes apres coupure
du contact pour débrancher la batterie.

DEPOSE

+ Débrancher la batterie.

« Vidanger le circuit de refroidissement (voir opéra-
tion concernée).

+ Vidanger

- |a boite de vitesses.

- le moteur.

+ Déposer .

- le collecteur d'entrée d'air (1) {Fig.49).
- la boite 4 air avec le débitmétre (2).

- la durit d"air de sortie d'échangeur {3).
+ Débrancher et écarter :

- les connecteurs (4).

- e calculateur moteur.

- le boitier de servitude.

- le support (5).

« Lever et caler 'avant du véhicule.

+ Mettre en place une grue d'atelier.

+ Déposer :

- les vis du support moteur gauche (18) (Fig.52),
- le support moteur gauche (19).

- |a biellette anticouple supérieure droite (20),

- les vis (21).

- I'écrou (22),

- le support moteur droit {23).

+ Déposer

- les roues avant.

- les pare-houe avant.

- la courroie d’entrainement des accessoires (voir
opération concernée).

- les transmission {voir opération concernée).

- le filtre & particule (6) (Fig.50).-

- la traverse antirapprochement (7).

- les conduits d'air de suralimentation {8} et (9).
- la tole (10}.

- la partie avant de berceau (11).

- la biellette anticouple (12).

1

+ Déposer I'ensemble moteur boite; pour cela SUNE | |

e les instructions dans |'ordre: 1

FIG.50 - . descendre légérement 'ensemble tout en tirantle P
groupe vers |'avant du véhicule.

A Risque de contact avec le berceau;‘
+ Débrancher :

- la connectique de motoventilateur (15). - pivoter I'ensemble tout en le tirant vers I'avant:

- la goulotte de refroidissement de la boite & fusi- - descendre le groupe en évitant le contact entre e
ble/calculateur {16). compresseur de climatisation et la fagade avant:

+ Déposer le support radiateur. - extraire I'ensemble par I'avant du véhicule. ‘
+ Débrancher et écarter la serrure de capot (17).

« Décliper les rotules de commande de boite.
+ Déposer .

- le bouclier { voir chapitre “CARROSSERIE").
- les projecteurs.

- les deux traverses {13) (Fig.51).

- le radiateur {14).

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose, en P&
nant soin de respecter les points suivants :

- Remplacer systématiquement tous les ecrovs
autofreings, les colliers d'échappement et toUS 68
joints d'étanchéité.

- Respecter les couples de serrage prescrits. !
- Remplacer les bagues d'étanchéité de sortie & |
hoite de vitesses et gamir de graisse les [evres:
- Effectuer le remplissage et la mise & niveal.

huile de la boite de vitesses (voir au chapll .' .

“BOITE DE VITESSES”). i

- Si cela n‘a pas 6té fait, remplacer le filtre ﬁ.h“‘la' ;

puis procéder au remplissage et 4 la mise d nived! fi8
« Ecarter et brider sans débrancher les canalisations : en huile du moteur selon les préconisations et |
- le condenseur de climatisation. quantités prescrites. e
- le compresseur de climatisation. - Procéder au remplissage et & la purge du cireut |

- les fils de masse sur la boite de vitesse. refroidissement {voir opération concernéel:
- Vérifier I'absence de fuite, la régularité
tionnement et I'extinction des témoins d'ano
moteur tournant.

- le récepteur d'embrayage.
« Débrancher les canalisations d'arrivée et de retour
de carburant.

——RTA n°686 —

du font:
maheﬁ 1 COUPLE DE SERRI:\GE DES SUPPORTS DE L'ENSEMBLE MOTEUR-BOITE DE VITESSES.
1 A. Support hoite de vitesses - B. Support moteur droit - C. Support moteur inférieur.
1.6 daN.m - 2. 4 daN.m - 3. 4 daN.m.
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REMISE EN ETAT DU MOTEUR

DEMONTAGE

MMy Au cours du démontage, prendre soin de
2\ )< repérer I'ensemble des piéces, leur sens

de montage, et leur appariement éventuel
en vue du remontage.

+ Déposer le démarreur et I'alternateur.

+ Déposer le capteur de régime et de position vile-
brequin.

« Désaccoupler la hoite de vitesses du moteur.

+ A I'aide d’un outil de blocage approprié, immobi-
liser en rotation le volant moteur.

+ Déposer le mécanisme d’embrayage et le volant
moteur.

+ Procéder a la dépose de la culasse.

+ Déposer les supports d'accessoires.

+ Déposer la pompe & eau avec son joint.

« Déposer le carter inférieur, en repérant la position
de ses vis de fixation.

+ Récupérer |a roue dentée de vilebrequin avec sa
clavette.

+ Déposer la pompe & huile (voir opération concernée).
* Déposer le puits de jauge & huile.

+ Déposer et désassembler chaque ensemble bielle-
piston, et les ranger sans les dépareiller.

+ Desserrer progressivement les chapeaux de
paliers de vilebrequin et les déposer, avec leur
coussinets et les cales de réglage du jeu axial, pour
les ranger dans l'ordre (n°1 coté volant moteur).
Récupérer la bague d'étanchéité du palier n°1.

» Déposer le vilebrequin.

* Récupérer les coussinets restés dans le bloc-cylin-
dres.

+ Si nécessaire, déposer les gicleurs de fond de pistons.

Ay, Nettoyer soigneusement I'ensemble des
=( )< piéces, les plans de joint, les surfaces de

contact, les vis enduites de frein filet, les
canalisations de lubrification et de refroidisse-
ment. Pour les piéces réalisées en alliage léger,
nous vous conseillons d'éviter de les gratter
mais d'utiliser pour leur nettoyage un décapant
chimique.

+ Procéder au contréle des pigces et  leur rempla-
cement en fonction de leur disponibilité en
rechange.

CONTROLES

+ Controler le jeu pistonfaxe. En cas de jeu trop
important, remplacer les ensembles piston-axe.

« Contréler le jeu & la coupe des segments. En cas
de jeu trop important remplacer les 4 pistons par
d'autres aux cotes majorées et réaléser les cylind-
res en conséquence ou remplacer le bloc-cylindres.
« Contréler les bielles (équerrage, vrillage, alésages
de la téte et du pied), En cas de valeurs hors tolé-
rances sur une seule bielle, remplacer 'ensemble
des bielles.

« Contréler le jeu axe de piston / bague de pied de
bielle. En cas de jeu trop important; remplacer les
axes avec les pistons, ou les 4 bielles. Si la bague
du pied de bielle a été déposée, veiller a aligner son
trou de lubrification avec celui de la bielle au
remontage.
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La rectification du’ plan de joint supérieur
: du bloc-cylindres est autorisde dans fe
respect des tolérances prescrites.

« En cas de rectification du plan de joint supérieur
de bloc-cylindres, contréler e dépassement des pis-
tans, afin de déterminer le joint de culasse & mon-
tar en conséguence.

« Contréler Fusure des fits du bloc-cylindres {ovali-
sation, conicité). Si I'usure dépasse les valeurs
prescrites, il faut prévoir e réalésage des cylindres
en respectant la classe des pistons ou le remplace-
ment du bloc-cylindres.

» Contrdler le jeu piston/cylindre. Dans le cas ol le
jeu serait trop important, menter des pistons aux
cotes majorées et réaléser les cylindres ou rempla-
cer le bloc-cylindres.

« Contréler le jeu radial de ¢hague palier de vilebre-
quin et de chague bielle, le voile du vilebrequin,
I'gvalisation et la conicité des manetons et des tou-
rillons. En cas d'usure trop importante, remplacer
les coussinets ou rectifier ou remplacer le vilebre-
quin, en fonction das classes de coussinets.

REMONTAGE

« Reposer les gicleurs de fond de pistons (1)
{Fig.53).

+ Monter dans le bloc-cylindres les coussinets {2}
rainurés, huilés, suivant la classe déterminée pour
chague tourillon,

+ Placer de chaque coté du palier n°2 (cdté volant
moteur), les cales de réglaga (3) du jeu axial avec la
face rainurée cdté vilebrequin {Fig.54).

FIG.54

* Monter le vilebrequin,

« Contrdler le jeu axial Fig.55).

« Monter un comparateur en bout de vilebrequin.

+ Agir axialement sur le vilebraguin et mesurer le jeu,
» §'il est hors tolérance (voir “Caractéristiques”)
mesurer épaisseur des cales de jeu axial et les
changer si nécessaire. Si les cales sont correctes,
contrdler le vilebrequin et le bloe moteur.

* Déposer le vilebrequin.

+ Effectuer I'assemblage de chague ensemble
bielle-piston, en huilant les axes (1) (Fig.56} en
respectant le sens de montage de la bielle par rap-
port au piston. Les repéres (A} doivent se trouver du
chté échappement et correspondent & ceux des
chapeaux de bielle {Fig.57),

FIG.57

» Monter les segments huilés sur les pistons en
commengant par le segment racleur (3) puis celui
d'étanchéité (4) et enfin le segment coup de feu (B)
en placant les marquages “ Top ” vers la téte du pis-
ton. Tiercer les segments & 120°, en les décalant par
rapport & I'axe de piston et & |a coupe du segment
racleur {Fig.58}.

+» Monter dans leur chapeau, les coussinets huilés
suivant la classe déterminge pour chague maneton.
lis doivent parfaitement étre centrés sur la bielle (2}
et e chapeau (3). Les encoches (B) doivent étre ali-
gnées et se trouver au coté opposé aux reperes (A)
{Fig 57).

« Mettre en place chague ensemble bielle-piston
huilé et apparié dans le bloc-cylindres & 'aide d'un

—— RTA n°686 —-

collier & segments {ensemble n°1 ¢dté volyy.
moteur} et orienter la fleche {A) coté distributig; |
{Fig.59} (les empreintes des soupapes se trouveni*
c6té échappement).

« Huiter les coussinets des manetons el des
rillans.
s Poser le vilebrequin sur le hloc moteur.

« Metire de la pite d'étanchéité sur la surféch

d’appui du palier n® 1 en {A} (Fig.54].
« Monter I'outil {1} de centrage du palier (Fig.80

3

~J]: onter les deux joints de chaque c6té du palier
Flg61).

FIG.61

_ Mijonter la poignée sur le palier n° 1 (Fig.62).
Glisser le palier dans I'outil (1} & I'aide de la poi-

Ihéa en maintenant les 2 joints.

\ Les Zjoints ne doivent pas dépasser de-
plus de 5 mm,

oré-serrer le palier n°1,

BUéposer les outils

f; onter les chapeaux de tourillons repérés de (1) &
|Ubr.|fiés et serrer les 5 paliers au couple dans
.dfe indiqué (Fig.63).

« Monter les chapeaux des bielles équipées de leur
coussinets aprés les avoir centré correctement et
Jubrifié.

+ Les serrer au couple,

+ S'assurer que le vilebrequin tourne librement.

« Monter les joints de sortie vilebrequin neuf.

* Reposer (*):

- la pompe & huile avec la crépine d'aspiration
d'huile.

- la pempe 4 eau.

\\I’/

‘/9: (*) se reporter aux opérations concernges.

« Appliquer un cordon d'étanchéité de 3 mm d'épais-
seur sur le carter d'huile et le serrer au couple.

+ Poser [e volant moteur et le serrer au couple dans
['ordre indigué (Fig.64).

FIG.64

+ Effectuer 1a repose de la culasse [voir opération
concernée) et des éguipements moteur,

CARTER-CYLINDRES ET EQUIPAGE MOBILE
1. Bloc-cylindres - 2. Bouchons - 3. Goupilles
4. Embout - 5. Bouchon fiteté {15x150}
6. Bouchon fileté (CHC 12x150) - 7, Douilles de
centrage du carter de boite de vitesses
8. Goupilles de centrage du chapeau de paiier de
vilebrequin - 9. Chapeau de palier de vilebrequin -
10. Joint de palier - 11, Chapeau de bielle
12. Coussinets de bielle - 13. Bielle - 14. Jencs
d’arrét - 15. Axe de piston - 16. Segment racleur -
17. Segment d'étanchéité - 18. Segment coup feu
- 19. Piston - 20. Poulie de vilebreguin
21. Boue dentéa de vilebrequin - 22. Porte bague
d'étanchéité avant - 23. Bague d'étanchéits
24. Pignon d’entrainement de pompe & huile
26. Clavettes demi-lune - 26. Vilebraguin
27. Volant moteur - 28. Bague d'étanchéité
29. Coussinets de vilebrequin
30, Cales de réglage du jeu axial de vilebrequin,
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CHAPITRE 2

Embrayage

CARACTERISTIQUES

13
“Embrayage monodisque a sec 8 commande hydrauligue.
Meécanisme & diaphragme, disque rigide et butée a billes, monté sur un volant
- moteur bimasse faisant office d’amortisseur de vibrations.
Commande hydraulique constituée d'un cylindre émetteur, d’un cylindre récep-
eur et d'un réservoir de compensation communs au circuit de freinage.

|
|
|
|

ECHAPPEMENT —— | Couples de serrage wanm
1. Collecteur d'échappement - 2. Jaint de collecteur - 3. Turbocompresseur - 4. Filtre & particule - 5. Tuyau mte_rmed_lﬂ*:e - 6. Silent-blocs ‘
7. Silencieux - 8. Ecrans thermiques - 9. Catalyseur - 10. Capteur de pression différentiel filtre & particule. B e e vitesses sur moteur : 6,5.
+Vis de volant moteur : 4,8

- [»Mécanisme d’embrayage sur volant moteur ; 2,0.

DISQUE
Caractéristique
Moteur DV6 Moteur DW10
Marque et type du mécanisme Valeo 225DNG5440 Luk 230P5100
Butée SKF D34 SKF

Ingrédients

LIQUIDE DE FREIN
Capacité ; 1 litre.

Préconisation : liquide synthétique répondant & la spécification DOT 4.

Périodicité d'entretien : remplacement du liquide avec purge du circuit tous
les 60 000 km ou tous les 2 ans.

(vA3190LMQ) IGH 0°C 135310 4N310

EMBRAYAGE

A. Moteur DW 10

B. Moteur DV6

1. Patin

2. Pédale

3. Ressort

4. Réservoir de compensation
de liquide de frein

5. Emetteur d'embrayage
6. Récepteur d'embrayage
7. Canalisation

8. Fourchette

9. Rotule

10. Butée

11. Mécanisme

12. Disque d'embrayage.
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