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GEOMETRIE DES TRAINS

Généralités

Train AV
Hauteur de caisse

Suspension normale (H1) (mm)

- Berline et break 5 places...........cccccocveenee
-Break 7 places .....ccccveveeiiiiiiie,
S COUPE i

Parallélisme

-Non réglable ...

Carrossage

-Non réglable ..........cccoviiiiiiiiiiien

Pivot

-Nonréglable ...

Train AR
Hauteur de caisse

Suspension normale (H2) (mm)

................... 0° + 30

............. 11°30" £ 30'

CARACTERISTIQUES

Carrossage

- Non réglable .........

Parallélisme

- Pincement (mm)

B EIING e 150
=Break S places ......cuvvviiieiiiei e 180
- Break 7 places ......ccuoiiiiiiiiiee 140
S COUPE o 160
METHODES DE REPARATION
Préconisation Mise en assiette

- Contrdler le positionnement de la traverse
AR par rapport a la caisse, a l'aide de l'ou-
til [6] (réf. : 0536.E.F.G), avant de mettre le
véhicule en assiette de référence (Fig.
Géom.1 et 2).

de référence
Train AV
- Engager les sangles [4] équipées de

leurs manilles [2] sur le berceau (appareil
de compression des suspensions 0916)

— ( ] D (Fig.Géom.3).
[4] (o éé é\_o\ [4]
6 N
w [6] 2z
5 [6] [6] Fig.Géom.2 ) P
- -4
(2} Fia.Géom1| - S'assurer :
8 g : » de la conformité et des pressions de =
(1'4 Attention : les contréles des valeurs de . cgj]orlﬁlag.e corr<|a_ctes c(j:les_tpréeumathueAil, o=
14 géométrie des trains AV et AR, ainsi que Effic? new:sltea ?jre}vgi?: erglez r(;esersoues )
g le réglage du train AV, doivent étre effec- u 9 ues.
tués avec des positions précises de
compression de suspension (assiette de [1] [2] A
référence), sur un banc de controle de ) )
trains. Fig.Géom.3
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- Mettre en place le compresseur de sus-
pension [1].

- Choisir le crantage (A) le mieux adapté,
pour tirer sur les sangles le plus vertica-
lement possible.

- Comprimer la suspension de maniére a
obtenir du cété droit et gauche la hauteur
de caisse H1 (assiette de référence), a
mesurer entre le bord tombé (B) et le sol
(Fig.Géom.4).

H1

¥

Attention : tenir compte de la hauteur des
plateaux lors de la mesure de l'assiette
de référence H1.

Train AR

- Mettre en place les compresseurs [3]
(réf. : 0536.D) de ressort des demi-trains
AR (Fig.Géom.5).

Train AV
Contréle et réglage

Carrossage

- A l'aide d'un appareil de contrble appro-
prié, procéder au contrble de I'angle de
carrossage.

- Se référer a la notice d'utilisation de I'ap-
pareil.

- Comparer avec les valeurs construc-
teurs du paragraphe «Caractéristiques».

- Si I'angle de carrossage n'est pas com-
pris dans les tolérances :

« effectuer un contrdle des fixations des
bras inférieurs sur caisse,

« sinon, il faut remplacer les éléments du
train qui sont défectueux, car le carros-
sage n'est pas réglable.

Chasse

- Al'aide d'un appareil de controle approprié,
procéder au contrble de I'angle de chasse.
- Se référer a la notice d'utilisation de I'ap-
pareil.
- Comparer avec les valeurs construc-
teurs du paragraphe «Caractéristiques».
- Si I'angle de chasse n'est pas compris
dans les tolérances :
« effectuer un contrdle des fixations des
bras inférieurs sur caisse,
* sinon, il faut remplacer les éléments du
train qui sont défectueux, car la chasse
n'est pas réglable.

Pivot

- Al'aide d'un appareil de contrble approprié,

GEOMETRIE DES TRAINS

Train AR
Contréle et réglage

Important : vérifier tout d'abord que la
hauteur H2 mesurée précédemment a
I'arriere, n'a pas changé.

Carrossage

- A l'aide d'un appareil de contréle appro-
prié, procéder au contrdle de l'angle de
carrossage.

- Se référer a la notice d'utilisation de I'ap-
pareil.

- Comparer avec les valeurs construc-
teurs du paragraphe «Caractéristiques».

- Si I'angle de carrossage n'est pas com-
pris dans les tolérances, il y a lieu de
remplacer les éléments du train qui sont
défectueux.

Parallélisme

Contréle

Pl

7

Pl
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. N ; ! - A l'aide d'un appareil de contréle appro- [T}
procéder au contréle de I'angle de pivot. prié, procéder au contrdle du parallélisme. 2
- Se reférer  la notice d'utilisation de 'ap-  _ ge référer a la notice d'utilisation de I'ap- (¢}
pareil. pareil. 14
- Comparer avec les valeurs construc- . Comparer avec les valeurs construc- =
teurs du paragraphe «Caractéristiques».  teyrs du paragraphe «Caractéristiques». (u.ﬂ
[3] - ISi I'?r?gle de pi\{lot ”"T.St pgs complris da:ns - Si le parallélisme n'est pas compris dans -l
i i . es tolérances, il y a lieu de remplacer les : i i : \LLJ
- Comprimer la suspension de maniere & glements du train qui sont défectueux. tes tolerances, il y a lieu de le regler. -
obtenir du c6té droit et gauche, la hau- Réal =z
teur de caisse H2 (assiette de référence), Parallélisme eglage [IT]
:orln(elz:siugrégrr:]trg)lappm du cric (C) et le . - Desserrer et agir sur I'excentrique (3) E
< 9. - Contréle pour obtenir la valeur de pincement roue o
c . o . par roue, qui corresponde a la hauteur o
- Lors du réglage du parallélisme, la mise de caisse H2 (Fig.Géom.8) o
—_ en ligne de la direction est obligatoire, oo "0 \oc excentfiques ('3) 3 4 daN.m €
N dans le but de conserver une répartition T

équitable du pincement sur chaque roue.

- A l'aide d'un appareil de contrdle appro-

prié, procéder au contréle du parallélisme.

e A =| - Seréférer ala notice d'utilisation de I'ap- —
Tt —i—=| pareil.

Ll - Comparer avec les valeurs construc-

O H2 teurs du paragraphe «Caractéristiques».
L_ - Si le parallélisme n'est pas compris dans w
y _ les tolérances, procéder au réglage. o
w
Réglage )]
Attention : tenir compte de la hauteur des 0
plateaux lors de la mesure de I'assiette - Sila valeur est incorrecte, régler les biel- o
de référence H2. lettes (1) (un tour de biellette = 2 mm 5
- Vérifier que la hauteur H1 mesurée pré- gnwron) (F|g.’Geom.72). <
cédemment a I'avant, n'a pas changé. - Serrage des écrous (2) (daN.m)............ 6 &)
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