MOTEUR DIESEL

CARACTERISTIQUES

GENERALITES

— Moteur 4 temps, 4 cylindres en ligne, placé transversale-
ment au-dessus de I'essieu avant et incliné vers I'arriére.

— Vilebrequin tournant sur cinq paliers.

— Simple arbre & cames en téte tournant sur cinq paliers.

— Soupapes en ligne commandées par l'intermédiaire de
pOUSSOirs.

— Commande de distribution assurée par courroie crantée
entrainant I'arbre & cames, la pompe a eau et la pompe
d’injection.

— Lubrification sous pression assurée par pompe & huile
entrainée par chaine en bout de vilebrequin.

— Refroidissement assuré par un circuit fermé de circulation
d’eau avec vase d'expansion, régulé par thermostat et
activé par une pompe & turbine.

— Pompe d'injection rotative.

— Injection indirecte avec préchambres et bougies de pre-
chauffage.

SPECIFICATIONS GENERALES

— Type du moteur .........coveviviiiann 161 A - XU D7
— Repere ... e i e 1 CVv o1
— Nombre de cylindres ............ccoviviiiininnn 4
— Cylindrée . .....ciiiii i e, 1.769 cm3
— AlBSAgE . ... e e 80 mm
B &7 11 1 - YN 88 mm
— Raport volumétrique ............coiiiiiieniann 23/1
— Puissance maxi :

- norme ISO (kW) ............. P 43,5

- norme DIN (ch) ............ e eeei e 60
— Régime & la puissance maxi ............ 4.600 tr/mn
— Couple MaXi .....cioviiiiiriiiiiiiiiiae 11 daN.m
—- Régime au couple maxi ........... ... 2.000 tr/mn

Eléments constitutifs du moteur

Bas moteur
BLOC CYLINDRES

— Bloc cylindres en fonte, cylindres alésés directement
dans le bloc.

— Alésage des cylindres (voir illustration) :

-pas de repére .....iiiiviannen 80,000 & 80,018 mm

-repére Al L. i e 80,030 a 80,048 mm

-repére R1 .. ......cvviiinntn 80,200 a 80,218 mm
PISTONS

— Pistons en alliage d’aluminium.

— Sens de montage : tréfle sur téte de piston cété pompe
d’injection.

— Diamétre des pistons (voir encadré piston) :

- SANS rEPEre .........civiennes 79,930 + 0,009 mm
Srepere Al L. 79,960 1 0,009 mm
-repére R1 ... ... oiviiiinininn 80,130 + 0,009 mm
— DESAXAGE . ...t 0,5 mm
— Dépassement des pistons ............ 0,54 a 0,82 mm
— Ecart maxi entre 2 pistons ................ 0,12 mm
. + 0,008
— Alésage axe de piston .............. 25 + 0,003 mm
PISTON

Repére (3) : Classe de piston
Repeére (4) : Marque du fabricant
Repére (5) : Classe de poids

® Axes de pistons

— Axes de pistons montés libres dans la bielle et dans la
piston.

— Les axes sont arrétés par des clips.

: ) + 0
Diamétre de l'axe ...............uun 25——-0.006 mm
@ Segments
— Les pistons sont équipés de trois segments livrés ajustés.
— Segment de feu (A) ........civinnnn bombé - chromé
- Segment d’étanchéité (B) ................ trapézoidal

— Segment racleur (C) .............. avec expandeur

— Jeu & la coupe (& titre indicatif) :

-segment de feu .................. 0,20 & 0,40 mm
- segment d’étanchéité .............. 0,15 4 0,35 mm
- segment racleur ......... .00 0,10 & 0,30 mm

— Sens de montage .... repére TOP dirigé vers le haut
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MOTEUR DIESEL

(72)
Z ® Joint de culasses ‘Ll
A—./ Dépassement Epaisseur du jolnt | Repére du joint =l
/ du piston é
/ 0,54 & 0,65 mm 1,49 mm 1 trou 'l
0,65 & 0,77 mm 1,61 mm 2 trous Z
0,77 a 0,82 mm 1,73 mm 3 trous ‘wl
O
/ TOP ORDRE DE SERRAGE
B— N ® + © @ ®
SOUPAPES
— Soupapes en téte commandées par l'arbre & cames par Ll
Pintermédiaire de poussoirs. -
— Diamétre de la tige : Q
- admiSSION ..\ivieiii i 7,995i8015 mm e
VILEBREQUIN o S
— Matiere .......ooiviinnn.. fonte a graphique sphéroidal - chappement . ........oenn 7975 _g,015 ™M ‘W
— Nombre de Paliers . ......e.vviririnnirineninens 5 — Diamétre de |a téte : =
. . , - admission ... e 38 mm
— Nature des coussinets ............ aluminium - étain - EChaPPEMENt oo 33 mm
— Jeu longitudinal du vilebrequin ...... 0,07 a 0,32 mm — Retrait par rapport 4 la culasse :
— Les cales de butée se placent sur le palier n° 2 (& partir -admission ... 05a1 mm
du cété distribution). - échappement ....................... 09 a 1,4 mm
@ Tourillons SIEGES DE SOUPAPES
— Diame . + 0 — Angle de portée :
Diamétre mominal .................. 0_ o019 ™M - BAMISSION ...\ ev vt es ettt 1200 S
- éch L S
— Cote réparation .................... 59,7+ 0 mm .éc appemen 90° g
—0,019 — Siéges de soupapes rapportés dans la culasse. e
@ Manetons o
I . 0
— Diameétre nominal .................. 50 _ 0,016 mm (S
— Cote réparation 49,70 mm ’ I'_IIJ
.................... 7_ 0,016 il
@ Coussinets ! E
— Epaisseur des coussinets de tourillons : 7 L
EEE 1< 11 T P 1,842 inm =
mréparation ... e i 1,992 mm L
— Epaisseur des coussinets de manetons : { E
R - T 1,827 mm 4 |
~réparation ... e 1,977 mm N (@]
3 . - — T
® Cales butées (pour réglage jeu longitudinal) L .
— Epaisseur ....... i iiiiiiiiiiiinaes 2,28:'_ %’05 mm 1
BIELLES .-
— Matiére ......... i e acier forgé
— Nature des coussinets .............. aluminium - étain
— Entraxe ... .. 145 mm I
~ Diamétre intérieur de la bague de pied de bielle E
(a aléser aprés montage) ...... 25,007 a 25,020 mm w
— Alésage téte de bielle .......... 53,695 4 53,708 mm 0-0,03 7;)
(73]
Culasse N \ 8
— Culasse en alliage d'aluminium. o
— Déformation maximale du plan de joint ...... 0,05 mm <
Remarque. — La rectification de la culasse est interdite. o
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MOTEUR DIESEL
-

GUIDES DE SOUPAPES

— Guides de soupapes en laiton

— Diametre intérieur .................. 8,02___0 mm
— Diameétre extérieur ........... ..o 13,6 mm
RESSORTS DE SOUPAPES

- Deux ressorts par soupape (couleur bleue).

— Les ressorts de soupapes d'admission et d'échappement
sont identiques.

PRECHAMBRE DE TURBULENCE

— Préchambre de turbulence de type Ricardo Comet.

— Diameétre ......... .. e 32,05 mm
-— Dépassement des préchambres de turbu-
lence ... e i e 0 a 0,03 mm

........................ 4,686 cm3

LUBRIFICATION

— Lubrification sous pression assurée par une pompe a
huile & engrenages, entrainée par le vilebrequin par !'in-
termédiaire d’une chaine.

— Filtre & huile & cartouche amovible.

POMPE A HUILE

— Pompe a nuile & engrenages.
— Tarage du mano-contact :

- extinction ........... T 0,8 bar mini

~allumage . ... i 0,58 a 0,44 bar
— Pression d’huile :

~auralenti ... e 2 bars mini

-A22000 /MmN L environ 3,5 bars

-A4.000tr/mn L. e e 3,5 a5 bars

DISTRIBUTION

La distribution est assurée par un arbre & cames en téte
commandant les soupapes en ligne par I'intermédiaire de
poussoirs.

L'arbre &4 cames est entrainé par une courroie crantée.

ARBRE A CAMES

— Nombre de paliers
— Levée des soupapes
— Diameétre des paliers :

- n° 1 (coté volant moteur)

Nota. — Le palier central n° 2 assure le latéral de l'arbre a
cames, repérer sons sens de montage avant dépose.

JEU AUX POUSSOIRS

@ A froid

— AAMISSION . ...viiivivreeniannisanes 0,15 4+ 0,08 mm
— Echappement ..........c0ii0iuinnen 0,30 + 0,08 mm
Remarque. — Le jeu est obtenu & l'aide de grains de diffé-

rentes épaisseurs placés entre le poussoir et la queue de
soupape.

DIAGRAMME DE DISTRIBUTION

— Jeu théorique aux soUPapes ...........oevuuen 1 mm

Nota. — La valeur du jeu théorique aux queues de soupapes
n'est valable que lors d'un contrdle de diagramme de
distribution et n'a aucun rapport avec les valeurs de jeu
de fonctionnement des culbuteurs.

@ Admisslon
— Avance ouverture avant PMH (AOA) .............. 8°
— Retard fermeture aprés PMB (RFA) .............. 40°

@ Echappement

— Avance ouverture avant PMB (AOE) ...........00 56°
— Retard fermeture PMH (RFE) .................. o 120

CYCLE A4 TEMPS

Admission

Compression

L
OIImMB Détente des gaz
| ® &

Echappement

REFROIDISSEMENT

Refroidissement assuré par liquide de refroidissement
antigel permanent. La circulation est assurée par une pompe
a eau centrifuge. Le circuit est complété par un thermostat
et 2 moto-ventilateurs a deux vitesses. Le circuit est sous
pression, en circuit fermé.

— Capacité du circuit ... ccviiviieeriieietennneen 83 1
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MOTEUR DIESEL

POMPE A EAU s
— Pompe a eau centrifuge entrainée par la courroie crantée INJ ECTION ':
de distribution. —|
THERMOSTAT é
, — Le circuit d’'injection se compose d'une pompe d'injection ‘L
— Début d'ouverture ........ . iiiiiiiiiiii i 82° C rotative, d'un filtre avec pompe de purge incorporée, 2
— Fin douverture ......... 0iiiiiiiiiiiiiinan., 93° C d’injecteurs et d'une commande de ralenti accéléré. ‘W
— COUMSe i vvviiviniiiieniiieantnanetaenns 7,5 mm R d | o
MOTO-VENTILATEURS oto-diese
E
— Température d'enclenchement 17 vitesse ........ 84° C POMPE A INJECTION _
/déclenchement 79° C — Marque ... i e Roto-diesel S
— Température d’enclenchement 2° vitesse ........ 88 C — Principe de fonctionnement ...... rotative & distributeur
./déclenchement 83° C — Sens de rotation .... sens horloge (coté entrainement)
THERMOCONTACT — Type du régulateur ,..... mécanique & force centrifuge
. . . 1
— Allumage du témoin d'alerte ................ 105° C — Régime maximum & vide ........ 5.100 iooo tr/mn
Pompe a injection Avance Iinitlale Contréle Porte-injecteur Injecteur
Référence (calage de la pompe) | dynamique Référenca L
du calage - |
au ralenti Tarage Référence O
DPC R 8443 260 A 2,26 + 0,05 mm E
/052 ou o
ROTO-DIESEL 16° Repére jaune 115 + 2 bars RDN OSDC \w
avant le PMH 140 £+ 1° L.CR 6730 705 6850 s
— Régime de ralenti ................ 750 + %0 tr/mn FILTRE
- — Filtre avec pompe d’amorgage incorporée.
— Régime de débit résiduel anti-calage
avec cale de 3 MM ... ....ivininnn 900 + 100 tr/mn CLAPET REGULATEUR DE PRESSION
— Le régulateur de pression est monté dans la téte hydrau-
INJECTEURS lique et remplit trois fonctions différentes :
— Type Aiguille - il contréle la pression de transfert entre le rotor et la
...................................... . pompe de transfert ; —
—Tarage ......o.iiiiiiiiiiiniii voir tableau - il régle ia pression de transfert en fonction du régime
— Réglage de la pression ............0vennnen par cales moteur - régime de la pompe ;

.. . - il met en dérivation la pompe de transfert lors de I'amor-
— Porte-injecteurs vissés. cage & la main du circuit. P
— Etanchéité de {'aiguille des injecteurs : aucune goutte ne
doit tomber de l'injecteur aprés fonctionnement et maintien
pendant 30 secondes a une pression inférieure de 10 bars

a la pression de tarage.

INJECTEUR ROTO-DIESEL

S et

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

-

~— 1 : Retour de fuite

48
6 E : Q ELECTROVANNE D’ARRET
N - § — 2 : Corps d'injecteur — L’électrovanne d’arrét est montée a l'arriére de la pompe
5 i 8 _» § immédiatement en avant du régulateur.
= § 2 — 3 : Nez d’injecteur — Cette électrovanne est composée : LEE—
5‘& § - d'un relais électrique ;
5:: § — 4 : Aiguille - d'un plongeur qui coupe l'alimentation en gazole lorsque
E_l.. 3 § le commutateur de démarrage est en position arrét.
%, ' -d - d'un ressort de rappel.
= N7 — 5 : Ressort
WA W/
==E-$ -% — 6 : Cale de réglage
ZININ '

e

s aAOSRIINI
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MOTEUR DIESEL

Bosch

POMPE A INJECTION

— Marque ...t i i e BOSCH
= TYPE o e e 2300 R 171/523
— Principe de fonctionnement ...... rotative & distributeur
- Sens de rotation .... sens horloge (c6té entrainement)
— Type du réqulateur ...... mécanique a force centrifuge
— Régime maximum ................ 5100 + (1)00 tr/mn

— Régime de débit résiduel anti-calage (avec cale de 1 mm)
supérieur de 20 a 50 tr/mn au régime de ralenti.

— Calage dynamique (au régime de ralenti) .... 13 +$

INJECTEUR BOSCH

8
— 1 : Corps du
porte-injecteur
1 — 2 : Ecrou du
7 porte-injecteur

— 3 : Injecteur

— 4 : Entretoise
@, 2
6

— 5§ : Tige poussoir

5 — 6 : Ressort de
tarage
4
— 7 : Cale de
¥ réglage

— 8 : Retour de fuite

METHODES DE REPARATION

verticale aprés avoir desserrer les
écrous de limitation d’ouverture.

Dépose-repose du moteur

DEPOSE

Nota. — Le groupe motopropulseur,
contrairement a la version essence,
se dépose par le dessous.

— Débrancher la béquille du capot mo-
teur, cété passage de roue.

— Placer les deux cavaliers 0.1303
pour verrouiller le capot en position

— Resserrer alors les écrous.

— Vidanger (fig. MOT. 1) :
- le circuit de refroidissement par
le bouchon (3) du bloc-cylindres;
- I'huile moteur par le bouchon (4) ;

- la boite de vitesses par les
bouchons (5).

— Désaccoupler I’échappement & la
premiere bride aprés le collecteur.

— Calage de la pompe : 0,72 + 0,03 mm ou 9° avant PMH
pour une levée du piston de la pompe d'injection de
0,30 mm aprés le point mort bas.

INJECTEURS

LD/ L= aiguille
— Référence . ........ciiiiiiiii it i, DNOSD 256
— Tarage ......eiiiiiiiiiiiiiiiiies 130 & 5 bars

— Etanchéité de I'aiguille des injecteurs : aucune goutte ne
doit tomber de I'injecteur aprés fonctionnement et maintien
pendant 30 secondes & une pression inférieure de 10 bars
a la pression de tarage.

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)

— Culasse :

17 PASSE L. iiiiiiei e tie i 3

2% PASSE ....iihiiaeiieernieesisataaaaas 6

- 3 passe (aprés avoir desserré de 90°) 6
— Chapeaux de paliers de vilebrequin .......... 7
— Chapeaux de bielles ...........cvvvvivennn. 5
— Chapeaux de paliers d'arbre & cames ........ 1,5
— Vis en bout d'arbre & cames ................ 3,5
— Ecrou de pignon de pompe d’injection ........ 5
— Porte-injecteur . ..... . i it 9
— Volant moteur . ....... ... iiiiiiiiii e 5
— Poulie damper . ...... ... i it 4 + 60°
— POmMpe @ AU ...... ... ittt 1,2
— Pompe & huile ........ ..o i, 1,5
— Vis de fixation du tendeur de courroie ...... 1.8
— Pompe d'injection ..........ciiiiiiiiien, 1,8
— Support moteur ... . il e 2,8
— Tuyauterie d’injection ..............cvvvues 2
— Bouchon de vidange d’huile moteur .......... 3
— Carter inférieur ..........viiiiiiiiiiiiiien 1,9

(Fig. MOT. 1).
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MOTEUR DIESEL

— Déposer la chape de liaison a la
carrosserie sur le palier intermédiaj-
re de transmission.

{Fig. MOT. 4)

(Fig. MOT. 5)

— Déposer du moteur les éléments sui-
vants (fig. MOT. 2) :
- la grille de calandre ;
- le radiateur ;
- la batterie ;
- le filtre a air.

— Braqguer les roues & fond vers la
droite.

— Désaccoupler la rotule de bras infé-
rieur et, a 'aide d'un levier, dégager
la queue de rotule du pivot droit
(fig. MOT. 3).

~— Procéder a linverse pour le coté
gauche.

— Dégager les transmissions du diffé-
rentiel en prenant les précautions
indispensables mentionnées au cha-
pitre « Transmission »,

— Déposer les quatre vis de fixation
du palier intermédiaire coté droit et
le dégager avec la transmission
correspondante.

— Positionner le dispositif de levage
8.0102 X équipé de ses crochets
de levage (fig. MOT. 4).

— Mettre le groupe motopropulseur en
|égére tension et déposer le support
moteur (1) cé6té droit et la cale
¢élastique (2) du coté gauche.

— Déposer les vis de fixation du sup-
port batterie aprés avoir laissé des-
cendre le moteur de guelques cen-
timétres.

— Dégager le support batterie.

— Désaccoupler le cable d'embrayage
cété boite et le dispositif de sélec-
tion des vitesses.

(Fig. MOT. 7)

— Descendre le groupe motopropul-
seur par le dessous du véhicule (fig.
MOT. 5).

REPOSE

— Remplacer systématiquement les
joints double-lévres ou sorties gau-
che et droite du différentiel.

— Garnir de graisse |'espace entre les
deux lévres de chaque joint.

— Remonter le groupe motopropulseur
par le dessous du véhicule (fig.
MOT. 5).

— Reposer le bac a batterie.

— Positionner alors le groupe moto-
propulseur dans sa position nor-
male.

— Reposer le support moteur cbté
droit et la cale élastique coté gau-
che, co6té batterie.

— Serrer (fig. MOT. 6) :
- les 4 écrous (3) & 4,5 mdaN
- les 2 écrous (4) a 1,75 m.daN
- I'’écrou (5) a 3,5 m.daN.

Remettre en place les transmissions
dans le différentiel en respectant les
conditions de protection des joints
a lévres de sorties de pont (voir
chapitre « Transmission »).

Nota. — Ne pas oublier d’engager dans
le bon sens le support intermédiaire
(7) du coté droit avant de position-
ner la transmission c6té droit (fig.
MOT. 7).

-— Serrer les quatre vis du support (7)
a 2,5 daN.m.

— Tourner d'un demi-tour les deux
vis (9) et serrer les écrous (10) &
1,8 daN.m.

— Mettre en place la chape de liaison
entre le support intermédiaire et la
caisse et serrer ['écrou (11) 4 3,5
daN.m. et (12) & 4,5 daN.m.

— Réaccoupler les rotules des bras in-
férieurs et serrer les vis de fixation
a 3,5 daN.m.

— Reposer les éléments annexes et
terminer par le radiateur, la grille
de calandre, le filtre & air et la
batterie.

— Faire les pleins d’huile moteur et
boite de vitesses, ainsi que du cir-
cuit de refroidissement (liquide an-
tigel permanent).

— Accoupler les biellettes de sélection
de vitesses.

— Accoupler {'¢chappement sur la
bride du collecteur en serrant alter-
nativement les écrous jusqu'a obte-
nir une cote (X) de 23,5 mm (fig.
MOT. 8).

— Raccorder le céble d'embrayage
et régler la course a la pédale par
I'écrou de I'embout de céble, jus-
qu'a obtenir une cote (X) de
140 mm (fig. MOT. 9).
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MOTEURDIESEL

— A l'aide d’'un jeu de cales, contrd-
ler que le jeu & la cale élastique
est de 1 mm en (a) (fig. MOT. 10).

— Ajouter ou enlever en (4) et (5)
les cales nécessaires pour obtenir
cette cote.

Mise au point moteur

Réglage
du jeu aux soupapes

CONTROLE

— Lever une roue avant et engager la
cinquiéme vitesse pour tourner le
moteur.

— Déposer le couvre-culasse.

— Mesurer le jeu entre le dos de la
came et le poussoir (pointe de la
came vers le haut).

— Le jeu aux poussoirs doit &tre con-
trélé a froid :
- admission .. 0,15 4 0,08 mm
- échappement .. 0,30 + 0,08 mm

— Au cas ol les cotes relevées ne cor-
respondent pas aux valeurs indi-
quées, procéder au réglage du jeu
aux poussoirs.

— Si le jeu aux poussoirs est correct,
reposer le couvre-culasse.

REGLAGE

— Mesurer avec précision, a l'aide de
cales, le jeu (e) des poussoirs
dont la valeur n’est pas conforme
avec la cote constructeur (fig.
MOT. 10).

(Fig. MOT. 9)

~ Lorsque les poussoirs a régler sont
repérés, procéder a4 la dépose de
I'arbre & cames.

@® Dépose de Varbre & cames

— Déposer les carters (5) et (6) (fig.
MOT. 11).

Nota. — Tirer sur {'agrafe (7).

(Fig. MOT. 11)

e

(Fig. MOT. 10)

— Placer les pistons & mi-course.

— Pour cela, amener le trou de pi-
geage (9) du pignon de l'arbre &
cames & 45° de part ou d’autre du
trou de pigeage de la culasse.

— Desserrer la vis (A) et (C) du
tendeur de la courroie crantée (fig.
MOT. 13).

(Fig. MOT. 13)

1,5m.daN

ra

ra

ra

GENERALITES

ra

MECANIQUE

-

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

CARROSSERIE

page 35

S EEED




MOTEUR DIESEL

— Comprimer le ressort & Faide du
carré (B) de 10 mm et resserrer
la vis (C) (fig. MOT. 13).

— Dégager la courroie de distribution
du pignon de I'arbre & cames.

— Dessarrer le pignon et la poulie de
I'arbre & cames & l'aide de l'outil.

— Repérer la position des paliers de
I'arbre a cames,

— Déposer les trois paliers, puis I'ar-
bre & cames (fig. MOT. 14).

£ - il

[.'" - g A (3

(Fig. MOT. 14)

@ Réglage du jeu

— Déposer le poussoir (B) et la cale
de réglage (A) (fig. MOT. 10).

— Nettoyer soigneusement et mesurer
I'épaisseur de la cale de réglage.

— Noter la valeur relevée.

— Si la valeur du jeu mesuré est trop
faible, diminuer I'épaisseur de la
cale de réglage.

— Si la valeur du jeu mesuré est trop
forte, augmenter ['épaisseur de la
cale de réglage.

Exemple

Epaisseur de la cale déposée : 2,54 mm

Différence entre le jeu de
fonctionnement et le jeu
mesuré ............ + 0,11 mm

Epaisseur de la cale a monter 2,65 mm

Monter une cale d’épaisseur la plus
proche.

— Les cales vont de :
- 2,225 mm a 3,025 mm (de 0,025
en 0,025 mm) ;
- 3,100 mm & 3,550 mm (de 0,075
en 0,075 mm).

Nota. — Dégraisser la cale de réglage
neuve avant sa mesure ou sa mise
en place.

(Fig. MOT. 15)

® Repose de I'arbre & cames

— Huiler et placer la cale de réglage
dans son logement sur la queue de
soupape.

— Huiler et placer le poussoir.

Remarque. — Si 'on doit lever le pous-
soir, méme légérement, il y a risque
de glissement de la cale de réglage.
Dans ce cas, déposer le poussoir
et replacer la cale de réglage dans
son logement avant de le replacer.

— Huiler les paliers et placer l'arbre &
cames, la quatriéeme (4) et la
sixiéme came (6) en appui sur les
poussoirs (fig. MOT. 15).

— Placer le palier central (respecter
les repéres) et approcher le ser-
rage.

— Mettre de la pate d'étanchéité a la
pointe des paliers (1) et (3).

— Serrer les paliers au couple de
1,5 daN.m.

— Procéder de nouveau au contrdle
du jeu aux poussoirs.

— Huiler et monter les joints d’'étan-
chéité des paliers extrémes & l'aide
de l'outil 7.0153 E (fig. MOT. 16).

Nota. — Utiliser une vis M 10-50 et
une entretoise pour effectuer la
mise en place du joint coté distri-
bution (fig. MOT. 16).

— Monter le pignon d'arbre a cames.

— Serrer la vis au couple de 3,4
daN.m.

® Mise en place de la courroie de
distribution

— Tourner l'arbre & cames de maniére
& placer la pige (1) (vis M 8) sur
le pignon de l'arbre & cames (fig.
MOT. 17).

— Placer Fune des deux piges (2)
(vis M 8) sur le pignon de pompe
d'injection.

— Placer la pige sur le volant moteur
(fig. MOT. 18).

— Tirer sur les deux brins de la cour-
roie de distribution pour s’'assurer
de I'engagement des dents.

— Engager la courroie & demi-largeur
sur le pignon de la pompe & injec-
tion.

— Maintenir le brin tendu et I'engager
sur le pignon de 'arbre & cames et
sur le galet tendeur.

— Mettre la courroie en ligne.

— Déposer les piges.

— Effectuer la tension de la courroie
de distribution comme indiqué ci-
aprés.

— Libérer le tendeur & I'aide du carré
(B) et resserrer la vis (C) (fig.
MOT. 13).

— Effectuer deux tours de vilebrequin.
Attention. -— Ne pas revenir en arriére.

— Desserrer la vis (C), laisser agir lo
tendeur.

— Resserrer la vis (C) et I'écrou (A)
au couple de 1,8 daN.m.
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MOTEUR DIESEL
-

-— Effectuer le contrdle du calage :
les quatre piges (1), (2) et volant
doivent pouvoir étre mises en place
(fig. MOT. 17 et 18).

©® Remontage suite

— Poser les carters (5) et (6), placer
I'agrafe (7) (fig. MOT. 11).

— Poser le couvre-culasse.

— Poser la courroie de la pompe
haute pression.

— Effectuer la mise en route du mo-
teur vis de purge du conjoncteur-
disjoncteur ouvert.

— Attendre 1 minute environ avant de
la refermer.

— Mettre le véhicule au sol.

Pression de compression

CONTROLE DES COMPRESSIONS

Nota. — Ce controle doit s'effectuer
lorsque le moteur est & sa tempé-
rature de fonctionnement.

— Déposer le filtre a air.

— Débrancher [I'électro-vanne d'arrét
afin d’empécher !'alimentation des
cylindres.

— Débrancher les cablages électri-
ques de bougies de préchauffage.

— Déposer les bougies de préchauf-
fage.

— Raccorder le compressiométre par
le taraudage d’une bougie de ré-
chauffage.

-— Actionner le démarreur jusqu'a ce
que Paiguille de I'appareil cesse de
dévier.

-— Aprés contréle de chaque cylindre,
purger l'appareil et régler la fiche
de relevé.

— Pression de fin de compression sur
un moteur en bon état : 25 a
30 bars.

— Remettre en place les bougies de
réchauffage, brancher les cébles
sur les bougies.

— Rebrancher I'électrovanne d’arrét.
— Remettre en place le filtre & air.

Pression d’huile

CONTROLE DE LA PRESSION D’HUILE

— Débrancher le cébie du mano-
contact et déposer le manocontact.

— Visser la sonde du manométre dans
le taraudage du manocontact de
pression d’huile.

Nota. — Celui-ci se trouve juste au-
dessus de la cartouche du filtre &
huile.

— Démarrer le moteur et vérifier la
pression d’huile au ralenti et aux
vitesses de 2.000 tr/mn et 4.000
tr/mn.

— Déposer le manomeétre, remettre en
place la sonde de pression d’huile
munie d'un joint neuf et rebrancher
le céble.

— Les pressions relevées doivent étre
d’environ :
- 2 bars au ralenti;
- 3,5 bars a 2.000 tr/mn;
- 3,5 45 bars 4 4.000 tr/mn.

— Si les pressions d’huile sont diffé-
rentes des pressions préconisées,
vérifier tout d'abord le clapet de
tarage.

Refroidissement

REMPLISSAGE ET PURGE DU CIRCUIT

— OQuvrir les purgeurs (1), (2) et (3)
(fig. MOT. 19).

— Remplir le circuit par le vase d'ex-
pansion.

— Fermer les purgeurs dés que le li-
quide s’écoule.

-— Remplir le vase d’expansion jus-
qu’au repére « maxi » (repére su-
périeur rouge visible sur le vase
d’expansion).

— Faire tourner le moteur quelques se-
condes pour chasser les derniers
restes d’air dans le circuit.

— Compléter le niveau dans le vase
d’expansion.

— Faire chauffer le moteur jusqu'a
Vouverture compléte du calorstat
(durits de liaison au radiateur se
réchauffant rapidement).

— Compléter le niveau dans le vase
d’expansion.

— Controler que les motoventilateurs
fonctionnent correctement (2 mises
en route et arréts consécutifs).

Nota. — La position de la commande
de chauffage de I'habitacie n’a au-
cune incidence sur le remplissage
du circuit de refroidissement, cette
commande manceuvrant un volet
d’air et non un robinet d'aérotherme.
Le radiateur de chauffage est donc

(Fig. MOT. 19).

automatiquement purgé avec I'en-
semble du circuit comme cela est
fréquent sur les véhicules récents.

Distribution
CALAGE DE LA DISTRIBUTION
Nota. — Le calage de la distribution

est traité dans le sous-chapitre
« Echange de la courroie de dis-
tribution ».

ECHANGE DE LA COURROIE
DE DISTRIBUTION

@® Dépose de la courroie

— Caler le véhicule en position haute,
roue avant droite levée.

— Engager la 5° vitesse pour permet-
tre la rotation du moteur.

— Déposer le protecteur dans le pas-
sage de roue avant droit.

— Déposer la courroie de 'alternateur.

— Déposer la poulie amortisseur du
vilebrequin,

— Lever légérement le moteur et dé-
poser le support moteur (10) (fig.
MOT. 9).

— Déposer les carters (5) et (6);
pour cela, tirer sur 'agrafe (7) (fig.
MOT. 11).

— Entrainer le moteur par la roue et
placer (fig. MOT. 17) : 7
- la pige (1) sur ie pignon d’arbre
a4 cames;
- I'une des deux piges (2) sur le
pignon de la pompe & injection.

— Desserrer {'écrou (3) et la vis (4)
du galet tendeur (fig. MOT. 17).

—- Comprimer le ressort & 'aide d'un
embout carré de 9,52 mm.

— Resserrer la vis (4).
— Déposer la courroie de distribution.
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MOTEUR DIESEL
-

@ Repose de la courrole

— Controler le position du PMH sur
le volant moteur a I'aide de la pige
de & 8 mm (fig. MOT. 18).

— Placer la courroie de distribution
sur le pignon du vilebrequin. L'en-
gager a demi-largeur sur le pignon
de la pompe & injection.

-— Maintenir le brin tendu et I'engager
sur le pignon de l'arbre a cames,
les galet tendeur et le pignon de
pompe a eau.

— Mettre la courroie en ligne.
— Déposer les piges.

— Effectuer la tension de la courroie
de distribution.

— Libérer le tendeur et resserrer la
vis (4) (fig. MOT. 17).

— Effectuer deux tours de vilebrequin
sans revenir en arriére.

77
/8
——

777

(Fig. MOT. 22)

— Desserrer a nouveau la vis (4),
laisser agir le tendeur et resserrer
la vis (4) et I'écrou (3) au couple
de 1,8 daN.m (fig. MOT. 17).

— Contréler que les quatre piges (1)
(2) et volant, puissent étre mises
en place (fig. MOT. 17 et 18).

— Reposer le support moteur et le ser-
rer au coup'e de 2,8 daN.m.

— Poser la poulie amortisseur sur le
vilebrequin.

— Déposer trois gouttes de Loctite
Freinbloc sur les filets de la vis,
puis la serrer au couple de
15 daN.m.

— Placer la courroie de I'alternateur.

— Poser les carters (5) et (6) et
I'agrafe (7) (fig. MOT. 11).

— Reposer le protecteur dans le pas-
sage de roue.

~— Mettre le véhicule au sol.

Injection

Dépose-repose
de la pompe d’injection
DEPOSE

— Caler le véhicule roue avant droite
levée.

— Engager la 5° vitesse pour permet-
tre la rotation du moteur.

— Déconnecter le cable négatif de la
batterie.

— Déposer le carter (6), pour cela
tirer sur I'agrafe (7) (fig. MOT. 11).

— Désaccoupler :
- le cable d’accéiérateur;
- le cable de ralenti accéléré ;
- le tube d’alimentation de carbu-
rant;
- les tubes de retour et de retour de
fuite des injecteurs.

— Déconnecter I'alimentation du stop
électrique.

- Déposer le faisceau d’alimentation
des injecteurs.

— Amener le moteur au point de ca-
lage, placer les deux piges (2)
{(vis M 8) sur le pignon de la pompe
a injection (fig. MOT. 17).

— Desserrer I'écrou (2) jusqu'au dé-
collement du pignon sur l'arbre de
la pompe (fig. MOT. 20).

— Déposer les quatre fixations (15)
et (16) de la pompe (fig. MOT. 21).

Remarque. — Utiliser une clé demi-
lune de 13 mm sur plat.

— Déposer la pompe d’injection en
dévissant 'écrou (2) (fig. MOT. 20).
REPOSE

— Placer la clavetie (dure sur I'arbre
de pompe).

Pompe Roto-Diesel

— Déposer le bouchon (17) et placer
ta rainure de calage face a l'ou-
verture (fig. MOT. 21).

Bosch

— Déposer le bouchon placé au cen-
tre des sorties de la pompe.

Nota. — LU'implantation des goujons
de fixation est différente entre les
deux modéles.

— Présenter 1a pompe.

— Placer la clavette dans la rainure
du pignon et visser I'écrou (2) ala
main (fig. MOT. 19).

Remarque. — Pour éviter les difficultés
d'engagement de la clavette dans
le pignon, il est préférable de dé-
poser la bride de I'écrou (2).

— Poser les plaquettes et les écrous
(16) de fixation de pompe sans les
serrer (fig. MOT. 20).

— Serrer I'écrou (2) du pignon de la
pompe au couple de 5 daN.m (fig.
MOT. 20).

— Reposer la bride de I'écrou (2) si
elle a été déposée.

— Déposer les piges (2) (fig. MOT.
17).

— Caler la pompe (se reporier au
sous-chapitre calage de la pompe
d’injection).

— Serrer les vis de fixation (16) et
placer la fixation arriére (15) ; ser-
rage au couple de 1,8 daN.m (fig.
MOT. 21).

— Poser le faisceau d’alimentation des
injecteurs.

— Connecter |'alimentation du stop
électrique.

— Accoupler :
- le cable d’accélérateur,
- le cable de ralenti accéléré,
- le tube d'alimentation en carbu-
rant,
- les tubes de retour et de retour
de fuites des injecteurs.

— Poser le carter (6) et placer |'agrafe
(7) (fig. MOT. 11).

— Amorcer le circuit de carburant &
'aide de la pompe manuelle sur le
filtre.

— Effectuer le réglage des commandes
et du ralenti moteur.

Contréle et calage
de la pompe d’injection
Roto-diesel

CONTROLE DU CALAGE

— Caler le véhicule en position haute,
roue avant droite levée.

— Engager la 5° vitesse pour permet-
tre la rotation du moteur.

— Déposer la bougie dg préchauffage
du cylindre n° 4,

— Rechercher la compression du cy-
lindre n° 4 et reposer la bougie de
préchauffage.

— Déposer le bouchon (1) sur la cu-
lasse (14 mm sur plat) et le rem-
placer par la pige 8.0117 N (fig.
MOT. 22 et 23).
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— Fixer le comparateur 8.15C4 sur la
culasse par les supports 8.0110 GY
et 8.0117 N (fig. MOT. 23).

— Rechercher le point mort haut
(PMH) du moteur.

— Pour cela, tourner le moteur dans
le sens de rotation puis dans le
sans inverse pour trouver la levée
maximum de la pige 8.0117 N.

— Placer le « 0 » du cadran face &
I'aiguille du comparateur.

— Déposer le bouchon (17) et le rem-
placer par les supports de I’ensem-
ble 8.0117 (fig. MOT. 24 et 25) :

- AAZ, AB, AC, AD;
- comparateur F;
- palpeur AD.

— Basculer lentement la pompe vers
le moteur (sens « avance ») jus-
qu'a ce que le palpeur descende
dans la rainure de calage.

— Basculer la pompe pour amorcer
une remontée du palpeur de 0,01 &
0,02 mm.

— Dans cette position, le compara-
teur du moteur doit indiquer 2,26 +
0,05 mm avant le PMH.

— Si cette condition n'est pas obte-
nue, revoir le calage de la pompe.

CALAGE DE LA POMPE

— Tourner le moteur dans le sens in-
verze de rotation (variation de quel-
ques millimétres au comparateur),
puis dans le sens de rotation jus-
qu’'a amener l'aiguille du compara-
teur 4 2,26 mm avant le PMH.

— Desserrer les raccords du faisceau
d’'injection et les quatre fixations
de la pompe.

— Placer la pompe au point d'injec-
tion, le palpeur au fond de la rai-
nure en « V » (point de calage).

— Mettre le « 0 » du cadran face a
I'aiguille du comparateur.

— Tourner le corps de la pompe fran-
chement vers I'extérieur du moteur.

— Revenir lentement au point de ca-
lage (aiguille face au « 0 » du
comparateur) en tournant le corps
de la pompe vers le moteur et
annoncer une remontée du palpeur
de 0,01 2 0,02 mm.

— Serrer les écrous de fixation au
couple de 1,8 daN.m.

Nota. — Au cours du serrage, 'aiguille
du comparateur ne doit pas bouger.

-— Déposer l'outillage de calage.
-— Reposer le bouchon (1) sur la cu-

lasse et le serrer au couple de
3 daN.m (fig. MOT. 22).

— Reposer ke bouchon (17) sur la
pompe d’injection et le serrer au
couple de 2 daN.m (fig. MOT. 21).

— Plomber la pompe d’injection.

— Serrer les raccords du faisceau
d'injection au couple de 2 daN.m.

— Mettre le contact et amorcer le cir-
cuit de carburant a4 l'aide de la
pompe manuelle sur le filtre.

— Appuyer a fond sur I'accélérateur
pour faciliter la purge et le démar-

Contréle et calage
de la pompe d’injection
Bosch

CONTROLE DU CALAGE

— Caler le véhicule en position haute,
roue avant droite levée.

-— Engager la 5° vitesse pour permet-
tre la rotation du moteur.

— Déposer la bougie de préchauffage
du cylindre n° 4.

— Rechercher la compression du cy-
lindre n° 4 et reposer la bougie de
préchauffage.

— Déposer e bouchon (1) sur la cu-
lasse (14 mm sur plat) et monter
la pige 8.0117 N (fig. MOT. 22 et
23).

— Fixer le comparateur (fig. MOT. 23).

— Rechercher le point mort haut
(PMH) du moteur, pour cela tour
ner le moteur dans le sens de ro-
tation pius dans le sens inverse,
pour trouver la levée maximum de
la pige 8.0117 N.

— Placer le « 0 » du cadran face &
I'aiguille du comparateur.

Nota. — Pour aider la compréhension,
se reporter & « Roto Diesel ».

— Déposer les tuyaux d'injection des
cylindres n°s 1 et 2.

— Déposer le bouchon placé au centre
des sortes de la pompe.

— Equiper le comparateur F de la
rallonge AK2, placer le comparateur
sur le support AK1 et poser l'en-
semble & la place du bouchon de
la pompe (fig. MOT. 26).

— Tourner le moteur dans le sens
inverse de rotation, et chercher
le point mort bas de la pompe (pé-
riode pendant laquelle, I'aiguille du
comparateur ne se déplace plus).

MOTEUR DIESEL
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MOTEUR DIESEL

— Placer le « 0 » face a l'aiguille du
comparateur en s’assurant que ce-
lui-ci posséde une réserve de
course.

— Tourner le moteur dans le sens de
rotation normal jusqu'd ce que le

1

comparateur de la pompe indique
0,30 mm.

— Dans cette position, le comparateur
du moteur doit indiquer 0,44 mm.
- Si cette condition n’est pas obte-
nue, revoir le calage de la pomps,

2
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(Fig. MOT. 27)

CALAGE DE LA POMPE

— Tourner le moteur dans le sens
inverse de rotation, de quelques
millimétres, puis dans le sens de
rotation, et placer Vlaiguille du
comparateur & 0,44 mm avant le
PMH.

Desserrer le faisceau d'injection et
les quatre fixations de la pompe.

Tourner le corps de fa pompe fran-
chement vers I'extérieur du moteur.

Revenir lentement en tournant le
corps de fa pompe vers le moteur
(sens inverse du sens de rotation)
jusqu'a ce que laiguille du compa-
rateur indique 0,30 mm.

Serrer les écrous de fixation au
couple de 1,8daN.m.

Nota. — Au cours du serrage, l'aiguille
du comparateur ne doit pas bouger.

— Contréler le calage de la pompe.

Déposer I'outillage de calage.

Poser le bouchon (1) sur la cu-
lasse et le serrer au couple de
3 daN.m (fig. MOT. 23).

Reposer le bouchon placé au cen-
tre des sorties de la pompe.

Poser et serrer le faisceau d'injec-
tion au couple de 2 daN.m.

POMPE D'INIECTION ROTO-DIESEL

22 21 20 18 15
11 ¢ Raguiatawr minkmax. — 12 : Soupape de dosage 13 : Téln hydeaulgue, — 14 1 Ragulation de pressson da
tranadart — 18 = Pomipa da transfer, — 18 : Sortie haede presaion. = 17 ; Efacament da siochargs, — 18 : Fiston, —
18 : Apneau & cames. — 20 : Ressor] de surchargs, — 21 @ Lévier do régulatichn, — 22 : Régulalenr MmAacanifue ced-
irifugr. — 23 : frbro d'sficalnaemend
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MOTEUR DIESEL

— Mettre le contact (excitation du
STOP électrique) et amorcer le cir-
cuit de carburant a l|'aide de la
pompe manuelle sur le filtre.

— Appuyer a fond sur l'accélérateur,
pour faciliter la purge et le démar-
rage du moteur.

Réglage des commandes
de la pompe d’injection
Roto-diesel

RALENT1 ACCELERE
@ Moteur froid

— Vérifier que le levier (7) est en
butée en le poussant suivant la fle-
che (fig. MOT. 27).

— Dans le cas contraire, approcher la
tension du cable par le serre-cable
(6), terminer la tension du céable
par le tendeur de gaine (4) (fig.
MOT. 27).

@® Moteur chaud

— S’assurer que le cable (6) est sans
tension (fig. MOT. 27).

— Dans le cas contraire, vérifier le
fonctionnement de la sonde ther-
mostatique sur le boitier de sortie
d'eau.

— Entre moteur froid et moteur chaud,
il doit exister un déplacement du
cable supérieur 4 6 mm.

COMMANDE DE L'ACCELERATEUR

— Le moteur étant a I'arrét, appuyer
a fond sur P'accélérateur, et vérifier
que le levier (1) est en appui sur
la butée (2) (fig. MOT. 27).

— Dans le cas contraire, modifier la
position de I'épingle (3) du cable
d'accélérateur.

— S'assurer, une fois I'accélérateur
relaché, que le levier (1) est en
appui sur la butée (5).

REGLAGE DE DEBIT RESIDUEL

Nota. — Ce réglage s’effectue moteur
tournant.

— Engager une cale de 3 mm entre
le levier (1) et la vis-butée (5) en
«b» (fig. MOT. 27).

— Engager une pige de & 3 mm dans
le levier (7) en « a » en poussant
vers l'extérieur le levier de STOP
(9) (fig. MOT. 27).

— Régler le régime moteur & 900 +
50 tr/mn en agissant sur la vis-
butée (5).

—~— Déposer la pige de & 3 mm et la
cale de 3 mm.

REGLAGE DU RALENTI
— Agir sur la vis-butée (8) jusqu'a

obtenir une valeur comprise entre
750 & 800 tr/mn (fig. MOT. 27).

DECELERATION DU MOTEUR

— Accélérer & 3.000 tr/mn puis lacher
I'accélérateur :

- la décélération est trop rapide
(tendance a caler) ; desserrer la
vis-butée (5) de un quart de
tour;

- la décélération est trop lente
(manque de frein moteur), serrer
la vis-butée (5) de un quart de
tour.

— Dans chacun des deux cas, vérifier
le régime de ralenti pour retouche
éventuelle,

- Si lincident persiste, refaire les
réglages.

— Vérifier Vefficacité de la commande
de STOP manuelle (9) (fig. MOT.
27).

Nota. — Utiliser la prise diagnostic
pour obtenir ia fonction compte-
tour & |'aide d'une station appro-
priée.

Réglage des commandes
de la pompe d’injection
Bosch

CONTROLE DU RALENTI ACCELERE
@® Moteur froid

— Vérifier que le levier (3) est en
butée sur la vis(1) de ralenti accé-
léré, en poussant suivant la fleche
(fig. MOT. 28).

— Dans le cas contraire, approcher la
tension du cable par le serre-cable
(2) et terminer la tension du cable
par le tendeur de gaine (6) (fig.
MOT. 28).

@ Moteur chaud

— S'assurer que le cable de ralenti
accéléré est sous tension.

— Dans le cas contraire, vérifier le
fonctionnement de la sonde ther-
mostatique sur le boitier de sortie
d'eau.

— Entre moteur froid et moteur chaud,
la sonde a une course d'environ
6 mm, contrélable entre (3) et (2)
(fig. MOT. 28).

1 2 3

—

(Fig. MOT. 28)

COMMANDE D’ACCELERATEUR

— Le moteur étant & l'arrét, appuyer
a fond sur I'accélérateur et vérifier
que le levier (9) est en appui sur
la vis-butée (8) (fig. MOT. 28).

— Dans le cas contraire, modifier la
position de I'épingle (7) du cable
d’accélérateur (fig. MOT. 28).

— S’assurer une fois I'accélérateur re-
laché que le levier (9) est en ap-
pui sur la butée (5) (fig. MOT. 28)

REGLAGE DU RALENTI

— Dévisser la vis (5) jusqu'a suppres-
sion du contact du levier (9) sur
Iextrémité de la vis (fig. MOT. 28).

— Agir sur la vis de ralenti (4) pour
obtenir un régime de ralenti de
800 + 50 tr/mn.

REGLAGE DU DEBIT RESIDUEL

— Engager une cale « a » de 1 mm
entre le levier (9) et la vis (5) (fig.
MOT. 28).

— Régler la vis (5) pour obtenir un
régime supérieur de 50 tr/mn au
régime de ralenti.

REGLAGE DU RALENTI ACCELERE

— Amener le levier (3) en contact sur
la butée (1) et agir sur cette butée
pour obtenir un régime de 950+50
tr/mn.

Injecteurs

DEPOSE
— Dégager les tuyauteries d'injection
de la pompe.

— Monter des bouchons ee protection
pour éviter la pénétration d'impu-
retés.

— Dégager les tuyauteries des injec-
teurs.

— Déposer avec précaution les tuyau-
teries de retour de fuite.

4 5 6

=
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MOTEUR DIESEL
-

— Monter des bouchons de protection
sur les injecteurs pour éviter la
pénétration d’impuretés.

— A I'aide d'une douille 8.0149, dépo-
ser les injecteurs (fig. MOT. 29).

— Vérifier que le joint cuivre et la
rondelle parefeu sont également
déposés.

R gx;-ra
7. oy sz r 2 @RS SN
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Filtre Roto-dlesel
(Fig. MOT. 30)

e 1N
% ',/?’/ .
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Flitre Bosch
(Fig. MOT. 31)

REPOSE

— Enlever les bouchons de protection
des injecteurs.

— Mettre en place le joint en cuivre
et la rondelle pare-feu dans la cu-
lasse.

- Monter les injecteurs dans Jla cu-
lasse et les serrer au couple de
9 daN.m.

— Déposer les bouchons d’obturation
de la pompe d’injection et des
tuyauteries d'injecteurs.

— Raccorder les tuyauteries d'injec-
teurs, les serrer au couple de
2 daN.m.

— Démarrer le moteur.

~— En cas de tentative infructueuse,
purger le circuit d'alimentation.

CONTROLE DU FONCTIONNEMENT
DE L'INJECTEUR

® Pression de tarage

Attention. — Ne jamais exposer les
mains ou autres parties du corps au
jet de liquide pulvérisé. La force de
pénétration du jet est telle qu'il
peut créer des blessures graves.

— Manceuvrer le levier de la pompe
d'essai.

— Relever la pression indiquée par le
manométre au moment de ['ouver-
ture de linjecteur (pression de ta-
rage).

— Le réglage de la pression de ta-
rage s’effectue par cale (voir en-
cadrés injecteur dans caractéristi-
ques).

— Un changement d'épaisseur de ca-
fes de 0,10 mm donne en maoyenne
une variation de la pression de ta-
rage de 10 bars.

@ Contrdle du jet

— Donner au levier de la pompe des
impulsions bréves et séches, l'in-
jecteur doit produire une puivérisa-
tion trés fine et homogéne.

@ Contréle de I'stanchéité du sidge de
Iralguiile

-— L’observation doit étre faite, injec-
teur vertical.

— Essuyer I'extrémité de l'injecteur de
facon & la rendre séche.

— Maintenir, par {e levier de 1a pompe,
une pression inférieure de 10 bars
4 |a pression de tarage.

— Aucune goutte ne doit tomber de
l'injecteur en moins de 30 secon-
des.

— Une humectation ne doit pas étre
un critére de rebut.

Filtre & combustible

ECHANGE
DE LA CARTOUCHE FILTRANTE

— Il est préférable de déposer I'en-
semble du filtre pour I'échange de
la cartouche, afin d'éviter ia disper-
sion du gazole.

— Desserrer les deur raccords et dé-
poser le filtre.

— Desserrer la vis (10) et déposer la
cartouche (7) (fig. MOT. 30 et 31).

— Remplacer la cartouche et les joints
(5).
— Nettoyer la partie inférieure.

— Au remontage, s'assurer de la pré-
sence du joint (9) sous I'appui de
la vis (10) (fig. MOT. 30 et 31).

— Serrer la vis (10) au couple de
1 daN.m.

AMORCAGE ET PURGE DU FILTRE

— Placer un tube transparent sur la
vis de purge (4) (fig. MOT. 30
et 31).

— Desserrer la vis (4).

— Dévisser et actionner le piston (3)
de la pompe d’amorgage, jusqu’au
moment ol le combustible s'écoule
sans bulle d'air.

— Serrer la vis de purge (4) et dé-
poser le tube.

VIDANGE DE L’EAU

— Desserrer la vis de vidange (6) fet
la vis (8) pour faire prise d'airj.

— Resserrer la vis lorsque le gazole
coule sans eau.

— Amorcer et purger le filtre.

Démontage du moteur

OPERATIONS PRELIMINAIRES

— Nettoyer le moteur.

— Positionner les outils supports en
lieu et place des supports moteur,

— Déposer la cartouche filtrante
d’huile.

— Poser le moteur sur le support
d'atelier Desvil.

— Vidanger l'huile contenue dans le
carter.

— Déposer les tuyauteries rigides et
souples de circulation d'eau,

— Déposer les tuyauteries souples
d’huile.

— Déposer le support de la prise dia-
gnostic,

— Déposer la prise, aprés aveoir dé-
connecté le capteur magnétique
proche du volant moteur.

- Déposer le refroidisseur d'huile.

— Déposer |'embase du tube d’aspi-
ration de vidange (3 vis).

CULASSE

— Déposer ia poulie d'entrainement
de la pompe haute pression.

— Immobiliser le vilebrequin & I'aide
du secteur cranté Facom D86.

— Déposer (fig. MOT, 32) :
- les carters (1) et (2), )
- la poulie (4) d'entrainement de
'alternateur,
- le carter (3).
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MOTEUR DIESEL
-

— Desserrer les vis (A) et (C) du
tendeur de la courroie crantée (fig.
MOT. 13).

— Comprimer le ressort & l'aide du
carré (B) et resserrer la vis (C).

— Déposer la courroie de distribution.

— Déposer :
- le pignon de I'arbre & cames ;
- la pompe & eau (5 vis) ;
- le pignon de la pompe d'injec-
tion ;
- le pignon sur le vilebrequin (ré-
cupérer fa clavette).

Remarque. — Le joint de la pompe &
eau ne devra pas étre réutilisé.
— Déposer les tuyauteries d'injection.

— Déposer la pompe d’injection.
— Déposer le support de la pompe
d’injection.

— Déposer la vis (4) et I'écrou (3)
du galet tendeur (fig. MOT. 17).
— Dégager le galet tendeur et récupé-
rer le poussoir et son tendeur.

~— Déposer (fig. MOT. 33) :
- le support moteur (1) ;
- le galet fixé (2);
- le carter arriére (3).

— Déposer le couvre-culasse.

— Déposer les vis de la culasse dans
I'ordre inverse du serrage.

— Décoller la culasse par basculement
avec les leviers (fig. MOT. 34).

— Déposer la culasse (voir chapitre
« Moteur essence » a ce sujet).

VOLANT MOTEUR

— Déposer le mécanisme et ie disque
d’embrayage (6 vis).

— Déposer le volant moteur (8 vis)
et le secteur cranté de blocage
D86 posé précédemment.

POMPE A HUILE

— Déposer le carter inférieur d’huile
et son joint (23 vis).

— Déposer la plaque de fermeture en
aluminium (A) (fig. MOT. 35).

— Enlever les 3 vis (B) de fixation de
la pompe a huile (fig. MOT. 36).

— Déposer l'entretoise en « L » (C).

— Il est alors possible de déposer
la pompe & huile en écartant la
chaine d'entrainement.

~— Déposer la pompe a huile et la
chaine d’entrainement.

— Déposer le pignon d’entrainement
sur le vilebrequin.

Nota. — Faire attention de ne pas
égarer le toc d'entrainement du pi-
gnon menant sur le vilebrequin.

— Quvrir et contréler la pompe &
huile.

— Démonter tous les éléments cons-
titutifs et rechercher des traces
éventuelles d'usure ou de dété-
rioration.

VILEBREQUIN

— Déposer les chapeaux de bielles en
les repérant par rapport aux bielles.

— Déposer les chapeaux de paliers,
récupérer les coussinets et les cales
de jeu latéral.

— Déposer le vilebrequin.

— Déposer les ensembles bielles-pis-
tons.

— Déposer les coussinets et cales de
jeu longitudinal de vilebrequin du
bloc, sans oublier de repérer leur
emplacement respectif.

— Déposer les bouchons de canal
d’huile et le manocontact de pres-
sion d'huile.

— Une fois le bloc nu, nettoyer tous
les plans de joints (culasse, carter
inférieur d’huile, pompe & eau, pla-
que de fermeture co6té pompe &
huile) avec du décapant Magstrip
ou Décaploc.

Important. — Ne pas gratter les plans
de joints avec un outil métallique.
Utiliser une spatule en bois apres
avoir laissé agir les produits environ
un quart d'heure.

(Fig. MOT. 33)

PISTONS-BIELLES

-— Déposer (fig. MOT, 37) :
- le clip (1),
- I'axe du piston (2).

— Séparer la bielle du piston.
— Déposer le deuxiéme clip.
— Séparer les segments des pistons.
— Nettoyer les gorges de segments.

(Fig. MOT. 34)

(Fig. MOT. 36)
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MOTEUR DIESEL

Remontage et controle
flu motear

OPERATIONS PRELIMINAIRES

— Nettoyer toutes les piéces consti-
tutives.

— S'assurér qu'aucune de celles qui
seront remontées ne portent de
trace d’usure ou de détérioration.

e
y

F s

(Fig. MOT. 37)

(Fig. MOT. 38)

— Vérifier la parfaite propreté des ca-
nalisations de circulation d’huile
tant sur le bloc que sur les éléments
comportant de telles canalisations
(vilebrequin notamment).

—— Huiler au fur et & mesure les piéces
frottantes.

PISTONS-BIELLES

— Remonter des segments neufs sur
les pistons :

- segment de feu : coupe perpen-
diculaire & l'axe du piston;

- segment d’étanchéité : pointe du
biseau vers le bas, coups a 120°
par rapport a la coupe du seg-
ment de feu;)

00T QL8 e

(Fig. MOT. 39)

(Fig. MOT. 41)

- segment racleur : coupe de l'ex-
pandeur & 120° par rapport & la
coupe du segment d'étanchéité.

— Remonter un clip d'arrét d’axe sur
le piston.

— Assembler la bielle et le piston.

Important. — Repérer avec soin le
sens de montage de la bielle par
rapport au piston : les ergots des
coussinets (A) de bielles doivent
étre placés coté tréfle (C) sur le
piston (fig. MOT. 38).

— Remonter le deuxiéme clip.

VILEBREQUIN

— Reposer les bouchons de canal
d’huile et le manocontact de pres-
sion d’huile.

— Placer les coussinets rainurés dans
le bloc cylindres et les coussinets
lisses dans les chapeaux de pa-
liers.

- Huiler les coussinets de paliers.
— Reposer les vilebrequin sur le bloc.

— S'assurer du bon positionnement
des cales de jeu longitudinal.

— Mesurer le jeu longitudinal du vile-
brequin a I'aide des outils 8.0110 GY
et 8.0117.2 (fig. MOT. 39).

— Le jeu doit étre compris entre 0,07
et 0,32 mm.

— Si le jeu n’est pas compatible avec
la tolérance, changer les cales de
jeu longitudinal en n’omettant pas
de placer des cales d'épaisseur
identique de chaque cété du palier
ne 2.

— Epaisseur des cales disponibles :
2,30; 2,35; 2,40; 2,45; 2,50 mm.

— Refaire une mesure du jeu, jusqu'a
obtention d'une cote compatible
avec la tolérance.

— Lorsque le jeu longiiudinal du vile-
brequin est correct, remonter les
chapeaux de paliers de vilebrequin,
ergot c6té opposé au volant mo-
teur, en respectant ['appariement
des ensembles coussinets-chapeaux.

— Lubrifier chaque piéce avec de
I'huile moteur.

— Poser des cales de jeu longitudinal
de vilebrequin identiques a celles
posées sur le bloc, sur le palier
correspondant.

— La pose du chapeau cété volant
moteur doit s'effectuer de la ma-
niére suivante.

-— Poser I'outil 7.0153 sur le chapeau
aprés avoir posé les deux joints
latéraux avec précaution  (fig.
MOT. 40).

— Engager l'ensemble outil-chapeau
en lieu et place du chapeau sur le
bloc (fig. MOT. 41).

— Lubrifier & Fhuile moteur les parties
de l'outil en contact avec le bloc.

— Poser les vis de maintien du cha-
peau sur le bloc.

— Déposer l'outil 7.0153 en le tirant
précautionneusement vers l'exté-
rieur.
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(11}
(7))
(73]
1 : Couvre-culasse. — 2 : Arbre 4 cames. — 3 : Pignon d’entrainement de I'arbre 4 cames. 4 : Carter arriére. — (@]
5 : Carter de distribution. — 6 : Pompe & eau. — 7 : Plaque de fermeture. — 8 : Segments. — 9 : Piston. — (0’
10 : Axe du piston. — 11 : Bielle. — 1e : Pompe & huile. — 13 : Bio¢c moteur. — 14 : Culasse. — 15 : Pignon oz
d’'entrainement de pompe haute pression. — 16 : Volant moteur. — 17 : Vilebrequin. — 18 : Pignon d’entrai- <
nement de pompe a huile. — 19 : Pignon d’entrainement alternateur. — 20 : Carter inférieur. — 21 : Embase tube $)

d'aspiration pour vidange.
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MOTEUR DIESEL

[roisac]

(Fig. MOT. 44)

— Serrer les vis de palier au couple
de 7 daN.m.

— Vérifier la libre rotation du vilebre-
quin.

— Couper les deux bouts de joint
dépassant du palier extérieur a
1 mm du plan de joint du carter
d’huile.

— Monter un joint d'étanchéité neuf
sur le vilebrequin c6té volant
moteur.

— Utiliser l'outil 7.0153 C et emman-
cher I'ensemble a l'aide d’un petit
maillet (fig. MOT. 42).

— Lubrifier a I'huile moteur; ['outil,
le joint et son logement.

Remarque. — Vérifier le bon position-
nement de la lévre du joint (fig.
MOT. 43).

PISTONS-BLOC

—- Lubrifier abondamment le collier de
serrage de segments et le monter
autour du premier piston.

— Monter un coussinet sur la téte de
bielle.

— Introduire I'ensemble piston-bielle
dans le cylindre correspondant
aprés avoir lubrifi¢ abondamment
celui-ci avec de I'huile moteur.

— Guider la téte de bielle pour la
mettre en place sur le maneton du
vilebrequin.

— Monter le chapeau de bielle corres-
pondant muni d’'un coussinet, aprés
avoir lubrifié le maneton et le cous-
sinet.

Remarque. — Le tréfle au-dessus des
pistons doit étre orienté coté pompe
d'injection.

— Procéder de méme pour les trois
autres cylindres.

— Serrer les vis de chapeaux de
bielles au couple de 5 daN.m.

POMPE A HUILE

— Si aucun défaut n’a été constaté,
procéder au remontage de la pompe
a huile.

— Poser le toc d’entrainement du pi-
gnon meneur de pompe & huile.

— Engager le pignon sur le vilebre-
quin, aprés avoir lubrifié I'ensem-
ble & {'huile moteur.

(Flg. MOT. 45)

Nota. — Respecter ie sens d'engage-
ment du pignon meneur de pompe
a huile sur le vilebrequin : denture
du pignon contre le bloc; épaule-
ment vers I'extérieur.

— Poser la chaine d’entrainement sur
le pignon.

— Vérifier que les plots de centrage
de la plaque de fermeture (A) dé-
passent de 7,25 mm (fig. MOT. 35).

— Mettre en place la plaque de fer-
meture munie d’un joint neuf et
serrer les six vis au couple de
1,1 daN.m.

— Une fois remontée, remettre la
pompe a huile en place sur le
moteur.

— Positionner la chaine d’entraine-
ment sur le pignon mené (vérifier
qu'elle est correctement prise sur
le pignon meneur, dans le bloc).

— Interposer la cale entretoise en
« L » (fig. MOT. 44).

~ Serrer les vis de fixation (3 vis) au
couple de 1,3 daN.m.

Important. — Monter la vis de bonne
longueur a chaque emplacement
(approcher les trois vis a la main
pour s'en assurer).

— Monter un joint d'étanchéité neuf
sur le vilebrequin, c6té entraine-
ment pompe a huile.

— Utiliser I'outil 7.0153 D et emman-
cher I'ensemble a l'aide d'un petit
maillet (fig. MOT. 45).

— Positionner un joint de carter infé-
rieur neuf sur le bloc.

— Poser le carter d'huile sur le bloc.

— Mettre en place les vis de fixation
(23 vis) et serrer a 1,9 daN.m.

— Monter ensuite ke bouchon de vi-
dange muni d'un joint neuf et ser-
rer 4 3 daN.m.

VOLANT MOTEUR

— Reposer le volant moteur sur le vi-
lebrequin.

Nota. — Vérifier qu'aucune trace ou
souillure ne se trouve sur les plans
de raccordement du volant sur le
vilebrequin.

— Poser le secteur cranté de blocage
du volant moteur D 86.

— Serrer les vis (8 vis) du volant au
couple de 5 daN.m.

— Positionner le disque d’embrayage.

— Mont‘er le mécanisme aprés avoir

posé l'outil de centrage sur le
moyeu du disque d'embrayage.

— Serrer alors les vis du mécanisme
(6 vis) a 2,2 daN.m.

CULASSE

— Controler le dépassement (a) des
pistons (fig. MOT. 46).

— Mesurer le dépassement au centre
de chaque piston en position de
point mort haut.

— Considérer le piston le plus haut
pour choisir le joint de culasse.
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MOTEUR DIESEL

Joint de culasse
Dépass.
du piston 1re 2°
possibilité | possibilit(
0,54 & '_i r'o——
0,65 mm [+——- S |
065 & r_vj LJW
0,77 mm |+ —. L]
0,77 &
0,82 mm [——. —_—

——

Placer les pistons & mi-course.
Poser le joint de culasse 2 sec re-
pére (a) co6té volant moteur (fig.
MOT. 47).

S’assurer de la présence de la ba-
gue de centrage (1).

Poser la culasse.
Monter les vis faces et filets grais-
sés, graisse G1 (Molykote).

Serrer la culasse suivant |'ordre de
serrage (fig. MOT. 48) :

- 1¢ ; presserrage 4 3 daN.m.

- 2° : serrer & 6 daN.m.

- 3° : agir vis par vis.

Desserrer de 90° et resserrer a
6 daN.m.

Poser le pignon d'arbre a cames.

Remarque. — Aprés le serrage de la

culasse, contréler les jeux entre
came et poussoir de soupape (voir
sous-chapitre « Mise au point mo-
teur »}) méme si les jeux ont été
réglés culasse déposée, il peut y
avoir variation aprés serrage.

Régler les jeux entre cames et
poussoirs si nécessaire.

Redéposer le pignon d'arbre a ca-
mes et remplacer le joint d'étan-
chéité du palier extréme par un
neuf a 'aide de F'outil 7.0153.E (fig.
MOT. 16 et 49).

DIVERS

Reposer (fig. MOT. 33) :

- le carter arriére (3),

- le galet fixe (2),

- le support moteur (1).

Serrer le support moteur au couple
de 1,8 daN.m.

Mettre en place le ressort et le
poussoir du galet tendeur.
Reposer le galet tendeur.

Mettre en place le support de pom-
pe d'injection et le serrer au couple
de 2 daN.m.

Mettre en place la pompe d'injec-
tion.

Nota. — Ne pas oublier la bague cou-

lissante (B) (fig. MOT. 50).

Reposer :

- la pompe & eau munie d’un joint
neuf,

- le pignon de l'arbre & cames,

- le pignon sur le vilebrequin,

- le pignon de la pompe d'injec-
tion (pour plus de facilité, dépo-
ser la bride (3) (fig. MOT. 19).

Remarque. — Vérifier le bon position-

nement des clavettes.

Serrer les différents éléments aux
couples indiqués :
- pignon d’'arbre a cames :
3,5 daN.m.
- pompe a eau : 1,2 daN.m.
- bride d'écrou de pompe :
1,2 daN.m.

Reposer la courroie de distribution
(voir sous-chapitre « Mise au point
moteur »).

Reposer le carter (3) et le serrer
au couple de 1,2 daN.m (fig. MOT.
32).

Reposer la poulie (4) d'entraine-

ment de l'alternateur et la serrer
(fig. MOT. 32) :

- au couple de 4 daN.m dans un
premier temps,

- d'une valeur angulaire de 60°
dans un deuxiéme temps.

Reposer le couvre culasse.

Effectuer le calage de la pompe
d’injection (voir sous-chapitre « Mi-
se au point moteur »).

Serrer les vis de pompe au couple
de 1,8 daN.m.

Mettre en place les bougies de
préchauffage, les serrer au couple
de 2,2 daN.m.

Monter le cable d’'alimentation des
bougies et le serrer au couple de
0,4 daN.m.

Reposer les tuyauteries d'injection
et les serrer au couple de 2 daN.m.

Reposer les carters de distribution.

Reposer sur le carter inférieur I'em-
base du tube d’aspiration pour la
vidange : serrage 0,3 daN.m.

Reposer le refroidisseur d’huile et
le serrer au couple de 6,8 daN.m.

/,

77777777 T
7777777777777

(Fig. MOT. 46)

— Reposer :

- la prise diagnostic et son sup-
port,

- les tuyauteries souples et rigides
de circulation d'eau,

- les tuyauteries souples d’huile,

- la poulie d'entrainement de la
pompe haute pression.

— Déposer le moteur du support
d’atelier.

— Reposer le filtre & huile.

(Fig. MOT. 47)

® ® @ @ T 0

(Fig. MOT. 48)

(Fig. MOT. 49)

(Fig. MOT. 50)
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MOTEUR DIESEL

nevisinn de Ia I:IllaSSB — Déposer les carters (5) et (8), ti- — Déposer le pignon d’arbre & cames. g}
rer sur I'agrafe (7), (fig. MOT. 11), — Déposer les deux vis de la rotule =
— Entrainer le moteur par la roue et d'échappement. =
A lacer la distribution au point de . .
Depose galage (fig. MOT. 17 et 18) : — Déposer les vis de la culasse dans é
. . ) I'ordre inverse du serrage (fig. NTT
- pige (1) sur le pignon d'arbre MOT. 48)
— Caler l'avant du véhicule roues a cames, ) ’ =
pendantes. - pige (2) sur le pignon de la pom- — Décoller la culasse par bascule- ‘w
— Vidanger ie radiateur. Déposer les pe & injection, g‘\‘ent avec les leviers (fig. MOT. o
vis de purge. - pige sur le volant moteur (figure ).
— Déconnecter la batterie. MOT- 16). ' o — Déposer la culasse et le joint.
— Déposer e fite & air e oo | Netorer L
. . “ - les plans de joint. Utiliser un dé-
— Lever légérement le mqteur et dé- moteur »). capant pour plan de joint, ne ja-
poser le support supérieur. — Désaccoupler (fig. MOT. 51) : mais butili?er d’outils tranchants
- la durit (14) sur la culasse, Ioeu ataraSIdS,ge et les filetages
. - - les taraudages i
14 - les durits .(15) et (16) du boitier des vis de oulasse.
_— thermostatique.
— Déposer les trois vis de fixation du
boitier thermostatique et placer ce- Démontage
—— lui-ci sur le moteur. I.I:J
> — Déposer : — Déposer les trois chapeaux de pa- (e}
- le couvre-culasse, liers de l'arbre a cames. E
15 -l falsceau“dlnjecteur. — Déposer l'arbre a cames. <L
’ = - 'anneau d’élinguage. O
. . Nota. — Les joints d'étanchéité des q
\ - De,sa'ccouplgr. i paliers extrémes ne devront pas w
1 - l'alimentation des bougies de étre réutilisés. =
1 préchauffage, . . .
N ] - l'alimentation de la quatriéme — Extraire les poussoirs et repérer
bougie, leur emplacement sur la culasse.
(Fig. MOT. 51) - les tubes de retour du carburant. — Récupérer les cales de réglage.
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1 : Courroie crantée. — 2 : Pignon d’arbre & cames. — 3 : Arbre & cames. — 4 : Poulie d'entrainement de la ('
pompe haute pression. — 5 : Galet fixe. — 6 : Ressort de tension. — 7 :Poussoir du galet tendeur. — 8 : Ten- o
deur. — 9 : Poussoir. — 10 : Cale de réglage. — 11 : Demi-coquille. — 12 : Coupelle. — 13 : Ressort. — <
14 : Coupelle inférieure. — 15 : Soupape. 3)
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MOTEUR DIESEL

— Mettre en place le léve soupape
U13L sur la premiére soupape
(fig. MOT. 52).

— Comprimer les deux ressorts.

— Sortir les deux demi-coquilles d’ar-
rét de coupelle.

— Décomprimer les ressorts.

— Extraire la coupelle supérieure, les
ressorts de soupape, la coupelle
inférieure.

— Procéder de méme pour les sept
autres soupapes.

— Sortir les soupapes de leur guide.

— Déposer les tuyauteries de retour
de fuite d'injecteur.

-— Déposer les quatre injecteurs, uti-
liser V'outil 8.0149.

— Déposer le fil d'alimentation des
bougies de préchauffage.

— Déposer les bougies de préchauf-
fage.

— Déposer les collecteurs d’admis-
sion et d'échappement.

— Repérer et déposer les précham-
bres de turbulence a l'aide d'un
chassoir introduit dans les loge-
ments d’injecteurs.

— Décaper les plans de joints a I'aide
de produit genre Decabloc ou
Magstrip.

— Nettoyer ensuite I'ensemble de la
culasse a l'essence.

Controle

CONTROLE DU PLAN DE JOINT

— Présenter une régle rectifiée sui-
vant :
- les diagonales,
- la longueur et la largeur du plan
de joint.

— On ne doit pas mesurer une dé-
formation de plus de 0,03 mm du
plan de joint.

Attention. — On ne doit procéder a
aucune rectification du plan de
joint de culase.

SOUPAPES

— Décalaminer les soupapes et les
conduits des soupapes dans la cu-
lasse.

— Procéder au controle des portées
des soupapes sur les siéges.

— Procéder, si nécessaire, au rodage
des soupapes (fig. MOT. 53).

— Opérer avec propreté et sans ex-
cés de pate.

Attention. —  Proscrire I'emploi de
pate a gros grain.

~— Apres le rodage, nettoyer avec soin
la culasse et les soupapes de tou-
tes traces de pates.

— Utiliser un petit écouvilion pour
le nettoyage intérieur des guides.

— Vérifier I'état de surface des por-
tées, celles-ci doivent étre parfai-
tement « brunies ».

Vérifier I'appui correct des soupa-
pes sur leur siége avec un colo-
rant (bleu de Prusse).

Tourner les soupapes de 1/8 de
tour sous une légeére pression.

Si un appui est douteux, reprendre
'opération de vérification de la
soupape.

Mesurer le retrait de la téte de
soupape par rapport au plan de
joint de la culasse (fig. MOT. 54).

Le retrait doit étre :

- de 0,9 & 1,4 mm pour les sou-
papes d’échappement,

-de 0,5 2 1 mm pour les soupa-
pes d’admission.

PRECHAMBRE

Controle

Si les préchambres ont été dépo-
sées, s'assurer que le conduit de
gaz n'a pas été déforrmé au point
(a) par l'outil d'extraction (figu-
re MOT. 55).

Contréler I'absence de fissures sur
la partie cylindrique (b).

Attention. — Remplacer systématique-

ment les préchambres de turbu-
lence douteuses.

Des fissures peuvent se produire
autour du conduit de gaz. Celles-
ci sont sans préjudice sur le fonc-
tionnement du moteur et les pré-
chambres de turbulence peuvent
étre réutilisées.

® Repose

Ju—,

Ebavurer les contours des diffé-
rents trous du plan de joint.

Veiller & la parfaite propreté des
piéces et notamment des différen-
tes faces d’appui des préchambres.

Introduire les chambres dans la
culasse en tenant compte du repé-
rage efefctué au démontage.

En aucun cas, les chambres ne
doivent étre montées libres. Dans
ce cas, il y a lieu de retoucher le
diamétre de centrage et de mon-
ter des chambres cote réparation.

Mesurer le dépassement des cham-
bres de turbulence.

Le dépasement doit étre compris
entre 0 et 0,03 mm.

Si le dépassement est supérieur
a cette valeur, il y a lieu de redé-
poser les chambres et de les re-
toucher par tournage.

Remontage

Si toutes les piéces constitutives
sont jugées réutilisables, procéder
au remontage.

Si le boitier du thermostat a été
démonté, procéder a son remon-
tage.

Nota. — Les thermocontacts 105
et 110° n'existent pas sur 205 D
(figure MOT. 56).

— Les vis (2) doivent étre serrées

au couple de 1,2 daN.m (fig. MOT.
56).

(Fig. MOT. 52)

(Fig. MOT. 55)
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MOTEUR DIESEL

— La sonde thermostatique (1)} de
ralenti accéléré doit étre serrée au
couple de 3 daN.m (fig. MOT. 56)

— Lubrifier & I'huile moteur les
gueues de soupapes et les remettre
en place.

Important. — Respecter ['appariement

des soupapes et de leur emplace-
ment (guide) en cas de réutilisa-
tion des anciennes soupapes.

— Positionner
coupelle inférieure,
pelle supérieure.

un premier ensemble
ressorts, cou-

— Comprimer !'ensemble a l'aide du
léve-soupapes U13 L (Facom)

— Mettre en place les deux demi-co-
quilles d’'arrét de la ooupelle.

~— Décomprimer lentement le ressort
et vérifier le parfait positionnement
des coquilles d'arrét.

~— Procéder de la mémea maniére pour
les sept autres soupapes.

— Reposer les quatre injecteurs et
les serrer au couple de 9 daN.m.

Remarque, — Mettre en place le joint
en cuivre et la rondelle pare-feu.

XubD9

(Fig. MOT. 57)

— Replacer les tuyauteries de retour
de fuite.

— Positionner ies pastilles de réglage
sur les queues de soupape.

— Mettre les poussoirs en place en
respctant I'appariement si les
poussoirs d'origine sont réutilisés.

-— Lubrifier tous les paliers et toutes
les cames.

— Poser Varbre a cames dans son
logement sur la culasse.

— Poser chaque palier a son empla-
cement d'origine.

~— Mettre en place les six vis et les
serrer au couple de 1,8 daN.m.

— Remonter provisoirement la pou-
lie crantée d’entrainement.

Nota. — Poser la vis, ainsi que la ron-
delle épaisse.

— Serrer la vis au couple de 3,5
daN.m.

— Vérifier le jeu aux soupapes (voir
sous-chapitre « Mise au point mo-
teur »).

— Redéposer la poulie crantée dar-
bre a cames.

— Emmancher un joint neuf lubrifié
sur chaque palier extréme).

— Utiliser pour cele l'outil 7.0153 E
(Fig. MOT. 16).

— Reposer les collecteurs d’admis-
sion et d'échappement, aprés avoir
positioné des joints neufs.

— Reposer les quatre bougies de pré-
chauffage puis le fil d’alimentation.

Repose

REPOSE

— Contrdler le dépassement des pis-
tons (fig. MOT. 46).

— Utiliser le support bis équipé d'un
comparateur.
— Mesurer le dépassement au centre

de chaque piston en position de
point mort haut.

— Considérer le piston le plus haut
pour choisir le joint de culasse.

000

o
0

Xub 7

— Placer les pistons a mi-course.

— Poser |2 joint de culasse a sec re-
péré (a) coté volant moteur (fig.
MOT. 57).

— S'assurer de la présesnce de la
bague de centrage (1} (fig. MOT.
47).

— Poser la culasse.

— Monter les vis faces et filets grais-
sés.

Joint de culasse
Dépass. 3 P
d ton *
u plston | ssibilité | possibllite
0,65 mm |+——- —
0,77 mm [+ —. L.
0,82 mm — —_—

— Serrer la culasse suivant Pordre

(fig. MOT. 48)

- 1er : presserrage 4 3 daN.m.
- 2° : serrer a 6 daNm.

- 3° . agir vis par vis.

— Desserrer de 900 et resserrer &
6 daN.m.

Nota. — Aprés le serrage de la cu-
lasse, contrbler les jeux entre ca-
me et poussoir de soupape, méme
si les jeux ont été réglés culasse
déposée, il peut y avoir variation.

— Valeur de contrdle :
- admission : 0,15 + 0,08 mm.
- échappement : 0,30 + 0,08 mm.

— Régler les jeux entre came et pous-
soir si nécessaire.

— Poser le pignon d’arbre & cames
et le serrer a 3,5 daN.m.

— Reposer la courroie de distribu-
tion (voir chapitre « Mise au point
moteur »).

— Effectuer la suite des opérations
dans l'ordre inverse de la dépose.

— Remplir et purger le circuit de re-
froidissement.

~— Purger le circuit d'alimentation en
cas de tentative infructueuse de
démarrage du moteur.

Attention. — Contrairement au joint de
culasse du moteur XUD 9 qui ne
comporte que les repéres (A), le
joint de culasse du XUD 7 posséde
un autre repére (trou) en (B) (fig.
MOT. 57).
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