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Tdﬁwd lement constructeur
- [l généraliste, Opel renouvelle sa
- B présence dans la catégorie H1

{(ou E), en commercialisant en

mai 1994, une nouvelle génération
d'Omega dénommée « B », ;
Lancée en 1986, 'Omega « A »

@ connu, malgré une ligne modeme,
‘une carriére commerciale discrete.
Vraisemblablement par mangue
d"image” mais aussi a cause de
motorisations peu performantes.
Fort de cette expérience, la fime de
Russelsheim a développé un
véhicule a la ligne inédite qui se
singularise par rapport aux autres
mockles de la marque et permet
d'accentuer son identité face aux
spécialistes de ce segment.

En ce qui conceme la motorisation,
Opel, dans le sillage des grands
constructeurs germanique, reste
fidele & la propulsion avec une
mécanique disposé
longitudinalement.

En essence 3 moteurs de la
génération Ecotec sont proposés. Un
4 cylindres de 1998 cm?3 &

16 soupapes de 136 ch (X20XEV)
muni d'un systéme d'injection et
d'allumage Siemens Simtec et un V6
a 24 soupapes issu de la Vectra « A »
décliné en 2 498 et 2 962 cm3
(X25XE et X30XE) qui développent
170 et 210 ch en utilisant la méme
gestion moteur Bosch Motronic
M28.1.

Au début de la commercialisation
de la “nouvelle” Omega, un seul
moteur Diesel était proposé. Acheté

| chez le constructeur allemand BMW,

+ C'est le 6 cylindres en ligne &
\injection indlirecte suralimenté qui a
~ retenu |'attention des ingénieurs

Opel

" Dégonfié 3 130 ch (96 kW) &
4 500 tr/min contre 143 pour les

modeles de la firme bavaroise, Opel
a préféré favoriser le couple qui
atteint 25 m.daN (25,5 m.kg) &

2 200 tr/min. Ce moteur de

2497 cm3 (25DT) qui a fait la
réputation des célebres “525 tds”
possede une culasse en alliage, un
bloc-cylindres en fonte et une
distribution entrainée par 2 chaines.
L'injection est confiée a une pompe
Bosch VP36 qui est gérée
¢lectroniquement par un systeme
Bosch DDE 2.1 (EDC 1.3.1). A partir
de juillet 1996, la sonde de
température d'air a été remplacée
par un débitmetre d'air. Cette
modification engendre une évolution
de I'appellation moteur qui devient
X95DT.

En février 1998, 'offre s'enrichit avec
la sortie d'un moteur 4 cylindres

2 litres DTi (1994 cm3) de
technologies Ecotec & injection
directe. Développé sur la base du
moteur de la Vectra « B » et grice &
une gestion Bosch EDC MSA 15.6
mais aussi d'arbres d'équilibrage et
d'un échangeur thermique de
suralimentation, il atteint la puissance
de 100 ch.

Coté transmission, I'Omega 2.5 TD
peut étre équipée d'une boite de
vitesses a 5 rapports (R25) avec

A Une ligne aérodynamique et exclusive procure 4 'Omega un Cx de 0,29
a la berline et 0,31 au break. Ceci ajouté & un comportement routier précis,
fait d’elle une grande routiére dans la pure tradition germanique.

commande d'embrayage
hydraulique ou d’une transmission
automatique & 4 rapports (AR25)
dont le pilotage électronique est
assuré par un calculateur en liaison
avec celui du moteur.

Les suspensions a roues
indépendantes sont, a I'avant, du
type pseudo Mac Pherson avec
triangles et & |'amiére avec bras tirés
et tirants solidaire d'un berceau
supportant également le pont.

La direction emploie un boitier a vis
sans fin et recirculation de billes. Son
assistance hydraulique Servotronic
est asservie d la vitesse du véhicule.
Le freinage est assuré par 4 disques,
ventilés a I'avant, avec double circuit
indépendant avant/amiere et ABS
Bosch 2SH jusqu'a juin 1997 ou
circuit en « X » et ABS Bosch 5.3
depuis juillet de la méme année.
Notons que les disques de frein
amere integrent des tambours
destinés au frein de stationnement.

En matiére d'équipements 3 niveaux
progressifs sont disponibles : GL, CD
et MV6 qui permettent d'accéder

a l'arriere, d’un plancher plat
grice a l'inclinaison de ses amor-
tisseurs. Cette astuce technique
libére un volume de chargement
allant de 540 a 1 800 dm? contre
530 a 1 460 pour la berline.

selon les millésimes a un différentiel
a glissement limité, un correcteur
d'assiette amiere, des projecteurs a
décharge, une climatisation a
régulation automatique ou pas, un
chargeur CD, un téléphone, un
systéme de navigation et 4 airbags.

Apreés plus de 5 années d'existence
sur tous les continents via les
différentes branches de Général
Motors, I'Omega subit, afin de
relancer ses ventes, des
modifications en septembre 1999.
Celles-ci portent & I'extérieur sur le
restyling des faces avant et armiére, &
'intérieur sur la planche de bord et
sous le capot, le 2.0 16V n'est pas
reconduit et céde sa place a un

2.2 16V (X22XEV) de 144 ch.

Les niveaux d'équipements sont, &
Cette occasion, rebaptisés Elégance
et Exécutive.

- Enfin, la gamme essence devrait étre

couronnée dans le courant de
I'année 2000 par une version V8 de
300 ch.

Sylvain DECHEREUX

La présente Etude
Technique et Pratique
traite des Opel

Omega B 2.5 TD
depuis le lancement

de ces modeéles en
mai 94 et jusqu’en
septembre 99,
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#LAQUE CONSTRUCTEUR (A) OU (B)

= Jusqu'en juin 1997, la plaque constructeur
st nivée sur la traverse avant, dans le compar-
sment moteur, 4 droite de la serrure de capot

= Depuis juillet 1997, la plaque constructeur
2=t collée dans le bas du pied milieu droit, sous
& gache de la serrure de porte.

Sle comporte les indications suivantes :

=% L& nom du constructeur.

-2 Le type du véhicule ou le numéro de récep-
Son communautaire.

-3 Le numéro d'identification.

-4 Le poids total autorisé en charge.

-5 Le poids total roulant autorisé.

-& Le poids maxi autorisé sur l'essieu avant.

- 7. Le poids maxi autorisé sur I'essieu arriere.
- 8 Le code couleur peinture - Le code de
"2guipement intérieur - Le code mémoire de
grogrammation des différents calculateurs.

- 2 L'année de construction - Le nombre de
personnes transportées et un repére de pro-
Suction (uniquement depuis juillet 1997).

S01AT0VPIS Lx 193 M7Y
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NUMERO D’IDENTIFICATION (C)

Le numéro d’identification, a 17 caractéres
(norme CEE), est frappé sur le plancher, dissi-
mulé sous une trappe en plastique sur le coté
droit du siége passager avant. || est également
inscrit sur la plague constructeur et sur celle
d'identification.

NUMERO MOTEUR (D)

Le numéro et le type moteur sont gravés sur
un méplat situé sur le coté gauche du bloc-
cylindres, au niveau du plan de joint inférieur,
sous le filtre a huile.

PLAQUE DE BOITE DE VITESSES (E)

L'identification de la boite de vitesses est frap-
pée sur une surface lisse, située sur le coté
gauche du carter avant de la boite.

Elle comporte les indications suivantes :

- 1. Le type de la boite.

- 2. Le repére de démultiplication par rapport a
la motorisation pour les piéces de rechange.

- 3. Le numéro de série.

- 4. L'année et le lieu de production.

PLAQUE DE TRANSMISSION AUTOMATIQUE (F)

La plaque de la transmission automatique est
rivée sur le coté gauche du carter principal.
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A

cm?-p% S » différentiel 2 glissement limité)
- 4. Le rapport du pont.
PLAQUE D’IDENTIFICATION (H)

La plaque d'identification est rivée sur la tra-
verse avant, dans le compartiment moteur, a
Faucha de la serrure de capot. Elle-comporte
es indications suivantes :

[FJ

80

075-—---56---
11:38 4010

- ; | Iie coge ?odééle._ b RG - @
- £. Le Code des equipements optionnels. CAL TeM SERIAL N© @ @
- 3. L'année de production - Le numéro de chassis. [ 42001503
- 4. Le numéro de code peinture. (LR 2 -4
TABLEAU D'IDENTIFICATION
s ; Puissance
Appellation commerciale cnmm%ﬂa?lesaﬂm Type Mines (*) Type moteur Fg?s'i';i’::{{%gﬂ} ,I:ﬁ:’hmz"r';;ﬂ::*; adlr’:lllil;lrsallr‘ztgvs
Berline
05/94 - 06/96 VB9469 2507
Omega 2.5 TD GL 07/96 — 06/97 VB8469
07197 > 06/98 . K01 :
5 05/94 — 06/96 VVB94069 2507 Méca. (R 25)/5
gm:“: gg ;g gg i 07/96 - 06/97 VB84069
e 07/97 - 06/98 X250T
Omega 2.5 TD MV6
07/98 - 09/99 0 497/96/130 9
05/94 - 06/96 VB9669 250T
Omega 2.5 TD GL auto 07/96 — 06/97 \/B8669 Xo50T
07/97 — 06/98 - 7
Omega 2.5 TD 6L clim auto 05/94 — 06/96 VVBI6069 250T Auto. (AR 25)/4
07/96 — 06/97 VB86069
Omega 2.5 TD CD auto
Omega 2.5 TD MV6 auto Lt e
. 07/98 - 09/99 9
Break
05/94 — 06/96 \VB9435 250T
Omega 2.5 TD GL 07/96 — 06/97 \/B8435
07/97 — 06/98 : X0 .
: 05/94 — 06/96 VB94035 250T Méca. (R 25)/5
gng: ;: Ig E[LJ ol 07/9 — 06/97 VB84035
= 07/97 > 06/98 X250T
Omega 2.5 TD MV6
0~ 0ash 2 497/96/130 g
05/94 - 06/96 VB9635 250T
Omega 2.5 TD GL auto 07/96 — 06/97 VVBB635 X050T
07/97 — 06/98 - ;
Omega 25 TD GL clim auto 05/94 — 06/96 VB96035 250T Auto. (AR 25)/4
07/96 — 06/97 VB86035
Omega 2.5 TD CD auto
Omeaa 2.5 T MV6 auto 07/97 - 06/98 X250T
i 07/98 — 09/99 9

*) L'identification du véhicule s'effectue par le type Mines, jusqu’en juin 1997.
epuis juillet 1997, le type Mines est remplacé par un numéro issu d'un Certificat National d'Identification (CNIT). Celui-ci ne peut servir a identifier le
véhicule mais permet uniquement d'identitier le niveau d’équipement en fonction de la carrosserie.

* Berline : - GL : VF69/25
- CD : VM69/26
- MV6 : VP69/27

* Brewk : - GL : VF35/21
- CD : VM35/22
- MV6 : VP35/23
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AVEC LE CRIC DE BORD (A)

Jes points de levage sont prévus a 'avant et
armiere, de chaque coté du véhicule. Tis sont
sssimulés sous des trappes en plastique clip-
sées sur les bas de caisse. Elles dégagent cha-
cune une empreinte dans la feuillure du bas de
taisse dans laquelle le cric de bord vient se
positionner.

AVEC UN CRIC ROULEUR D'ATELIER
QU UN PONT ELEVATEUR (B)

_# soubassement du véhicule comporte au
tal 4 points Frévus pour la manipulation du
vEhicule en atelier.

e peut faire appel aussi bien a un cric rou-
eur, pour le levage latéral et individuel de
avant ou de l'arriére, qu'a un pont élévateur a
2ras, pour le levage complet.

Dans le premier cas, il est indispensable de
mettre en place des chandelles de soutien,
sous les emplacements destinés a recevoir le
eric de bord.

REMORQUAGE

Un anneau situé a I'avant droit et un autre 4 I'arriére droit permettent le
remorquage. lls sont dissimulés derriére des trappes dans le bas de
chagque bouclier.

Cet équipement ne doit étre utilisé que pour arrimer le véhicule ou pour le
remorquer sur une faible distance.

Pour les versions équipées d'une transmission automatique, il est préfé-
rable de faire remorquer le véhicule roues arriére levées, direction blo-
guée en position ligne droite, ou mieux, d'utiliser un plateau. Cependant,
si cela est impossible, le remorquage peut s'effectuer sur une distance de
50 km maxi, & une vitesse inférieure a 50 km/h et avec le levier de sélec-
tion en position « N », Ceci afin de ne pas endommager la transmission
automatique.
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GENERALITES __

Moteur Diesel 4 temps a injection indirecte, 6 cylindres en ligne, verticaux,
disposé longitudinalement a I'avant du véhicule. Bloc-cylindres en fonte et
culasse en alliage d'aluminium. Distribution par simple arbre & cames en
téte entrainé par chaines.

Type moteur (normes de dépollution ra?actées) :
- de 04/95 4 06/96 : anu E 91/441/CEE).
- depuis 07/96 : X25DT (94/12/CE 96).
Alésage x course : Bosx 2,8 mm.

Cylindrée : 2 497 cm®.

Rapport volumétrique : 22a1.
Pression de compression a 300 tr/min :

- Nominale : non communiquée.

- Minimale : 20 bars.

- Ecart maxi entre les cylindres : 1 bar.
Régime maxi : 4 90025 100 t/min.
Puissance maxi CEE : 96 kW a 4 500 tr/min.
Puissance maxi DIN : 130 ch & 4 500 tr/min
Couple maxi CEE : 25 daN.m a 2 200 tr/min.
Couple maxi DIN : 25,5 m.kg a 2 200 tr/min.

W CuLASSE

Culasse en alliage d'aluminium avec siéges, guides de soupapes et
chambre de précombustion rapportés.

Demi-paliers d'arbre & cames usinés directement dans la culasse avec
chapeaux amovibles (repérés de 1 a 7, n°1 coté distribution et repérage
lisible coté échanement].

Le centrage de la culasse sur le bloc-cylindres est assuré par 2 douilles
situées sur celui-ci.

Défaut de planéité longitudinal : maxi 0,10 mm.

Défaut de planéité transversal : maxi 0,05 mm.

Rectification interdite.

JOINT DE CULASSE

Joint en matériaux synthétiques avec sertissages métalliques autour des
cylindres des passages de liquide de refroidissement et de la chaine de
distribution.

Sens de montage : repére
« TOP » dirigé vers le haut.

2 épaisseurs sont dispo-
nibles en fonction de la
valeur de dépassement des
pistons par rapport au plan
de joint du bloc-cylindres.
Ces épaisseurs sont identi-
fiables par des trous réalisés
sur une languette a |'avant
du joint de culasse, située
entre les passages de liquide
de refroidissement et de la
chaine de distribution.

Implantation des repéres
d’identification
du joint de culasse.

| pape correct, notamment lorsque les

Dépassement des pistons | o ]oelg?m::we Nombre de trous
0,54 0,76 mm 1,68 mm 2
0,774 0,99 mm 1,87 mm 3
VIS DE CULASSE

Vis au nombre de 14 avec des vis et un écrou supplémentaires sur le car-
ter de distribution.

Diametre extérieur : 12 mm.

Longueur : 147 mm.

Les vis doivent &tre remplacées a chaque démontage puis lubrifiées.
Ordre de serrage : en croix en débutant par les vis centrales.

SIEGES DE SOUPAPES

Siéges en acier rapportés par
emmanchement dans la culasse.

Les siéges ne sont pas fournis en
pieces de rechange. La rectification
des siéges de soupapes ne doit étre
effectuée que pour obtenir un état de
surface correct ou un retrait de sou-

soupz}fnes sont remplacées.
Contréler ensuite le retrait des sou-
papes.

Cotes caractéristiques
d’un siége de soupape.

Caractéristiques (mm) Admission ‘ Echappement

| | Angle de Ia portée (@) .........wmmmsssssnen 45°

15°

[]0

Angle de dégagement sup.
Angle de dégagement inf. (c)

Largeur de la portée (d) ............ 2:025 | 275£015

GUIDES DE SOUPAPES

Guides rapportés par emmanchement dans la culasse et recevant les
joints de tige de soupapes.

Les guides de soupapes ne sont pas fournis en piéces de rechange. En
cas de jeu trop important, entre tige et guide de soupape, réaléser ce der-
nier et monter une soupape aux cotes majorées. Réaléser ensuite le

| siege.

Diamétre intérieur (mm) : - Origine : 6 & 6,012.

- Réparation + 0,1: 6,100 2 6,112.

- Réparation+0;2-. 6,200 a 6,212.
Jeu radial tige de soupape/guide 0,5 mm maxi (extrémité de la tige au
ras du guide). |

POUSSOIRS

Poussoirs hydrauliques cylindriques en acier coulissant dans des loge-
ments usinés dans la culasse. s assurent le rattrapage automatique du

jeu de fonctionnement des soupapes. 4
Sens de montage : surface pleine c6té came.
RESSORTS DE SOUPAPES

Un ressort par soupape, identique pour I'admission et I'échappement.
Sens de montage : aucun.




SOUPAPES

12 soupapes en téte commandées par I'arbre a cames, par l'intermédiaire
de poussoirs hydrauliques. Elles sont disposées verticalement par rapport
2u plan de joint de la culasse et paralléles entre-elles.

| Caractéristiques (mm) Admission I Echappement
Longueur éa} ....................................... 104

Diamétre de la téte Eb} 36 3
Diamétre de la tige (c) :

= 0riging (SanS FEPRIE) ..........ccsswersssees 5,955 5,970 5,935 a 5,950
- Réparation + 0,1 ........ 6,055 6,070 6,035 4 6,050
- Réparation + 0.2 ......cccceesrreueces o 6,15546,170 6,135a6,150
Voile maxi 0,

TRV TV G T [ J— maxi 0,5

Retrait/plan de joint inférieur ........... 0652085 | 0852105
Angle de la portée (d) 45°

“En cas de retrait de soupape incorrect, il est possible de rectifier le siége
de soupape correspondant, afin d’obtenir la valeur correcte. Si le retrait
est déja trop important, il existe des soupapes en cotes réparation avec
une épaisseur de téte majorée (+ 0,25 et + 0,50) puis un diamétre de tige
modifié (+ 0,10 et + 0,20).
Les soupapes en cotes
origine sont sans repére.
Les soupapes en cotes
C réparation sont repérées
d par RO, R1, R2 ou R3
inscrit sur la tige, au-
dessus de la gorge
supérieure de montage
des clavettes demi-lune.

|/ L ¥
b
: gt a Cotes caractéristiques
. _— et repérage des soupapes.
1 Caractéristiques des soupapes en cotes réparations (mm)
Identification (ca) .................................... RO R | R R3
Majoration du diamétre de la tige . 0 0,1 02
Rectification des guides. ...............c.e.. 0 01 02
Majoration de I'épaisseur de la téte ....... 0,25 0,50
| Rectification 085 SIBORS ....ovverveeerrren 0,25 0,50
Jeu de fonctionnement
Pas de réglage, rattrapage de jeu par montage de poussoirs hydrauliques

CHAMBRES DE PRECOMBUSTION

Gh‘ambres de précombustion rapportées par emmanchement dans la
culasse.
Elles ne sont pas disponibles en piéces de rechange.

Il BLOC-CYLINDRES

Bloc-cylindres en fonte avec cylindres et demi-paliers de vilebrequin
directement alésés dans la matiére.
Le bloc-cylindres est disponible en 1 classe en cote origine, puis en 2
classes en cote réparation.
Alésage des cylindres (mm) : - Origine : 80 4 80,014.

- Réparation 1: 80,080 a 80,094.

- Réparation 2 : 80,250 & 80,264.
L'alésage des cylindres se mesure en 3 points et suivant 2 plans perpen-
diculali_res (dont I'un dans 'axe du piston?a 10 mm du haut et du bas puis
au milieu.
Défaut de planéité maxi. : 0,02 mm (transversal et longitudinal).
Sens de montage des chapeaux de paliers de vilebrequin : n®1 coté distri-
butiéon)et repérage lisible coté échappement (repérés de 145, 6 et 7 sans
repere).

"
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VILEBREQUIN

Vilebrequin en
Le vileb
per) qui intégre.
Dia?étre}ddo?s_ illons (i
CONMIBPOIIS.: .1 1 £ AN B kithaurnatiits dnnamemnd’-
» Origine : - Jaune .W.’“ﬁ‘jﬂ.ﬁ. .

-Vert: 50977459983, . .

- Blanc : 59,971 4 59,976. gt &
« Réparation - 0,25 : - Jaune : 59,734 a 59,740.

- Vert : 59,727 4 59,733. K0TS 30 2D

- Blanc : 59,721 & % n wsdat ol
« Réparation - 0,50 : - Jaune . &miﬁm e ol 14
-Vert: 59,477 459,483, T
- Blanc : 59,471 a 59,476. 7y B8
Diamétre des manetons (mm) : - Origine : 44,991 & 44,975, ,
- Réparation - 0,25 : 44,741 8 44,725.
- Réparation - 0,50 : 44,491 2 44,475,
Largeur du tourillon n°6 (mm) :- Origine : 25,020 & 25,053.
- Réparation - 0,25 : 25,220 a 25,253.
- Réparation - 0,50 : 25,420 a 25,453.
Jeu radial : 0,020 a 0,058 mm.
.ée*gial (réglé par coussinets épaulés au niveau du palier n°6) : 0,080
163 mm

(cylindre n°1 coté distribution).

Coussinets de vilebrequin
Les coussinets du palier n°6 comportent d'origine des épaulements qui
assurent le réglaqa du jeu axial du vilebrequin, coté bloc-cylindres uni-
|quement. En réparation, le chapeau du palier n°6 est livré avec des épau-
ements.
Auémontage. les ergots de fixation des demi-coussinets doivent tre ali-
gneés.
Les coussinets sont disponibles en cote d'origine, puis en cotes majorés
+ 0,25 et + 0,50 (repére couleur de la classe d'épaisseur sur la tranche,
jaune, vert ou blanc).
Sens de montage : - Coussinets lisses coté chapeaux de paliers.

- Coussinets percés et rainurés coté bloc-cylindres.

[y PR

BIELLES

Bielles en acier forgé, & section en « I », avec chapeaux a coupe droite.
Les bielles sont repérées et appariées avec leurs chapeaux et au cylindre
par un marquage situé sur le coté de la bielle et du chapeau. En répara-
tion, il est conseillé de remplacer les bielles par jeu complet.

Sens de montage : repéres d'appariement du chapeau et de la bielle ali-
gnés, et lisibles lorsque la fléche, gravée sur la téte du piston, est dirigée

| vers la droite.

Jeu radial : 0,020 a 0,055 mm.

Coussinets de bielles

Les coussinets de bielles sont disponibles en cotes d'origine puis en
cotes réparations majorées + 0,25 et + 0,50 (repére couleur de classe sur
la tranche).

Quelque soit la classe de la bielle, il faut monter un coussinet repéré bleu
avec un rouge, indifféremment dans la bielle ou le chapeau.

PISTONS
Pistons en alliage d’aluminium dont la téte intégre une chambre de com-

| bustion en forme de « V » et ﬂui comporte 3 segments. Les pistons sont
I

refroidis par des gicleurs d’huile logés dans le bloc-cylindres.
Les pistons sont disponibles en 1 classe en cote origine et en 2 classes
en cote réparation.
Diamétre * (mm) : - Origine : 79,951 & 79,969.
- Réparation 1: 80,031 a 80,049.
- Réparation 2 : 80,201 4 80,219.
* Diamétre mesuré perpendiculairement a I'axe de piston et & 7 mm du
bas de la jupe.
Jeu piston/cylindre : 0,031 a 0,063 mm.
Dépassement pistons/bloc-cylindres : 0,54 & 0,99 mm.
Segls de montage : fleche gravée sur la téte du piston orientée vers la dis-
tribution.
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Au nombre de trois par piston : Un segment coup de feu, un segment
-_g'ﬂ?ﬂmit(é et;m seamen‘;rg:leur.ﬂe o oa  U0:

_ r(mm):-S nts coup de feu et racleur : 3.
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Jeu a la coupe (mm) : - ' U

ments coup de ancheéité ; 0,20 4 0,40.
R mmt'fggﬂr:ﬁ 520,50 (maxi : 1).

eu dans la gorge (mm) : - Segment coup de feu : aucune ite.
-

Sens de montage : repére « TOP » dirigé vers le haut (coup de feu et
étanchéité) et tiercage a 120°. UNESEE TR

AXES DE PISTON LGS VLS e

Axes tubulaires en acier, traités et rectifiés, montés libres dans les bielles
et les pistons puis arrétés dans ces derniers par deux joncs d'arréts.

En réparation, les axes ne sont fournis qu'avec les pistons.

Longueur : 63 mm. PRY

Diamétre : 27 mm.

Jeu axe/bague de bielle : 0,008 4 0,015 mm.

VOLANT MOTEUR OU PLATEAU D’ENTRAINEMENT

Volant bi-masse avec amortisseur de vibrations hydraulique/ressort. Le
volant moteur ou le plateau d’entrainement est fixé au vilebrequin par
8 vis et son centrage est assuré par une douille, n'autorisant qu'une seule
position angulaire de montage.
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B DISTRIBUTION

Distribution ﬁar simple arbre a cames en téte entrainé depuis le vilebre-
guin par 2 chaines simples a rouleaux. Le vilebrequin entraine la pompe

'injection par une premiére chaine qui entraine a son tour I'arbre a
cames par une seconde chaine. La tension des 2 chaines est assurée
automatiquement par des pantins actionnés par un tendeur hydraulique.
L'arbre a cames commande directement les soupapes par I'intermédiaire
de poussoirs hydrauliques.

DIAGRAMME DE DISTRIBUTION
Diagramme non communiqué.

ARBRE A CAMES

Arbre a cames en fonte tournant sur 7 paliers et entrainé par chaines
depuis le vilebrequin. L'extrémité avant de I'arbre a cames entraine la
Eompe a vide a partir de son pignon.
evée de cames (mm) : - Admission : 8.
- Echappement : 9,4,
Repérage des chapeaux : 127 (n°1 cté distribution).
Sens de montage des chapeaux : repérage lisible coté échappement.

CHAINES DE DISTRIBUTION

L'entrainement de I'arbre & cames est assuré par 2 chaines a rouleaux

simples. Une chaine primaire assure la liaison entre le vilebrequin et le
ignon de la pompe d’injection. Ce dernier transmet le mouvement a
'arbre & cames via une chaine secondaire.

Nombre de maillons :

- Chaine primaire (vilebrequin/pompe d'injection) : 37 (74 éléments).

- Chaine secondaire (pompe d'injection/arbre a cames) : 40 (80 éléments).

TENDEUR DE CHAINES

Ijn tendeur hydraulique assure la tension des 2 chaines via 2 patins ten-
eurs.

Bl LUBRIFICATION

Lubrification sous pression par pompe a huile entrainée directement en
bout de vilebrequin. Le circuit comporte un clapet de décharge intégré a
la pompe, un echangeur thermique air/huile moteur, un filtre, un thermo-
stat, 6 gicleurs d'huile pour le refroidissement des pistons, logés dans le
bloc-cylindres et un carter inférieur en aluminium sur lequel est fixé une
sonde de niveau.

POMPE A HUILE

Pompe a huile a engrenage intérieur entrainée en bout de vilebrequin.

Elle est fixée sur le bloc-cylindres derriére le carter de distribution et la
chaine primaire de distribution.

Pression d'huile a 80°C : 1,5 bar (au ralenti).

Longueur libre du ressort du clapet de décharge : 84,1 mm.

Tarage du clapet de décharge : non communiqué.

MANOCONTACT DE PRESSION

Manocontact vissé sur le coté gauche du support du filtre & huile. Il per-
met I'allumage du voyant d'alerte au combiné d’instruments en cas de
pression d’huile insuffisante.

Tension d'alimentation : 12 volts.

SUPPORT DE FILTRE

Support fixé sur le coté gauche du bloc-cylindres, qui comporte une cuve
recevant la cartouche filtrante. Sa base, sur laquelle est vissée le mano-
contact, intégre un clapet antiretour et un thermostat.

FILTRE A HUILE

Filtre a cartouche interchangeable logé dans un support, fixé sur le coté
gauche du bloc-cylindres.
Périodicité d'entretien : remplacement a chaque vidange d’huile moteur.

THERMOSTAT

Il est logé dans le support de filtre a huile et régule la circulation vers
I'échangeur.
Température d’ouverture : 90°C.

ECHANGEUR AIR/HUILE

Echangeur thermique air/huile en aluminium situé dans le passage de
roue gauche, derriére le bouclier.

SONDE DE NIVEAU

Elle est située sur le coté gauche du carter inférieur. Elle informe I'ordina-
teur de bord en cas de niveau insuffisant.
Tension d'alimentation : 12 volts.

HUILE MOTEUR

Capacité (avec filtre) : 6,5 litres.

Capacité (entre repéres « min » et « max » sur la jauge de niveau) : 1,5 litre.

Consommation admissible : 0,7 litre/1 000 km.

Préconisation : huile multigrade de viscosité SAE 5W30, 5W50, 10W40,
10W50, 15W40 ou 15W50, répondant aux spécifications AP CD ou
CCMC G5-PD2 ou AGEA A3.96 ou B3.96.

Périodicité d'entretien : remplacement tous les 7 500 km ou tous les ans
(avec normes APl ou CCMC) ou tous les 10 000 km ou tous les ans (avec
normes ACEA).

B REFROIDISSEMENT

Refroidissement par circulation forcée de liquide antigel en circuit hermé-
tique et sous pression. Le circuit comporte principalement une pompe a
eau, un radiateur de refroidissement et un autre de chauffage, un vase
d’expansion, un thermostat, une pompe a eau électrique, un ventilateur
entrainé par visco-coupleur, 2 motoventilateurs bi-vitesse commandés
par un thermocontact étageé.

Les versions avec climatisation possédent une vanne de fermeture du cir-
cuit allant au radiateur de chauffage. Cette vanne est commandée par
dépression depuis le boitier de commande de la climatisation.

Indicateur de température au combiné d'instruments.
-

-

POMPE A EAU

Pompe a eau centrifuge logée dans le carter de distribution et entrainée
par la courroie d'accessoires.
Débit : 165 litres/min a 6 000 tr/min.




COURROIE DE POMPE A EAU

Caurroie multipiste entrainée depuis le vilebrequin et commune a I'entraine-
ment de tous les accessoires, en dehors du compresseur de climatisation.
Dimensions (longueur x largeur) : 1 815 x 18 mm.

Nombre de piste : 5.

Tension : assurée automatiquement par un galet tendeur.

RADIATEUR

Badiateur avec « bofte a eau » verticale en plastique et a faisceau horizon-
% en aluminium, placé a I'avant du véhicule. Il est doté d’un robinet de
wdange, dans |'angle inférieur gauche.

Les versions équipées de Ja transmission automatique sont dotées d'un
schangeur thermique eau/ffuile de transmission automatique intégré a la
Boits 3 eau drolte.

WASE D'EXPANSION

Wase d'expansion en plastique fixé sur le passage de roue droit dans le
gompartiment moteur et qui regoit, un contacteur de niveau mini.
Pressurisation : 1,4 21,6 bar.

CONTACTEUR DE NIVEAU

¥ #st situé sous le vase d'expansion et informe I'ordinateur de bord en
£25 de niveau mini.
Tension d'alimentation : 12 volts.

THERMOSTAT

Thermostat & élément thermodilatable logé dans la culasse coté distribu-
Son. au dessus de la pompe a eau.

Température de début d'ouverture : 80°C.

Sens de montage ; valve de purge vers le haut et clapet avec ressort coté
culasse.

VENTILATEUR

Ventilateur commandé par un visco-coupleur fixé en bout de pompe a
#au, donc entrainé par la courroie d'accessoires.

MNombre de pales : 7.

Diameétre : 420 mm,

MOTOVENTILATEURS

Montage, devant le radiateur, de 2 motoventilateurs bi-vitesse comman-
@és par un ou 2 thermocontact(s). Sans climatisation, leur alimentation
#ectrique est confié a la combinaison de 3 relais. lls fonctionnent en 1
witesse en série (possibilité contact coupé) et 2€ vitesse en paralléle
contact mis uniqguement).

la climatisation, 1 relais supplémentaire est rajouté.

THERMOCONTACT(S)

Sans climatisation, thermocontact double vissé sur la boite a eau gauche
du radiateur. |l pilote la mise & la masse du circuit de commande du relais
d'alimentation du circuit de refroidissement et celui d'inversion.

Les versions avec climatisation sont dotées des 2 thermocontacts. L'un,
double (avec un seul tage utilisé), commande les relais d'alimentation et
inverseur, L'autre, simple, commande les relais de motoventilateur de
boite a relais compartiment moteur et celui de motoventilateur. lls sont
situés sur la boite a eau gauche du radiateur.

Température d’enclenchement/de désenclenchement (avec clim.) :

Thermocontact simple 1" vitesse gszg : 100°C/95°C.
Thermocontact double 28 vitesse (S128) : 105°C/100°C.

RELAIS

lls sont situés dans la boite a relais du compartiment moteur.
Tension d'alimentation : 12 volts.

Sans climatisation

« Relais d'alimentation du circuit de refroidissement (K26)

Il est commandé par le 16" étage du thermocontact double. Sa commuta-
tion permet I'alimentation des motoventilateurs en série (1@ vitesse), du
motoventilateur de boite a relais compartiment moteur (contact mis, logé
en arriére du passage de roue gaucheg’

de pompe a eau électrique.

et du circuit de puissance du relais

* Relais inverseur (K52)
L e

* Relais de motoventilateur (K67)
Il est commandé par le 2¢ étage du
directement I'autre motoventilateur (28 vitesse). TR
« Relais de pompe A eau électrique ( MOJ0HEAUS
Son circuit de puissance est alimenté par le relais d'alimentation et il ali-
mente la pompe & eau électrique, contact coupé. Au repos, il est fermé.

Avec climatisation

» Relais d'alimentation du circuit de refroidisseme
Contact mis, il est wmm -
stat du circuit frigorifique. Sa '

des motoventilateurs puis celui de la
moteur.

» Relais inverseur (K52) i THIVOTOM
Contact mis, il est piloté comme le relais d'alimentation et commande la
mise A la masse du 2¢ motoventilateur I(:mcﬂonnement en paraliéle, 2°
vitesse) ou le fonctionnement en série v vitesse).

* Relais de motoventilateur (K26 ou K51)

Il est commandé par le thermocontact simple. Sa commutation permet le
fonctionnement, via le relais inverseur, en série des motoventilateurs de
refroidissement (contact cougcé) ou d'un seul (contact mis). Il alimente
aussi le motoventilateur de I'echangeur air/air (depuis et le circuit
de puissance du relais de pompe a eau.

= Relais de motoventilateur de boite a relais (K48)

II est piloté par le thermocontact simple et alimente le motoventilateur de
la boite 4 relais (logé en arriére du passage de roue gauche).

= Relais de pompe a eau (K22)

Son circuit de puissance est alimenté soit par le relais de motoventilateur
ou soit par le relais de compresseur. |l alimente la pompe a eau élec-
trique, contact coupé. Au repos, il est fermé.

« Relais de motoventilateur (K87)

Il est piloté par le relais du compresseur. |l alimente le motoventilateur de
I'échangeur air/air (depuis 09/95) puis, via le relais inverseur, les moto-
ventilateurs de refroidissement en série ou un seul motoventilateur. Il gére
aussi I'alimentation du circuit de puissance du relais de pompe a eau.

[HEBIN
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4 relais de compartiment

POMPE A EAU ELECTRIQUE

Elle est située sur le passage de roue droit, sous le vase d'expansion.
Contact coupé, elle est alimentée par un montage de relais en cascade
pilotés par un thermocontact.

Elle permet une recirculation du liquide dans le radiateur, moteur a l'arrét.

SONDES DE TEMPERATURE

Deux sondes de type CTN sont vissées sur le c6té gauche de la culasse.
Celle située entre les bougies de préchauffage, sous l'injecteur n°2, infor-
me l'indicateur au combiné d'instruments. L'autre en face de I'injecteur
n°4 informe le calculateur de gestion moteur.
Tension d'alimentation : - pour gestion moteur : 5 volts.

- pour indicateur au combiné : 12 volts.

VANNE DE FERMETURE (avec climatisation)

Elle est située a droite contre le tablier, sur la canalisation d'alimentation
du radiateur de chauffage. Lorsque la climatisation est sélectionnée, elle
isole le radiateur afin d’en optimiser le fonctionnement. Elle est comman-
dée par dépression depuis le boitier de commande de la climatisation.

LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

Capacité : - avec boite manuelle : 10,2 litres.

- avec trans. auto. : 10 litres.
Préconisation : mélange eau/antigel Opel & 50 % £protection jusqu'a - 30°C).
Périodicité d’entretien : remplacement tous les 4 ans.

I ALIMENTATION EN AIR

Circuit d'alimentation en air constitué d'un filtre, d’'un turbocompresseur,
d'un échangeur air/air et d'un dispositif de recyclage des gaz d'échappe-
ment géré par le calculateur de gestion moteur.

| Depuis 07/96 sur le moteur X25DT, montage d'un débitmétre d’air.

- —
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FILTRE A AIR Q2 Tumaygyni e
Filtre & air sec & élément en papier interchangeable situé dans un boitier
lacé a droite dans le co ent moteur, " S T o
ériodicité d'entretien : remplacement tous les 30 000 km.

fy
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TURBOCOMPRESSEUR .

Suralimentation par't resseur, avec vanne de régulation de pres-
sion classique, .sommmmm ﬂ!'

ECHANGEURARAR
Echangeur thermique de type air/air, en aluminium, monté entre le turbo-

compresseur et le collecteur d'admission, Il est situé dans le passage de
roue droit derriére le boqﬁt:liat.- i o

MOTOVENTILATEUR

Depuis 09/95, montage d’un motoventilateur de refroidissement devant
I'échangeur air/air.

Sans climatisation, il est alimenté par un relais (situé dans la boite a relais
compartiment moteur) piloté par le 18" étage du thermocontact du circuit
de refroidissement.

Avec la climatisation, il est alimenté par 2 relais commandant les moto-
ventilateurs de refroidissement (boite a relais compartiment moteur).

B ALIMENTATION EN COMBUSTIBLE

Circuit d’alimentation en combustible classique constitué principalement
d’un réservoir, d'un filtre réchauffé, d'une pompe d'alimentation, d'une
Eompe d'injection a distribution rotative et de 6 injecteurs.

a pompe d'injection est gérée électroniquement par un calculateur et
I'injection est du type indirecte.

RESERVOIR

Réservoir en matiére plastique fixé sous la caisse, en porte-a-faux arriére,
derriére I'essieu.

Capacité : 75 litres.

Préconisation : gazole.

ENSEMBLE POMPE/JAUGE A COMBUSTIBLE

Pompe électrique d’alimentation couplée a la jauge de niveau, immergée
dans le réservoir et alimentée par un relais temporisé pendant la durée du
préchauffage et en permanence dés que I'alternateur débite. L'ensemble
est accessible aprés avoir dégagé le tapis du coffre et déposé la plaque de
visite, sur le plancher.

Tension d'alimentation : 12 volts.

Résistance de la jauge avec env. 25 litres (bornes 3 et 4 ou C et D) : 100 Q.
Résistance de la pompe (bornes 1 et2 ou AetB): 5,5 Q.

Pression de refoulement : 3 bars.

FILTRE A COMBUSTIBLE

Filtre & cartouche interchangeable fixé en arriére du passage de roue droit.
Périodicité d'entretien : purge en eau & chaque vidange d'huile moteur et
remplacement du filtre tous les 30 000 km.

RECHAUFFEUR DE COMBUSTIBLE

Il est intégré a la téte du support de filtre & combustible.

Il comprend une résistance chauffante alimentée par un relais, situé dans
la boite a relais cnmg:animent moteur. Ce relais est piloté par un thermo-
contact intégré au réchauffeur, qui limite le réchauffage en fonction de la
température du combustible.

Tension d'alimentation : 12 volts.

Température de mise en service : 2 + 2°C.

Température d’arrét : 7 + 2°C.

Résistance : 3,8 Q.

POMPE D’INJECTION

Pompe d'injection Bosch VP 36, a distributeur rotatif unique gérée élec-
troniquement, située a I'avant gauche du moteur et entrainée par l'inter-
médiaire de la chaine primaire de distribution.
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Elle comporte une sonde de température de combustible, une électrovan-
ne d'avance, un régulateur de débit, un capteur de position du piston dis-
tributeur et une électrovanne de stog, En réparation, seules les électro-
vannes de stop et d'avance peuvent étre remplacées et le calage statique
eut étre réalisé.
arque et type : Bosch VE6/10E2400R515 (0 460 406 994).
Ordre d'injection : 1-5-3-6-2-4 (n°1 c6té distribution).
Calage statique * : - inférieur a 20 000 km : 0,95 + 0,02 mm.
- supérieur & 20 000 km : 0,90 + 0,02 mm.
Régime de ralenti ** : 650 a 850 tr/min.
Régime maxi ** : 4900 a 5 100 tr/min.
Opacité des fumées : 2,3 m-!.,
Repérage du connecteur : 7 voies.
- Bornes 1, 2 et 3 : Capteur de position du tiroir de régulation.
- Bornes 5 et 6 : Sonde de température de combustible.
- Bornes 4 et 7 : Actuateur de régulation de débit.

* Kilométrage des chaines de distribution/Levée de piston de pompe pour
cyl. n°1 au PMH injection.
** Réglable avec matériel Opel Tech 1 ou 2.

INJECTEURS

Injecteurs 4 téton avec rondelle pare-feu intégrée, vissés sur la culasse.
L'injecteur du cylindre n°4 est doté d'un capteur de levée d'aiguille. En
Eiéce{s de rechange aucune cale de réglage de la pression de tarage n'est
ournie.
Marque et type :
- Injecteur : Bosch DN OSD 300 (0 434 250 161).
- Porte-injecteur cyl. n°1, 2, 3, 5, 6 : Bosch KCA 21 S 76 (0 430 211 080).
- Porte-injecteur cyl. n°4 : Bosch KCA 21 S 71.
- Ensemble injecteur/porte-injecteur cyl. n°1, 2, 3, 5, 6 : Bosch 0 432 217 233
(0 986 430 241).
- Ensemble injecteur/porte-injecteur cyl. n°4 : Bosch 0 432 217 236
g] 986 430 242).
ression de tarage : - nominale de réglage : 150 & 158 bars.
- maximale : 160 bars.
- minimale : 140 bars.

ELECTROVANNE DE STOP

Electrovanne électromagnétique fixée en bout de pompe d'injection, sur le

ge?sus, intervenant sur le circuit d’alimentation en combustible du distri-
uteur,

Elle est commandée par le calculateur de gestion moteur depuis sa borne 3.

En cas d'anomalie, elle peut &tre remplacée seule, sans changer la pompe

d'injection.

Tension d'alimentation : 12 volts.

Résistance : 6 a 10 Q.

B GESTION MOTEUR

Dispositif de gestion moteur commandé par un calculateur qui gére le
pré/postchau a?le, I'avance a I'injection, la régulation du débit, le recycla-
ge des gaz d'échappement et la mise en service du compresseur de cli-
matisation pour les véhicules qui en sont équipés, puis le régulateur de
vitesse. Il utilise comme principales informations la température du liqui-
de de refroidissement, la température du combustible puis la pression, la
température et la quantité d'air admis, le réqime moteur et la position du
vilebrequin puis celle de I'accélérateur. Sur les moteurs X25DT, la sonde
de température d'air a été remplacée par un débitmetre.

Marque et type : Bosch DDE 2.1 (EDC 1.3.1).

CALCULATEUR

Calculateur électronique a microprocesseur numérique programmeé,
connecteur a 55 bornes Hrepérés de 1 4 55), situé dans le compartiment
moteur, dans la boite a relais. Il gére en fonction des signaux émis par les
sondes et capteurs, le pré/postchauffage, I'avance a I'injection, la régula-
tion du débit et la stabilité du régime de ralenti.

Il intégre également une protection contre les ®urrégimes puis une cou-
pure en décélération.

Si le véhicule est équipé de la climatisation, le calculateur gére aussi la
mise en service du compresseur afin de ne pas perturber le fonctionne-
ment du moteur, notamment en cas d'accélération, ou lorsque la tempé-
rature de liquide de refroidissement est trop élevée.




Avec la transmission automatique, il est en liaison avec le calculateur de

s=lle-ci afin d'optimiser le fonctionnement du moteur au moment des

hangements de rapports.

e le dispositif d'antidémarrage par transpondeur, le récepteur intégré

# contacteur a clé compare le signal émis 4 partir de la clé de contact

#ec celui qu'il a en mémoire. De cette fagon, il informe le calculateur qui

#utorise ou non I'alimentation du systéme de gestion moteur,

€0 cas de défaillance d'un actionneur ou d'un capteur, le calculateur peut,

Swvant I'anomalie, faire fonctionner le moteur en mode dégradé.

L# calculateur comporte une fonction de surveillance de ses périphé-

“ques qui mémorise les anomalies de fonctionnement éventuelles. La

ecture de cette mémoire est possible avec I'appareillage de diagnostic
Tech 1 ou 2, en branc ce dernier sur le connecteur de la prise

stic, situé sur la platine porte-relais habitacle.
Marque et type : Bosch MSA 11.

Affectation des bornes utilisées du calculateur

Atfectation

Commande d'actuateur de régulation de débit

Commande d'actuateur de régulation de débit

Commande de I'électrovanne de stop

Commande du témoin d'anomalie

Signal capteur de levée d'aiguille d'injecteur n°4

Commande de I'électrovanne EGR

Commande du relais de pré/postchauffage

Commande de mise en/hors service du compresseur de climatisation
via relais de compresseur

Commande de I'électrovanne de correction d'avance

Commande du témoin de préchauffage

Masse capteur de levée d‘aiguille d'injecteur n°4

Masse capteurs de levée d'aiguille, de position d'accélérateur, de pression
d'air et de régime moteur, sondes de température d'air (mot. 250T), de
liquide de refroidissement et de combustible, thermocontact de boite &
relais (mot. X250T), débitmetre d'air (mot. X25DT), régulateur de vitesse
Masse capteur de position du tiroir de régulation

+ aprés contact

+ aprés contact

Masse

Masse

Commande de mise en/hors service du régulateur de vitesse

Signal capteur de position du tiroir de régulation

Masse (B.V.) - Liaison de transmission de données avec calculateur de
transmission auto,

Signal capteur de position d'accélérateur (contacteur de ralenti)

Signal contacteur de feux de stop

Information pour connecteur diagnostic

Signal contacteur d'embrayage {_ V) - Signal contacteur multifonction
position «P» ou «N» via relais (TA.)

Si?cnal de dispositif antidémarrage - Signal vitesse véhicule via
calculateur ABS

Signal contacteur de feux de stop

Alimentation capteur de position d'accélérateur

Alimentation débitmétre d'air (mot. X250T)

Signal sonde de température de combustible

Signal thermocontact de boite 4 relais compartiment moteur

Signal capteur de position d'accélérateur

Signal débitmétre d'air (mot. XZSD?
Signal capteur de position du tiroir de régulation

40 Liaison de transmission de données avec calculateur de transmission auto

41 Commande du relais de pré/postchauffage - Information d'anomalie sur
circuit de pré/postchauffage

42 Information pour connecteur diagnostic

43 | Liaison de transmission de données avec calculateur de transmission auto

44 | Information sélection de la climatisation via pressostat

45 | +aprés contact via dispositif antidémarrage et/ou alarme-antivol

47 | Signal capteur de régime et de position vilebrequin

49 Information consommation de combustible pour ordinateur de bord

50 Information régime moteur pour compte-tours, calculateurs de
transmission auto,

51 Alimentation du capteur de pression d'air d'admission

92 | Signal sonde de température d'air (mot. 250T)

53 | Signal sonde de température de liquide de refroidissement

54 | Signal capteur de pression d'air

NN
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TEMOIN DE PRECHAUFFAGE LITRUSMOS A 3905 20 213!
De couleur orange, e calculateur (borne 11), il est situé
au combiné d'instruments. b‘;uw mg‘m’ de
maniére fixe pour s'éteindre lorsque le temps, variable, de
TEMOIN D’ANOMALIE

De couleur orange, commfm par le calculateur (borne 4), il au
combiné d'inst?uments. la mise du cmm(?:gntl)fn ﬁm de
manigre fixe pour s'éteindre dés la mise en route du moteur.

Son clignotement 4 la mise du contact signale une Hmmm dud
antidémarrage ou d’alarme. Son allumage perm apres la en
route du moteur signifie qu'une anomalie importante est constatée sur le
dispositif de gestion moteur,

RELAIS PRINCIPAL

Il est situé dans la boite 4 relais compartiment moteur.

Sa commutation s'effectue A la mise du contact. Son circuit de uissance

assure I'alimentation électrique du calculateur &bomas 16 et 17) puis les
électrovannes de correction d'avance et d' GR, le débitmétre d’air
(moteur X25DT) et le relais de pré/postchauffage.

Tension d'alimentation : 12 volts,

RELAIS DE PRE/POSTCHAUFFAGE

II'est situé dans la bofte & relais compartiment moteur. Le calculateur via
ses bornes 8 et 41 gére les durées de pré et ffage et commande
le relais, en fonction de la température du liquide de refroidissement.
Le circuit de puissance du relais alimente alors les bougies de préchauffage.
Tension d'alimentation : 12 volts,

Température liquide de refroidissement/T emps de préchauffage :

- inférieur & - 25°C : 9 secondes,

-a-20°C : 7 secondes.

- de- 10 a 50°C : 4 secondes,

-4 60°C : 3,5 secondes.

- supérieur a 73°C : 0.

Température liquide de refroidissement/T emps de postchauffage :
-a-30°C : 40 secondes.

-a-15°C : 12 secondes.

-de-15260°C : 4 secondes.

-a 60°C : 2 secondes.

- supérieur a 62°C : 0.

Attectation des bornes du relais de pré/postchauffage
-Bomnes 1,2, 3,7, 8, 9: alimentation des bougies.

- Borne 5 : masse.

- Borne 6 : information vers calculateur.

- Borne 11 : commande depuis calculateur.

- Borne 12 : + aprés contact,

- Borne x : + permanent.

BOUGIES DE PRECHAUFFAGE

Bougies de type crayon.

Marque et type : Bosch 0 250 201 027.
Tension d'alimentation : 12 volts.
Résistance 4 20°C: 0,8 41,5 Q.

RELAIS DE RECHAUFFEUR DE COMBUSTIBLE

Il est situé dans la boite & relais compartiment moteur et alimente, a la

B"nstq bc{u contact, la résistance chauffante dans le support du filtre 4 com-
ustible.

Il est commandé, en fonction de la température du combustible, par un

thermocontact intégré au réchauffeur et sa mise 4 la masse est interrom-

pue lorsque le démarreur tourne.

Tension d'alimentation : 12 volts,

Résistance de I'enroulement de commande : 60 4 80 Q.

Température de mise en service : 2 + 2°C.

Température d'arrét : 7 + 2°C.
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RELAIS DE POMPE A COMBUSTIBLE B THEL LR
Il est situé dans la boite & relais co ment moteur et il alimente la
poma?v.a combustible, logée dans le oir. Son circuit de commande
estalimentécommesuit: ' o o -

- temporisé (moteur arrété et _pendani la phase de préchauffage) : a partir
de la borne 1 (alimentation d'une hougiei du relais de pré/postchauffage
et d’'une durée équivalente a celle du p ffage

- 8N permanence gmtaur tournant) : & partir de ['alternateur via la borne
d'alimentation du témoin de charge. =~ =

Tension d'alimentation : 12 volts.

(R

LAl

SONDE DE TEMPERATURE D'AIR (moteur 25DT)

Thermistance a coefficient de température négatif (CTN) dont la résistan-
ce interne diminue proportionnellement avec I'accroissement de la tem-
pérature de I'air. Elle est vissée sous le collecteur d’admission, en face du
cylindre n°1.

Tension d'alimentation : 5 volts (aux bornes du connecteur de la sonde
ou 53 et 13 du calculateur, sonde débranchée).

Température/Résistance a 20°C : 5 500 €2.(aux bornes de la sonde ou 53
et 13 du connecteur débranché du calculateur).

DEBITMETRE D’AIR (moteur X25DT)

Débitmetre d’air massique a film chaud placé en sortie du boitier de filtre
a air. Son information sert au calculateur & déterminer la quantité de
combustible & injecter et & réguler I'EGR.
Repérage du connecteur ; - Borne 1 : + aprés contact.

- Borne 2 et 3 : signal vers calculateur.

- Borne 5 et 6 : masse.
Tension d'alimentation : 12 volts.
Signal délivré (aux bornes 34 et 13 du connecteur du calculateur) : 5 volts.

CAPTEUR DE PRESSION D’AIR

Il est situé & gauche dans le compartiment moteur, devant le maitre-
cylindre de frein. Il est relié au collecteur d’admission par un tuyau, afin
de mesurer la pression de I'air admise. Son information sert uniquement
a protéger le moteur contre une pression de suralimentation trop élevée.
Tension d'alimentation (aux bornes 3 et 2 du connecteur du capteur ou
51 et 13 du calculateur, capteur débranché) : 5 volts.

SONDE DE TEMPERATURE DE COMBUSTIBLE

Thermistance CTN située sur le dessus de la pompe d'injection sous un
couvercle, elle informe le calculateur sur la température de gazole pour
ajuster le débit de celui-ci en fonction de sa fluidité.

En cas d’anomalie, il est nécessaire de remplacer la pompe d'injection.
Tension d'alimentation (aux bornes 5 et 7 du connecteur de la pompe

d'injection ou 35 et 13 du connecteur du calculateur, sonde débranchée) : |

5 volts.

Température/Résistance (aux bornes 5 et 7 de la pompe d'injection ou 35
et 13 du connecteur débranché du calculateur) :

-a0°C/5 800 a 6 000 €.

-a10°C/3 700 & 3 900 Q.

-a20°C/2 400 4 2 600 Q.

-230°C/1 600 a1 800 Q.

SONDE DE TEMPERATURE DE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

Thermistance a coefficient de température négatif (CTN) dont la résistan-
ce interne diminue proportionnellement avec I'accroissement de la tem-
pérature du liquide de refroidissement.

Elle est vissée sur le cdté gauche de la culasse, en face de I'injecteur n°4.
Tension d'alimentation (aux bornes du connecteur de la sonde ou 53 et
13 du connecteur du calculateur, sonde débranchée) : 5 volts.
Température/Résistance (aux bornes de la sonde ou 53 et 13 du connec-
teur débranché du calculateur) :

-a0°C/7 200 a 7 500 Q.

-a10°C/4 300 a 4 600 Q.

-a20°C/2 700 & 3 000 €.

-a30°C/1 700 a1 900 Q.
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CAPTEUR DE LEVEE D’AIGUILLE

Capteur de type inductif intégré a I'injecteur du cylindre n°4, il informe le
calculateur sur la levée de I'aiguille pour déterminer le début d'injection
afin de modifier I'avance.

Il est constitué d'un noyau solidaire de I'aiguille de I'injecteur se déplagant
devant une bobine qui provoque une variation du champ magnétique. En
cas d'anomalie, il faut remplacer I'injecteur complet.

Résistance (aux bornes de I'injecteur ou 5 et 12 du connecteur débranché
du calculateur) : 90 2 110 Q.

CAPTEUR DE REGIME ET DE POSITION VILEBREQUIN

Capteur de type inductif placé a I'arriére du bloc-cylindres, coté gauche,
en regard du volant moteur ou du plateau d'entrainement. lls comportent
6 ergots qui engendrent & chaque passage devant le capteur une impul-
sion qui permet de déterminer le régime et la position du vilebrequin.
La position du capteur est réglable grace a un gabarit spécifique.
Résistance (aux bornes du capteur ou 47 et 13 du connecteur débranché
du calculateur) : 1250 a 1 350 Q.

CAPTEUR DE POSITION D’ACCELERATEUR

Potentiométre placé sur le pédalier, dans I'habitacle, il informe le calcula-
teur sur la demande du conducteur, permettant ainsi de déterminer la
quantité de combustible a injecter. Il intégre un contacteur pied levé pour
le retour au ralenti, un autre de kick-down (avec transmission automa-
tique) et 2 ressorts de rappel.

Repérage du connecteur :

- Bornes 1, 2 et 4 : Capteur de position.

- Bornes 5 et 8 : Contacteur de ralenti.

- Bornes 6 et 8 : Contacteur de kick-down (avec trans. auto.).

Tension d'alimentation (aux bornes 2 et 4 du connecteur du capteur ou
33 et 13 du connecteur du calculateur, capteur débranché) : 5 volts.
Résistance (aux bornes du capteur/du connecteur débranché du calcula-

teur) :
-Bornes 2 et 4/33 et 13 : 1 101 Q.
- Bornes 2 et 1/33 et 37 : = Pied levé : 1 948 Q.

* Pied & fond : 1 228 Q.
* Pied levé : 1 027 Q.
* Pied a fond : 1 673 Q.

- Bornes 1 et 4/37 et 13 :

CAPTEUR DE POSITION DU TIROIR DE REGULATION

Capteur de type inductif placé sur le dessus de la pompe d'injection sous
un couvercle, il informe le calculateur sur la position du tiroir de régula-
tion afin de connaitre la quantité de combustible injecté.

Il est constitué de 2 bobines et d’'une bague métallique, solidaire de I'axe
de I'actuateur de régulation de débit, qui en se déplagant devant les
bobines fait varier I'inductance.

En cas d’anomalie, il est nécessaire de remplacer la pompe d'injection.
Résistance (aux bornes de la pompe d'injection/du connecteur débranché
du calculateurg :

-Bornes 1 et 3/21et14:552a86,5 Q.
-Bornes 2 et 3/39et14:55246,5 Q.

ACTUATEUR DE REGULATION DE DEBIT

L'actuateur de régulation de débit qui remplace le régulateur de débit des
pompes d'injection mécaniques, est actionné par le calculateur de gestion
moteur (bornes 1 et 2). Il est constitué d’'un aimant rotatif solidaire du
tiroir de régulation et d’un électro-aimant fixe commandé par le calcula-
teur de gestion moteur. Lorsque I'actuateur de débit n’est pas alimenté,
des ressorts de rappel mettent le tiroir de régulation au repos et le débit
est donc nul.

En cas d'anomalie, il est nécessaire de remplacer la pompe d'injection.
Tension d'alimentation ; 12 volts.

Résistance (aux bornes 7 et 4 de la pompe d'injection ou 17 ou 16 et 1 ou
2 du connecteur débranché du calculateur) : 0,52 2,5 Q.

-

ELECTROVANNE DE CORRECTION D’AVANCE

Electrovanne située sous la pompe d'injection, elle permet de faire varier
la pression de commande agissant sur le piston du dispositif d’avance et
ainsi de décaler le plateau a cames du piston distributeur.
Elle est commandee par le calculateur depuis sa borne 79.
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£n cas d'anomalie, elle peut étre remplacée seule.
Tansion d'alimentation : 12 volts.

Résistance (aux bornes de I'électrovanne ou 17 ou 16 et 10 du connec-
%=ur débranché du calculateur) : 16 Q.

ELECTROVANNE EGR

Slectrovanne située a gauche dans le compartiment moteur, devant le
maitre-cylindre de frein et commandée par le calculateur (borne 6). Elle
:& montée entre la vanne EGR et le circuit de dépression de la pompe a

Tension d'alimentation : 1Zaolts.
Nsistanceéaux bornes de I'électrovanne ou 16 ou 17 et 6 du connecteur
2&branché du calculateur) : 16 €.

YANNE EGR

£e permet ou non la recirculation d'une partie des gaz d'échappement
2ans le collecteur d’admission.

£lle est fixée sur le collecteur d'admission, a I'entrée de celui-ci. Elle est
reliée au collecteur d’échappement par un tuyau métallique au travers
guquel sont canalisés les gaz d'échappement.

Elle est commandée par la dépression fournie par la pompe a vide, via
Télectrovanne EGR. Le déplacement d’'une membrane, solidaire d'un axe
#t d'un clapet, entraine I'ouverture de ce clapet et donc le passage d'une
partie des gaz d'échappement vers I'admission.

POT CATALYTIQUE
Pot catalytique intégré au tuyau avant d'échappement.

CONTACTEURS DE FEUX DE STOP

Montage d'un contacteur double ou de 2 contacteurs (suivant version)
fixés en bout de la pédale de frein, sur le pédalier. Le calculateur (bornes
26 et 31) utilise, pour des raisons de sécurité, le signal de ces 2 contac-
teurs, en cas de défaillance du capteur de position d'accélération, afin
d'éviter des régulations inopinées ou de ne pas désactiver le régulateur de
vitesse inutilement.

Tension d'alimentation : 12 volts.

CONTACTEUR DE PEDALE D'EMBRAYAGE (avec boite manuelle)

Contacteur fixé, sur le pédalier, en bout de la pédale d’'embrayage qui
informe le calculateur (borne 28) au moment des changements de rap-
ports, afin de limiter les a-coups, ceci en fonction de la vitesse du véhicu-
le. Lors du débrayage. le débit injecté est brievement réduit et le régula-
teur de vitesse est désactivé si il a été sélectionné.
Au repos, position embrayée, le contacteur est ouvert.
Tension d'alimentation : 12 volts.
Résistance : - Pédale débrayée (contact fermé) : 0,5 Q maxi.

- Pédale embrayée (contact ouvert) : infinie.

RELAIS DE POSITION DU LEVIER DE SELECTION
(avec transmission auto)

Il est situé dans la boite & relais compartiment moteur. Il est commandé
par le contacteur multifonction dans les positions « P » ou « N », Dans
ces 2 cas, son circuit de puissance délivre la tension batterie a la borne
28 du calculateur,

Tension d'alimentation : 12 volts.

RELAIS DE COMPRESSEUR

Il est situé dans la boite & relais compartiment moteur. Le calculateur
pilote la mise  la masse de son circuit de commande. Le calculateur gére
sa mise a la masse afin que le compresseur ne perturbe pas le fonction-
nement du moteur, notamment en cas d’accélération, ou lorsque la tem-
pérature de liquide de refroidissement est trop élevée.

Tension d’alimentation : 12 volts.
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THERMOCONTACT DE BOITEARELAIS . —
Il est fixé sur le calculateur et informe ce M(M 36) sur la tempé-
rature qui régne dans la boite a relais compartiment moteur,

En effet cette boite a relais est refroidie par un motoventilateur, situé en

arriére du w’ﬂt%ﬂ?}ﬁ”‘; LA DB

$207%

B COUPLES ET ANGLES DE SERRAGE '
(daN.m ou mkg ou en degré)

Vis de culasse (vis neuves huilées) :

- 1" phase : 8.

- 28 phase : desserrage de 180°.

- 38 phase : 5.

- 48 phase : serrage angulaire de 90 & 100°.

- 58 phase : serrage angulaire de 90 a 100°.

- g¢ mmse :$rbs mise en température du moteur (25 min.), serrage
angulaire de 90 a 100°.

Culasse sur carter de distribution : 0,9.

Couvre-culasse : 1,5.

Chapeaux de paliers d'arbre a cames : 1,5.

Collecteur d'échappement sur culasse (écrous neufs) : 2,4.

Collecteur d'admission (écrous neufs) : 2,3.

Chapeaux de paliers de vilebrequin (vis neuves huilées) : 2,5 puis serra-
ge angulaire de 50°.

Gicleurs de fond de pistons : 0,85.

Chapeaux de bielles (vis neuves) : 2 puis serrage angulaire de 70°.
Téle anti-émulsion sur bloc-cylindres : 2.

Carter inférieur : 1 (vis M6) 2 (vis M8).

Porte-bague d'étanchéité arriére de vilebrequin : 1 (vis M6) 2,3 (vis M8).
Volant moteur (avec frein filet) : 11,2,

Plateau d'entrainement (avec frein filet) : 12,2.

Tendeur de chaines : 1,6.

Fixations de patin tendeur et rail de guidage de chaine secondaire : 0,9.
Pignon d'arbre & cames (vis neuve) : 2,5 puis serrage angulaire de 35°.
Carter de distribution sur bloc-cylindres : 0,9.

Moyeu de damper (vis neuve) : 10 puis serrage angulaire de 90° et 60°.
Poulie de damper (vis neuves) : 1,5 puis serrage angulaire de 10° et 5°.
Porte-injecteur sur culasse : 6.

Pignon de pompe d'injection : 4,8.

Canalisations d'injection : 2,5.

Fixations de pompe d'injection : 2,2.

Raccords de canalisation d'alimentation et de retour de pompe : 2,5.
Support d’accessoires sur bloc-cylindres : 2,3.

Bougies de préchauffage : 2,2.

Visco-coupleur de ventilateur sur pompe a eau (pas a gauche) : 2.
Pompe aeau:1.

Bouchon de vidange de refroidissement de bloc-cylindres : 4.

Pompe a vide (vis neuves) : 2,1.

Pompe a huile : 0,9.

Manocontact de pression d'huile : 4.

Bouchon de vidange d’huile moteur : 2,5 (vis M12) 4,5 (vis M16).
Support de filtre a huile : 2,3.

Support de compresseur de climatisation : 2,3.

Support d'accessoires : 2,2.

Fixations d'alternateur : 2.

Fixations de turbocompresseur : 4,5.

Canalisations de lubrification sur turbo (alimentation) : 2,3.
Canalisations de lubrification sur turbo (retour) : 1.

Tuyau avant d'échappement sur turbo. : 2,5.

Supports moteur hydrauliques (écrou neuf) :

- Sur berceau : 5,5.

- Sur support de bloc-cylindres : 4.
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Gonsells Pratiques mmmm o

Dépose-repose et cala * Déposer le cache de la traverse
de la pompe d'lnje<:l:longe o
. [Ilgp;;ser le cache sur le couvre-
culasse.
DEPOSE « Déposer le conduit d'air du col-
* Lever et caler 'avant du véhicule. .| lecteur d'admission. _ _
ST E ST Eflel r les agrafes de fixation | + A I'aide d’un levier approprié, | = Desserrer I'écrou de fixation du
Dans le compartiment moteur de la buse d’air du radiateur de | immabiliser en rotation la poulie | visco-coupleur de ventilateur (pas
» Débrancher la batterie. refroidissement. de pompe a eau. a gauche).

ALIMENTATION EN AIR

A. Moteur 25DT - B. Moteur X25DT.

1. Prise d'air - 2. Conduits d’air - 3. Boitier de filtre a air - 4. Filtre a air - 5. Joints - 6. Raccord - 7. Débitmétre d’air - 8. Colliers de fixation - 9. Vers
couvre-culasse - 10, Turbocompresseur - 11. Echangeur thermique air/air - 12, Motoventilateur de refroidissement (depuis 09/95 ou n° de série
§1162879) - 13. Support de motoventilateur - 14. Buse d'air - 15. Vanne EGR - 16. Collecteur d’admission - 17. Sonde de température d’air -

18. Capteur de pression d'air - 19, Vers collecteur d’échappement.
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= Déposer ensemble la buse d'air
# l2 visco-coupleur avec le ventila-
Rur

Important : le visco-coupleur est
serré par un écrou avec pas a
gauche. Stocker I'ensemble visco-
coupleur et ventilateur en position
verticale.

= Sur la vanne EGR, déposer la
ganalisation EGR et le tuyau a

%{;ession.

= Sous le collecteur d'admission,
2époser son support puis celui
225 canalisations.

= Débrancher du collecteur
& admission le tuyau a dépression
£t la sonde de température
imoteur 250T).

= Déposer le collecteur d'admis-
sion et récupérer ses joints.

= Déposer les canalisations d'injec-
Son, en repérant leur ordre, puis
abturer les orifices laissés libres
sur les injecteurs et la pompe.

= Sur la pompe d'injection, débran-
cher les canalisations d'alimenta-
Son et de retour puis ses connec-
t2urs (électrovannes de stop et
&'avance, connecteur rond vissé).

Sous le véhicule

* Déposer le carénage de protec-
Son inférieure.

= Sur le c6té gauche du moteur,
sous le capteur de régime moteur,
déposer le bouchon de l'orifice de
nt?eage du volant moteur (orifice
mférieur du bloc-cylindres).

= Par la vis de fixation du moyeu

de la poulie de damper, tourner le
vilebrequin pour amener celui-ci
en position de calage et piger le
volant moteur (voir cotes de réali-
sation de la pige).

Nota : avec une fransmission auto-
matique, s'assurer que la pige ne
soit pas engagée dans un orifice
de fixation du convertisseur sur le
plateau d'entrainement.

Dans le compartiment moteur

« Déposer le couvre-culasse et
récupérer son joint.

» Mettre en place I'outil de calage
de I'arbre a cames (voir opération
dépose-repose et calage des
chaines de distribution).

» Déposer le bouchon du support
du galet tendeur de courroie
d’accessoires.

» Par l'orifice du support du galet
tendeur, déposer I'écrou de fixation
du pignon de pompe d'injection.

» Déposer les fixations de la pompe
d'injection sur le bloc-cylindres et
sur son support arriére.

* Introduire dans l'orifice du sup-
port un extracteur approprié (voir
cotes de réalisation) pour repous-
ser la pompe du pignon.

» Dégager la pompe d’injection
avec son faisceau électrique.

Important : lorsque que la pompe
d’injection est déposée, ne pas
retirer I'extracteur de la pompe du
support du galet tendeur, sinon son
pignon ne serait plus maintenu.

= Implantation du bouchon
de l'orifice de pigeage du
volant-moteur sur le
bloc-cylindres.

Mise en place de la pige

(Opel KM-813) de calage

du volant moteur et cotes
de réalisation (mm),

OPEL Omega B

Mise en place de I'outil de maintien (Opel KM-825) du pignon de pompe d"injection

T R T a
§§—0
N

et d'extraction de la pompe avec cotes de réalisation (mm), & la place du bouchon du
support de galet tendeur.

REPOSE

» Remplacer le joint torique situé
sur le nez de la pompe d'injection.

= Mettre en place la clavette sur
I'arbre de pompe.

* A 'aide d'un levier approprié
(voir cotes de réalisation), tourner
I'arbre de pompe pour aligner sa
clavette avec I'encoche du pignon
de pompe.

» Mettre en place la pompe dans
son logement en desserrant pro-
gressivement la vis de I'extracteur.
= Déposer |'extracteur.

» Reposer sans les serrer les fixa-
tions de la pompe.
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Cotes de réalisation du levier
(Opel KM-826) pour manceuvrer I"arbre
de pompe d'injection (mm).

» S'assurer que l'arbre de pompe
soit bien engagé dans le pignon
puis reposer et serrer son écrou
de fixation.

= Reposer le bouchon de [orifice
du support du galet tendeur, muni
d'un joint neuf.

CALAGE

» Déposer la vis-bouchon de
pigeage de la pompe.

« Mettre & la place un comparateur
muni d'un support approprié.

« Déposer I'outil de calage de
I'arbre & cames et la pige du volant
moteur.

* Tourner le vilebrequin de 1,75
tour dans son sens normal de
rotation, a partir de la position de
calage.

« Déterminer le PMB du piston de
pompe (inversion du sens rotation
de l'aiguille du comparateur) puis
étalonner le comparateur a zéro.

« Tourner le vilebrequin dans son
sens normal de rotation jusqu'au
point de calage.

« Mettre en place la pige et I'outil
de calage pour le volant moteur et
I'arbre a cames.

« Dans cette position, relever sur le
comparateur, la valeur de course du
piston de pompe. Si celle-ci ne cor-
respond a la préconisation, basculer
la pompe d'injection de maniére &
obtenir la valeur prescrite.




et calage
de la pompe d’injection.
1. Implantation
des fixations -

3. Com,

2. Vis-bouchon de pigeage -
parateur,

= Serrer les fixations de la pompe
d'irg‘ection.

* Déposer les outils de calage.

« Effectuer 2 tours moteur et reve-
nir au point de calage puis contrd-
ler le calage de la distribution et
celui de la pom?e.

» Si la valeur relevée n'est pas cor-
recte, reprendre I'opération de
calage.

» Déposer le comparateur et son
support.

REPOSE (suite)

= Reposer les canalisations d'injec-
tion, en respectant I'ordre d'injec-
tion.

* Rebrancher les canalisations
d’alimentation et de retour, munies
de joint neuf, sur la pompe d'injec-
tion puis ses connecteurs.

= Reposer le collecteur d’admis-
sion, avec des écrous et des joints
neufs.

= Rebrancher sur le collecteur

. e[;loser, sur la pompe, la vis-
bouc

on munie d'un joint neuf.

ALIMENTATION EN COMBUSTIBLE -
INJECTION
A. Berline - B. Break.

1. Bouchon - 2. Joints - 3. Goulotte de remplissage - 4. Réservoir -
5. Canalisations de ventilation - 6. Ecran thermique - 7. Supports et
renfort de réservoir - 8. Bague-écrou - 9. Couvercle de pompe -

10. Bague (jusqu’au n° de série V1001746) - 11. Bague (depuis n° de
série V1001747) - 12. Pompe a combustible - 13. Logement de pompe
(jusqu’au n° de série S1162878) - 14. Logement de pompe (depuis n° de
série S1162879) - 15. Tamis - 16. Support d’ensemble pompeljauge -
17. Jauge a combustible - 18. Canalisation d’alimentation -

19. Canalisation de retour - 20. Filtre & combustible avec réchauffeur -
21. ngmu de purge d’eau - 22. Support de filtre - 23. Pompe d'injection -
24. Electrovanne de stop - 25. Electrovanne de correction d’avance -
26. Clavette demi-lune - 27. Pignon de pompe - 28. Support de pompe
(moteur 25TD) - 29. Support de pompe (moteur X25TD) - 30. Raccord
de canalisation d’injection avec clapet - 31. Canalisations d'injection -
32. Injecteur (cylindres n°1 a 3 et 5 et 6) - 33. Injecteur avec capteur
de levée d’aiguille (cylindre n°4).

d'admission le tuyau a dépression




#! la sonde de température
imoteur 250T).

* Reposer, sous le collecteur
£ admission, le support des canali-
sations puis celui du collecteur.

= Reposer |a canalisation EGR et le
tggﬁu a dépression sur la vanne

* Reposer le couvre-culasse muni
2'un joint neuf, en respectant la
position de montage de ce dernier
a l'arriére de la culasse.

* Reposer ensemble la buse d'air
&t le visco-coupleur avec le ventila-
teur.

gompceslalo_maljmcntécmmmdufusiblel"ls(mf\loggdmhboi\e
fusibles habitacle). Cette alimentation est i ala fin du -

ALIMENTATION

EN COMBUSTIBLE.

1. Fixations du support

de filtre - 2. Canalisation
d’alimentation de la
pompe - 3. Canalisation de
retour de la pompe vers le
réservoir - 4, Canalisation
d’alimentation venant du
réservoir - 5. Vis de purge
en air - 6. Connecteur de
thermocontact de
réchauffeur -

7. Connecteur de
réchauffeur - 8. Support de
filtre - 9. Réchauffeur de
combustible - 10. Filtre &
combustible - 11, Vis de
purge en eau.

Lors du remplacement de
la cartouche filtrante,
préremplir celle-ci afin de
faciliter la purge en air et
remplacer tous les joints.
Pour la purge en air du
circuit, desserrer la vis (5)
puis actionner le
démarreur jusqu'a ce que
le combustible s’écoule
sans air, Dans le méme
temps, desserrer une par
une les canalisations
d'injection sur les
injecteurs.

Pour la purge en eau,
desserrer les vis (5) et (11)
et laisser s'écouler le
combustible chargé d'eau.

= Immobiliser en rotation la poulie
de pompe a eau.

» Resserrer I'écrou de fixation du
visco-coupleur de ventilateur (pas
a gauche).

= Reposer le conduit d'air du col-
lecteur d'admission.

= Reposer le cache sur le couvre-
culasse.

« Rebrancher la batterie.

« Sous le véhicule, reposer le bou-
chon de I'orifice de pigeage du
bloc-cylindres et le carénage de
protection inférieure.

* Procéder a la purge en air du cir-
cuit a combustible.

B ALIMENTATION ELECTRIQUE

Les circuits de puissance des relais de pré/postchauffage, d’alimentation
principale, de réchauffeur de combustible (via fusible F30 30 A, boite a
relais compartiment moteur) et de pompe 4 combustible, tous logés dans la
boite A relais compartiment moteur, possédent une alimentation permanente.
A la mise du contact, la tension de la batterie est appliquée a la borne 45 du
connecteur du calculateur, via le dispositif antidémarrage.

La mise du contact permet la commutation du relais principal. Ce dernier
alimente les bornes 16 et 17 du calculateur, 12 du relais de pré/posichauffa-
Ee. | du débitmétre d’air (moteur X25DT), 7 de la pompe d injection (régu-

teur de débit) et les électrovannes de correction d'avance et d'EGR.

Pendant la phase de préchauffage, le relais de la pompe & combustible est
alimenté par la sortie puissance (borne 1) du relais de pré/postchauffage. La
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fage et ne sera rétablie que lorsque
a combustible est piloté par le circuit de com-

la commutation du relais du réchauffeur de

tournant, le relais de
mande du témoin de ¢ ¥
Enfin la mise du contact

OPEL Omega B
Diesel 6 cyl.

itera. En effet moteur

combustible par le biais du thermocontact intégré au réchauffeur. Le

réchauffage du combustible est suspendu pendant la phase
moteur Ipour étre rétabli ensuite. Le circuit de commande du relais de
eur trouve sa masse a travers le démarreur, Le réchauffage du

réchauf

de du

combustible dépend directement de la température de celui-ci.

B UTILISATION
DE LA PROCEDURE
DE DIAGNOSTIC

La procédure de diagnostic ainsi
que les contrbles décrits ci-aprés
ne s'appliquent qu'aux véhicules
traités dans cette étude, étant
entendu gu'ils sont conformes a
leurs spécifications d’origine,
mentionnées dans le tableau
d'identification au chapitre
“IDENTIFICATION",

Les caractéristiques électriques
des organes constituants le syste-
me de gestion moteur fournies
dans les pages qui suivent, résul-
tent de mesures effectuées a 'aide
d'un multimétre de commercialisa-
tion courante auquel ont été inté-
Prées des fonctions a usage spéci-
iqguement automobile (compte-
tours, etc.). Il est indispensable de
disposer d'un appareil de perfor-
mances au moins équivalentes
pour mener a bien la procédure de
diagnostic.

- Avant d'entamer la procédure de
diagnostic, il est absolument
nécessaire d'effectuer les
contrdles préliminaires mention-
nés ci-apres ainsi que les répara-
tions qui peuvent en découler.

- Les caracléristi[iues électriques
fournies sans tolérance sont le
résultat de mesures effectuées sur
véhicule. Leur interprétation doit
donc tenir compte des disparités
de production.

- L'utilisation de la procédure
nécessite la connaissance préa-
lable du fonctionnement du syste-
me étudié, pour cela se reporter
aux « Caractéristiques Détaillées »
le décrivant.

Ensemble pompe/jauge a
combustible.

1. Connecteur (bornes 3 et
4 ou C et D : jauge, bornes
let2ouA et B: pompe) -
2. Canalisation
d'alimentation -

3. Canalisation de retour -
4. Fléche a orienter vers
I'avant.

- La procédure de diagnostic doit
uement commencer par

sys
I'an es symptomes de dys-
o,

B CONTROLES
PRELIMINAIRES

- Dispositif antidémarrage en état ;
émetteur et récepteur appariés.

- Circuit de démarrage en état :
batterie, cablage, contacteur a clé
et démarreur.

- Combustible conforme et en
quantité suffisante.

- Filtre @ combustible monté
correctement.

- Circuit de préchauffage : fils en
état et conforme a la préconisation.
- Canalisations de recyclage des
vapeurs d'huile étanches et non
pincées.

- Circuit d'alimentation en air :
gtanchéité des canalisations, étan-
chéité des piéces entre elles (joints
de collecteur, etc.), filtre a air
propre et en place, colliers serrés.
- Circuit de rec%clage des gaz
d'échappement (EGR) en état et
canalisations étanches.

- Circuit a dépression en état :
pompe & vide, canalisations bran-
chées correctement et non pincées
entre les différentes électrovannes.
- Ligne d'échappement en état :
étanchéité des piéces entre elles
(joint de collecteur, turbocompres-
seur, tuyau avant, etc.).

- Moteur en bon état mécanique
(compression, calage de distribu-
tion et de la pompe d'injection,
joint de culasse en bon état et
injecteurs tarés, etc.).
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SCHEMA ELECTRIQUE DU SYSTEME DE GESTION MOTEUR BOSCH DDE 2.1 (moteur 25DT).
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LEGENDE DES SCHEMAS ELECTRIQUES (pages précédentes).

813. Relais de position du levier de sélection
K16, ghllh_ﬂo pompe & mmbust)mle
Kl? Relais
K25. Relais de
K70, Calculateur de gestion moteur
[K80. Relais de réchauffeur 4 combustible
'M21. Pompe & combustible
P29. Sonde de température d'air (moteur 25D'l')
P30. Sonde de température de liquide de refroidissement
P44. Débitmétre d'air (moteur X25DT)
P51. Capteur de régime et de position vilebrequin
P65. Capteur de pression d’air d’admission
P66, Capteur de levée d'aiguille d'injecteur
P67. Capteur de position d’accélérateur ;
P68. Pompe d'injection (actuateur de régulation de
débit, sonde de température de combustible et
capteur de position du tiroir de régulation)
RS. Bougies de préchauffage
S43. Commande de régulateur de vitesse
545. Contacteur d’embrayage
S58. Thermocontact de boite a relais
S116. Contacteur de feux de stop
U12. Réchauffeur de combustible
(1. Thermocontact - 2. Résistance chauffante)
X1. Connecteur dans le pied de caisse gauche
X2. Connecteur prés de la batterie
X3. Connecteur prés de la batterie
X4, Connecteur prés de la batterie
X26. Connecteur sous la caisse a proximité du pont
XD. Connecteur de diagnostic
YS5. Electrovanne de stop
Y18, Electrovanne EGR
Y20. Electrovanne de correction d’avance

ABREVIATIONS ET CADRE DE RENVOI

104. Vers démarreur

114. Ligne d’alimentation du témoin de charge
(moteur X25DT)

'118. Ligne d'alimentation du témoin de charge

225, Vers borne 47 du calculateur de transmission

_ (moteur 25DT)

128. + aprés contact via fusible F15 (moteur X25DT)
143. Vers borne 6 du calculateur ABS (moteur 25DT)
219. + aprés contact via fusible F9 (moteur X25DT)
224, Vers contacteur multifonction (moteur X25DT)

automatique (moteur X25DT)

230, Vers contacteur multifonction (moteur 25DT)

231. Vers borne 30 du calculateur de transmission
automatique (moteur 25DT)

234, Vers borne 31 du calculateur de transmission
automatique (moteur X25DT)

235. Vers borne 20 du calculateur de transmission
automatique (moteur X25DT)

237. Vers borne 38 du calculateur de transmission
automatique (moteur X25DT)

238. Vers borne 40 du calculateur de transmission
automatique (moteur X25DT)

240. Vers borne 10 du calculateur de transmission
automatique (moteur 25DT)

241, Vers borne 4 du calculateur de transmission
automatique (moteur 25DT)

243, Vers borne 55 du calculateur de transmission
automatique (moteur 25DT)

244, Vers borne 11 du calculateur de transmission
automatique (moteur 25DT)

406. Vers contacteur de feux de stop (moteur X25DT)

453. + aprés contact via fusible F15 (moteur 25DT)

459, Vers contacteur de feux de stop (moteur 25DT)

465. Vers contacteur de feux de stop (moteur 25DT)

595. Vers contacteur d’embrayage (moteur 25DT)

596. Vers commande de régulateur de vitesse
(moteur 25DT)

724, Vers pressostat avec climatisation manuelle

725, Commande du relais de compresseur avec
climatisation manuelle

847, Vers ordinateur de bord

869. Vers témoin de préchauffage

871. Vers témoin d’anomalie

TABLEAU DE CONTROLE DES ORGANES DEFAILLANTS PROBABLES EN FONCTION DES SYMPTOMES

Le moteur ne démarre pas ou difficilement
Le moteur démarre et cale aussitot

Probléme de ralenti (instabilité du régime, cognement, fumée)
Manque de puissance ou de reprise
Pollution (fumée noire)

891, Vers compte-tours
947, Vers borne 3 du boitier alarme/antivol
(moteur 25DT)
950. Vers borne 21 du boitier alarme/antivol
(moteur 25DT)

952. Vers dispositif antidémarrage (moteur 25DT)

958. Vers dispositif antidémarrage (moteur 25DT)

1 162. Vers transpondeur d’antidémarrage
(moteur X25DT)

1 253. Vers pressostat avec climatisation automatique
(moteur X25DT)

1 254. Commande du relais de compresseur avec
climatisation automatique (moteur X25DT)

1 429. Vers borne 23 du calculateur ABS
(moteur X25DT)

AC. Climatisation & régulation manuelle

AT. Transmission automatique

CRC. Régulateur de vitesse

DWA. Dispositif alarme/antivol

DZM. Compte-tours

ECC. Climatisation a régulation automatique

ID. Ordinateur de bord

IMO. Dispositif antidémarrage

INS. Combiné d’instruments

KW. Break

MT. Boite de vitesses

NB. Berline

WEGQG. Signal vitesse véhicule

CODE COULEUR
BL: Bleu

BR : Brun

GE : Jaune

GN : Vert

GR : Gris

HBL : Bleu clair
LI: Lilas

RT : Rouge

SW : Noir

V1: Violet

WS : Blanc

Ratés de fonctionnement
Préchauffage hors service ou trop long

X X X X X X | Contrles préliminaires

X | Alimentation électrique

X | Alimentation en combustible

Capteur de régime moteur et de position vilebrequin
Sonde de température de liquide de refroidissement
X | Sonde de température d'air d'admission (moteur 250T)
Sonde de pression d'air d'admission

Sonde de température de combustible

X Electrovanne de correction d'avance

X Electrovanne EGR

Electrovanne de stop

Capteur de position d'accélérateur

Actuateur de régulation de débit

X Capteur de position du tiroir de régulation
Débitmetre d'air (moteur X250T)

Capteur de levée d'aiguille d'injecteur

Contacteurs de feux de stop

Galculateur de gestion moteur

(alage de la pompe d'injection
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LISTE DES CODES DEFAUTS

- sonde de température de liquide de refroi-
dissement (température trop élevée).

- sonde de température de liquide de refroi-
dissement (température trop basse).

- sonde de température de combustible
(température trop élevée).

- sonde de température de combustible
(température trop basse).

98 - capteur de régime et de position vilebrequin.

- capteur de position d'accélérateur.

- capteur de position d'ateélérateur.

- capteur de position d’accélérateur
{contacteur de ralenti).

- capteur de vitesse véhicule.

- capteur de régime et de position vilebrequin.

33 - électrovanne EGR.

34
37
38
39
a4
42
43
44
48
49
54
55
61
62
65
4!
73
74

: électrovanne de correction d'avance.
: contacteurs de feux de stop. 5

: contacteur d’embrayage (boite manuelle). |

: dispositif antidémarrage.
: capteur de pression d'air.
: capteur de pression d'air.
: capteur de pression d'air.
: capteur de pression d'air. oiulie
: tension d’alimentation Etmp basse). =
: tension d'alimentation

: électrovanne de stop.
: calculateur de gestion moteur.

: capteur de position du tiroir de régulation.
: capteur de position du tiroir de régulation. (|

: thermocontact de boite a relais.

: sonde de température d'air (moteur 25DT).
: sonde de température d’air (moteur 25D

: sonde de température d'air (moteur 25D

o

¥

-~

wep e g

sonde de température

: codage du calculateur de
avec dispositif antid ge. ) i

: codage du calculateur de gestion moteur
avec dispositif antidémarrage.

: débitmétre d’air (moteur X25DT).

: débitmetre d'air (moteur X25DT).

< débitmétre d'air (moteur X250T).

: régulateur de vitesse.

: régulateur de vitesse.

: calculateur de gestion moteur.

: électrovanne EGR.

: calage de la pompe d'injection.
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ture dair (moteur 25DT)..

capteur de levée d'aiguille ﬁ‘i’nject’b ur.

T._--w-.dlll-_f::aiifmﬂ;«l;_at_llre.l_:te gestion moteur

gésfion.moteu' r '_ .

[MPLANTATION DES DIFFERENTS COMPOSANTS DU SYSTEME DE GESTION MOTEUR BOSCH DDE 2.1 DANS LE COMPARTIMENT MOTEUR.

1. Capteur de levée d'aiguille - 2. Sonde de température de liquide de refroidissement - 3. Electrovanne de stop - 4. Electrovanne de correction d’avance - 5. Pompe
d’injection (capteur de position du tiroir de régulation, actuateur de régulation de débit et sonde de température de combustible) - 6. Capteur de régime de position
vilebrequin - 7. Capteur de pression d’air - 8. Electrovanne EGR - 9. Calculateur de gestion moteur - 10. Thermocontact de boite a relais - 11. Relais de réchauffeur &
combustible - 12. Relais de pompe a combustible - 13. Relais principal - 14, Relais de pré/postchauffage - 15. Relais de compresseur de climatisation - 16, Relais de
position de levier de sélection (avec transmission automatique) - 17, Fusible F36 (30 A) de relais de réchauffeur - 18, Filtre a combustible avec réchauffeur -

19. Débitmétre d'air (moteur X25DT) - 20. Vanne EGR - 21. Sonde de température d’air (moteur 25DT).
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mis a part wmﬁmr :

consistent & vcﬁﬁer I‘ﬂimomalion ﬂbch‘ique générale du systtme de gestion moteur, doivent étre effectués connecteurs branchés,

Valeur correcte

Origine probable de la panne

du eommaur du mlas de pompe & combustible et masse

| 8 du connecteur du relais principal et masse

Tension batterie

Faisceau entre batterie et relais

g ' R sinty Faisceau entre batterie et relais
3 ... |Bomedaimentation du relais de pré/postchauftage et masse Faisceau entre batterie et relais
4 [ 4du connecteur du relais du réchauffeur et masse Fusible F36 (30 A) boite & relais
Balmisuge 5t compartiment moteur
i e Faisceau entre batterie et relais
5 | 30duconnecteur du contacteur a clé et masse - Fusible FV4 (80 A) boite 4 fusibles maxi
- Faisceau entre batterie et contacteur
Contact mis 15 du connecteur du contacteur a clé et masse Tension batterie | Contacteur a clé
45 du connecteur du calculateur et masse - Faisceau entre contacteur  clé et
calculateur
- Dispositif antidémarrage
8 6 du connecteur du relais principal et masse Faisceau entre contacteur & clé et relais
9 2 du connecteur du relais principal et masse Relais principal
10 16, 17 du connecteur du calculateur et masse Faisceau entre relais principal et calculateur
11 12 du connecteur du relais de pré/postchauffage et masse Faisceau entre relais principal et relais
de pré/postchauffage
12 1 du connecteur du débitmétre (moteur X250T) et masse Faisceau entre relais principal et débitmétre
13 7 du connecteur de la pompe d'injection Faisceau entre relais principal et actuateur
(actuateur de régulation de débit) et masse
14 1 du connecteur de I'électrovanne de correction d’avance Faisceau entre relais principal et
et masse glectrovanne
15 1 du connecteur de I'électrovanne EGR et masse Faisceau entre relais principal et électrovanne
16 1 du connecteur de I'électrovanne de stop et masse - Faisceau entre calculateur et électrovanne
(connecteur du calculateur branché) - Calculateur
17 Mesures effectuées pendant la | 1,2, 3,7, 8, 9 du connecteur relais de préfﬂostchauﬁage Tension batterie | - Faisceau entre calculateur et relais
temporisation de prechauffage | et masse (connecteur du calculateur branché) de préf[)ostchauﬁage
- Calculateur
- Relais de pré/postchauffage
18 Sur chaque bougie de préchauffage et masse Fil entre bougie et relais de
pré/postchauffage
19 1 du connecteur du relais de pompe a combustible et masse Faisceau entre relais principal et relais
de prépostchauffage
20 8 du connecteur du relais de pompe a combustible et masse Relais de pompe a combustible
21 1 du connecteur de la pompe & combustible et masse - Faisceau entre pompe & combustible
et relais de pompe a combustible
- Fusible F18 (20 A) boite a fusibles
habitacle
22 Mesures effectuées 6 du connecteur du relais de pompe a combustible et masse | Tension batterie | - Faisceau entre relais de pompe &
moteur tournant combustible et alternateur
- Alternateur
23 8 du connecteur du relais de pompe & combustible et masse Relais de pompe & combustible
24 Mesures effectuées contact 1 du connecteur du thermocontact du réchauffeur et masse | Tension batterie - Fusible F9 (10 A) boite & fusibles
mis et temréraw(e de habitacle émoteur X250T)
combustible inférieur & 7°C - Fusible F15 (15 Pg boite & fusibles
habitacle (moteur 25DT)
- Faisceau entre contacteur a clé et
thermocontact
25 6 du connecteur du relais du réchauffeur et masse - Faisceau rfﬁtre relais et thermocontact
- Thermocontact
26 8 du connecteur du relais du réchauffeur et masse Relais de réchauffeur
27 1 du connecteur du réchauffeur et masse Faisceau entre relais de réchauffeur et

réchauffeur
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Important : si au terme de la procédure, les précédents controles n'ont révélé
awcune anomalie et que les symptémes persistent, contréler :

- le faisceau électrique.

- I'état des périphériques du calculateur (capteurs, actionneurs..., dont les
connecteurs resteront branchés), a partir du connecteur du calculateur

débranché.

- I'alimentation électrique ou le signal délivré par les capteurs (connecteur

du calculateur branché, contact mis).

Bemplacer en dernier lieu le calculateur.

45

27 | 28 [ 29 |

[ 48 [50 51526354 ]

3313435 [ 36 ] 37|

10 |11 |12 113 | 14

Identification des bornes du connecteur du calculateur de gestion moteur.

OPEL Omega B
Diesel 6 cyl.

IMPLANTATION DES DIFFERENTS COMPOSANTS DU SYSTEME DE
GESTION MOTEUR BOSCH DDE 2.1 DANS L'HABITACLE.
1. Connecteur de diagnostic - 2. Capteur de position d’accélérateur - 3. Contacteur de
feux de stop - 4. Contacteur d’embrayage (avec boite manuelle).

TRAVAUX NE NECESSITANT F ‘_

DISTRIBUTION - CULASSE

* Dépose-repose

des chaines

de distribution et calage
de la distribution

* Dépose-repose

de la culasse

DEPOSE

Dépose de la chaine secondaire
et de la culasse

= Débrancher la batterie.

= Déposer le cache de la traverse
avant.

= Déposer le cache sur le moteur.

» Lever et caler I'avant du véhicule.
» Déposer le carénage de protec-
fion inférieure sous le moteur.

» Procéder a la vidange du circuit
de refroidissement (voir opération
concernée).

» Procéder a la vidange du moteur.
« Déposer les agrafes de fixation
de la buse d’air du radiateur de
refroidissement.

» A 'aide d'un levier approprié,
immobiliser en rotation la poulie
de pompe a eau.

» Desserrer I'écrou de fixation du
visco-coupleur de ventilateur (pas
a gauche).

« Déposer ensemble la buse d'air et
le visco-coupleur avec le ventilateur.

Important : le visco-coupleur est
serré par un écrou avec pas a
gauche. Stocker I'ensemble visco-
coupleur et ventilateur en position
verticale.

* Procéder & la dépose des cour-
roies d'accessoires et de compres-

seur (voir opérations concernées

aux chapitres « EQUIPEMENT

ELECTRIQUE » et « DIVERS »).

» Déposer I'ensemble tendeur et
alet tendeur de la courroie
‘accessoires.

Imporiant : stocker le tendeur de la
courroie d’accessoires en paosition
verticale.

» Débrancher le connecteur du
débitmetre d'air (moteur XZSDTA
puis déposer le boitier de filtre
air avec ses conduits.

 Déposer le conduit d'air du col-
lecteur d’admission.

» Déposer la canalisation EGR et
récupérer ses joints.

= Déposer la durit de réaspiration
des vapeurs d'huile.

« Désaccoupler le tuyau avant
d’échappement du turbocompres-
seur puis obturer le turbocom-
presseur.

= Débrancher les canalisations de
lubrification du turbocompresseur.
« Débrancher la durit de refroidis-
sement entre le tube a eau de la
culasse et le vase d'expansion puis
écarter les canalisations de com-
bustible.

« Déposer le collecteur d'échappe-
ment avec le turbocompresseur
puis récupérer tous les joints.

= Sur la vanne EGR, débrancher le
tugau a dépression.

« Sous le collecteur d’admission,
déposer son support puis celui
des canalisations.

= Débrancher du collecteur d’admis-
sion, le tuyau a dépression et la
sonde de température (moteur
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= Débrancher puis déposer la
canalisation a dépression du ser-
vofrein et de la pompe a vide.

« Déposer le collecteur d’admis-
sion et récupérer ses joints.

» Déposer les canalisations d'injec-
tion, en repérant leur ordre, puis
obturer les orifices laissés libres
sur les injecteurs et la pompe.

= Sur la pompe d'injection, débran-
cher les canalisations d'alimenta-
tion et de retour puis ses connec-
teurs (électrovannes de stop et
d'avance, connecteur rond vissé).

* Déposer le couvre-culasse et
récupérer son joint.

= Déposer la pompe a vide.

= Débrancher les durits de refroi-
dissement attenantes a la culasse
et déposer le tube a eau (radiateur

de chauffage, tube a eau, cou-
vercle de thermostat, supérieure
de radiateur).

» Débrancher I'alimentation élec-
trique des bougies de préchauffa-
ge J)uis le connecteur de I'injecteur
n°4 et les sondes de température
de la culasse.

» Sous le véhicule, sur le coté
gauche du moteur et sous le cap-
teur de régime moteur, déposer le
bouchon de I'orifice de pigeage du
volant moteur (orifice inferieur du
bloc-cylindres).

= Par la vis de fixation du moyeu
de la poulie de damper, tourner le
vilebrequin pour amener celui-ci
en position de calage et piger le
volant moteur (voir cotes de réali-
sation de la pige).

Calage de I'arbre 4 cames.

A. Point calage PMH
cylindre n°1, sommet des
cames du cylindre n°1
vers le haut -

B. Mise en place de I'outil
de calage (Opel KM-811).




; . DISTRIBUTION - CULASSE

I mem-z Couvre-culasse - 3. Joint - 4, Vis de culasse - 5. Vis du
carter de distribution - 6. Culasse - 7. Joint de culasse - 8. Arbre a cames - 9. Poussoir
mmuu&u-zo.*mm-u.wm re - 12. Ressort - 13. Coupelle inférieure -
14. Joint de tige de souj -15.Saup§£g.-l, Pignon d'arbre a cames - 17. Chaine secondaire
de distribution - 18. Patin tendeur chaine secondaire - 19. Rail de guidage de chaine
secondaire - 20. Pignon de pompe d'injection - 21, Chaine primaire de distribution - 22. Rail de
guidage de chaine - 23, Pignon de vi - 24. Tendeur de chaine primaire -
25. Clavette demi-lune - 26. Tendeur de chaines de distribution - 27. Carter de distribution -
28. Bouchon - 29. Support de galet tendeur de courroie d’accessoires - 30. Bague d’étanchéité.

Mise en place de la cale
d’épaisseur de 4,61 mm
(1), coté admission sous
I'outil de calage (2), avec
des chaines de distribution
ayant plus de 20 000 km.

Neutralisation du tendeur
de chaine secondaire a
I'aide du levier Opel KM-
822 et d’une pige (Opel
KM-823) et cotes de
réalisation (mm).
Implantation des vis du
rail de guidage supérieur
(1) et du patin tendeur
supérieur (2).

.

Cotes de réalisation de
I'outil (Opel KM-811) de
calage de I'arbre & cames

(mm).
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14 Nota : avec une transmission auto-

matique, s'assurer que la pige ne
soit pas engagée dans un orifice
de fixation du convertisseur sur le
plateau d'entrainement.

* Dans cette position, le sommet
des cames du cylindre n°1 doit
étre dirigé vers le haut.

* Mettre en place I'outil de calage
de I'arbre & cames (voir cotes de
réalisation).

ATTENTION : pour des chaines
ayant plus de 20 000 km, interca-
ler une cale d'épaisseur de
4,61 mm entre 'outil et le plan de
joint de la culasse, cdté admis-
sion. _

* Déposer le bouchon du carter de
distribution (voir figure).

* A 'aide d'un levier approprié
(voir cotes de réalisation), compri-
mer le tendeur de chaine en pre-



Mise en place du levier
(Opel KM-822) de
neutralisation du tendeur
de chaine secondaire.

Immobilisation de I'arbre &
cames par son empreinte
6 pans de 27 mm sur plat.

nant appui sur la vis de fixation du
guide de chaine secondaire.

* Par ['orifice du carter de distribu-
tion, introduire une tige de @
4 mm pour immobiliser le tendeur.
* Immobiliser en rotation I'arbre a
cames, & 'aide d'une clé plate en
prise sur I'empreinte 6 pans de
celui-ci, sans prendre appui sur le
plan de joint de la culasse.

* Déposer le pignon d'arbre a
cames.

* Sur la face avant de la culasse,
déposer la vis de fixation du patin
tendeur supérieur puis celle de
celui de guidage.

* Déposer le patin tendeur supé-
rieur.

* Déposer les vis et I'écrou de fixa-
tion de la culasse sur le carter de
distribution.

* Desserrer progressivement dans
I'ordre inverse du serrage prescrit
les vis de culasse puis les déposer.
* Déposer la culasse en s'assurant
que toutes les connexions élec-
triques et durits attenantes soient
débranchées et sans endommager
le rail de guidage et le patin ten-
deur supérieur,

* Récupérer le joint de culasse.

Dépose de la chaine primaire

* Déposer I'alternateur et le cdble
de masse du carter de distribution.
= Déposer la pompe d'assistance de
direction puis I'écarter sur le coté
sans débrancher ses canalisations.

* Déposer le support d’accessoires.
* Déposer le compresseur de cli-

matisation puis I'écarter sur le coté
sans débrancher ses canalisations.
* Déposer le support de compres-
seur.

* Immobiliser en rotation la poulie
de pompe & eau puis desserrer ses
vis de fixation et déposer la poulie.
* Déposer le galet tendeur de la
courroie de compresseur.

* Déposer la poulie de courroie de
compresseur et celle de damper.

¢ A I'aide d’un levier approprié,
immobiliser en rotation le moyeu
de la poulie de damper puis des-
serrer sa vis de fixation et déposer
le moyeu.

* Déposer le tube de jauge a huile.

* Débrancher la sonde de niveau
d’huile.

* Mettre en place une grue d'atelier
en prise dans les anneaux de leva-
ge du bloc-cylindres ou utiliser le
dispositif de souténement Opel
MKM-883-1.

* Déposer les fixations des sup-
ports moteur sur le berceau.

= Soulever le moteur.

* Déposer les fixations du carter
inférieur puis déposer ce dernier et
récupérer son joint.

* Descendre le moteur pour le
ramener dans sa position normale.
* Déposer le rail de guidage de la
chaine secondaire.

= Déposer le carter de distribution
avec la pompe a eau, en veillant 3
ne pas dégager la pige de blocage
du tendeur de chaines.

« En agissant sur le patin tendeur
inférieur, neutraliser le piston
concerné du tendeur puis immobi-

27

dNecgﬁallsamgﬂm o
e chaines a 'aide ]
04mm(0ﬂﬂ“§; _

liser ce dernier a I'aide de piges de
24 mm.

* Déposer le patin tendeur inférieur.
* Immobiliser en rotation le pignon
de pompe d'injection puis déposer
ST écrou de fixation.

* A l'aide d’un extracteur appro-
prié, extraire le pignon de I'arbre
de pompe.

* Déposer ensemble les pignons
de vilebrequin et de pompe
d'injection avec les chaines.

* Si nécessaire, déposer le tendeur
de chaines et retirer ses piges de
blocage avec précaution, afin
d’éviter tout risque de blessure,

* Déposer le rail de guidage infé-
rieur.

REPOSE

Nota : Ia dépose de la pompe 3
huile impliguant celles de Ia
culasse ef des chaines de distribu-
tion (opération onéreuse), profiter
que ces éléments soient déposés
pour contriler la pompe a huile.

* Nettoyer les plans de joint de la
culasse, du bloc-cylindres puis
ceux des carters inférieur et de
distribution. Utiliser pour cela un
produit chimigue de décapage
pour dissoudre les traces de
I'ancien joint et proscrire I'utilisa-
tion d’outils tranchants qui pour-
raient endommager les plans de
joint.

* Controler I'état des chaines, des
pignons et de leur clavette.

» Contrdler I'état des patins ten-
deurs et des rails de guidage.

Repose et calage

de fa chaine primaire

* Reposer le rail de guidage infé-
rieur.

OPEL Omega B
Diesel 6 cyl.
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* Présenter le vilebrequin en posi-
tion de calage en alignant sa cla-
vette demi-lune avec le repére
situé sur le co;fis de -qarg‘ge a
huile. Tourner le vilebrequin en uti-
lisant la vis de fixation du moyeu
de la poulie de damper provisoire-
ment remise en place.
* Tourner I'arbre de pompe d'injec-
tion 2 I'aide d’un levier approprié
our positionner sa rainure vers le
daut, juste avant de sentir un point
ur,
* S'assurer de la présence de la
clavette sur I'arbre de pompe.
* Préparer les chaines de distribu-
tion :
- positionner la chaine avec 40
maillons (80 éléments) sur le petit
pignon de pompe d’injection (liaison
arbre a cames/pompe d'injection).
- positionner la chaine avec 37
maillons (74 élémants) sur le
grand pignon de pompe d'injection
(liaison pompe d'injection/vilebre-
quin) et en alignant le repére du
pignon avec le maillon cuivré de la
chaine.
- engager le pignon de vilebrequin
dans la chaine & 37 maillons en
faisant coincider son repére avec
le maillon cuivré de la chaine.
¢ Mettre en place, ensemble, les
chaines avec les pignons de
pompe et de vilebrequin en les
engageant correctement dans leur
clavette respective et sans décaler
I'alignement des repéres des
pignons avec les maillons cuivrés
de la chaine primaire.
* S'assurer que le repére situé a
I'arriére du pignon de pompe soit
orienté vers le haut.
* Reposer I'écrou de fixation du
pignon de pompe d'injection.

Calage du vilebrequin,
alignement de la clavette
avec le repere sur le corps
de pompe & huile,




Mise en place de la chaine secondaire avec ses pignons.

A. Pignon

mpe d'injection - B. Pignon de vilebrequin.

de
1. Tendeur de es - IJ,:]li'a(in tendeur inférieur - 3. Rail de guidage inférieur.

= Si déposé, reposer le tendeur de
chaines neutralisé.
* Reposer le patin tendeur infé-
rieur.
* A l'aide du patin tendeur infé-
rieur, retenir le piston concerné
uis déposer la pige inférieure,
entement pour libérer le piston.
« Effectuer 2 tours moteur puis
revenir au point de calage afin de
contréler [I'alignement des
maillons cuivrés et le repére de
chaque pignon, sinon redéposer
les chaines et les pignons.
= S'assurer de la présence des
douilles de centrage du carter de
distribution sur le bloc-cylindres.
= Reposer le joint neuf du carter de
distribution aprés avoir découpé la
partie réservée a celle de la pompe
a huile, si celle-ci n'a pas été dépo-
sée.

Repére du pignon de
pompe d’injection, visible
culasse déposée.

* Reposer le carter de distribution
avec la pompe a eau.

» Remplacer la bague d'étanchéité
du carter de distribution.

* Reposer le rail de guidage de la
chaine secondaire.

= Soulever le moteur.

* Reposer le carter inférieur, muni
d’un joint neuf.

* Descendre le moteur pour le
ramener dans sa position normale.
* Reposer les fixations des sup-
ports moteur sur le berceau.

» Dégager la grue d'atelier ou le
dispositif de souténement.

* Rebrancher la sonde de niveau
d’huile.

= Reposer le tube de jauge a huile,
avec un joint neuf.

» S'assurer de la présence et de
I'état de la clavette de moyeu de
damper.
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* Reposer le moyeu de damper
avec une vis de fixation neuve et
en dirigeant son épaulement vers
I'extérieur.

* Reposer la poulie de damper
avec celle de la courroie de com-
presseur, en I'engageant sur la
douille de centrage du moyeu.
Remplacer les vis de fixation.

* Reposer le galet tendeur de la
courroie de compresseur.

* Reposer la poulie de pompe a
eau,

* Reposer le support de compres-
seur de climatisation.

* Reposer le compresseur.

* Reposer le support d'acces-
soires.

* Reposer la pompe d’assistance
de direction.

* Reposer l'alternateur et le cible
Ee masse sur le carter de distribu-
ion.

Repose de la culasse/
Repose et calage
de la chaine secondaire

* Contrdler que le repére situé a
l'arriere du pignon de pompe soit
orienté vers le haut.
* Nettoyer les taraudages des vis
de culasse dans le bloc-cylindres a
I'aide d'un taraud approprié puis
les dégraisser et les assécher.
= A l'aide d'une régle de planéité et
d'un geu de cale d'épaisseur,
contraler la planéité du plan de
joint de culasse, dans le sens lon-
itudinal et transversal (voir
igures).
= A l'aide d'une régle de planéité et
d'un jeu de cale d'épaisseur,
contrdler la planéité du plan de
joint du bloc-cylindres, dans le
sens longitudinal et transversal
(voir figures).

= S'assurer de la présence des
douilles de centrage sur le bloc-
cylindres.

= Monter un joint de culasse de
méme épaisseur, lorsque, seul,
celui-ci est remplacé.

* Dans le cas contraire et notam-
ment quand I'équipage mobile ou
un de ses composants, ou le bloc-
cylindres ont été remplacés,
mesurer le dépassement des pis-
tons par rapport au plan de joint
du bloc-cylindres, a I'aide d'un
comparateur, pour déterminer
I'épaisseur du joint de culasse a
monter (voir tableau aux
« Caractéristiques Détaillées »).

= Appliquer de la pate d'étanchéité
au niveau du plan de joint supé-
rieur du carter de distribution.

* Reposer le joint de culasse neuf.
* Piger le volant moteur en posi-
tion de calage.

* Tourner I'arbre & cames par son
empreinte 6 pans afin de position-
ner le sommet des cames du
cylindre n°1 vers le haut.

 Mettre en place la culasse sans
endommager le rail de guidage
supérieur et en faisant passer la
chaine secondaire au travers de la
culasse.

» Poser des vis de culasse neuves
légérement huilées puis les serrer
dans I'ordre et aux couples pres-
crits.

* Reposer les vis et I'écrou de fixa-
tion de la culasse sur le carter de
distribution.

* Reposer le patin tendeur supé-
rieur.

* Reposer la vis de fixation du
patin tendeur supérieur puis celle
du rail de guidage, aprés les avoir
préalablement enduites de pate
d’étanchéité.

Contrdle de la planéité
du plan de joint

du bloc-cylindres.

A. Dans le sens
transversal -

B. Dans le sens
longitudinal.




= Mettre en place I'outil de calage
de I'arbre & cames, en intercalant
une cale d'épaisseur de 4,61 mm
entre I'outil et le plan de joint de la
culasse, coté admission, si les
chaines ont plus de 20 000 km.

» Engager le pignon d'arbre a
cames dans la chaine secondaire
puis le reposer sur l'arbre.

« Immobiliser en rotation I'arbre a
cames par son empreinte 6 pans,
sans prendre appui sur le plan de
joint de la culasse. L

« Serrer la vis de fixation meuve du
pignon d’arbre & cames, en s'assu-
rant que son gicleur ne soit pas
bouché.

= A l'aide du levier apé)roprié. com-
primer le tendeur de chaine en
prenant appui sur la vis de fixation
du guide de chaine secondaire
puis libérer le tendeur en déposant
la pige.

* Reposer le bouchon du carter de
distribution, avec un joint neuf.

» Déposer 'outil de calage de
I'arbre a cames.

» Effectuer 2 tours moteur et reve-
nir au point de calage pour le
controler.

Zones d’application de la pate
d’étanchéité au niveau du plan de joint
bloc-cylindres / carter de distribution.
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Ordre de serrage de la culasse (vis intérieures uniguement).

« Reposer la pige de calage du
volant moteur et I'outil de calage
de 'arbre a cames avec la cale
d'épaisseur, si nécessaire.

« En cas d'impossibilité a engager
I'outil de calage de I'arbre a
cames, desserrer la vis de fixation
de son pignon puis tourner I'arbre
jusqu'au moment précis ou l'outil
peut s'engager.

» Resserrer la vis de fixation du
pignon de pompe d'injection.

« Contréler a4 nouveau le calage.
 Procéder au calage de la pompe
d'injection.

« Reposer le bouchon de 'orifice
de pigeage du bloc-cylindres.

» Rebrancher I'alimentation élec-
trique des bougies de préchauffa-
ge puis le connecteur de l'ingecteur
n°4 et les sondes de temperature
de la culasse.

» Rebrancher les durits de refroi-
dissement attenantes 4 la culasse
et reposer le tube a eau (radiateur
de chauffage, tube a eau, cou-

vercle de thermostat, supérieure
de radiateur).

« Reposer la pompe & vide, avec
des vis et un joint neufs.

» Reposer le couvre-culasse.

= Sur la pompe d'injection, rebran-
cher les canalisations d'alimenta-
tion et de retour avec des joints
neufs puis ses connecteurs (élec-
trovannes de stop et d'avance,
connecteur rond vissé).

» Reposer les canalisations d'injec-
tion, en respectant I'ordre d'injec-
tion.

* Reposer le collecteur d'admission,
avec des écrous et des joints neufs.
« Rebrancher sur le collecteur
d’admission le tuyau & dépression
et la sonde de température
(moteur 250T).

= Reposer et rebrancher la canali-
sation & dépression sur le servo-
frein et la pompe a vide.

* Reposer, sous le collecteur
d’admission, le support des canali-
sations. puis celui du collecteur.

» Sur la vanne EGR, rebrancher le
tuE%u a dépression.

sposer le collecteur d'échappe- |

ment avec le turbocompresseur et
des joints neufs.

« Réaccoupler le tuyau avant

d'échappement sur le turbocom-
presseur. el e
« Rebrancher les canalisations de

lubrification sur le turbocompres-

seur, avec des joints neufs.

« Rebrancher fa durit de refroidis-
sement entre le tube & eau de la

culasse et le vase d’expansion puis
remettre en place les canalisations
de combustible. ;

= Reposer la canalisation EGR,
avec des joints neufs.

» Rebrancher la durit de réaspira-
tion des vapeurs d’huile.

« Rebrancher le conduit d'air sur le
collecteur d’admission.

« Reposer le boitier de filtre & air
avec ses conduits puis rebrancher
le connecteur du débitmeétre d’air
(moteur X25DT).

» Reposer I'ensemble tendeur et
galet tendeur de la courroie
d'accessoires.

* Procéder a la repose des cour-
roies d’accessoires et de compres-
seur (voir opératiops concernées
aux chapitres “EQUIPEMENT
ELECTRIQUE” et “DIVERS").

= Reposer, ensemble, la buse d’air
ft le visco-coupleur avec le ventila-
eur.

» Immobiliser en rotation la poulie
de pompe a eau.

 Resserrer I'écrou de fixation du
visco-coupleur de ventilateur (pas
a gauche).

OPEL Omega B

Rl | T | a |
« Procéder au remplissage et a.la
mise & niveau, en huile préconisée,
qumﬂ;ﬂur. i1 B A1 1RaHTN i
* Procéder au remplissage et a la

.pu_r%e-.:dll_ﬁ circuit de refroidisse-
ment ( '

voir opération co

« Reposer le carénage de protec:

 tion inférieure sous le moteur.

| avant. 2

cache de a traverse

*Rebrancher la batterie. 1
« Si les poussoirs de soupapes ont
été dg’posﬁs: ou remplacés,
attendre 30 minutes, avant de lan-
cer le moteur, afin de permettre
aux poussoirs de se tasser, et
ainsi d’éviter tous risques de
chocs entre les soupapes et les
pistons.
= Pour assurer un réamorgage et
une lubrification corrects du turbo-
compresseur avant le 'démarra(ie
du moteur, débrancher, sur la
pompe d’injection, I'alimentation
de I'électrovanne de stop et le
connecteur rond vissé de la
pompe d'injection J)uis faire tour-
ner le moteur au démarreur pen-
dant environ 15 secondes.
« Procéder a la purge en air du cir-
cuit de combustible.
 Démarrer et laisser tourner le
moteur pendant 25 minutes.
» Déposer le couvre-culasse.
« Appliquer la derniére phase de
serrage du joint de culasse.
« Reposer le couvre-culasse muni
d'un joint neuf, en respectant la
gosition de montage de ce dernier
I'arriére de la culasse.
« Reposer le cache sur le moteur.

Remise en état de la culasse

[ Points particuliers
pour le démontage de la culasse

chapeaux extérieurs.

retourner.

- Au cours du démontage, prendre soin de repérer I'ensemble des
pigces et leur appariement éventuel en vue du remontage.

- Pour la dépose de I'arbre & cames, utiliser impérativement un outil de
maintien (Opel KM-839) afin d'assurer une dépose progressive.

- Desserrer progressivement de la méme valeur tous les écrous de fixa-
tion des chapeaux de paliers d’arbre & cames en commencant par les

- Déposer les poussoirs hydrauliques, en prenant soin de les ran?er
dans I'ordre et dans leur position verticale de fonctionnement, sans

- Procéder au nettoyage de I'ensemble des pieces constitutives de la

es

culasse ainsi que les
plans de joint du bloc-
cylindres et de la culas-
se. Ne pas utiliser
d'abrasif, ni d'outil
tranchant mais un pro-

duit décapant chi-
mique.

Dépose de 'arbre

a cames a I'aide de I'outil
de maintien

Opel KM-839,
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Points particuliers

pour le remontage de la culasse
- Contrdler la planéité du plan de joint. Si celle-ci dépasse la valeur pres-
crite, remplacer la culasse. -

- Contrdler I'état des paliers d'arbre a cames et des chapeaux puis les
Ilogunm-das poussoirs. En cas de rayure trop importante, remplacer
a culasse. '

- Contrbler I'état de surface des poussoirs et leur jeu dans la culasse.
Lorsque le jeu est trop important, le remplacement des poussoirs, qui
ne sont pas réparables, ou de la culasse est nécessaire.

- Controler l'arbre  cames, I'état de surface de ses paliers et de ses
cames. Vérifier le voile de I'arbre & cames. Si I'une des conditions n'est
pas satisfaisante, remplacer I'arbre & cames ou la culasse.

- Nettoyer la culasse ainsi que toutes les ?Iéces Ui y seront montées.

- Souffler la culasse et particuligrement la canalisation d’huile assurant
la lubrification de I'arbre & cames.

- Monter toutes les
piéces réutilisées a leur
place respective.

- Lubrifier systémati-
quement a [I'huile
moteur préconisée,
I'ensemble des piéces
en contact (tiges de
soupapes, poussoirs,
cames et paliers d’arbre
a cames puis les cha-
peaux de paliers).

- Remplacer les joints
de tiges de souparea.
- Mettre en place |'arbre
a cames puis le mainte-
nir a I'aide de I'outil
spécifique. Resserrer
progressivement de la
méme valeur jusqu’au
couple prescrit les cha-
peaux de paliers, en
commencant par les
chapeaux intérieurs.

- Remplacer le joint du
couvercle de thermo-
stat et celui du tube a
eau.

Contréle de la planéité
du plan de joint de la
culasse.

A. Dans le sens
longitudinal, en dehors
de la zone des chambres
de combustion - B, Dans
sens le transversal, entre
les chambres de
combustion.

DEPOSE-REPOSE DU MOTEUR

Points particuliers
pour la dépose du moteur

- Déposer le capot.

- Déposer la batterie.

- Déposer le mécanisme d’essuie-vitre.

- Déposer le boitier de filtre a air.

- Déposer le tuyau avant d’échappement.

- Vidanger le moteur.

- Procéder a la vidange du circuit de refroidissement.
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Branchement de
Iélectrovanne EGR.

1. Vers filtre (pression
atmosphérique) - 2. Vers
vanne EGR - 3. Vers
pompe & vide.

- Procéder a la dépose
de la boite de vitesses
ou de la transmission

automatique.
- Déposer les conduits 1 2 3
d'air attenants au

turbocompresseur et au collecteur d’admission.

- Déposer la buse d'air du radiateur avec le visco-coupleur du ventilateur
(fixé par un écrou avec pas a gauche).

- Déposer la calandre et le bouclier avec son renfort,

- Déposer les motoventilateurs de refroidissement.

- Procéder a la vidange du circuit frigorifique.

- Déposer le condenseur et le radiateur de refroidissement. Avec une
transmission auto. obturer les canalisations d’huile.

- Débrancher toutes les durits de refroidissement attenantes 2 la culasse.
- Débrancher les tuyaux A dépression de la pompe & vide, de la vanne
EGR et du collecteur d’admission.

- Déposer la courroie d'accessoires et celle de compresseur.

- Déposer la pompe d'assistance de direction puis I'écarter sur le coté
sans ouvrir ses canalisations.

- Dégoser le compresseur de climatisation.

- Débrancher les canalisations de I'échangeur air/huile sur le support de
filtre & huile, en repérant leur position.

- Débrancher les canalisations d’alimentation et de retour de
d‘iniectinn.

- Débrancher toutes les connexions électriques attenantes au moteur
(alternateur, réchauffeur de filtre 2 combustible, sonde de température
d'air (moteur 25DT), sondes de température de liquide de refroidisse-
ment, manocontact de pression d'huile, capteur de levée d'aiguille
d'injecteur, pompe d'injection, capteur de régime moteur, cible de
masse et bougies de préchauffage).

- Dégager le faisceau électrique.

- Mettre en place une grue d’atelier en prise dans les anneaux de levage
du bloc-cylindres. :
- Déposer les écrous de fixation des supports moteur sur le berceau.

- Soulever le moteur pour le dégager par le dessus en prenant soin de
ne pas endommager I'environnement du compartiment moteur et de
s'assurer que toutes les connexions électriques soient débranchées.

la pompe

Points particuliers
pour la repose du moteur

- Remplacer systématiquement tous les joints et les écrous autofreinés.
- Respecter les couples de serrage prescrit.

- Les supports moteur sont munis d'ergot de centrage, s'assurer de leur
position correcte sur le berceau.

- Si cela n'a pas été fait, remplacer le filtre & huile puis procéder au rem-
plissage et a la mise & niveau, en huile préconisée, du moteur.

- Procéder au remplissage et 4 la purFe du circuit de refroidissement.

- Procéder au remplissage du circuit rigorifique.

- Procéder & la purge en air du circuit de combustible.

- Si les poussoirs de soupapes ont été déposés ou remplacés, attendre
30 minutes, avant de lancer le moteur, afin de permettre aux poussoirs
de se tasser, et ainsi d'éviter tous risques de chocs entre les soupapes
et les pistons.

- Pour assurer un réamorcage et une lubrification corrects du turbo-
compresseur avant le démarrage du moteur, débrancher, sur la pompe
d'injection, I'alimentation de I'électrovanne de stes et le connecteur rond
vissé de la pompe d'injection, puis faire tourner € moteur au démarreur
pendant environ 15 secondes.

- Vérifier I'absence de fuite et la régularité du fonctionnement, moteur
Eournant ainsi que I'extinction des témoins d’anomalie au combiné d'ins-
ruments.




Points particuliers pour le démontage du moteur

- Au cours du démontage, prendre soin de repérer I'ensemble des
piéces et leur appariement éventuel en vue du remontage.

- Immobiliser en rotation le volant moteur ou le plateau d’entrainement.
- Avec une boite de vitesses manuelle, déposer le mécanisme et le
disque d'embrayage, aprés avoir repéré sa position par rapport au
volant moteur. £

- Procéder a la dépose desa culasse et des chaines de distribution.

- Procéder 4 la dépose de la pompe d'injection.

- Déposer le capteur de régime moteur, en repérant la position de son
support par rapport au bloc-cylindres.

- Déposer le support de filtre a huile.

- Déposer la pompe a huile avec sa crépine.

- Déposer le porte-bague d'étanchéité arriére de vilebrequin.

- Déposer la tole anti-emulsion.

- Déposer les ensembles bielle-piston et récupérer les coussinets.

- Déposer le volant moteur ou le plateau d’entrainement.

piston a I'aide desoutils' |

- Desserrer progressi-
vement les chapeaux
de paliers de vilebre- |
quin puis les déposer
avec leur coussinet. Ly
- Déposer le vilebre- |
quin et récupérer les
coussinets restés dans
le bloc-cylindres. PIE 0 :
- Déposer les gicleurs de fond de pistons. ettt

- Désassembler les ensembles bielle-piston et déposer les segments.

- Nettoyer soigneusement I'ensemble des pieces, les plans de joints, les
canalisations de lubrification et de refroidissement. j : '
- Procéder a I'échange ou 2 la rectification des piéces endommagées.

BLOC-CYLINDRES - EQUIPAGE MOBILE - SUPPORTS MOTEUR

A. Avec boite de vitesses - B. Avec transmission automatique.

1. Bloc-cylindres - 2. Bouchon de vidani:: du circuit de refroidissement - 3. Glissiére de pignon de vilebrequin - 4. Vis de chapeau de palier de
vilebrequin - 5. Téle de fermeture de volant moteur - 6. Joints - 7. Porte-bague d’étanchéité - 8. Bague d'étanchéité - 9. Support moteur droit
hydraulique - 10. Support moteur gauche hydraulique - 11. Eléments élastiques - 12. Vis de moyeu de poulie de damper - 13. Entretoise - 14. Rondelle
d’appui - 15. Poulie de vilebrequin (version avec climatisation) - 16. Poulie damper de vilebrequin (avec amortisseur de vibrations) - 17. Moyeu de
poulie amortisseur - 18. Pignon de vilebrequin - 19. Clavette demi-lune - 20. Vilebrequin - 21. Coussinets de vilebrequin (paliers n°1a 5 et 7) -

22, Coussinets de vilebrequin avec épaulement pour le réglage du jeu axial (palier

n°6) - 23. Bague de centrage - 24. Roulement a billes - 25. Volant moteur d
moyeu amortisseur - 26. Douilles de centrage - 27. Couronne de démarrage -
28. Plateau d’entrainement de convertisseur - 29. Obturateur -

30. Chapeau de bielle - 31. Coussinets de bielles - 32. Bielle -
33. Bague de pied de bielle - 34. Piston - 35. Axe de piston -

36. Joncs d'arrét - 37. Segment racleur - 38, Segment d'étanchéité -
39. Segment coup de feu. '
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Points particuliers pour le remontage du moteur

- Mesurer les jeux radial et axial du vilebrequin. Si les valeurs sont hors

tolérance, remplacer les coussinets en respectant leur repére d'épais-

seur ou réusiner e vilebrequin et utiliser des coussinets aux cotes répa-

aatjon.aﬁ;?_t{r fes coussinets du palier n°6, prendre en compte la valeur
u jeu al; :" e

- Mesurer le jeu radial de chacune des bielles. Si la valeur est hors tolé-

rance, remplacer les coussinets en respectant leur repére d'épaisseur

ou réusiner le vilebrequin ou remplacer les bielles et monter des cous-

sinets au cote réparation. =

- Ragose_; gs gicleurs de fond de pistons, en s'assurant qu'ils ne soient

pas DOUCHBE. e =rll 20l T4 o ;

- Monter dans le bloc-cylindres des coussinets huilés et rainurés, de

méme classe que les paliers du bloc-cylindres ou suivant la classe

déterminée par la mesure. Aligner le trou de lubrification de chacun

avec celui du palier.

- Monter un coussinet huilé avec épaulement au niveau du palier n°6.

- Mettre en place le vniebmw dans le bloc-cylindres.

- Monter les coussinets huilés et lisses dans les chapeaux de paliers, de

méme classe que les tourillons du vilebrequin, ou suivant la classe

déterminée par la mesure.

- Monter un coussinet huilé avec épaulement dans le chapeau n°6.

- Reposer les chapeaux de paliers en alignant les ergots de leur coussi-
net avec ceux des paliers. Le repérage des chapeaux doit étre lisible
coté échappement.

- Serrer les chapeaux
de paliers, avec des
vis neuves huilées, au
couple prescrit.

- S'assurer de la pré-
sence des douilles de
centrage du porte-
bague d’étanchéité
arriére sur le bloc-
cylindres.

- Reposer le porte-
bague d’étanchéité
arriere de vilebrequin,
muni d'une bague
d'étanchéité et d'un
joint neufs.

- Mettre en place le
volant moteur ou le
plateau d’entrainement
dont le centrage est
assuré par une douille
sur le vilebrequin puis
I'immobiliser en rota-
tion.

Mise en place
des coussinets
de vilebrequin.

A. Implantation des
repéres de classes de
rectification du
vilebrequin -

B. Mise en place

du coussinet épaulé sur
le palier n°6 dans le
bloc-cylindres -

C. Mise en place des
coussinetsn°1, 2, 3,4, 5
et 7 dans le bloc-cylindres
avec le méme repere
couleur que celui-ci -

D. Mise en place des
coussinetsn’1, 2, 3,4,5
et 7 dans les chapeaux
ayant le méme repére
couleur que les tourillons.
1. Classe pour le
coussinet n°6 -

2. Classe pour les
coussinets n°1, 2,3, 4,5
et7.

- Serrer les vis de fixation du
volant moteur ou du plateau
d’entrainement préalablement
enduites de frein filet.
- Réaliser chaque assemblage biel-
le-piston, en plagant les rer res de
la bielle lisible lorsque la fléche du
Hston est dirigée vers la droite.
onter I'axe huilé avec des joncs
d'arréts neufs.
- Contréler que les pistons tour-
nent librement dans les bielles.
- Monter les segments huilés sur
les pistons en commencant par le
segment racleur puis celui d'étan-
chéité et enfin le segment coup de
feu en plagant les repéres « TOP »
vers la téte du piston. Tiercer les
segments a 120°, en les décalants
par rapport a I'axe de piston.
- Monter dans les bielles, des
coussinets huilés repérés bleu ou
rouge.
- Mettre en place et par paire les
ensembles bielle-piston huilés et
appariés dans le bloc-cylindres, en
orientant la fleche gravée sur la
téte de piston vers la distribution.
- Reposer les chapeaux de bielles
huilés, appariés et repérage alignés
avec les bielles. Panacher les cous-
sinets bleu et rouge entre la bielle
et le chapeau en alignant leurs
ergots.
- Serrer les chapeaux de bielles au
couple prescrit avec des vis
neuves.
- Contrdler que I'équipage mobile
tourne librement.
- Reposer la tole anti-émulsion
(flache orientée vers la distribution).
- Reposer un joint de carter de dis-
tribution et de pompe a huile neuf.
- Engager la douille d'entrainement
de la pompe, épaulement dirigé
vers le bloc-cylindres.

Mise en place des chapeaux de paliers
de vilebrequin, repére lisibles coté
échappement.

Assemblage d'un ensemble
bielle-piston.
1. Repére d’appariement bielle-
chapeau - 2. Fleche sur la téte dirigée
vers la droite.

Sens de montage des
segments.

1. Segment coup de feu -
2. Segment d’étanchéité -

3. Segment racleur.

Mise en place d’un
ensemble bielle-piston
dans le bloc-cylindres.

Fléche gravée sur la téte
de piston dirigée vers la
distribution.

32




MOTEU

Repose d’un chapeau de
bielle, en alignant les
reperes de la bielle et du
chapeau, lisibles coté
échappement.

2z

Réglage de la position du
support du capteur de
régime et de position
vilebrequin, a I'aide du
gabarit Opel KM-810-A.
Enfoncer le gabarit (1)
dans le support (2)
jusqu’a ce qu'il touche
I'ergot d’'impulsion (3)
du volant moteur, puis
serrer la vis de fixation
du support (4).

- Mettre en place la pompe a huile munie d'un centreur approprié (Opel
KM-827), au niveau de sa portée avec le vilebrequin puis la serrer.
- Déposer le centreur.
- Reposer la crépine avec un joint neuf.
- Reposer la clavette du pignon de vilebrequin,
- Reposer le support de filtre a huile avec un filtre et un joint neufs.
- Reposer le caf)teur de régime moteur en utilisant le gabarit Opel KM-
810-A pour régler la position de son support dans le bloc-cylindres.
- Procéder a la repose de la pompe d'injection.
- Procéder a la repose de la culasse et des chaines de distribution.
- Avec une boite de vitesses manuelle, procéder a la repose du disque et
du mécanisme d'embrayage, en respectant les repéres faits au démonta-
Fe, si ceux-ci sont réutilisés, et aprés avoir contrdlé I'usure de
ensemble. Centrer correctement le disque puis serrer les vis de fixation
du mQ?anésme, en diagonal, par passes successives jusqu'au couple
rescrit.
rocéder au remplissage et 4 la mise a niveau, en huile, du moteur sui-
vant les préconisations et les quantités prescrites.

33

'-(‘J‘%t"_} = !‘ " 'e_ﬂ_L
AR L
Dépose-repose

de la pompe & huile
DEPOSE

« Procéder a la dépose des chaines -
de distribution et de la culasse

(voir opérations concernées).

» Déposer la clavette du pignon de
vilebrequin.

= Déposer les vis de fixation de la
crépine et récupérer son joint.

« Déposer les vis de la pompe &
huile puis la dégager.

» Récupérer la douille d’entraine-
ment.

» Déposer le joint du carter de dis-
tribution et de pompe & huile.

« Déposer le couvercle de la
pompe et récupérer les rotors.

» Déposer le clapet de décharge
pour contréler I'état de son piston.

REPOSE

« Nettoyer les plans de joint du
bloc-cylindres a I'aide d’un déca-
pant chimique.

= Inspecter les piéces, si une pigce
présente une usure excessive ou
des rayures importantes, la pompe
doit &tre remplacée entiérement.

* Reposer le clapet de décharge
avec un joint neuf.

« Mettre en place les rotors huilés
dans le corps de pompe en ali-
gnant leur repére puis reposer le
couvercle de la pompe.

« Reposer un joint de carter de dis-
tribution et de pompe a huile neuf.
« Engager la douille d'entrainement
de la pompe, épaulement dirigé
vers le bloc-cylindres.

» Mettre en place la pompe & huile
munie d'un centreur approprié (Opel
KM-827), au niveau de sa poriee
avec le vilebrequin puis la serrer.

= Déposer le centreur.

« Reposer la crépine avec un joint
neuf,

* Reposer la clavette.

« Procéder a la repose des chaines
de distribution et de la culasse
(voir opérations concernées).

Mise en place de la pompe a huile &
Paide du centreur Opel KM-827.

OPEL Ornega B
Diesel 6 Y.

Implantation du manocontact de
pression d’huile (A) et de la sonde de
niveau d’huile (B).

Controle
de la pompe a huile.

1. Corps - 2. Rotor
intérieur - 3. Rotor
extérieur - 4. Repéres a
aligner - 5. Piston de
décharge - 6. Ressort -

7. Siege - 8. Jonc d’arrét.




o : LUBRIFICATION
1. Bloc-cylindres - 2. Turbocompresseur - 3. Joints - 4. Canalisation d'alimentation - 5. Canalisation de retour - 6. Douille d’entrainement -

7. Couvercle de p%:ﬂe - 8. Rotor intérieur - 9. Rotor extérieur - 10. Douille de centrage - 11. Cor;a de pompe @ huile - 12. Piston de décharge -

13. Ressort - 14, Siége - 15. Jonc d’arrét - 16. C, d'aspiration - 17. Gicleur de fond de piston - 18. Téle anti-émulsion - 19. Bouchon de vidange

. d’huile - 20. Carter = 21. Sonde niveau d'huile - 22, Tube de jauge a huile - 23. Jauge a huile - 24, Support de filtre a huile - 25. Filtre & huile -

 26. Couvercle de filtre & huile - 27. Manocontact de pression d’huile - 28. Buse d’air - 29. Echangeur thermique air/huile.
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Dépose-repose
de la pompe & eau

DEPOSE

= Débrancher la batterie.

* Procéder a la vidange du circuit
de refroidissement (voir opération
concernée). -

* Déposer le cache de la traverse
avant.

= Déposer le cache sur le couvre-
culasse.

 Déposer le conduit d’air du col-
lecteur d’admission.

* Déposer les agrafes de fixation
de la buse d'air du radiateur de
refroidissement.

* A I'aide d’un levier approprié,
immobiliser en rotation la poulie
de pompe & eau.

= Desserrer I'écrou de fixation du

visco-coupleur de ventilateur (pas
a gauche).

* Déposer ensemble la buse d'air et
le visco-coupleur avec le ventilateur,

Important : le visco-coupleur est
serré par un écrou avec pas a
gauche. Stocker I’ensemble visco-
coupleur et ventilateur en posifion
verticale.

* Procéder a la dépose des cour-

roies d’accessoires et de compres-

seur (voir opératiaEs concernées
ux chapitres “EQUIPEMENT
LECTRIQUE” et “DIVERS”).

= Déposer la poulie de pompe a

eau.

= Déposer les vis de fixation de la

pompe a eau.

» Extraire la pompe a eau en vis-

sant 2 vis M6 dans les trous tarau-

dés de la pompe (voir figure).

1. Fixations de la pompe
a eau -

2. Fixations du couvercle
de thermostat.

REPOSE

« Inspecter les piéces. Contréler
I'absence de jeu radial et axial au
niveau de l'axe de la pompe. Si
I'une des piéces présente une
usure excessive ou des rayures

importantes, la pompe doit Btre
remplacée entierement.

* Mettre en place la pompe a eau
dans le carter de distribution, muni
d'un joint neuf.

= Serrer ses vis de fixation.

REFROIDISSEMENT

A. Sans climatisation - B. Avec climatisation.

1. Motoventilateur de refroidissement - 2. Supports de motoventilateur de refroidissement - 3. Radiateur de refroidissement - 4. Joints -

5. Thermocontact de motoventilateur de refroidissement - 6. Bouchon de vidange du radiateur de refroidissement - 7. Buse d’air - 8. Culasse - 9. Tube
a eau - 10. Vase d’expansion - 11. Bouchon du vase d’expansion - 12. Sonde de niveau mini - 13. Pompe d eau électrique - 14. Sonde de température -
I5. Vanne de fermeture du radiateur de chauffage (jusqu’au n® de série V1036542) - 16. Vanne de fermeture du radiateur de chauffage (depuis n® de

série V1036543) - 17. Radiateur de chauffage - 18. Thermostat - 19. Couvercle
de thermostat - 20. Galet tendeur - 21. Bouchon - 22. Support de galet
tendeur - 23. Tendeur - 24. Courroie d'accessoires - 25. Ventilateur de
refroidissement - 26, Visco-coupleur - 27. Poulie de pompe d eau -
28. Pompe a eau principale - 29. Carter de distribution.




Vidange du circuit de refroidissement.
A. Bouchon de vidange

du bloc-cylindres, derriére le turbo -
B. Robinet de vidange dans I'angle
inférieur gauche du radiateur.

refroidissement en mélange
eau/antigel dans les proportions
; préconisées par l'orifice du vase
Extraction de la pompe a d’eannsiun jusqu'au repére
eau a 'aide de 2 vis M6. « KALT » (froid) de celui-ci.

» Revisser le bouchon du vase

d’expansion.

* Démarrer le moteur et le laisser
fonctionner jusqu’a I'enclenche-
ment des motoventilateurs et du
ventilateur.

» Arréter le moteur.

« A froid, contréler le niveau du
liquide dans le vase d’expansion et
au besoin le compléter jusqu'au

* Reposer la poulie de pompe a

eau.

» Procéder a la repose des cour-
roies d'accessoires et du compres-
seur (voir opératioEs concernées
gux chapitres “EQUIPEMENT
ELECTRIQUE” et “DIVERS").

* Reposer ensemble le visco-cou-
pleur de ventilateur et la buse d'air
de radiateur.

« Resserrer I'écrou de fixation du
visco-coupleur de ventilateur (pas
a gauche).

= Reposer le conduit d’air du col-
lecteur d'admission.

 Reposer le cache sur le couvre-
culasse.

* Reposer le cache de la traverse
avant.

» Rebrancher la batterie.

* Procéder au remplissage et a la
purge du circuit de refroidisse-
ment (voir opération concernée).

Vidange-remplissage
et purge du circuit
de refroidissement

VIDANGE

» Déposer le carénage de protec-
tion inférieure sous le moteur.

e Quvrir le bouchon du vase
d’expansion pour faire chuter la
pression.

 Quvrir le robinet de vidange du
radiateur, situé dans I'angle infé-
rieur gauche de celui-ci.

= Déposer le bouchon de vidange
du bloc-cylindres, situé sur le coté
droit de ce dernier.

* Aprés I'écoulement complet du
liquide, rincer abondamment et a
I'eau claire, le circuit de refroidis-
sement.

Sucis Gembatags repére « KALT ».
du thermostat.
1. Couvercle - 2. Joint -
3. Valve de purge &
orienter vers le haut.
* Reposer le bouchon de vidange
du bloc-cylindres.
 Fermer le robinet de vidange du
radiateur. Implantation des sondes
de température de liquide
de refroidissement.
REMPLISSAGE ET PURGE 1. Sonde pour gestion
La purge du circuit de refroidisse- _ moteur -
ment s'effectue automatiquement. 2. Sonde pour indicateur

« Remplir lentement le circuit de | @au combiné d'instruments.

ECHAPPEMENT
A. Moteur 25TD - B. Moteur X25TD.

1. Collecteur d’échappement - 2. Joint avec écran thermique - 3. Joints - 4. Turbocompresseur - 5. Tuyau
avant avec catalyseur - 6. Tuyau intermédiaire
avec silencieux - 7. Silencieux arriére (jusqu’au
n® de série T1115216) - 8. Silencieux arriére
(depuis n° de série T1115217) - 9. Supports -
10. gie‘ment élastique - 11, Ecran thermique -
12. Canalisation EGR - 13. Rondelle calibrée -
14. Vanne EGR - 15. Electrovanne EGR - 16. Filtre
sur canalisation de mise a I'air - 17. Détendeur - 18. Vers
pompe a vide - 19. Collecteur d’admission.
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EMBRAYAGE

OPEL Omesga B
Diesel 6 cyl.

Caractéristiques Détaillées

Embrayage monodisque sec a commande hydraulique avec ressort
d’assistance. .

Mécanisme & diaphragme de type poussé, avec disque sans moyeu amor-
tisseur et butée  billes en appui constant (volant moteur bi-masse).

DISQUE

Marque : Luk.

Diamgtre (extérieur/intérieur) : - jusqu'au 06/97 : 228/155 mm.

, - depuis 07/97 : 240/155 mm.

Epaisseur : 8,4 mm,

Voile maxi. : 0,4 mm.

Sens de montage ; inscriptions c6té boite de vitesses et déport du moyeu
le plus long c6té volant moteur.

COMMANDE

Circuit de commande hydraulique alimenté par le réservoir de compensa-
tion du circuit de freinage et qui comporte un cylindre émetteur fixé sur le
tablier, derrigre le servofrein, et un cylindre récepteur logé dans le carter
d'embrayage.

Le cylindre récepteur, qui comparte la butée a billes, est monté concentri-
quement & 'arbre d’entrée de boite de vitesses.

La commande comporte aussi un cylindre purgeur situé sur le coté droit

de la boite de vitesses.

LIQUIDE D’EMBRAYAGE

Capacité : 0,5 litre et respect des repéres des niveaux « MIN » et « MAX »
sur le réservoir. ;

Pression maxi. de 'appareil de purge : 2 bars.

Préconisation : liquide synthétique répondant aux spécifications SAE
J1703 DOT 4.

Périodicité d'entretien : remplacement et purge tous les 2 ans.

B COUPLES DE SERRAGE
(daN.m ou m.kg)

Boite de vitesses sur bloc-cylindres : 6.

Boite de vitesses sur carter inférieur : 2,
Mécanisme sur volant : 1,5 (vis M7) 2,8 (vis M8).
Cylindre émetteur : 2.

Cylindre récepteur : 2,2.

Canalisations sur cylindre récepteur : 1,4.

Conseils Pratiques mmmms s

Remplacement du disque
ou du mécanisme

DEPOSE

 Procéder a la dépose de la boite
de vitesses (voir opération concer-
née au chapitre “BOITE DE
VITESSES”).

» Immobiliser en rotation le volant
,moteur a l'aide d'un outil de bloca-
ge approprié (Opel KM-652).

* Repérer la position du mécanis-
me par rapport au volant moteur.

» Desserrer progressivement en
diagonale et par passes succes-
sives les vis de fixation du méca-

nisme et le dégager en récupérant
le disque.

REPOSE

» Contrdler et dégraisser la surface
de friction du volant moteur a
I'aide d'un solvant (genre trichloré-
thyléne).

« Vérifier I'état de I'ensemble des
piéces et notamment la douille &
aiguilles du vilebrequin et rempla-
cer celles défectueuses.

» Enduire légérement de graisse, la
butée et les cannelures de I'arbre
d’entrée de boite. Essuyer tout
excédant de graisse.

Centrage du disque a
I'aide du mandrin

Opel KM-237 (1) puis
immobilisation du volant
moteur a I'aide de 'outil
de blocage

Opel KM-652 (2).

37

» Positionner le disque sur le
volant (inscriptions cbté boite et
déport le plus long du moyeu c6té
volant) a I'aide d’un mandrin de
centrage approprié (Opel KM-237).
= Mettre en place le mécanisme et
serrer progressivement les vis de
fixation en diagonale et par passes

successives jusqu’au couple pres-
crit.

« Déposer le mandrin de centrage
et I"outil d’immobilisation du
volant moteur.

» Procéder a la repose de la boite de
vitesses (voir gpération concernée
au chapitre “BOITE DE VITESSES”).

Mise en place du
mécanisme d'embrayage et
du disque avec inscriptions

(1) coté boite et déport de
moyeu le plus long coté
volant (2).

b
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EMBRAYAGE
L Patin - 2. Pédale - 3. Contacteur d’ (pour gestion moteur) -

de fermeture de volant moteur -
8 12. Joint - 13. Bague d’étanchéité -

14. Cylindre réczreur - 15. Cylindre

purgeur - 16. Bu
18. Disque - 19. Volant moteur bi-masse.

- 17. Mécanisme -

Cylindre émetteur.
1. Cylindre émetteur - 2. Agrafe d’axe
pédale/tige de tE;(‘)ussée - 3. Ecrous de
ation.

- Remplacer systématiquement le
joint de la canalisation de refoule-
ment.

- S'assurer du bon engagement de
la pédale sur la tige de poussée.

- Procéder a la purge de la com-
mande d’embrayage (voir opéra-
tion concernée).

Remplacement
du cylindre récepteur

DEPOSE

* Procéder a la dépose de la boite
de vitesses (voir opération concer-
née au chapitre “BOITE DE
VITESSES").

= Débrancher les canalisations de
refoulement et de pur?e du
cylindre récepteur. Prévoir I'écou-

lement du liquide puis I'obturation
des orifices afin d’éviter I'introduc-
tion d'impuretés dans le circuit.

= Déposer les vis de fixation du
cylindre récepteur puis le dégager.

Remplacement
du cylindre émetteur

DEPOSE

Dans le compartiment moteur

» Déposer les balais d'essuie-vitre
et a grille d'auvent.

= Ecarter le faisceau de cablage du
passage de roue.

= A l'aide d'une seringue, vider le
contenu du réservoir de liquide de
frein jusqu’'a ce que le niveau soit
en dessous de I'embout de la
canalisation d'alimentation du
cylindre émetteur.

Nota : veiller a ce que le niveau du
liguide dans le réservoir ne des-
cende pas en dessous du « MINI ».

» Débrancher et obturer la canali-
sation d'alimentation du cylindre
émetteur. -

= Déposer I'agrafe de retenue de la

canalisation de refoulement du
cylindre émetteur Puis débrancher
celle-ci. Prévoir I'écoulement du
liquide puis 'obturation des ori-
fices afin d'éviter I'introduction
d'impuretés dans le circuit,

Dans I’habitacle

. Déﬂosar la garniture inférieure
gauche sous la planche de bord.

* Désaccoupler la pédale du
cylindre émetteur en degageant de
la tige de poussée, I'agrafe de I'axe
de la pédale.

* Déposer les écrous de fixation du
cylindre émetteur.

» Dégager le cylindre émetteur par
le compartiment moteur.

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la
dépose en prenant soin de respec-
ter les points suivants :

Cylindre récepteur.
1. Vis de fixation - 2. Canalisation de
purge - 3. Canalisation de refoulement.

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la
dépose en prenant soin de respec-
ter les points suivants :

- Remplacer systématiquement les
joints des canalisations et le joint
torique avec la bague d’étanchéilé
du cylindre récepteur.

- Graisser légérement la face avant
du c%lindre récepteur et la butée
d’embrayage.

- Procéder a la purge de la com-
mande d'embrayage (voir opéra-
tion concernée).

Purge de la commande
d'embrayage

Effectuer la purge aprés toute opé-
ration au cours de laquelle le cir-
cuit a été ouvert. D'une fagon
générale, la purge doit étre effec-
tuée lorsque la pédale devient
« élastique » gt lorsqu'il est néces-
saire d’'actionner plusieurs fois
celle-ci pour obtenir un débrayage
efficace. Utiliser un appareil ge
purge sous pression, réglé a 2
bars maxi. Toutefois la méthode
dite au pied peut étre réalisée mais
nécessite le concours d'un autre
opérateur.

Important : veiller au maintien du
niveau de liguide dans le réservoir
de compensation durant toute
I'opération.

» Rétablir le niveau avec du liquide
de frein préconisé dans le reser-
voir.

* Brancher un tuyau transparent
sur la vis de purge et immerger
son autre extremité dans un bocal
transparent contenant du liquide
de frein,

= Faire appuyer sur la pédale
d’embrayage pour mettre le circuit
sous pression.

* Si la pédale ne présente aucune
résistance a I'enfoncement,
« pomper » sur celle-ci d’'un mou-
vement lent et continu jusqu’a
obtenir une pression méme mini-
me sous la pédale.

* Quuvrir la vis de purge pour lais-
ser s'évacuer |'air du circuit, cette
évacuation se manifestant par un
dégagement gazeux dans le réci-
pient de liquide. Il est essentiel
que, pendant cette phase d'ouver-
ture de la vis de purge, la pédale
soit maintenue a fond de course.

« Fermer la vis de purge.

* Reldcher lentement et entiére-
ment la pédale.

 Répéter I'opération jusqu'a dis-
parition totale des bulles dair.

* Compléter, si besoin, le niveau
de liquide dans le réservoir.

Implantation de la vis de purge de la
commande hydraulique d’embrayage.



Boite de vitesses mécaniqgz & 5 rapports avant synchronisés et un rap-
port arriére, disposée longitudinalement en bout du moteur.

Boite & 2 arbres coaxiaux tournants sur des roulements a billes et utili-
sant un arbre intermédiaire paralléle pour tous les rapports avant et un
axe intermédiaire supplémentaire pour la marche arriére. L'arbre intermé-
diaire, dont les pignons sont & denture hélicoidale, tourne sur des roule-
ments a rouleaux.

Commande des vitesses par barre de commande et levier au plancher.
Dans le courant du millésime 96, a partir du n° de série S1127873, la lon-
gueur du levier de vitesses a été raccourcie de 25 mm.

L'information vitesse véhicule nécessaire au compteur tachymétrique et
au calculateur de gestion moteur est fournie par le calculateur d’ABS, via
les capteurs de vitesse de roues.

Type : R 25/5D.

RAPPORTS DE DEMULTIPLICATION

BOITE DE VITESSES

Caracteristigtien Détamées

Combinai R gt 4 km/h
moinaison € avec coupie esses en
desvitesses | Tapports de boite | o viour e 0,2895 pour 1000 tmin ()
(11/38)
02625 0,0761 8,99/9,09
04739 0.1374 16.24/16,42
07463 0.2163 2557/25.86
1 0,2895 34/26/34.65
13158 0.3814 45,08/45,65
02942 0,085 10,08/10,19

*"Avec pneumatiques de 205/65 R15 de circonférence de roulement de
1 970 mm/Avec pneumatiques de 225/55 R16 de circonférence de roule-
ment de 1 995 mm.

CONTROLES ET REGLAGES

Réglage de I'arhre intermédiaire

Le réglage de I'arbre intermédiaire est nécessaire apres remplacement du
carter avant, du carter arriére, de I'arbre intermédiaire lui méme ou de ses
roulements.

Dépose-repose
de la boite de vitesses

DEPOSE
Dans le compartiment moteur

» Débrancher la batterie.

* A l'aide d'une seringue, vider le
contenu du réservoir de liquide de
frein jusqu'a ce que le niveau soit
en dessous de I'embout de la
canalisation d’alimentation du
cylindre émetteur.

Nota : veiller 4 ce que le niveau du
liguide dans le réservoir de frein
ne descende pas en dessous du

« MINI ».

Implantation des bouchons de vidange

« Déposer I'agrafe de retenue de la
canalisation de refoulement au
niveau du raccord sur le tablier
entre les cylindres émetteur et
récepteur puis débrancher celle-ci.

(1) et de remplissage/niveau (2) de la
boite de vitesses. Le niveau correct doit
se trouver 4 9 mm sous orifice de
remplissage. Contréler le niveau a I'aide

d’une pige.

sore: DI

Jeuaal 0152025 mn;g‘m el o Nn
paisseurs des cales disponibles (mm) : - ;
2,2/1365/3,7/375/3,8 3,‘85}-3,9!2!;1'55!__

HUILE DE BOITE DE VITESSES

Capacité : 1,2 litre.

Preconisation : |

- Boite jusqu'au n® JP 30 97 A 013 616 58 : huile répondant a la préconi-
sation Opel 19 40 704 (non miscible).

- Boite depuis-n® JP 30 97 A 013 616 59 : huile répondant & la préconisa-
tion Opel 19 40 764.

- Depuis 07/98 : huile répondant a la préconisation Opel 19 40 768 (non
miscible avec 19 40 704 mais peut étre mélangée avec 10 40 764).
Périodicité d’entretien : pas de remplacement préconisé.

Il COUPLES ET ANGLES DE SERRAGE
(daN.m ou m.kg ou en degrés)

Boite de vitesses sur bloc-cylindres : 6.

Boite de vitesses sur carter inférieur : 2.

Carter avant sur carter arriére : 2,2.

Axe de pignon intermédiaire de M.AR : 2,2.
Contacteur de feu de recul : 2.

Démarreur sur boite : 4.

Bouchon de vidange : 3.

Bouchon de remplissage/niveau : 3.

Ecrou de bride d’arbre de transmission : 15.

Arbre de transmission sur bride de boite :

- Vis M10 Torx (vis neuves) : 5 puis serrage angulaire de 45° et 15°.
-VisM12:95.

Support de boite sur boite : 2,2

Support de boite sur traverse : 2.

Traverse de boite sous caisse (avec frein filet) : 4,5.

Cotes de réalisation d’une
pige de contréle du niveau
d’huile, avec une baguette

de soudure (mm).
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32 33

PIGNONNERIE

1. Joncs d’arrét - 2. Roulements a billes - 3. Arbre d’entrée -
4. Douilles a aiguilles - 5. Joint - 6. Bague de synchroniseur -
7. Baladeur de synchroniseur - 8. Ressorts - 9. Moyeu de

synchroniseur de 3¢/4¢ - 10. Verrous de synchroniseur -
11. Pignon mené de 3¢ (33 dents) - 12. Pignon mené de 2¢ (39 dents) -
13. Anneau intermédiaire de synchroniseur de 17¢/2¢ - 14. Moyeu de

synchroniseur de 1¢/2¢ - 15. Pignon mené de 17 (47 dents) - 16. Butée a aiguilles -
17. Rondelle de butée - 18. Arbre de sortie - 19. Douille a aiguilles de 3¢ - 20. Douille a aiguille

de 2 - 21. Douille a aiguilles de 1 - 22. Douille a aiguilles M. AR. - 23. Douilles a aiguilles de 5¢ -

24. Pignon mené de M. AR. - 25, Moyeu de synchroniseur de 5¢ - 26. Pignon mené de 5¢ (27 dents) - 27. Entretoise - 28. Bride

d'arbre de transmission - 29, Ecrou de bride d’arbre de transmission - 30. Axe de pignon de renvoi de M. AR. - 31. Pignon de renvoi de M. AR. -

32. Cales de réglage - 33. Roulements a rouleaux - 34. Arbre intermédiaire (35/32/24/16/46 dents)

Prévoir I'écoulement du liquide
puis I'obturation des orifices afin
d'éviter I'introduction d'impuretés
dans le circuit.

Sous le véhicule

* Déposer le carénage de protec-
tion inférieure sous le moteur.

* Vidanger la boite de vitesses, si
nécessaire.

= Déposer le démarreur.
* Déposer le tuyau avant d'échap-
pement et récupérer ses joints.

= Débrancher le contacteur de feux
de recul.

*» Désaccoupler I'arbre de trans-
mission aprés avoir repéré la posi-
tion de son accouplement élas-
tique. Suspendre I'arbre sous la
caisse.

* Sous le levier de vitesses, dépo-
ser le couvercle de commande des
vitesses.

» Désaccoupler la barre de com-
mande du levier de vitesses.

* Déposer de la boite de vitesses,

Fixations de la traverse
de boite sous la caisse,

les fixations du support de com-
mande des vitesses.

* Désaccoupler la barre de com-
mande de la boite de vitesses.

* Réaliser un montage en soutien
sous la boite de vitesses a 'aide
d’'une chandelle hydraulique.

* Déposer les fixations de la boite
sur le carter inférieur.

» Déposer les fixations de la tdle
de fermeture du volant moteur.

* Déposer les fixations de la traver-
se de boite sous la caisse.

* Abaisser lentement la bofte
jusqu'a ce que le moteur repose
sur le berceau, en prenant soin de
ne pas endommager le ventilateur
de refroidissement.

= Déposer les fixations de la boite
sur le moteur.

* Dégager la boite de vitesses du
moteur en la tirant vers l'arriére et
récupérer la tole de fermeture du
volant moteur.

* Abaisser lentement la boite de
vitesses pour la déposer par le
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dessous en prenant soin de ne pas
endommager la canalisation de
commande d’embrayage ainsi que
I'environnement du compartiment
moteur.

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la
dépose en prenant soin de respec-
ter les points suivants :

- S'assurer de la présence des
douilles de centrage de la boite sur
le bloc-cylindres.

- Enduire légérement, de
les cannelures de I'arbre
de boite.

- Remplacer systématiquement
tous les écrous autofreinés ainsi
que leg vis de fixation de I'accou-
plemeid élastique de I'arbre de
transmission dans le cas de vis
M10 Torx.

- Si la traverse de boite a été désa-
couplée de celle-ci, orienter la
fleche sur la traverse vers I'avant.

raisse,
‘entrée




COMMANDE DES VITESSES

1. Pommeau - 2. Bague de commande de M. AR, - 3. Joints -
4. Fourreau de commande de M. AR. - 5. Butée - 6. Entretoise -
7. Rondelle - 8. Jonc d’arrét - 9. Fourreau de levier de vitesses -

10. Ressort - 11. Tige de levier de vitesses - 12. Goupilles -
13. Rotule - 14. Soufflet - 15. Couvercle d’appui - 16. Support -
17. Silentbloc - 18. Couvercle de commande - 19. Palier -
20. Chape de barre de commande - 21. Bride de fixation -
22. Barre de commande (jusqu’au n° de série S1198174) -

23. Barre de commande (depuis n° de série S1198175) -

24, Protecteur - 25. Levier de commande - 26. Arbre de
commande - 27. Rouleaux - 28. Bague palier - 29. Levier de
sélection - 30. Axe de fourchette - 31. Fourchette de 3¢/4¢ -

32. Fourchette de 17¢/2¢ - 33. Fourchette de 5¢/M. AR. -

34. Levier de renvoi - 35. Cliquet de verrouillage de M. AR. -

36. Bague d'étanchéité - 37. Billes de verrouillage -
38. Contacteur de feux de recul - 39. Bouchon de vidange -
40. Carter arriére - 41. Carter avant - 42. Bouchon de

o DG
Diesel 6 cyl.

CARTERS DE BOITE
DE VITESSES -

remplissage et de contréle du niveau,
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- Enduire les vis de fixation de la
;g'fgtverse de boite de produit frein
net.

- Respecter les couples de serrage
prescrits.

- Procéder au remplissage et a la

purge du circuit de commande

d’embrayage. i

- Effectuer, si nécessaire, le rem-
lissage et la mise a niveau, en
uile préconisée, de la boite de

vitesses.

- Procéder au réglage de la com-

mande des vitesses ?voir opération

concernée). :

Réglage de la commande
des vitesses

Sous le véhicule

= Déposer le couvercle de com-
mande des vitesses.

» Desserrer la bride de la barre de
commande au niveau de la chape
du levier.

» Mettre le levier de vitesses au
point mort,

» Déposer et retrousser les souf-
flets du levier vers le haut.

* Mettre en place le gabarit Opel
KM-631-A au niveau du levier de
vitesses, a travers la console de
plancher.
= Maintenir le levier en butée vers
la droite.

Sous le véhicule

» A l'aide d'un autre opérateur,
tourner la barre de commande
dans le sens horaire jusqu’en
butée.

* Resserrer la bride de la barre de
commande.

* Reposer le couvercle de com-
mande des vitesses.

Dans I'habitacle

* Déposer le gabarit.

* Contrdler que toutes les vitesses
passent correctement, sinon répé-
ter I'opération de réglage.

* Mettre en place les soufflets du
levier de vitesses.

Nota : En cas de difficultés persis-
tantes dans le passage des
vitesses, coniréler le niveau
d’huile dans la boite de vitesses
ou mieux la remplacer en respec-
tant les réserves de préconisation
(voir aux « Caractéristiques
Déiaillées »).

COUPE LONGITUDINALE DE LA BOITE DE VITESSES R25.
1. Volant moteur bi-masse - 2. Disque d’embrayage - 3, Mécanisme d’embrayage -
4. Butée d’embrayage - 5. Récepteur de commande d’embrayage - 6. Carter
avant - 7. Arbre de commande - 8. Barre de commande - 9. Bride d’arbre de
transmission - 10, Carter arriére - 11. Arbre de sortie - 12. Roulements 2 billes -
13. Pignon de Se - 14. Synchroniseur - 15. Pignon de M. AR - 16. Pignon de 1re -
17. Pignon de 2e - 18, Pignon de 3e - 19. Pignon de 4e et arbre d’entrée -
20. Arbre intermédiaire - 21. Roulements & rouleaux - 22, Bouchon de vidange.

Réglage de la commande
des vitesses.

A. Mise en place du
gabarit Opel KM-631-A -
B. Clips de fixation du
couvercle de commande
des vitesses -

C. Réglage de la barre de
commande apres
desserrage de sa bride.

I
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CHAPITRE

gbis

Transmission automatique.gérée électroniquement a 4 rapports avant et
une marche arriére, dispos@ longitudinalement en bout du moteur.
Sélection des rapports par levier au plancher, a 7 positions, et par tringles.
: Stationnement.

: Marche arriére.

N : Point mort.

g : Sélection automatique des 4 rapports avant.

2

o By v

- Sélection automatique des 3 premiers rapports avant.

: Sélection automatique des 2 premiers rapports avant.

: Sélection automatique du premier rapport avant.

Sélection dynamique des rapports « sport » ou « économique » gérée
électroniquement en fonction de la vitesse d’action sur I'accélérateur, de
la charge et de la température du moteur.

Possibilité par le conducteur de sélectionné le mode de conduite par un
bouton, « sport » ou « économique », avec témoin « S » au combiné
d'instruments dans la premiére sélection.

Mise en route en position « P » ou « N » avec, dans ces positions, levier
de sélection bloqué tant que la gédale de frein n'est pas actionnée.

A [Jartir de 07/97, impossibilité de retirer la clé de contact si le levier de
sélection n'est pas en position « P », Visualisation du rapport engagé sur
la grille de la console de plancher.

En position « D », « 3 » ou « 2 », passage du rapport inférieur ou retarde-
ment pour le passage du rapport supérieur en enfongant la pédale d’acce-
lérateur & fond : position « kick-down ».

En cas de difficultés de démarrage sur route glissante, commande d’aide
au dergarrage avec levier en position « P ». Dans ce cas, le 3¢ rapport est
imposé.

Coupure de I’aide au démarrage

- vitesse du véhicule supérieure a 80 km/h.
- action sur le kick-down gendam plus de 2 secondes.
- coupure du contact a cle.

Protection et temporisation au rétrogradage

Pour éviter toute dégradation de la transmission, certaines sélections ne
peuvent étre obtenues instantanément suivant les conditions de fonction-
nement. Dans ce cas, un rapport intermédiaire est imposé temporaire-
ment jusqu'au seuil de passage autorisé.

-« D » vers « 3 » ; interdit au-dessus de 190 km/h.

-« D »vers « 2 » : 3imposé.

-« »vers «1»:2imposé.

-« 3 » vers « 2 » - interdit au-dessus de 100 a 120 km/h.

-« 3 »vers « 1 »:2imposé.

-« 2 » vers « 1 » : interdit au-dessus de 50 & 70 km/h.

-« D» «3» «2» «1»vers « R »: interdit au-dessus de 12 km/h.

Type

- jusqu'a 06/94 : AR 25/BC.

- depuis 07/95 : AR 25/KZ.

Poids : 70 kg (sans huile) et 77,3 kg (avec huile).

RAPPORTS DE DEMULTIPLICATION

1

Combinai ey km/h
ombinaison piale avec coupie 83565 en
des vitesses | Tapports de bofte | o eoir de 0,2895 | pour 1 000 fr/min (*)
(11738)
0,349 01012 11.96/12.11
06173 04787 21123139
1 02895 34/21/34,65
1,3831 0,4004 47 32/47,92
05 0.1447 17111732

* Avec pneumatiques de 205/65 R15 de circonférence de roulement de
1 970 mm/Avec pneumatiques de 225/55 R16 de circonférence de roule-
ment de 1 995 mm.

OPEL Omega B
Diesel 6 cyl.
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Caractéristiques Détaillées

B CONSTITUTION

La transmission automatique comprend 3 carters en alliage fermés par
des couvercles permettant d'accéder aux blocs hydrauliques, a la bande
de frein et au tamis. s -ienzal & -
L'huile de la transmission est refroidie par un échangeur huile/eau intégré
a la boite a eau droite du radiateur de refroidissement.

BLOCS HYDRAULIQUES

Un premier bloc hydraulique est situé sous le carter de pompe a huile et
intdgre les électrovannes de régulation de pression et d’embrayage de
convertisseur.

Un second bloc hydraulique, sous le carter principal, intégre 3 électro-
vannes qui permettent le passage des vitesses.

POMPE A HUILE

La pompe a huile est entrainée directement par le moteur, par Iintermé-
diaire de la tble du convertisseur et fournit I'huile sous pression servant &
I'alimentation du convertisseur, des freins, des embrayages et a la lubrifi-
cation des engrenages.

CONVERTISSEUR DE COUPLE

Le convertisseur comporte un embrayage de
liaison moteur-transmission directe, sans g
avant et principalement en 3¢ et 4¢,

Il est commandé hydrauliquement via une électrovanne par Ie calculateur
en fonction de la charge du moteur et de la vitesse véhicule.

Diamétre extérieur : 245 mm.

Poids : 12,6 kg.

EMBRAYAGES

Les embrayages sont du type multidisque & bain d’huile. Ce sont des
récepteurs hydrauliques qui bloguent ou libérent certains éléments du
train épicycloidal permettant ainsi I'obtention des différents rapports.

Nombre de disques

Frise directe qui permet une
issement, sur les rapports
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Embrayages Roue likre| M. AR 2e de de
Disques en acier .......... 2 5 6 5 4
Disques de friction ....... 1 4 5 4 2
Rondelle élastique ........ 1 1 2 1 -
Plateau de pression ...... 1 - - -

BANDE DE FREIN

Elle est actionnée par une électrovanne pilotée par le calculateur. Elle libé-
re ou freine les éléments du train épicycloidal.

Bl GESTION
DE LA TRANSMISSION AUTOMATIQUE

CALCULATEUR

Le calculateur électronique (connecteur a 55 voiesg est placé dans I'habi-
tacle, a droite sous la planche de bord et derriére la boite a gants, contre
le pied de caisse. |l faut déposer cette derniére pour ?r accéder.

Il commande les électrovannes en fonction des informations venant du
capteur de vitesse du véhicule, du capteur de régime sortie de la trans-
mission, du calculateur de gestion moteur (régulateur de vitesse, capteur
de position d’accélérateur avec le contacteur de kick-down, température
de liquide de refroidissement et régime moteur), du capteur de tempéra-
ture d’huile de transmission automatique, du contacteur de feux stop et
du contacteur multifonction.
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En fonction de toutes ces informations, il commande les électrovannes, la
Erilla d'affichage de la console de plancher. .~ . |

e calculateur fonctionne suivant une lagi‘qq{a floue (ou imprécision vou-
lue), c'est a dire en prenant en compte tous les états intermédiaires entre
deux états principaux (0-1 en logique binaire). Cela permet un fonctionne-
pl i ipul-as" it S e

aux moteurs et aux condi-
tions de circulation (résistance au roulement) afin d'optimiser les change-
ments de rapports entre 2 modes : économique ou sport.
En cas de defaillance d'un actionneur ou d'un capteur, le calculateur peut,
suivant I'anomalie, faire fonctionner la transmission en mode dégrade.
Le calculateur comporte une fonction de surveillance de ses périphé-
riques qui mémorise les anomalies de fonctionnement éventuelles. La
lecture de cette mémoire est possible avec I'appareillage de dia'()nostic
Opel Tech 1 ou 2, en branchant ce dernier sur le connecteur de la prise
diagnostic situé sur la platine porte-relais habitacle.
Depuis Juiuat: 1997, un nouveau calculateur est monté. Il peut étre pro-

ramme avec I'appareil Tech 2.

arque et type : - jusqu'a 06/97 : Bosch GS 2.35.

- depuis 07/97 : Bosch GS 8.20.
Code d'identification : - jusgu‘a 06/94 : HU-10.
- de 07/94 a 06/95 : QA-10.

- de 07/95 4 06/97 : BN-10.
- depuis 07/97 : HU-12.

Affectation des bornes utilisées du calculateur Bosch GS 2.35

(jusqu’a 06/97)

ipour I'identification des bornes du connecteur du calculateur se reporter
celui du calculateur de gestion moteur au chapitre “MOTEUR").

AUTOMATIQUE

Affectation des bornes utilisées du calculateur Bosch GS 8.20
(depuis 07/97)

N° borne | Affectation

Commande électrovanne de bande de frein
Commande électrovanne de régulation de pression
Masse
Signal contacteur multifonction positions «R», «N», «D», «3»
Signal contacteur multifonction positions «P», «N», «3», «1»
Si?nal contacteur de feux de stop
Information sélection mode «sport» ou «économique»
Information sélection d'aide au démarrage
Masse capteur de régime de transmission
Blindage capteur de régime de transmission
Commande du témoin mode «sport»
Liaison de transmission de données avec calculateur de gestion moteur
Masse sonde de température d'huile transmission
Signal sonde de température d'huile de transmission
Liaison de transmission de données avec calculateur de gestion moteur
Commande du témoin d'anomalie
+ permanent via fusible FV6 (80 A)
Eﬂommande du témoin programme d'aide au démarrage
asse
Commande électrovanne de 1re/2e-3e/4e
Liaison de transmission de données avec calculateur de gestion moteur
Commande de I'électrovanne d'embrayage de convertisseur
Commande électrovanne de 2e/3e
Signal contacteur multifonction positions «P», «R», «3», «2»

€0 60 60 6 €0 €0 O NI NI I NI NI NI RO R —b —b b b ke
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Signal contacteur multifonction positions «D», «3», «2», «1»
N° borne | Affectation Liaiséngl de transn:]issioér;éde données avec calculateurs de gestion moteur
. : g et ABS (position d'accélérateur
% gggna} de tl"m'eé de rég]ulaéaul: de vitesse 40 | Signal rg.]gime moteur via calculateur de gestion moteur
ignal capteur de régime de transmission : 42 | Signal capteur de régime de transmission
4 | Liaison de transmission de données avec calculateur de gestion moteur 46 | Information sélection de la climatisation
g Eﬂasse cagteéir ?: "99'"'_:3039 23"5'3155'0“ 47 Si?nal contacteur kick down du capteur de position d’accélérateur
ORI by s o e R 51 | Information pour connecteur e diagnostic
O ST SOOI SERS 0N er S 52 | Alimentation électrovanne de régulation de pression
10 Liaison de transmission de données avec calculateur de gestion moteur 53 Alimentation électrovannes d’embrayage de convertisseur, de 26/3e
1} Signal régime moteur via calculateur de gestion moteur de 1re/2e-3e/de. de bande de frein : ’
12 Commande du témoin programme d'aide au démarrage 54 +apres contact
13 | Information pour connecteur de diagnostic
16 | Masse sonde de température d'huile de transmission
]3 m;rgaeue capteur de régime de transmission Liste des codes défauts pour Bosch GS 2.35 avec Opel Tech 1
21 | Information sélection de la climatisation 13 gf;&‘?ﬁi?ﬁnﬂﬁ%ﬁmﬁﬁg ddeu ccféﬁﬂlﬁ}ﬁgéff Snamison,
22 | Signal sonde de température d'huile de transmission 14 électrovanne de régulation de pression.
23 | Signal contacteur multifonction positions «P», «R», «3», «2» 15 - électrovanne de 176/2¢-3¢/4e :
gg Signal contacteur multifonction positions «R», «N», «D», «3» 16+ électrovanne de 2¢/3¢ i
+ permanent ; a_
29 | Commande du témoin d’anomalie " % . glggggﬁgg:g gg ;;,;2: o
30 Si?nal contacteur kick down du capteur de position d'accélérateur 25 - &lactrovanne de {re/2¢-3e/4e
gé an orr?ation sélemianld;aide au démarrage i 28 : électrovanne de 2¢/3¢ '
ignal contacteur multifonction positions «P», «N», «3», «1» o ) 5 ;
34 Information sélection mode «sport» ou «économique» g? ; g:gﬂ;ﬁgg&ﬁ? deé" rgrg?;?g%g ?égg:ﬁggg:!‘”'
gg Eﬂ:gfgs —— 32 : électrovanne de régulation de pression.
38 Commande de I'électrovanne d’embrayage de convertisseur gg : glggm:ﬂ Rg gg E%%ngté%nfg;np BN,
39 | Signal contacteur de feux de stop ‘ 35 : lectrovanne de bande de frein.
40 | Alimentation électrovanne de régulation de pression 36 - électrovanne d’embrayage de convertisseur
4 Commande électrovanne de régulation de pression 39 signal capteur de régime de transmission. y
43 | Commande électrovanne de 2e/3e 41 : anomalie rapport engagé/vitesse véhicule.
45 | Commande électrovanne de bande de frein 44 - électrovanne de bande de frein
48 | Commande électrovanne de 1re/2e-3e/de 45 - alimentation permanente interrom pue
54 | Alimentation électrovannes d’embrayage de convertisseur, de 2e/3e, 48 : tension batterie trop faible ’
do Ire/2e-3a/ds, do bande da freln 49 : tension batterie trop élevée
55 | Liaison de transmission de données avec calculateurs de gestion moteur | g3 @ cajeiateur de transmission
et d'ABS (position d'accélérateur) 55 - calculateur de transmission.
VLN 30 | 31|32 33 36|37]38 40 41 ] 42 46 | 47 | 61|62 |53 |54 33
1 415]6 89|10 12113]14|15 20121]22 2412512627 |28

Identification des bornes du connecteur du calculateur Bosch GS 8.20.
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Implantation des composants
sur la périphérie de la transmission.

1. Connecteur 4 voies du carter de
pompe a huile

(Borne A, Commande de I'électrovanne
d’embrayage de convertisseur -

Borne B. Alimentation de I'électrovanne
de régulation de pression -

Borne C. Commande de I'électrovanne
de régulation -

Borne D. Alimentation de I'électrovanne
d’embrayage) -

2. Contacteur multifonction -

3, Connecteur 7 voies du carter
principal

(Borne A. Commande de I'électrovanne
2el3e -

Borne B. Commande de |'électrovanne
de bande de frein -

Borne C. Commande de I'électrovanne
de 1ref2e-3elde -

Borne D. Alimentation des
électrovannes -

Borne E. Masse sonde de température
d’huile -

Borne F. Signal sonde de température
d’huile -

Borne G. Non utilisée) -

4, Capteur de régime de transmission.

- contacteur multifonction.

: capteur de position d'accélérateur.

- liaison entre les calculateurs.

: signal position « P » et « N ».

- alimentation des électrovannes.

: alimentation des électrovannes.

: alimentation des électrovannes.

- alimentation des électrovannes.

- alimentation des électrovannes.

- sonde de température d’huile de transmission.
: sonde de température d’huile de transmission.
: sonde de température d’huile de transmission.
: signal position « P » et « N ».

: capteur de position d'accélérateur.

: anomalie gestion moteur.

: sonde de température de liquide de refroidissement.
: capteur de paosition d’accélérateur.

: commande de couple.

: capteur de position d'accélérateur.

: contacteur de kick-down.

: contacteur de kick-down.

- liaison entre les calculateurs.

: contacteur multifonction.

: contrle de couple.

: contacteur de feux de stop.

- calculateur de transmission.

- calculateur de transmission.

: signal de couple.

: signal de couple.

Liste des codes défauts pour Bosch GS 8.20 avec Opel Tech 2

PO560 : tension batterie (trop faible/trop élevée).

P0B02 : programmation du calculateur de transmission.
P0703 : contacteur de feux de stop.

PO705 : contacteur multifonction.

P0706 : contacteur multifonction.

P0711 : sonde de température d’huile de transmission.
P0712 : sonde de température d’huile de transmission.
P0713 : sonde de température d’huile de transmission.
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OPEL Omega B
Diesel 6 cyl.

Identification et implantation des électrovannes. Accés aprés dépose des
carters inférieurs principaux et de pompe  huile et du tamis.
1. Connecteur 4 voies du carter de pompe 2 huile - 2. Electrovanne d’embrayage
de convertisseur - 3. Electrovanne de régulation de pression - 4, Connecteur
7 voies du carter principal - 5. Sonde de température d’huile - 6. vanne
de bande de frein - 7. Electrovanne de 2e/3e - 8. Electrovanne de 1re/2e-3e/de.

P0722 :
PO725 :
P0730 :
P0O743 :
P0748
P0753 :
P0758 :
P1560 :
P1600 :
P1604 :
P1605 :
P1625 :
P1705 :
P1740:

capteur de régime de transmission.
capteur de régime moteur.

rapport de démultiplication incorrect.
électrovanne d’embrayage de convertisseur.
électrovanne de régulation de pression.
électrovanne de 17e/2e-3¢/4¢.

électrovanne de 2¢/3¢.

alimentation permanente.

alimentation des électrovannes.
calculateur de transmission.

calculateur de transmission.

alimentation des électrovannes.

signal « P » gt « N »,

contréle du couple. Liaison avec calculateurs.
P1743 : capteur de position d’accélérateur.

P1835 : contacteur de kick-down.

P1842 : quantité de combustible injecté.

P1843 : température de liquide de refroidissement.
P1844 : commande de coupure d'injection.

P1845 : liaison avec calculateurs.

P1850 : électrovanne de bande de frein.

P1870 : embrayage de convertisseur.

P1890 : capteur de position d'accélérateur.

CAPTEUR DE POSITION D’ACCELERATEUR

Potentiométre placé sur le pédalier, dans I'habitacle. Il informe le calcula-
teur sur la demande du conducteur, permettant ainsi d'optimiser les
changements de rapports et la régulation de la pression hydraulique
interne. |l intégre un contacteur pied levé, pour le retour au ralenti, et un
autre de kick-down qui permet le maintien du rapport engagé jusqu'au
régime moteur maxi ou le rétrogradage au rapport inférieur.

(voir caractéristiques au chapitre “MOTEUR").

ELECTROVANNES

Les 8lectrovannes sont intégrées aux blocs hydrauliques. Les électro-
vannes de régulation de pression et d'embrayage de convertisseur (état
au repos : fermee) sont situées dans le bloc sous la pompe a huile.
Les électrovannes de passage des vitesses 17¢/2¢ - 3¢/4¢ (état au repos :
fermée), 2¢/3¢ (état au repos : ouverte) et de bande de frein (état au
repos : ouverte) sont situées dans le bloc sous le carter principal.
Par les différentes combinaisons d’états des électrovannes et de rapidité
d'impulsions, le calculateur commande le changement des vitesses en
fonction des conditions de circulation. En réparation, les électrovannes
;l;euvent se remplacer individuellement.

ension d'alimentation : 12 volts.
Résistance de I'électrovanne de régulation de pression (mesurée aux
bornes 5 et 52 du connecteur débranché du calculateur ou C et B I'élec-
trovanne) : 3,545 Q.

CAPTEUR DE REGIME DE TRANSMISSION

Capteur de type inductif situé sur le dessus du carter arriére de la transmis-
sion. Il est placé en regard d'une cible solidaire de I'arbre de sortie, permet-
tant ainsi au calculateur de connaitre le seuil de passage des vitesses.
Résistance (mesurée aux bornes 14 et 42 du connecteur débranché du
calculateur ou A et B du capteur) : 2 000 & 4 000 .




SONDE DE TEMPERATURE D’HUILE DE TRANSMISSION

Sonde située dans la partie inférieure de la transmission et intégrée au

ruban d'alimentation du bloc-hydraulique du carter principal.

Thermistance a coefficient de température négatif (CTN) dont la résistan-

ce interne diminue proportionnellement avec I'accroissement de la tem-

pérature d’huile de la transmission. Elle est alimentée par le calculateur et

gaut étre remplacée avec le ruban d'alimentation du bloc-hydraulique.
ension d'alimentation : 5 volts.

CONTACTEUR MULTIFONCTION

Contacteur situé sur le c6te gauche de la transmission qui informe le cal-
culateur sur la position du levier de sélection des vitesses. Il est actionné
par la tringle de sélection. Son signal permet I'allumage des feux de recul,
I'interdiction de I'ali-
mentation du démar-
reur lorsqu’une vitesse
est engagée puis la
mise hors service du
régulateur de vitesse.
Tension d'alimenta-
tion : 12 volts.

Réglage du contacteur
multifonction.

Desserrer les vis de
fixation (1) du contacteur
puis aligner les 2 gorges (2)
sur le palier de son axe.
Utiliser pour cela une tige
© 2 mm (3).

CONTACTEUR DE FEUX DE STOP

Contacteur fixé en bout de pédale de frein, sur le pédalier. Le calculateur
utilise son signal pour débloquer le levier de sélection de la position « P ».

Nota : I'information vitesse véhicule nécessaire au compteur tachymétrique
et au calculateur de transmission est fournie par le calculateur d’ABS, via
les capteurs de vitesse de roves.

LUBRIFICATION

HUILE DE TRANSMISSION AUTOMATIQUE

Capacité : - totale avec convertisseur : 8,4 litres.

- aprés vidange du carter principal : 4,4 litres.
Préconisation : huile pour transmission répondant a la spécification ATF
Dexron 111 (Opel 19 40 763).
Périodicité d’entretien : contréle du niveau tous les 30 000 km ou tous les
2 ans. Remplacement tous les 105 000 km ou tous les 7 ans en cas d’uti-
lisation sévere,

Nola : les modéles 94 sont remplis d’origine d’huile ATF Dexron Ii (Opel 19
40 700) qui ne convient pas & la transmission automatique. Si Ia vidange de
celle-ci n'a jamais été réalisée, I'hile doit étre remplacée par celle préconisée.

B COUPLES ET ANGLES DE SERRAGE
(daN.m ou m.kg ou en degrés)

Transmission automatique sur bloc-cylindres : 6.

Transmission automatique sur carter inférieur : 2.

Convertisseur sur plateau d’entrainement sur : 5,5.

Démarreur sur transmission : 4.

Carter arriére : 3,2.

Carters inférieurs : 1,2.

Canalisations d'huile sur carter : 2,5.

Tamis : 2.

Bouchon de contréle de pression d’huile : 1,2.

Bouchon de vidange/remplissage/niveau : 3,3 (6 pans creux) 3 a 4

Tension d'alimentation : 12 volts.

ELECTROAIMANT DE BLOCAGE DU LEVIER DE SELECTION
Il est illtégré a la console du levier de sélection qu'il bloque en position

« P »,

Tension d’alimentation : 12 volts.

la mise du contact, il empéche d'en a?er un rapport tant que le
calculateur n'a pas regu I'information pédale de

rein actionnée.

Résistance (bornes 6 et 8 du connecteur d'électroaimant) : 15 & 30 Q.

Conseils Pratiques

Vidange-remplissage
et contréle du niveau
et de I'huile

VIDANGE

* Déposer le carénage de protec-
tion inférieure sous le moteur.

* Déposer le bouchon de vidange/
remplissage du carter inférieur
principal.

* Laisser s'écouler I'huile.

REMPLISSAGE

* Remplir la transmission par le
bouchon de vidange/remplissage
du carter inférieur principal en
qualité et en quantité préconisées,
jusqu'au bord inférieur de Forifice
de remplissage.

* Reposer le bouchon de vidange
muni d'un joint neuf.

* Lancer le moteur au ralenti puis
engager toutes les positions du
levier de sélection.

= Contrdler le niveau comme suit :

(hexagonale).

-Vis M12: 9,5.

Support de boite sur boite : 2,2.
Support de boite sur traverse : 2.
Traverse de boite sous caisse (avec frein filet) : 4,5.

Ecrou de bride d'arbre de transmission : 10.
Arbre de transmission sur bride de boite :
- Vis M10 Torx (vis neuves) : 5 puis serrage angulaire de 45° 4 15°,

Implantation du bouchon de
vidange/remplissage-niveau. A partir de
07/96, le bouchon 6 pans creux est
remplacé par un bouchon a téte
hexagonale,

CONTROLE DU NIVEAU

Le contrdle du niveau nécessite
I'utilisation de I'appareil Opel Tech
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1 ou 2, pour mesurer la tempéra-
ture de I'huile.

« Placer le véhicule sur une surface
horizontale en respectant les
points suivants :

- Moteur tournant au ralenti.

- Frein de stationnement serré et
pédale de frein actionnée.

- Engager tous les rapports puis
mettre le levier de sélection en
position « P »,

- La température de I'huile doit
étre de 60°C (mini : 45°C, maxi :
85“8?.
* Si I'huile s’écoule, le niveau est
correct, sinon remplir la transmis-
sion, en huile préconisée, jusqu'au
bord inférieur de I'orifice du carter
inférieur.

* Reposer le bouchon de vidange
muni d'un joint neuf.

 Contréler a nouveau le niveau
apres correction de celui-ci.

* Reposer le carénage de protec-
tion inférieure sous le moteur.

CONTROLE DE L’HUILE

* Placer le véhicule dans les
mémes conditions que pour
contréler le niveau.

« Arréter le moteur.

* Déposer le bouchon de vidange/
remplissage du carter inférieur.

» Laisser s'écouler une petite
quantité d’huile.

* Reposer le bouchon de vidange
muni d'un joint neuf.

« Si I'huile est de couleur :

- Rouge marron & marron ou jaune
or, opaque, sans particules et sans
odeur par rapport a de I'huile neuve ;
la transmission est mécanique-
ment en bon état. Remplacer I'huile
suivant Lutilisation du véhicule.

- Marron foncé a noir, opaque,
avec de nombreuses particules et
dégageant une odeur de brilé :
une révision de la transmission
s'impose, en cas de présence
d'une faible quantité de particules,



OPEL Omega B
Diesel 6 cyl.

CARTERS DE TRANSMISSION AUTOMATIQUE

a huile - 3. Carter principal - 4. Carter arriére - 5. Joints - 6. Réservoir d’huile - L,Gaguu
ayage de convertisseur - 11.

@ huile - 14, Billes - 15. Bloc hydraulique de

lectrovanne 2¢/3¢ - 19, Piston de commande -

1. Carter de convertisseur - 2. Carter de pom, :
de transmission - 8. Connecteur - 9. Plaque d’appui - 10. Bloc hydraulique de régulation de rglr‘erssiﬂnfemb' '
d’embrayage de convertisseur - 13. Carter inférieur de

régulation de pression - 12. Electrovannne
de bande de frein - 17. Electrovanne de 17/2¢ et 3¢/4¢ -

commande des vitesses - 16, Electrovanne

8. Fi

20. Carter inférieur principal - 21. Tamis - 22. Bouchon de vidangelremplissage et contréle du niveau - 23. Aimant - 24. Ressorts - 25, Ti

de commande de bande de frein - 27. J
d’échangeur thermique -

oncs d’arrét - 28. Couvercle - 29. Coupelle - 30. Piston accumulateur de 3¢/4¢ - 31. Filtres - 32.
33. Radiateur de refroidissement avec échangeur huileleau - 34. Piston accumulateur de 17/2¢,

celle-ci doit &tre confiée  un spé-
cialiste. Contrdler I'étanchéité de la
transmission et I'état des disques
d'embrayage. Remplacer I'huile et
le tamis. Nettoyer le carter infé-
rieur et le bloc-hydraulique princi-
pal. Contréler I'état des électro-
vannes. Contréler I'étanchéité et
nettoyer les canalisations et le
radiateur de refroidissement.

En cas de présence d'une trop
grande quantité de particules, le
remplacement de la transmission
est nécessaire.

Controle
de la pression d'huile

Le contrdle de la pression d’huile
nécessite |'utilisation de I'appareil
Opel Tech 1 ou 2, pour mesurer la
consommation de courant aux
bornes de I'électrovanne de régu-
lation de pression.

« Contrdler le niveau d’huile.

« Déposer le bouchon sur le coté
gauche du carter de convertisseur
et brancher en lieu et place un
manometre.
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Implantation du bouchon
de contrdle de pression
d’huile.

lectrovanne de




* Réaliser les mesures en respectant le tableau ci-aprés.
S8 b2 il 3 Falbire tann
; - SYIEL | pre
T de | de sélection -:-.-m-‘w, (bar)
e ".'::_:_ i : e LA e i e T
wnes . |<Dravechiver (Y] 31235
AFTRQRIEMIN . - ECTRE - 1S e 40346
. «D», «Fn, «@», «l» 1074114
Au régime de calage (*) 150 mA s 1383147

* Régime moteur maxi avec rapport indiqué sélectionné, pédale de frein
actionnée et frein de stationnement serré. Contrdle réalisé pendant 10
secondes maxi en laissant refroidir la transmission entre chaque mesure.

** Commande d'aide au démarrage sélectionnée.

Nota : si les valeurs mesurées sont
inférieures a celles prescrites,
conirdler : I'électrovanne de régu-
lation de pression, la pompe a
huile, I'état de la transmission.

Si les valeurs mesurées sont supé-
rieures & celles prescriftes, conird-
ler : le circuit hydraulique de la
transmission, I'électrovanne de
régulation de pression.

Remplacement
du tamis d’huile

* Déposer le carénage de protec-
tion Inférieure sous le moteur.

* Procéder a la vidange de la trans-
mission.

« Soutenir le carter inférieur princi-
{)_al puis déposer ses vis de fixa-
ion.

* Déposer le carter et récupérer
son joint,

* Déposer les vis de fixation du
tamis et le dégager.

* Reposer le tamis neuf avec un
joint neuf.

* Reposer le carter inférieur net-
1o¥é et muni d'un joint neuf,

* Procéder au remplissage et a la
mise a niveau, en huile préconisée,
de la transmission.

* Reposer le carénage de protec-
tion inférieure sous le moteur.

Dépose-repose
de la transmission
automatique

* Placer le levier de sélection en
position « N »,

* Déposer le carénage de protec-
tion inférieure sous le moteur.

* Vidanger la transmission, si
nécessaire.

* Déposer le démarreur.

* Déposer le tuyau avant d'échap-
pement et récupérer ses joints.

= Désaccoupler I'arbre de transmis-
sion aprés avoir repéré la position
de son accouplement élastique.
Suspendre I'arbre sous la caisse.

* Désaccoupler la tringle de sélec-
tion du levier de renvoi sur la
transmission.

* Au travers du carter inférieur
moteur, déposer les vis de fixation

1. Convertisseur - 2. Bagues d’étanchéité - 3. Plaques d’a
d’embrayage de 4¢ - 9. Clapet anti-retour - 10. Arbre

I5. Roue libre - 16. Moyeu de roue libre - 17. Joncs d’arrét - 18. Planétaire - 19, Rond

21, Porte-satellites - 22. Butée a aiguilles - 23, Couronne  den

26. Disques d'embrayage de 2¢ - 27. Entretoise - 28, Tambour d’emb

31. Roue libre de train épicycloidale - 32. Cage de roulement de roue libre - 33.

frein - 36. Bande de frein - 37. Réservoir d

PIGNONNERIE

rayage de 3¢ -

ﬂ\\ﬂn‘b ) 9
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i - 4. Pompe a huile - 5. Joints - 6. Rondelles de butée - 7. Plateau de pression - 8. Disques
maire - 11. Cloche d’embrayage de roue libre - 12. Pistons - 13. Ressorts - 14. Coupelles -
elle élastique - 20. Disque d’embrayage de prise directe de 4¢ -
ture intérieure - 24. Embrayage de M. AR. - 25. Tambour d'embrayage de 2 -

29. Disques d’embrayage de 3¢ - 30. Bague de roulement de roue libre -
Train épicycloidale double - 34. Douille a aiguilles - 35, Tambour de

‘huile - 38. Roue de frein de parking - 39. Cible de capteur de régime de transmission - 40. Bride d’arbre de
transmission - 41. Ecrou de bride d’arbre de transmission.
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du convertisseur sur le plateau
d’entrainement, en tournant celui-
ci par I'intermédiaire de la vis cen-
trale de la ﬁculie de damper.

« Débrancher les canalisations de
refroidissement d'huile au niveau
de leurs raccords. Récupérer les
‘Iaints et prévoir I'écoulement de
'huile et I'obturation des orifices
laissés libres.

« Réaliser un montage en soutien
sous la transmission a I'aide d'une
chandelle hydraulique.

« Déposer les fixations de la traverse
de la transmission sous la caisse.

« Abaisser lentement la transmis-
sion jusqu’a ce que le moteur
repose sur le berceau, en prenant
soin de ne pas endommager le
ventilateur de refroidissement.

« Débrancher le connecteur du
contacteur multifonction, celui du
carter de pompe 2 huile, du carter
principal, du capteur de régime de
transmission.

« Dégager de la transmission, son
faisceau électrique.

« Sur le dessus de la transmission,
débrancher la canalisation de mise
al'air libre.

« Déposer les fixations de la tole
de fermeture de convertisseur.

= Déposer les fixations de la trans-
mission sur le carter inférieur et le
bloc-cylindres.

« Dégager la transmission du
moteur en la tirant vers 'arriére et
récupérer la tole de fermeture du
convertisseur.

« Abaisser lentement la transmis-
sion automatique pour la déposer
par le dessous en prenant soin de
ne pas faire chuter le convertis-
seur et de ne pas endommager
I'environnement du compartiment
moteur et les canalisations d’huile.

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la
dépose en prenant soin de respec-
ter les points suivants :

- S’assurer de la présence des
douilles de centrage de la trans-
mission sur le bloc-cylindres.

- Enduire légérement de graisse
I'arbre de centrage du convertisseur.
- S'assurer du retrait correct du
convertisseur dans son carter.
Celui-ci doit étre de 31 mm entre
la surface d'appui du convertis-
seur, sur le plateau d'entraine-
ment, et le plan de joint du carter
de convertisseur.

Orifice du carter inférieur
moteur permettant
d’accéder aux vis de
fixation du convertisseur
sur le plateau
d’entrainement.

- Remplacer systématiquement
tous les écrous autofreinés ainsi
que les vis de fixation de I'accou-
plement élastique de I'arbre de
transmission dans le cas de vis
M10 Torx.

- Si la traverse de transmission a été
désaccouplée de celle-ci, orienter la
flache sur la traverse vers l'avant.

- Enduire les vis de fixation de la
;_rlaverse de boite de produit frein
ilet,

- Respecter les couples de serrage
prescrits.

- Procéder au contrdle et a la mise
4 niveau en huile préconisée de la
transmission.

- Procéder au réglage de la com-
mande des vitesses ?\mir opération
concernée).

Réglage de la sélection
des vitesses

« Mettre le levier de sélection en
position “P",

s EE
Diesel 6 cyl.

1. Controle du retrait

du convertisseur/au carter
(31 mm) -

2. Arbre de centrage du
convertisseur a graisser.

Réglage de la sélection
des vitesses.

1. Levier de renvoi -

2. Vis de réglage -

3. Tringle de sélection.

» Déposer le carénage de protec-
tion inférieure sous le moteur,

« En tournant les roues ou l'arbre
de transmission, s’assurer que le
frein de parking soit engziijgé.

» Sinon, desserrer la vis de réglage
de la tringle de sélection, au
niveau de la transmission.

« Pousser la tringle de siireté vers

I'arrigre jusqu’en butée et resserrer
la vis de réglage.

« S'assurer que les rapports
s'engagent correctement.

« S'assurer que le moteur ne puis-
se Btre démarré qu’en position
«P»ou«h»

» Reposer le carénage de protec-
tion inférieure.

commande de frein de parking.

SELECTION DES VITESSES

1. Levier de sélection - 2. Commande programme «Sport» - 3. Commande d’aide au démarrage sur route glissante -
4. Supports de levier - 5. Joints - 6. Indicateur de sélection -

7. Tringle de sélection - 8. Cliquet de verrouillage du levier de sélection -
9. Electroaimant de blocage du levier de sélection - 10. Contacteur de
blocage du levier de sélection - 11. Cable de frein de parking -

12. Tringle de commande de frein de parking - 13. Levier de renvoi -

14. Axe de sélection - 15. Contacteur multifonction - 16. Cliquet de

12
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La transmission du mouvement est assurée par un arbre de transmission
longitudinal entre la boite de vitesses ou la transmission automatique et
le pgnt. puis par 2 arbres de roues transversaux entre le pont et les roues
arriere.

B ARBRE DE TRANSMISSION

Arbre tubulaire en deux parties articulées sur un palier central, compor-
tant un roulement a billes, et fixé au soubassement. Les articulations aux
extrémités avant et arriere de 'arbre sont assurées par un accouplement
élastique. Les deux parties de I'arbre sont liées entre elles par des canne-
lures. La partie arriére comporte un joint de cardan. Le palier central est
rendu solidaire de la partie arriére de I'arbre par un jonc d'arrét.

B PONT ARRIERE

Pont arriére, suspendu au berceau, a couple conique hypoide, monté sur
des roulements a rouleaux coniques.
Montage en série d'un différentiel classique et en option d’un différentiel a
glissement limité.
A partir du n° de série T1033172, un nouveau boitier de différentiel équipe
les différentiels a glissement limité.
Le couvercle de gont recoit les capteurs de vitesse de roues arriére, placés
en regard des cibles solidaires des arbres de roues.
En dehors du repérage sur I'étiquette d'identification du pont, les versions avec
différentiel 2 glissement limité peuvent étre identifiées par la présence d'un
bouchon en plastique qui obture le 6 pans du bouchon de remplissage/niveau.
Identification : - Différentiel classique : DS ou DE.
- Différentiel & glissement limité : DT ou DF.

Couple réducteur : 0,2895 (11/38).
Jeu d'entre-dents couronne/pignon d'attaque : 0,15 £ 0,05 mm.
Epaisseur des joncs d'arrét calibrés disponibles pour le jeu d’entre-dents :
3,32 44,48 mm de 0,02 en 0,02 mm.
Couple de rotation du boitier de différentiel a glissement limité : 0,5 daN.m.
é&él d’entre-dents des planétaires du différentiel & glissement limité : 0,12

2 mm.
Couple de rotation du pignon d'attaque (avec roulements neufs) :
- Nominal : 0,15 daN.m.
- Minimal ; 0,10 daN.m.
- Maximal : 0,17 daN.m.
Epaisseurs des cales disponibles pour la précharge des roulements du
pignon d'attaque : 3,01 2 3,63 mm de 0,02 en 0,02 mm.
Précharge des roulements de différentiel : 0,30 mm.

Conseils Pratiques

' ARBRE DE TRANSMISSION

Dépose-repose
de I'arbre de transmission

DEPOSE

« A chaque extrémité de l'arbre,
repérer la position de I'accouple-
ment élastique par rapport a la
bride de la boite et a celle du pont.

« Déposer les fixations de I'accou-
Elgment élastique de I'arbre sur la
ride de boite.

« Déposer les fixations de I'accou-

Elgment élastique de I'arbre sur la
ride de pont.

« A P'aide d'un tournevis, désolida-

riser les accouplements avant et

arriére des brides.

Caractéristiques Déta lllee$ _

51

OPEL Omega B
Diesel 6 cyl.

HUILE DE PONT (avec différentiel classique)

Capacité : 1 litre. T~ EFCm T
Préconisation : huile hypoide de viscosité SAE 90 répondant

sation Opel 19 42 382. WY e R e
Périodicité d’entretien : pas de remplacement préconisé.

HUILE DE PONT (avec différentiel a glissement limité)

Capacité : 0,75 litre d’huile + 0,25 litre d’additif.

Préconisation : huile répondant a la préconisation Opel 19 42 382 mélangé

A I'additif Opel 19 70 452.
Périodicité d’entretien : pas de remplacement préconise.

B ARBRES DE ROUES

Arbres pleins comportant un joint homocinétique a billes a chacune de
leurs extrémités. Les joints intérieurs recoivent les cibles d'impulsion
nécessaire aux capteurs de vitesse de roues.

LUBRIFICATION DES JOINTS HOMOCINETIQUES

Quantité : non communiquée.
Préconisation : graisse répondant A la préconisation Opel 19 41 522.

B COUPLES ET ANGLES DE SERRAGE
(daN.m ou m.kg ou en degré)

Arbre de transmission sur brides de boite et de pont :

- Viis M10 Torx (vis neuves) : 5 puis serrage angulaire de 45° + 15°.
- Vis M12: 9,5

Support de palier d’arbre de transmission sous caisse : 2

Palier d’arbre de transmission sur support : 2,2.

Arbre de roue sur bride de moyeu : 5 puis serrage angulaire de 60° + 15°.
Couronne de différentiel : 7,5 (vis M10) 11,5 (vis M12).

Bouchon de remplissage/niveau : 2,2 puis serrage angulaire de 90 a 180°.
Couvercle de pont : 6.

Support avant de pont sur pont : 9 puis serrage angulaire de 45° + 15°,
Support avant sur berceau : 10 puis serrage angulaire de 75° + 15°,
Supports arriére de pont : 9 puis serrage angulaire de 30° + 15°.
Vis de roue : 11.

» Soutenir I'arbre puis déposer les
fixations du support du palier sous
la caisse.

« Fléchir I'arbre vers le bas au
niveau du palier central puis déga-
ger I'accouplement avant de la
bride de boite.

= Dégager I'arbre de transmission
de la ligne d'échappement.

REPOSE

« Le remplacement du roulement
du palier central de I'arbre s'effec-
tue a la presse, aprés dépose et
désassemblage de I'arbre. Avant
de désassembler I'arbre, repérer
sa partie avant par rapport a sa
partie arriére.

» Si nécessaire, remplacer les



Dépose-repose de I'arbre
de transmission.

A. Coté boite -

B. Cité pont.

1. Fixations des
accouplements élastiques
sur les brides -

2. Si les accouplements
sont déposés de I'arbre,
orienter les pointes des
fleches de chaque
accouplement vers les
branches des brides.

Palier central de I'arbre de
transmission.

1. Fixations du support
sous la caisse -

2. Fixations du palier sur
le support -

3. Orienter le joint de
cardan de I'arbre vers
I'arriére, a la repose.

accouplements élastiques en
tenant compte de leur sens de
montage (fleches orientées vers
chaque branche de bride). Sinon
respecter les repéres faits a la
dépose par rapport aux brides.
» Engager I'arbre sur la bride de
boite en le faisant passer au des-
sus de la ligne d’échappement et
en plagant la partie avec le joint de
cardan vers I'arriére.
= Soutenir I'arbre et I'engager dans
la bride de pont.
* Reposer les fixations éneuves en
cas de montage Torx) de I'accou-
Elemem élastique avant sur la
ride de boite.
* Reposer les fixations du palier
central sous la caisse.
= Reposer les fixations éneuves en
cas de montage Torx) de I'accou-
Element élastique arriére sur la
ride de pont.

PONT ARRIERE

Dépose-repose du pont

DEPOSE

* Procéder a la dépose des arbres

de roues.

* Repérer la position de I'accouple-

ment élastique arriére par rapport

a la bride du pont.

= Déposer les fixations de I'accou-

Elgment élastique de I'arbre sur la
ride du pont.

» Dégager I'arbre de la bride du

pont et le suspendre sous la caisse.

= Débrancher les connecteurs des

capteurs de vitesse de roues.

* A l'aide d’une chandelle hydrau-
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Fixations du pont
sur le berceau.
A. Avant - B. Arriére.

lique ou d’un cric, réaliser un
montage en soutien sous le pont.

= Déposer la fixation du sugport
avant puis celle des silentblocs
arriére sur le berceau.

» Abaisser lentement le pont pour
le dégager.

REPOSE

* Le remplacement du silentbloc
du support avant du pont s'effec-
tue a la presse, aprés dépose du
support du pont.

= En cas de remplacement de la
bague d'étanchéité avant du pont,
mesurer le couple de rotation de
celui-ci avant de desserrer I'écrou
de la bride. Respecter la valeur
mesurée lors du resserrage de
I'écrou de la bride.

* Remplacer si nécessaire les
bagues d'étanchéité des arbres de
roues.

= Contrdler que I'écartement entre
les silentblocs arriére soit compris
entre 300 et 302 mm.

» Mettre en place le pont.

Mesure de 'écartement
des silentblocs arriére des
supports de pont sur le

berceau, qui doit étre de

300 a 302 mm.

Implantation du bouchon
de remplissage/niveau.
Pour les versions avec
différentiel & glissement
limité, un bouchon en
plastique obture le 6 pans
du bouchon de
remplissage/niveau.

Le niveau de I'huile doit se
trouver au ras du bord
inférieur de lorifice de
remplissage.

Dans le cas d'un différentiel
a glissement limité, verser
d’abord I'additif puis I'huile
préconisés,
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TRANSMISSIONS - PONT AR :
A. Avec différentiel classique - B. Avec différentiel a glissement limité,

1. Amortisseur de vibration - 2. Brides d’accouplement élastique - 3. Douilles de centrage - 4. Arbre de transmission - 5. Support - 6. Souffflets - 7. Collier -
8. Déflecteurs - 9. Joncs d’arrét - 10. Palier - 11. Roulement a billes - 12. Ecrou de pignon d’attaque - 13. Bride - 14. Joint - 15. Bague d’étanchéité -
16. Roulements a rouleaux coniques - 17, Entretoise de pression - 18. Cale de réglage de précontrainte - 19. Pignon d’attaque - 20. Silentblocs -

21. Bouchon de remplissage/niveau - 22. Bouchon de ventilation - 23. Aimant - 24, Carter de pont - 25, Couvercie de pont - 26, Capteur de vitesse de

roue - 27. Jones d’arrét calibrés (réglage du jeu d’entre-dents) - 28. Boitier de différentiel - 29. Couronne - 30. Rondelles é ues - 31. Planétaires -

32. Satellites - 33. Axe de satellites - 34. Rondelles sphériques- 35. Boitier de différentiel (jusqu’au n° de série T1033171) - 36. Boitier de différentiel
(depuis n° de série T1033172) - 37. Rondelles de friction - 38. Coupeﬂ:; - C39. Cibiﬁ de capteur de vitesse - 40. Joints homocinétiques - 41. Arbre de

roue - 42. Couvercle.

« Reposer et serrer les fixations des

supports de pont sur le berceau. An .
 Rebrancher les connecteurs des BRES
capteurs de vitesse de roues. DE F!DU ES
* Assembler I'arbre de transmission

avec la bride de pont en respectant Dépose-repose

les repéres faits a la dépose et en ;

remplacant ses vis de fixation dans | d’Un arbre de roue
le cas de montage Torx. DEPOSE

* Procéder a la repose des arbres

de roues.

* Procéder au contrdle et a la mise
a niveau, en huile préconisée, du
pont.

« Serrer le frein de stationnement.
» Desserrer les vis de fixation de
I'arbre de roue sur la bride du
moyeu.
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Vis de fixation (plus une
non visible) de I'arbre de
roue droit sur la bride du

moveu de roue.
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Déboitement de I'arbre de
roue gauche du pont avec
I'outil Opel KM-617.

= Déposer la roue.

* A l'aide d'un tournevis, dégager
I’axbre de la bride du moyeu.

* A |'aide d'un levier approprié
(outil Opel KM-617), chasser
I'arbre du pont, sans prendre
appui sur la cible du capteur de
vitesse de roue. Ceci afin de ne
pas I'endommager ou de ne pas la
déplacer.

REPOSE

* Remplacer, si nécessaire, la
bague d'étanchéité du pont.

* Remplacer le jonc d'arrét a
I'extrémité intérieure de I'arbre de
roue.

* Enduire, les cannelures de
I'arbre, d’huile de pont préconisée.
* Engager I'arbre dans le pont en
s'assurant du parfait encliquetage
du jonc d'arrét dans le planétaire.

* Contréler que la cible de I'arbre
soit bien en face du capteur de
vitesse.

» Mettre en place I'arbre sur la
bride du moyeu.

* [mmobiliser en rotation le moyeu
a |'aide d'un levier approprié.

* Serrer au couple prescrit les vis
de fixation de I'arbre sur la bride
du moyeu.

* Procéder au contrdle et a la mise
a niveau, en huile préconisée, du
pont.

= Reposer la roue.

Remplacement
des soufflets
d’un arbre de roue

Nota : le remplacement d’un souf-
flet ne peut étre envisagé que
lorsque celui-ci a été endommagé
récemment afin d'étre sir de I'état
mécanique du joint homocinétique
concerné ef donc de Ia fiabilité de
la réparation.

Le remplacement du soufflet coté
pont necessite la dépose de celui
coté roue.

* Procéder a la dépose de I'arbre
de roue.

* Fixer I'arbre dans un étau muni
de mordaches.

* Dessertir les colliers de fixation
(A) et couper les soufflets sur

toute leur longueur afin de pouvoir
les dégager ( J

* COté roue, déposer le couvercle
du joint homocinétique (C) et le
jonc d'arrét (D).

* A la presse, extraire I'arbre du
joint homocinétique en utilisant un
mandrin de diamétre égal a celui
de I'arbre et en soutenant le
moyeu du joint (E).

« Nettoyer parfaitement I'arbre et
les joints homocinétiques.

* Présenter sur I'arbre le soufflet
neuf du joint c6té pont avec ses
colliers de serrage neufs,

* Introduire la graisse fournie dans
le soufflet et engager ce dernier
sur le joint.

* Actionner manuellement le joint
pour contréler la mise en place
correcte des deux talons et doser
la quantité d’air dans le soufflet
tout en répartissant la graisse.

» Sertir les deux colliers de fixation
du soufflet.

* Présenter sur I'arbre le soufflet
neuf du joint c6té roue avec ses
colliers de serrage neufs.

* A la presse, engager le joint
homocinétique coté roue sur
l'arbre jusqu'en butée, en utilisant
un mandrin de diamétre approprié
en appui sur le moyeu et en orien-
tant le chanfrein du moyeu vers
I'épaulement de I'arbre.

* Introduire la graisse fournie dans
le soufflet et engager celui-ci sur le
joint.

* Actionner manuellement le joint
pour contréler la mise en place
correcte des deux talons et doser
la quantité d’air dans le soufflet
tout en répartissant la graisse.

» Sertir les deux colliers de fixation
du soufflet.

* Reposer un jonc d'arrét neuf et
reposer le couvercle.

Remplacement des soufflets d’un arbre
de roue,

VUE EN COUPE
DU PONT ARRIERE
(avec différentiel classique)
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DIRECTION

Caractéristiques Détélllé@s

Direction a vis sans fin et secteur denté a recirculation de billes.

Colonne de direction tubulaire articulée par joint de cardan avec, depuis
juillet 96, réglage en hauteur du volant.

Assistance hydraulique par pompe haute pression et valve rotative, asser-
vie & la vitesse du véhicule et gérée électroniquement par un calculateur
Servotronic.

Transmission du mouvement aux roues par jeu de biellettes et barre
d'accouplement.

Nombre de tours du volant de butée & butée : 3.

Rapport de démultiplication : 14,8 a 1.

Diamétre de braquage hors tout : 10,95 m.

BOITIER DE DIRECTION

Boitier fixé sur le longeron gauche dans le compartiment moteur sur
lequel est fixé |'électrovanne d'assistance variable.

A partir de février 96, montage d'un nouveau boitier qui remplace définiti-
vement I'ancien (également en piéces de rechange).

Marque : ZF. :
Implantation du
calculateur d'assistance
iable Servotronic.
POMPE D’ASSISTANCE Acces aprés dépose de
Pompe a palettes entrainée depuis le vilebrequin par la courroie d'acces- ﬂ"“‘"“’;,‘;‘ﬁiﬁg‘;{: sy

soires. Elle est située sur le coté gauche du moteur, sous l'alternateur.
Pression d'assistance (au ralenti) : - Roues en ligne droite : 2 & 5 bars.

- Roues braquées : 100 3 110 bars, Affectation des bornes utilisées du calculateur

1. Information pour prise diagnostic.
2 gommande de Iééhlectmvanne d'assistance. i
y 4. Signal vitesse véhicule via borne 6 ou 23 du calculateur ABS.
COURROIE DE POMPE DASSISTANGE 5. Commande de I'électrovanne d'assistance.
Courroie multipiste entrainée depuis le vilebrequin et commune a entrai- | 6. + aprés contact via fusible F14.
nement de tous les accessoires, en dehors du compresseur de climatisa- 8. Masse.

tion. :

Dimensions (longueur x largeur) ; 1 815 x 18 mm. Listes des codes défauts

Nombre de piste : 5. 21 : signal vitesse véhicule (capteurs de vitesse de roues, calculateur
Tension : assurée automatiquement par un galet tendeur. ABS

22 - électrovanne d'assistance (alimentation, masse).
23 : calculateur Servotronic.

HUILE D’ASSISTANCE DE DIRECTION

Capacité : 1,3 litre. ELECTROVANNE DE REGULATION D’ASSISTANCE
Préconisation : huile pour direction répondant & la spécification ATF | Située sur le cdté gauche du boitier de direction, & proximité des canalisa-
Dexron |11 (Opel 19 40 763). tions, elle est pilotée par le calculateur et régule le circuit de retour des

Périodicité d’entretien : pas de remplacement préconisé, contrdle du | pistons de la valve rotative.
niveau tous les 30 000 km ou tous les 2 ans.

CALCULATEUR B COUPLES DE SERRAGE

Situé sur la platine gorte-relais logée sur le coté gauche de la planche, il (daN.m ou m.kg)

est accessible aprés dépose de la garniture inférieure gauche de la

planche de bord. Boitier de direction sur longeron : 5,5.

Il gére la pression d'assistance s'exergant sur la valve rotative du botier Bride d'accouplement de la colonne au boitier : 2,2,

de direction par I'intermédiaire d’une électrovanne, en fonction de la Golonne sur tablier : 2,2.

vitesse du véhicule et suivant 3 seuils : Ecrou de volant : 2.

- vitesse inférieure & 20 km/h : la direction est facile @ manceuvrer. Bielle pendante sur arbre du boftier de direction : 16.

- vitesse comprise entre 20 et 120 km/h : la direction se durcit progressi- Rotules de biellette de direction sur barre d’accouplement et pivot : 6.
vement. Rotules de barre d'accouplement sur bielle pendante et bielle relais : 6.
- vitesse supérieure a 120 km/h : la direction est dure & manceuvrer. Axe de bielle relais sur longeron : 6.

Le calculateur comporte une fonction de surveillance de ses périphé- Fixations de pompe d'assistance : 2.

riques qui mémorise les anomalies de fonctionnement éventuelles. La Pattes support de pompe sur carter : 2.

lecture de cette mémoire est possible avec I'appareillage de diagnostic Poulie de pompe d’assistance : 2.

Opel Tech 1 ou 2, en branchant celui-ci sur le connecteur de la prise dia- Raccords de canalisations sur pompe : 3,75.

gnostic, situé sur la platine porte-relais habitacle. Raccords de canalisations sur boitier : 2,8.
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Conseils Pratiques

Dépose-repose
de la colonne
de direction

DEPOSE

* Placer les roues en position ligne
droite.

* Débrancher la batterie.
* Procéder a la dépose du module
d'airbag conducteur (voir opéra-
tion concernée au chapitre
“DIVERS”).. -

= Repérer la position du volant par

rapport a la colonne.
» Rabattre la rondelle-frein de

Dépose du volant, a I'aide
d’un extracteur.

1. Connecteur de
I"avertisseur sonore -

2. Connecteur des
commandes a distance de
'autoradio.

Dépose du contacteur a clé
(clé en position «I»).

A. Dépose du contacteur &
I'aide d’une goupille de
@3 mm-

B. Dépose du connecteur
du contacteur a I'aide
d’une goupille @ 3 mm.

Vis de fixation de la bride
d’accouplement sur la
colonne de direction.

56

Fixations de la colonne de
direction sur la traverse de
planche de bord.

1. Ecrou de fixation -

2, Vis a téte cassante,

I'écrou de fixation du volant et

déposer I'écrou sans forcer I'anti-

vol du contacteur a clé.

* Débrancher, au centre du volant

suivant version, le connecteur de

I'avertisseur sonore et celui des

gpmmandes a distance d’autora-
io.

* Déposer le volant a I'aide d’un

extracteur approprié.

» Suivant version, déposer le levier

de réglage du volant,

* Déposer les demi-coquilles de

colonne de direction.

* A I'aide d’un ruban adhésif,

immobiliser le contacteur tournant

en position ligne droite puis le

déposer.

* Débrancher puis déposer le

contacteur a clé, aprés avoir tour-

né la clé en position « | ».

* Débrancher les connecteurs des

commodos puis déclipser et dépo-

ser ces derniers.

* Déposer le couvercle de la boite

a fusibles.

* Déposer la garniture inférieure

sous la planche de bord.

* Déposer les platines porte-

fusibles et porte-relais.

* Repérer la position de la colonne

par rapport a la bride d'accouple-

ment avec le boitier.

» Déposer la vis de fixation de la
bride d'accouplement sur la colonne.
= Déposer la vis de fixation de la
colonne sur le tablier.

= Déposer I'écrou de fixation de la
colonne sur la traverse de planche
puis la vis a téte cassante.

. Dé?ager la colonne en la tirant
vers l'arriére.

REPOSE

» Mettre en place la colonne en
I'engageant dans la bride d'accou-
plement, en respectant les repéres
faits a la dépose.

= Reposer les fixations de la colon-
ne sur la traverse de la planche de
bord. Serrer la vis cassante
jusqu'a la rupture de sa téte.

* Reposer la vis de fixation de la
colonne sur le tablier.

* Reposer la vis de fixation de
!Efaccouplernent colonne sur boi-
ier.

* Reposer la garniture inférieure
sous la planche de bord.

* Reposer les platines porte-
fusibles et porte-relais.

= Reposer le couvercle de la boite
a fusibles.

* Reclipser les commodos puis
rebrancher leur connecteur.

T

<

Déverrouillage de la
colonne avant la repose du
contacteur a clé. Pousser
vers le bas le galet (1)
Iaide d’un tournevis
jusqu’a ce que la goupille
de retenue (2) s’enclenche.

\\
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DIRECTION
A. Colonne sans réglage - B. Colonne avec réglage.

1. Coussin gonflable - 2. Commande pour autoradio - 3. Commande d’avertisseur sonore -
4. Volant - 5. Bague d’étanchéité - 6. Contacteur tournant - 7. Demi-coquilles - 8. Ressort -
9. Support de commodos - 10. Récepteur de dispositif antidémarrage - 11. Contacteur a
clé - 12. Commande de réglage en hauteur - 13. Cache de fixation de combiné

d'instruments - 14. Arbre de colonne supérieur - 15. Joint de cardan - 16. Arbre de
colonne inférieur - 17. Colonne - 18. Support de fixation - 19. Fourreau - 20. Bague -
21. Bride d’accouplement - 22. Cache poussiére - 23. Boitier de direction -
24. Electrovanne - 25. Cale de réglage - 26. Bielle pendante - 27. Barre d’accouplement -
28. Bielle relais - 29. Axe - 30. Rotule - 31. Manchon de réglage - 32. Biellettes.

—

« A l'aide d’un tournevis, déver-
rouiller la colonne par le logement
du contacteur a clé puis reposer et
rebrancher le contacteur.

* Reposer le contacteur tournant
centré.

Nota : le centrage du contacteur
tournant est obtenu lorsqu’il est
possible de le tourner de 2,5 tours
de chaque cité.

« Reposer les demi-coquilles de
colonne de direction.

« Reposer le levier de réglage du
volant.

= Mettre en place le volant en res-
pectant les repéres faits a la dépose.
« Reposer et serrer I'écrou de fixa-
tion avec sa rondelle-frein puis
freiner I'écrou.

« Rebrancher le connecteur de
I'avertisseur sonore et celui des
gpmmandes a distance d'autora-
io.

= Procéder & la repose du module
d’airbag conducteur (voir opéra-
tion concernée au chapitre
“DIVERS").

= Rebrancher la batterie.

« Effectuer un essai routier afin de
contrdler la position ligne droite de
la direction.

Dépose-repose
du boitier de direction

DEPOSE
 Débrancher la batterie.
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Dans I’habitacle

* Placer les roues en position ligne
droite et retirer la clé de contact
pour verrouiller le contacteur a clé.
« Déposer la garniture inférieure
sous la planche de bord.

* Repérer la position de la colonne
par rapport a la bride d'accouple-
ment et a 'arbre du boitier.

» Déposer les 2 vis de fixation de la
bride d'accouplement de la colon-
ne sur le boitier.

= Faire coulisser, vers le haut et le
long de la colonne, la bride
d’accouplement.

Dans le compartiment moteur

= Débrancher le connecteur du cal-
culateur ABS et dégager le fais-
ceau électrique.

= Déposer I'écran thermique du
bloc-hydraulique ABS.

« Déposer les canalisations
hydrauliques du boitier de direc-
tion. Prévoir I'écoulement du liqui-
de puis I'obturation des orifices
laissés libres.

Sous le véhicule

= Déposer le carénage de protec-
tion inférieure sous le moteur.

« Déposer la roue avant gauche.

« Repérer la position de la bielle
pendante par rapport a l'arbre du
boitier.

« Déposer 'écrou de fixation de la
bielle pendante sur le boitier puis
la désaccoupler a 'aide d'un exira-
cteur approprié, sans forcer I'anti-
vol du contacteur a clé.



= Si monté, déposer |'écran ther-
mique du boitier de direction.

» Débrancher le connecteur de
I’électrovanne de régulation
d'assistance sur le boftier.

* Déposer les fixations du boitier
sur le longeron et récupérer la cale
de réglage au niveau de la vis
supérieure.

= Déposer le boitier par le bas en le
dégageant du tablier sans endom-
mager les canalisations hydrau-
liques.

REPOSE
Pour les modéles jusqu’a 01/96

A partir de février 96, un nouveau
boitier de direction est monté. Par

Implantation de
I"électrovanne de
régulation de I'assistance.

Dépose-repose du boitier
de direction.

1. Boitier -

2. Fixations du boitier -

3. Fixation du boitier avec
cale de réglage -

4. Bielle pendante -

5. Barre d’accouplement.

conséquent en cas de remplace-
ment du boitier de direction sur un
modeéle antérieur, respecter les
points suivants :

* Déposer le joint d'étanchéité du
boitier de direction sur le tablier.

= Monter le nouveau joint d'étan-
chéité en orientant la mention
« Oben » vers le haut.

Sous le véhicule

* Mettre en place le boitier de
direction en I'enga?eant dans son
logement sur le tablier.

* Reposer et serrer les 3 vis de
fixation les plus longues du boitier.
* Reposer et serrer la vis supérieu-

Sens de montage du joint d’étanchéité
du boitier de direction avec le tablier,
sur le boitier, dans le cas du
remplacement du boitier sur un modéle
avant 02/96.

re avec la cale de réglage placée
entre le boitier et le longeron.

» Rebrancher le connecteur de
I'électrovanne d’assistance sur le
boitier.

* Reposer le bielle pendante en
respectant les repéres faits a la
dépose.

» Resserrer I'écrou de fixation de la
bielle pendante aprés avoir déver-
rouillé le contacteur a clé.

* Reposer les écrans thermiques
sur le boitier de direction et sur le
bloc-hydraulique d’ABS.

* Reposer le carénage de protec-
tion sous le moteur.

= Reposer la roue.

Dans le compartiment moteur

* Rebrancher les canalisations
hydrauliques, munies de joints
neufs, sur le boitier de direction.

* Rebrancher le connecteur du cal-
culateur d’ABS.

Dans I’habitacle

* Réaccoupler la colonne avec
I'arbre du boitier de direction, en
respectant les repéres faits a la
dépose puis resserrer les vis de
fixation de la bride d’accouple-
ment.

* Reposer la garniture inférieure
sous la planche de bord.

Dans le compartiment moteur

= Rebrancher la batterie.

* Procéder au remplissage et a la
purge du circuit hydraulique
d'assistance.

= Effectuer un essai routier afin de
contrler la position ligne droite de
la direction.

Dépose-repose
de la pompe d‘assistance

DEPOSE

= Débrancher la batterie.

* Déposer le carénage de protec-
tion inférieure sous le moteur.

= Desserrer les vis de fixation de la
poulie de la pompe.

* Procéder a la dépose de la cour-
roie d’accessoires (voir opération
concernée | au chapitre
“EQUIPEMENT ELECTRIQUE").
 Déposer le galet enrouleur de la
courroie d'accessoires.

= Déposer l'alternateur.

* Déposer la poulie de la pompe.

Fixations de la pompe
d’assistance.
A. Arriére - B. Avant.




DIRECTION
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CIRCUIT D’ASSISTANCE

1. Réservoir de compensation - 2. Canalisation d’aspiration - 3. Pompe
d’assistance - 4. Canalisation haute pression - 5. Canalisation de
retour.

« Placer des pince-durits sur les
canalisations d’alimentation et
haute pression de [a pompe puis
les débrancher de la pompe.

» Prévoir I'écoulement du liquide et
obturer les raccords de la pompe
ainsi que les canalisations.

» Déposer les fixations avant et
arriére de la pompe.

= Déposer la pompe par le bas en
la faisant passer entre la barre sta-
bilisatrice et la buse d’air du radia-
teur de refroidissement.

REPOSE

Nota : avani Ia repose d’'une pompe
neuve, il est impératif de la rem-
plir d’huile d'assistance préconi-
sée puis de la réamorcer, en la fai-
sant tourner de quelgues fours a la
main, jusqu'a ce que I'huile sorte
par le raccord de refoulement.

« Mettre en place la pompe puis
reposer et serrer ses vis de fixa-
tion.

= Reposer la poulie de la pompe.

» Rebrancher les canalisations sur
la pompe, munies de joints neufs.
* Déposer les pince-durits.

= Reposer l'alternateur.

» Reposer le galet enrouleur de la
courroie d'accessoires.

* Procéder a la repose de la cour-
roie d'accessoires (voir opération
concernée au chapitre
“EQUIPEMENT ELECTRIQUE").

= Serrer les vis de fixation de la
poulie de la pompe.

* Reposer le carénage sous le
moteur.

» Rebrancher la batterie.

* Procéder au remplissage et & la
purge du circuit d'assistance (voir
opération suivante).

Remplissage et purge
du circuit d'assistance
» Remplir le réservoir de compen-

sation d'huile neuve préconisée
jusqu'au repere « MAX ». Ne
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jamais réutiliser I'huile récupérée
au cours d'un démontage.

« Démarrer le. moteur et le laisser
tourner tout en complétant le
niveau dans le réservoir jusqu’au
repafe & MINIEIRE 20
 Tourner lentement 2 & 3 fois le
volant de 45° dans les 2 sens puis
2 fois de butée a butée.

» Controler et compléter si néces-
saire le niveau dans le réservoir au
fur et & mesure.

« Arréter le moteur, et contréler le
niveau d’huile. - iy

« A froid, le niveau d’huile doit se
trouver & hauteur du repére
« MIN » et & chaud au niveau du
repére « MAX ».

» Réitérer 'opération jusqu’a stabi-
lisation du niveau.

Contréle de la pression
d'assistance

= \/érifier le niveau d’huile d’'assis-
tance ainsi que la tension de la
courroie d’entrainement.

» \/érifier I'état des canalisations et
des raccords (pliure, torsion ou
fuite).

Nota : veiller & protéger I'environ-
nement du compartiment moteur,
des projections éventuelles d’huile
d'assistance de direction.

« A I'aide de pince-durits, pincer la
canalisation de retour sur le réser-
voir et celle d’alimentation de la
pompe.

= Débrancher la canalisation haute
pression de la pompe et raccorder
en dérivation un manométre (gra-
dué jusqu’a 150 bars) muni d'une
vanne de fermeture. Prévoir
I'écoulement de I'huile.

= Déposer les pince-durits.

« Purger le circuit puis contréler le
niveau et effectuer I'appoint si
if'lécessajre. Contréler I'absence de
uite.

» Démarrer le moteur et le laisser
fonctionner au ralenti, surveiller le
niveau d'huile.

* Moteur en marche et vanne
ouverte, relever les pressions
roues en ligne en droite puis roues
braquées en butée d'un coté puis
de l'autre.

« Si les pressions sont inférieures
a celles prescrites, procéder au
remplacement de la pompe ou
contréler 'étanchéité du circuit et
notamment au niveau du boitier de
direction.

 Fermer la vanne, roues en ligne
droite, relever la pression maxi.
Maintenir la vanne fermée pendant
10 secondes maxi. Effectuer 2
autres mesures pour faire une
moyenne.

« Si la pression ainsi relevée est
inférieure a la pression maxi pres-
crite, remplacer la pompe d'assis-
tance. Si elle est supérieure,
contrdler I'étanchéité du circuit.

» Reposer les pince-durits.
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« Déposer le manomeétre puis
rebrancher la canalisation haute
pression sur la pompe, munie de
joints neufs.

« Déposer les pince-durits.

« Procéder au remplissage et a la
purge du circuit d'assistance.



VUE D’ENSEMBLE
DU TRAIN AVANT

VUE D’ENSEMBLE
DU TRAIN ARRIERE
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SUSPENSION - TRAIN AV - MOYEUX

Caractéristiques Détaillees

Bl SuUSPENSION AVANT

Suspension avant & roues indépendantes du type pseudo Mac Pherson avec triangles de suspension et barre stabilisatrice. Ressort hélicoidal et amor-

tisseur hydraulique télescopique formant I'élément de suspension.

RESSORTS
Ressorts hélicoidaux montés excentrés par rapport aux amortisseurs.

Coté gauche Caté droit mm “m{:ﬂffw mmfm, Repére Couleur )
Jusqu'a 06/97 sans climatisation X : ggg :’g 3: : gli t;l:l ::
Jusqu'a 06/97 avec climatisation X ; g;z 5?? " j::lijED: BBII.- sz il;
Depuis 07/97 sans climatisation X : g;g h&ggﬂ;l
Depuis 07/97 avec climatisation X : ::; gggg

(*) AR. Argent - BA. Blanc - BE. Bleu - JN. Jaune - LI. Lilas - MR. Marron - OR. Orange - VE. Vert.

AMORTISSEURS
Amortisseurs hydrauliques télescopiques a gaz non démontables.

BARRE STABILISATRICE

Barre cylindrique fixée au berceau par 2 paliers élastiques et reliée aux
éléments de suspension par biellettes de liaison.
Diameétre ;: 26 mm.

TRIANGLES DE SUSPENSION

Trilgng}es, en tole d'acier emboutie et soudée, fixés sur le berceau par 2
paliers.

Le palier avant horizontal est constitué d'un élément hydraulique alors
que le palier arriére utilise un simple silentbloc.

Une butée de braquage remplagable est montée a I'arriére du triangle.

Bl TRAIN AVANT

CARACTERISTIQUES DE LA GEOMETRIE

(Conditions de contrfle et de réglage : 70 kg sur chaque siege avant et
réservoir a carburant plein).

Carrossage (réglable *) : - 1°40" + 45",
Différence maxi entre droite et gauche : 1°,
Chasse (non réglable) : - berline : 5°40° + 1°,
- break : 5° £ 1°.
Différence maxi entre droite et gauche : 1°.
Parallélisme (réglable) : pincement de 1 + 1 mm ou 0°10' + 10’
Différence de longueur maxi des biellettes de direction : 5 mm.

* par déplacement du pivot par rapport I'élément de suspension.
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B MoOYEuX AVANT

Moyeu monté sur un roulement étanche et intégré a double rangée de
billes & contact oblique. Le moyeu comporte sur sa périphérie Ia cible

pour le capteur de vitesse de roue.

B COUPLES ET ANGLES DE SERRAGE
(daN.m ou m.kg et degré)

Fixation supérieure de I'élément de suspension (écrou neuf) : 5,5,
Fixation inférieure de I'élément de suspension (boulons neufs) : 9
puis serrage angulaire de 45° + 15°,

Ecrou de tige d’'amortisseur : 7.

Rotule de direction sur pivot (écrou neuf) : 6.
Rotule inférieure sur pivot : 10.

Rotule inférieure sur triangle : 3,5.

Biei‘!?ttg de barre stabilisatrice sur élément de suspension (écrou
neuf) : 6.

Biellette de barre stabilisatrice sur barre : 6,5.
Paliers de barre stabilisatrice sur berceau : 2 puis serrage angulaire
de 30° + 15°.

Paliers de triangle sur berceau :
30° + 15°.

Fixations du berceau (vis neuves) :
- Avant : 6,5 puis serrage angulaire de 30° + 15°.

- Gentrales : 15 puis serrage angulaire de 30° + 15°,
- Arriére : 13 puis serrage angulaire de 30° + 15°.
Supports moteur sur berceau : 5,5.

Manchon de réglage du parallélisme : 1,5.

Ecrou de moyeu (neuf) : 32.
Vis de roue : 11.

12 puis serrage angulaire de



Conseils Pratique

AT T T WAL

Dépose-repose
d'un élément
de suspension

DEPOSE

= Déposer la roue du c6té concerné.
« Détacher de I'élément de suspen-
sion, les cables et le flexible de
frein,

» Déposer I'étrier de frein et le sus-
pendre dans le passage de roue,
sans endommager son flexible.

Fixations d'un élément de suspension.
A. Supérieure - B. Inférieure
(monter les tétes des vis vers I'avant).

* Désaccoupler la biellette de liai-
son de barre stabilisatrice, de I'élé-
ment de suspension.

» Déposer les fixations inférieures
de I'élément de suspension.

* Tout en soutenant I'élément de
suspension dans le passage de
roue, déposer sa fixation supérieu-
re et récupérer son palier.

» Dégager I'élément de suspension
par le passage de roue.

REPOSE

= Remplacer tous les écrous auto-
freinés.

* Engager I'élément de suspension

dans le passage de roue.

* Reposer le palier et I'écrou de

fixation supérieure de I'élément de

suspension.

« Reposer, sans les serrer, les fixa-

tions inférieures de I'élément de

suspension sur le pivot, munies de

boulons neufs (écrous disposés

vers l'arriére).

» Réaccoupler la biellette de liaison

de barre stabilisatrice.

* Reposer I'étrier de frein avec ses

vis neuves enduites de frein filet,

* Refixer les cables et le flexible de

frein sur I'élément de suspension.

. F}eposer la roue et le vehicule au

sol.

* Procéder au contrdle et au régla-
e de la géométrie du train avant

?\roir opération concernée).

* Bloquer les fixations inférieures

de I'élément de suspension.

Démontage-remontage
d'un élément
de suspension

DEMONTAGE

Nota : remplacez toujours les res-
sorts ou les amortisseurs par frain
complet. Nous vous conseillons
vivement de préférer des amortis-
seurs de marque, ceux-ci condi-
tionnant pour une part importante,
le bon comportement dynamique
du véhicule.

* Déposer I'élément de suspension
(voir opération concernée).

* A l'aide d’un outillage spécial,
immobiliser I'amortisseur dans un
étau.

Ordre numérique de démontage d’un
€lément de suspension.
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* A I'aide d'un compresseur de
ressort universel, comprimer le
ressort.

* Déposer le cache protecteur (1).
* Déposer I'écrou de tige d’amor-
tisseur (2).

* Déposer la bague d’appui (3)
avec ses rondelles.

* Déposer la coupelle supérieure
(4) avec son roulement a billes (5)
et la coupelle élastique (6).

. Défoser la butée (7) avec le
soufflet protecteur (8).

* Déposer le ressort comprimé (9).
h[{;époser la coupelle inférieure

« Dégager I'amortisseur de I'étau.

* Décomprimer le ressort de sus-
pension, si celui-ci n'est pas
remonté immédiatement.

REMONTAGE

* Tirer a fond sur la tige d’amortis-
seur,

* Mettre en place la coupelle infé-
rieure.

* Reposer le ressort comprimé
(petite spire vers le bas).

* Reposer le soufflet protecteur
avec la butée.

* Reposer la coupelle élastique
avec la coupelle supérieure.

* Reposer la bague d'appui avec
ses rondelles.

* Reposer et serrer I'écrou de tige
d’amortisseur au couple prescrit.

* Déposer le compresseur en
contrdlant que les extrémités du
ressort soient correctement posi-
tionnées sur leur coupelle.

Dépose-repose
d'un triangle
de suspension

DEPOSE

» Déposer la roue du c6té concerné.
« Détacher de I'élément de suspen-
sion, les cébles et le flexible de
frein.

» Déposer I'étrier de frein et le sus-
pendre dans le passage de roue,
sans endommager son flexible.

* Désaccoupler la rotule de direc-
tion du pivot.

* Déposer la biellette de liaison de
barre stabilisatrice de I'élément de
suspension.

= Désaccoupler la rotule inférieure
du pivot puis basculer I'ensemble
pivot-élément de suspension.

= Sur les versions avec projecteurs
a décharge, coté gauche unique-
ment, déposer la biellette du cap-
teur de debattement.

= Déposer les fixations avant et
arriére du triangle.

= Faire pivoter le triangle vers le
bas pour le dégager.

REPOSE

» Remplacer tous les écrous auto-
freinés.
» Contrdler I'état du palier hydrau-
lique, du silentbloc et de la butée
de braquage. Les remplacer, si
nécessaire.
* En dehors des fuites d’huile
apparentes, il est possible de
contrdler le palier hydraulique.
Roues avant équilibrées, placer un
poids de 50 g quelque part sur la
jante puis faire un essai routier. Si
des vibrations sont ressenties
dans le volant, le palier doit étre
remplaceé.
* Mettre en place le triangle avec
des boulons neufs (la vis de fixa-
tion du palier avant est plus longue
que celle du palier arriére).
Positionner I'écrou du palier avant
vers I'avant et celui du palier arrig-
re vers le bas.
* Réaccoupler la rotule inférieure
au pivot en plagant I'écrou de son
boulon de bridage vers I'avant.
« Reposer, sans les serrer, les fixa-
tions inférieures de I'élément de
suspension sur le pivot, munies de
boulons neufs (écrous disposés
vers l'arriére.
= Réacccoupler la rotule de direc-
tion au pivot.
= Reposer la biellette de liaison de
barre stabilisatrice sur I'élément de
suspension.
» Reposer la biellette du capteur de
débattement.
= Reposer I'étrier de frein avec ses
vis neuves enduites de frein filet.
* Refixer les cables et le flexible de
frein sur I'élément de suspension.
. Fl{eposer la roue et le véhicule au
sol.
= Serrer les fixations du triangle.
* Procéder au contrdle et au régla-
e de la géométrie du train avant
?\roir opération concernée).
* Bloguer les fixations inférieures
de I'élément de suspension.




IMPLANTATION DES FIXATIONS ET DES DIVERSES PIECES
CONSTITUTIVES DU DEMI-TRAIN AVANT GAUCHE.

1. Boulons de fixation inférieure de I'élément de suspension (monter les écrous
vers I'arriere) - 2. Boulon de bridage de la rotule inférieure (monter I'écrou vers
I'avant) - 3. Rivets de fixation de la rotule inférieure (en cas de remplacement,
monter les écrous vers le haut) - 4, Boulon de fixation du palier hydraulique avant
du triangle de suspension (monter I'écrou vers I'avant) - 5. Boulon de fixation du
palier élastique du triangle de suspension (monter I'écrou vers le bas) -

6. Manchon de réglage du parallélisme - 7. Ecrou de rotule de direction -

8. Biellette de barre stabilisatrice - 9. Capteur de débattement (avec projecteurs a
décharge, coté gauche uniquement) - 10, Biellette de capteur de débattement -
11. Butée de braquage - 12. Boulons de fixation du palier de barre stabilisatrice.

Remise en état
d’un triangle
de suspension

Aprés la dépose du triangle, il est
possible de remplacer la rotule
inférieure, le silentbloc et le palier
h?;drau!ique. La butée de braquage,
elle, peut étre remplacée triangle
en place.

- Pour remplacer la rotule, percer
ses rivets de fixation avec un foret
de @ 12 mm. Enduire les trous du
triangle de produit antirouille.
Monter la rotule neuve avec des
boulons neufs, en disposant les
écrous vers le haut.

- Le remplacement du silentbloc
s'effectue a la presse et a sec.

- L'échange du palier hydraulique
se réalise a la presse. Pour faciliter
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Sens de montage et
d’orientation du

hydraulique avant du

triangle de suspension.

sa repose, enduire d'huile le palier

et utiliser des mandrins appropriés

ﬂour son centrage (outils Opel
M-832).

- Pour remplacer la butée de bra-
quage, chasser celle-ci du triangle
a l'aide d’un levier puis mettre en
place la nouvelle avec une douille
appropriée.

Dépose-repose
de la barre stabilisatrice

Cette opération nécessite celle
préalable du berceau.
A la repose, lubrifier Iégérement
les paliers de la barre et respecter
leur sens de montage.

Sens de montage d'un
palier élastique de la barre
stabilisatrice sur le
berceau.

=
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TRAIN AVANT

Contréle et réglage
de la géométrie

Sur I'ensemble des angles de la
éométrie du train avant, le paral-
élisme et le carrossage sont
réglables, aprés avoir effectué les
vérifications préliminaires habi-
tuelles, suivant les conditions de
contrdle, et installer le banc de
contréle de géométrie des trains
roulants.
En cas de relevé de valeurs hors
tolérances de la chasse, contréler
I'état des éléments constitutifs du
train avant.

REGLAGE DU CARROSSAGE
Le carrossage se régle en jouant

sur le débattement du pivot par
rapport a I'élément de suspension.

Procéder comme suit :

= Déposer la roue du c6té concerné.
» Déposer I'étrier de frein afin que
son flexible ne subisse aucune
contrainte.

= Remplacer, sans les serrer, les
boulons de fixation inférieure de
I'élément de suspension (écrous
vers l'arriére).

= Reposer I'étrier de frein muni de
vis neuves enduites de frein filet.

= Reposer la roue.

= Abaisser lentement le véhicule au
sol, jusqu’a I'obtention de la valeur
prescrite.

« Serrer les fixations inférieures de
I'élément de suspension.

REGLAGE DU PARALLELISME

Le parallélisme se régle par I'allon-
gement ou le raccourcissement
symétrique des biellettes de direc-
tion.
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SUSPENSION - TRAIN
AVANT - MOYEUX
1. Berceau - 2. Support hydraulique gauche du
moteur - 3. Barre stabilisatrice - 4. Palier de barre

stabilisatrice - 5. Silentblocs - 6. Biellette de barre
stabilisatrice - 7. Triangle de suspension - 8. Rotule

de suspension - 9. Butée de braquage - 10. Pivot -
11. Roulement de moyeu - 12. Moyeu - 13, Ecrou de
moyeu - 14. Cache protecteur - 15. Capteur de vitesse
de roue - 16 (*). Support - 17 (*). Biellette -

18 (*). Capteur de débattement - 19. Fixations
inférieures d’élément de suspension - 20. Amortisseur -
21. Coupelle inférieure - 22, Ressort - 23. Soufflet
protecteur - 24. Butée - 25. Coupelle élastique -
26. Coupelle supérieure - 27. Roulement a billes -
28. Rondelles - 29. Bague d’appui - 30. Ecrou de tige
d’amortisseur - 31. Palier de fixation supérieure -
32. Ecrou de fixation supérieure d'élément de
suspension - 33. Palier hydraulique.

(*) Avec projecteurs a décharge.

MOYEUX AVANT
Remplacement . Dégus%r I'étrlier de frein %t le sus-
pendre dans le passage de roue,
d’un roulement sans endommager son flexible.
de moyeu * Déposer le disque de frein.

Nota : sur ce type de montage le
roulement fait partie intégrante du
moyeu et en est indissociable. Le
remplacement du roulement se
résume donc a une simple dépose-
repose de moyeu, ef en régle
générale, par train complet.

« Déposer la roue du coté concerné.
« Détacher de I'élément de suspen-
sion les cables et le flexible de
frein.
» Déposer le capteur de vitesse de
roue.

* Déposer le cache de I'écrou de
moyeu.

* Déposer I'écrou de moyeu.

* Déposer le moyeu en utilisant, si
nécessaire, un extracteur.

« Nettoyer et contrdler I'état de sur-
face de la fusée puis la graisser.

= Mettre en place le moyeu sur la
fusée, a I'aide d’'un mandrin de dia-
métre approprié en appui sur la
bague intérieure du roulement
(ceci aura pour effet de libérer la
bague de maintien en plastique des
bagues intérieures du roulement).
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« Dégager la bague de maintien.
» Reposer et serrer, au couple

prescrit ; I'écrou de moyeu neuf.

* Reposer le cache d'écrou de
moyeu.

» Reposer le disque de frein.

* Reposer I'étrier de frein muni de
vis neuves enduites de frein filet.

= Reposer le capteur de vitesse.

= Refixer sur I'élément de suspen-
sion les cdbles et le flexible de frein.
 Reposer la roue.

1

Mise en place d’un
ensemble moyeu et
roulement avec le mandrin

Opel KM-615.

1. Mandrin - 2. Moyeu -
3. Bague de maintien des
bagues intérieures du
roulement - 4. Pivot.
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SUSPENSION - TRAIN AR - MOYEUX

Caractéristiques Détaillées

Suspension arriére a roues indépendantes avec bras de suspension tirés et
tirants fixés sur un berceau, qui recoit galement le pont. Ressorts hélicoi- | | *2ERM

B SUSPENSION ARRIERE +PERM
ARB iy
daux, amortisseurs télescopiques hydrauliques et barre stabilisatrice. MlPC EE

Montage, en option sur les versions GL et CD et de série sur la version > Fis
|MV2' "un dispositif de correction d’assiette automatique en fonction de 7 15A
a charge.

RESSORTS

Ressorts hélicoidaux bi-coniques maintenus en pression entre les bras de
suspension et la caisse.

AMORTISSEURS

Amortisseurs télescopiques hydrauliques a gaz montés indépendamment
des ressorts.
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BARRE STABILISATRICE

Barre cylindrique fixée au berceau par 2 paliers élastiques et reliée aux
bras de suspension par biellettes de liaison.
Diamétre : 15 mm.

:Il;—Sll 8,75
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TIRANTS

Tirants de longueur réglable, montés sur rotules, permettant le réglage du
carrossage et du parallélisme.

. w

——BRUS 8,75
——BLRT 6,75
——R1 8,75
—CE 0,78

BRAS DE SUSPENSION

Bras en tole d'acier emboutie et soudée, fixés sur le berceau par 2 paliers
élastiques.
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RT 8,75
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=}-us 8,75

CORRECTEUR D’ASSIETTE

Constitué d’un capteur de hauteur fixé sur le berceau qui contrdle le

débattement du bras de suspension droit, il commande un compresseur

muni d'une électrovanne, fixé sous la caisse et devant I'essieu arriére. Le g

compresseur électropneumatique, qui est alimenté par un relais (situé

dans la boite a relais habitach%, est piloté par le capteur de hauteur. |l

régule pneumatiquement la pression régnant dans les amortisseurs arrie-

re automatiguement en fonction de la charge du véhicule, ceci afin K

d'obtenir une assiette constante environ 20 secondes aprés le charge- &

ant ou le déchargement du coffre. Iy
partir de juillet 97 ﬁnuméro de série W1000001), un nouveau modéle de

capteur est monté. Il peut étre programmé avec I'appareil de diagnostic

Opel 'Ejech 2 et le temps de réaction de correcteur est ramené a quelques

e : SCHEMA ELECTRIQUE DU CORRECTEUR D’ASSIETTE.

Tonsion CANSSEN (S YoRs. A. Jusqu'au n°® de série V1999999 - B, Depuis n° de série W1000001.

K19. Relais de correcteur d’assiette

K21. Capteur de hauteur
M22. Compresseur
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Affectation des bornes utilisées du capteur de hauteur

N° borne | Affectation WEG. Information vitesse véhicule via borne 23 du calculateur ABS
T X1. Connecteur dans le pied de caisse gauche
A + permanent via fusibles FV5 et F27 X20. Connecteur du capteur de hauteur sous la banquette
B Information pour connecteur de diagnostic X21. Connecteur du capteur de hauteur
C Commande du relais de compresseur XD. Connecteur de diagnostic
E &nmmande de I'électrovanne de compresseur Y9. Electrovanne
asse
F Information vitesse véhicule via calculateur ABS CODE COULEUR
H +aprés contact via fusible F15 BL : Bleu - BR : Brun - GE : Jaune - RT : Rouge - SW : Noir - WS : Blanc
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B COUPLES ET ANGLES DE SERRAGE
(daN.m ou m.kg et en degré)

Il TRAIN ARRIERE

CARACTERISTIQUES DE LA GEOMETRIE
(Conditions de contrdle et de réglage : 70 kg sur chaque siége avant et Fixation supérieure d'amortisseur : 2.
réservoir a carburant plein). Fixation inférieure d’amortisseur : 11.

Paliers arriére du berceau sur caisse : 6,5.
Paliers avant du berceau sur caisse : - vis centrale : 12,5.
- vis extérieures : 6,5.
Ecrou de bride de moyeu (neuf) : 30.
Bras de suspension sur berceau : 10.
Paliers de barre stabilisatrice : 2,2,
Biellette de barre stabilisatrice sur bras de suspension : 2.
P‘I]a:’teagu sde frein sur bras de suspension : 5 puis serrage angulaire de
+15°.
Tirant sur berceau (écrou neuf) : 9.
Tirant sur bras de suspension : 4,5.

Carrossage (réglable) : - berline : - 1°50’ + 40,
- break : - 1°40’ + 40"
Différence maxi entre droite et gauche : 0°45'.
Parallélisme (réglable) : pincement de 2 + 1 mm ou 0°20’ = 10’

B MOYEUX ARRIERE

Moyeu monté sur un roulement étanche a double rangée de billes a

contact obligua. Le roulement est monté serré dans le bras de suspen-

sion et arrété par un jonc d'arrét,

Voile et ovalisation maxi du moyeu : 0,05 mm.

Conseils Pratiques

Remplacement
d'un amortisseur

DEPOSE
Berline

* Dans le coffre, déposer le cache
d'écrou d’amortisseur sur le pas-
sage de roue concerné.

* Déposer I'écrou de fixation supé-
rieure d’amortisseur puis récupé-
rer la coupelle et le tampon en
caoutchouc.

Break

* Dans le coffre, déposer le cache
de fixation supérieure d’amortis-

Fixation supérieure d'un amortisseur
dans le coffre.
A. Berline (c6té droit) -
B. Break (c6té gauche).

seur fixé sur le plancher, du coté
concerné.

* Déposer I'écrou de fixation supé-
rieure d'amortisseur puis récupé-
rer la coupelle et le tampon en
caoutchouc.

Tous modéles

= Lever I'arriére du véhicule.

* Sur les versions avec correcteur
d’assiette, débrancher le tuyau de
I'amortisseur.

* Déposer la fixation inférieure de
I'amortisseur et dégager celui-ci.

* Reposer le véhicule au sol.

REPOSE

* Engager I'amortisseur dans le
passage de roue.

* Reposer et serrer la fixation infé-
rieure de 'amortisseur.

* Dans le coffre, reposer le tampon
en caoutchouc avec la coupelle
puis serrer I'écrou de fixation
supérieure de I'amortisseur.

* Reposer le cache d’amortisseur,

Vis de roue : 11,

Brides ou contre-écrous de réglage du tirant : 1,5.

en contrblant I'état du joint sur les
breaks.

Avec correcteur d’assiette

* Envoyer un peu d'air comprimé
dans I'amortisseur neuf.

* Lever le véhicule.

* Rebrancher le tuyau sur I'amor-
tisseur.

* Reposer le véhicule au sol et
contrdler le fonctionnement du
correcteur d’assiette.

Remplacement
d’un ressort
de suspension

DEPOSE

* Déposer les roues arriére.
* Détacher les canalisations de
frein des bras de suspension.

Mise en place d’un ressort
de suspension.

1. Coupelle supérieure
munie d’une coupelle
d’étanchéité -

2. Ressort -

3. Coupelle inférieure -

4. Orienter 'extrémité
supérieure vers I'arriére,

* Sur les versions avec correcteur
d'assiette, ctté droit, déposer la
biellette du capteur de hauteur.

* Sur les versions avec projecteurs
a décharge, cdté gauche, déEoser
la biellette du capteur de débatte-
ment.

= Dégager le silencieux arriére avec
le tuyau intermédiaire, de leurs
supports élastiques et suspendre
la ligne d’échappement sous la
caisse.

* Placer un cric en appui sous le
bras de suspension concerné.

* Déposer la vis de fixation infé-
rieure de I'amortisseur puis abais-
ser lentement le cric.

« Débrancher puis dégager du sou-
bassement, les cables des cap-
teurs de vitesse de roues.

= Placer un cric en soutien sous le
pont.

« Déposer les fixations des sup-
ports arriére du berceau sous la
caisse.

* Abaisser lentement le cric sous le
pont jusqu'au moment ou le res-
sort peut étre dégagé.

* Récupérer les coupelles du res-
sort.

* Reposer les fixations du berceau
si le ressort n'est pas remonté
immédiatement.

REPOSE

* Reposer les coupelles inférieure et
superieure. La coupelle supérieure
comporte une coupelle élastique.

» Mettre en place le ressort en dis-
posant son extrémité supérieure
vers l'arriére.

= Soulever le pont puis reposer les
fixations des supports arriére du
berceau.




IMPLANTATION DES FIXATIONS ET DES DIVERSES PIECES
CONSTITUTIVES DU DEMI-TRAIN ARRIERE DROIT.

1, Vis de fixation inférieur de I'amortisseur - 2. Tirant avec manchon de réglage
du carrossage et du parallélisme - 3. Biellette de liaison de la barre stabilisatrice -
4. Capteur de hauteur pour correcteur d’assiette (coté droit uniquement) - 5.
Berceau - 6. Vis extérieures de fixation du palier avant du berceau - 7. Vis
centrale de fixation du palier avant du berceau - 8. Vis de fixation du palier
arriére du berceau - 9. Boulons de fixation des paliers du bras de suspension
(monter les écrous coté pont) - 10. Capteur de vitesse de roue - 11. Ensemble
compresseur et électrovanne de correcteur d’assiette,

« Dégager le cric sous le pont.

= Soulever le bras de suspension
puis reposer la vis de fixation infé-
rieure de I'amortisseur,

= Dégager le cric sous le bras de
suspension.

= Rebrancher les capteurs de vites-
se de roues puis remettre en place
leur cable,

* Suivant montage, reposer les
biellettes des capteurs de débatte-
ment et de hauteur.

* Refixer la ligne d'échappement
sur ses supports élastiques.

» Reposer les canalisations sur les
bras de suspension.

* Reposer les roues.

* Si monté, contréler le fonction-
nement du correcteur d'assiette.

Dépose-repose
de la barre stabilisatrice

DEPOSE

= Lever et caler l'arriére du véhicule.
= Sur les versions avec correcteur
d’assiette, coté droit, déposer la
biellette du capteur de hauteur.
Repérer la position de la rotule
d'accouplement de la biellette sur
le bras de suspension.

» Désaccoupler les biellettes de
liaison de barre stabilisatrice, des
bras de suspension.

= Débrancher puis dégager du sou-
bassement les cables des capteurs
de vitesse de roues.
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OPEL Omega B
Diesel 6 cyl.

Sens de montage et
identification des
silentblocs des paliers du

bras de suspension gauche.

1. Silentbloc du palier
intérieur avec gaine en
plastique et épaulement &
diriger c6té pont -

2. Silentbloc du palier
extérieur.

1}

Paliers de fixation de la
barre stabilisatrice sur le
berceau.

* Placer un cric en soutien sous le
pont.

* Déposer les fixations des sup-
ports arriere du berceau sous la
caisse.

» Abaisser lentement le cric sous le
pont jusqu'au moment ou les vis
de fixation des paliers de barre
stabilisatrice sont accessibles puis
les déposer.

» Dégager la barre stabilisatrice
avec ses biellettes.

REPOSE

= Mettre en place la barre stabilisa-
trice avec ses biellettes en la cen-
trant par rapport au berceau.

» Serrer les vis de fixation des
paliers de la barre stabilisatrice.

= Soulever le pont puis reposer les
fixations des supports arriére du
berceau.

» Dégager le cric sous le pont.

= Réaccoupler les biellettes de liai-
son de barre stabilisatrice aux bras
de suspension.

e Sur les versions avec correcteur
d'assiette, respecter les repéres
faits a la dépose de la rotule de la
biellette du capteur de hauteur.
Reposer la biellette du capteur.

= Rebrancher les capteurs de vites-
se de roues puis remettre en place
leur céable.

*» Reposer le véhicule au sol.

Controle
du correcteur d'assiette

- Placer le véhicule sur une aire
plane.

- Mettre le contact.

- Faire un repére sur le bouclier
arriére puis mesurer sa hauteur
par rapport au sol.

- Charger le véhicule pour que
celui-ci s'affaisse.

- Aprés quelques secondes, celui-
ci doit revenir a sa position initiale
mesurée.

- Décharger le véhicule, celui-ci
remonte.

- Aprés quelques secondes, celui-
ci doit revenir a sa position initiale
mesurée.

- En cas d'anomalie, contréler
I'étanchéité du circuit pneumatique
et le circuit électrique (compres-
seur, capteur...).

TRAIN ARRIERE

Dépose-repose
du train arriére

DEPOSE

= Déposer les roues arriere.

= Sur les versions avec projecteurs
a décharge, débrancher le capteur
débattement.

= Sur les versions avec correcteur
d’assiette, débrancher le capteur
de hauteur,

 Déposer les silencieux arriére et
intermédiaire de la ligne d’échap-
pement.

= Repérer la position du palonnier
de frein de stationnement puis le
déposer.

De chaque cdté

= Décrocher le ressort de rappel et
le cable de frein de stationnement
puis dégager le céble du bras de
suspension.

» Dégager la canalisation de frein
du bras de suspension.



- TRAIN AR

MOYEUX

» Déposer I'étrier de frein et le sus-
pendre sous la caisse sans le
débrancher.

e Placer un cric en appui sous le
bras de suspension puis déposer
la fixation inférieure de I'amortis-
seur.

» Dégager le cric prudemment a
cause du ressort de suspension.

* Repérer la position de I'accouple-
ment arriére de I'arbre de trans-
mission par rapport a la bride du
pont.
* Déposer les fixations de I'accou-
Element élastique de I'arbre sur la
ride du pont.
 Dégager l'arbre de la bride du
pont et le suspendre sous la caisse.
» Débrancher puis dégager du ber-
ceau les cables des capteurs de
vitesse de roues.
* A l'aide d’une chandelle hydrau-
lique ou d'un cric, réaliser un
montage en soutien sous le pont.
* Déposer les fixations des sup-
ports avant et arriére du berceau
sous la caisse.

« Abaisser lentement le train arrig-
re pour le dégager en veillant & ne
pas endommager les canalisations
et les cables de frein puis récupé-
rer les ressorts de suspension
avec leurs coupelles.

. REPOSE

* Contrdler I'état des paliers élas-
tiques du berceau et les remplacer,
si nécessaire.

* Poser les ressorts avec leurs

. coupelles sur les bras de suspen-
.sion.

« Mettre en place le train arriére en
veillant au positionnement des
canalisations et des cébles de
frein.

* Reposer puis serrer les vis de
fixation des supports du berceau
en comrnen_gam d’abord par les
supports arriere puis continuer par
les vis centrales des paliers avant
et les vis extérieures des supports
des paliers avant.

 Mettre en place puis rebrancher
les cdbles des capteurs de vitesse
de roues.

* Assembler I'arbre de transmis-
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sion avec la bride de pont en res-

pectant les repéres faits a la dépo-

se et en remplagant ses vis de

jrixation dans le cas de montage
orx.

De chaque coté

= Soulever le bras de suspension
puis reposer la fixation inférieure
de I'amortisseur.

* Reposer I'étrier de frein, muni de
vis neuves enduites de frein filet.

= Mettre en place la canalisation de
frein sur le bras de suspension.

* Raccrocher le cable du frein de
staltionnement et le ressort de rap-
pel.

* Reposer le palonnier de frein en
respectant les repéres faits a la
dépose.

= Reposer la ligne d’échappement.
= Sur les versions avec projecteurs
a décharge, rebrancher le capteur
débattement,

* Sur les versions avec correcteur
d'assiette, rebrancher le capteur
de hauteur.

= Reposer les roues.

* Procéder au contrle et au régla-
e de la géométrie du train arriére

?voir opération concernée).

* Procéder au réglage du frein de

stationnement.

Contréle et réglage
de la géométrie

Sur I'ensemble des angles de la
géométrie du train arriére, le paral-
Iélisme et le carrossage sont
réglables, aprés avoir effectué les
vérifications préliminaires habi-
tuelles, suivant les conditions de
contrdle, et installer le banc de
contrdle de géométrie des trains
roulants.

REGLAGE DU CARROSSAGE
ET DU PARALLELISME

Le carrossage et le parallélisme se
réglent par I'allongement ou le rac-
courcissement symétrique des
tirants du train arriere.




'MOYEUX ARRIERE

Remplacement
d’un roulement de moyeu

Nota : le remplacement du roule-
ment s'effectue bras de suspen-
sion en place ce qui nécessite
I'emplei d’extracteurs appropriés.

* Déposer la roue du c6té concerné.
= Désaccoupler I'arbre de roue de
la bride du moyeu puis le sus-
pendre sous la caisse.

 Dégager la canalisation de frein
du bras de suspension.

= Déposer I'étrier de frein et le sus-
pendre sous la caisse, sans le
déebrancher.

* Placer un cric en appui sous le
bras de suspension puis déposer
la fixation inférieure de I'amortis-
seur.

« Déposer le disque de frein.

Nota : en cas de difficulté pour
déposer le disque de frein, glisser
un tournevis dans un des trous de
fixation de la roue afin d’agir sur
la molette du dispositif de ratira-
page de jeu automatigue.
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Dépose d'un roulement
de moyeu d’un bras

de suspension.

1. Moyeu -

2. Roulement -

3. Bras de suspension -
4, Bride -

5. Extracteur

Opel KM-620.
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Dépose des vis supérieures et inférieure
arriére de fixation du plateau de frein.

* Déposer les vis supérieures et la
vis inférieure arriére de fixation du
plateau de frein puis dégager le
plateau de frein.

* Immobiliser en rotation le moyeu
Fws (déposer I'écrou de fixation de
a bride du moyeu.

» A I'aide d’un extracteur approprié
(outil Opel KM-620), extraire la
bride du moyeu (A).

* A l'aide de I'extracteur monté
cOté bride de moyeu, chasser le
moyeu du bras de suspension (B).
* Coté extérieur, déposer le jonc
d’arrét (C).

= A l'aide de I'extracteur, chasser le
roulement de l'intérieur vers I'exté-
rieur (D).

OPEL Omega B

FeHI R T a

* Si nécessaire, déposer la bague

intérieure du roulement restée sur

le moyeu.

* Vérifier I'état du moyeu et de la

bride et les graisser légérement.

* Graisser légérement le logement

du roulement dans le bras

pension.

» A I'aide du méme outil, mettre en
lace le roulement neuf dans le

{ E?s de suspension jusqu’en butée

€ sus-

= Reposer un jonc d'arrét neuf.

= Introduire le moyeu dans le rou-
lement (F).

 Mettre en place la bride dans le
moyeu (G).

* Reposer un écrou neuf sur la
bride du moyeu et le serrer au
couple prescrit.

* Reposer les vis de fixation du
plateau de frein.

* Reposer le disque de frein sur le
Mmoyeu propre.

= Mettre en place I'étrier de frein,
muni de vis neuves enduites de
frein filet.

= Reposer la canalisation de frein.

= Reposer la vis de fixation infé-
rieure de I'amortisseur.

* Réaccoupler I'arbre de roue avec
la bride du moyeu.

= Reposer la roue.
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Repose d'un roulement
de moyeu.

1. Moyeu -

2. Roulement -

3. Bras de suspension -
4, Bride -

5. Extracteur

Opel KM-620.
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VUE FANTOME DE L’OPEL OMEGA B




CHAPITRE

Diesel 6 cyl.

e e EEE

sanly 1pEiRing b A )

Caractéristiques Détaillées

Systéme de freinage & commande hydraulique assisté par servofrein a MAITRE-CYLINDRE

dépression fournie par une pompe a vide. N
{[])?o;.ét%le circuit séparé avant/arriére jusqu'a 06/97 et en « X » depuis qugmgtfg?m?ﬁap?uasrgﬂm7 1 25,4/20,64. i !
Sysléfne antiblocage de roues de série. Course (mm) : - lhggﬁg'sog;g‘?? 222!51'2 : j

Disques ventilés a I'avant et plein a I'arriére.
Frein de stationnement 8 commande mécanique par levier et cables agis-
sant sur des tambours intégrés aux disques arriére.

- depuis 07/97 : 1917,

POMPE A VIDE

Pompe 2 ailettes fixée sur la culasse coté distribution et entrainée directe-
ment en bout d'arbre & cames.

B FREINS AVANT

‘ ) ) _ . FREIN DE STATIONNEMENT
Freins a disques ventilés avec étriers flottants monopiston. Frein de stationnement & commande mécanique par levier et cables agis-
Marque : Lucas. L sant sur des tambours intégrés aux disques arriére.
Diametre d’un piston d'étrier : 57 mm, Course du levier : 34 7 crans.
Diametre d'yn disque : 296 mm. .
EPNARE U e e e CONTACTEUR DE FEUX STOP
- aprés rectification (*) : 26,5 mm. Situé sur le pédalier et accessible aprés dépose de la garniture inférieure ‘
Différence maxi d'épaisseur : 0,01 mm. de la planche de bord. |
Voile maxi d'un disque : 0,12 mm. Course du contacteur : 15+ 5 mm.
Profondeur maxi des rayures : 0,04 mm.
Epaisseur des plaguettes : 17,5 + 0,6 mm (mini : 8). LIQUIDE DE FREIN

lité d i : Jurid 501 FF,
ik tals Capacité : 0,5 litre et respect des repéres de niveau « MIN » et « MAX »
(*) Aprés avoir atteint cette cote, un seul et dernier jeu de plaquettes neut | SUr le réservoir (commun avec la commande d embrayage).
peut Etre monté. Pression maxi. de I'appareil de purge : 2 bars. o
Préconisation : liquide synthétique répondant aux spécifications SAE
J1703 DOT 4.
Périodicité d’entretien : remplacement du liquide et purge du circuit tous

Hl FREINS ARRIERE les 2 ans.

Freins & disques pleins avec étriers fixes a 2 pistons.
Frein de stationnement a tambours intégrés aux disques de frein. B SYSTEME ANTIBLOCAGE
Marque : Teves.

Diamétre d'un piston : 40 mm,

Diametre d’un disque : 286 mm. Systeme antiblocage de roues de série.
Epaisseur d’un disqque * - nominale : 12 mm. Marque et type : - jusqu'a 06/97 (n° de série V1999999 ) : Bosch 25H.

- minimale : 10 mm. - depuis 07/97 (n° de série W1000001) : Bosch 5.3.

- aprés rectification (*) : 11 mm. Le circuit est composé d'un groupe hydraulique comportant des électro-
Différence maxi d'épaisseur : 0,01 mm. vannes commandées par un calculateur électronique mtéigré, de 4 cap-
Voile maxi d'un disque : 0,12 mm. teurs de vitesse de rotation des roues, d'un contacteur de feux de stop et
Profondeur maxi des rayures : 0,04 mm. de relais servant  I'alimentation du systéme.
Epaisseur des plaquettes : 17 mm (mini : 6).
Qualité des garnitures : Ferodo 2426 FF. CALCULATEUR

Diamétre d’un tambour intégré : 160 mm (maxi : 161 (*)).

Epaisseur mini des garnitures : 1 mm Calculateur électronique numérique programmé comportant 25 voies

(Bosch 2SH) ou 31 voies (Bosch 5.3), accolé au groupe hydraulique et
commandant directement les électrovannes.

Son rdle est de réguler, au moyen d'électrovannes, la pression dans le
circuit afin d’éviter le blocage des roues. Cet état est détecté par les cap-
teurs de vitesse des roues.

Le calculateur utilise aussi I'information du contacteur de feux de stop et
est en liaison avec les calculateurs de gestion moteur et de transmission

(*) Aprés avoir atteint cette cote, un seul et dernier jeu de plaquettes ou
de segments neufs peut &tre monteé.

B COMMANDE automatique, afin de leur fournir I'information vitesse véhicule.
En cas de défaillance de I'installation, le calculateur limite le fonctionne-

SERVOFREIN ment du systéme selon une procédure déterminée. La défaillance est

) ) signalée au conducteur par I'allumage d'un témoin au combiné d'instru-
Servofrein tandem a dépression fournie par la pompe a vide. ments. Elle peut tre interprétée avec I'appareillage de diagnostic Opel
Marque : Lucas. Tech 1 ou 2, en branchant ce dernier sur le connecteur de la prise dia-
Diamétre : 200/225 mm. gnostic, situé sur la platine porte-relais habitacle.
Rapport d’assistance : 4 a 1. Sur les versions 2SH, le calculateur se dépose seul. En revanche, sur les
Dépassement de la tige : 106 + 0,56 mm. versions 5.3, sa dépose nécessite celle du bloc-hydraulique.
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Affectation des bornes utilisées du calculateur Bosch 2SH

N° bore | Affectation

G (25 v

Commande du témoin d’anomalie '

Signal contacteur de feux de stop

Signal vitesse véhicule pour calculateurs gestion moteur, trans. auto. et
combiné d'instruments ;

Masse capteur de roue AVG -

Signal capteur de roue ARG

Massel capteur de roue AVD

Sr:?uMI capteur de roue AVD :
Information pour connecteur de diagnostic
Signal capteur de roue AVG
Masse capteur de roue ARG
Masse capteur de roue ARD
Signal capteur de roue ARD

SRUBos|swe oo

Groupe hydraulique (4 voies)

+ aprés contact via fusible F19

+ permanent

Masse

Commande du témoin d'anomalie

n@ M

pooreoney |

=1

b

Identification des bornes
@ g du connecteur du
calculateur Bosch 2SH.

Affectation des bornes utilisées du calculateur Bosch 5.3

N° borne | Affectation

1 Masse capteur de roue ARD

2 Signal capteur de roue ARD

4 Masse capteur de roue AVD

5 Signal capteur de roue AVYD

6 Masse capteur de roue AVG

7 Signal capteur de roue AVG

8 Masse capteur de roue ARG

9 Signal capteur de roue ARG

1 Information pour connecteur diagnostic
14 | Signal contacteur feux de stop

15 |+ aprés contact via fusible F19

16 Masse

17 |+ permanent via fusible FV1

18 |+ permanent via fusible FV1

19 Masse

21 Commande du témoin d'anomalie

23 Signal vitesse véhicule pour calculateurs gestion moteur, trans. auto.
et combiné d'instruments

Identification des bornes
du connecteur du
calculateur Bosch 5.3.

Liste des codes défauts pour Bosch 2SH avec Opel Tech 1

16 : électrovanne AVG - 17 : électrovanne AVD - 18 : électrovanne AR -
19 : relais d'électrovannes - 25 : couronne d'impulsion - 35 : Electropompe -
37 : contacteur de feux de stcé!) - 39 : capteur de roue AVG - 41 : capteur
de roue AVG - 42 : capteur de roue AVD - 43 : capteur de roue AVD -
44 : capteur de roue ARG - 45 : capteur de roue ARG - 46 : capteur de
roue ARD - 47 : caéneur de roue ARD - 48 : tension batterie trop faible -
55 : calculateur ABS.

Liste des codes défauts pour Bosch 5.3 avec Opel Tech 2

C0035 : capteur de roue AVG.

C0040 : capteur de roue AVD.

C0045 : capteur de roue ARG.

€0050 : capteur de roue ARD.

C0060 : électrovanne d’échappement AVG.
C0065 : électrovanne d’admission AVG.
C0070 : électrovanne d'échappement AVD.
C0075 : électrovanne d'admission AVD.
C0080 : électrovanne d'échappement ARG.
C0085 : électrovanne d’admission ARG.
C0090 : électrovanne d'échappement ARD.
C0095 : électrovanne d’admission ARD.
C0110 : électropompe.

€0121 : relais d'électrovannes.

C0161 : contacteur de feux de recul.
€0245 : signal vitesse véhicule incohérent.
€0550 : calculateur ABS.

C0800 : tension batterie trop faible/élevée.

TEMOIN D’ANOMALIE

De couleur orange, il est situé au combiné d’instruments et son allumage

permanent signifie qu’'une anomalie importante est constatée sur le dis-

Bositif d'antiblocage des roues et donc que le systéme n’est plus actif.
ans ce cas, le véhicule conserve, un freinage conventionnel.

A la mise du contact, le témoin s'allume de manigre fixe puis s'éteint au

bout de 3 secondes.

GROUPE HYDRAULIQUE

Le groupe hydraulique est situé & gauche du maitre-cylindre, sur le pas-
sage de roue. |l supporte le calculateur et intégre le moteur électrique, la
pompe hydraulique et les électrovannes. Il est placé dans le circuit entre
le maitre-cylindre et les étriers de frein.

ELECTROVANNES

Le systéme Bosch 2SH comporte 3 électrovannes a 3 positions/3 voies, 2
pour les roues avant et 1 pour I'arriére.

Le groupe hydraulique Bosch 5.3 comporte 8 électrovannes a 2 posi-
tions/2 voies, soit une d'admission et une d'échappement par roue.

CAPTEURS DE VITESSE DE ROUES

Capteurs de type inductif.

A l'avant, ils sont fixés Slx les pivots et montés axialement par rapport a
la couronne d'impulsion. A I'arriére, ils sont fixés sur le couvercle du pont
en position radiale. Les couronnes d’impulsion avant sont moptées sur
les moyeux et celles des roues arriére sur les arbres de roues. A I'arriére
elles peuvent étre remglacées. Les capteurs fournissent I'information
vitesse véhicule au combiné d'instruments et a tous les calculateurs via le
calculateur d’ABS.

Entrefer capteur/couronne d'impulsion (non réglable) : 0,5 4 1,5 mm.
Nombre de dents des couronnes d'impulsion : 48.

Résistance interne du capteur : 500 a 3 000 Q.

B COUPLES ET ANGLES DE SERRAGE
(daN.m ou m.kg et en degré)

Vis de colonnette d'étrier avant (avec frein filet) : 3.

ggppt:{tsd'éirier avant (avec frein filet) : 9,5 puis serrage angulaire de
°+15°,

Vis de fixation d'étrier arriére (avec frein filet) : 8.

Vis de canalisation sur étrier : 4.

Plateau de frein arriére sur bras de suspension : 5 puis serrage

angulaire de 30° + 15°.

Servofrein : 2.

Pédalier sur tablier : 2.

Axe de pédale : 1,8.

Maitre-cylindre : 2,2.

Capteurs de roues : 0,8.

Bloc hydraulique d’ABS : 0,8.

Support de bloc hydraulique d’ABS : 1.




FREINS AVAN

Remplacement
des plaquettes de frein

= Déposer les roues avant.
 Si besoin est, aspirer, a l'aide
d'une seringue, le liquide de frein

o DG
Diesel 6 cyl.

pouvant déborder du réservoir de
compensation lors du recul du pis-
ton d'étrier.

= Déposer le capteur de témoin
d’'usure de la plaguette intérieure.

= Déposer la vis inférieure de gui-
dage de I'étrier (A).

Dépose d’un étrier

de frein avant.

1. Vis de guidage

de I'étrier -

2. Vis du raccord du
flexible de frein -

3. Vis du support d’étrier -
4. Visde purge. |

= A l'aide d'un tournevis, faire
levier pour repousser partiellement
le piston de I'étrier.

* Pivoter I'étrier vers le haut et
déposer les plaquettes (B).

= Controler I'étanchéité du piston,
I'état des soufflets de protection
ainsi que l'usure du disque. Les
remplacer si nécessaire.

Nota : A ce stade de I'opération, la
dépose de I’étrier impligue sim-
plement de débrancher sur celui-ci
le flexible d’alimentation.

* Pour la repose, procéder dans
I'ordre inverse de la dépose en
repoussant completement a 'aide
d'un outil approprié le piston de
I'étrier et en respectant les couples
de serrage prescrits.

= Nettoyer I'étrier et en particulier
les portées de guidage des pla-
quettes.

Dépose des plaquettes
de frein avant.

FREINS AVANT

1. Plaquettes - 2, Support d'étrier - 3. Vis de fixation de
support - 4. Etrier - 5. Vis de purge - 6. Capuchon - 7. Cache I
poussiére - 8. Joint de piston - 9. Soufflet - 10. Vis de guidage

d’étrier - 11, Flasque de protection - 12. Disque.
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= Enduire la vis de guidage de
I'étrier de frein filet ou la remplacer
par une neuve.

= Appuyer plusieurs fois sur la
pédale de frein afin que les pla-
quettes reprennent leur position de
fonctionnement.

; Contréler le niveau du liquide de
rein.

Remplacement
d'un disque de frein

Important : remplacer toujours les
disques de frein par irain complet.
De plus, le remplacement des
disques implique de remplacer
également les plaguettes de frein.
Les disques neufs sont souvent
enduits d'un produit de stockage
gui doit étre éliminé avec un sol-
vant approprié (par exemple ftri-
chloréthyléne).

DEPOSE

« Déposer les roues avant.

* Sans le débrancher, déposer
I'étrier de frein avec son support et
le suspendre dans le passage de
roue afin de ne pas endommager
le flexible.

» Déposer la vis de fixation du
disque de frein puis celui-ci.

REPOSE

Pour la repose, procéder dans
I'ordre inverse de la dépose en
veillant toutefois a contrdler la
propreté des plans d'appui disque-
moyeu avant assemblage et une
fois 'opération achevée, a appuyer
plusieurs fois sur la pédale de frein
afin que les pla?uettes reprennent
leur position de fonctionnement.



Remplacement
des plaquettes de frein

* Déposer les roues arriére.

* Si besoin est, aspirer, a I'aide
d’une sermgue. le liquide de frein
pouvant déborder du réservoir de
compensation lors du recul des
pistons d'étrier.

* A I'aide d'un chasse-goupille,
chasser les goupilles de retenue
des plaquettes de I'étrier tout en
retenant le ressort (A) (de I'exté-
rieur vers l'intérieur).

. iéﬂager le ressort (B).

* A l'aide d'une pince, repousser
chaque piston en prenant appui
sur la plaquette et le corps de
I'étrier.

* Déposer les plaquettes ((2.

« Contrdler I'étanchéité des pis-
tons, I'état des soufflets de protec-
tion ainsi que I'usure du disque.
Les remplacer si nécessaire.

Nota : A ce stade de I'opération, Ia
dépose de I'étrier implique sim-
plement de débrancher sur celui-ci
la canalisation d’alimentation puis
de déposer les vis de fixation le
n}aml‘enan! sur le bras de suspen-
sion.

* Repousser complétement a 'aide

d’'un outil approprié les pistons de

I'étrier

* Nettoyer I'étrier et en particulier,

ses portées de guidage des pla-

quettes.

* Reposer les plaquettes neuves.

* Engager une premiére goupille

neuve au travers de I'étrier et des
laquettes, de l'intérieur vers
"extérieur et ce jusqu’en butée.

* Mettre en place le ressort neuf

Dépose des plaquettes de frein arriére.

Dépose d’un étrier de frein arriére.
1. Vis de fixation de I'étrier -
2. Canalisation de frein -
3. Vis de purge.

derriére la goupille puis reposer la
seconde goupille neuve.

* Appuyer plusieurs fois sur la
pédale de frein afin que les pla-
quettes reprennent leur position de
fonctionnement.

; Controler le niveau du liquide de
rein. -

Libération du dispositif de
rattrapage de jeu du frein
de stationnement.

FREINS ARRIERE ET FREIN DE STATIONNEMENT

1. Levier - 2. Soufflet - 3. Contacteur de témoin - 4. Palonnier - 5. Ecrou de réglage - 6. Cdbles de commande -
7. Gaine - 8. Ressort - 9. Plateau - 10. Dispositif de maintien latéral - 11. Ressort de rappel supérieur - 12. Cache -
13. Support de segments - 14. Levier de commande - 15. Dispositif de rattrapage du jeu - 16. Segments -

17. Ressort de rappel inférieur - 18. Disque - 19. Etrier - 20, Vis de fixation d’étrier - 21. Vis de purge -

22. Goupille de retenue - 23. Plaquettes - 24. Jeu de joint et coupelle d’étanchéité pour piston.
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Remplacement
d’'un disque de frein

Important : remplacer toujours les
disques de frein par train complet.
De plus, le remplacement des
disques implique de remplacer
également les plaquettes de frein
ef les segmenis de frein de sta-
tionnement. Les disques neufs
ainsi que leur tambour intégré
sont souvent enduits d'un produit
de stockage qui doit étre éliminé
avec un solvant approprié (par
exemple trichloréthyléne).

DEPOSE

« Déposer les roues arriére.

= Desserrer le frein de stationne-
ment.

 Sans le débrancher, déposer
I'étrier de frein et le suspendre
dans le passage de roue afin de ne
pas endommager la canalisation.

= Au travers d’un orifice de fixation
de roue, agir sur la molette du dis-
Fositif de rattrapage de jeu afin de
ibérer le disque.

* Déposer la vis de fixation du
disque frein puis celui ci.

REPOSE

Pour la repose, procéder dans I'ordre
inverse de la dépose en veillant tou-
tefois a contrdler la propreté des
plans d’appui disque-moyeu avant
assemblage. Une fois I'opération
achevée, appuyer plusieurs fois sur
la pédale de frein afin que les pla-
quettes reprennent leur position de
fonctionnement et procéder au
contréle du frein de stationnement.

Remplacement
des segments de frein
de stationnement

* Desserrer le frein de stationne-
ment.

» Déposer le disque de frein arriére.
* Derriére le plateau de frein,
décrocher le cable de frein et le
ressort de rappel.

* A l'aide d'une pince appropriée,
déposer les ressorts de rappel
supérieur et inférieur.



Dépose des segments

du frein de stationnement,
1. Ressort de rappel
supérieur -

2. Ressort de rappel
inférieur -

3. Dispositif de maintien
latéral -

4, Mécanisme de
rattrapage de jeu -

5. Segments -

6. Outil Opel KM-985 pour
la dépose des dispositifs de
maintien latéral.

Ecrou de réglage du frein
de stationnement.

 Au travers des orifices du moyeu,
déposer les coupelles et les gou-
pilles de maintien latéral des seg-
ments en comprimant les ressorts
et récupérer ces derniers.

* Dégager les segments avec le
mécanisme de rattrapage.

e Contrdler I'usure du tambour et
des segments. Les remplacer si
nécessaire ou les nettoyer.

= Graisser légérement la vis du dis-
positif de rattrapage automatique.
* Reposer les segments avec leur
dispositif de maintien latéral.

= Monter le ressort de rappel inférieur.
= Reposer le dispositif de rattrapage
avec le ressort supérieur.

= Agir sur la molette de rattrapage
pour amener les segments en
contact avec le tambour.

= Reposer le disque et s'assurer
qu'il tourne librement.

» Procéder au réglage du frein de
stationnement soit en agissant au
travers du disque sur la molette du
mécanisme de rattrapage ou soit
sur I'écrou de réglage du palonnier
des cdbles de frein.
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Dépose-repose
du maitre-cylindre

DEPOSE

* Dégager le faisceau de cablage a
proximité du maitre-cylindre.

« A I'aide d'une seringue, aspirer le
maximum de liquide de frein
contenu dans le réservoir de com-
pensation.

= Débrancher et obturer la canali-
sation d'alimentation de la com-
mande d'embrayage.

= Déposer le réservoir de compen-
sation et récupérer ses joints,

= Déposer les canalisations du
maitre-cylindre. Prévoir I'écoule-
ment du liquide et obturer les ori-
fices ainsi dégagés afin d'éviter
I'introduction d'impuretés dans le
circuit.

= Dévisser les écrous de fixation
du maitre-cylindre sur le servo-
frein.

» Déposer le maitre-cylindre avec
son joint.

REPOSE

Pour la repose procéder dans
I'ordre inverse de la dépose en
respectant les points suivants :

- Respecter les couples de serrage
prescrits.

- Remplacer les joints d'étanchéité
du maitre-cylindre.

- Procéder & la purge du circuit
hydraulique de freinage et a celui
de la commande d'embrayage
(voir oEératmn concernée au cha-
pitre “ EMBRAYAGE ").

Dépose-repose
du servofrein

DEPOSE

Dans le compartiment moteur

= Déposer les balais d'essuie-vitre.
« Déposer la grille d'auvent.
 Débrancher le flexible a dépres-
sion du servofrein.

* Déposer le maitre-cylindre.

OPEL Omega B
Diesel 6 cyl.

Dans I'habitacle

. ugﬁuser la garniture inférieure
gauche sous la planche de bord.

» Déposer le conduit de chauffage
inférieur. -
« Décrocher le ressort de la pédale
de frein. i)

« Débrancher et déposer le contac-
teur de feux de stop.

» Désaccoupler la pédale de frein
de la tige de poussée du servo-
frein.

= Déposer les écrous de fixation du
servofrein sur le tablier puis le
dégager par le compartiment
moteur.

REPOSE

Pour la repose, procéder dans
I'ordre inverse de la dépose en
respectant les couples de serrage
prescrits et en effectuant la purge
des circuits hydrauliques de frei-
nage et d’embrayage.

Contrdler et régler le dépassement
de la tige de poussée du servofrein
et monter celui-ci sur son support
avec un joint neuf.

R du dépassement de la tige de
:gllfg&e du sepl?vofrein. Déplacer la
chape (1) sur la tige de poussée (2) et
resserrer le contre-écrou (3) pour obtenir
la valeur prescrite = 106 + 0,5 mm.

Implantation des écrous de
fixation du servofrein sur
le tablier, coté habitacle.




COMMANDE

1. Patin - 2. Pédale - 3. Ressort de rappel - 4. Supports -
5. Contacteur de feux de stop - 6. Joints - 7. Servofrein -
8. Soufflet - 9. Jonc d’arrét - 10. Maitre-cylindre - 11, Réservoir
de compensation - 12. Bouchon avec détecteur de niveau mini -
13. Canalisation a dépression - 14. Pompe d vide.

Purge du circuit
hydraulique de freinage

Effectuer la purge aprés toute opé-
ration au cours de laquelle le cir-
cuit a été ouvert. Adjoindre a cette
opération la purge de la comman-
de d’embrayage.

Sur les modéles jusqu'a 06/97, le
circuit de freinage étant organisé
séparément avant/arriére la purge
doit s’effectuer sur chaque récep-
teur dans I'ordre suivant : arriére

droit, arrigre gauche, avant droit et
avant gauche.

Sur les modéles depuis 07/97, le
circuit de freinage étant organisé
en «X», la purge doit s’effectuer
comme suit : arriére gauche, avant
droit, arriére droit et avant gauche.
Dans la mesure du possible, il est
recommandé d'utiliser un appareil
de purge sous pression (pression
maxi : 2 bars).

Nota : effectuer un essai en
enclenchant au moins une fois
I'ABS (vibrations dans la pédale).

ANTIBLOCAGE DE ROUES

Dépose-repose
du groupe hydraulique
(Bosch 25H)

DEPOSE

= Débrancher la batterie.

* Déposer les connecteurs ronds
derriere la batterie.

* Déposer le contacteur d'alarme/
antivol.

* Déposer le réservoir d'assistance
de direction sans le débrancher.

* Déposer le cache sur le calcula-
teur.

* Débrancher les connecteurs atte-
nants au calculateur puis déposer
ce dernier.

* Déposer le support du calcula-
teur.

* Sous le véhicule, déposer le
carénage de protection inférieure
sous le moteur.

* Déposer I'écran thermique du
bloc hydraulique.

« Déposer les canalisations atte-
nantes au bloc hydraulique.
Prévoir I'écoulement du liquide et
obturer les orifices laissés libres
afin d'éviter I'introduction d'impu-
retés dans le circuit.

* A l'arrigre du bloc hydraulique,
déposer le cable de masse du bloc
hydraulique.

* Déposer les écrous de fixation du
bloc hydraulique puis le dégager
sans endommager les canalisations.
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REPOSE

Pour la repose, procéder dans
I'ordre inverse de la dépose en
respectant les couples de serrage
prescrits et en effectuant la purge
du circuit hydraulique de freinage
et de la commande d’embrayage.

Dépose-repose
du groupe hydraulique
(Bosch 5.3)

DEPOSE

* Débrancher la batterie.

* Sous le véhicule, déposer le
carénage de protection inférieure
sous le moteur.

. Déﬁuser I'écran thermique du
bloc hydrauligue.

* Dégager au maximum le faisceau
de cablage de la boite a relais.

= Déposer le contacteur d'alarme/
antivol.

* Déposer, sans le débrancher, le
réservoir d'huile d’assistance de
direction.

* Débrancher le connecteur du cal-
culateur d'ABS.

* A l'aide d’une seringue, aspirer le
maximum de liquide dans le réser-
voir de compensation.

» Déposer les canalisations atte-
nantes au maitre-cylindre et au
bloc-hydraulique. Prévoir I'écoule-
ment du liquide et obturer les ori-
fices laissés libres afin d’éviter
l'introduction d'impuretés dans le
circuit,

* Déposer les écrous de fixation du
bloc hydraulique puis le dégager.

REPOSE

Pour la repose procéder dans
I'ordre inverse de la dépose en
respectant les couples de serrage
prescrits et en effectuant la purge
du circuit hydraulique de freinage
et de la commande d’embrayage.

Dépose du calculateur
Bosch 25H.

1. Connecteur du
calculateur (25 voies) -
2. Connecteur des relais
(4 voies) -

3. Connecteur des
électrovannes (6 voies) -
4. Vis de fixation du
calculateur.
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SCHEMA ELECTRIQUE DU SYSTEME ABS BOSCH 2SH (JUSQU'A 06/97).

K50. Calculateur ABS

P17. Capteur de roue AVG

P18. Capteur de roue AVD

P19. Capteur de roue ARG

P20. Capteur de roue ARD

U4, Ensemble groupe hydraulique et calculateur ABS
U4.1. Relais d’électropompe

U4.2. Relais d'¢lectrovannes

U4.3. Electropompe

U4.5. Electrovanne AVG

U4.6. Electrovanne AVD

U4.7 Electrovanne AR

U4.8. Calculateur ABS

U4.9. Connecteur 6 voies des électrovannes
X1. Connecteur dans le pied de caisse gauche
XD. Connecteur de diagnostic

LEGENDES DES SCHEMAS ELECTRIQUES

ABREVIATIONS ET CADRE DE RENVOI

200/1 443. Information vitesse véhicule pour
calculateur Servotronic
325/347. Information vitesse véhicule pour calculateur
de gestion moteur
408/460. Vers contacteur de feux de stop
526/590. Information vitesse véhicule pour régulateur
de vitesse
548, Information vitesse véhicule pour correcteur
d’assiette AR
803. Information vitesse véhicule pour boitier de
commande de toit ouvrant
865. Commande du témoin d’anomalies au combiné
d’instruments
877. Information vitesse véhicule pour tachymétre
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SCHEMA ELECTRIQUE DU SYSTEME ABS BOSCH 5.3 (DEPUIS 07/97).

1.002/1 043/1 045, Information vitesse véhicule pour
autoradio
1 162. Information vitesse véhicule pour transpondeur
1 205. Information vitesse véhicule pour calculateur de
climatisation auto
1 584. Information vitesse véhicule pour correction
d’assiette des projecteurs a décharge

CODE COULEUR
BL : Bleu

BR : Brun

GE : Jaune

GN : Vert

RT : Rouge

SW : Noir

WS : Blanc



EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Caractéristiques Détaillées

BATTERIE

Située & I'avant gauche dans le compartiment moteur.
Tension : 12 volts.
Aptitude au démarrage : 85 Ampéres/heure.

ALTERNATEUR

Alternateur triphasé avec régulateur électronique intégré, entrainé depuis
le vilebrequin par la courroie d'accessoires. Il est situé sur le coté gauche
du moteur,

Marque et type : Valeo 436619.

Débit (sous 14 volts) : 105 Ampéres.

Puissance : 1 470 Watts,

COURROIE D'ACCESSOIRES

Courroie multipiste entrainée depuis le vilebrequin et commune 2 I'entraine-
ment de tous les accessoires, en dehors du compresseur de climatisation.
Dimensions (longueur x largeur) : 1 815 x 18 mm.

Nombre de piste : 5.

Tension : assurée automatiquement par un galet tendeur.

DEMARREUR

Il est monté sur le c6té gauche du moteur.

Marque et type : Magneti Marelli ou Bosch 0 986 017 300 ou Valeo 436040,
Tension : 12 volts.

Puissance : 2 200 Watts.

LAMPES AVANT

Projecteurs classiques : - Feu de croisement : H1 55 W.

- Feu de route : H1 ou H7 55 W.
Projecteurs a décharge (*) : - Feu de croisement : D25 35 W.

- Feu de route : H7 55 W.,

Projecteurs antibrouillard : H1 55 W,
Feux de position : W5 W.
Feux clignotants : PY 21 W,
Répétiteurs daile : W 5 W.

LAMPES ARRIERE (berline)

Feux de stop/position : P 21/5 W.

Feux de position : P 5 W,

Feu de brouillard : P 21 W.

Feux de recul : P 21 W.

Feux clignotants : PY 21 W.

Eclaireur de plaque d'immatriculation : R 10 W.
Troisiéme feux stop : P 21 W.

LAMPES ARRIERE (break)

Feux de brouillard/position : P 21/4 W.

Feux de stop : P 21 W.

Feux de recul : P 21 W.

Feux clignotants : PY 21 W.

Eclaireurs de plaque d'immatriculation : G 5 W.
Troisiéme feux stop : W5 W.

LAMPES INTERIEURES

Combiné d'instruments : 1,1 et1,2et2 W.
Ordinateur de bord : 2 et 3 W.

Plafonniers AV et AR : C 10 W.

Lecteurs de cartes: W5 W.

Boite 4 gants : C 10 W.

Eclaireur de portes : C 10 W.

Coffre & bagages : C 10 W.

| - dans le compartiment moteur

| (*) Projecteurs a décharge

Depuis juillet 97, montage de projecteurs a décharge en série sur les ver-
sions MV6 et en option sur les versions CD.
Les lampes & décharge qui contiennent un gaz (le xénon) sont commandées
par un botier électronique (ballast) logé derriére chaque projecteur. A I'allu-
mage, ce boftier délivre aux lampes une tension de 23 000 volts puis en
hase stabilisée une tension alternative de 80 a 90 volts. En cas d’'anomalie,
E lampe ne s'allume pas et cet état est signalé a I'ordinateur de bord.
cause de son alimentation haute tension, le remplacement d'une lampe
a décharge ou la dépose d'un projecteur impose de déposer, contact
coupé, les fusibles F22 (c6té gauche) et F31 1::6té droit) dans la boite a
fusibles habitacle, avant toute intervention sur la lampe.
Le ré[rfa?e en hauteur de ces Emiecteurs est assuré automatiquement par
un calculateur (connecteur a 24 voies). Celui-ci est situé a 'avant du pas-
sage de roue droit, derriére I'écran pare-boue. Il utilise I'information four-
nie par 2 capteurs de débattement fixés sur le berceau des trains avant et
arriere. A partir de ces capteurs, qui mesurent I'inclinaison des bras de
suspension gauche, le baitier pilote un servomoteur situé derrigre chacun
des projecteurs.
Le calculateur posséde une mémoire qui peut étre interrogée avec I'appa-
reillage de diagnostic du constructeur Opel Tech 2.
Enfin en cas de déplacement & I'étranger ol le sens de circulation est
opposé, il est possible d'inverser la portée symétrique des feux de croise-
ment. Pour cela, il faut agir sur un levier situé derriére le cache des
lampes de feux de route.

Affectation des bornes utilisées
du calculateur de correction d’assiette des projecteurs

Affectation

1 + aprés contact via fusible F15

2 Commande du servomoteur droit

3 Commande du servomoteur droit

4 Commande du servomoteur gauche
g Commande du servomoteur gauche
7

8

9

Hasse capteur de position du servomoteur gauche
asse

Information vitesse véhicule via calculateur ABS
Signal capteur de position du servomoteur droit
Signal capteur de position du servomoteur gauche
11 Alimentation capteur de débattement avant
Alimentation capteur de débattement arriére

14 Information pour connecteur de diagnostic
Masse capteur de position du servomoteur droit
17 Masse capteur de débattement avant

18 | Masse capteur de débattement arriére
19 Information commande d'éclairage
20 | Commande du témoin d’anomalie

21 Alimentation capteur de position du servomoteur gauche
Alimentation capteur de position du servomoteur droit
23 | Signal capteur de débattement avant

Signal capteur de débattement arriére

FUSIBLES ET RELAIS

Les fusibles, de type enfichable, sont placés sur 3 platines différentes situées :
- dans I'habitacle, & gauche sous la planche de bord, derriére un couvercle
sous Ia colonne de direction (boite  fusibles habitacle). La platine Eeut com-
porter 35 fusibles qui sont repérés sur les schémas electriques de F1 a F35.
- dans le compartiment moteur sur des connecteurs loges dans la boite a
relais. Ces fusibles sont repérés de F36 a F55.

sur la batterie (boite a fusibles maxig
depuis 07/97 (n°® de série W1000001). Cette boite peut recevoir
fusibles, repérés de FV1 A FV6.
Repérage couleur des fusibles : Orange : 40 A - Vert : 30 A - Jaune : 20 A

| -Bleu:15A-Rouge:10A.
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EQUIPEMENT ELEC

Les relais sont placés principalement sur 4 platines différentes situées :
- dans I'habitacle, 2 gauche sous la planche de bord, derriére un cou-
vercle sous la colonne de direction (boite a relais habitacle). Gette platine,

qui inté
- dans g

re le connecteur de diagnostic, peut comporter 7 relais. ;
habitacle, & gauche sous la planche de bord, sur 2 platines dis-

tinctes, accessibles aprés dépose de la garniture inférieure (platines
porte-relais habitacle). Ces platines peuvent 8tre munies de 8 et 3 relais.

- dans le compartiment moteur, sur le passage de roue gauche (boite 2
relais compartiment moteur). Elle peut accueillir jusqua 14 relais. Cette
boite 2 relais, qui recoit le calculateur de gestion moteur, est refroidie par
un motoventilateur via un conduit. Il est commandé par le thermocontact
du circuit de refroidissement moteur et il est logé en arriére du passage
de roue gauche, derriére |'écran pare-boue.

- les relais de commande de chauffage de la banquette sont situés sous
celle-ci, cdté gauche.

Affectation des fusibles dans la boite a fusibles habitacle
(repére des relais sur schémas électriques)

N '“"('2?“6 Organes protégés

F1 30 Commande et moteurs léve-vitres AV

F2 15 | Feux de stop - Commande des feux de détresse - Prise d'attelage -
Centrale cl‘tgnotante - Commande de régulateur de vitesse
Edepuis 7/97) - Ordinateur de bord

F3 30 ssuie-vitres et lave-vitres AV et AR

F4 10 Chargeur CD (jusqu'au 6/95)

F5 30 Réglage des sieges AV avec/sans mémoire avec/sans rétroviseurs

F6 10 | Processeur de son ?usqu'a 6/96)

20 +| Processeur de son (depuis 7/96)

F7 30 Moteurs de lve-vitres AR

F8 10 Non affecté

F9 10 | Commande d'aide au démarrage et afficheur avec trans. auto. -
Thermocontact de réchauffeur de combustible (moteur X250T) -
Relais de position «P/N» avec trans. auto. (K13, moteur X250T) -
Contacteur multifonction avec trans. auto. (moteur X250T)

F10 30 | Non affecté

F1 10 Résistances chauffantes des rétroviseurs extérieurs

F12 20 | Gommande des feux de détresse - Connecteur de diagnostic -
Eclairage intérieur - Calculateur de réglage des siéges et des
rétroviseurs & mémoire - Miroir de courtoisie - Botier de
verrouillage avec alarme/antivol - Ordinateur de bord - Combiné
d'instruments (compte-tours) - Relais de clignotants
alarme/antivol gﬁﬁ} - Autoradio - Processeur de son - Chargeur
CD (depuis 07/35) - Téléphone - Calculateur de climatisation
auto. - Calculateur de systéme de navigation GPS

F13 10 Commande de réglage des rétroviseurs extérieurs

F14 20/30 | (jusqu'au 6/95 / depuis 7/95) - Calculateur d'assistance de

direction Servotronic - Résistance chauffante des gicleurs de
lave-vitre - Commande de dégivrage de lunette et de rétroviseurs
extérieurs avec temporisateur - Commande de store de lunette -
Commande de recyclage d'air - Calculateur de climatisation
auto. - Commande des siéges chauffants AV - Allume-cigares

AV (jusqu'au 6/95) -Allume-cigares AV et AR (depuis 7/95) -
Bruiteur d'oubli de clé de contact (trans. auto.

Identification et
implantation des fusibles
dans la boite & fusibles
habitacle,
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Affectation des fusibles dans la boite 2 fusibles habitacle ploail J

(repére des relais sur schémas électriques) SUITE

F15

Fi6
F17
F18
F19

F20

F21
F22

F23
F24

F25
F26

F27

F28
F29
F30

F31

F32
F33

F34
F35

15720

20
20
20
10

20

10
10

10
20
10

20

10
10

10
30

40

W e
- y

(jusqu'au 6/96 / depuis 7/96) - Commande et boitier de
rém?i‘alteur de vitesse Ezﬁmqa intérieur - Feux de recul -
Capteur de hauteur de correcteur 'assiette AR - Circuit de
commande du relais de compresseur de correcteur d'assiette AR
(K19) - clairagl_e_ de boite & gants - Commande de la banquette
hauffante - Rétroviseur intérieur a réglage auto. - Calculateur
de réglage des siges et rétroviseurs a mémoire - Relais de
commande temporisé de motoventilateur de climatisation
manuelle (K146) - Commande de climatisation - Relais de
recirculation d'air auto. (K145, clim. manuelle) - Commande de
température (clim. manuelle) - Relais de compresseur (K60) -
Circuit de commande du relais d'inversion de motoventilateurs
de refroidissement (K52) - Circuit de commande du relais de
motoventilateurs de radiateur et de bofte  relais moteur (K96) -
Circuit de commande du relais de pompe a eau (Kzzg - Circuit
de commande du relais de motoventilateur de bofte a relais
moteur (K48) - Circuit de puissance du relais de motoventilateur
de refroidissement (K26) - Circuit de commande du relais de
motoventilateur de refroidissement (K67) - Moteur de toit
ouvrant - Témoins du combiné d'instruments - Ordinateur de
bord - Commande de motoventilateurs de portes AR - Boitier de
commande de |éve-vitre auto. - Téléphone - Connecteur de
diagnostic pour motoventilateurs de refroidissement - Bruiteur
d'oubli d'éclairage - Commande d'éclairage principale -
Calculateur de correction d'assiette des projecteurs a décharge -
Allume-cigares AR (jusqu'au 06/95) - Contacteur multifonction
avec trans. auto, (moteur 25DT) - Thermocontact de réchauffeur
de combustible (moteur 259T}r- Relais de position «P/N» avec
trans. auto. (K13, moteur 25DT)
Projecteurs antibrouillard
Avertisseurs sonores
Pompe & combustible
Calculateur ABS avec relais d'électrovannes pour groupe
hydraulique (Bosch 2SH) - Calculateur ABS (Bosch 5.3)
Relais et temporisateur de banquette ARD chauffante }KGE -
Relais et temporisateur de banquette ARG chauffante (K65) -
Eclaireurs de portes AV et AR - Calculateur d'alarme/antivol et
de verrouillage - Moteur de store de lunette
Projecteur de route G
Projecteur de croisement G - Boitier de contrble des lampes -
Moteur de réglage en site des projecteurs G et D - Calculateur
de correcteur d'assiette des projecteurs a décharge - Boitier de
commande du projecteur a décharge G
Feu de position AVG - Feu ARG - Prise dattelage (borne 7) -
Boitier de contrdle des lampes
Non affecté
Moteur de toit ouvrant .
Eclaireurs de plaque minéralogigue - Eclairage d'afficheur de
trans. auto. - Circuit de commande de relais de lave-projecteurs
K97) - Eclairage des aérateurs AR - Ordinateur de bord
jusqu'au UBf@?& - Bruiteur d'oubli de clé de contact
trans. auto.) - Calculateur de systéme de navigation GPS
apteur de hauteur de correcteur d'assiette AR - Circuit de
pkl%s;ance du relais de compresseur de correcteur d'assiette AR
Igeu Je brouillard avec témoin - Prise d'attelage
Prise d'attelage (borne 9)
Feu de position AVD - Feu ARD - Prise d'attelage (borne 7) -
Boitier de contrdle des lampes
Projecteur de croisement D - Boitier de controle des lampes -
Boitier de commande du prog‘ecteura décharge D
Projecteur de route D avec temoin
Relais de commande temporisé de motoventilateur de
climatisation manuelle (K146) - Commande de ventilation
(sans clim.) - Circuit de puissance du relais de 4e vitesse de
motoventilateur de chauffage (K7, sans clim. ou clim. manuglle) -
Module de commande du motoventilateur (clim. auto.) - Gircuit
de puissance du relais d'alimentation des refais (K7 et K64) du
motoventilateur de chauffage (K6, clim. manuelle)
Lunette chauffante - Amplificateur d'antenne de lunette
Non affecté




Affectation des fusibles dans la boite & relais compartiment moteur

(repére des relais sur schémas électriques)
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Circuit de puissance du relais de réchautffeur de combustible (K80)
Circuit de puissance du relais de lave-projecteurs tSKQ?)
Circuit de puissance du relais de motoventilateur de radiateur
K67 ou K96 avec motoventilateur de boite a relais moteur
sans clim.) - Circuit de commande du relais de motoventilateurs
i radiateur et de boite  relais (K96)
gmc clim.) - Relais de motoventilateurs de radiateur et
échangeur air/air (K26 ou K51) - Circuit de puissance du relais
de motoventilateurs de radiateur et de boite a relais moteur
E)Ksﬁ) - Circuit de puissance du relais de motoventilateur de
oite a relals_(mg i
Circuit de puissance du relais de motoventilateurs de radiateur
et de boite a relais (K26) - Circuit de puissance du relais de
motoventilateur de radiateur et d'échangeur air/air SKE?}
Circuit de puissance du relais de motoventilateurs de radiateur
et d'échangeur air/air (K87, avec clim.) - Relais du
motoventilateur d'échangeur air/air (K127, sans clim.)

F52

30

F55 20

Affectation des fusibles dans la boite a fusibles maxi (depuis 07/97)
(repére des relais sur schémas électriques)

N° "‘mw i Organes protégés

v 80 | Calculateur ABS

Fv4 80 | Contacteur a clé

FV5 80 | Fusibles F1, F6, F7, F10, F20, F25, F27, F29 - Boitier de
verrouillage avec alarme/antivol - Siréne d'alarme/antivol -
Boitier de transpondeur d’antidémarraqe

FV6 80 | Fusibles F5, F12, F17, F24, F33 - Calculateur de trans. auto. -
Circuit de puissance du relais temporisateur lunette et
rétroviseurs extérieurs chauffants (K35) - Commande d'éclairage
principale - Commando d'éclairage route/croisement - Circuit
de puissance du relais de projecteur de route (K73)

CONNECTEUR DE DIAGNOSTIC

Il est situé sur la platine de la bofte a relais habitacle, derriére un cou-
vercle sous la colonne de direction.

Affectation des bornes du connecteur de diagnostic

N° borne | Affectation
)
3 Information des calculateurs de trans. auto., de verrouillage/alarme
depuis 07/95), d'antidémarrage, de toit ouvrant

4 asse

5 Masse

6 Information du calculateur de gestion moteur

7 Information des calculateurs de gestion moteur, de réglages des siéges
a mémoires avec rétroviseurs, d'autoradio, de combiné d'instruments

8 Information du régulateur de vitesse, de I'ordinateur de bord, calculateurs
de verrouillage/alarme et antidémarrage (jusqu'a 06/95), du correcteur
d'assiette

g =

:

12 Information des calculateurs d'airbag, d'ABS, de Servotronic, de

8 climatisation auto, des projecteurs a décharge

14

15 |-

16 | + permanant via fusible F12 et FV6

80

IDENTIFICATION

ET IMPLANTATION
DES FUSIBLES DANS
LA BOITE A FUSIBLES
MAXI (depuis 07/97).

IDENTIFICATION ET IMPLANTATION DES RELAIS DANS LA BOITE
A RELAIS HABITACLE (repére sur les schémas électriques).

IDENTIFICATION DES BORNES DU CONNECTEUR DE DIAGNOSTIC.
1. Relais des projecteurs de
route (K73).
2. Relais temporisateur de
lunette et rétroviseurs
extérieurs chauffants (K35).
3. Relais temporisateur
d’essuie-vitre AV (K8,
jusqu’a 06/97) - Relais de
recirculation d’air auto.
(K145, clim. manuelle
depuis 07/97).
4. Relais de compresseur de
correcteur d’assiette AR
(K19).
5. Centrale clignotante
(K10).
6. Relais temporisateur
d’essuie-vitre AR (K30).
7. Relais d’avertisseurs
sonores (K63).
8. Connecteur de diagnostic
(XD).

IDENTIFICATION ET IMPLANTATION DES RELAIS SUR LES PLATINES

PORTE-RELAIS HABITACLE SUIVANT EQUIPEMENT jusqu‘au 06/97

(repre sur les schémas électriques).

1. Boitier de contrdle des lampes (P25).

2. Calculateur d’assistance de direction variable Servotronic (K41).

3. Boitier de contrdle des lampes de remorque (P39).

4, Relais de de vitesse du motoventilateur de chauffage (K7, sans clim. ou avec clim
manuelle).

5. Relais d’immobilisation du véhicule avec alarme/antivol (K3, jusqu’au 06/95) -

Relais de clignotants avec alarme/antivol (K46, depuis 07/95).

6. Relais d’alimentation des relais (K7 et K64) du motoventilateur de chauffage
(K6, clim. manuelle).

7. Relais de 1re vitesse de motoventilateur de chauffage (K64, clim. manuelle).



IDENTIFICATION ET IMPLANTATION DES RELAIS SUR LES PLATINES
PORTE-RELAIS HABITACLE de 07/97 & 06/98 (repére sur les schémas électriques).
1. Boitier de contrdle des lampes (P25).
2. Calculateur d’assistance de direction variable Servotronic (K41).
3, Boitier de contréle des lampes de remorque (P39) - Bruiteur d’oubli de clé de
contact (H64, trans. auto. et clim.).

4, Relais de 4e vitesse

du motoventilateur de
chauffage (K7, sans
clim. ou avec clim
manuelle).

5. Relais de clignotants
avec alarme/antivol
(K46).

6. Relais de commande
temporisé de
motoventilateur de
chauffage (K146, clim.
manuelle).

7. Transformateur
basses fréquences (U29,
téléphone).

8. Relais de 1re vitesse
de motoventilateur de
chauffage (K64, clim.
manuelle).

9, Bruiteur d’oubli de
clé de contact (H64,
trans. auto, avec
attelage) - Boitier de
controle des lampes de
remorque (P39, trans.
auto.).

IDENTIFICATION ET IMPLANTATION DES RELAIS SUR LES PLATINES
PORTE-RELAIS HABITACLE depuis 07/98 (repére sur les schémas électriques).

1. Boitier de contrle des lampes (P25).

2. Non affecté.

3. Calculateur d’assistance de direction variable Servotronic (K41).

4, Relais de clignotants avec alarme/antivol (K46).

5. Bruiteur d’oubli de
clé de contact (Hé4,
trans, auto.).

6. Boitier de contrdle
des lampes de
remorque (P39, boite de
vitesses).

7. Relais de de vitesse
du motoventilateur de
chauffage (K7, sans
clim. ou avec clim
manuelle).

8. Relais de commande
temporisé de
motoventilateur de
chauffage (K146, clim.
manuelle).

9, Relais de 1re vitesse
de motoventilateur de
chauffage (K64, clim.
manuelle).

10. Boitier de controle
des lampes de
remorque (P39, trans,
auto.).

11. Transformateur
basses fréquences (U29,
téléphone),

“ore: G0
Diesel 6 cyl. .

IDENTIFICATION ET IMPLANTATION DES FUSIBLES ET DES RELAIS
DANS LA BOITE A RELAIS COMPARTIMENT MOTEUR jusqu’a 06/97
(repére sur les schémas électriques).

A. Sans climatisation - B. Avec climatisation (médaillon uniquement).
‘ln%nnxegbw id;)-onn&ﬁle de relais de motoventilateurs de refroidissement (depuis

2. Relais temporisé de lave-projecteurs (K97).
3. Relais de pompe a eau (K22).
4. Relais d’alimentation du circuit de refroidissement (K26 ou K96).

5, Relais de motoventilateur d’échangeur air/air (K127, sans clim.).
Relais de compresseur de climatisation (K60, avec clim.).

6. Relais de motoventilateurs de refroidissement (K87).

7. Relais de motoventilateurs de refroidissement (K67 ou K51).

8. Relais de
motoventilateur de boite
a relais (K48).

9.-Relais du réchauffeur
de combustible (K80).
10. Relais de pompe a
combustible (K16).

11, Relais de position de
levier de vitesse (K13,
avec trans, auto.).

12. Relais de
pré/postchauffage
(K25).

13. Relais principal de
gestion moteur (K17).
14. Relais inverseur de
motoventilateurs de
refroidissement (K52).
15. Connecteur pour
relais de compresseur et
pressostat (X30).

IDENTIFICATION ET IMPLANTATION DES FUSIBLES ET DES RELAIS
DANS LA BOITE A RELAIS COMPARTIMENT MOTEUR depuis 07/97

(repére sur les schémas électriques).

A. Sans climatisation - B, Avec climatisation (médaillon uniquement).

1. Relais d’alimentation du circuit de refroidissement (K96).

2. Relais temporisé de lave-projecteurs (K97).

3, Relais de pompe a eau (K22).

4, Relais temporisateur d’essuie-vitre AV (K8).

5. Relais de motoventilateur d’échangeur air/air (K127, sans clim.).

Relais de compresseur de climatisation (K60, avec clim.).

6. Relais d’alimentation du circuit de refroidissement (K26, sans clim.).

Relais de motoventilateur de refroidissement (K87, avec clim.)

7. Relais de motoventilateur de refroidissement (K67, sans clim. ou K51, avec clim.).
8. Relais de
motoventilateur de boite
2 relais (K48).

9, Relais du réchauffeur
de combustible (K80).
10. Relais de pompe a
combustible (K16).

11. Relais de position de
levier de vitesse (K13,
avec trans, auto.).

12. Relais de
prélpostchauffage
(K25).

13. Relais principal de
gestion moteur (K17).
14. Relais inverseur de
motoventilateurs de
refroidissement (K52).
15. Connecteur pour
relais de compresseur et
pressostat (X30).

16. Connecteur de
controle de relais de
motoventilateurs de
refroidissement (XP).

B CoOuPLES DE SERRAGE
(daN.m ou m.kg)

Fixations de l'alternateur : 2.

Démarreur sur boite : 4.

Bouchon de support de galet tendeur de courroie d'accessoires : 2.
Support de galet tendeur de courroie d’accessoires : 2,2.

Tendeur de courroie d'accessoires : 4.




Depose-repose
de la courroie
d’accessoires

DEPOSE

Nota : si la courroie d'accessoires
doit étre réutilisée, il est impératif
de repérer son sens de défilement
avant la dépose et de le respecter
lors de la repose.

» Débrancher la batterie.

* Déposer le cache de la traverse
avant.

» Déposer le cache sur le couvre-
culasse.

* Déposer le conduit du collecteur
d’admission.

Avec climatisation

» Déposer la courroie du compres-
seur (voir opération concernée au
chapitre “DIVERS”).

* Déposer le compresseur et le
suspendre sous le compartiment
moteur, sans ouvrir ses canalisa-
tions.

 Déposer le galet tendeur de la
courroie de compresseur.

* Déposer le support du compres-
seur.

Tous types
* A l'aide d’un tournevis, compri-
mer le tendeur de la courroie
d'accessoires afin de détendre
celle-ci.
* Dégager la courroie de son galet
enrouleur puis des poulies de
damper, de pompe d’assistance de
direction et d'alternateur.
* Glisser la courroie entre son
galet tendeur et le support de
celui-ci.
» Dégager la courroie en la faisant
asser entre le ventilateur et la
use d'air.

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la
dépose en respectant les points
suivants :

- Contréler et nettoyer les gorges
de chacune des poulies.

- Reposer la courroie en veillant a
I'engager correctement sur les
gorges de chaque poulie, tout en
comprimant le tendeur, respecter
son sens de défilement, si elle est
réutilisée, et son cheminement.

Cheminement de la
courroie d’accessoires.

1. Poulie de damper -

2. Poulie de pompe
d'assistance de direction -
3. Galet enrouleur -

4. Poulie d’alternateur -
5. Galet tendeur -

6. Poulie de pompe a eau.

Détente de la courroie
d’accessoires en

comprimant le tendeur.
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Dépose-repose
de l'alternateur

» Lever et caler I'avant du véhicule.
» Sous le véhicule, déposer le
carénage de protection inférieure.

* Débrancher la batterie.

* Déposer le cache de la traverse
avant.

* Déposer le cache sur le couvre-
culasse.

= Déposer le conduit d'air du col-
lecteur d’admission.

» Déposer les agrafes de fixation
de la buse d'air du radiateur de
refroidissement,

* A l'aide d'un levier approprié,
immobiliser en rotation la poulie
de pompe a eau.

» Desserrer I'écrou de fixation du
visco-coupleur de ventilateur (pas
a gauche).

= Déposer ensemble la buse d'air
ft le visco-coupleur avec le ventila-
eur.

Important : le visco-coupleur est
serré par un écrou avec pas a
gauche. Stocker I'ensemble visco-
coupleur et ventilateur en position
verticale.

* Procéder a la dépose de la cour-
roie d'accessoires.

» Déposer le galet enrouleur de la
courroie d'accessoires.

» Débrancher les connexions de
I'alternateur.

» Déposer les vis de fixation de
l'alternateur puis le dégager par le
haut.

Pour la repose, procéder dans
I'ordre inverse de la dépose.

Dépose-repose
du démarreur

« Lever et caler I'avant du véhicule.

« Débrancher la batterie.

* Sous le véhicule, déposer le

carénage de protection inférieure.

* Débrancher les connexions du

démarreur.

» Déposer les écrous de fixation du

gémarreur puis le dégager par le
as.

Pour la repose, procéder dans

I'ordre inverse de la dépose.

DEMARREUR

L. Carter palier avant - 2. Bague - 3. Solénoide - 4. Fourchette -
5. Lanceur - 6. Axe d’entrainement - 7, Réducteur - 8. Induit -
9. Carter avec inducteur - 10. Porte-balais - 11. Couvercle arriére.




ALTERNATEUR

1. Support - 2. Alternateur - 3, Poulie - 4. Carter avant - 5. Butée -
6. Roulements - 7. Stator - 8. Rotor - 9. Carter arriére - 10. Régulateur
avec porte-balais - 11. Cache.

EQUIPEMENTS

Dépose-repose
du combiné
d'instruments

* Placer les roues en position ligne

droite.

* Débrancher la batterie.

* Procéder a la dépose du module

d’airbag conducteur (voir opéra-

tion concernée au chapitre
“DIVERS").

* Repérer la position du volant par

rapport a la colonne.

» Rabattre la rondelle-frein de

I'écrou de fixation du volant et

déposer I'écrou sans forcer I'anti-

vol du contacteur a clé.

* Débrancher, au centre du volant

et suivant version, le connecteur

de I'avertisseur sonore et celui des

gpmmaﬂdes a distance d'autora-
10.

* Déposer le volant 2 I'aide d’un

extracteur approprié.
* Suivant version, déposer le levier
de réglage du volant.
* Déposer les demi-coquilles de
colonne de direction.

* Tourner les aérateurs centraux
en butée vers le bas puis les déga-
ger de leur logement a I'aide d’une
spatule.

* Déposer le logement des aéra-
teurs centraux.

* Déposer les vis de fixation du
combiné d'instruments et le déga-
ger en le tirant vers soi.

* Débrancher les connecteurs du
combiné puis le dégager.

Pour la repose, procéder dans
I'ordre inverse de la dépose puis
vérifier le bon fonctionnement des
équipements électriques, avant la
repose définitive. ;
Sur les versions depuis 07/97, le
combiné d'instruments est mono-
bloc et les indicateurs ne peuvent
Blus étre remplacés séparément.

ar conséquent si le combiné a été
remplacé, il est nécessaire de le
configurer de maniére identique a
celui d'origine (kilométrage, unité
tachymeétrique, motorisation,
mode de transmission), ce qui
nécessite d'utiliser I'outil de dia-
gnostic Opel Tech 2.

Dépose-repose
d’un projecteur

* Déposer la calandre.
* Déposer le gic!eur de lave-projec-
teur, si monte.

; Déposer I'enjoliveur du projec-
eur,

Avec projecteur a décharge

* Déposer, contact coupé, le
fusible F22 (pour le cté gauche)
ou F31 (pour le c6té droit) dans
boite a fusibles habitacle.

Tous types

* Débrancher les connecteurs atte-
nants aux projecteurs.

* Déposer les vis de fixation du
projecteur et le dégager en le tirant
vers |'avant,
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Dépose du combiné
d’instruments.

A. Dépose des aérateurs
centraux -

B. Vis de fixation des
logements des aérateurs
centraux -

C. Vis de fixation du
combiné d'instruments,

Vue arriere du projecteur
classique gauche.

1. Connecteur du feu
clignotant -

2. Feu de croisement -

3. Feu de route avec feu de
position -

4. Connecteur des feux de
croisement/route/position -
5. Servomoteur de réglage
en hauteur.

Vue arriére du projecteur 4 décharge gauche.
1. Feu de croisement (lampe 4 décharge) - 2. Feu de route avec feu de position -
3. Connecteur du boitier ballast - 4. Raccord de gicleur de lave-projecteur -
5. Connecteur de feux de route/position - 6, Servomoteur de réglage en hauteur -
7. Feu clignotant.
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ELECTRIGUE

Projecteur principal
gauche,

1, Vis de fixation -

2. Vis de réglage
horizontal -

3. Vis de réglage vertical.
Pour les réglages,

commencer par le réglage
vertical puis horizontal.

Dépose des feux arriére
droit sur berline.

A. Feu de couvercle de
coffre -

B. Feu d'aile.

1. Vis de fixation -

2. Porte-lampes.

Pour la repose, procéder dans
I'ordre inverse de la dépose puis
vérifier le bon fonctionnement du
projecteur.

Procéder au réglage des projec-
teurs en respectant les conditions
suivantes :

- Véhicule a vide et en ordre de

Dépose du feu arriére
gauche sur break.

1. Vis de fixation -

2. Porte-lampes.
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Implantation des vis de
fixation du mécanisme
d’essuie-vitre avant (3 plus
non visible coté droit).

marche sur une aire plane, avec
75 kg sur le siege conducteur et
réservoir a carburant plein.

- Pneumatiques aux pressions de
gonflage prescrites.

- Avec projecteurs classiques, pla-
cer la molette de réglage a distan-
ce du site, sur la planche de bord,
en position zéro.

- Avec projecteurs a décharge,
mettre le contact.

- Tasser plusieurs fois la suspen-
sion.

- Commencer d'abord par le régla-
ge vertical puis horizontal.

Dépose-repose
du mécanisme
d‘essuie-vitre avant

* S'assurer que le moteur d'essuie-
vitre soit en position arrét fixe.

* Débrancher la batterie.

* Déposer les bras d'essuie-vitre, &
I'aide d'un extracteur approprié, si
nécessaire.

* Déposer le joint et I'enjoliveur de
la grille du compartiment d’auvent.
* Déposer les vis de fixation de la
grille d’auvent et dégager la partie
gauche puis droite de celle-ci.

* Débrancher le connecteur du
moteur d'essuie-vitre.

* Déposer les vis de fixation du
mécanisme d’essuie-vitre.

* Basculer le mécanisme vers le
haut pour le dégager du comparti-
ment moteur.

Pour le repose, procéder dans
I'ordre inverse de la dépose et
controler la position des bras. Si
besoin, modifier leur position sur
leur axe jusqu'a obtenir un jeu de
60 et 70 + 5 mm, respectivement
coté gauche et droit, entre le bord
du joint inférieur du pare-brise et
le centre de fixation des balais.

IMPLANTATION DES DIFFERENTS BOITIERS DE COMMANDE.

1. Calculateur de gestion moteur (dans la boite 2 relais compartiment moteur) -

2. Calculateur ABS (intégré au groupe hydraulique,  I'arriére gauche du
compartiment moteur) - 3. Calculateur d'assistance de direction Servotronic (sur la
platine porte-relais habitacle) - 4. Calculateur des siéges & mémoires avec rétroviseurs
(fixé sous le siege conducteur) - 5, Calculateur de systéme de navigation GPS (i
gauche dans le coffre. Break jusqu'a 06/98 : sous la banquette, depuis 07/98 : 2 gauche
dans le coffre, fixé sous le pavillon) - 6. Amplificateur d’antenne (sur la plage AR.
Break : dans le hayon) - 7. Calculateur d'airbag (2 I'arriére de la console de plancher)
- 8. Boitier de toit ouvrant (a I'avant du pavillon, au centre) - 9. Calculateur de
climatisation auto. (intégré aux commandes de la console centrale) - 10. Calculateur
d’alarme/antivol avec antidémarrage (4 droite sous la planche de bord, derritre la
boite & gants) - 11. Calculateur de trans. auto. (2 droite sous planche de bord, derriére
la boite & gants) - 12, Calculateur de verrouillage centralisé (derriére la garniture du
pied de caisse droit) - 13. Calculateur de réglage en hauteur des projecteurs a
décharge (a 'avant du passage de roue droit, derriére I'écran pare-boue),



Nota :

Un numéro encadré renvoie a la ligne de trajet du
courant, située dans le bas de chaque schéma, dans
laquelle le fil se poursuit, A Pendroit indiqué, par le
numéro encadré, sur la ligne de trajet, il y a en
correspondance un autre numéro encadré en liaison
avec le premier.

Pour les schémas suivants voir aux chapitres
concernées :

-ABS., |

- Correcteur d’assiette arriére.

- Direction a assistance variable Servotronic.

- Gestion moteur.

- Transmission automatique.

LISTE ET REPERAGE

Alarme/antivol : 928 a 950

Airbags et prétensionneurs de ceintures: 1313 a1 335
Allume-cigares : 555 a 561

Autoradio : 1000 4 1029

Autoradio avec processeur de sons : 1034 a 1 065
Avertisseurs sonores : 1 300 a 1 308

Boitier de contréle des lampes : 820 a 836

Bruiteur d’oubli de clé de contact (avec trans, auto.) ;
588 & 592

ChargeurCD: 107021078

Chauffage et ventilation avec climatisation manuelle :
700 4729

Chauffage et ventilation sans climatisation ; 1 100 a 1 108
Circuits de charge et de démarrage : 100 4 112
Climatisation & régulation automatique : 1200 a 1 262
Combiné d'instruments : 865 a 899

Commandes d'autoradio sur le volant : 1338 & 1346
Connecteur d’attelage : 400 4 410

Contacteur a clé: 100 a 110

Dispositif antidémarrage : 1 158 a 1 164

Dispositif d'immobilisation : 952 a 958

Distribution du courant (depuis 07/97) : 114 4 195
Eclairage de boite a gants : 563

Eclairage des aérateurs et des commandes de
ventilation : 564. A 566

Eclairage des miroirs de courtoisie : 815 2 817
Eclairage intérieur : 447 4 480

Essuie-vitres et lave-vitres : 500 a 516

Feux de brouillard : 1 568 & 1 570

Feux clignotants : 418 & 443

Feux de croisement & décharge : 1 545 2 1 550

Feux de croisement classiques: 1533 4 1 543

Feux de position et éclairage de plague minéralogique :
151041525

Feux de recul : 484 & 487

Feux de route : 1556 4 1 558

Feux de stop : 410 a 415

Lave-projecteurs : 520

Léve-vitres : 967 & 998

Lunette chauffante : 619 & 628

Ordinateur de bord : 840 a 862

Projecteurs antibrouillard : 1 552 a 1 554
Recirculation d’air dans I'habitacle : 1 1524 1 156
Refroidissement avec climatisation : 776 & 799
Refroidissement sans climatisation: 1 1324 1 150
Réglage des projecteurs a décharge: 1578 a 1 599
Réglage des projecteurs classiques : 1535 a 1 541
Réglages des rétroviseurs extérieurs : 600 a 617
Réglages des sieges et des rétroviseurs avec mémoire :
659 4 699

Réglages des siéges sans mémoire: 11794 1199
Siéges et banquette chauffants : 568 a 586

Store pare-soleil arriére : 810 a 813

Téléphone : 1080 a 1 095

Toit ouvrant : 800 a 804

Ventilation des vitres des portes arriere : 960 a 964
Verrouillage centralisé sans alarme : 900 & 926
Verrouillage centralisé avec alarme et antivol : 900 & 952

ABREVIATIONS

AB. Airbag

ABS. Systeme ABS

AC. Climatisation

ASP, Rétroviseurs extérieurs

Et';-f.! IT ELECTRIGQUE

LEGENDES DES SCHEMAS ELECTRI!

AT, Transmission automatique

AZV. Connecteur d’attelage

CC. Ordinateur de bord

DWA. Dispositif alarme/antivol

ECC. Climatisation a régulation automatique
EMP. Autoradio

FH. Léve-vitres

IRL, Eclairage de Phabitacle

HKL. Direction & assistance variable

HRL. Eclairage du coffre

HS. Lunette chauffante

HSF. Boite a gants

HZG. Chauffage

ID. Ordinateur de bord

IMO. Antidémarrage

INS. Combiné d'instruments

KW. Break

MID. Ordinateur de bord (multi info)

MT. Boite de vitesses

NB. Berline

PBSL. Blocage de la clé de contact (avec trans. auto.)
P/N. Position du levier de vitesses (avec trans. auto.)
RFS. Feux de recul

SD. Toit ouvrant

SH. Siéges chauffants

SM. Calculateur de gestion moteur

SRA. Lave-projecteurs

TD. Gestion moteur

TEL. Téléphone

TID. Ordinateur de bord (triple info)

TKS. Contacteur de porte

WD. Gicleur de lave-vitre

WEG. Information vitesse véhicule

WS. Bruiteur d’oubli de clé de contact (avec trans. auto.)
ZV. Verrouillage centralisé

CODES COULEURS
BL : Bleu

BR : Brun

GE : Jaune

GN : Vert

GR : Gris

RT : Rouge

SW : Noir

VI: Violet

WS : Blanc

LEGENDES

E1. Feu de position avant gauche

E2. Feu de position arriére gauche

E3. Eclaireur de plaque minéralogique

E4. Feu de position avant droit

ES. Feu de position arriére droit

E7. Feu de route gauche

E8. Feu de route droit

EY. Feu de croisement classique gauche

E10. Feu de croisement classique droit

E1L. Eclairage du combiné d’instruments
E13. Eclaireur du coffre

E15. Eclaireur de boite A gants

E16. Lampes d’allume-cigares avant

E17. Feu de recul gauche

E18. Feu de recul droit

E19. Lunette chauffante

E20. Projecteur antibrouillard gauche

E21. Projecteur antibrouillard droit

E24. Feu de brouillard gauche

E25. Résistance chauffante du siége conducteur
E27. Lecteur de cartes arriére gauche

E28. Lecteur de cartes arriére droit

E30. Résistance chauffante du siege passager
E33. Lampe de cendrier

E37. Lampe de pare-soleil gauche

E39. Feu de brouillard droit

E40. Lampe de pare-soleil droit

E41. Plafonnier avant

E47. Résistance chauffante droite de la banquette
E48. Résistance chauffante gauche de la banquette
ES0. Eclaireur de porte avant gauche

ES1. Eclaireur de porte avant droit

ES2. Eclaireur de porte arriére gauche
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ES9. Lampe d'aérateurs arritre

FlaF35. dans la boite & fusibles habitacle
F36 & F55. Fusibles dans la boite & relais
compartiment moteur

FV1 a FV6. Fusibles dans la boite a fusibles maxi
(depuis 07/97)

G1. Batterie

G2. Alternateur

HI. Autoradio

H2. Avertisseur sonore

H3. Témoin des clignotants

H4. Témoin de pression d’huile

H5. Témoin du circuit de freinage

H7. Témoin de charge

H8. Témoin des feux de route

H9. Feu de stop gauche

H10. Feu de stop droit

H11. Clignotant avant gauche

H12. Clignotant arriére droit

H13. Clignotant avant droit

H14. Clignotant arriére droit

H15. Témoin de niveau mini de combustible
H16. Témoin de pré/postchauffage

H17. Témoin de clignotants avec remorque
H18. Avertisseur sonore

H22. Témoin des feux de brouillard

H23. Témoin d’airbag

H26. Témoin d’ABS

H30. Témoin d’antidémarrage

H33. Répétiteur d’aile gauche

H34. Répétiteur d’aile droite

H36. Troisieme feu de stop

H37. Haut-parleur avant gauche

H38. Haut-parleur avant droit

H39. Haut-parleur arriére gauche

H40. Haut-parleur arriére droit

H42. Témoin de sélection mode « sport »

(avec trans. auto.)

H47. Avertisseur sonore d’alarme/antivol

H48. Avertisseur sonore

H52. Tweeter avant gauche

H53. Tweeter avant droit

H54. Téléphone

H56. Micro de téléphone

H57. Tweeter arriére gauche

H58. Tweeter arriére droit

Hé1. Boomer arriére gauche

H62. Boomer arriére droit

H63. Témoin d'immobilisation

H64. Bruiteur d’oubli de clé de contact

(avec trans. auto.)

H65. Témoin des projecteurs antibrouillard
H62, Témoin d’alerte de température de liquide de
refroidissement

K3. Relais d'immobilisation du véhicule avec
alarme/antivol (jusqu'a 06/95)

K6. Relais d’alimentation des relais K7 et K64 du
motoventilateur de chauffage (clim. manuelle)
K7. Relais de 4e vitesse du motoventilateur de
chauffage (sans clim. ou avec clim manuelle)
K8. Relais temporisateur d’essuie-vitre avant
K10. Centrale clignotante

K22. Relais de pompe a eau

K26. Relais d’alimentation du circuit de
refroidissement

K30. Relais temporisateur d’essuie-vitre arriére
K31. Calculateur d’airbag

K35. Relais temporisateur de lunette et rétroviseurs
extérieurs chauffants

K37. Calculateur de verrouillage centralisé
K46. Relais de clignotants (avec alarme/antivol)
K48, Relais de motoventilateur de boite a relais
K51, Relais de motoventilateurs de refroidissement
K52, Relais inverseur de motoventilateurs de
refroidissement



K60. Relais de r de climatisation
K63. Relais d’a sonores

K64, Relais de 1re vitesse de motoventilateur de
chauffage (clim, manuelle) _

K65. Relais de chauffante coté droit
K66. Relais de chauffante coté

K67. Relais de motoventilateur de refroi

K73. Relais des feux de route

refroidissement

K97. Relais temporisé de lave-projecteurs

K103. Calculateur de réglage des siéges et rétroviseurs
avec mémoire

K117. Calculateur d’immobilisation

K118, Calculateur d‘antidémamge

K127, Relais de motoventilateur d’échangeur airfair
(sans clim.)

K137. Calculateur de réglage en hauteur des
pmgecteurs a décharge

K1 Sh Boitier ballast du feu de croisement & décharge
gauche

K139. Boitier ballast du feu de croisement & décharge
droit

K145, Relais de recirculation dair auto. (clim. manuelle)
K146. Relais de commande temporisé de
motoventilateur de chauffage (clim. manuelle)

M1. Démarreur

M2. Moteur d’essuie-vitre avant

M3. Motoventilateur de chauffage (sans clim.)

M4, Motoventilateur de radiateur de refroidissement
M8. Moteur d’essuie-vitre arriére

M10. Motoventilateur de chauffage (avec clim.)

M11. Motoventilateur de radiateur de refroidissement
M18. Moteur de verrouillage de porte avant gauche
M19. Moteur de verrouillage de porte arriére gauche
M20. Moteur de verrouillage de porte arriére droite
M24. Pompe de lave-projecteur

M28. Motoventilateur de boite & relais

M29. Moteur de réglage du rétroviseur intérieur

M30. Rétroviseur extérieur gauche

M30.1. Moteurs de réglage du rétroviseur gauche
M30.2. Résistance chauffante du rétroviseur gauche
M30.4. Potentiométre du rétroviseur extérieur gauche
M31. Rétroviseur extérieur droit

M3L.1. Moteurs de réglage du rétroviseur droit

M31.2. Résistance chauffante du rétroviseur droit
M31.4. Potentiométre du rétroviseur extérieur droit
M32. Moteur de verrouillage de porte avant droite
M34. Moteur de store de pare-soleil arriére

M37. Moteur de verrouillage de coffre/hayon

M39. Moteur de réglage en hauteur du projecteur gauche
M40. Moteur de réglage en hauteur du projecteur droit
M41. Moteur de verrouillage de trappe & combustible
M47. Moteur de léve-vitre avant gauche

M48. Moteur de léve-vitre avant droit

M49. Moteur de leve-vitre arriére gauche

M50. Moteur de léve-vitre arriere droit

M54. Pompe a eau

M55, Pompe de lave-vitres avant et arriére

M61. Moteur de toit ouvrant

M67. Motoventilateur de porte arriére gauche

M68. Motoventilateur de porte arriére droite

M?72. Module de réglage du siége conducteur

M72.1. Moteur de réglage en hauteur de 'avant du
siege conducteur

M72.2. Moteur de réglage en hauteur de 'arriére du
siége conducteur

M72.3. Moteur de réglage en longueur du siége
conducteur

M?72.4, Moteur de réglage du dossier du siége
conducteur

M?73. Module de réglage du siége passager

M73.1. Moteur de réglage en hauteur de I'avant du
siége passager

M73.2. Moteur de réglage en hauteur de I'arriére du
siége passager

M73.3. Moteur de réglage en longueur du siége passager
M73.4. Moteur de réglage du dossier du siége passager
M74. Moteur de volet d’air pour grilles de désembuage

M?75. Moteur de volet d’air pour aérateurs de plancher
M76. Moteur de volet d'air d’aérateurs centraux et
arriere

M?77. Moteur de volet de mixage de température gauche
M78. Moteur de volet de mixage de température droit
MB0. Motoventilateur d’échangeur air/air

P1. Indicateur de jauge 4 combustible

P2, Indicateur de température de liquide de
refroidissement

P4. Jauge & combustible

P5. Sonde de température de liquide de refroidissement
P7. Compte-tours

P13. Sonde de température extérieure

P16. Potentiométre d’essuie-vitre avant

P25. Boitier de contrdle des lampes

P27. Capteur d'usure de plaquettes cété gauche

P28, Capteur d’usure de plaquettes c6té droit

P29, Boitier de contrdle des lampes de remorque
P41. Sonde de température d’air coté gauche

P42. Sonde de température d’air coté droit

P43. Compteur tachymétrique

P51. Capteur solaire

P53, Capteur d’alarme/antivol sur montant de pied
milieu avant gauche

P54. Capteur d’alarme/antivol sur montant de pied
milieu avant droit

P57. Antenne de téléphone

P58, Capteur de bris de vitre arriére gauche

P59. Capteur de bris de vitre arriére droite

P63. Récepteur a distance de télécommande de
verrouillage

P71. Capteur d’airbag latéral conducteur

P72. Capteur d’airbag latéral passager

P73. Capteur de débattement avant

P74. Capteur de débattement arriére

R3. Allume-cigares avant

R13. Gicleur chauffant de lave-vitre gauche

R14. Gicleur chauffant de lave-vitre droit

R17. Allume-cigares arriére

S1. Contacteur a clé

52, Commande d’éclairage principale

52.1. Commande d'éclairage (position feux de position)
52.2. Commande d’éclairage (position éclairage de
I'habitacle)

52.3. Rhéostat d’éclairage

52.4. Bruiteur d’oubli d'éclairage

52.5 Commande de réglage en hauteur des projecteurs
52.6. Commande de projecteurs antibrouillard

52.7. Commande des feux de brouillard

53. Commande de ventilation (sans clim.)

54. Commande de lunette et de rétroviseurs chauffants
S5. Commodo d’éclairage

§5.2. Commodo d’éclairage (feux de route)

§5.3. Commodo d'éclairage (clignotants)

§5.4. Commodo d’éclairage (feux de stationnement)
57. Contacteur de feux de recul

S8, Contacteur de stop

S9. Commodo d’essuie-vitre

5§9.2. Commodo d’essuie-vitre intermittent avant
5§9.5. Commodo d’essuie-vitre arriére et de lave-vitre
S11. Contacteur de niveau mini de liquide de frein
S13. Contacteur de frein de stationnement

S14. Manocontact de pression d’huile

S15. Contacteur de couvercle de coffre ou de hayon
S17. Contacteur de porte avant droite

S18. Contacteur de boite & gants

520. Pressostat de circuit frigorifique

520.1. Pressostat basse pression

§20.2. Pressostat haute pression

5$20.3. Pressostat haute pression

524. Commande de ventilation (clim. manuelle)
§29. Thermocontact simple de liquide de
refroidissement (avec clim.)

530. Commande de siége conducteur chauffant

S31. Contacteur de porte arriére gauche

532. Contacteur de porte arriére droite

537. Module de commandes de léve-vitre sur console
de plancher

§37.1. Commande de léve-vitre avant gauche

5§37.2. Commande de léve-vitre avant droit

§37.3. Commande de léve-vitre arriére gauche
§37.4. Commande de léve-vitre arriére droit
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$37.5. Commande de sécurité des vitres arriére

$37.7. Commande de léve-vitre auto

539. Commande de léve-vitre sur porte arritre gauche
540. Commande de réglage des sidges & mémoire
540.1.2. Commande de réglage en hauteur de ’avant
du siége

540.3.6. Commande de mémorisation de la position
540.4.5. Commande de réglage en hauteur de I'arriére
du siege

540.7.8. Commande de réglage en longueur du sidge
540.9.12. Commande de mémorisation de la position
540.10.11. Commande de réglage du dossier

S41. Barillet de verrouillage depuis la porte conducteur
§47. Contacteur de porte avant gauche

549, Commande de store de pare-soleil arriére

| 852, Commande des feux de détresse

§55. Commande de siége chauffant passager

556. Commande de ventilation des portes arriére
§59. Commande du feu de brouillard de remorque
563. Commande de I'ordinateur de bord

$63.1. Commande de remise a zéro

$63.2. Commande de sélection

S64. Commande d’avertisseurs sonores

567. Commandes d’autoradio sur le volant

568. Commande de réglage des rétroviseurs extérieurs
568.1. Commande de réglage

568.3. Commande d'inversion gauche/droite

580. Commande de léve-vitre sur porte arriére droite
582. Contacteur de niveau mini de liquide de lave-vitre
586, Commande de désactivation d’alarme/antivol
588, Thermocontact double de liquide de
refroidissement (sans clim.)

592, Barillet de verrouillage du coffre/hayon

§93. Contacteur de niveau mini de liquide de
refroidissement

§95. Contacteur de niveau mini d’huile moteur

§96. Commande de banquette chauffante coté gauche
597. Commande de banquette chauffante cté droit
5101. Commande de climatisation

5102. Commande de recirculation d'air dans 'habitacle
S116. Contacteur de stop

5119. Contacteur de butée de commande de
température gauche

5120, Contacteur de capot pour alarme/antivol
S121. Contacteur de butée de commande de
température droite

S$128. Thermocontact double de liquide de
refroidissement (avec clim.)

V8. Diode de compresseur

U15. Afficheur d’ordinateur triple info

U16. Afficheur d’ordinateur multi info

U17. Antenne de toit avec ampli

U18. Antenne de lunette avec ampli

U20. Contacteur tournant

U21. Module d’airbag frontal conducteur

U21.1. Détonateur d’airbag frontal conducteur

U22. Module d'airbag frontal passager

U22.1. Détonateur d'airbag frontal passager

U23. Processeur de sons

U24. Chargeur CD

U26. Rétracteur de ceinture conducteur

U26.1. Détonateur de ceinture conducteur

U27. Rétracteur de ceinture passager

U27.1. Détonateur de ceinture passager

U28. Calculateur de climatisation auto

U29. Transformateur basses fréquences (téléphone)
U30. Module d'airbag latéral conducteur

U30.1. Détonateur d’airbag latéral conducteur

U31. Module d'airbag latéral passager

U3L.1. Détonateur d’airbag latéral passager

X1. Connecteur dans le pied de caisse gauche

(107 voies)

X2. Connecteur prés de la batterie (12 voies)

X3. Connecteur prés de la batterie (20 voies)

X4, Connecteur prés de la batterie (avec trans. auto.,
20 voies)

X5. Connecteur prés de la batterie (6 voies)

X5A. Connecteur prés de la batterie (6 voies)

X6. Connecteur dans le compartiment d’auvent (2 voies)
X7. Connecteur dans le pied de caisse droit (42 voies)
X8. Connecteur du contacteur multifonction

(avec trans. auto., 8 voies)




X9. Connecteur sur carter principal de trans. auto.

(7 voies)

X10. Connecteur sur carter de pompe 2 huile de trans.
auto. (4 voies)

X11. Connecteur dans le pied de caisse gauche

(40 voies)

X12. Connecteur dans le pied de caisse droit (40 voies)
X13. Connecteur dans le montant de pied milieu
gauche (15 voies)

X14. Connecteur dans le montant de pied milieu droit
(15 voies)

X15. Connecteur dans I'aile arriére droite (4 voies)
X16. Connecteur derriére le bouclier avant, coté
gauche (6 voies)

X17. Connecteur dans le pied de caisse droit (2 voies)
X18. Connecteur dans le montant de pied milieu
gauche (9 voies)

X19. Connecteur sous la banguette (9 voies)

X20. Connecteur sous la banquette (9 voies)

X21. Connecteur sur berceau arriére (8 voies)

X22. Connecteur a gauche dans le coffre sur berline
(9 voies)

X23. Connecteur a gauche dans le coffre sur break

(9 voies)

X25. Connecteur d’attelage (9 voies)

X26. Connecteur sous la caisse & proximité du pont sur
berline (6 voies)

X27. Connecteur dans le montant de pied milieu droit
(9 voies)

X28. Connecteur dans le pavillon (2 voies)

X29. Connecteur dans le hayon (9 voies)

X30. Connecteur dans la boite a relais compartiment
moteur (9 voies)

X36. Connecteur sous le sigge conducteur (8 voies)
X37, Connecteur sous le sigge passager (8 voies)

X4B. Connecteur sous la plage arriére (6 voies)

X50. Connecteur sous le siége conducteur (20 voies)
X52. Connecteur dans la console de plancher (2 voies)
X53. Connecteur dans la console de plancher (2 voies)
X54, Connecteur dans la console de plancher (2 voies)
X88. Connecteur dans le volant (2 voies)

X89. Connecteur dans le volant (4 voies)

X90. Connecteur du calculateur d’airbag (45 voies)
X91. Connecteur sur la colonne de direction (8 voies)
X92. Connecteur de module d’airbag frontal
conducteur (2 voies) ;
)%93. Connecteur de module d’airbag frontal passager
(2 voies)

X94, Connecteur de module dairbag latéral
conducteur (2 voies)

X95. Connecteur de module d’airbag latéral passager
(2 voies)

X96, Connecteur du capteur d’airbag latéral
conducteur (2 voies)

X97. Connecteur du capteur d’airbag latéral
conducteur (2 voies)

X98. Connecteur sous le siége conducteur (2 voies)
X99. Connecteur sous le siége passager (2 voies)

XA. Connecteur d’attelage (13 voies)

XB. Connecteur de controle des relais de
motoventilateurs de refroidissement (6 voies)

XC. Connecteur dans la boite a fusibles habitacle

(6 voies)

XD. Connecteur de diagnostic (16 voies)

XP. Connecteur de contréle des relais de
motoventilateurs de refroidissement (6 voies)

Y1. Embrayage de compresseur de climatisation

Y14. Electrovanne de fermeture de liquide de
refroidissement (avec clim.)

Y21, Electroaimant de contacteur 4 clé (avec trans.
auto.)

Y35. Electrovanne de recirculation d’air

OPEL Omega B
Diesel 6 cyl.
REPERAGE DES FAISCEAUX
KBS 1. Planche de bord
KBS 2. Carrosserie
KBS 3. Moteur
KBS 4. Gestion moteur |
- KBS 5. Boite  relais compartiment moteur
KBS 6. Porte avant 3
KBS 7. Porte avant '
KBS 8. Pommm
KBS 9. Porte arriére :
KBS 10. H.P, arriére - Tél§
KBS 11. Pompe de lave-vitre
KBS 12. Lecteur de cartes arritre gauche
KBS 13. Banquette chauffante
KBS 14, Correcteur d’assiette arriére
KBS 15. Couvercle de coffre
KBS 16. Hayon
KBS 16, Connectur Gattelage
18. Connecteur d’a
KBS 20. Eclaireurs de plaque minéralogique
KBS 21. Démarreur
KBS 22. Lecteur de cartes arriere droit
KBS 23. Sonorisation
KBS 24, Miroir de courtoisie
KBS 25. Gicleurs de lave-vitre chauffants
KBS 26. Réglage des siéges

POINTS DE MASSE

1. Sous la batterie

4. Sur le montant de pied de caisse gauche

5. Sur le montant de pied de caisse droit

6. Dans le coffre coté he

8. Sur le coté gauche du moteur, au dessus de
I'alternateur

rlTa}

10. A Pintérieur du hayon
11. Sur le support de la colonne de direction
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OPEL Omega B
Diesel 6 cyl.

Caractéristiques Détaillees

B RoOUES
Pressions de gonflage AV/AR
Versions Jantes Pneumatiques uur'll-.
Demi-charge | Pleine charge
Berline

GL [6,5J15 ET 33 (acier)

G0 |7075 €733 (aliage)] 2002 R )| 544 25029

MV6 |7 J16 ET 39 (alliage) | 225/55 R16 (95 V)

Break

GL |6,5J15ET 33 (acier)

0D |74 157 33 (aliage)] 2002 N1 4| 543 26031

MV6 | 7J 16 ET 39 (alliage)|225/55 R16 (95 H)
B PERFORMANCES
VITESSE MAXI (km/h)
Berline : - boite de vitesses : 200.

- transmission automatique : 195.
Break : - boite de vitesses : 195.
- transmission automatique : 190.
ACCELERATIONS (en s)
Versions 04100 400 m D.A. 1000mD.A

BErling .....ccovvvvevcrrrrrnrrenrenns 12 18,5 335
Berline (trans. auto) . 12,5 18,5 34
Broal s 13 19 34
Break (trans. auto) ............... 13,5 19 34,5

CONSOMMATIONS CONVENTIONNELLES (1/100 km)
Selon la norme CEE 80/1286

Versions 90 km/h a120km/ | en cycle urbain
BOTling i iamirmisnsisniies 56 7,6 9.1
Berline (trans. auto) . 6 75 10,0
] e — 59 8,0 94
Break (trans. auto) ............... 58 79 10,0
Selon la norme UE 93/116

en milieu en milieu En milieu

Versions urbain extra-urbain mixie
Berling ol ot e 10,9 6,2 79
Berline (trans. auto) . 12,5 70 9,0
Broakismneialdssesy 11,0 6,4 8,1
Break (trans. auto) ............. 12,6 72 92

EMISSION DE CO, (g/km)

Berline : - boite de vitesses : 209.
- transmission automatique. : 238.
Break : - boite de vitesses : 214.
- transmission automatique. : 243.

B CHAUFFAGE-VENTILATION

Montage d'un bloc de chauffage avec réglage séparé, coté gauche et
droit, de la température 4 partir de 2 commandes indépendantes. Les
volets de mixage de température d’air sont actionnés par 2 cables. En
revanche, les volets de répartition d'air ggn‘lles de désembuage, rplanaher}
et de recyclage sont commandés par depression via 3 vannes fixées sur
le bloc-chauffage. Cependant la vanne du volet recyclage d'air est action-
née par une électrovanne a partir de I'interrupteur de commande.

Les vannes a dépression sont situées sur le coté droit des blocs de chauf-
fage et de ventilation. Elles sont accessibles aprés avoir déposé la garni-
ture inférieure de la planche de bord, la boite a gants et le conduit d'air
pour I'aérateur droit.

La dépression est fournie par la pompe & vide puis est accumulée dans
un réservoir. Celui-ci est logé a droite dans le compartiment d'auvent.
Montage d'un filtre & air d’habitacle sur toutes les versions.

FILTRE A AIR D’HABITACLE

Filtre en papier multilamellé situé, & droite dans le compartiment
d’auvent, a 'entrée du boitier de ventilation. Il est accessible par une trap-
pe réalisée dans la grille d’auvent.

Sens de montage : déterminé par les languettes de guidage du filtre.
Périodicité d'entretien : remplacement tous les 15 000 km ou tous les
ans.

ELECTROVANNE DE RECIRCULATION D'AIR

Elle est fixée sur le c6té gauche du bloc de chauffa?e. Elle est comman-

dée par I'interrupteur de commande (sans clim. ou clim. manuelle) ou par

le calcula1euréavec clim. auto.) et elle pilote la vanne de recyclage.

Pour l'atteindre, il est nécessaire de déposer la garniture inférieure
auche de la planche de bord et le conduit d’air vers le plancher.
ésistance : 352 40 Q.

B CLIMATISATION

Mumage d’une climatisation & régulation manuelle de série sur les ver-
sions CD et MV6 jusqu'a 06/95. Climatisation manuelle de série sur les
versions GL depuis 07/98.

Montage d’'une climatisation a régulation automatique de série sur les
versions CD et MV6 depuis 07/95 et en option sur les versions GL.

La climatisation automatique est gérée par un boitier, intégré aux com-
mandes de la console centrale de la planche de bord, en fonction de la
demande du conducteur et du passager avant, puis des différentes infor-
mations transmises par plusieurs sondes placées sur les circuits frigori-
fique et d'air.

Toutes les versions avec climatisation possédent une vanne de fermeture
du circuit de refroidissement allant au radiateur de chauffage afin d’opti-
miser le fonctionnement de la climatisation.

CIRCUIT FRIGORIFIQUE

Capacité : 950 grammes.
Préconisation : fluide frigorigéne R134a.

COMPRESSEUR

Compresseur a cylindrée variable, avec plateau oscillant 2 6 pistons,
entrainé depuis le vilebrequin par une courroie multipiste.
Jeu poulie/embrayage de compresseur : 0,35 2 0,65 mm.

Lubrifiant

Capacité : 155 cm3,
Préconisation : huile synthétique PAG ND/8 ou Opel 19 49 873.
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Pressions de fonctionnement

Relevées a une température ambiante de 20°C et au régime moteur de
1 500 tr/min.

- Basse pression : 1,92 2,1 bars.

- Haute pression : 10 4 18 bars.

COURROIE DE COMPRESSEUR

Courroie multipiste entrainée depuis la poulie damper du vilebrequin.
Dimensions ﬁlongusur x largeur) : 785 x 14 mm.

Nombre de piste : 4.

Tension : assurée manuellement par un galet tendeur.

- Courroie neuve : 0,5 4 0,65 daN.m.

- Courroie réutilisée : 0,7 4 0,85 daN.m.

VANNE DE FERMETURE

Elle est située a droite contre le tablier, sur la canalisation d’alimentation
du radiateur de chauffage. Lorsque la climatisation est sélectionnée, elle
isole le radiateur de chauffz;ge du circuit de refroidissement afin d’en opti-
miser le fonctionnement de la climatisation. Elle est commandée par
dépression via une électrovanne.

ELECTROVANNE DE FERMETURE

Elle est située sur le coté gauche des blocs de chauffage et d'évaporateur.
Elle est commandée soit par les commandes de température (clim.
manuelle, signaux des contacteurs des commandes de température sur
« froid maxi ») soit par le boitier de commande de la climatisation (clim.
auto., sélection « LO »). Son accés s'effectue aprés avoir déposé la garni-
ture inférieure gauche de la planche de bord et le conduit d'air vers le

lancher.

ésistance : 352 40 Q.

PRESSOSTAT DE CIRCUIT FRIGORIFIQUE

Il est vissé sur la canalisation haute pression située 2 I'avant gauche dans
le compartiment moteur, entre I'alternateur et la buse d'air du radiateur
de refroidissement.

Il comporte 3 contacteurs. Deux contacteurs en série permettent la mise
en/hors service du compresseur (bornes 1 et 2) en assurant I'alimenta-
tion du circuit de puissance du relais de compresseur (clim. manuelle) ou
soit directement par le fusible F15 (clim. auto.).

Is informent aussi le calculateur de gestion moteur.

Le 3¢ contacteur commande la 2¢ vitesse des motoventilateurs de refroi-
dissement (bornes 3 et 4).

Seuil de commutation (bar)

- Basse pression {bornes 1et2):s'ouvre a 1,8 et se ferme 4 2,5.
- Haute pression (bornes 1 et 2) : se ferme a 20 et s’ouvre & 30,
Compresseur en service entre 2,5 et 20.
Enclenchement/désenclenchement des motoventilateurs : 19/15.

RELAIS DE COMPRESSEUR

Il est situé dans la boite a relais logée dans le compartiment moteur et ali-
mente I'embrayage du ccmEresseur. Il est piloté par le calculateur de
gestion moteur (via fusible F15). Son circuit de puissance est alimenté
soit par le relais d'alimentation des relais de 17 et 4¢ vitesse du motoven-
tilateur de chauffage via la pressostat (clim. manuelle) ou soit directe-
ment par le fusible F15 (clim. auto.).

B GEsTION
DE LA CLIMATISATION AUTOMATIQUE

CALCULATEUR

Il est intégré aux commandes de la console centrale de la planche de bord.
I ?ére le fonctionnement de la climatisation en fonction des températures
sélectionnées par le conducteur et le passager avant, ainsi que la réparti-
tion de I'air en commandant 5 moteurs actionnant les volets.

Seuls le volet d"air frais et la vanne de fermeture du circuit de refroidisse-
ment sont commandés pneumatiquement.

Le calculateur posséde 2 connecteurs a 22 et 26 voies. Il comporte une
fonction de surveillance de ses périphériques qui mémorise les anomalies

de fonctionnement éventuelles. La lecture de cette mémoire est possible
avec I'appareillage de diagnostic Opel Tech 1A, en branchant ce dernier
sur le connecteur de la prise diagnostic, situé sur la platine porte-relais
habitacle.

Les anomalies sont signalées par I'apparition de tirets « — » sur les affi-
chelljrs de température, pendant 3 secondes environ aprés la coupure du
contact.

Le remplacement du calculateur nécessite la dépose de la console centra-
le de la planche de bord.

Liste des codes défauts avec Opel Tech 1A

10 : sonde de température d’habitacle.

11 : sonde de température d’habitacle.

12 : sonde de température d’air coté gauche.

13 : sonde de température d'air c6té gauche.

14 : sonde de température d’air c6té droit.

15 : sonde de température d'air coté droit.

16 : moteur de volet d’air d'aérateurs centraux et arrigre.
17 : moteur de volet d’air d'aérateurs centraux et arriare.
18 : moteur de volet de mixage de température gauche.
19 : moteur de volet de mixage de température gauche.
20 : moteur de volet de mixage de température droit.

21 : moteur de volet de mixage de température droit.

22 : moteur de volet d'air vers le plancher.

23 : moteur de volet d'air vers le plancher.

24 : moteur de volet d'air pour grilles de désembuage.
25 : moteur de volet d'air pour grilles de désembuage.
26 : motoventilateur de chauffage.

27 : motoventilateur de chauffage.

28 : électrovanne de recirculation d'air.

29 : électrovanne de recirculation d'air.

30 : électrovanne de fermeture de liquide de refroidissement.
31 : électrovanne de fermeture de liquide de refroidissement.
51 : calculateur de climatisation.

52 : calculateur de climatisation.

55 : calculateur de climatisation.

169 : sonde de température extérieure.

171 : sonde de température extérieure.

SONDE DE TEMPERATURE EXTERIEURE

Sonde de type CTN située derriére la grille gauche du bouclier. Elle infor-
me le calculateur via I'ordinateur de bord.

Tension d’alimentation : 5 volts.

Résistance : 1 500 & 100 000 Q.

SONDE DE TEMPERATURE D’HABITACLE

Elle est située derriére une grille au centre de la console centrale, entre
les commandes de climatisation. Elle est intégrée au calculateur.

SONDES DE TEMPERATURE D’AIR VERS LES COTES

Au nombre de 2, elles sont situées sur les conduits d'air des sorties cotés
gauche et droit des blocs de chauffage et d’évaporateur.

Coteé droit, elle est accessible aprés dépose de la garniture inférieure de la
p{ancge de bord, de la boite a gants et du moteur de volet d'air vers le
plancher.

Coté gauche, il est nécessaire de déposer la garniture inférieure de la
planche de bord puis le conduit d'air de I'aérateur gauche.

Tension d'alimentation (bornes 23 et 24/23 et 25 du connecteur du calcu-
lateur) : 5 volts.

CAPTEUR SOLAIRE

Capteur photoélectrique qui mesure I'intensité des rayons du soleil. Il est
situé entre les grilles de désembuage du pare-brise, au centre et au-des-
sus de la planche de bord.

MOTEURS DE VOLETS D’AIR

L'ensemble des blocs d'évaporateur-ventilation-chauffage comporte 6
volets pour répartir le flux d'air. lis sont tous pilotés par le calculateur.

Le premier est situé a I'entrée du bloc de ventilation derriére le filtre
d'habitacle. Il assure I'admission d'air frais dans I'habitacle ou son recy-
clage. Il est commandé par dépression via une électrovanne.

Les 5 autres volets sont répartis sur la périphérie des blocs de chauffage
et d’évaporateur. lls sont actionnés par des moteurs pas-a-pas.
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Pour accéder aux moteurs montés sur le c6té droit des blocs de chauffa-
ge et d’évaporateur Smoteurs pour volet d'air d'aérateurs centraux, grilles
de désembuage, volet d’air vers le plancher, mixage coté droitg, il est
nécessaire de déposer la é;arnilure inférieure de la planche de bord, la
boite & gants et le conduit d'air pour I'aérateur droit.

L'accés au moteur de mixage coté gauche impose les déposes de la gar-
niturﬁ inférieure de la planche de bord et du conduit d'air de I'aérateur
gauche.

Résistance des moteurs de volet d'air : 80 4 85 Q.

REGULATEUR DE MOTOVENTILATEUR DE CHAUFFAGE

II est situé sous le conduit du bloc de ventilation. Il est commandé par le
calculateur.
Résistance (bornes 1 et 3 du régulateur) : 0,6 20,8 Q.

TEST DE PERFORMANCE

Il doit étre réalisé dans les conditions suivantes :

- portes et vitres fermées.

- capot moteur abaissé sans endommager les tuyaux de la station de
clim. branchées sur les raccords des canalisations du circuit frigorifique.
- température sélectionnée sur froid maxi « LO ».

- ventilation sur vitesse maxi « 9 ».

- recyclage d'air hors service.

Conseils Pratiques mmmm aume

* Quvrir le vide-poches de I'accou-
doir central puis le déposer (1).

» Déposer les vis de fixation des
supports d'aérateurs arriére (2).

* Basculer le support d'aérateurs
vers I'arriere puis débrancher ses
connecteurs (allume-cigares, éclai-

Dépose-repose
de la console de plancher

= Débrancher la batterie.
* Si monté, déposer le téléphone
avec son support.

- aérateurs ouverts entiérement.

OPEL Omega B
Diesel 6 cyl.

- moteur au ralenﬁ'fpend}gu_.;s minutes.
m

- moteur & 1 500 tr

in pendant les mesures _dg:rént 5 minutes.

3 Homani % D
150 8af | . 19223 629
20°C 12316 15542 629°C
25 145420 1,642,065 _8A11C
30°C 14219 1854225 102 13°C
35° 16419 22226 | 13a16°

B COUPLES DE SERRAGE

is de roue : 11.
crou de volant de direction : 2.

(daN.m ou m.kg)

Vis d'embrayage de compresseur ; 10,8 2 16.
Compresseur sur support ; 23 2,4,

Canalisations sur compresseur : 4.

Bouchon de vidange de compresseur : 2,7.

Galet tendeur de courroie de compresseur : 24 2,4.

rage d’aérateurs, commandes de
banquette chauffante) et le dégager.
* Déposer les vis de fixation dans
le logement du vide-poches (3).

* Dégager le soufflet du levier de
vitesses.

* Avec la transmission automa-
tique, déposer la grille de sélection
et la commande d'aide au démar-
rage et les débrancher,

* Déposer le cache sous le levier
du frein de stationnement (4).

* Déposer le soufflet du levier de
frein de stationnement.

* Déposer la vis de fixation (5) du
logement de vide-poches sous le
levier de frein de stationnement.

* Dégager le logement de vide-
poches et débrancher la comman-
de du systéme de navigation.

* Déposer les vis de fixation a
I'avant de la console (6).

* Soulever la console par I'arriére
pour la dégager des leviers.

» Débrancher les connecteurs des
leve-vitres (7).

Pour la repose, procéder dans
I'ordre inverse de la dépose.
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Dépose-repose
de la planche de bord

* Reculer les siéges au maximum
vers l'arriére,
» Débrancher la batterie.

COTE GAUCHE

* Procéder a la dépose du module
d'airbag frontal conducteur (voir
opération concernée).

 S'assurer que les roues avant
soient en ligne droite.

= Rabattre la rondelle-frein de
I'écrou de fixation du volant et
déposer I'écrou sans forcer I'anti-
vol du contacteur a clé.

= Débrancher, au centre du volant
suivant version, le connecteur de
I'avertisseur sonore et celui des
commandes a distance d'autoradio.
* Déposer le volant a I'aide d'un
extracteur agproprié (voir figure au
chapitre “DIRECTION").

= Suivant version, déposer le levier
de réglages du volant.
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Tl : » Déposer les demi-coquilles de

CONSOLE DE PLANCHER GOLon,ne_ de direction (1). :
8 0 Bolii b vt B Aok i * A I'aide d'un ruban adhésif,
. K = S s immobiliser le contacteur tournant
- 1. Console - 2. Soufflet de levier de vitesses - 3. Cache enjoliveur - en position ligne droite puis le

4. Encadrement de de vitesses - 5. Soufflet de levier de frein de déposer.
stationnement t de vide-poches - 7. Vide-poches avec . Sébrancher puis déposer le
accoudoir - 8. Support de téléphone - 9. Logement d'aérateurs - contacteur a clé, aprés avoir tour-
| © 10. Aérateurs arriére,

né la clé en position « | »Ngvoir
fl%ure au chapitre “DIRECTION”).

* Déposer le couvercle de la boite a
fusibles en dégageant ses axes (2).
= Déposer la garniture inférieure
sous la planche de bord.

* Déposer les platines forte-
fusibles (3) et porte-relais (4).

» Débrancher les connecteurs des
commodos puis déclipser et dépo-
ser ces derniers avec leur support

(5).
. [%époser la colonne de direction.

e Déposer le cache latéral de la
planche de bord.

* Tourner I'aérateur jusqu'en butée
vers le bas puis le déposer en intro-
duisant un tournevis coté droit.
 Déposer I'aérateur de désembua-
ge latéral (6).

Dépose des demi-coquilles
de colonne de direction.

PLANCHE DE BORD

boite a gants.
* Jusqu'au n° de série T1136012. ** Depuis n° de série T1136013.

A. Sans climatisation ou avec climatisation manuelle - B. Avec climatisation automatique.

1. Planche de bord - 2. Grille de désembuage - 3. Joint - 4. Combiné d’instruments - 5. Aérateurs centraux - 6. Vide-poches conducteur - 7. Cache
latéral - 8. Aérateur de désembuage latéral - 9. Logement latéral - 10. Aérateur latéral - 11. Commande d’éclairage principale - 12. Couvercle de boite
a fusibles - 13. Console centrale - 14. Logement d’afficheur de systéme de navigation - 15. Logement d’autoradio - 16. Cendrier - 17. Couvercle
d’airbag passager - 18. Module d’airbag passager - 19. Logement d'airbag passager - 20. Support - 21. Support - 22. Boite a gants - 23. Couvercle de




Dépose de I'aérateur de désembuage
gauche,

Dépose du couvercle
de Ia boite a fusibles
et des platines
porte-fusibles

et porte-relais.

Dépose du commodo
d’éclairage et du support
des commodaos,

* Déposer la commande d'éclairage
(principale maintenue par 2 clips
7

* Déposer la lampe d’éclairage de
I'aérateur (8).

* Dégager latéralement le connec-
teur de la commande d’éclairage
en enfongant son clip (9).

* Déposer le logement latéral (10).
* Déposer le vide-poches conduc-
teur (11).

Dépose du logement d’aérateur latéral
gauche,

Dépose de la commande
d’éclairage et de son
connecteur avec celui de la
lampe de I'aérateur.

Dépose du vide-poches conducteur.

AU CENTRE

* Procéder 4 la dépose de la
console de plancher,

* Déposer les aérateurs centraux en
les tournant en butée vers le bas.

* Déposer le logement des aéra-
teurs centraux.

* Déposer le combiné d'instru-

Dépose du cendrier
et de I'autoradio.

e ——————

OPEL Omega B

SR (T a

rréents voir fiﬂure au chapitre
“EQUIPEMENT ELECTRIQUE™).

« Déposer et débrancher le cen-
drier (12).

« Déposer les 4 vis sans téte (13)
snx la fagade de l'autoradio.

* A l'aide d'étrier approprié, dépo-
ser et débrancher I'autoradio.

» Déposer le logement d’autoradio
et débrancher ses connecteurs.

CONSOLE CENTRALE
(sans climatisation
ou avec climatisation manuelle)

* Déposer le vide-poches a gauche
du logement d’autoradio.

* Déposer par extraction les bou-
tons de commande de chauffage
et de ventilation (14).

* En faisant levier, déposer tous
les interrupteurs de commande de
la console (15).

* Appuyer sur la commande des
feux de détresse puis déposer son
cache (16) et extraire celle-ci en la
pincant de chaque coté (17).

* Deposer la fagade centrale (18)
?uis débrancher tous ses connec-
eurs.

Dépose de la console
centrale

(sans climatisation ou avec
climatisation manuelle).
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Dépose de la platine des
commandes de chauffage
et de ventilation (sans
climatisation ou avec
climatisation manuelle).

* Déposer la lampe de I'allume-
cigares.

* Déposer la platine des com-
mandes de chauffage et de ventila-
tion (19).

* Débrancher sur la platine les
cables de commande de chauffage
820), le raccord des tuyaux a
épression (21) et le connecteur

i(:lzez)la commande de ventilation

CONSOLE CENTRALE
(avec climatisation automatique)

« Déposer le vide-poches a gauche
du logement d'autoradio ou I'écran
du systéme de navigation.

= Déposer les vis de fixation de
I[’gg)joliveur de la console centrale
* Par le logement d'autoradio,
déverrouiller la console centrale en

- A f
-I-"Hz'-.l T IR R ]

tirant sur son étrier (24) de retenu
vers le bas.

* Dégager la console centrale puis
débrancher les connecteurs du
calculateur de climatisation.

» Déposer et débrancher le connec-
teur du capteur solaire entre les
grilles de désembuage sur le des-
sus de la planche de bord.

COTE DROIT

* Dégager le joint de I'encadrement
de porte, au niveau de la planche
de bord.

* Déposer le cache latéral de la
planche de bord (25).

* Déposer la vis de fixation de
I'aérateur (26) puis le déposer en
enfongant son ergot (27) et
débrancher sa lampe (28).

* Déposer le logement de I'aéra-
teur (29).

Dépose de la console
centrale

(avec climatisation
automatique).

Dépose du cache latéral droit et de
I'aérateur.

* Procéder a la dépose du module
d'airbag frontal passager.

* Déposer le support d’airbag (30).
* Déposer la boite a gants (31) et
débrancher sa canalisation de
réfrigération, si montée.

PLANCHE DE BORD

* Déposer les conduits d'air vers
les aérateurs latéraux et vers le
plancher.

Dépose du support
d’airbag passager.

Dépose de la boite a gants.
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Dépose du logement d’aérateur latéral
droit.

* Déposer la garniture de chaque
pied de caisse.

* Déposer les vis de fixation de la
planche de bord (32).

« Déposer la planche de bord en la
tirant vers soi avec son faisceau
électrique.

* Dégager le faisceau électrique de
la planche de bord.

Pour le repose, procéder dans
I'ordre inverse de la dépose en
respectant les points suivants :

- S’assurer de la mise en place
correcte de la planche de bord.

- Remplacer les vis de fixation des
modules d'airbag.

- Emboiter correctement les
conduits d'air et les aérateurs.

- S'assurer du centrage du contac-
teur tournant.

- Aprés avoir rebranché la batterie,
reprogrammer les commandes de




oreomess PARIEY

" Sens de montage des aérateurs
centraux et coté gauche.

Placer I'ergot de la molette de
commande dans la rainure (1) de
Paérateur et dismla barrette (2)
de maintien des es vers le bas,

Implantation des vis léve-vitres. Pour cela, mettre le
de fixation dela planche | ¢optact puis, portes fermées,

de bord. . :
~ actionner chaque vitre pour la

ROl remonter jusqu'en butée en main-

C. Coté droit. tenant la commande pendant - %
quelgues secondes. R =
- Sur les versions avec une clima-
tisation automatique, synchroniser ¥
les moteurs des volets d'air. Pour 2
cela, mettre le contact puis action-

ner simultanément les com-
mandes « AUTO » et « OFF » pen-
dant 5 secondes environ.

IDENTIFICATION DES CONNECTEURS DU FAISCEAU ELECTRIQUE SUR LA PLANCHE
DE BORD DEPOSEE ET VUE DE L’ARRIERE (repére sur schémas électriques).

1. Calculateur de transmission automatique (K85) - 2. Lampe d’aérateur droit (E58) - 3. Eclaireur de
boite & gants (E15) - 4. Contacteur de boite  gants (S18) - 5. Motoventilateur de chauffage (M3 ou M10) -
6. Module d’airbag frontal passager (U22) - 7. Calculateur de climatisation (X64, 26 voies) - 8. Autoradio

(H1) - 9. Capteur solaire (P51) - 10. Ordinateur de bord (U15 ou U16) - 11. Vers colonne de direction

(contacteur a clé, commodos, antidémarrage) - 12. Combiné d’instruments - 13. Commande d'éclairage
principale - 14, Lampe d'aérateur gauche (ES7) - 15, Contacteur de feu de stop (S8 ou S116) -

16. Contacteur d’embrayage (S45) - 17. Calculateur d’assistance Servotronic (K41) - Relais de
clignotants avec alarme/antivol (K46) - Boitier de contréle des lampes de remorque avec trans. auto,
(P39) - 18. Boitier de controle des lampes (P25) - 19. Bruiteur d’oubli de clé de contact avec trans. auto.
(H64) - Relais de motoventilateur de chauffage (K7) - Relais temporisé de motoventilateur de chauffage
(K146) - Boitier de contrble des lampes de remorque avec boite manuelle (P39) - Transmetteur basses
fréquences de téléphone (U29) - 20. Connecteur X1 - 21, Systéme de navigation (X40) - 22, Contacteur de
capot (5120) - 23. Contacteur de niveau mini de liquide de frein (S11) - 24. Vers le compartiment moteur
(connecteurs X2, X3, X4 et X5) - 25. Lampe de cendrier (E33) - 26, Vers la console de plancher
(connecteurs X52, X53 et X54, commande d'aide au démarrage et afficheur avec trans, auto. (S105 et
U6), calculateur d’airbag) - 27. Lampe d’allume-cigares avant (E16) - Allume-cigares avant (R3) -

28. Commande de siége chauffant conducteur (S30) - Commande store de pare-soleil (S49) - Commande
de désactivation d’alarme/antivol (S86) - 29. Commande de ventilation (53 ou $24) - 30. Commande de

siege chauffant droit (S55) - Commande de climatisation (5101) - 31. Commande de lunette chauffante

(54) - Commande des feux de détresse (S52) - Commande de recirculation d’air (S102) - 32. Connecteur
X7. - 33. Répétiteur d’aile droite (H34) - Connecteur X6 - 34, Moteur d’essuie-vitre avant (M2) -
35. Contacteur de niveau mini de liquide de refroidissement (593).
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DISTRIBUTION ET GUIDAGE DE L’AIR DANS L’HABITACLE
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CHAUFFAGEVENTILATION

Dépose-repose
du motoventilateur
de chauffage

Nota : la résisiance ou le régula-
teur du motoventilateur est acces-
sible aprés dépose de la boite a
gants.

= Débrancher la batterie.

= Quvrir la boite a gants.

= Déposer les vis de fixation infé-
rieure du couvercle d'airbag frontal
passager.

= Dégager vers le haut le couvercle
d’airbag.

« Déposer la boite a gants.

* Déposer le conduit d’air de
I'aérateur droit (1).

* Dégager le support du faisceau
électrique en le déclipsant (2).

» Débrancher le tuyau & dépression
(bleu) de la vanne de recirculation
d'air et le dégager (3).
 Débrancher la résistance du
motoventilateur (4).

» Déposer les vis de fixation du
motoventilateur (5) et dégager ce
dernier.

Pour la repose, procéder dans

'ordre inverse de la délpose en

emboitant correctement le moto-

ventilateur, le tuyau a dépression,

5: faisceau électrique et le conduit
air.

Dépose
du motoventilateur
de chauffage.

CHAUFFAGE - VENTILATION - CLIMATISATION A REGULATION MANUELLE

1. Réservoir a dépression - 2. Joint - 3. Support de filtre - 4. Filtre a air d’habitacle - 5. Bloc de ventilation - 6. Conduits d’air supérieurs pour
désembuage - 7. Vanne de volet d'air fraisirecyclé - 8. Motoventilateur - 9. Résistance de motoventilateur - 10. Conduit d’air vers aérateur droit -
11. Vanne de volet de répartition d’air pour désembuage - 12. Vanne de volet de répartition d’air vers le plancher - 13. Conduit d’air vers le plancher
AVD - 14. Conduit d’air vers le plancher ARD - 15. Console de commandes - 16. Conduit d’air vers aérateurs arriére - 17. Conduit d'air vers le
plancher ARG - 18. Conduit vers le plancher AVG - 19. Electrovanne de commande de vanne de volet d’air fraisirecyclé - 20. Evaporateur (avec clim.) -
21. Couvercle d'évaporateur - 22. Bloc de chauffage et d’évaporateur - 23. Conduit d’air vers aérateur gauche (jusqu’au n® de série V1014530) -
24, Conduit d'air vers aérateur gauche (depuis n° de série V1014531) - 25. Radiateur de chauffage - 26. Vanne de fermeture (jusqu’au n° de série
V1036542) - 27. Vanne de fermeture (depuis n° de série V1036543) - 28, Electrovanne de commande de vanne de fermeture (avec clim.).

A. Sans climatisation - B. Avec climatisation.
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Dépose-repose

« S'assurer que le moteur d'ossuie-
re soit en

en on arrét
%nmm%

et de ventilation

U AR

DANS LE COMPARTIMENT
MOTERR- (%77 2 W™ R A
» Déposer les bras d’essuie-vitre, 3
I'aide dfun-lgamc_teur approprié, si-
Béaoaer s Joint ot VenjoiNeur de
. e joint et ur
la gmmm rtiment d’auvent.
= Déposer les vis de fixation de la

grille d'auvent et dégager la partie
gauche puis droite de celle-ci.

AVEC CLIMATISATION

* Procéder a la vidange du circuit
frigoriﬁ ue.

* Dans le compartiment moteur,
débrancher les canalisations de
I'évaporateur sur le tablier.

* Dans I'habitacle, débrancher le
connecteur et le tuyau a dépres-
sion (noir) sur I'électrovanne de
fermeture de liquide de refroidis-
sement.

DANS L'HABITACLE

* Sur le support supérieur de la
colonne de direction, déposer la
barre de renfort et le cible de
masse.

* Désassembler du bloc de chauf-
fage les canalisations du radiateur
et les repousser vers le comparti-
ment moteur. Prévoir I'écoulement
du liquide de refroidissement et
I'obturation des orifices laissés
libres.

* Déposer les conduits d'air atte-
nants aux blocs de chauffage et de

.

dea bl hauttage—1/7>

fixe. ||
 Procéder & Ia vidange du circuit | |
damfrdidisseﬁtgmtw o

» Procéder a la dépose de la |
planche de bord. . .

ventilation.

B
= 7

Implantation des fixations du bloc de
chauffage.
A. Coté habitacle - B. Coté
compartiment moteur.

* Débrancher la résistance du
motoventilateur de chauffage.

* Sans climatisation automatique,
débrancher le tuyau a dépression
(jaune) de la platine de com-
mandes chauffage-ventilation.
 Débrancher I'électrovanne de
recirculation d'air.

* Débrancher le tuyau a dépression
&tglgu) de la vanne de recirculation

air.

* Avec une transmission automa-
tique, dégager le cable de com-

Implantation des fixations
du bloc de ventilation,

A. Au centre - B. Autour
du motoventilateur.

mande du levier de vitesses du
oc.

* Déposer les fixations du bloc de
chauffage sur le tablier (1 c6té
habitacle et 2 c6té compartiment
moteur, au centre de ce dernier).

» Dégager le bloc de chauffage.

* Déposer les fixations du bloc de
ventilation sur le tablier (1 au
centre du bloc et 3 autour du
motoventilateur).

» Dégager le bloc de ventilation.

Pour la repose, procéder dans
I'ordre inverse de la dépose en
respectant les points suivants :

- Emboiter correctement les blocs
de chauffage et de ventilation ainsi
que les conduits d'air.

- Respecter les branchements des
tu&aux a dépression.

- Remplacer les joints des canali-
tsations de chauffage et d'évapora-
eur.

- Procéder au remplissage et a la
purge du circuit de refroidissement.
- Procéder au remplissage du cir-
cuit frigorifique.

Dépose-repose
du radiateur de chauffage

* Procéder a la dépose de la
planche de bord.

* Procéder a la vidange du circuit
de refroidissement.

* Déposer le conduit d'air vers le
plancher, coté droit.

* Sans climatisation automatique,
désaccoupler le cable de mixage

Dépose du radiateur de chauffage.

de température droit sur le levier
du volet d’air (1).

* Avec une climatisation automa-
tiqxue, déposer les moteurs des
volets des grilles de désembuage,
d'aérateurs centraux et de
conduits d'air vers le plancher.

* Déposer les canalisations du
radiateur (2) et les repousser vers
le compartiment moteur. Prévoir
I'écoulement du liquide de refroi-
dissement et I'obturation des ori-
fices laissés libres.

» Déposer la vis de fixation du
radiateur (3) et dégager celui-ci
par la droite (4) avec son joint.

Pour la repose, procéder dans
I'ordre inverse de la dépose en
respectant les points suivants :

- Remplacer les joints des canali-
sations de chauffage.

- Procéder au remplissage et 4 la
purge du circuit de refroidisse-
ment.

(équipement MV6)

1. Grille de désembuage - 2. Conduit
d’air - 3. Joint - 4. Motoventilateur.

DESEMBUAGE
DE VITRE AR
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COMMANDES DE CH

de désembuage (fevier marron)

BRANCHEMENT DES TUYAUX A DEPRESSION POUR LES

AUFFAGE ET DE VENTILATION,

1. Raccord avec petite section sur le réservoir pour le circuit - 2. Tablier -
3. Vanne de recirculation d’air (levier bleu) - 4 (*), Vanne de volet de grilles

vert) - 6 (*). Tuyau marron -
9 (*). Raccord en T - 10 (¥) Raccord sur

1611,

- 5(*). Vanne de volet vers Ie plancher (levier

7(*). Tuyau vert - 8, Tuyau jaune -
platine de commandes - 11. Tuyau
bleu - 12. Tuyau noir -

13. Electrovanne de recirculation
air - 14, Electrovanne de fermeture
de liquide de refroidissement -

15. Vanne de fermeture de liquide
de refroidissement - 16. Raccord
avec grande section vers
pompe 4 vide.

(*) Non monté sur les
versions avec climatisation
automatique,

Remplacement du filtred
air d’habim

Aprés avoir dégagé le joint
du compartiment
d’auvent, cdté droit,
souleverée couvercle de la
grille du compartiment
d’auvent (1). Dégager les
languettes (2) de maintien
du filtre et sortir le filtre
(3) de son boitier. A la
repose, nettoyer V'intérieur
du boitier de filtration,

-

CHAUFFAGE - VENTILATION -
CLIMATISATION A REGULATION
AUTOMATIQUE

1. Réservoir a dépression - 2. Joint - 3, Support de filtre - 4. Filtre a air
d'habitacle - 5. Bloc de ventilation - 6, Conduits ‘air supérieurs pour |
désembuage - 7. Vanne de volet d’air fraisirecyclé - 8. Mi ur
- 9. Régulateur de vitesses de motoventilateur - 10. Conduit d'air vers
aérateur droit - 11. Conduit d’air vers le plancher AVD - 12, Moteur
électrigue de volet d'air ( mixage de température/répartition, au
nombre de 5) - 13. Console de commandes - 14. Conduit d’air vers le
plancher ARD - 15. Conduit d'air vers aérateurs arriére - 16. Conduit
d'air vers le plancher ARG - 17. Conduit vers le plancher AVG -

18. Evaporateur - 19, Electrovanne de commande de vanne de volet
d'air fraisirecyclé - 20. Electrovanne de commande de vanne de
Jfermeture - 21. Bloc de chauffage et d’évaporateur - 22. Conduit d'air
vers aérateur gauche (jusqu’au n° de série V1014530) - 23, Conduit
d’air vers aérateur gauche (depuis n° de série V1014531) -

24. Radiateur de chauffage - 25. Vanne de régulation (jusqu’au n° de
série V1036542) - 26. Vanne de régulation (depuis n® de série

V1036543).




de la courroie
de compresseur

DEPOSE

Nota : si la courroie d’accessoires
doit étre réutilisée, il est impératif
de repérer son sens de défilement
avant la dépose et de le respecter
lors de la repose.

» Débrancher la batterie.

* Déposer le carénage de protec-
tion inférieure sous le moteur,
 Desserrer la vis de fixation du
galet tendeur de la courroie.

= Détendre la courroie en tournant le
galet tendeur a l'aide d'une clé Allen :
- dans le sens horaire jusqu'au n°®
moteur 20 018 737.

- dans le sens anti-horaire depuis
le n® moteur 20 018 738,

« Dégager la courroie.

REPOSE

 Mettre en place la courroie sur
des poulies propres. Veiller a
I'engager correctement sur les
gorges de chaque poulie.

* A l'aide d'une clé dynamomé-
trique en prise dans I'empreinte 6
pans du galet tendeur, tendre la
courroie suivant les valeurs pres-
crites en tournant le galet :

- dans le sens anti-horaire jusqu'au
n°® moteur 20 018 737.

- dans le sens horaire depuis le n°
moteur 20 018 738.

* Resserrer la vis de fixation du
galet tendeur.

* Reposer le carénage de protec-
tion inférieure sous le moteur.

= Rebrancher la batterie.

Dépose-repose
du compresseur

* Débrancher la batterie.

= Lever et caler I'avant du véhicule.
* Procéder a la vidange du circuit
frigorifique.

» Débrancher le connecteur du
débitmeétre d'air (moteur XZSDTJ
puis déposer le boitier de filtre
air avec ses conduits.

* Procéder a la dépose de la cour-
roie du compresseur,

* Déposer le conduit d'air entre le
turbocompresseur et I'échangeur.

de pression du circuit
frigorifique

et du pressostat.

1. Raccord basse pression -
2, Raccord haute pression -
3. Pressostat.

<

Tension de la courroie

de compresseur.

1. Vis de fixation du galet
tendeur -

2. Empreinte 6 pans.

* Desserrer les fixations des rac-
cords des canalisations du com-
Fresseur puis les obturer ainsi que
es orifices laissés libres sur le
compresseur afin d’éviter I'intro-
duction d'impuretés, a I'aide de
bouchons appropriés.

* Débrancher le connecteur de
I'embrayage du compresseur.

* Déposer les vis de fixation du
compresseur et le dégager par le
dessous en le chassant de ses
douilles de centrage.

Pour la repose, procéder dans
I'ordre inverse de la dépose en
respectant les points suivants :

- Remplacer tous les joints
toriques, humectés d’huile Opel 19
49 870, et le déshydrateur.

- Vidanger I'huile du compresseur.
Remplir le compresseur neuf ou
réutilisé avec la méme quantité
d’huile neuve clue celle vidangée,
en respectant les préconisations
prescrites.

Implantation des raccords [>

- Effectuer le remplissage du cir-
cuit frigorifique.

- Vérifier I'absence de fuite de
réfrigérant et le bon fonctionne-
ment du systéme de climatisation.

CIRCUIT DE
CLIMATISATION

1. Motoventilateurs de
refroidissement - 2. Condenseur -
3. Déshydrateur - 4. Réservoir -
5. Elément déshydrateur - 6. Joint -
7. Couvercle - 8. Pressostat -
9. Raccord haute pression -
10. Canalisation haute pression -
11. Raccord d'évaporateur -

12. Détendeur - 13. Evaporateur -
I14. Canalisation basse pression -
15. Raccord basse pression -

16. Canalisation basse pression avec
amortisseur d'a-coups (suivant
millésime) - 17. Compresseur -
18. Support - 19. Embrayage -
20. Poulie - 21. Courroie
d'entrainement.




Dépose-repose
du détendeur

« Procéder & la vidange du circuit
frigorifique.

» Déposer la ?arniture inférieure
gauche de la planche de bord.

» Désaccoupler les canalisations
du circuit frigorifique au niveau du
tablier puis obturer les orifices
laissés libres a l'aide de bouchons
appropriés.

« Déposer les électrovannes du
couvercle du boitier d'évaporateur
et les écarter sans les débrancher.
« Déposer le couvercle du boitier
d'évaporateur.

= Déposer les canalisations du
détendeur puis obturer les orifices
laissés libres a I'aide de bouchons
appropriés.

« Déposer le détendeur.

Pour la repose, procéder dans
I'ordre inverse de la dépose en
respectant les points suivants :

- Remplacer tous les joints
toriques, humectés d'huile Opel 19
49 870, et le déshydrateur.

- Remplacer I'huile du compresseur.
- Effectuer le remplissage du cir-
cuit frigorifique.

- Vérifier 'absence de fuite de
réfrigérant et le bon fonctionne-
ment du systéme de climatisation.

Dépose-repose
de |'évaporateur

» Procéder & la vidange du circuit
frigorifique et & celle du circuit de
refroidissement.

» Déposer le détendeur.

« Déposer la bofte & gants.

« Déposer le conduit d'air vers le
plancher.

« Déposer le motoventilateur de
chauffage.

« Avec une climatisation manuelle,
déposer la vanne du volet des
grilles de désembuages.

« Avec une climatisation automa-
tique, déposer les moteurs des
volets des grilles de désembuage,
d’aérateurs centraux et de
conduits d'air vers le plancher.

« Désassembler du bloc de chauf-
fage les canalisations du radiateur
et les repousser vers le comparti-
ment moteur. Prévoir I'écoulement
du liquide de refroidissement et
I'obturation des orifices laissés
libres.

» Déposer le couvercle droit du
boitier d'évaporateur.

« Dégager |'évaporateur par la
droite en prenant soin de ne pas
I'endommager.

Pour la repose, procéder dans
I'ordre inverse de la dépose en
respectant les points suivants :

- Remplacer les joints des canali-
sations de chauffage.

- Remplacer tous les joints
toriques, humectés d’huile Opel
19 49 870, des canalisations frigo-
rifique et le déshydrateur.

- Procéder au remplissage et a la
purge du circuit de refroidisse-
ment.

- Remplacer I'huile du compres-
seur.

- Effectuer le remplissage du cir-
cuit frigorifique.

- Vérifier I'absence de fuite de
réfrigérant et le bon fonctionne-
ment du systéme de climatisation.

IMPLANTATION DES DIFFERENTS COMPOSANTS DU SYSTEME DE
CLIMATISATION A REGULATION AUTOMATIQUE SUR LES BLOCS
DE CHAUFFAGE-VENTILATION-EVAPORATEUR

{. Platine de commandes avec afficheurs de température et calculateur -

2. Sonde de température d’habitacle - 3. Moteur de volet d’aérateurs centraux -
4, Moteur de volet de grilles de désembuage - 5. Vanne de volet de
recirculation d’air - 6. Motoventilateur - 7. Régulateur du motoventilateur -
8. Moteur de volet vers le plancher - 9. Sonde de température d’air droite -
10, Moteur de volet de mixage droit - 11. Moteur de mixage gauche, sonde de
température d'air gauche, électrovannes de recirculation dair et de
fermeture.

Consignes de sécurité

.

Sur un véhicule équipé d’

siége concerné.

siéges.

Dépose-repose
du module d‘airbag
frontal conducteur

« Débrancher la batterie et attendre
au moins 1 minute avant d'interve-
nir.

» Déposer la vis Torx derriére le
vp:%r)n et de chaque cdté de celui-
ci (1).

» Soulever légérement le coussin
et débrancher son connecteur (2).

remplacés aprés déclenchement du ou
remonter des pieces neuves calibrées
Sur des sieges équipés d’ mrbmig,. il est interdit d'installer des housses.

irbag latéraux, il est interdit d’installer un toit
ouvrant autre que celui prévu par le constructeur.

Important : le coussin est un élément périssable, vérifier qu'il n'excéde pas
10 ans 3 compter de la date de 1re mise en circalation du véhicule.

Nota : le calculateur d’airbags et de ceintures pyrotechnigues est situé sous
Ia console de plancher, 3 I'arriére de celle-ci.
Le remplacement d’un module d'airbag latéral nécessite le déshabiliage du

Pour commander les airbags latéraux,
dans chaque porte avant. Le remplacement d’un o:p!eur nécessite la dépose
de la garniture intérieure de la porte concernée.

le film d’élanchéité soit en bonne éiat.

Pour remplacer les rétracteurs de ceintures, il est nécessaire de déposer les

Les coussins gonflables et les ceintures pyrotechnigues font partie d'un dis-
positif soumis 2 la législation concernant les explosifs, classé selon les lois
ﬁnvig&:eurt_imchaquepiiy& i B LS T “
est donc important que le effectuant une intervention sur ce di
sitif observe les nmirq‘r]les dcpemnnesécmité suivantes.
ous les composants du dispositif « airbag » doivent étre systématiquement

des coussins et il est obligatoire de

pour le véhicule.

le caleulateur utilise un capteur situé
la repose, s’assurer que

« Déposer le coussin (3) et le stoc-
Ilgerten}olweur de volant vers le
aut,

Pour la repose, procéder dans
I'ordre inverse de la dépose puis
contréler I'extinction du témoin, 4
secondes environ aprés la mise du
contact, tout en dégageant la zone
de déploiement. S'assurer de la
bonne mise en place du faisceau
du module dans les guidages du
volant.

Dépose du module
d’airbag frontal

conducteur.
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A partir de 03/96, le volant
de direction et le module
d’airbag ont été modifiés.
Des tiges de centrage (1)
sont rajoutées sur le volant
et le module (2) est percé
en conséquence.

Sur les modéles antérieurs,
en cas de remplacement
du volant sans échange du
module d’airbag, il est
nécessaire de scier les
tiges.

Dépose et centrage [>

du contacteur tournant.

* Procéder a la w-du module

d'airbag frontal gassagar.

* S'assurer que les roues avant

soient en ligne droite.

* Rabattre la rondelle-frein de

I'écrou de fixation du volant et

déposer I'écrou sans forcer I'anti-

vol du contacteur a clé.

* Débrancher, au centre du volant

suivant version, le connecteur de

I'avertisseur sonore et celui des

gpmmandes a distance d'autora-
io.

* Déposer le volant a I'aide d’un

extracteur approprié (\mlr figure au

chapitre “DIRECTION").

» Suivant version, déposer le levier

de réglage du volant.

* Déposer les demi-coquilles de

colonne de direction.

» Sur le dessus du contacteur,

débrancher le connecteur (1).

* A I'aide d'un ruban adhésif,
immobiliser le contacteur tournant

en position ligne droite puis le

déposer en le dégageant de ses 4

clips (2).

Pour la repose, procéder dans
I'ordre inverse de la dépose en
respectant les points suivants :

- En cas de repose d’un contacteur
neuf, ne retirer son étrier de cen-
trage que juste avant sa mise en
place.

- Monter le contacteur en emboi-
tant ses 4 clips en méme temps.

- Le centrage du contacteur est
assuré lorsqu'il est possible de le
tourner de 2,5 tours dans les 2
sens, contacteur déposé. Dans ce
cas les 2 repéres (3) doivent étre
alignés.

Dépose-repose
du module d‘airbag
frontal passager

= Débrancher la batterie et attendre
au moins 1 minute avant d'interve-
nir.

* Dégager le joint de I'encadrement
de porte, au niveau de la planche
de bord.

* Déposer le cache latéral de la
planche de bord.

» Déposer la vis de fixation de
I'aérateur droit puis le déguser en
enfongant son ergot et débrancher
sa lampe (voir figures a I'opération

Dépose du couvercle
du module d’airbag frontal

passager.

Dépose du module
d'airbag frontal passager.
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« Dépose-repose de la planche de
planche de bord »).

* Déposer le logement de I'aéra-
teur.

* Dans la bofte & gants, déposer
les vis inférieures de fixation du
couvercle de l'airbag (1) puis, par
le c6té droit de la planche de bord,
la vis supérieure (2) servant a la
charniére du couvercle et dégager
ce dernier.

» Déposer les vis de fixation du
module d’airbag (3).

= Soulever légerement le module et
débrancher son connecteur.

= Dégager le module et le stocker
coussin vers le haut.

Pour la repose, procéder dans
I'ordre inverse de la dépose puis
contréler I'extinction du témoin en
respectant la procédure prescrite
de mise en service du dispositif et
remplacer les vis de fixation du
support inférieur.

Pour la repose, procéder dans
I'ordre inverse de la dépose en
respectant les points suivants :

- Remplacer les vis de fixation du
module.

- Contréler I'extinction du témoin,
4 secondes environ aprés la mise
du contact, tout en dégageant la
zone de déploiement.
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Caractéristiques Détaillées

Carrosserie monocoque autoporteuse en tdle d'acier galvanisée, soudée | POIDS (kg)
%'mqut? ine 4 rtes 3 vol
ype : - berline 4 po volumes
- break 5 portes 2 volumes. -~ -
Nombre de places : 5. sans clim | avecclim | sansclim | avecclim
A vide en ordre de marche ...| 1525(*) | 1555 (*) | 1560(*) | 1605(*
DINENIONS (tam) - dont SUr [2vant ... 814 846 797 Ak
Berline Break - dont sur l'arriére ................ 11 709 763 764
Total maxi autorisé en charge | 2 065 2095 2195 2225
Longueur hors tout .............. 4788 4820 - maxi sur l'avant .............. 990 1020 990 1020
Largeur hors tout ............... 1786 - maxi sur l'arriére ............ 1105 1230
Hauteur & vide .............c.... 1457 | 1509 Total roulant autorisé ........... 3815 | 3845 3795 | 3825
Empattement ... 2730 Remorque non freinée ......... 750
UL 1 P—— 1514 Remorque freinge ............... 1900 | 1850 | 1750 | 1700
Voie aImiBre ... 1526 | 1528
Porte & faux avant ............... 918
Porte  faux arriére .......... 1140 | 1172 (*) avec une transmission automatique, rajouter 20 kg.
JEUX D’'OUVERTURE
1=4+1mm.
2=4+1mm.
3=5x1mm. 5
4=5+1mm.
5=4+1mm.
6=6,5+1mm.

7=5+1mm.




Conseils Fratiques

AVANT

Dépose-repose
du bouclier avant-
calandre

- Déposer la calandre (2 vis supé-
rieures et 1 clip a presser vers le
bas).

- Déposer les qicleurs de lave-pro-
jecteurs puis les revétements de
projecteurs (1 vis).

- Débrancher les connecteurs atte-
nants au bouclier (sonde de tem-
pérature extérieure, projecteurs
antibrouillard).

1. De chaque c6té, déposer les
fixations supérieures.

2. De chaque coté, déposer les vis
sur les écrans pare-boue.

3. Déposer les fixations infé-
rieures.

TF | PR TEAGRL B LT
5."| it !f‘]\-c';'.-' .}: |

9 I vV 9 e 1 ; L G ‘
- Dégager le bouclier des pidces | Dépose d'une aile avant
- Deg ﬂs"ii'eesﬂaj'ﬁjg}-, Dépose d'une aile avant
Lors de la repose, engager correc- oser |
tement le rh’fijlt?_t':'llar ans les gui-
dages latéraux. ey

nage (11 agrafes, 1 vis (celle de
I'écran pare-boue), 6 boutons-
pression?,

1. Déposer le vérin de capot
concerné.

2. Déposer les vis de fixation
supérieures.

3. Déposer la vis de fixation sur la
partie avant.

4. Déposer les vis de fixation du
rail de guidage.

5. Débrancher le clignotant latéral.
6. Déposer les vis de fixation arrié-
re de l'aile.

- Déposer l'aile.

AVANT

1. Grille d’auvent - 2. Joint -
3. Charniére - 4. Capot - 5. Cable et
commande d’ouverture - 6, Vérin -

7. Aile - 8. Ecran pare-boue - 9. Butée de
verrouillage - 10. Calandre - 11. Crochet
de sécurité - 12, Butée de réglage -
13. Support - 14. Renfort - 15. Bouclier -
16. Enjoliveur - 17. Grille - 18. Spoiler -
19. Moulure de protection - 20. Rail de
guidage - 21. Conduit d’air -

22. Motoventilateur de boite a relais -
23. Mousse.




"] 1 {311

Dépose d'une gamiture
de porte avant
- Extraire les caches de la poignée
do setanus, dﬂmﬁ'auﬁ ure
de porte et du rétroviseur.

AR

o Dbl

Dépose
d'une porte avant

1. Dévisser le faisceau électrique.
2. Déposer les caches et les axes
de charniéres.

3. Déposer la vis du limiteur
d'ouverture.

- Retirer la porte.

| 1. Extraire le verrouillage intérieur
de et retirer le clip rouge.

garniture. _

- Dégrafer la garniture et débran-
cher les connecteurs (rétroviseurs,
éclairage intérieur).

Dépose d'une vitre
et d’'un mécanisme
de léve-vitre

de porte avant

- Déposer la garniture de porte et

la feuille d’étanchéité.

- Déposer le haut-parleur.

1, Déposer le support de capteur

d‘airbag latéral (voir consignes de
au chapitre “DIVERS”).

poser les vis de fixation de la

sécurit

2. Déposer les lécheurs de vitre
intérieur et extérieur.

3. Déposer les vis de fixation du rail
de guidage et dégager ce dernier.

4, Déposer les vis de fixation du
rail de réglage.

5. Percer les rivets de fixation du
moteur de |éve-vitre et le déposer
en retirant son connecteur.

- Soulever la vitre en tirant les
coulisseaux de guidage.

- Déposer la vitre vers le haut.

Al
i

|14
i
i
i
|
i
I

™
i
i
|
1
i
|
i
i
|

| 4
i
PORTES i
A. Avant - B. Arriére pour berline - I
C. Arriére pour break. . ]
1. Porte - 2. Panneau - 3. Absorbeur - 4, Joint

d'encadrement - 5. Joint de porte - 6. Joint de vitre - I
7. Limiteur d’ouverture - 8. Charniére, I
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Dépose d‘une garniture
de porte arriére

- Extraire les caches de la poignée
de retenue, du levier d’ouverture
de porte.

- Extraire le cendrier et extraire le
verrouillage intérieur de porte.

1. Déposer les vis de fixation de la
garniture.

- Dé%rafer la garniture et débran-
cher les connecteurs (léve-vitres et
éclairage intérieur).

Dépose
d'une porte arriére
- Déposer le faisceau électrique.

1. Déposer les caches et les axes
de charniéres.

Déguté tims -uitre
et d'un mécar_usme

- Déposer la gamiture de por
la feuille d’étanchéité.

5. Déposer la vis du limiteur |
"ouverture. .. .. 0 e

Ia- I : e ail c}e uldagefmotelg
e léve-vitre e% DSPL ¥E
bas en mﬁrana@ﬁ : i

- Soulever fa itre mw les
| s_-léeheﬂrs ‘de vitre

MECANISMES

DE LEVE-VITRES

A. Avant - B. Arriére.

1. Mécanisme - 2. Moteur électrique -
3. Joint coulisse de vitre - 4. Rail de guidage.
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Dépose du couvercle de malle

- Débrancher le faisceau.
1. Déposer les vis des étriers de chamiéres.
- Déposer le couvercle de malle.

bépo';g‘ -re po sg foglrlll
du bouclier arriére.
1.De chaque |

coté, déposer |
les vis sur les .
écrans P%P?-_r
boue et sur les. |
guidages laté-

Taux. '
- Sur les breaks, | - ' s

Dépose du hayon (break)

- Débrancher les tuyaux de lave-glace.

1. Débrancher le faisceau.

2. Déposer les agrafes des vérins.

3. Déposer les veérins.

4. Déposer les axes vissés des charniéres.
- Déposer le hayon.

déposer les

urs.
. Déposer les |
ot

3. Déposer les
fixations infé-
rieures.

- Dégager le
bouclier des
pieces latérales
de guidage et le
déposer.

Lors de la repo-
se, engager cor-
rectement le |88
bouclier dans |
les guidages
latéraux.

b BEB e
[ ’!'\§. ) :
|
MECANISMES o [\
D’OUVERTURE AT
ET DE VERROUILLAGE \Qf
DES PORTES \ 131

A. Avant - B. Arriére.

1. Serrure - 2. Actionneur
électromagnétique - 3. Tringle de commande
d’ouverture intérieure - 4. Poignée
d’ouverture intérieure - 5. Tringle de
commande d’ouverture extérieure -

6. Poignée d’ouverture extérieure -

7. Support - 8. Enjoliveur - 9. Tringle de
barillet - 10. Barillet - 11. Géche - 12. Cales
de réglage - 13. Tringle de commande de
verrouillage - 14. Renvoi - 15. Couvercle.

&
>
L-

\
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"1. Hayon - 2. Panneau - 3. Vérin - 4. Charniére - 5. Cales de
réglages - 6. Garniture - 7. Joint - 8. Barillet - 9. Bandeau avec
poignée d’ouverture - 10. Serrure - 11. Gdche - 12. Actionneur
€lectromagnétique - 13. Tringle de commande de fermeture -
14. Tringle de commande d'ouverture.
S

E

BOUCLIER
ARRIERE
A. Berline - B. Break.

1. Bouclier - 2. Renfort -
3. Enjoliveur (berline) - 4. Rail de
guidage - 5. Moulure de protection
(berline).

Classification documentaire
et rédaction: S.D. et S.M.
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