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L'EXPI

OPEL Corsa c - Moteurs essence et Diesel

u OBILE

- Huile moteur aprés vidange et échange du filtre :

CARACTERISTIQUES GENERALES PNEUS
Pression de gonflage (en bar)
GAMME Motorisation | jusqu'a 3 personnes | plus de 3 personnes
AV AR AV AR
Motorisations Puissance fiscale en CV 1.0 12V 2.1 1.6 2.4 2.8
1.2 16V 21 1.6 24 2.8
1.012V 4 1.4 16V 2.3 21 2.3 2.7
1.216V 5 1.8 16V 2.6 24 2.6 3.0
1.2 16V Easytronic 5 1.7 Dl et DTI 2.3 2.1 24 2.8
1.4 16V 6
1416V BVA 4 6 Pneus Jantes
18 16V 8 155/80 R13-79T 5
1.7 DI 16V 4 - x 13 ET 43
1.7 DTl 16V 4 175/65 R14-81T 5" Jx 14 ET 49
185/55 R15-82 H 6J x 15 ET 49
- Code du modéle : - Lutiisation de chaines & neige n'est autorisée que sur les roues motrices.
® B POMES i FO8 - Lesindications de pression de gonflage se référent a des pneus froids.
® D5 POMES i F68 L'augmentation de pression de gonflage qui apparait au cours dune
. conduite d'une certaine durée, ne doit pas étre réduite. Les pressions
CAPACITES (en Iitres) des pneus valent pour les pneus d'hiver et les pneus d'été. Toutes les
tailles de pneus sont autorisées comme pneus dhiver.
- Réservoir a caburant..........ccccoooeiniiiiiin e 45

DISTRIBUTION

°*1.012V
«1.216V Moteurs Z 1.0 et 1.2 XE
° 1 4 16V Pose et calage de la chaine :
L4 1 8 16V KM-954 KM-958 :%‘;‘s‘:r}fy;;iggsnzoz‘d?c‘i:;sbsre?uswise.l le pignon
» 1.7 Dl et DTI e e o )
- Liquide de refroidissement : won s 2o saptoe do phase o Incharmo
© 1.0 T2V o 49 Nt e ey 4o phaso dait
© 1.2 1BV et 5,0 ook Sle toure & .M, - et do guidege
*1.416V BVM/BVA ..o, 6,1/6,6 G Chaine. deur de chaine.
@ 1B 16V o 5,4 JDposer s o, et ie somera
* 1.7 DI et DTI avec/sans chauffage d’appoint......7,1/6, jggggmﬁ'ﬁi d”"eb,equ?n
- Huile de BYM .....oooiiieee e 1,6 - Poser s outls KN-952 ot KM-955
- HUile de BVA ..o environ 4 T::;éla{:;xEzn:éfd;rgreéhim); '
- Fluide réfrigérant R134a : dadmission puis déchappement a 1 daNm
* SAUF 1.7 DT1 oo 650 gr Bipmsrbsau
® 1.7 DTl et e 560 gr :fadfm"iii‘Enviful‘s”:"é'cgh“;’p"pe:eifl-;"EZEZ;+
60" (maintenir l'arbre a cames a l'aide du six
ganlst)l;éle du calage : .
- Tourner le vilebrequin de 720" (2 tours).
- Poser les outils KM-952 puis KM-953 puis KM-
M OT E U R S l-g‘ssAuiun( desdculilsl ne s'engage pas, reprendre
operation de calage.
Moteur 1.0 12V 1.216V 1.416V 1.816V 1.7 DI 16V 1.7 DTI 16V
Type Z10 XE Z12 XE Z14 XE Z18 XE Y17 DTL Y17 DT
Nombre de cylindres 3 4 4 4 4
Cylindrée (cm?) 973 1199 1389 1796 1686
Alésage x course (mm) 72,5x78,6 72,5x72,6 77,6x73,4 80,5x88,2 79 x 86
Rapport volumétrique 10,1 :1 10,1 :1 10,5:1 10,5:1 18,4 :1
Puissance Maxi KW (ch) 43 (58) 55 (75) 66 (90) 92 (125) 48 (65) | 55 (75)
au régime de (tr/mn) 5600 5600 6000 6000 4400
Couple Maxi Nm (m.kg) 85 (8,7) 110 (11,2) 125 (12,7) 170 (17,3) 132 (13,5) 165 (16,8)
au régime de (tr/mn) 3800 4000 4000 3800 1800 a 3250 1800 a 3000
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Calage de la courroie de distribution :

- Controler I'alignement des repéres :

. vilebrequin et carter de distribution.
pignons darbre & cames face a face

(bloquer avec Foutil KM-852).

- Reposer la courroie en respectant le

sens de marche et les reperes (coté

tirant tendu).

- Tourner I'excentrique (sens inverse

horaire) jusqua ce que le repére (1) du

tendeur se trouve un peu avant la butée

droite.

- Bloguer le galet tendeur et retirer Fouti

KM-852.

Contréle des temps de distribution :

- Tourner le vilebrequin de 720" (2 tours)

dans le sens de fonctionnement et placer

le vilebrequin aux repéres.

- Poser f'outil MK-852.

Nota : les repéres doivent se trouver en

regard et affleurer le bord supérieur de la

culasse.

- Déposer foutil MK-852.

Réglage de la tension de la courroie :

- Détendre le galet-tendeur.

- Tourner l'excentrique de réglage dans le

sens horaire jusqu'a ce que le repére (1)

du tendeur soit aligné avec lencoche (2)

et serrer la vis de fixation.

Nota : les repéres du galet-tendeur

doivent étre alignées sur

. courroie usagée : repére USED

courroie neuve : repére NEW

Controle de la tension de courroie :

- Tourner le vilebrequin de 720" (2 tours)

dans le sens de fonctionnement.

Nota : les repéres du galet-tendeur

doivent étre alignés sur

. courroie usagée : repére USED.

. courroie neuve : repére NEW.

Moteurs Z 1.4 et 1.8 XE

KM-852

Moteurs Y17 DT et DTL

Pige: Vis M6/100 @

Tension de pose: Laisser agir le
tendeur automatiquement sous la
tensionde sonressort.

@ Pige: Vis M8/125

Calage de distribution :

Important : la courroie crantée doit étre tendue du pignon de vilebrequin au pignon d'arbre & cames via le pignon de pom-
pe  huile et le pignon de pompe diinjection

- Accrocher e ressort du tendeur et libérer le tendeur.

- Déposer les vis de réglage de PMH.

Tension de courroie de distribution :

- Tourner le vilebrequin d'environ 60" dans le sens inverse de rotation du moteur et serrer la vis du galet tendeur 4 3,8 da-
Nm.

Contréle des temps de distribution

- Tourner le vilebrequin d'environ 780" dans le sens de rotation du moteur.

- Le repére du pignon de vilebrequin doit étre aligné avec le repére du couvercle de pompe & 'huile, reposer les vis de ré-
glage de PMH et l'amortisseur de vibration avec 2 vis.

Nota : le repere de poulie doit étre aligné avec la goupille. Sl n'est pas possible de visser les vis de réglage de PMH, refai-
re le réglage de base.

COURROIES D’ACCESSOIRES

Moteurs Z 1.0 et 1.2 XE

Sans clim. Avec clim.

Moteurs Z 1.4 et 1.8 XE

Sans clim.

Avec clim.

Sans clim Moteurs Diesel

€9

Avec clim.

GEOMETRIE DES TRAINS

Vérifications préliminaires

- Avant de procéder a la mesure de la géométrie, il est
nécessaire d'examiner les points suivants :
* pneumatiques : pression de gonflage et état, taille adaptée,
* roues : voile, alignement sommaire,
* unités de roulement de roue en bon état,
* pas de jeu dans les biellettes de direction et les rotules,
ainsiqu'au niveau de la suspension.
- Mettre le véhicule en condition de contréle :
e remplir le réservoir de carburant a moitié,
e charger chacun des deux sieges avant de 70 kg,
e amener la direction en position de marche en ligne droite,
e faire jouer plusieurs fois la suspension du véhicule afin
que le chassis se remette en position initiale.
- Suivre les prescriptions et instructions du fabricant de
I'appareil de mesure.

Nota : L'essieu arriere n'est pas réglable.

Différence
maxi Droit /
Gauche

Berline Berline Equip'

«Sport»

Essieu avant

Carrossage  |-1°10'+45'| -1°20"+ 45' 1°
Parallélisme* 0°10'+ 10 -
Chasse 1°35'+1° 1°30" £1° 1°
Divergence

en virage 1° 30" + 45' -

(roue intérieure
braquée de 20 °)
Essieu arriere**
Carrossage
Parallélisme*

-1°30' + 30' 35'
0° 10"+ 15'

* Valeurs positives = pincement,
valeurs négatives = ouverture.
** Réglage d'usine, non réglable en aprés-vente.

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)

- Contre-écrou de biellette de direction...........cceeeveeveveeeen... 5
- Fixation jambe de force sur fusée................... 8 + 60°+ 15°

CULASSE

Moteurs Z 1.0 et 1.2 XE

- Serrage en spirale des vis neuves....... 2,5 + 60°+60°+60°
Moteurs Z 1.4 et 1.8 XE
- Serrage en spirale des vis neuves....... 2,5 + 90°+ 90°+90°
Moteurs Y17 DT et DTL
- Serrage en spirale des vis neuves............ 3,9 +60a75°+60a75°
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