N z .z oz IDENTIFICATION DES MOTEURS
w Geénéralités
= _ - Le numéro du moteur est frappé sur la surface du bloc-
3:' cylindres (fleche) a coté de la boite de vitesses.
o’ - Moteur a quatre temps, quatre cylindres en ligne, placé trans- - En cas de repose d'un bloc embiellé, le numéro de moteur doit
Ll versalement sur I'essieu AV. étre frappé sur le boc-cylindres avant d’effectuer la repose.
Z - Bloc-cylindres en fonte et culasse en alliage d’aluminium.
‘w - Vilebrequin tournant sur cing paliers.
o - Arbre a cames en téte tournant sur cinq paliers, entrainé par
courroie crantée (moteur 1,6) ; double arbre a cames en téte
entrainé par courroie (moteurs 1,4 16V - 1,6 16V - 1,8 16V &
2,0 16V)
- - Soupapes en téte mues par des compensateurs hydrauliques
fonctionnant sous pression d’huile.
- Lubrification assurée par pompe a huile entrainée directement
par le vilebrequin.
- Refroidissement liquide assuré par une pompe a eau en-
trainée par la courroie crantée de distribution.
- Allumage du type "électronique intégral”.
- Injection électronique monopoint (moteur 1,6) ou multipoint
L sur les autres motorisations.
8 - Tubulure d’admission a longueur variable sur moteur 1,8 16V.
<Z( SPECIFICATIONS GENERALES
O Type de moteur......... X14XE | X16SZR | X16XEL | X18XE1L | X20XEV
‘w Cylindrée (cm3)....... 1389 | 1598 | 1598 | 1796 | 1998
= Nombre
de soupape 16 8 16 16 16
Alésage (mm)..........[ 77,6 79 79 80,5 86
Course (mm)............. 73,4 81,5 81,5 88,2 86 S - -
Rapport Eléments constitutifs du moteur
volumetrlque ............. 10,5 9,6 10,5 10,5 10,8
Puissance maxi :
e 66 55 74 8,5 100 BLOC-CYLINDRES/PISTONS
B @M conommosoniho 90 75 100 115 136
w Régime Y Aprés alésage, invalider I'ancien indice et frapper le nouvel
> a la puissance : indice de cote majorée.
o - maxi (tr/mn) ............ 6000 | 5200 | 6000 | 5400 | 5600
04 Couple maxi
B (dal\_l.m) ..................... 12,5 12,8 15 17 18,8
| Régime au couple :
N - maxi (tr/mn) ............ 4000 | 2800 | 3600 | 3400 | 3400
o Carburant.................. super sans plomb 95 mini
iz
% Moteur X14XE X16XEL - X16SZR X18XE1l X20XEV
o @ alésage de cylindre (mm)
5 - cote normale :
o * indice 8 77,575/77,585 78,975/78,985 - 85,975/85,985
i * indice 99 77,585/77,595 78,985/79,995 80,485/80,495 85,985/85,995
e | * indice 00 77,595/77,605 78,995/79,005 80,495/80,505 85,995/86,005
« indice 01 77,605/77,615 79,005/79,015 80,505/80,515 86,005/86,015
* indice 02 77,615/77,625 79,015/79,025 - 86,015/86,025
« indice 05 - - 80,545/80,555 -
— ] - cote majorée Y :
e indice 7 + 0,5 78,065/78,075 79,465/79,475 - 86,465/86,475
* indice 00 + 0,5 - - 80,995/81,005 -
L @ piston (mm)
o0 - cote normale :
L « chiffre repére 8 77,555/77,565 78,955/78,965 NC 85,945/85,955
(9] « chiffre repéere 99 77,565/77,575 78,965/78,975 NC 85,955/85,965
N « chiffre repére 00 77,575/77,585 78,975/78,985 NC 85,965/85,975
8 « chiffre repéere 01 77,585/77,595 78,985/78,995 NC 85,975/85,985
o « chiffre repére 02 77,595/77,605 78,995/79,005 NC 85,985/85,995
< - cote majorée
O « chiffre repére 7 + 0,5 78,045/78,055 79,445/79,455 NC 86,435/86,445
Jeu de piston (mm) 0,01/0,03 0,01/0,03 NC 0,02/0,04
- Désaffleurement du piston (mm) 0,0 0,4 NC 0,4
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MOTEURS ESSENCE

1- Chiffre code d’identifca-
tion des alésages des
cylindres

2 - Alésage de cylindre

3 - Segment a double chan- o
frein avec ressort en spi- | 6 |

rale : ,
4 - Segment a face conique /—\ O °
ou segment a trapéze \) 5 /
double @ Ao
5 - Segment & section rec- O o 54
= a0=Hg llu 5 ¢

Q
-

H

GENERALITES

tangulaire

6 - Diamétre du piston \ ITII — — | = == | o
' %’_\
AXE DE.PISTON
Moteur X16SZR X14XE - X16XEL X18XE1l X20XEV
Axe de piston (mm) :
- longueur 55 55 61,5 61,2/61,8

- diameétre 17,997/18,000 17,997/18,000 20,990/21,000 20,990/21,000
-Jeu:
- dans le piston

- dans la bielle

SEGMENTS

Moteur

0,009/0,012
monté serré

0,007/0,010
monté serré

0,007/0,010
monté serré

0,011/0,014
monté serré

MECANIQUE

X14XE et X20XEV X16XEL et X16SZR X18XE1l

Segments de piston (mm)

- segment & section rectangulaire :
* hauteur 1,50 1,20 1,20
* jeu a la coupe 0,30/0,50
* jeu en hauteur 0,02/0,04

- segment a face conique :

« hauteur 1,50 1,50 1,20 [
* jeu a la coupe 0,30/0,50 2
« jeu en hauteur 0,04/0,06 o
- Segment racleur : o
 hauteur 2,50/3,00 2,50/3,00 2,00 -
* jeu a la coupe 0,40/1,40 O
« Jeu en hauteur 0,01/0,03 L_llJ
Tiercage des segments ¥ (°) 180 ‘w
|_
Y La coupe du segment racleur supérieur doit étre décalée de 25 a 50 mm vers la gauche et la coupe du segment inférieur de 25 a 50 mm vers la droite par rapport =z
a la coupe du segment intermédiaire inférieur. L
=
VILEBREQUIN H_J
Moteur X14XE - X16XEL X20XEV B
X18XE1 - X16SZR 8‘
@ tourillon code couleur @ tourillon code couleur _—
Cote de vilebrequin de vilebrequin de vilebrequin
1/5 1/5
Cote normale (mm) 54,980/54,997 brun 57,974/57,981 blanc
(mm) 54,980/54,997 vert 57,981/57,988 vert o
Cote majorée (0,25) (mm) 54,730/54,747 brun/bleu 57,988/57,995 brun
(mm) 54,730/54,747 vert/bleu 57,732/57,738 vert/bleu
Cote minorée (0,50) (mm) 54,482/54,495 brun/blanc 57,738/57,745 brun/bleu
(mm) 54,482/54,495 vert/blanc 57,482/57,488 vert/blanc Ll
@ tourillon de @ tourillon de o
palier de bielle palier de bielle L
1/4 1/4 (7))
Cote normale (mm) 42,971/42,987 - 48,970/48,988 - 8
Cote majorée (0,25) (mm) 42,721/42,737 bleu 48,720/48,738 bleu x
Cote minorée (0,50) (mm) 42,471/42,487 blanc 48,470/48,488 blanc o
Largeur de tourillon Largeur de tourillon <
de vilebrequin 3 de vilebrequin 3 O
(palier guide) (palier guide)
Cote normale (mm) 26,000/26,052 - 25,950/26,002 -
Cote minorée (0,20) (mm) 26,200/26,252 - 26,150/26,202 -
Cote minorée (0,40) | (mm) 26,400/26,452 - 26,350/26,402 -
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MOTEURS ESSENCE
-

COUSSINET DE PALIER DE VILEBREQUIN
Palier de vilebrequin 124et5 3 (palier de guidage)
(mm)
N = N N N N
NN Code Epaisseur Repére Repere Repére Repere
= couleur X20XEV X14XE - X16XEL X20XEV X14XE - X16XEL
zEl X16SZR - X18XE1 X16SZR - X18XE1
o Cote normale brun 1,989/1,995 662N 221N 655N 225N
‘% vert 1,995/2,001 663N 201N 656N 205N
€ blanc 2,001/2,007 528N - 126N -
o Cote minorée (0,25) brun/bleu 2,114/2,120 664A 222A 657A 226A
vert/bleu 2,120/2,126 665A 202A 658A 206A
Cote minorée (0,50) brun/blanc 2,239/2,245 666B 223B 659B 227B
vert/blanc 2,245/2,251 667B 203B 660B 207B
Jeu autorisé de palier
de vilebrequin 0,015/0,043 0,015/0,041
Moteur Tous types
Largeur de palier de vilebrequin
LIDJ 3 (palier-support) code couleur épaisseur identification
o Cote normale (mm) brun/vert 25,850/25,900 -
<Z( Cote minorée (0,25) brun/bleu 26,050/26,100
@) vert/bleu
L
S Cote minorée (0,50) brun/blanc 26,250/26,300
vert/blanc
COUSSINET DE PALIER DE BIELLE
Palier de bielle (mm) X20XEV X14XE - X16XEL - X16SRZ - X18XZ1
code couleur épaisseur repere GM 124 épaisseur repére GM 985,3
— Cote normale - 1,490/1,500 623N 1,485/1,497 264N
% Cote minorée (0,25) bleu 1,615/1,625 624A 1,610/1,622 265A
o Cote minorée (0,50) blanc 1,740/1,750 6258 1,735/1,747 266B
0% -
— Jeu de palier de 0,006/0,031 0,019/0,071
O bielle autorisé
L
|
L
l_
Z 1 3
L
=
LU
o
=) -
: [
‘L
! D
L
o ) ! )
LLl 1 - Tourillon de vilebrequin
0 2 - Tourillon de palier de bielle
n 3 - Tourillon de vilebrequin 3 (palier
8 guide)
o 4 - Code couleur du vilebrequin
< 5 - Code couleur des coussinets
Q 6 - Code couleur des coussinets
5
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MOTEURS ESSENCE

CULASSE / SOUPAPES

Moteur (mm) X14XE - X16XEL X18XE1 X16SZR X20XEV
Hauteur de culasse 134,90/135,10 NC 95,90/96,10 134 )
Largeur de la portée de soupape ~l|_|_J
dans la culasse : |
- soupape d'admission 1,0/1,4 1,3/1,5 1,0/1,4 <
- soupape d’'échappement 1,4/1,8 1,6/1,8 1,4/1,8 %
Angle de la portée du siege Z
dans la culasse 90° 30’ 90° 90° ‘l(-IDJ
Diametre intérieur du guide
de soupape :
- cote normale 6,000/6,012 5,000/5,012 7,030/7,050 6,000/6,012
- cote majorée (0,075) 6,075/6,090 5,075/5,087 7,105/7,125 6,075/6,090
- cote majorée (0,150) 6,150/6,165 5,150/5,162 7,180/7,200 6,150/6,165

Longueur du guide de soupape :

- soupape d’admission 44,75/45,25 38,7/39,3 45,5 44,70/45,30
- soupape d’'échappement 34,75/35,25 38,7/39,3 45,5 34,70/35,30
Hauteur de montage du guide
de soupape :
- soupape d’admission 10,7/11,0 80,85/81,25 13,7/14,0 L
- soupape d’'échappement 10,7/11,0 80,85/81,25 13,7/14,0 o)
) o
Hauteur de montage des soupapes : =
- cote normale 39,6/40,2 NC 13,75/14,35 39,6/40,2 <Z(
- cote majorée (0,075) 39,2/39,8 NC - 39,2/39,8 O
- cote majorée (0,150) 39,2/39,8 NC - 39,2/39,8 LUl
=
Moteur (mm) X14XE - X16XEL | X18XE1 X16SZR X20XEV

Longueur de soupape
- cote normale :

* soupape d’admission (GM) 102,92/103,32 101,2/101,6 101,65/101,95 101,90/102,30
« soupape d'échappement (GM) 102,02/102,42 100,56/100,96 101,15/101,85 92,05/92,45
- cote majorée (0,075) :
* soupape d’admission (GM K1) 102,52/102,92 101,25/101,55 101,50/101,90 L
* soupape d’échappement (GM K1) 101,62/102,02 100,75/101,45 91,65/92,05 )
- cote majorée (0,150) : (0]
* soupape d’admission (GM K2) 102,52/102,92 101,25/101,55 101,50/101,90 o
« soupape d’échappement (GM K2) 101,62/102,02 100,75/101,45 91,65/92,05 'L_)
@ tige de soupape L
- cote normale : T
* soupape d'admission (GM) 5,955/5,970 4,955/4,970 6,998/7,012 5,955/5,970 5
« soupape d’échappement (GM) 5,935/5,950 4,935/4,950 6,978/6,992 5,945/5,960 =
- cote majorée (0,075) : |
« soupape d’admission (GM K1) 6,030/6,045 7,073/7,087 6,030/6,045 =
* soupape d'échappement (GM K1) 6,010/6,025 7,053/7,067 6,020/6,035 L
- cote majorée (0,150) : o
- soupape d’admission (GM K2) 6,105/6,120 7,148/7,162 6,105/6,120 2
« soupape d'échappement (GM K2) 6,085/6,100 7,128/7,142 6,095/6,110 8
Moteur (mm) X14XE - X16XEL X18XE1 X16SZR X20XEV
Jeu de la queue de soupape : —
- soupape d'admission 0,030/0,045 0,018/0,052 0,030/0,057
- soupape d’'échappement 0,050/0,065 0,038/0,072 0,040/0,067
Défaut de concentricité admissible
entre la queue et la tige 0,03 0,03 0,03 E
@ téte de soupape : L
- soupape d’admission 31,0 31,2 38,0 31,9/32,1 %)
- soupape d’'échappement 27,5 27,5 31,0 28,9/29,1 8
Angle de siége a la téte de soupape 92° 40’ 92° 90° 40’ %
Arbre & cames- Levée de cames : <
- admission 8,50 5,61 9,2 ®)
- échappement 8,00 6,12 9,2
Nota : la rectification de la culasse n’est pas autorisée. .,
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MOTEURS ESSENCE

1 - Hauteur de culasse
2 - Hauteur de montage du guide de 4
soupape J
wn 3 - Hauteur de montage de la sou-
L pape /
s 4 - Largeur de la portée de soupape 5
-1 dans la culasse 1 \/ 3 S
é 5 - Angle de la portée du siege dans 2\/ \/‘
NI} la culasse
prd 6 - Diameétre de la queue de soupape
L 7 - Angle de la portée de siege a la 5
O] soupape
8 - Longueur de soupape
9 - Diamétre de la téte de soupape
I l
9 N 7 | iliig]
I L fe
| rd
I 8 |
L
2
o
= i i i Mot X 14XE X16SZR | X18XEl | X20XEV
S Distribution oteurs LXE et
‘L BVM :
= - La distribution est assurée par l'intermédiaire d’'un ou deux - sans climatisation 6,3 59 6,5 6,7
arbres & cames en téte, entrainés par courroie crantée. - avec climatisation 6.6 6,2 6.8 7.2
. BVA :
ARBRE A CAMES - sans climatisation 6,2 5,8 6,4 7,0
- avec climatisation 6,5 6,1 6,7 7,1
Levée de came X14XE - X16XEL | X16SZR | X20XEV
(mm) : X18XE1
- admission 8,50 5,61 9,20 VENTILATEUR
T - échappement 8.00 6,12 9.20 - gommange ges vent!:ateurs parfun c_alc%latfzur via des rela(iis.
- Commande des ventilateurs en fonction de la température du
D . . .« g0 5
o JEU AUX SOUPAPES liquide de refroidissement :
P_: - Le jeu aux soupapes est corrigé par des compensateurs hy- - —
O drauliques, il ne fait donc I'objet d’aucun réglage. Déclenchement Condition Commande
li|'| e . Etage de temp. O <98 °C d’aucune soufflante
L
= LUbrIflca‘tlon Etage de temp. O <98 °C de soufflante refoulante
= et de soufflante aspi-
% - Circuit de lubrification moteur a circulation forcée par pompe. rante en série
o - Filtre é‘. huile a cqrtouche. + compresseur climatiseur "ON”
o - Capacité apres vidange (en ) :
35 * moteurs X14XE - X16XEL et X16SZR..........c..cccvevveurenn 35 Etage de temp. 1 298°C="ON" | de soufflante refoulante
o « moteurs X18XE1 et X20XEV et de soufflante aspi-
‘w - Capacité entre "mini” et "maxi” de la jauge (en |)............. 1,0 rante en serie
e < 95 °C = "OFF”
POMPE A HUILE Etage de temp. 2 > 103 °C = "ON” de soufflante refoulan_te
- Pompe a engrenage placée en bout de vilebrequin. et de soufflante aspi-
——— - Jeu d'entredents (MM) ........cccoverrrmrereremeserrnnnnns 0,1a0,2 rante en parallele via
- Retrait des pignons par rapport au corps de pompe (mm) : resistance série
© MOLEUr 8 SOUPAPES ...vvevereerienrenvesiesieareareareaneenis 0,08 4 0,15 <98 °C = "OFF"
* moteur 1§ SOUPAPES ..o 00,03 a0,10 Etage de temp. 3 5106 °C = "ON’ | de soufflante refoulante
L - Pression d’huile au ralenti (tous types) (bar) a 80 °C ...... i85 et de soufflante aspi-
o rante en paralléle sur
Ly Refroidissement tension baterie
% <103 °C = "OFF”
8 - Le refroidissement est assuré par un liquide antigel, une | Postfonctionnement | > 106 °C = "ON" de premiére vitesse
o pompe a eau (entrainée par la courroie de distribution), un | de soufflante de ventilateur
thermostat, un ou deuxmotoventilateurs et un radiateur. Temps de post-  |de soufflante refoulante
<
d) - Contenance du circuit (en l) : fonctionnement : et de soufflante aspi-
2 min. rante en série
- Commande des ventilateurs en fonction de la pression dans le
circuit de climatisation :
page 10
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MOTEURS ESSENCE

Déclenchement Condition Commande POMPE A CARBURANT
. - Type.......... électrique a denture intérieure(sauf X16SZR) ou
Plage basse pression < 180 kPa de compresseur "OFF” < ;
9 P P a turbine (X16SZR).
Plage basse pression > 215 kPa de compresseur "ON” - POSItioN ......cccovceneeeis 00 ... dans le réservoir a carburant. n
. - 1200 km—on" | de souft oul - Débit sous 12V (I/n). 88E"........ 5. 2t . .. B 100 L
Plage haute pression | > 1200 kPa ="0 ‘:g: szz‘ffla:s[g‘;:"re - Pression du carburant (bar) : =
° asp  XLAXE - XL6XEL & X20XEV, 11urvernverervesiiiisiissssessnessobres 3,0 —
rante en paralléle via <C
résistance série . ;((ig)s(éli’ ........................................................................ 0372 o’
comokpa=ore | e RIBXEL , \%
Plage haute pression > 1700 kPa = "ON” de soufflante refoulante BOUGIES \g
etde soufflanie aspr = TYPES.cerrerent........ R FRSLDCU
- Ecartement des électrodes (Mm)........cccoocveeriveennnne. 09a1l11
< 1400 kPa = "OFF”
Plage haute pression > 2100 kPa = "ON” de soufflante refoulante REGIME MOTEUR L
sur tension batterie
<1800 kPa="OFF" | de soufflante aspirante Moteur X16SZR X14XE et | X18XEL et
via résistance série X16XEL X20XEV
Plage haute pression > 2400 kPa = "ON” de soufflante refoulaqte Régime de ralenti
et de soufflante aspi- (tr/min) 690 & 920 700 & 860 730 & 890
rante en paralléle sur
tension de batterie Régime maximum
< 2100 kPa = "OFF” (tr/min) 6000 6500 6500
Plage haute pression > 3000 kPa = "ON” compresseur "OFF”
< 2300 kPa = "OFF” compresseur "ON”

MECANIQUE

L
>
o
o
|_
O
L
s
‘L
|_
Z
L
=
L
o
D)
@
i
4 3 2 [
1 : Boitier de ventilateur avec moteur de ventilateur (soufflante refoulante) - 2 : Condenseur - 3 : Radiateur - 4 : Boitier de
ventilateur avec moteur de ventilateur (soufflante aspirante) ! 1 -
THERMOSTAT
- Début d’oUVErture (°C).........ccovieiiiniieeiiieiiesiesissnieans 92 COUplES de SeliElgfs (en daNm) L
Démarreur sur boite de vitesses : %
|njeCt|0n - A”umage « tous moteurs sauf X20XEV .........cccocoereevrvrvereresreinesesiennns 4,0 )
S . DN | e S . 6,0 2
- Injection électronique : - Démarreur sur bloc-cylindres 8
» monopoint Multec sur moteur X16SZR * tous moteurs sauf X20XEV ........ccccceevieieeeeeeiesiiseeineas 2,5 o
» multipoint Multec S sur moteurs X14XE et X16XEL e 4, <
» multipoint Simtec 70 sur moteurs X18XE1 et X20XEV - Boite de vitesses sur bloc-cylindres...............cccccevvieiienea. 6,0 (@)
- Module d’allumage DIS (deux bobines & double étincelles) sur - pignon de courroie crantée sur vilebrequin (moteur X20XE
moteurs X16SZR & X20XEV. (SIEMVes)....... MATE—_—E ... R 13 +40°
- Module d'allumage avec bobines individuelles sur moteurs - Poulie de vilebrequin (tous moteurs sauf X20XEV)
X14XE - X16XEL & X18XE1. (@IS Neuves). .4 AEEG—G—S G ... .| 9,5 + 30° + 15° B
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MOTEURS ESSENCE

- Pignon de courroie crantée sur arbre a cames :
* tous moteurs sauf X16SZR (vis neuves).... 5,0 + 60° + 15°
S ASILES S 7] USSR S .. .
- Galet-tendeur de courroie crantée ;
0] - Galet-enrouleur de courroie crantée (moteurs 16V) ........ 245
'-|'_J = COUVIE CUIASSE ......vvieereieiesenssiesenssaesesesssssassessssssesesssnsnens 0,8
= - Culasse et carter d'arbre a cames sur bloc-cylindres (moteur
< X16SZR) (VIS NEUVES) ...ccvvvviriiieiiaeanns 2,5 + 60° + 60° + 60°
nd - Culasse sur bloc-cylindres (vis neuves) :
s » moteurs X14XE - X16XEL et
5 XASXEL ... S . TS 2,5 +90° + 90° + 90° + 45°
0) e moteur X20XEV.............ceeee.... > + 90° + S0 JEENSIBREEN] 5°
- Chapeau de palier d’arbre a cames sur culasse
(MQLeUrs 16V) .. SSNN_——— .. S .............. S 0,8
- Collecteur d’échappement sur culasse (écrous neufs) .... 2,2
- Collecteur d’admission sur culasse (écrous neufs) :
T e moteurs X16SZR & X20XEV.......ccceecieiiiiinieiniciieniens
* moteurs X14XE - X16XEK & X18XE1l
- Bougies dans la culasse...........cccoeeiiiiiiiiiiieceeenn
- Chapeau de palier de vilebrequin sur bloc-cylindres
(VIS NEUVES) ..eeiuiiieiiiie ittt et 5,0 + SEEEEEL5°
- Chapeau de bielle (vis neuves) :
* tous moteurs sauf X20XEV .........cccccceiveriieiinnnnns 255880°
© X20XEV ..ottt 3;5 + 45N 5°
LIDJ - Pompe a huile sur bloc-cylindres............cccoooieeiieininennnn. 0,8
o - Pompe a eau sur bloc-cylindres :
> * tous moteurs sauf X20XEV ... 0,8
6 - Carter d’huile (moteur X16SZR) :
| O GIUTT [ENAMANE . P PPPOIO R IR e SRS 2,0
=

© SUM BV (ML0) .coieeiieeiieesiee e ieaneesnaesneesnaenneanees 4,0
« sur pompe a huile et bloc-cylindres
(utiliser du frein-filet) ......ooovveieeeiiiie e 1,0
- Carter d’huile (moteurs X14XE - X16XEL & X18XE1) :
esur BV......t S8 ... 3 L NN — 4,0
* sur bloc-cylindres et pompe a huile
(utiliser du frein-filet).... ...t e e s 1,0
- Carter d’huile (moteur X20XEV) :
e partie supérieure Sur BV .........ccooiiiiiiiiiiiiiieiiie s 4,0
* partie supérieure sur pompe a huile et bloc-cylindres
(utiliser du frein-filet) ..o 2,0
* partie inférieure sur partie supérieure
(VIS MEUVES) i it aie e oo e U 0,8 + 30°
- Bouchon de vidange d’huile :
o MEteUr X6 S Z R 515
e moteurs X14XE - X16XEL & X18XEL1 :
- ViS & SiX 10bes INternes..........ccuvviiiiiiiiiiiic i 14
- vis a six pans ]
e Moteur X20XEV 1 i S . ... R 1,0
- Manocontact d’huile sur pompe a huile :
¢ tous moteurs sauf X20XEV ........ccccoviiieiiieiiiieniieeiinens 3,0
EDDOXEY . A S ......... SRR 4,0

- Volant moteur sur vilebrequin (vis neuves) :
* tous moteurs sauf X20XEV

- Détecteur de CliQUetis aiiiai i eeeeiiteateeseeateeatesane e cainaneaes
- Sonde lambda :
* sur collecteur d’échappement......
« sur tuyau avant d’échappement

METHODES DE REPARATION

Dépose - repose du
groupe motopropulseur

Nota :

- Lopération est décrite pour un moteur
X16XEL avec climatiseur. Sur d’autres
variantes procéder par analogie.

- Les colliers de cables qui ont été dé-
visser ou déconnecter lors de la dépose
du moteur doivent étre reposés au me-
me endroit lors de la repose.

Important © Sur véhicules avec Airbag,
mettre le volant de direction en position
ligne droite, retirer la clé de contact et
laisser enclencher I'antivol de direction.

DEPOSE

- Déposer la vis de serrage (1) sur I'arbre
intermédiaire de la colonne de direction
(habitacle) (fig. Mot. 1).

- Vider le climatiseur.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

rw v vvewl
=

CARROSSERIE

fig. Mot. 02
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Ouvrir le bouchon de vidange de liquide
de refroidissement, récupérer le liquide
de refroidissement.

Déposer le recouvrement du moteur.

Débrancher le cable de masse de la

borne de masse et la borne de masse

de la batterie.

Débrancher le cable positif de la borne

positive et la borne positive de la batterie.

Déposer la batterie.

Déposer le support de batterie de la

carrosserie.

Déposer le boitier de filtre a air.

Retirer la fiche de faisceau de cables

(1) de la vanne de dégazage du réser-

voir (fig. Mot. 2).

Décrocher le cable Bowden de la com-

mande d’accélérateur (6) et le placer

sur le cote.

Diminuer la pression de carburant a l'aide

du manometre de pression de carburant

KM-J-34730-91 par lintermédiaire du

raccord de contrdle, récupérer le carbrant

qui s’écoule dans un réservoir approprié,
tenir compte des consignes de sécurité et
des réglementations nationales.

Déposer les canalisations de carburant

(4) de la rampe distributrice.

Retirer le flexible de la vanne de purge

du réservoir d’essence (3) de la tubu-

lure de papillon et poser sur le coté.

Retirer la conduite a dépression du ser-

vofrein (2) et le flexible a dépression du

tube d’aspiration de la sonde de pres-
sion (5) du collecteur d’admission.

Fiche du faisceau de cables (fig. Mot. 3) :

» Sonde de pression du collecteur d’ad-
mission (1)

* Prise multiple (verrouillage demi-tour)
(2

* Prise multiple (grise) (3)

« Fiche de faisceau de cables de calcu-
lateur moteur (5)

« Sur version avec boite automatique :
fiche de faisceau de cables de la boite
de vitesses (4)

Déconnecter ou déposer et dégager les

faisceaux de céables.

Débrancher le faisceau de cables de la

direction et le dégager, pour cela (fig.

Mot. 4) :

« retirer le porte-fusibles (2) de sa fixation

» déconnecter la fiche de faisceau de
cables (4)

» déposer le cable de masse (3) de la
carrosserie

Déverrouiller les durits (1) dans le sens

de la fleche et les retirer du radiateur.

Déposer la durit (7) de la tubulure de

papillon.

Déposer la durit (6) du tube de liquide

de refroidissement.

Déposer la durit (5) du radiateur.

Sur version avec boite manuelle :

 détacher la conduite de refoulement
avec le raccord (1) de la conduite de
refoulement de débrayage central du
carter d’embrayage

» déverrouiller I'agrafe (2) a l'aide du
tournevis et 'enlever, replier ensuite
légerement I'agrafe et la replacer dans
le raccord (fig. Mot. 5)

- Sur version avec boite automatique :

« extraire le cable de commande du sé-
lecteur (3) du levier de commande

MOTEURS ESSENCE

GENERALITES

MECANIQUE

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

CARROSSERIE
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MOTEURS ESSENCE

« extraire l'arrétoir (4) a l'aide d'un tourne-
vis et déclipser le cable de commande
du sélecteur de la retenue opposée

- Déposer les roues avant.

- Déposer le revétement avant.

- Déposer les biellettes (1) de chaque
coté du tube-support de la jambe de
force (contre-tenir sur les deux méplats
a l'aide de la clé a fourche) (fig. Mot. 6).

- Tirer les arbres de roues de leur moyeu
de chaque coté (ne pas les déposer de
la boite de vitesses).

- Déposer le revétement inférieur du pas-
sage de roue.

- Déverrouiller la fiche de faisceau de
cables (2) dans le sens de la fleche et la
retirer du calculateur du module de
refroidissement.

- Déconnecter le cable de masse (3) de
la carrosserie.

- Déposer le tube d’échappement avant
avec catalyseur et le silencieux central.

- Sur version avec boite manuelle : dé-
visser le collier de serrage (1) de la tige
de changement de vitesse et le renvoi
de changement de vitesse de la tige de
changement de vitesse (fig. Mot. 7).
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Nota : Afin d'assurer un alignement par-
fait de l'unité de transmission apres le
desserrage des vis de fixation des blocs
amportisseurs du moteur coté droit et
cOté gauche, l'unité de transmission
doit étre aligné par rapport au corps
d'essieu avant a I'aide des outils KM-
909-B et KM-6001. Le montage des
outils KM-909-B et KIM-6001 est décrit
ci-apres.

- Monter I'outil KM-909-B (3) sur le corps
d’'essieu avant, remonter le palier-
support (2) en tournant jusqu’a ce que
le tenon soit logé a fleur (1) du bloc-
cylindres (fig. Mot. 8).

CARROSSERIE
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- Dévisser les vis de fixation (fleches)
des rails de réglage de I'outil KM-6001
(fig. Mot. 9).

- Placer l'outil KM-6001 comme il est re-
présenté par la figure. les tenons (2) et
(5) doivent étre logés dans les trous de
guidage du corps d’essieu avant.

- Serrer les vis de fixation des rails de
régalge.

- Lever en les tournant les paliers d’appui
avant (4) et arriere (3) jusqu’a ce qu'ils
soient en contact avec les tenons de
guidage de bloc amortisseur de moteur
avant et le support de bloc amortisseur
de moteur arriere. Les tenons de gui-
dage doivent reposer sans jeu dans les
paliers d’apui.

- Sur version avec climatiseur (fig. Mot.
10) :

[ o
= s

GENERALITES

» déposer la vis de fixation (1) et dé-
brancher la conduite de réfrigérant

» déposer la vis de fixation (2) et dé-
poser la conduite de réfrigérant du ré-
servoir dessicateur

- Retirer le support de bloc amortisseur

gauche de moteur (1) et le support de

bloc amortisseur droit de moteur (2) du

socle de retenue de bloc amortisseur

de moteur (fig. Mot. 11).
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- Monter le cadre de base KIM-904 avec
le cadre de centrage KM-6000 sur le
cric hydraulique et le placer sans jeu
sous le corps d’essieu avant (utiliser un
cric hydraulique pouvant étre descendu

jusqu’a 100 cm au moins) (fig. Mot. 12).

Important : Le démontage du corps
d’essieu avant a I'aide d'un tournevis a
impulsions ou a impact n’est pas au-
torisé. Tenir compte des différentes
longueurs de vis.

- Déposer les six vis de fixation arriere
(4) coté droit et coté gauche. Déposer
les vis de fixation avant c6té droit (1) et
coté gauche (3). Déposer les vis de fi-
xation centrales (2) (fig. Mot. 13).

- Descendre prudemment le corps d’es-
sieu avant avec l'unité de transmission
compléte, le mécanisme de direction et le
radiateur. Veiller a ce que les éléments
rapportés ne s'endommagent pas.

REPOSE

Important :  Avant d’effectuer le montage
du corps d’essieu avant avec I'unité de
transmission, mécanisme de direction
et radiateur, contréler la mobilité du filet
des écrous de cage. Remplacer les
écrous de cage Si nécessaire.

- Placer avec précaution le corps d'es-
sieu avant avec l'unité de transmission
compleéte, le mécanisme de direction et
le radiateur dans le compartiment-
moteur et monter sans jeu sur le chas-
sis. Veiller a ce que les éléments rap-
portés ne s’endommagent pas.

MECANIQUE

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

CARROSSERIE
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- Reposer le corps d’essieu avant avec
des vis neuves (1-4) sur le soubas-
sement du véhicule (fig. Mot. 13). Cou-
ple de serrage 9 daN.m + 45° + 15°.

Important :  Le montage du corps d’es-
sieu avant a l'aide d'un tournevis a
impulsions ou a impact n’est pas auto-
risé. Tenir compte des différentes lon-
gueurs de vis et rondelles d’épaisseur.

- Remonter le support du bloc d’amor-
tissement droit du moteur sur le suport
de retenue du bloc d’amortissement du
moteur. Couple de serrage : 5,5 daN.m
(fig. Mot. 11).

- Remonter le support du bloc d’amor-
tissement gauche du moteur sur le sup-
port de retenue du bloc d’amortissement
du moteur. Couple de serrage : 55
daN.m

- Sur version avec climatiseur (fig. Mot.
10) :
 brancher la conduite de réfrigérant.

Couple de serrage : 2 daN.m

e remonter la conduite de frigorigene
sur le réservoir a cartouche dessi-
cante. Couple de serrage : 2 daN.m

- Déposer le support de centrage KM-
6001 et le support de moteur KM-909-
B (fig. Mot. 9 et 8).

- Sur version avec boite manuelle :

e reposer le renvoi de changement de
vitesse sur la tige de changement de
vitesse avec le collier de serrage. Le
serrage au couple prescrit s'effectue
seulement apres réglage du change-
ment de vitesse a distance (fig. Mot. 7)

- Reposer le tube d’échappement avant
avec catalyseur et le silencieux central.

- Remonter le cable de masse de I'ap-
pareil de commande du module de re-
froidissement sur la carrosserie.

- Brancher la fiche de faisceau de cables
sur I'appareil de commande du module
de refroidissement et verrouiller.

- Reposer la garniture inférieure de pas-
sage de roue.

- Reposer les arbres de roues.

- Reposer les biellettes de chaque coté
avec des écrous de fixation neufs sur le
tube-support de jambe de force (contre-
tenir avec clé a fourche sur les deux
méplats). Couple de serrage : 6,5
daN.m (fig. Mot. 6).

- Reposer le revétement avant.

- Reposer les roues avant. Couple de
serrage : 11 daN.m

- Sur version avec boite manuelle :

e reposer la connexion de pression de
la commande d’embrayage hydraulique
sur la boite mécanique (fig. Mot. 5).

- Sur version avec boite automatique :

« encliqueter le cable de commande du
sélecteur dans la retenue opposée et
glisser I'agrafe de sécurité. Reposer le
cable de commande du sélecteur sur
le levier de commande

- Reposer les durits. S’assurer que I'as-
sise est correcte (fig. Mot. 4).

- Déplacer le faisceau de cables de la di-
rection et remonter.

- Sur version avec boite automatique :

e connecter la fiche de faisceau de
cables de la boite de vitesses (4) (fig.
Mot. 3)




- Connecter et verrouiller la fiche de fais-
ceau de cables sur le calculateur du
moteur.

- Reposer la fiche de faisceau de cables
sur la sonde de pression du collecteur
et sur la vanne de dégazage du réser-
voir (fig. Mot. 2).

- Connecter la prise multiple (grise) et la
prise multiple (verrouillage demi-tour).

- Reposer le flexible a dépression de la
sonde de pression du tube d’admission
et la conduite a dépression du servo-
frein sur le collecteur d’admission.

- Reposer le flexible de vanne de purge
de réservoir sur la tubulure de papillon.

- Reposer les canalisations de carburant
sur la rampe distributrice de carburant.
Couple de serrage : 1,5 daN.m

- Reposer le cable Bowden de la com-
mande d’accélérateur.

- Reposer le boitier de filtre a air.

- Reposer le support de batterie sur la
barrosserie. Couple de serrage : 1,5
daN.m

- Placer la batterie et fixer sur le support
de batterie.

- Enduire la vis de serrage neuve de
mastic-frein (rouge) de I'arbre intermé-
diaire de la colonne de direction et
monter I'arbre intermédiaire sur la co-
lonne de direction. Couple de serrage
2,2 daN.m (fig. Mot. 1).

- Connecter la batterie au réseau élec-
trique.

- Sur version avec climatiseur : remplir le
climatiseur.

- Sur version avec boite manuelle : purger
le systeme hydraulique d’embrayage.

- Régler le changement de vitesses.

- Remplir le systeme de refroidissement.

Mise au point du

moteur

Jeu aux soupapes

- Le jeu aux soupapes est réglé auto-
matiquement par des poussoirs hydrau-
liques alimentés par la pompe a huile
du circuit de lubrification du moteur. Il
n'y a donc pas de réglage possible.

Distribution

Dépose-repose et tension
de la courroie de
distribution

- Déposer le hoitier de filtre a air.

- Déposer la partie supérieure du carter
de courroie crantée.

- Déposer la courroie trapézoidale ner-
vurée.

- Déposer le dispositif tendeur de la cour-
roie trapézoidale nervurée.

- Bloguer le volant-moteur avec [I'outil
KM-911 et desserrer la vis du pignon de
vilebrequin (sauf moteur X20XEV).

- Desserrer les 4 vis de fixation de la pou-
lie d’accessoires (moteur X20XEV).

- Déposer la poulie d’accessoires du pi-
gnon de vilebrequin.

- Déposer la partie inférieure du carter de
la courroie crantée.

Nota : Pour garantir une orientation im-

peccable du groupe motopropulseur
apres le desserrage des vis de fixation

COURROIE D’'ACCESSOIRES

Tous moteurs
sans climatiseur

Tous moteurs
sauf X20XEV
avec climatiseur

Moteur X20XEV
avec climatiseur

1 - Poulie de vilebrequin

2 - Alternateur

3 - Galet-tendeur

4 - Compresseur de climatiseur

MOTEURS ESSENCE

des blocs amortisseurs de moteur de
droite et de gauche, il est nécessaire
d’orienter le groupe motopropulseur par
rapport au corps d’essieu avant a l'aide
de KM-909-B et de KM-6001. Le mon-
tage de KM-909-B et de KM-6001 est
décrit ci-apres.

Monter KM-909-B (3) sur le corps d’'es-

sieu avant. Tourner pour faire monter le

logement d’appui (2) jusqu’'a ce que le

pivot soit a fleur dans le logement (1)

sur le carter-cylindres (fig. Mot. 8).

Desserrer les vis de fixation (fleches)

pour les rails de réglage sur KM-6001

(1) (fig. Mot. 9).

Engager KM-6001 selon [lillustration.

Les pivots (2) et (5) doivent se trouver

dans les trous de guidage du corps

d’essieu avant.

Serrer a fond les vis de fixation des rails

de réglage.

- Lever en les tournant les paliers d’appui
avant (4) et arriere (3) jusqu'a ce qu’il
soient en contact avec les tenons de
guidage de bloc amortisseur de moteur
avant et le support de bloc amortisseur
de moteur arriere. Les tenons de
guidage doivent reposer sans jeu dans
les paliers d’appui.

MOTEUR X16SZR

- Démonter le bloc amortisseur (1) du
longeron et le bloc de retenue de bloc
amortisseur de moteur (fig. Mot. 14).

GENERALITES

du pignon d’entrainement de la courroie
crantée et tourner le vilebrequin dans le
sens de rotation du moteur jusqu'a ce
que lindex (2) du pignon d’entrai-
nement de la courroie crantée s’aligne
sur le boitier de la pompe d’huile.
Simultanément I'encoche (1) sur le pi-
gnon de I'arbre a cames doit coincider
avec le cache arriere de courroie
crantée (fig. Mot. 15).

Déplacer le galet-tendeur de courroie
crantée contre 'action de la force du res-
sort vers le haut jusqu'a superposition
des trous. Bloquer le galet-tendeur de
courroie crantée a laide d’'un mandrin
approprié (3).

Repérer le sens de déplacement de la
courroie crantée et Oter la courroie
crantée.

Remettre en place la courroie crantée.
S’assurer que le brin de traction (1) soit
bien tendu (fig. Mot. 16).
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- Desserrer les vis de fixation de la pom-
pe de liquide de refroidissement. Serrer
la courroie crantée en tournant la pom-
pe a liquide de refroidissement a l'aide
de l'outil KM-421-A dans le sens de la
fleche (sens des aiguilles d’'une montre)
jusqu’'a ce que l'index (1) se trouve un
peu avant la butée droite (fig. Mot. 17).

- Virer le vilebrequin de deux rotations
(720°) dans le sens de rotation du mo-
teur jusqu'a ce que les repéres de
distribution soient face a face. Virer len-
tement et uniformément sans dérégler
la position de la pompe a liquide de
refroidissement.

- Détendre la courroie crantée par virage

<]

A

de la pompe a liquide de refroidis-
sement a l'aide de KM-421-A dans le
sens de la fleche jusqu'a ce que
I'aizguille (1) soit alignée sur I'encoche
(2) prévue sur la plaque de base de
galet-tendeur de courroie crantée. Puis
positionner le vilebrequin & nouveau de
deux rotations (720°) dans le sens de
rotation du moteur sur le repére "PMH
d’allumage de cylindre N°1” et contréler
le réglage du galet-tendeur de courroie
crantée. Si les repéeres ne sont pas
alignés, refaire I'opération de réglage
(fig. Mot. 18).
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- Serrer les vis de fixation de la pompe de
liquide de refroidissement sur carter-
cylindres a 0,8 daN.m

- Remonter le bloc amortisseur de moteur
sur le longeron. Couple de serrage : 3,5
daN.m

- Reposer le bloc de retenue de bloc
amortisseur de moteur. Couple de
serrage : 5,5 daN.m

- Déposer les supports KM-6001 et KM-
909-B

- Déposer la vis de fixation du pignon
d’entrainement de la courroie crantée et
reposer la partie inférieure du carter de
la courroie crantée.

- Reposer la poulie d’accessoires et

serrer la vis du pignon de vilebrequin.
Couple de serrage :9,5 daN.m + 30° +
152

- Reposer le dispositif tendeur de cour-
roie trapézoidale nervurée.

- Reposer la courroie trapézoidale ner-
vurée.

- Reposer la partie supérieure du recou-
vrement de courroie crantée.

- Reposer le boitier de filtre a air.

Nota : Le remplacement de la courroie
crantée doit étre documenté sur I'auto-
collant prévu a cet effet.

MOTEURS X14XE - X16XEL ET
X18XE1

- Visser la vis de fixation du pignon de
courroie crantée dans le vilebrequin.

- Déposer le capteur d’arbre a cames (1)
de la culasse et le placer sur le coté (fig.
Mot. 19).

- Déposer les vis de fixation (2) et (3).

- Enlever le bloc amortisseur du moteur
avec le support.

- Placer le vilebrequin au "PMH allumage
cylindre n°1” en tournant dans le sens
de rotation du moteur (l/1). Les repéres

des pignons d’arbre a cames doivent se
trouver en regard et affleurer avec le
bord supérieur de la culasse (1) (fig.
Mot. 20).

- Fixer les pignons d'arbre a cames a
I'aide de I'outil KM-852 (I1).

- Dévisser la vis de fixation du galet-
tendeur de courroie crantée (IV) et
tourner I'excentrique de réglage dans la
direction de la fleche (dans le sens
horaire) jusqu’a ce que lindex (1) se
trouve juste devant la butée gauche.

- Repérer le sens de marche de la cour-
roie crantée et enlever la courroie
crantée.

- Tenir compte du sens de marche de la
courroie crantée.

- Placer la courroie crantée.

: Repére sur pignon
: Repére sur carter
Vv : Vilebrequin

AAC : Arbre a cames
TDR :Tendeur ou galet
PPE : Pompe

CALAGE DE LA DISTRIBUTION (MOTEUR X16SZR)

Tension de pose :

- Desserrer les vis de fixation de la
pompe a eau

- Tourner la pompe a eau dans le
sens horaire, la partie mobile du
tendeur doit se trouver en butée
coté droit

- Serrer légerement les vis de la
pompe a eau

- Tourner le vilebrequin de 2 tous
dans le sens normal de marche et
aligner les repéres de calage

- Desserrer les vis de la pompe a
eau et relacher la tension jusqu’a ce
que les repéres sur le tendeur se
trouvent en regard

5 20
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S'assurer que le coté tirant (1) est
tendu (fig. Mot. 21).

- Desserrer la vis de fixation du galet-
tendeur de la courroie crantée (I) (fig.
Mot. 22).

- Tendre le galet-tendeur de courroie
crantée (/) par I'excentrique de réglage
dans le sens de la fleche (dans le sens
inverse des aiguilles d’'une montre) jus-
qu'a ce que l'index du galet-tendeur de
courroie crantée se trouve juste avant la
butée droite (1). Serrer la vis de fixation
du galet-tendeur de courroie crantée.

- Enlever I'outil de fixation KM-852.

- Amener le vilebrequin au repére du "cy-
lindre n°1 du PMH d’allumage” en tour-
nant de deux tours (720°) la vis de
fixation de la roue dentée d’entrai-
nement dans le sens de rotation du
moteur (I11). Les reperes des pignons de
distribution doivent se trouver en face et
se trouver en regard du bord supérieure

7
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de la culasse (I!). Tourner le vilebrequin
lentement et uniformément.
- Fixer les pignons d’arbres & cames a
I'aide de l'outil KM-852.
- Réglage des courroies dentées neuves :
* dévisser légérement la vis de fixation
du galet-tendeur de courroie crantée et
tourner I'excentrique de réglage dans la
direction de la fleche (dans le sens ho-
raire) jusqu’a ce que (fig. Mot. 23) :
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- | X14XE et X16XEL : lindex (1) du
galet-tendeur de courroie crantée se
trouve en regard de I'encoche (2)

- Il X18XEL : lindex (1) du galet-tendeur
de courroie crantée se trouve en regard
de 'encoche "NEW” (2).

Serrer la vis de fixation du galet-tendeur

de courroie crantée.

Couple de serrage : 2 daN.m

Enlever 'outil de fixation KM-852.

Tourner le vilebrequin encore un fois de

deux tours (720°) dans le sens de rotation

du moteur au repére "PMH allumage
cylindre n°1" et contrdler le réglage du
galet-tendeur de courroie crantée.

Si lindex du galet-tendeur de courroie

crantée ne se trouve pas en regard de

I'encoche correspondante, effectuer alors

a nouveau I'opération de réglage.

Réglage des courroies dentées usagées :

« dévisser légerement la vis de fixation
du galet-tendeur de courroie crantée
et tourner I'excentrique de réglage
dans la direction de la fleche (dans le
sens horaire) jusqu’a ce que (fig. Mot.
23) :

- Il X14XE et X16XEL : l'aiguille (1) du
galet-tendeur de courroie crantée se
trouve @ 4 mm environ a gauche de
I'encoche (2)

-V X18XEL : laiguille (1) du galet-
tendeur de courroie crantée est ali-
gnée sur le repere-encoche "USED” (2).

Serrer la vis de fixation du galet-tendeur

de courroie crantée.

Couple de serrage : 2 dalN.m

Enlever 'outil de fixation KM-852.

Tourner le vilebrequin encore un fois de

deux tours (720°) dans le sens de rotation

du moteur au repere "PMH allumage
cylindre n°1” et contréler le réglage du
galet-tendeur de courroie crantée.

Si l'index du galet-tendeur de courroie

crantée ne se trouve pas en regard de

I'encoche correspondante, effectuer

alors & nouveau I'opération de réglage.

- Reposer le bloc-amortisseur du moteur
coté droit sur le longeron.

Couple de serrage : 3,5 daN.m

- Reposer le bloc de retenue de bloc
amortisseur de moteur.
Couple de serrage : 5,5 daN.m

- Reposer le capteur d’arbre a cames sur
la culasse.

Couple de serrage : 0,8 daN.m

- Déposer les supports KIM-6001 et K-
909-B

- Reposer la poulie d'accessoires et serrer
la vis du pignon de vilebrequin.Couple de
serrage : 9,5 daN.m + 30° + 15°

- Reposer la partie inférieure du carter

A
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de la courroie crantée.

- Reposer le dispositif tendeur de la cour-
roie trapézoidale nervurée.

- Reposer la courroie trapézoidale ner-
vurée.

- Reposer la partie supérieure du carter
de la courroie crantée.

- Reposer le boitier de filtre a air.

Nota : Le remplacement de la courroie
crantée doit étre documenté sur I'auto-
collant prévu a cet effet.

MOTEUR X20XEV

- Déposer le bloc amortisseur de moteur
(1) du longeron et du socle de retenue
de bloc amortisseur de moteur (fig. Mot.
14).

- Placer le vilebrequin sur le repére "PMH
allumage cylindre N°1” (3) en tournant la
vis de fixation du pignon d’entrainement
de courroie crantée dans le sens de
rotation du moteur (fig. Mot. 24).
Les encoches des pignons d'arbres a
cames doivent en méme temps étre
alignés avec les reperes (1) du couvre-
culasse.
Fixer les arbres a cames a l'aide de
I'outil KM-853 (2).
Dévisser la vis de fixation du galet-
tendeur de la courroie crantée et tour-
ner I'excentrique de réglage dans le
sens de la fleche (en sens horaire) jus-
gu'a ce que l'index (4) soit quasiment
en butée gauche.

Repérer le sens de marche de la courroie

crantée et enlever la courroie crantée.

- Remettre en place la courroie crantée.
S’assurer que le brin de traction (I) soit
bien tendu (fig. Mot. 21).

CALAGE DE LA DISTRIBUTION
(MOTEURS X14XE - X16XEL ET X18XE1)

Repere pignons AAC sur bord
supérieur de culasse

O : Repere sur pignon
: Repére sur carter
\% : Vilebrequin
AAC : Arbre a cames
TDR :Tendeur ou galet
PPE : Pompe

Le repere de la
pompe a eau doit se
trouver en regard du
repére du bloc-
cylindres.

Nota : Seul le tendeur 1
est actif pour la tension /
de la courroie crantée.

Tension de pose d’'une courroie
neuve :

- Tourner le tendeur a fond dans le
sens inverse horaire, serrer
légérement le tendeur.

- Tourner le vilebrequin de 2 tours
< dans le sens normal de marche et
aligner les repéres de calage.

- Desserrer le tendeur et relacher la
tension jusqu’a ce que les reperes
sur le tendeur se trouvent en
regard.

- Refaire 2 tours au moteur,
contréler le réglage, corriger si
nécessaire.




- Dévisser la vis de fixation du galet-
tendeur de la courroie crantée (1). Serrer
le galet-tendeur de la courroie crantée
par I'excentrique de réglage dans le sens
de la fleche (dans le sens inverse des
aiguilles d’'une montre) jusqu’a ce que
I'index du galet tendeur de la courroie
crantée se trouve peu avant la butée
droite (1). Serrer la vis de fixation du galet-
tendeur de la courroie crantée (fig. Mot.

Lol

deux tours (720°) dans le sens de rotation

du moteur au repere "PMH allumage

cylindre n°1” et contréler le réglage du
galet-tendeur de courroie crantée.

- Si l'index du galet-tendeur de courroie
crantée ne se trouve pas en regard de
I'encoche correspondante, effectuer
alors a nouveau I'opération de réglage.

- Réglage des courroies crantées usageées :
 dévisser légerement la vis de fixation

du galet-tendeur de courroie crantée
et tourner I'excentrique de réglage
dans la direction de la fleche (dans le
sens horaire) jusqu’a ce que (fig. Mot.
28), :

- Il Possibilite 1 : l'aiguille (1) du galet-
tendeur de courroie crantée se trouve
a 4 mm environ a gauche de I'en-
coche (2)

- IV Possibilite 2 :laiguille (1) du galet-
tendeur de courroie crantée est ali-
gnée sur le repere-encoche "USED”
2).

- Serrer la vis de fixation du galet-tendeur
de courroie crantée.

Couple de serrage : 2 daN.m

- Enlever I'outil de fixation KM-852.

- Tourner le vilebrequin encore un fois de
deux tours (720°) dans le sens de rotation
du moteur au repere "PMH allumage
cylindre n°1” et contréler le réglage du
galet-tendeur de courroie crantée.

- Si I'index du galet-tendeur de courroie
crantée ne se trouve pas en regard de
I'encoche correspondante, effectuer
alors & nouveau I'opération de réglage.

- Reposer le bloc-amortisseur du moteur
sur le longeron.

Couple de serrage : 3,5 daN.m

- Reposer le bloc de retenue de bloc amor-
tisseur de moteur.

MOTEURS ESSENCE

Couple de serrage : 5,5 daN.m

- Déposer les supports KM-6001 et KM-
909-B

- Reposer la partie inférieure du carter de
la courroie crantée.

- Reposer la poulie d’accessoires sur le
pignon de vilebrequin.
Serrer les vis a 2 daN.m

- Reposer le dispositif de réglage de la
courroie trapézoidale nervurée.

- Reposer la courroie trapézoidale ner-
vurée.

- Reposer la partie supérieure du recou-
vrement de courroie crantée.

- Reposer le boitier de filtre a air.

Nota : Le remplacement de la courroie
crantée doit étre documenté sur
I'autocollant prévu a cet effet.

Lubrification

CONTROLE DE LA PRESSION
D’HUILE

- Controler la pression d’huile a une tem-
pérature de 80 °C environ.

- Débrancher le cable du manocontact en
exercant une traction.

- Déposer le manocontact de pression
d’huile. Placer un bac de vidange en-
dessous.

- Visser dans le trou taraudé, destiné au
manocontact de pression d’huile, le ma-
nometre de pression d’huile (1) avec le
raccord (2) (outils KM-498-B et KM-
135) (fig. Mot. 26).

- Mesurer la pression d’huile.

- La pression d’huile au ralenti doit étre
d’environ 1,5 bar.

- Dévisser le manometre et le raccord.

- Visser le manocontact.

GENERALITES

- Enlever l'outil KIM-853
- Amener le vilebrequin au repere du

"PMH d’allumage de 1er cylindre” (IIl)

en le faisant tourner de deux tours

(720°) dans le sens de rotation du mo-

teur par la vis de fixation du pignon

d’entrainement de courroie crantée. Les
encoches des pignons de distribution
doivent se trouver en méme temps en
regard des repéeres du couvre-culasse

(I1). Tourner le vilebrequin lentement et

uniformément.

- Fixer les arbres a cames a l'aide de

I'outil KM-853

- Réglage des courroies crantées neuves :

« dévisser légerement la vis de fixation
du galet-tendeur de courroie crantée
et tourner I'excentrigue de réglage
dans la direction de la fleche (dans le
sens horaire) jusqu’a ce que (fig. Mot.
23) :

- | Possibilite 1 : l'index (1) du galet-
tendeur de courroie crantée se trouve
en regard de I'encoche (2)

- Il Possibilité 2 : l'index (1) du galet-
tendeur de courroie crantée se trouve
en regard de I'encoche "NEW” (2).

- Serrer la vis de fixation du galet-tendeur
de courroie crantée.

Couple de serrage : 2 daN.m

- Enlever I'outil de fixation KM-852.
- Tourner le vilebrequin encore un fois de

O : Repére sur pignon U
: Repére sur carter

CALAGE DE LA DISTRIBUTION (MOTEUR X20XEV)

\% : Vilebrequin

AAC : Arbre a cames
TDR :Tendeur ou galet
PPE : Pompe

Le repére de la pompe a
eau doit se trouver en
regard du repere du bloc-
cylindres.

Nota : Seul le
tendeur 1 est actif
pour la tension de la
courroie crantée.

Tension de pose d'une courroie
neuve :

- Tourner le tendeur a fond dans le
sens inverse horaire, serrer
|égerement le tendeur.

- Tourner le vilebrequin de 2 tours
dans le sens normal de marche et
aligner les repéres de calage.

- Desserrer le tendeur et relacher la
tension jusqu'a ce que les reperes
sur le tendeur se trouvent en regard.
- Refaire 2 tours au moteur, controler
le réglage, corriger si nécessaire.
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Couple de serrage : 3 daN.m
- Rebrancher le cable électrique.
- Controler le niveau d’huile moteur.

Refroidissement

CONTROLE DE LETANCHEITE
DU CIRCUIT

- Etablir correctement le niveau de li-
quide de refroidissement. Remplacer le
bouchon tournant du vase d’expansion
par un appareil de contréle des radia-
teurs livrable dans le commerce (fig.
Mot. 27).
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- Monter l'outil KM-471 (1) entre le vase
d’expansion et I'appareil de contrdle (2)
puis faire monter la pression a 1 bar.

- Les fuites éventuelles se repérent aux
écoulements de liquide de refroidis-
sement.

- Le circuit doit demeurer étanche durant
au moins 3 mn.

- Aprés l'opération de controle, enlever
I'appareil de contréle et I'outil KM-471
et fermer le systeme de refroidissement.

22
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REMPLISSAGE ET PURGE DU
CIRCUIT

Attention : Le radiateur et le dispositif de
chauffage sont en aluminium : afin d'é-
viter la corrosion, ne remplir qu’avec de
I'antigel anticorrosif.

- Le systeme de refroidissement se pur-
ge automatiquement au cours de la
phase de réchauffage.

- Remplir le circuit jusqu’au repére "Kalt”
(froid) du vase d’expansion.

- Apres fermeture du systeme de refroidis-
sement, faire tourner le moteur jusqu’a ce
que le thermostat s'ouvre (liquide de
refroidissement environ 92 °C).

- Laisser refroidir le moteur et contrdler le
niveau de liquide de refroidissement, si
nécessaire faire I'appoint jusqu’au re-
pére "Kalt” du vase d’expansion.

Allumage - Injection

INSTRUCTIONS GENERALES /
CONSIGNES DE SECURITE

- Ne jamais brancher ou débrancher les
fiches de faisceaux de cables des ap-
pareils de commandes ou dautres or-
ganes électroniques lorsque le contact est
mis.

- Ne jamais séparer la batterie du réseau
de bord lorsque le moteur tourne.

- Ne jamais faire démarrer le moteur si la
batterie n’est pas solidement branchée.

- Avant de lui faire subir une charge nor-
male ou accélérée, séparer la batterie
du réseau de bord.

- Ne jamais employer un chargeur rapide
pour faire démarrer le moteur.

- Avant les travaux de soudage sur le
véhicule débrancher la batterie et dé-
monter les appareils de commande.

-Dans la cas de températures supé-
rieures a 80 °C (par exemple dans un
four de séchage) il faut démonter les
appareils de commande.

- N'utiliser que des voltmeétres de résis-
tance élevée.

- Les opérations de controle, lors des-
quelles des bornes de fiches de
faisceaux de cébles ou d'appareils de
commande, doivent étre reliées a la
masse ou a la tension de batterie (+
12V), doivent étre exécutées avec
beaucoup de soin et de concentration.
Une erreur de borne peut provoquer la
destruction de circuits intérieurs.

- Apres avoir débranché la batterie, les
mémoires volatiles doivent étre repro-
grammées. Pour le codage de la radio
et la programmation des émetteurs, le
décodage et les mémoires d'émetteur
qui ont été effacées doivent étre si-
gnalés au client.

CONTROLE DU RALENTI

- Régime non réglable, contrélé par le
calculateur via le moteur pas a pas de
ralenti (le régime peut étre modifié avec
le contrdleur Tech 2).

CONTROLE ANTIPOLLUTION

- Le dispositif ne comporte pas de vis de
réglage de richesse.

- La richesse au régime de ralenti n'est
pas réglable. Elle est régulée
automatiquement par le calculateur en
fonction des informations transmises
par la sonde lambda.

CONTROLE DE LA PRESSION
DE CARBURANT

Attention : Respecter les consignes de
sécurité lors d’interventions sur le
circuit d’alimentation.

- Moteur X16SZR
* Ouvrir le couvercle du porte-relais et

déposer le relais de la pompe a
carburant (1) (fig. Mot. 28).

* Démarrer le moteur : diminution de la
pression de carburant.

* Déposer le conduit d’admission d’air
du bloc d'injection.

* Monter le manometre MKM-588-A (2)
avec des adaptateurs sur la conduite
d’arrivée de carburant.

* Reposer le relais de pompe a car-
burant.

e Démarrer le moteur et relever la
pression du carburant : environ 0,76
bar.

* Déposer le relais de la pompe a car-
burant pour faire baisser la pression
de carburant.

* Déposer le manometre et reposer la
conduite d’arrivée de carburant sur le
bloc d’injection.

* Remonter le conduit d’admission d’air.

* Reposer le relais de la pompe a car-

Moteur X16SZR X14XE et X18XEL1 et
X16XEL X20XEV

Régime de ralenti (tr/min) 690-920 700-860 730-890

Régime maximum (tr/min) 6000 6500 6500
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burant et fermer le couvercle du porte-
relais.
- Moteurs X14XE - X16XEL - X18XE1l &
X20XEV
e Brancher le manometre de pression
de carburant KM-J-34730-91 (1) sur la
connexion de controle (2) (fig. Mot.

retirer le flexible de dépression du

régulateur de pression de carburant et

obturer env. 3,0

env. 3,8

» Débrancher le manometre de la con-
nexion de controle.

29). BOUGIES
« Démarrer le moteur et purger le mano-
metre. Récupérer le carburant qui 'Iléypets td """ . Itd """ frcg gL
s’écoule dans un réservoir approprié. el CISTIOESICCCIotes .
(MM) e 09a11

* Relever la pression du carburant (en | _
bar) : S
* X14XE - X16XEL - X20XEV -

INJECTION MONOPOINT MULTEC (MOTEUR X16SZR)
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1 : Electrovanne de mise & I'air libre du réservoir - 2 : Sonde de température de liquide de refroidissement - 3 : Sonde de pression absolue au
collecteur d’admission - 4 : Module d’allumage DIS - 5 : Electrovanne de recirculation des gaz d’échappement - 6 : Moteur pas a pas de ralenti
- 7 : Générateur d'impulsion de vilebrequin - 8 : Capteur de cliquetis - 9 : Injecteur - 10 : Potentiometre de papillon - 11 : Appareil de commande

du moteur - 12 : Sonde lambda
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INJECTION MULTIPOINT MULTEC - S (MOTEURS X14XE & X16XEL)
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8 1 Capteur de cliquetis 8 Générateur d’'impulsion d’arbre a cames
o 2 Sonde de pression absolue au collecteur d’admission 9 Electrovanne de mise a l'air libre du réservoir
< 3 Electrovanne de recirculation des gaz d’échappement 10  Sonde de température d'air d’admission
O 4 Bobine d’allumage 11  Potentiométre de papillon

5 Sonde lambda 12 Moteur pas a pas de ralenti

6 Générateur d'impulsion de vilebrequin 13 Appareil de commande du moteur

7 Sonde de température de liquide de refroidissement
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INJECTION MULTIPOINT SIMTEC 70 (MOTEUR X18XE1)

GENERALITES

MECANIQUE
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1 Electrovanne de mise a I'air libre du réservoir 7 Générateur d'impulsion de vilebrequin 4

2 Potentiomeétre de papillon 8 Débitmeétre d’air massique 8

3 Appareil de commande du moteur 9 Capteur de cliquetis

4 Electrovanne de recirculation des gaz d’échappement 10  Injecteurs

5 Bobine d'allumage 11 Sonde lambda

6 Générateur d'impulsion d’arbre a cames 12 Sonde de température de liquide de refroidissement
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1 Débitmeétre d’'air massique
2 Capteur de cliquetis
3 Module d’allumage DIS

INJECTION MULTIPOINT SIMTEC 70 (MOTEUR X20XEV)

4 Electrovanne de recirculation des gaz d’échappement
5 Sonde lambda
6 Générateur d'impulsion de vilebrequin

Révsion de la culasse

Dépose

Important : Pour la dépose de la cu-
lasse, le moteur doit étre froid (tempé-
rature ambiante).

MOTEUR X16XZR

- Débrancher le cable de masse de la
batterie.

- Ouvrir le bouchon de vidange de liquide
de refroidissement. Récupérer le liquide
de refroidissement.

- Déposer la cuve de filtre a air et la hotte
d’aspiration d'air.

- Démonter le flexible de ventilation de
carter-moteur du couvercle de carter
d’'arbre a cames.

- Déposer la partie supérieure du recou-
vrement de courroie dentée.

- Déposer la courroie trapézoidale ner-
vurée.

- Démonter le support (1) de l'alternateur
et de la tubulure d’admission. Détacher
I'alternateur de la bride (2) et le pivoter
vers l'arriere (fig. Mot. 30).

- Déposer le dispositif tendeur de cour-
roie trapézoidale nervurée.

- Déposer la poulie d'accessoires. Bloguer
pour cela le volant-moteur.

26
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- Déposer la partie inférieure du recou-
vrement de courroie dentée.

- Revisser la vis de fixation du pignon
d’entrainement de courroie dentée sur
le vilebrequin et virer le vilebrequin
dans le sens de rotation du moteur pour
le positionner a 90° (cote |I) avant le
repere PMH (fig. Mot. 31).

- Démonter le tube avant d’échappement
du collecteur d’échappement.

Nota : Pour garantir une orientation im-
peccable du groupe motopropulseur
apres le desserrage des vis de fixation
des blocs amortisseurs de moteur de
droite et de gauche, il est nécessaire
d’orienter le groupe motopropulseur par
rapport au corps d'essieu avant a l'aide
de KM-909-B et de KM-6001. Le mon-
tage de KM-909-B et de KM-6001 est
décrit ci-apres.

- Monter KM-909-B (3) sur le corps d'es-
sieu avant. Tourner pour faire monter le
logement d’appui (2) jusqu’a ce que le
pivot soit a fleur dans le logement (1)
sur le carter-cylindres (fig. Mot. 8).

- Desserrer les vis de fixation (fleches)
pour les rails de réglage sur KIM-6001
(1) (fig. Mot. 9).

- Engager KM-6001 selon lillustration. Les
pivots (2) et (5) doivent se trouver dans
les trous de guidage du corps d’'essieu

210




- Serrer a fond les vis de fixation des rails
de réglage.

- Lever en les tournant les paliers d’appui
avant (4) et arriere (3) jusgu'a ce qu'il
soient en contact avec les tenons de
guidage de bloc amortisseur de moteur
avant et le support de bloc amortisseur
de moteur arriére. Les tenons de gui-
dage doivent reposer sans jeu dans les
paliers d’appui.

- Démonter ou débrancher de la tubulure
d’admission toutes les fiches de fais-
ceau de cables, toutes les liaisons a la
masse et toutes les liaisons tubulaires.

- Débrancher la fiche de faisceau de ca-
bles (1) du module d'allumage DIS et
dégager le faisceau de cables (fig. Mot.
32).
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- Démonter le conduit a cables (2) du
couvercle de carter d’arbre a cames et
le poser de coté.

- Démonter et retirer le flexible d’aération
du boitier de ventilation du moteur (3)
du boitier d’arbre a cames et de la bride
de ventilation du moteur.

- Démonter le flexible a liquide de refroi-
dissement (6) du boitier de thermostat.

- Démonter le flexible de préchauffage
(5) de la téle calorifuge.

- Retirer les fiches de bougie d’allumage.

- Débrancher la fiche de faisceau de ca-
bles de sonde lambda (4).

- Déposer le bloc d’amortissement du mo-
teur (1) avec son support (fig. Mot. 11).

- Tourner vers le haut le galet-tendeur de
courroie dentée contre l'action de la
force du ressort jusqu’a superposition
des trous. Bloquer le galet-tendeur de
courroie dentée a l'aide d’'un mandrin
approprié (3) (fig. Mot. 15).

- Repérer le sens de déplacement de la
courroie dentée et bter la courroie dentée.

- Démonter le galet-tendeur de courroie
dentée (4) de la pompe a huile (fig. Mot.
33).

- Démonter le pignon d’entrainement de

MOTEURS ESSENCE

- Débrancher le cable de masse de la
batterie.

- Déposer le boitier de filtre a air.

- Déposer la courroie trapézoidale ner-
vurée.

- Dévisser la vis de fixation inférieure de
I'alternateur (2) (fig. Mot. 36).

GENERALITES

courroie dentée (3) du vilebrequin.

- Démonter le chevalet support de bloc
amortisseur de moteur (2) du carter-
cylindres.

- Démonter le couvercle de carter d'arbre
a cames du carter d’arbre a cames.

- Déposer le pignon d’arbre a cames (1).
Retenir a I'aide d’'une clé a fourche ap-
pliguée au six pans de I'arbre a cames.

- Dégrafer le cable du capteur d'impul-
sions du vilebrequin du cache arriere de
courroie crantée.

- Démonter le recouvrement arriere de
courroie dentée (fleche) de la pompe a
huile et du carter d’arbre a cames (fig.
Mot. 34).

- Desserrer les vis de culasse dans l'or-
dre indiqué dans Tillustration (fig. Mot.
35). Démonter le carter d’arbre a cames
de la culasse. Oter les culbuteurs, les
pieces d'appui et les poussoirs hydrau-
liques. Respecter I'appariement. Oter la
culasse du carter-cylindres.

MOTEURS X14XE - X16XEL -
X18XE1 & X20XEV

- Cette méthode est basée sur le moteur
X18XEL.

- Déposer la vis de fixation supérieure de
I'alternateur (1). Pivoter l'alternateur
vers l'arriere.

- Déconnecter la fiche de faisceau de
cables de la sonde lambda. Dégager le
cable.

- Déposer la roue avant coté droit et le
revétement du passage de roue en bas
coté droit.

- Ouvrir le bouchon de vidange de liquide
de refroidissement. Récupérer le liquide
de refroidissement.

- Déposer le tube d'échappement avant
du collecteur d’échappement.

- Déposer le support de collecteur
d’admission (1) du collecteur d’admis-
sion et le desserrer du bloc-cylindres.
Faire pivoter le support vers le cété (fig.
Mot. 37).

- Déconnecter ou retirer la fiche de fais-
ceau de cables du capteur d'impulsions
de vilebrequin (2) et la fiche de faisceau
de cables de I'électrovanne des clapets
d’inversion (3) (sur X18XEL1).

- Déposer le dispositif tendeur de la cour-
roie trapézoidale nervurée (1) du sup-
port de fixation de l'alternateur (fig. Mot.
38).

- Extraire le bouchon (fleche) de I'orifice
a l'aide d'un tournevis.

- Placer I'outil KM-911 (3) dans l'orifice et
fixer le volant-moteur ou la couronne
démarreur.

- Déposer la poulie d'accessoires (2) du
vilebrequin.

- Sur moteur X20XEV la dépose de la
poulie d'accessoires se fait en main-
tenant la vis de fixation du pignon d’en-
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trainement de courroie crantée.

Nota : Afin d’assurer un alignement par-
fait de l'unité de transmission apres
desserrage des vis de fixation des blocs
amortisseurs du moteur coté gauche et
coté droit, I'unité de transmission doit
étre aligné par rapport au corps d'es-
sieu avant a I'aide de KM-909-B et de
KM-6001. Le montage de KM-909-B et
de KM-6001 est décrit ci-apres.

- Monter KM-909-B (3) sur le corps
d’essieu avant. Remonter I'appui (2) jus-
gu’'a ce que le tenon soit a fleur dans le

<]

A

support (1) du bloc-cylindres (fig. Mot. 8).

- Desserrer les vis de fixation (fleches)
pour les rails de réglage sur KM-6001
(1) (fig. Mot. 9).

- Placer l'outil KM-6001 comme repre-
senté par la figure. Les tenons (2) et (5)
doivent s’engager dans les trous de
guidage du corps d’essieu avant.

- Serrer a fond les vis de fixation des rails
de réglage.

- Remonter le palier-support avant (4) et
le palier-support arriere (3) jusqu’en bu-
tée des blocs-amortisseurs du moteur
avant et arriere. Les cones de clavetage
doivent étre logés sans jeu dans les
paliers-supports.
Décrocher le cable Bowden de la com-
mande d’accélérateur et le placer vers
I'arriere.
Sur version avec régulateur de vitesse,
décrocher le cable Bowden du régu-
lateur de vitesse.
Déposer les flexibles de reniflard de
carter du couvre-culasse.
Déconnecter ou déposer les connexions
de cables nécessaires reliées a la barrette
de prises ou au faisceau de cables et les
dégager. Veiller au cheminement des
cables.
Retirer la barrette de prises avec con-
duit de cables des injecteurs et le placer
sur le coté.
Retirer la fiche de faisceau de cables du
calculateur du moteur.
Retirer le flexible de vanne de purge de
réservoir de la tubulure d’admission.
Déposer les durits de la tubulure d'ad-
mission. Récupérer le liquide de refroi-
dissement.
Déposer la conduite de liquide de
refroidissement du collecteur d’admis-
sion, du couvre-culasse et du boitier de
thermostat et la placer sur le coté.
Diminuer la pression de carburant a
'aide du manomeétre de pression de
carburant KIM-J-34730-91 par I'intermé-
diaire du raccord de controle. Récu-
pérer le carburant qui s’écoule dans un
réservoir approprié. Tenir compte des
consignes de sécurité et des réglemen-
tations nationales.
Déposer la conduite d'arrivée de car-
burant de la rampe distributrice de
carburant.
Retirer la conduite a dépression du
servofrein du collecteur d’admission.
Déposer la patte de transport de moteur
arriere de la culasse.
Déposer les vis de fixation (1). Enlever
la tubulure de papillon du collecteur
d’admission (fig. Mot. 39) (sur X18XE1)
Déposer les écrous ou vis de fixation et
enlever le collecteur d’admission de la
culasse.
Débrancher les flexibles de liquide de
refroidissement du raccord de la pompe
de liquide de refroidissement et de la
bride. Si nécessaire, détacher le tube
de liquide de refroidissement du bloc-
cylindres.

- Débrancher la durit supérieure du boi-
tier du thermostat.

- Déposer la vis de fixation (fleche) et
tourner le tube de guidage de la jauge
d’huile de coté.

- Déposer la partie supérieure du carter
de courroie crantée.

- Déposer le bloc d’amortissement droit
du moteur avec son support.

- Déposer la partie inférieure du carter
de la courroie crantée.

- Avant d’effectuer le démontage de la
courroie crantée, amener le vilebrequin
a env. 60° avant "PMH allumage cy-
lindre n°1”.

- Déposer la courroie crantée apres avoir
dévissé la vis de fixation du galet-
tendeur de distribution.

- Déposer le module d'allumage.

- Déposer le couvre-culasse.

- Déposer les pignons d'arbres a cames.
Retenir a I'aide d'une clé a fourche appli-
guée au six-pans des arbres a cames.

- Déposer le capot arriere de courroie
crantée.

- Déposer les arbres & cames sur moteur
X20XEV

- Desserrer les vis de culasse dans I'or-
dre représenté par la figure d'abord
d’'un quart de tour, puis d'un demi-tour
(fig. Mot. 40).

- Enlever la culasse du bloc-cylindres.
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Démontage-remontage
MOTEUR 8 SOUPAPES

- Démonter la plaque support du carter
d’arbre a cames (fig. Mot. 41).

- Démonter la plaque de pression (1) du
carter d’arbre a cames (fig. Mot. 42).

- Extraire I'arbre a cames de son carter.

- Déloger le joint avant du carter d’arbre
a cames.

- En cas de remplacement de I'arbre a ca-
mes, remplacer systématiquement tous
les culbuteurs.

- Contr6ler I'absence d’endommagement
et d'usure sur le carter d’arbre a cames.

- Enduire les faces coulissantes de I'ar-
bre a cames de pate lubrifiante a base
de molybdéne, placer I'arbre a cames
dans le boitier d’arbre a cames.

- Reposer la plague de pression sur le
carter d’arbre a cames.

Couple de serrage : 0,8 daN.m

- Enduire légérement la levre d'étan-
chéité de la bague d'étanchéité avant
de graisse silicone. Reposer la bague
d’étanchéité avant neuve a l'aide de
I'outil KIM-422 dans le boitier d’arbre a
cames. Utiliser la vis et la rondelle du
pignon de distribution.

- Humecter la bague d'étanchéité de la
plaque support avec de la graisse sili-
cone et monter sur le boitier de I'arbre a
cames. Couple de serrage : 1,2 daN.m

MOTEURS 16 SOUPAPES

- Dévisser les chapeaux de palier d’arbre
a cames en décrivant une spirale allant
de I'extérieur vers lintérieur (fig. Mot.
43). Desserrer les vis a chaque fois de
1/2 a1 tour.

- Déposer les chapeaux de palier d'arbre
a cames de la culasse et enlever 'arbre

a cames.

- Nettoyer les surfaces d'étanchéité et
éliminer les restes de joint.

- Vérifier si I'arbre a cames et les loge-
ments de palier sont usés, remplacer si
nécessaire.

- Enduire les surfaces de glissement des
poussoirs hydrauliques et de l'arbre a
cames de pate a base de Molybdene.

- Placer I'arbre a cames dans la culasse.

- Les chiffres d'identification des cha-
peaux de palier d’arbre a cames doivent
correspondre a ceux indiqués dans la
culasse (fig. Mot. 44). Appliquer du
mastic d’étanchéité sur les faces
d’étanchéité (fleches) des paliers de
guidage (fig. Mot. 45).

MOTEURS ESSENCE

cames :
* nettoyer les plans d'étanchéité et y
éliminer les restes de joints
e controler la courbure en longueur et
en largeur des plans d'étanchéité et la
déformation dans les diagonales.
Utiliser une regle de précision. En
présence de cintrage ou de voile, le
carter d'arbre a cames sera a
remplacer
- Mesurer la hauteur du carter d’arbre a
cames (entre plans d'étanchéité) (fig.
Mot. 46) :

GENERALITES

o Cote | 66,5 mm
- Controler la planéité de la culasse :
* nettoyer les plans d'étanchéité et y
éliminer les restes de joints
« controler la déformation en longueur
et en largeur du plan de joint de la
culasse et le voilage dans les dia-
gonales. Utiliser une regle de préci-
sion (fig. Mot. 47).
- Mesurer la hauteur de la culasse (entre
plans d’étanchéité) (fig. Mot. 48) :
o Cote)le S, S— 95,90 & 96,10 mm

- Reposer les chapeaux de palier d’arbre
a cames sur la culasse et serrer en spi-
rale depuis lintérieur vers |'extérieur.
Couple de serrage : 0,8 daN.m

- Enduire légerement la leévre de la nou-
velle bague d’étanchéité de graisse sili-
cone. Enfoncer la bague d’étanchéité
dans les chapeaux de palier d’arbre a
cames a l'aide de l'outil KM-422. Utiliser
une vis et une rondelle du pignon
d’'arbre a cames.

Contrbles

MOTEUR 8 SOUPAPES
- Controler la planéité du carter d’arbre a

z
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MOTEURS 16 SOUPAPES

- Contrdler la planéité de la culasse :

* Enlever les restes de joints d’'étan-
chéité et nettoyer les surfaces d'étan-
chéité

« controler la déformation en longueur
et en largeur au niveau des surfaces
d’étanchéité de la culasse et le retrait
en diagonale. Utiliser une régle de
précision (fig. Mot. 47)
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- Mesurer la hauteur de la culasse (entre
plans d’étanchéité) cote (I) en mm (fig.
Mot. 49) :

* moteurs X14XE et

134,9 a 135,1

Repose
MOTEUR X16SZR

- Nettoyer les plans d’étanchéité, les
trous et les filetages pour les vis de
culasse.

- Mettre en place le joint de culasse, le
repere "HAUT/TOP” étant tourné vers le
haut et vers la distribution du moteur.

- Placer la culasse sur le bloc-cylindres.
Placer les poussoirs hydrauliques, les
pieces de pression et le levier basculant
avec de la pate lubrifiante a base de
Molybdene, veiller a I'appariement.

- Appliquer un cordon de mastic d’'étan-
chéité sur les surfaces d'étanchéité de
la culasse (fig. Mot. 50).

- Placer le carter d’arbre a cames sur la
culasse.

- Serrer les vis de culasse dans l'ordre
représenté sur la figure (fig. Mot. 51).
Utiliser une clé dynamométrique et I'ou-
til KM-470-B. Couple de serrage : 2,5
daN.m + 60° + 60° + 60°

- Remonter le recouvrement arriere de
courroie dentée sur la pompe a huile et
sur le carter d'arbre a cames.

Couple de serrage : 0,6 daN.m

- Cliqueter le cable du capteur d'impul-
sions de vilebrequin du carter arriere de
courroie crantée. Veiller au chemi-

A
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nement des cables.

- Remonter le pignon d'arbre a cames
sur l'arbre a cames. Retenir a l'aide
d’'une clé a fourche appliqguée au six-
pans de l'arbre a cames.

Couple de serrage : 4,5 daN.m

- Reposer le couvercle de carter d'arbre
a cames sur le carter d’arbre a cames.
Couple de serrage : 0,8 daN.m

- Remonter le chevalet support de bloc
amortisseur de moteur sur le carter-
cylindres. Couple de serrage 5 daN.m

- Enfiler le pignon de courroie crantée sur
le bout du vilebrequin. Respecter la
position de montage.

- Remonter le galet-tendeur de courroie
crantée sur la pompe a huile.

Couple de serrage : 2 daN.m

- Remettre en place la courroie crantée
(voir "Calage de la distribution”).

- Remonter le bloc amortisseur de mo-
teur de droite sur le longeron (couple de
serrage : 3,5 daN.m) et sur le moteur
(couple de serrage : 5,5 daN.m).

- Reposer la partie inférieure du carter
de la courroie crantée.

- Remonter la poulie d’accessoires sur le
vilebrequin. Couple de serrage : 9,5
daN.m + 30° + 15°

- Reposer le dispositif tendeur de la
courroie trapézoidale nervurée. Couple
de serrage : 2,5 daN.m

- Connecter la fiche de faisceau de ca-
bles sur la sonde lambda.

- Rebrancher les fiches de bougies d'al-
lumage sur les bougies d'allumage.

- Remonter le flexible de préchauffage
sur la tole calorifuge.

- Remonter le flexible a liquide de refroi-
dissement sur le boitier de thermostat.

- Remonter le flexible d’aération du boi-
tier de ventilation du moteur sur le
boitier d’arbre a cames et la bride de
ventilation du moteur.

- Remonter le conduit a cables sur le
couvercle de carter d’arbre a cames.
Couple de serrage : 0,8 daN.m

- Remonter le flexible de ventilation de
carter-moteur sur le couvercle de carter
d’arbre a cames.

- Rebrancher la fiche de faisceau de ca-
bles sur le module dallumage DIS.
Veiller a la pose des cables.

- Remonter ou rebrancher sur la tubulure
d’admission toutes les fiches de fais-
ceau de cables, toutes les liaisons a la
masse et toutes les liaisons tubulaires.

- Déposer les fixations KM-6001 et K-
909-B

- Remonter le tube d’échappement avant
avec un joint neuf et des vis enduites de
pate de montage.

Couple de serrage : 3,5 daN.m

- Refermer le bouchon de vidange de
liquide de refroidissement.

- Remonter [l'alternateur sur la bride.
Couple de serrage : 2 daN.m

- Remettre en place la courroie trapé-
zoidale nervurée.

- Reposer la partie supérieure du recou-
vrement de courroie dentée.

- Reposer la cuve de filtre a air et la hotte
d’aspiration d’air.

- Brancher le cable de masse sur la
batterie.

Systeme de refroidissement (voir les
opérations "Systeme de refroidissement

- Remplir et purger” et "Systeme de re-
froidissement - controler I'étanchéité”

- Remplir et purger le circuit de refroidis-
sement.

- Controler le niveau d’huile et corriger si
nécessaire.

MOTEURS X14XE - X16XEL -
X18XE1 ET X20XEV

- Cette méthode est basée sur le moteur
X18XE1

- Nettoyer les plans d’étanchéité, les
trous et les filetages pour les vis de
culasse.

- Mettre en place le joint de culasse, le
repere "HAUT-TOP” tourné vers le haut.

- Placer la culasse sur le bloc-cylindres et
fixer avec des vis neuves dans l'ordre
représenté par la figure (fig. Mot 52).
Couple de serrage : 2,5 daN.m 90° +
90° + 90° + 45° (+ 15° au lieu de + 45°
sur moteur X20XEV).

- Reposer le carter arriere de la courroie
crantée.

- Reposer les pignons d'arbres a cames.
Couple de serrage : 5 daN.m + 60° + 15°

- Reposer le couvre-culasse. Appliquer
du mastic d’étanchéité (fleches).
Couple de serrage : 0,8 daN.m

- Reposer le module d’'allumage.

- Reposer la courroie crantée (voir "Ca-
lage de la distribution”).

- Reposer la partie inférieure du carter
de la courroie crantée.

- Reposer la partie supérieure du carter
de courroie crantée.

- Reposer le support du tube de guidage
de la jauge d’huile sur la culasse.

- Reposer la durite supérieure sur le boi-
tier de thermostat.

- Remonter le flexible de liquide de re-
froidissement sur le raccord de pompe
de liquide de refroidissement et sur le
bride. S'il est détaché, remonter le tube
de liquide de refroidissement sur la
culasse.

- Monter le collecteur d’admission avec
un joint neuf et des écrous de fixation
neufs sur la culasse.

Couple de serrage : 2 daN.m

- Reposer la tubulure de papillon avec un
joint neuf sur le collecteur d’admission.
Couple de serrage : 0,8 daN.m

- Reposer la patte de transport de moteur
arriere sur la culasse.

Couple de serrage : 2,5 daN.m
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- Brancher la conduite a dépression de
servofrein sur le collecteur d’admission.

- Reposer la conduite d'arrivée de car-
burant sur la rampe distributrice de
carburant.

Couple de serrage : 1,5 daN.m

- Reposer la conduite de liquide de refroi-
dissement sur le collecteur d’admission
et le couvre-culasse.

Couple de serrage : 0,8 daN.m

- Reposer la durit sur le boitier de ther-
mostat.

- Monter les durits sur la tubulure de pa-
pillon et sur le collecteur d’admission.

- Brancher le flexible de la valve de venti-
lation de réservoir a carburant sur le
porte-papillon.

- Connecter et verrouiller la fiche de fais-
ceau de cables sur le calculateur du
moteur.

- Placer la barrette de prises sur les in-
jecteurs. La barrette de prises doit s’en-
cliqueter de maniere audible.

- Reposer ou connecter toutes les con-
nexions de cables reliées a la barrette
de prises des injecteurs.

- Reposer les flexibles de reniflard de
carter sur le couvre-culasse.

- Sur version avec régulateur de vitesse,
raccrocher le cable Bowden du régu-
lateur de vitesse.

- Reposer le cable Bowden de la com-
mande d’'accélérateur.

- Déposer I'appui-moteur KM-909-B et le
support moteur KM-6001.

- Reposer la poulie d’accessoires avec
une vis neuve sur le vilebrequin. Couple
de serrage : 9,5 daN.m + 30° + 15°.
Contre-tenir a I'aide de I'outil KIM-911.

- Enlever Il'outil de blocage KM-911 et
placer un bouchon neuf dans l'orifice.

- Sur moteur X20XEV reposer la poulie
d’accessoires sur le pignon de distri-
bution. Couple de serrage : 2 daN.m

- Reposer le dispositif tendeur de la
courroie trapézoidale nervurée sur le
support de fixation de I'alternateur.
Couple de serrage : 3,5 daN.m

- Connecter ou reposer la fiche de fais-
ceau de cables du capteur d’'impulsions
de vilebrequin et la fiche de faisceau de
cables de I'électrovanne des clapets
d’inversion.

- Reposer le support du collecteur d'ad-
mission sur le collecteur d’admission.
Couple de serrage : 2 daN.m

- Fixer le support du collecteur d’admis-
sion sur le bloc-cylindres.
Couple de serrage : 3,5 daN.m

- Reposer le tube d'échappement avant
avec un joint neuf sur le collecteur
d’échappement.
Couple de serrage : 2 daN.m

- Reposer le revétement de passage de
roue coté avant droit.

- Reposer la roue sur le moyeu.
Couple de serrage : 11 daN.m

- Connecter la fiche de faisceau de
cables sur la sonde lambda.

- Reposer l'alternateur sur sa bride.
Couple de serrage : 2 daN.m

- Serrer la vis de fixation inférieure de
I'alternateur.
Couple de serrage : 3,5 daN.m

- Reposer la courroie trapézoidale ner-
vurée.

- Reposer le boitier de filtre a air.

- Reposer le recouvrement du moteur.

- Remplir et purger le systeme de refroi-
dissement.

- Controler le niveau d’huile et corriger si
nécessaire.
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