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ETUDE TECHNIQUE ET PRATIQUE
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NISSAN
“Patrol” et “Patrol GR”

Moteurs Diesel 6 cylindres 2.8 |
opm  (Atmosphérique et Turbo)
—

Ous tenons a remercier ici les Services Aprés-Vente et Relations Presse RICHARD-NISSAN pour
I'aide efficace qu'ils nous ont apportée dans la réalisation de nos travaux.

(Nustrations de I'étude E.T.AL)
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ETUDE TECHNIQUE ET PRATIQUE

des NISSAN « Patrol » et « Patrol GR »

AVANT- PROPOS

‘est fin 1979 que le 2® constructaur japo-

nais qui s’appelle encore Datsun, lance

un tout nouveaw 4 x 4 tous-chaming, le
Patrol. Ce modéle fait son apparition en France
au salon de Paris 1980. Il est proposé avec un
mateur B cylindres & essence et un 6 cylindres
Diesel a culbuteurs et injection & préchambre,

La commercialisation en France commence
&n 1881 avec la 6 cylindres Diesal atmosphérique
de 3,3 litres développant 95 ch, monté sur un
modéle a empattement court.

En 1984, apparalt une version 110 ch avec
turbocompresseur. Le marché frangais se voit
proposer aussi, sous la marque Ebro, des Patrol
construits en Espagne par Motor |Iberica. lis
recoivent des moteurs Diesel Perking 2,7 puis
2,8 Itras. Par la suite, les Patrol espagnols adop-
terant le moteur Missan puis un maoteur 4 cy-
lindres 2.8 litres Diesel (2820 cm?) en plus des
moteurs COMMuUns aux autres modéles de la
gamme. Plus tard, les modéles importés d'Es-
pagne finiront par étre commercialisés sous la
marque Missan comme ceux qui viennent du
Japon.

L'année 1989 est un tournant dans I'histoire
du Patral. En plus du 4 cylindres 2,8 litres et du
traditionnel & cylindres 3,3 litres atmosphérigue
ou turbo, apparait un tout nouveau & cylindres
2.8 wrbo. Alors gue le 3,3 litres ast un moteur &
arbre &4 cames latéral et culbuteurs, avec pompe
en ligne, le 2.8 litres (2826 cm?) ast de concep-
tion modermne : arbre & cames en téte entraing
par courroie crantée, poussoirs hydrauliques,
pompe d'injection & distributeur rotatf, etc. Il
développe 115 ch a4 4 400 tfmin en version
suralimentée et 93 ch en atmosphérigue.

En méme temps, la gamme s'enrichit vars le
haut avec le Patrol GR, un véhicule plus étoffé
&t plus luxusux dont la carrosserie adopte une
ligne antigrement nouvella. Lui aussi adopte le
moteur 2.8 litres & cylindres turbo Diesal, il
conserve la méme boite de vitesses et la méme
boite de transfert que le Patrol traditionnel. Le
Patrol GR offre malgré tout un bon nombre de
particularités : voies plus larges, embrayage as-
sisté, blocage de différentiel commandé par
dépression, direction spécifique, freins arriére &
disque et une suspension & ressorts hélicoidaux
plus confortables que les ressorts 4 lames du
modéle classigue.

Plus rustique, le Patrol normal qui ne vise pas
la méme clientéle que le patrel GR, poursuit sa
carrigere avec moteur 4 cylindres 2.8 al-
mosphérique et 6 cylindres 2,8 litres at-
mosphérique ou turbo,

Le Patrol traditionnel conserve la méme silhoustte depuis une douzaine d'années maks il a recu différe
maoteurs pour arriver au & cylindres 2.8 litres actuel. (Photo RTA).

Plus étofté et plus luxueux, le Patrol GR a beaucoup d'éléments mécaniques en commun avec le P
traditionnel mais sa suspension utilise des ressorts hélicoidaux. (Photo RTA).

PEIHE T




IDENTIFICATION

QUE CONSTRUCTEUR

plagque est rivetée dans le compartiment

, 50it sur le passage de roue avant droit

are le projecteur (A : Patrol 260) soit sur le

ar vers la charmiére droite du capot moteur

: Patrol GR). Elle indique :

e numeéro d'identification du wéhicule

le poids total autorisé en charge ;

le poids total roulant autorise ;

le poids total admissible sur 'essieu avant ;

le poids total admissible sur Messieu arriére ;

le type ;

les codes couleur de la carrosserie et des
ras ,

le modéle de véhicule.

RO MOTEUR (C)
numéro est frappé sur la partie supérieure

bloc-cylindres a droite au niveau du cylindre
6. .I' {

ERO D'IDENTIFICATION i o
numera & 17 chiffres (nommes CEE) est
@ a froid sur le longeron droit & la partie
ant. Il est visible soit par le passage de roue
pit (Patrol 260) soit par le compartiment mo-
r (Patrol GR).

Patrol 260

» Appeliation Type Type Cylindrée {cm?) Transmission Puissance

7 commerciale Mines moteur Puissance kW (ch) Type/nbre rapports | administrative
j; ........ KY 260 RD 28 2 B26 FS5R30A 11

‘ | 68 (92) 5 rapports

B |Patol .. ...... KYy2e0T | RD28T 2826 FS5R30A 1
—? B4,5 (115) 5 rapports
FE |ParolGR ... ... KY Y80 RD28T 2826 FS5R 30 A 1

B4.5 (115) 5 rapports




LEVAGE

AVEC LE CRIC
DE BORD

Le cric de bord se trouve sous le sidge conduc-
teur, ainsi que la manivelle, utiliser la rallonge
placée sous la banquette arriére. Placer le cric
sous la trompette de pont de la roue concernéa,

pour I'arriére, intercaler 'adaptateur entre le cric
et la rompette.

AVEC UN CRIC ROULEUR

Placer le cric rouleur sous le carter de pont
avant ou arrigre dans I'axe longitudinal du véhi-
cule.

Les crochets de remorquage doi-
vent &tre pris sur les anneaux
prévus & cet effet & 'avant et &
I'arrigra. Sur les véhicules munis
de moyeu a débrayage manuel,
placer ceux-ci sur « Free »,

Déposer les arbres de trans-
mission, si c'est impossible, e
remorquage devra se faire 4 une
vitesse maxi de 50 kmy/h surune
distance n'excédant pas 50 km.




MOTEUR

GENERALITES

ur Diesel 4 temps, 6 cylindres en ligne verticaux, disposés longitudi-

ment & I'avant.
imoteurs type RD 28 ne sont pas suralimentés.

RISTIQUES PRINCIPALES

chambres de combustion rapportés.

Bur : 139.9 a 140.1 mm.

de planéité : 0,1 mm maxi.

ages des paliers d'arbre & cames : 30 4 30,021 mm.

ages des guides de soupapes (mm) :
prigine : 10,985 4 10,996 ;
paration : 11,185 & 11,196,

ages des sidges de soupapes (mm)
dmission : 40,932 & 40,954 ;
Bchappament : 34,934 4 34,954,

g réparation : + 0.5 mm,
age du poussoir : 34,998 a 35,018 mm,

GES DE SOUPAPES

Type moteur RD28 | RD28T
jage x course (mmj) . . . . . . BS x B3
drée (cm3) . . 2 826
pport volumétrique . . . . . . . 22+1241
sion de compression (bars) . . 245a304
EANce maxi -
DN (chtr'min) . . . . L. L. 92,4 /4 600 115/ 4 400
O (KWAmn) . oo e s 68 / 4 600 84.5/4 400
Qe maxi :
DN (mkgtt/mn) . . ... .. 17 / 2 400 23/2 400
S0 (daN.mir'mn) . . . . ... 17,4/ 2 400 235/2 400
CULASSE

sse en alliage d'aluminium avec sidéges, guides de soupapes el

Caractéristiques (mm) Admission Echappement
........ 45
....... 1,8+0,05 2,1 £ 0,05
........... 386a388 N6ans
........... 36 .

DES DE SOUPAPES

Btre extérieur (mm)
prigine : 11,023 & 11,034 ;
Bparation : 11,223 & 11,234,

gire intérieur (réaldsé aprés montage) : 7 a 7,018 mm.
age dans la culasse : 0,037 4 0,049 mm.
assement des guides (cdté poussoir) : 10,3 mm.

PES
en téte, verticales et paralléles entre olles.

Caractéristiques détaillées

Caractéristiques (mm) Admission Echappement
Diamétrede latdte . . . . . . . 3904392 2oa3zzz
Longueur totale . SRl 102,53 4 102,97 | 102,38 4 102,82
Diamétredelatige . . . . ... .| 6965 3a6,980 6,945 4 6,960
Epaisseur de latéte . . . . . . 1354 1,65 1654195
Jeu soupape-guide (soupap
dépassant de 15 mm) :
|-nmominal . . ......... 0,02 40,05 0,04 a 0,07
R i1 e R e S 0,1

Jeu de fonctionnement -
pas de reglage du jeu en raison du montage de poussoirs hydrauligues.

ARESSORTS DE SOUPAPES
Deux regsorts par soupape.

Extérieur

Caractéristigues (mm) Intérieur
. Hauteur : .
e e e 43,2 382
— sous chargemmfbg . . . . . 26,7 /437 4 23,2 /2334
Défaut de perpendicularité , . . 1.8 1,6

POUSSOIRS

Poussoirs hydrauliques en acier coulissant directement dans la culasse,
Diamétre extérieur : 34,959 4 34,975 mm.

Jeu poussoir-culasse : 0,023 & 0,059 mm.

JOINT DE CULASSE

Joint en matériaux synthétiques avec sertissages métalliques autour des
cylindres. En fonction du dépassement des pistons, monter un joint d'épais-
SEUr appropride,

Moyenne de E
paisseur Hombre
fiapare joint “N;mmm du joint d'encoches

Maoteur RD 28 :

e moins de 0,49 1,12 1

e S 0.49 & 0.575 1,20 2
e S plus de 0,575 1,28 3
Moteur RD28 T :

B ., moins de 0,79 1,42 + 0,05 1
. .. de 0,79 4 0,875 1,50 £ 0,05 2
. .. plus de 0,875 1,58 £ 0.05 a

BLOC-CYLINDRES

Bloc en fonte avec cylindres alésés diractement dans la matiére.

Diamétre des cylindres (mm) :

— colen’ 1:85,000a85010;
— goten’ 2:85010 4 85,020 ;
— eolen 3 : 85,020 4 85,030 ;
— golen’ 4 : 85030 485,040 ;
— ooflen 5 ;85,040 a 85,050.

Limite dusure : + 0.2 mm.

e




Ecart maxi entre deux alésages : 0,05 mm.
Owalisation maxi : 0,015 mm.
Conicité maxi : 0,01 mm.
Diamétre des paliers de vilebrequin (mm) :
cote n’ 0 : 58,645 4 58,654 ;
cote n” 1 : 58,654 4 58,663
cote n” 2 : 58,663 4 58,672,

repere de la cote des paliers est frappé a froid sur le plan de joint du |

garter d'huile cdté pompe dinjection.
] de planéité du bloc (mm) :
nominal : 0,03 ;
maximal admissible : 0,10.

ix rectifications ne doit pas excéder 0,1 mm.

EQUIPAGE MOBILE

BREQUIN

#brequin en fonte tournant sur 7 paliers.
lengitudinal {mm) :

nominal : 0,05 40,18 ;

maximal : 0,30,
radial {mm) :

nominal : 0,036 & 0,063 ;

maximal ; 0,12.

Mametra des tourillons (mm) :
cote 0 : 54 967 4 54,975 ;
cote 1: 54,959 4 54 957
cote 2 : 54,951 4 54,959,

— MOTEUR —

cas de rectification du bloc, vérifier que la culasse est en &tat. le total des

Coussinets de bielle

manetons et d'alésage des
repére couleur.

Les coussinets de bielle sont & choisir en fonction des repéres de cotes des

pieds de bielle. lls sont identifiables par un

pour les moteurs RD 28 T.

I Repérage couleur
N calibre ! Epni::ur
Moteur RD 28 | Moteur RD 28 T (mm)
Calibred . . . . incolore noir 1,492 & 1,496
Calibre1 . . . . mmarron jauna 1,496 & 1,500
Calibre2 . . . . ver bleu 1,500 a 1,504
Appariement des coussinets.
Repéres des coussinets Repéres des cotes de la téte
de bielles
0 1
Repéres des cotes 0 0 1
des manetons 1 1 2
PISTONS

Fistons en alliage d'aluminium avec calotte refroidie par un gicleur d'hui

Le diamétre du piston se mesure & 14,5 mm du bord inférieur,

Caractéristiques (mm) Moteur RD 28 Moteur RD 28 T
kameire des manetons (mm) :
= cote 0 : 49,968 & 49,974, Diamétre ur|g|r|e. %
cote 1: 49,861 & 49,968. < e L B 84,965 4 84,975 | 84,960 4 84,970
ation maxi : 0,005 mm. T B4 975 4 84 085 B4,970 & 84,980
cité maxi : 0,005 mm. - Elas-sa O 84,985 4 84,995 | 84,980 3 84,990
Bs repares des cotes d'usinage des manetons ou tourillons sont frappés 4 b PR 84,995 4 85,005 | 84,990 a 85,000
d sur la masse d'équuihrénag% cdité pignon de vilebrequin. - Classe5. . . . . AR 85,005 4 85,015 | 85,000 & 85,010
Diamétre origine majoré ; .
' lebreq — cote (marque STD) . . . . . origine + 0,02
m‘.’ s £ m". e : Diamétre réparation :
coussinets de vilebrequin sont & choisir en fonction des repéres de — 17 cote (marque « 50 ») . . origine + 0,5
es des tourillons et d'alésage des paliers. Ils sont identifiables par un — 2@ cote (margue « 100 =) £ e
porS couleur. Jeu dans cylindre . . . . . . . 0,025 & n_.msn 0,030 & 0,050
Repérage couleur Alésagedaxe . ........ 24991 424,999 26,991 a4 26,5999
N’ calibre praas g
Moteur RD 28 | Moteur RD 28 T m, AXES DE PISTON
S incolore nair 1,8134 1817 Axe en acier monte serré dans le piston et libre dans la biglle, arrété
S incalore marron 1,817 4 1,821 | | deuxcirclips.
hre 2 . noir incolare 1,821 4 1,825 Diamatre extérieur (mm) :
bre 3 . marron “jaune 182541829 | | — moteur RD 28 : 24 994 4 25 ;
T vert blau 1,829 4 1,833 — moteur RD 28 T : 26,994 & 27,
Serrage dans le piston : 0,004 40 mm (mesuré 4 207C).
Jou axe-bielle : 0,025 & 0,044 mm.
des coussinets,
SEGMENTS
Repeéres des coussinets Repéres cotes du bloc-cylindres Au nombre de trois par piston, un coup de feu, un étanchéité et un rac
de vilebrequin 0 1 2 Au montage, tiercer les segments & 180",
pires des cotes 1] 0 1 2 Caractéristiques Segment Segment Segment
' des tourillons i 1 2 3 (mm) coup de feu | d'étancheéité racleur
1 2 2 3 4
Jeu dans la gorge :
- nominal . . , .. . 0,060 40,093 | 0,040 40,073 -
- - maximal ..... 0.1 o1 —_
4 Jeu & la cou e
axe : 140 mm. ~ nominal (RD28) .| 0124030 | 0204035 o=
de perpendicularité (sur 100 mm) : 0,025 mm, - nominal (RD 28 T)| 0.1240,30 0,38 4 0,53 —
hetre intérieur de la bague de pied de bielle (mm) : - maximal . . ... 0.4 0.4 l —
oteur AD 28 : 25,025 4 25,038 :
imoteur RD 28 T : 27,025 4 27,038
sire de la téte (mm) : VOLANT MOTEUR
gote 0 : 53,000 4 53,007 ¢ i " ;
cote 153007 4 53013, E:;n:l;? ::v,:r1la r:lrl:.braqum par & vis.
latéral (mm) : i
ominal : 0,20 4 0,30 ;
maximal : 0,40, DISTRIBUTION

radial (mm) :
mominal : 0,031 a 0,055,
\maximal : 0,11,

crantée depuis le vilebrequin.
—ie

Distribution assurée par un arbre 4 cames en téte entrainé par une cou




— MOTEUR —

DIAGRAMME DE DISTRIBUTIOM

Diagramme théorique avec jeu provisoire aux soupapes nul.
AOA. (avant PMH) ;14"

A.F.A. (aprés PMB) :

— pour moteur RD 28 : 387 ;

— pour moteur RD 28 T : 30"

A.O.E. (avant PMB) : 60"

A.F.E. (aprés PMH) : 8",

ARBRE A CAMES

Arbre & cames tournant sur 7 paliers.
Hauteur des cames (mm)

— admission (RD 28) : 48,70 4 48,75 ;

— admission (RD 2B T) : 47,65 & 47,70 :

— échappement : 49,15 &4 49,20,

Usure maxi: 0,15 mm.

Excentricité maxi de Farbre & cames : 0,02 mm.
Diamétre de la portée : 29,935 & 29,550 mm.
Jeu radial (mm) :

— nominal : 0,045 & 0,086 ;

— maximal : 0,1.

Jeu axial : 0,085 a 0,169 mm.

Cylindre n" 1 placé coté distribution.

COURROIE DE DISTRIBUTION

Marque : Nissan,
Tension : par libération du galet tendeur.
Périodicité d'entretien : remplacement tous les 100 000 km.

LUBRIFICATION

Lubrification sous pression par pompe & huile a4 engrenage, entrainée
directemeant en bout de vilebrequin.

Les moteurs RD 28 T comportent des gicleurs d'huile pour le refroidisse-
ment des tétes de pistons, ainsi qu'un radiateur d'huile.

POMPE A HUILE

Pompe a engrenage intérieur incorporée au palier AV avec clapet de
décharge.

Pression d'huile (bar) RD 28 RD28T
Aurglenti . . ... ... 0,78 minimum
A3000tmn . .. ... - 3194425
A3200tmn ... ... 3,14 4 432 -

Jeu entre pignon extérieur et corps : 0,11 40,20 mm.

Jeu entre pignon intérieur et lune : 0,216 4 0,326 mm.,
Jeu entre pignon extérieur at luna : 0,21 4 0,32 mm.

Jieu axial entra pignon intérieur et corps : 0,05 40,09 mm.
Jeu axial entre pignon extérieur et corps : 0,05 40,11 mm.

FILTRE A HUILE

Filtre & cartouche vissée.

Marque : Nissan.

Périodicité d'entretien : remplacement &4 chague vidange.

HUILE MOTEUR

Capacité : 6,7 litres (dont 0,7 | pour le filtra).

Préconisation : huile multigrade SAE 15W40 ou 15W50 (normes CCMC
D3-PD1 ou API-CE).

Periodicité d'entretien : vidange tous les 5 000 km ou tous les 6 mais.

REFROIDISSEMENT

Refroidissement par mélange eau + antigel. Circuilt hermétique sous
sion avec radiateur, huile-eau, vase d'expansion, pompe a eau
at ventilateur commandé par visco-couplaur.

RADIATEUR
Marque : Behr.

THERMOSTAT PR

Le thermostat est placé dans un boltier & I'avant droit du moteur.
Début d'ouverture : 82°C.

Ouverture maximum : 90°C.
Course de clapet : 10 mm.

NISSAN
« Patrol-Patrol GR »
{mot. D. 6 cyl. 2.8)

POMPE A EAU

Pompe & palettes entralnée depuis le vilebrequin par courroie.

COURROIE DE POMPE A EAU

Courroie commune & I'entrainement de "alternateur.

Marque et type : Pirelli 1049 SL 12 La 1088.

Tension : fléche de 12 4 14 mm (9 & 11 pour les moteurs turbo) pour une
courroie neuve ou 14 4 16 mm (12 & 14 pour les moteurs turbo) pour une
courroie usagee sous une force de 10 kg.

LIQUIDE DE REFRODISSEMENT

Capacité : 12 litres.

Preconisation : mélange eau + antigel & base d'éthyléne glycol,
Périodicité d'entretien : contréle du niveau tous les 20 000 km ou tous les
ans. Remplacement du liguide tous les 40 000 km ou tous les deux ans,

ALIMENTATION
Alimentation par pompe dinjection rotative entrainde par la courroie de
distribution.
Les moteurs RD 28 T sont équipés d'une capsule de comection de débit en
fonction de la pression de suralimentation.

RESERVOIR

Capacité : 82 litres (Patrol 260).
85 litras (Patrol GR).

Préconisation : gazole.

FILTRE A CARBURANT

Margue et type : Nissan.
Pérodicité d'entretien : remplacement tous les 40 000 km ou tous les 2 ans,

FILTRE A AIR
Marque et type : Mann C 14159,
Périodicité d'entratien : remplacement tous les 40 000 km ou tous les 2 ans.

POMPE D'INJECTION

Pompe rotative & régulateur mécanique toutes vitesses et variateur
d'avance hydraulique.

Moteur RD 28 Moteur RD 28 T
Marque et type . . . . . Bosch Bosch
NP-VE&/ MNP-VEG/
9F2500RNP5S SF2300RNPST

Calage de la pompe,

course du piston cyl. n* 1 0,75 +£0,03 0,86 + 0,05
P e

Régime de ralenti . . . 650 & 700 trfmn

Régime de ralenti accé-

W . B50 & 800 trjmn

Régime maxi & vide**** .| 2400 a 2 600 trfmn 2 200 & 2 350 trfmn
Débit maxi (cm3) pour

1000 coups

- 4600 tmn . . . . . . 29,1 4331 | 30,8 & 32,6*
= a900tfmn . .. ... 044324 38.1 4399
- ail1200tfmn. . . .. - | 42 4 46
- a41800trfmn . . ... - | 41,2 a 45 2™
- 82300tefmn . . . . . 2804320 | 37.Badsg™
— &42550trfmn . . . . . 1504220 14 & 24,0
— a2800trfmn. . . . maxi 5,0 | maxi 3,0
Débit de trop plein {c:mﬂ]

BEREmn .. ... . . 43 487
Ayance :

= as00wmn. . . ... 11417 . 11415
= a1200tmn . . . . . 27435 43454

- a2300tfmn . . ... 814 63a74

* Pression de suralimeniation nulle.

** pression de suralimentation de 320 & 347 mbar.
*** pression de suralimentation de 26,5 & 654 mbar.
=*=* valeurs sur pompe dinjection.

=lhulm 8l porte-injecteur vissé,
- at

%25 Bosch DN 12 SD 12T ;




— moteur AD 28 T : Bosch DNOSD 1510,

Tarage (bars) :
— état neuf : 132,4 4 1402 ;
— aprés rodage : 1226 41324,

Epaisseur des cales de réglage : de 0,50 & 1,00 de 0,04 4 0,04 mm.

PORTE-INJECTEURS
Margue et type :

— maoteur RD 28 ;: Bosch EF B511)9 ;

— moteur RD 28 T : Bosch.

— MOTEUR —

SURALIMENTATION

Suralimentation par turbocompresseur entrainé par les gaz d'échappem

pour les moteurs RD 28 T.

TURBOCOMPRESSEUR

Marque et type : Garett TB 2527
Course de la soupape : 0,38 mm.

Pression de suralimentation : 0,853 & 0,906 bar meani,

Jeu axial : 0,0130 4 0,0865 mm.

Vis de culasse :

— wis M12 : 1™ phase 2,9 ; 2* phase
11,3 ; 3" phase, desserrer completement
les vis ; 4* phase 2,9 puis 5* phase 100
& 105" d'angle ;

—visMB:168a21.

Vis du couvre-culasse : 0.4 a4 0,8,
Chapeaux de paliers d'arbre a cames :
18a22

Chapeaux de bielles : 1™ phase 1.4 a
1,6 ; 2 phase 60 & 65° d'angle.
Chapeaux de paliers de vilebrequin : 6.9
arva.

Volant moteur : 13,7 8 15,7.

Carter d’huile : 0,84 1,2,

Bouchon de vidange du carter d'huile :
29439

Poulie de vilebraquin : 14,2 4 15,2
Pignon de pompe d'injection : 5.4 a 6,4,

COUPLES DE SERRAGE
(daN.m ou mkg)

Pignon d"arbre & cames : 12,3 4 13,2,

Galet enrouleur : 3,2 & 4.

Galet tendeur : 3.2 4 4.

Carter de distribution : 0,3 &4 0,5.
Collecteur d'admission : 1,6 & 3,1.
Collecteur d'échappement ;

— visMB:1642;

— visM10:254a29,

Bougies de préchauffage : 1,54 2.
Injecteurs : 5,9 4 6,9.

Canalisations d'injection : 2,2 4 2.5,

Support de pompe d'injection : 22 4 2,9,

Vis de pompe d'injection : 1,6 4 2,1.
Vis de pompe & huile : 1 & 1,2,
Boitier de thermostat: 1,6 42,1,
Vis de pompe aeau: 16421,
Support moteur sur bloc: 49 4 6,5.

Supporn moteur sur caisse : 3,1 44,1,

Ecrou du silentblos: : 7,7 4 10,3

Conseils pratiques

* La courroie de
km.

inutile le réglage du jeu aux

* Le moteur se dépose par le dessus du véhicule,
* Le réglage de la tension de la courroie de distribution est assuré
& un tendeur & ressort.

doit étre remplacée tous les 100 000

* Le remplacement de la courrcie de distribution s'effectuer
| sur le véhicule. o

* Les moteurs sont équipés de poussoirs hydrauliques, rendant
soupapes.

MISE AU POINT MOTEUR

JEU AUX SOUPAPES

Les moteurs RD 28 et RD 28 T sont
équipés de poussoirs hydrauliques
attaquant directement les soupapes.
Aucune intervention sur ceux-ci n'est
possibile.

Description

Le poussoir hydraulique se compose
essantiellemeant de deux pidces mo-
biles :

— e poussair (6) avec piston (7) ;
— le cylindre (8).

La pression exercée par le ressort
(8) écarte ces deux piéces de
maniére & annuler les jeux.

Le clapet anti-retour (3) assure le
remplissage et I'Stanchement de la
chambre haute-pression (5).

Fonctionnement

DEBUT DE LEVEE DE CAME

Lorsque la came attaque le pous-
soir, le clapet anti-retour se ferme at
la pression augmente dans la
chambre haute-pression,

Cette hausse de pression ne pro- |
voque cependant pas de compres- |
sion da volume d'huile dans la |
chambre. |
Le poussoir agit donc comme un |
élément rigide.

LEVEE DE CAME

La came exerce une forte pression
sur le poussoir, ce qui entraine une

| augmentation de pression dans
i

Poussoir hydraulique
1. Came - 2. Chambre
d'huile - 3. Bille du cla-
pet anti-retour - 4. Ar-
rivée d'huile - 5. Cham-
bre haute-pression -
6. Poussoair - 7. Piston -
8. Cyilindre - 9. Ressort
de rattrapage de jeu -

10. soupape.

la chambre. Une petite quantité
d'huile s"échappe par le jeu existant
entre le cylindre et le piston. Ceci
provoque Une compression du pous-
soir de 0,1 mm maxi pendant la
levée, ce qui est une nécessité de
construction afin que le poussoir

sur le poussoir et la pression dans
chambre diminue.




8 ressort écarte le cylindre du pis-
afin de combler le jeu entre la
@ et |a tige de soupape.
ce moment, le clapat anti-relour
puvre, laissant ainsi entrer une cer-
ne quantité dhuile dans la
Zhambre haute-pression. Cette quan-
8 dépend directement du jeu a
At ﬂpﬂ-l’

ota : Il est tout & fait normal que la
pommande des soupapes soit
ante aprés lancemant du mo-

Ca bruit est di au fait que, lorsque
moteur est arrété, une certane
guantité d’huile est refoulée hors du
pussoir. Dés que le moteur tourme,
chambre haute-pression se rem-
et las bruits disparaissent.
Ca remplissage dure jusqu'a ce que
moteur atteigne sa température
0 ok 8.
g circuit de lubrification de la
asse comporte un systéme évi-
t a [I'huile de quitter
omplétemeant les conduits lorsque
motaur st amétd,
Caci assure donc l'alimentation en
8 des poussoirs dés la démar-
rage afin que les bruits disparaissent
plus vite.

ARET DU MOTEUR
prsgue le moteur est arrété, la
conduite d'huile venant de la pompe
huile sa vide, Par contre, la
conduite menant aux poussoirs
reste pleine.
‘orifice de ventilation parmat & I'air
gde s'échapper afin que Ihuile arri-
de la pompe ne Mentraine pas
ars les poussoirs au moment du
gjamarrage,
@ systéme est en fait une purge
tomatiqua.
De plus, l'orfice de ventilation as-
sure une réduction de la pression
d'huile arrivant aux poussoirs.

ALIMENTATION

Purge du circuit
le combustible

Cette opération s'effeciue en cas
de :
— puverture du circuit de combus-

— remplacement du filtre ;

— panne de carburant ;

— prise d’air dans le circuit de car-
burant.

PURGE DE L'AIR

* Manoauvrer la pompe d'amorgage
jusqu'a sentir une résistance plus
imporiante.

* Actionner le démarreur. Si le mo-
teur ne le démarre pas, recommen-

cer 'opération.

PURGE DE L'EAU

* Placer un récipient sous le filtre,
* Desserrer le robinet de purge de
l'eau.

— MOTEUR —

Purge du circult de combustible
1. Filtre - 2. Pompe d'amorgage - 3. Robinet de purge de I'eau.

ALIMENTATION

1. Réservoir - 2. Tdle de protection - 3. Jauge & carburant - 4, Goulotte

- 5. Pompe d'injection - 6. Pignon de pompe - 7. Tuyau d'infecteur -

8. Injecteur - 9. Coupelle pare-chaleur - 10. Tuyau de retour - 11, Filtre

& combustible - 12. Pompe d'amorgage - 13. Sonde de détection de
présence d'eau.

NISSAN
« Patrol-Patrol GR » Enu
(mot. D. & cyl. 2.8)
Mota: L'eau commence & couler
lorsque le robinet est desserréd de 4
ou 5 tours. Ne pas déposer le robi-
net de purge.
* Resserrer la vis de purgs.
* Purger I'air du circuit (voir opéra-
tion précédente).
* Vérifier I'etanchéité, moteur tour-
nant.

Remplacement
du filtre & combustible

* Débrancherle connecteur du cap-
teur de présence d'eau.

* Desserrer puis retirer le capteur
de présence d'eau.

* Desserrer la cartouche filtrante a
['aide d'une clef appropriée, puis la
dégager,

* Enduire le joint de la cartouche
neuve d'un peu de carburant.

* Mettre en place et serrer & la main
la cartouche neuve.

* Reposer le capteur de présence
d’eau et rebrancher son connectaur.
* Procéder 4 la purge du circuit
comme décrit précédemment.




Dépose-repose de la
pompe d'injection

DEPOSE
+ Débrancher la batterie.
* Débrancher le cable

d'accélérateur, et celui de com-

mande de ralenti accélérs,
* Pour les moteurs suralimentes,

débrancher le tuyau de prise de pres- |

sion de la capsula de corraction.

+ Ddébrancher les connecteurs élac- 5

triques de la pompe d'injection.

* Déposer la canalisation d’entrée
d'air du boitier de filtre & air.

* Vidanger le circuit de refroidisse-
meant (voir paragraphe concerné).

» Déposerlacanalisation supérieure
du radiateur.

« Déposer la buse.

+* Daposer le ventilateur de refroi-
dissement et le visco-coupleur.

* Détendre la courroie d'en-
trainement des accessoires.

* Tourner le vilebraquin pour I'ame-
ner en position de PMB : repére de
la poulie de vilebrequin en face de
la vis de fixation du carter de distri-
bution inférieur (voir figura).

* Déposer 'écrou de la poulie et

— MOTEUR —

I'extraire a 'aide d'un extracteur uni- | * Desserrer'écrou du galet tendeur

varsal. | @&t décrocher le ressort.
* Déposer la poulie de pompe a | = Dwdgagerla courroie de distribution
BaL. | du pignon de pompe.

* Déposer les carter de distribution. | « Déposer les canalisations de car-
burant de la pompe et des injec-
teurs.

* Déposer I'écrou de fixation du pi-
gnan de pompe d'injection.

* A 'aide d'un extracteur, déposer
le pignon de pompe.

MNota : Déposer en premier e carter
de distribution inférieur, |
* Vérifier la position correcte des
repéres de calage (voir figure page
14).

Repére de PMB
1. Poulie de vilebrequin - 2. Vis.

CIRCUIT D'AIR

A. Moteur RD 28 - B. Moteur RD 28 T.
1. Collecteur d’admission - 2. Joint
oes collecteurs - 3. Collecteur
pement - 4. Boltier de filire - 5. Filtre
4 air - 6. Tole pare-chaleur - 7. Turbo-
compresseur - 8. Collecteur d'admis-
sion supérieur - 9. Collecteur d'ad-
mission inférieur.

Dépose du pin:n de pompe d'injection

—_—

* Déposer e capteur de régime ma
tawur,

* Déposer la vis de fixation de b
pOMpa SUr 0N SUpport arméne,

* Déposer les vis de fixation de b
pompe sur le bloc.

* Déposer la pompe d'injection.

REPOSE

* Mettre la pompe dinjection e
place en respectant les repéres.

1. Extracteur - 2. Pignon.

* Serrer provisoirement toutes |
vis de fixation de la pompe.

* Reposer le capteur du régime me
tewur.

* Reposer le pignon de pompe &
sarrer Son crou au couple prescri
* Remetre en place la courroie d
distribution en respectant las repéra
{woir paragraphe concamaé).

* Procéder au calage de la pomp
dinjection. Se reporter au chapitr
suivant.

* Reposer les canalisations du ca
burant de la pompe et des injed
teurs.

* Reposer les carter de distributios

Mota : Reposer le caner supériel
&n premier,

* Reposer la poulie de pompe
aau,

* Reposer la poulie de vilebrequi
an veillant & la présence de la cli
vallln. Serrer 'écrou au couple pred
crit.

* Reposer la courroie et la tendr
(voir paragraphe concerné au chi
pitra « ELECTRICITE »).

* Reposer le visco-coupleur et |
ventilateur de refroidissemeant.

* Reposer la buse.

* Heposer la canalisation d'entrd
d'air et le boitier de filtre & air.

* Rebrancher les connacteurs ébay
triques.

* Pour les moteurs suralimentés, i
brancher le tuyau de prise de pred
sion sur la capsule de comection.
* Rebrancher les céble
d'accélérateur et de ralenti accelén
+ Rebrancher la batteria.

Calage de la pompe
d'injection

* Reposer provisoirement la poul
de vilebrequin.

* Placer @ vilebrequin au PMH ¢
cylindre n” 1 en tounant le vilebn
quin dans le sens de rotation (ser




horloge). Repére de la poulie du
vilebraquin en face de la grande ner-
wure du carter de pompe a huile.
= Déposer la vis d'obturation située
g les six sorties des canalisa-

ons de carburant.
Vissar en lieu et place l'adapta-
sur de comparateur.
Fixer e comparateur sur I'adapta-
gur. Veiller & ce que le palpaur
puisse avoir une course denviron
mm dans chaque sens.

Tourner @ vilebrequin en sens in- |
erse de rotation (inverse horloge)
iron 20 & 30" en cherchant le
point maximum de la course de com-
arateur (changement du sens de |
peplacement de Faiguille).

ce point précis, mettre e cadran & |

Ramener le vilebrequin au PMH |
le tournant dans son sens de |
ptation.
Dans cette position, l'aiguille du |
pomparateur doit indiguer une
5& du piston de pompe comres- |
ondant & la valeur prescrite aux
actéristiques détaillées.
5l ce n'est pas le cas, desserrer |
& écrous de fixation de la pompe
jection et la faire pivoter pour
Dlenir la valeur correcte, puis res-
or les dcrous au couple prescrit,
M besoin, débloquer les écrous de |
xation des canalisations d'injection.
Faire faire dewx tours au vilebre-
dans son sens de rotation et |
grifier le calage.
Déposer le comparateur et son
daptateur.
Reposer la vis bouchon.
Resserrer les canalisations si
g5 ont été dessamdes.
Démarrer le moteur et contrdler
absence de fuite,

tglage du ralenti

ditions préalables
Calage de la pompe a injection

Filtre & air propre.

Injecteurs correcternent tarés.

Tous les accessoires et éclai-

ge hors-service (climatisation,

gs, elc.).

Amener e véhicule 4 sa tem-

Erature de fonctionnement.

Brancher un tachymétre sur laca-

ation de linjecteur n* 1. Pour

biliser la mesure, déposer

grafe de maintien de cette canali-

ticin,

Mesurer la régime de ralenti.

'Si la valeur n'est pas correcte,
: le contre-écrou et régler

iregime en agissant sur la vis (voir
g).

Deébloguer le contre-écrou.

Débrancher le compte-tours.

glage de
mortisseur
fermeture

Placer une cale d'épaisseur (2,7
0.05 mm pour les moteurs RD 28

3.8 £ 0,05 mm pour les moteurs

— MOTEUR —

RD 28 T) entre la vis de réglage de
ralenti et la butée.

* Varifier que la tige de poussée de
['amortisseur de fermeture soit en
contact avec la vis de butée.

Calage de la pompe d'in-

jection : repére de PMH

1. Pignon de vilebrequin
- 2. Repére de PMH.

Calage de la pom
d'injection :
Mise en place du
cnmplrltnur

Réglage du régime de
ralenti

1. Vis de réglage -
2. Contre-écrou.

-

Rég
1. Cales - 2. Vis de
4. Contre-écrou -

* Régler si besoin en desserrant le
contre-ecrou puis en serant ou des-
serrant la vis butée.

* Raessarrer la contre-gcrou.

* Brancher un compte-tours (voir
réglage du ralenti).

* Relever la valeur du régime cor-
respond & ce point est de 1 300 £
200 trfrmin.

¢ Débrancher le compte-tours.

Dépose-repose du
turbocompresseur

DEPOSE
* Débrancher la battaria,

* Vidanger le circuit de refroidisse-
ment (voir paragraphe concerns).

MI33AMN
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(mot. D. 6 cyl. 2.8) E E u

* Déposer la canalisation d'entrée
d'air.

* Déposer le boitier de filtre & air
complet.

* Déposer le tuyau d'air du turbo-
Comprasseur,

* Déposer le collecteur d'admission
de la culasse.

& Déposer les thles pare-chalaur,

* Sous le véhicule, déposer le tuba
d'echappement du turbocompres-
seur,

* Débrancher les canalisations de
graissage et de refroidissement du
furbocompressewur.

* Débrancher le tuyau de la sou-
pape régulatrice de suppression.

* Deposer le collecteur d'échappe-
ment avec le turbocompresseur par
le dessus du vehicula.

* Déposer le turbocompressaur du
collecteur et récupérer son joint.

REPOSE

Pour la dépose, procéder en ordra
inverse de la dépose. Respecter les
points suivants :

* Faire le plein et la purge du circuit
de refroidissement (voir paragraphes
CONCErnas).

» \fgrifier le niveau d'huila.

* J(Contrdler la soupape de régula-
tion.

Controle de la soupape
de régulation

* Actionner la soupape de régula-
tion de surpression pour vérifier
qu'elle ne soit pas grippée.

* Placer un comparateur sur la tige
de [a soupape,

* Brancher une pompe & dépres-
sion manuelle.

* Appliquer une pression de 0,875
+ 0,025 bar sur la capsule.

Attention : Line pression supérneurs
& 0,98 bar pourrait endommager la
soupape.

* Mesurer la course de la tige.

* En cas de mesure incormecte, rem-
placer la soupape.

Contréle de la soupape de régulation
1. Soupape - 2. Turbocompresseur - 3. Pompe &
dépression - 4. Comparateur,




— MOTEUR —

TRAVAUX NE NECESSITANT PAS LA DEPOSE DU MOTEUR

DISTRIBUTION

pOSe-Tepose
la courroie crantée

Débrancher |la tresse de masse
Be la batterie.
* Déposer la canalisation d’entrée
&air du boitier de filtre d'air.
Widanger le circuit de refroidisse-
ant (voir paragraphe concernd).
Déposer la canalisation supérieure
radiateur.
Déposer la buse.
Déposer le ventilateur de refroi-
ssament at le visco-coupleur,
Détendre la courroie d'en-
ainement des accessoires.
Tourner ke vilebrequin pour 'ame-
en position de PMB | repére de
poulie de vilabraquin en face de
vis de fixation du carter de distri-
ion inférieur (voir figura).
Déposer I'écrou de la poulie et
lextraire 4 Maide d'un extracteur uni-

Dép;-usar la poulie de pompe a
d&puser les carter de distribution.

ta : Déposer en premier le carter

distribution infénieur.

Veérifier la position correcte des

epéres de calage (voir figure).
Desserrar 'écrou du galet tendeur

décrocher le ressort.

Dégager la courroie de distribution

pignon de pompe.

ota : La courroie de distribution
étre remplacea tous les 100 000

POSE ET CALAGE

Mettre en place la courroie en
pillant & :
ne pas modifier la position du
sbrequin, de I'arbre & cames et du
ignon de pompe (voir repéres sur
figura) ;
gligner les traits da la courroia
gc ceux des pignons (voir figure) ;
positionner la fléche repérée
» (Front) de la courroie dirigée
s les carters de distribution ;
placer la courrcie en com-
engant par le pignon d'arbre &
cames, le pignon de vilebrequin et
pignon de pompe d'injection.
Accrocher le ressort du galet ten-

I
Tourner le vilebrequin de deux
purs dans le sens de rotation (sens
orioge) et placer le repére du pi-
on en position de calage.
Vérifier 'alignement des centres

E

NEres.
® Serrer I'écrou du galet tandeur au
couple prescrit.

Reposer les carter de distribution.

{Nota : Reposer la carter supérieur
|en premier.

Repere de calage de la distribution
1. Repére de la courroie - 2. Fléche & diriger coté carter.

DISTRIBUTION

1. Arbre & cames - 2. Poussoir - 3. Demi-clavelle - 4. Coupelle supérieurs
-a.s.Li:i.:.::" m'iri::r - 6. Ressort intérieur - 7. C inférieure -
! de queue de soupape - 9. Soupape d'admission - 10. Soupape
d'échappement - 11. Chapeau de paller d'arbre 4 cames - 12,
d'arbre & cames - 13. Galet tendeur - 14. Galet enrouleur - 15.
de vilebrequin - 16. Courroie de distribution - 17. Carter de distribution
- 18. Carter intérieur.

* Reposer la poulie de pompe &
eau.

* Reposer la poulie de vilebrequin
en veillant & la présence de la cla-
ﬂvm Sesmer Mécrou au couple pres-
* Reposer la courroie &t la tendre
{woir concemé au cha-
pitre = =},

* Reposer ke visco-coupheur.

* Reposer ke ventilateur de refroi-
digsement.

* Reposer ia buse.

* Reposar ke boitier de filtre & air et
la canalisabon d'air.

* Rebrancher |a batterie.

CULASSE

de' cuose

* Debrancher & tresse de masse
de k2 batere.

* Déposes &a courroie de distribu-
tion (voir paragraphe concernd),

* Déposer s tuyau d'échappement
du collectssr ou du turbocompres-
seur.

* Dessemer les vis de fixation du
couvre-cuiasse dans lNordre indiqué
o deposeris

— il

3*3.2..
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Maintenir arbre & cames a I'aide
clef plat pour le méplat et dépo-
ar la pignon d'arbre 4 cames (voir
re).

Déposer I'dcrou central du galet
deur et e déposer.

Déposer le carter intérisur da la
lasse.

Déposer la collecteur d"admission
la culasse.

Dépaoser le collecteur d'échappa-
ent et récupérar son joint.
Débrancher las canalisations d'ali-
gntation des injecteurs.
Débrancher le cible d'alimenta-
des bougies de préchauffage.
Débrancher le luyau de retour des
= Surs,
Debrancher les connecteurs élec-

Déposer les canalisations d'entrée
de sortie de liquide de refroidisse-
BNt du thermostat.

Dévisser les vis de culasse en
pcadant dans I'ordra inverse du
arage.

Commencer par las deux vis
piérieuras M8 (vair figure). Dessar-
an deux ou trois phases.

Déposer la culasse.

ttention : Déposer la culasse ver-
ticalement sans effectuer de mouve-
ent de rotation car elle est cantrée
ar deux pions.

Récupérer le joint.

Contrale du dépassement des pistons.

igues des sondes de température. |

| plans de joints.

— MOTEUR —

Immobilisation de I'arbre & cames et
dépose du pignon.

Repose
de la culasse

* Nettoyer les plans de joint de la
culasse et du bloc-cylindre avec un
produit décapant. Ne pas gratter les |

* Mesurer la@ dépassement des pis-
tons en quatre endroits (voir figurae)
at faira la moyenne.

* Faire la moyenne des dépasse-
ments des pistons.

* Déterminer 'épaisseur du joint de
culasse (voir tableau aux « Ca-
ractéristiques Détaillées »), |
* Monter le joint de culasse déter-
ming en place,

san

* Reposer la culassa.

= Serrer les vis de culasse dans

I'ordre prescrit (voir figure) et au

couple prescit.

* Reposer le carter intériaur,

* Reposer le pignon d'arbre a

cames et sarrer 'dcrou central au
| couple prescrit. Maintenir l'arbre &
cames a 'aide d'une clef plate placée
sur les meéplats.

Attention : Vérifier que l'arbre &
cames soit comectement positionng :
le pion du pignen doit se trouver
verticalemant en haut (voir figure).
* Reposer &t caler la courroie de
distribution
CONCErng),
* Rebrancher tous les connecteurs
électriques (sondes, bougies de
préchauffage, etc.).

* Rebrancher la canalisation de re-
tour des injecteurs et celles d'ali-
mentation.

* Raposer les collecteurs d'admis-
sion et d'échappement.

* Reposer le tube d'échappement
muni de son joint sur le collecteur.

HISSAN
= Patrol-Patrol GR «

(mot. D. 6 eyl. 2.8)

R|T|a

Repose du joint de culasse
Fléches : Pions de centrage.

* Rebrancher les canalisations de
liquide de refroidissement.

* Reposer le couvre-culassa,

* Remplir la circuit de refroidisse-
ment et le purger (voir paragraphe
CONCame).

¢ Rebrancher la batterie.

* \arifier le niveau d'huila.

Démontage
de la culasse

* Déposer la culasse (voir para-
graphe concemé).

* Déposer le boltier de thermostat.
* Déposer les sondes de
température,

* Ddvisser les écrous de fixation
des chapeaux de paliers d'arbre &
| cames en deux ou trois étapes.

{voir paragraphe

Nota : Respecter l'ordre de des-
serrage des paliers d'arbre &
cames. Repérer I'ordre des paliers.
* Déposer l'arbre & cames muni de
585 joints d'étanchéité.

* Déposer les poussoirs de la
culasse.

e

Ordre de serrage des vis de culasse.

" BR-5 1

7
1

14

Repérage des paliers d'arbre & cames et ordre de desserrage.

— 1=
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Dépose des soupapes a ['alde du compresseur.

Attention : MNe pas utiliser d'aimant
pour déposer les poussoirs pour évi-
ter gu'il n'y ait magnétisation de la
bille ou de particules.

Ranger les poussoirs en plagant la
face plane vers le bas et le cité
creux vers le haut et les remplir
d'huile mateur.

« A ['gide du compresseur spécial,
comprimer les soupapes et deposer
les demi-clavettes.

= Déposer les soupapes en reperant
toutes les piéces dans l'ordre.

« Déposerlesjoints d'étanchéité des
queues da soupapes.

» Netloyer parfaitement toutes les
piéces et notamment le plan de joint
de la culasse et du bloc-cylindres.

Nota : Le plan de joint de la culasse
ast relativernent fragile. Mous vous
conseillons d'éviter de granar le plan
de joint et d'utiliser pour son net-
toyage, un décapant chimigue.

CULASSE

1. Culasse - 2. Joint de culasse - 3. Couvre-culasse - 4. Joint de couvre-
culasse - 5. Vis de culasse - 6. Préchambre de combustion.

Remise en état
de la culasse

CONTROLE ET REMPLACEMENT
D'UN GUIDE DE SOUPAPE

Controle

= |ntroduire la soupape dans son
guide.

» Laisser glisser la soupape dans
le guide.

réguligrement, remplacer la soupape
ou le guide.

» Contrdler le jeu de la soupape
dans le guide en procédant comme
suit

— sortir la soupape pour qu'elle
dépasse de 15 mm du plan de joint
de la culasse ;

— placerun comparateur sur la téts
de la soupape et mesurer le jeu
dans le guide en la basculant. Si le
jeu est trop important, remplacer la
guide.

Remplacement

« Chauffer la culasse dans un bain
d'huile & une température de 150 a
160°C.

» Chasser le guide & l'aide d'un jet.

==l e

| d'huile & une température de 150

Si elle vibre, ou ne glisse pas

Contrdle du jeu guide-soupape
A =15 mm.

* Emmancher le guide neuf dans
culasse jusqu'a ce gu'il dépasse ¢
10,3 mm de la culasse.

= Réaléser ke guide au diaméire d'on
gine (voir cbes aux «C
ractéristiqgues Détaillees »).

CONTROLE ET REMPLACEM
D'UN SIEGE DE SOUPAPE

Controle
= \érifier préalablement les guide
et les soupapes.

« Contrdler les angles
ractéristiguas du siéga.

= Vérifier que la soupape porte
rectement sur le siége.

Remplacement

* Fraiser le sibge usé jusqu'a
qu'il casse,

= Réalésar la culasse pour obte
le diamétre de réparation (voir 8
« Caracténistiques Détailléas »).
¢ Chauffer la culasse dans un bal

160°C.
+ Meitre en place le nouveau siége

Mota : le remplacement d'un sié
engendre obligatoirement le
‘tage d'une soupape Neuve.

+ Aoder la siége puis la soupape.

REMPLACEMENT D'UNE
PRECHAMBRE DE COMBUS
Mormalement, il n'ast pas Necassain
de remplacer une préchambre
combustion. Néanmolns, il esl pos
sible d'effectuer cette opération
glle ast félée ou trés endommageé
» Déposer la bougie de pred
fage et linjecteur du cylind
cONcernmé.

s A l'aide d'un jet, chasser
préchambre de combustion par
trou de linjecteur. Ne pas abimer
culasse.

« Chauffer la culasse dans un ba
d’huile & une température de 150
160°C.

+ Placer la nouvelle préchambre
combustion en plagant le pion da
chambre dans I'encoche de §
culasse. Frapper sur la precha

& I'aide d'un maillet.




CONTROLE DE L'ARBRE
CAMES

Verifier qua l'arbre & camas ne
pas endommagé : rayure, trace
grippage, elc.

Contrdler la hauteur des cames a
ge d'un palmer.

Contréler les paliers d'arbre &

es et le jeu dans les paliers (voir

8s aux « Caractéristiques

Etaillées »).

Remonter 'arbre & cames dans la

Positionner la culasse sur un
ore.

FIACET Un Comparateur Sur un sup-

l'arbre & cames.

En cas de valeur incomecte, rem-
pcer soit 'arbre & cames soit la la

AOLE DE LA CULASSE

Contriler 'alésage des paliers
bre & cames.
‘Contrdler le défaut de plandité de
culasse a laide d'une régle et
8 jauge d'épaisseur.
Hia valeur n'est pas cofrecte (voir
BS  aux « Caractéristiqgues
Hailldes »). || est éventuslament
pssible de rectifier |a culasse. En
il @st absolument interdit de
passer 0,1 mm de rectfication
Ire |la culasse et le bloc-cylindres.
N cas de valeur incomacts, rem-
cer la culasse.

— '\
Y _e
—y ”

= L

et mesurer le jeu longitudinal |

— MOTEUR —

' Remontage
de la culasse

Nota : Repérer l'emplacement de cha-
cune des piéces démontdes afin de
respecter les appanameants lors de
la repose; remplacer systé-

matiquement les joints at nefloyer
foutes las piaces.

* ARemonter las soupapes en
proceédant dans 'ordre inverse de la

dépose.

* Reposer des joints de queue de
soupape neufs.

Nata : Les soupapes d'échappemeant
comportent des coupelles
supérisures a billes.

* Reposer les poussoirs hydrau-
liques.

Si les poussoirs ont été déposes
longtemps, il est probable qu'ils se
solent desamorcés, Pour les réamor-
cer, plonger les poussoirs dans un
récipient plein d"huile moteur an orien-
tant l'orifice vers le haut. Puis, &
l'aide d'une pince & bec plal, action-
ner plusieurs fois le poussoir afin de
chasser ['air,

* Reposer Marbre &4 cames an vail-
lant & placer correctement le téton
de positionnement du pignon vers le
haut.

Contréle du jeu axial de 'arbre & cames.

Controle de la planéité de la culasse
1. Régle - 2. Jauge d'épaisseur.

* Reposer les chapeaux de paliers

Positionnement

en placant |a fléche du coté de la
distribution.

* Serrer les vis de chapeaux de
paliers au couple prescrit.

* Monter un joint d'é@tanchéité
d'arbre & cames neuf en utilisant un
tube approprié.

* Reposer le thermostat et le boitier.
* Reposer les sondes de
température.

DEPOSE
DU MOTEUR

* Débrancher |a batterie.

* Déposer le capot.

* Vidanger le circuit de refroidisse-
ment {voir paragraphe concemsé).

* Vidanger 'huile moteur.

* Déposer le boitier de filtre 4 air
complet.

* Déposer la canalisation d'entrée |

dair.

* Déposerlacanalisation supérieure |

de refroidissemant,

* Détendre la courrcie d'en-
trainement des accessoires et la dépo-
Ser.

* Suivant équipement, déposer la
pompe de direction assistée et la
dégager sur e colé du comparti-
ment moteur.

-Patml-l'lh'ul GR »
{mot. D. 6 cyl. 2.8)

E!EE

RAemontage des chapeaux de paliers
i d’arbre a cames
Flache : Caté distribution.

* Déposer la buse du ventilateur.

* Déposer le ventilateur de refroi-
dissament &t lo visco-coupleur,

* Déposer le cible d'accélérateur
et de commande de ralenti accélérs.

* Deébrancher les tuyaux d'ariére
| et de retour de carburant,

| # Débrancher les connecteurs élec-

trigues de la pompe.

* Déposer la tresse de mise a la
masse du motaur.

* Dabrancher ["aimentation des bou-
gies de préchauffage.

Y |

SUPPORTS MOTEUR-BOITE

1. Support avant gauche - 2. Support avant droit - 3. Support de boite
= 4. Silentbioc.




Implantation des anneaux de levage du moteur.

* Pour les moteurs suralimentés,
débrancher les canalisations da
prise de suspension de la pompe
d+ injection.

* Dabrancher las connacteurs élac-
trigues de l'alternateur et du demar-
FaI.

* Déposer las tuyaux de refroidis-
sement du boitier de thermostat et
ceux du chauffage de la culasse.

# Débrancher la tuyau d'échappe-
ment du collecteur ou du turbocom-
presseur (suivant wersion) el
récupérer son joint.

* Débrancher le tuyau de dépres-
sion du servo-frein de la pompe &
vide

* Placer un cric sous l'avant de la
boite de vitesses pour éviter son
basculement.

« ‘férifier que la cloche d'embrayage
ne contient pas d'eau en retirant le
bouchan.

* Déposer les vis de fixation de la
boite de vitesses sur le moteur,

* Placer un palan sur le moteur et
fixer das alingues dans les anneaux
de levage (voir figure).

* Desserrer les écrous de fixation
des supports moteur sur le silent-
bloc droit et gauche.

* Spulever le moteur en le tirant
vars 'avant pour le dégager de la
boite de vitesses.

+ Déposer & moteur par le dessus
du véhicula.

REPOSE
DU MOTEUR

Cette opération s'effectus dans
'ordre inverse de la dépose en pre-
nant soin, toutefois, d'appliquer les
paints suivants :

— respecter tous les couples de ser-
rage prascrits ;

— yaillar au centrage comect de 'em-
brayage ;

— remplacer les colliers de main-
tien des canalisations de refroidis-
sament.

| » Graisser les canelures de I'arbre
| primaire avant 'accouplement mo-
teur-baoite.

= Effectuer le plein dhuile moteur.
=« Effactuar la plein du circuit de re-
froidissement et la purge (voir para-
graphe concerné),

* ailler & la prégance du joint du
collecteur d'échappement.

* Tendre la courroie d'entrainemant
des accessoires (voir paragraphe
concerné au chapitre « ELECTRI-
CITE » au paragraphe concemé),

» Démarrer le moteur et vérifier
I'étanchéité de tous les circuits et le
fonctionnement de tous les capteurs
et sondes.

DEMONTAGE
DU MOTEUR

+ Déposer le moteur (voir para-
graphe concems),

+ Déposer les accassoires attenants
au moteur : alternateur, démarreur,
embrayage.

* Placer le moteur sur un support
approprig,

— MOTEUR —

Dépose du carter d"huile : Ordre de desserrage
Flache : Coté distribution.

P

DOP2BIBDDEG @

* Déposer le collecteur d’admission
at récupérer son joint.

= Déposer les thles pare-chaleur du
collecteur d"échappement.

* Dabrancher les canalisations de
lubrification et de refroidissement du
turbocompresseur (si monts).

* Daposer le turbocomprasseur (si
maonte).

* Déposer le collecteur d'échappe-
ment et récupérer son joint.
= Deposer le filtre & huile.

* Déposaer l@ support de filtre &
huile avec l"échangeur,

* Déposer le boitier de thermostat,

* Déposer le mécanisme d'em-
brayage (voir paragraphe conceme
au chapitre « EMBRAYAGE »).

# Déposer la courroie de distribu-
tion (voir paragraphe concemns).

* Déposer la pompe & eaw.

= Déposer le pignon de vilebrequin
muni de ses deux flasques de gui-
dage.
* Deaposer les clavettes demi-lune
du vilebrequin.

* Déposer le galet enrouleur.
« Deposer le galet tendeur, Veillez
4 la présence du ressort.
* Déposerla pompe d'injection (voir
paragraphe concemeé).
# Déposer la culasse (voir para-
graphe concernd).

+ Déposer la pompe & eau.
* Déposer la carar intérieur de dis-
tribution du bloc-cylindres.
* Desserrer les vis du carer d'huile
dans 'ordre indiqué (voir figure).
+» Déposer le carter d'huile. Si be-
soin, décoller le carter en utilisant
una lame pour découper e joint.

BLOC-CYLINDRES

1. Bloc-cylindres - 2. Rampe de chapeaux de paliers de vilebrequin -
3. Palier avant - 4. Palier arriére - 5. Joint & lévres - 6. Plague de
fermeture.




Déposer le volant-moteur,
Déposer la plague de fermatura.
Déposer la palier arriére du vile-
uin munit de son joint & levres.
« Déposer la crépine daspiration
d'huile.
= Dévisser les vis des chapeaux de
biglles

* Déposer les chapeaux munis de
leur coussinet en repérant leur posi-
tion et les ranger dans l'ordre.

* Déposer les ensembles biglles-

pistons.

* Déposer la rampe de chapeaux
paliers da vilebraguin munis des
ssinets (utiliser un outil spécial
r I'extraction de la rampe).

Deéposer le vilebrequin et récu-
rer les coussinets du bloc-cy-
res. Les ranger dans lordre.

* Déposer les gicleurs d'huile en

reperant leur position.

REMONTAGE
DU MOTEUR

Controle
du bloc-cylindres

*» Nettoyer correctement le bloc-
cylindres et son plan da joint.

* Mesurer la planéité du plan de
joint du bloc-cylindres en utilisant
une régle et des jauges d'épaisseur.
Si la valeur n'est pas correcte (voir
chtes aux « Caractéristiques
Détailiéas ») il ast éventusliament
possible de rectifier le bloc-
cylindras.

* En affet, il ast absolumant intardit
de dépasser 0,1 mm de rectifica-
tion entre la culasse et le bloc-
cylindras.

En cas de valeur incomracte, rem-
placer les bloc-cylindres.

* Mesurer la conicité des cylindres
&n prenant trois points de relevées.
Une mesure 4 20 mm du plan de
joint de la culasse, une 4 60 mm et
une a 100 mm,

Si la valeur da conicité (différence
entre les valeurs) excéde celle in-
diguée aux « Caractéristigues
Détaillées », rectifier les six.

= Mesurer l'ovalisation des cylindres
en prenant deux points de mesures
perpendiculaires. La différence
entre ces deux valeurs ne doit pas
excédear la valeur indiguée (voir aux
= Caracténstiques Détaillées »).
Les cotes dongine des cylindres sont
repérées par un chiffre frappé &
froid sur le plan de joint de la
culasse du cité de la pompe d'in-

jection.
* érifier la propreté des conduits
de lubrification.

Controle du vilebrequin

* Controler I'état des manetons st
des tourillons. S'ils sont rayés ou s
la conicité ou l'ovalisation

sent les valeurs prescrites, i faut
prévoir larectification du vilebreguin,
vair son remplacemeant.

Dépose de la rampe de
chapeaux de paliers
1. Rampe - 2. Extrac-
teur.

Conirdle de la planéité
du bloc-cylindres
1. Regle - 2. Jauge
d'épaisseur,

— MOTEUR —

8- 1
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EQUIPAGE MOBILE

Vilebrequin - 2. Coussinets de wvilebrequin - 3. Piston - 4. Bielie -
Coussinets de bielle - 6. Chapeau de bielle - 7. Segment de feu -
8. Segment d'étanchéité - 9. Segment racleur - 10. Axe - 11. Circlip -
12. Bague de pied de bislle - 13. Volant-moteur - 14, Douille de cen-

trage.

_— Y
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» Patrol-Patrol GR » E E u
{mot. D. & cyl. 2.8)
* Contrdler le jeu radial du vilebre-
quin en procédant comme suit
— metire en place les coussinets
de vilebrequin et monter la rampa
de chapeaux de paliers ;
— sarfer las vis au couple prescrit,
aprés les avoir huilées ;
— maesurer les diamétres intérieurs
des paliers de vilebreguin & l'aide
d'un comparateur d’alésage ;
— mesurer les diamétres des fou-
rillons & I"aide d'un micrométre ;
— calculer le jeu en faisant la
différence de chague valeur.
Si une des piéces (bloc-cylindres,
coussinet ou vilebrequin) doit &tre
remplacée, choisir des coussinets
an fonction des repéres frappés sur
l& bloc-cylindres (sur le plan de joint
du carter d'huile du cité de la
pompe dinjection (voir figure), et sur
la masse d'éguilibrage du vilebre-
quin du cylindre n* & (ligne inférieure,
voir figure). Se reporter au tableau
des « Caractéristiqgues Détaillléas »
pour identifier le repere couleur des
coussinets & montar.
{Le numéro 1 des manetons ou tou-
rillons est & gaucha).
s Contrdler le jeu longitudinal du
vilebraquin :
— placer un comparateur en bout
de vilebraquin ;
— contréler le jeu en manoeuvrant
le vilebrequin & I'aide d'un tourne-
vis.
si le jeu n'est pas correct, remplacer
les coussinets du palier n” 4.

Contrdle des pistons-
segments-axes

* Déposer les deux joncs d'arrét des
circlips d'axe de piston.

* Placer les pistons dans un bac
d'huile et les faire chauffer de 60 &
70°C.

* Extraire les axes de pistons an
tapant avec un jet en bronze.
Repérer les piéces ensemble.

* Dacalaminer la téle des pistons,
les segments et les gorges.

* Mesurer le diamétre des pistons
(voir valeur aux « Caractéristiques
Détaillées ») & 14,5 mm du bas de
la jupe, perpendiculairemeant a 'axe
du piston.

re d'image du vilebrequin

Repa
1. Masse d'équillbrage du cylindre r‘-lE - 2. Rephre
des classes des manetons - 3. Repére des classes

des tourillons.




= \ardfier le jeu des pistons dans
les cylindres A l'aide de jauges d'épais-
seurs. Les pistons sont repérés sur
la téte (voir figure).

* Mesurer le diamétre exténeur de
I'axe.

* Mesurer l'alésage des axes de
piston et calculer le jeu (voir cites
aux « Caractéristiques Détail-
lées »).

* Contrbler les jeux & la coupe et
les jeux des segments dans les
gorges.

= Chauffer le piston de 60 & 70°C et
manter la bielle puis I'axe. Faire at-
tention a l'orientation des bielles par
rapport aux pistons (voir figure).

* Reposer les deux joncs d'arrét,

* Remonter las segments a l'aide
d'une pince & segments.

Controle des bielles

+ Contrbler la perpendicularité des
bielles & laide de 'outillage specia-
lisé.

« Controler 'état des bagues de
pieds de bislle.

* Monter les coussinets de pieds
de bielle et mesurer le diametre
intériaur.

* Mesurer les manetons et calculer
le jou avec les biallas.

* Montar les bielles sur les mane-
tons avec leur coussinet.

= Contrler ke jeu radial des bielles.
Si une des piéces (bialle, coussinat
ou villebragquin) doit étre remplacée,
choisir des coussinets en fonction
des repéres frappés sur la bielle et
sur la masse d'equilibrage du vile-
brequin du cylindre n° 6 (ligne
supeéniasure, voir figure). 5e reporter
au tableau des « Caractéristiques
Détaillées » pour identifier la cou-
leur des coussinets & monter,

Remontage

» Reposer les gicleurs d'huile.
* Reposer les demi-coussinats da

vilebrequin dans le bloc.

— MOTEUR —

Repérage piston-cy-
lindre

Flache : Coté pompe
d'Injection - 1. Repére
des pistons - 2. Repéres
des diamétres des cy-
lindres.

* Reposer le vilebrequin.

* Reposer la rampe de chapeaux
de paliers de vilebregquin munit de
585 Coussinets.

= Samer les vis au couple et dans
l'ordre prescrit.

* Reposer les ensembles bialles-
pistans en faisant attention au sens
de montage (voir figure).

= Utiliser un collier & segments pour
introduire les pistons dans les cy-
lindres.

* Monter les coussinets sur les
bielles et sur les chapeaux de
bielles.

* Serrer les chapeaux de bielles au
couple prescrit.

«» Remonter la crépine d'aspiration
d’huila. Vérifier la présance du joint
torique.

* Reposer la pompe & huile et la
palier arriére. Graisser les léyres des
joints pour faciliter le montage.

* Netloyer correctement le plan de

| joint du carter et appliguer un cor-

don de pate d'étanchéité dans toute
la rainure du plan de joint.

Ordre de serrage des vis

de la rampe de chapeau

de paliers et repérage
de paliers.

| = Sarrer les vis du carter au couple
et dans I'ocrdre inverse de la dépose.
* Reposer la plague de fermeture
at le volant motewr.

* Reposer le carter interieur de dis-
tribution sur le bloc.

* Heposer la pompe & eau.

* Reposer la culasse (voir para-
graphe conceme).

* Reposerla pompe dinjection (voir
paragraphe concameé).

= Reposer le galet tendeur et le ga-
let enrouleur.

* Mettre en place le pignon de vile-
brequin avec ses deux flasques de
guidage.

= \Verifier la position corrects de tous
les pignons.

+ Remonter la courroie de distribu-
tion et la tendre (voir paragraphes
concemés).

+ Reposer la carter de distribution.
+ Reposer le boitier de thermostat.
* Reposer le support de filtre &
huile avec I'échangeur.

+ Reposer le filtre a huile.

* Reposer les collecteurs d'admis-
sion et d'échappement munis de
leurs joints.

* Si monté, reposer le turbocom-
presseur sur le collecteur et rebran-
cher les canalisations de refroidis-
sement et de graissage.

* Reposer les tdles pare-chaleur sur
le collectaur d'échappement.

* Reposer le mécanisme d'em-
brayage.

Repose du pignon de vilebrequin
1. Pignon - 2. Aondelles de guidage -3
Clavettes.

— o

Hllpéra?o bhelle-piston
1. Gicleur d’huile - 2. Repére d'alésage
des tétes de bielle - 3. Repére d'identi-

fication des cylindres.

LUBRIFICATION

Dépose-repose
de la pompe a huile
DEPOSE

« Débrancher la tresse de masse
de la bakterie.

* Déposer la courroie de distribu-
tion (voir paragraphe concermé).

+ Vidanger I"huile moteur.

* Déposer le carter d'huile en des-
serant les vis dans I'ordre indiqué
(woir figure).

Il st possible que le carter soit collé
sur le bloc. Pour le décoller, intro=
duira une lame entre le carter et le
bloc puis découper ke joint.

» Dessarrer les vis de fixation de la
pompe & huile. Repérer la position
des vis.

+ Déposer la pompe & huile et son
joint papier.

REPOSE

* Nettoyer correctement les plans
de joint du bloe, de la pompe & huila
et du carter.
* Reposer la pompe a huile munie
d'un joint neuf et serrer les vis au
couple prescrit.

* Poser un cordon de pa
d'étanchéité dans la rainure du car-
ter d'huile.

* Reposer e carter d’huile &t se
les vis au couple et dans 'ordre in=
diqué.




HISSAN
« Patrol-Patrol GR »
— MOTEUR — :mtcn.s cyl. 2.8) EEE

* Reposar la courroie de distribu-
fion et la tendre (voir paragraphe
CONCEME).

Contrdle de la pompe
a huile

* Déposer la pompe & huile.
* Dessarrer les vis de fixation du
couvercle et le déposer.
* Mesurer tous les jeux et cotes
des piéces, voir les valeurs indiquées
aux « Caractéristigues Detaillaes »,
En cas de valeur incorrecte, il est
possible de remplacer 'ensemble
des rotors ou la pompe compléte.
* Pour le remontage des rotors dans
le corps, positionner le rotor intérieur
correctement. Orienter |a face com-
portant la rainure du cité du cou-
vercle de la pompe (cdté bloc-
indras).
#* Reposer le couvercle.
Repaoser la pompe & huile.

Contrdle du jeu axial
A. Enlre pignon
extérieur et corps
- B. Entre pignon
intérieur et corps.

= Mattre le moteur an route at la
isser tourner au ralenti jusqu'a ce
'il atteigne sa termperature de fonc- |

nemant.
= Arréter le moteur.
* Daéposer le mano-contact de pres-
sion d’huile.
#* Brancher un manométra de pras-
mﬂ asa lplaoe.
* Meattre le moteur en marche.
» Conlroler les valeurs de pression LUBRIFICATION

{voir aux « Caractéristiques Détail- 1. Carter d'huile - 2. Crépine - 3. Rolor extérieur - 4. Rotor intérieur -
lgas «). 5. Plaque de fermeture - 6. Carter de pompe - 7. Clapet de décharge -

* Déposer le manomaétre, 8. Filtre - 9. Suppart - 10. Echangeur huile-eav.
* Reposer le manocontact en en- 9

duisant du produit d'étanchéité sur Contréle du jeu radial
ses filals. A et B. Entre pignon extérieur el carter
- C. Entre pignon intérieur et carter.

Contréle du jeu radial du pignon
intérieur
Jeu = A-B.




REFROIDISSEMENT

Dépose-repose
de la pompe & eau

DEFOSE

La pompe & eau n'est pas répa-
rable. En cas de détérioration de
l'une de ses piéces, remplacer la
pompe compléte,

* Débrancher la resse de masse
de la batterie.

* Vidanger le circuit de refroidis-
sement (voir paragraphe concermé).

— MOTEUR —

* Détendre la courroie d'en-
trainement de la pompe & eau/
alternateur  (voir paragraphe
concernée au chapitre « ELECTRI-
CITE =),

* Dépaoser la courroie,

* Déposerla canalisation supériaure
de rafroidissemeant.

= Déposer la buse du radiateur.

* Déposer le ventilateur.

* Déposer la visco-couplaur,

* Déposer la poulie de pompe &
eau,

* Déposer la pompe & eau,

REPOSE

| = Metioyer soigneusement le plan
| de joint sur le bloc et la pompe.

* Poser le joint & sec, puis la
pompe & eau.

* Reposer la poulie de pompe a
eal.

* Monter la courrcie et régler sa
tension (voir CONCEME
au chapitre « ELECTRICITE ).

* Reposer la visco-coupleur.

¢ Reposer le ventilateur de refroi-
dizsement.,

* Reposer la buse du ventilateur,

* Reposerla canalisation supéneure
de refroidissement.

* Effectuer le remplissage et la
purge du circuit da refroidissement
{vair ci-aprés).

* Rebrancher la batterie.

| Circuit de
refroidissement

VIDANGE

* Déposer le bouchon de vidange
situé sur la partie inférieure dro
du radiateur.
* Deposer le bouchon de vidange
du bloc-cylindres.

= Aprés écoulement du liguide, re-
posar les bouchons de vidange.

REMPLISSAGE ET PURGE

Wérifier que les bouchons de vi
solent fermés.

* Déposer le bouchon de sécurité

du radiateur,

REFROIDISSEMENT

A. Patrol 260 avec mofeur RD 28
fusqu'en janvier 1990 et RD 28 T
fjusqu'en mars 1990 - B. Patrol 260 avec
moteur RD 28 depuis janvier 1390 -
C. Patrol 260 avec moteur RD 28 T de-
puis mars 1990 - D. Patrol GR.
1. Pompe & eau -
eau - 3. Viscocoupleur - 4. Ventilateur -
5. Joint - 6. Thermostat - 7, Buse - 8. Ra-
diateur - 8. Vase d'expansion.

2. Poulie de pompe &




* Quvrir la vis d'évacuation d'air de
la canalisation supérieure.

* Remplir le radiateur de liquide de
refroidissement.

* Fermer la vis d'évacuation d'sir
la canalisation et reposer le bou-
du radiateur,

Remplir le vase d'expansion
U'au repére smaxis .

Démarrer le moteur at le laisser
rmer au ralenti jusqu'a ce que le
rmostat s'ouvre,

Arréter le moteur et le laisser re-
iitir.

Rajouter du liquide de refroidisse-
nt dans le radiateur et dans le

d'expansion jusqu'au repére
MENI =_

Répéter ces opérations jusqu'a
que le niveau de liguide de refroi-
ement soit stabiliss,

Clrcuit de refroidissement
Bouchon de purge - 2, Bouchon de
du bloc - 3. Bouchan de vi-
dange du radiateur.

— MOTEUR —

MISSAN
« Patrol-Patrol GR «»
{mot. D. 6 cyl. 2.8)

R|T|a)

ECHAPPEMENT

A. Patrol 260 - B. Patrol GR.

1. Tube de descente - 2. Joint - 3, Si-

lencleux avant - 4, Silencieux arriére
- §. Tube arriére - 6. Support.




(&

'EMBRAYAGE )

Caractéristiques détaillées

Embrayage monodisque & moyeu amorisseur foncionnant & sec. Méca-
nisme & diaphragme et commande hydraulique. Amortisseur de pulsations
monté en série sur le circuit de commande des Patrol 260. Assistance
pneumatique sur Patrol GR.

MECANISME

Type : D 240 K.

Tarage du diaphragme : 5394 daN.

Hauteur du ressort diaphragme : 38,5+ 1 mm.

Différence de hauteur 4 l'extrémité des doigts du diaphragme : 0,7 mm.
Epaisseur du disque sous contrainte du mécanisme - TTan.

DISQUE

type : 240 TBL.

Diamétre extérieur : 240 mm.

Diamétre intérieur ; 160 mm.

Epaisseur d'une garniture : 3,5 mm.

Limite d'usure d’una gamiture : 0,3 mm au-dessus des rivets.

Voile maxi (mesuré 4 109 mm du centra) : 1,3 mm.

Battement maxi des cannelures masuré sur le bord extérieur du disque :

1 mm.
COMMANDE

Diarnétra du cylindre émetteur : 15,87 mm.
Diamétre du cylindre récepteur : 19,05 mm.

Conseils pratiques

| Pédale de commande

Assistance pneumatique :
Type : M 45,
Diamétre du poumon : 114,3 mm.

Dépassement de Ia tige de commande par rapport & la surface d'appul sur
Ie tablier : 130 mm.

Retrait de |a lige de pousséa par rapport & la surface d'appul du cylindre
emetteur : 1,3 4 1,55 mm.

Hauteur de la pédale de I'isolant de sol au patin de pédale : 202 4 212 mm.
Garde 4 la pédale : 143 mm.

COUPLES DE SERRAGE
(daN.m ou m.kg)

Mécanisme sur volant ; 2,2 4 3,

Vis de fixation du cylindre émetteur : 0.8 4 1,1,

Vis de fixation du cylindre récepteur : 3,1 44,1,

Vis de fixation de Massistance pneumatique : 0,8 41,1
Vis de purge : 0,7 40,9,

EM BREF :
Le carter d'e

mbrayage est totalement étanche, a la suite d'une
intervention sur I'embrayage, étanchéifier la carter et la fourchette.

= Contrdler la butée, si elle émetun
R'Bmplaﬂ!mcnt bruit anarmal ou un coincement la
du disque oo 2 .
* A l'aide d'un extracteur &

ou du mécanisme

DEPOSE

* Procéder 4 la dépose de l'en-
semble boite de vitesses, boite de
transfert (voir paragraphe concerng

branches, déposer la butée du man-
chon,

= Mettre en place la butée neuve
sur be manchon & la presse avec un
mandrin en appui sur la bague
intériaur.

au d'lﬂ.ﬂi[fﬂ « BOITE DE Wi- - Appliqugr dela grﬂjgsg au lithium
TESSES »), et bisulfure de molybdéne dans le
* Immaobiliser le volant-moteur en | creux de l'alésage du manchon et
rotation. | sur ses faces de contact avec la

faurchatta.

* Fixer la butée a la fourchette avec
le ressort et vérifier la présence de
I'épingle dans la fourchetie.

* Appliquer du produit d'étanchéité
sur le soufflet de fourchette aux en-
droits de contact avec la fourchette
et la carter puis installer l'ensemble
dans la carter.

* Appliquer de la graisse au lithium
et bisulfure de molybdéne sur les
cannelures du disque d'embrayage.
* Monter le disque d'embrayage, et
le positionner & l'aide du centreur,

* Ratirer las vis de fixation du méca-
nisme puis déposer l'ensemble méca-
nisme disque d'embrayage.

* Déposer dans la carter d'em-
brayage la butée et la fourchette.

REPOSE

* Effectuer les contriles sur le
disque, le volant-moteur et le méca-
nisme, si les doigls du diaphragme
présentent une différence de hau-
teur (entré aux) trop importante il
est possible de les ramener avec un
levier en prise 4 leur extrémité,

—

Contréle du volle du vo-
lant-maoteur,

Cotes de réalisation du
centreur d'embrayage.

L
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poser le mécanisme puis la fixer par
Ses vis serrées au couple et dépo-
sar le centreur.

* Procéder 4 la repose de la bolte
de vitesses (voir paragraphe
concemé au chapitre « BOITE DE
ESSES »).

se-repose
l'assistance
‘embrayage

POSE

Déposar les vis de fixation du
-cylindre puis le dégager sur
chlé sans débrancher le conduit
sans e plier.

— EMBRAYAGE —

* Débrancher letuyau d'assistance.
= Parlintérieur de I'habitacle, dépo-
ser le garnissage inférieur du ta-
bleau de bord.

* Retirer les vis de fixation de 'as-
sistance au tablier puis enlever 'axe
de liaison avec la pédale.

= Dagager l'assistance du véhicule.

REPOSE

s Ayvantla repose, régler lalongueur
da la tige de commande par rapport
4 la face d'appui et la longueur da la
tige de poussée par rapport & la
face de fixation du maitre-cylindre
{voir figure).

* Mettre en place I'assistance puis
la fixer au tablier par ses vis.

* Monter l'axe de liaison avec la
pédale,

NISSAN

« Patrol-Patrol GR » m E u
{mot. D. § cyl. 2.8)

EMBRAYAGE

A. Montage avec assistance - B. Montage sans assislance -
C. Patrol GR - D. Patrol 260.
1. Pédale d'embrayage - 2. Vis el contre-écrou de butée de pédale -
3. Assistance pneumatique (suivant version) - 4. Corps de maitre-
cylindre - 5. Bouchon - 6. Réservoir - 7. Piston - 8. Rondeile de butée -
8. Clip d"arré - 10. Cache-poussiéres - 11. Tige de poussde - 12. Corps
d'amortisseur - 13. Piston - 14. Cache-poussiéres - 15. Corps de cy-
lindre récepteur - 16. Piston - 17. Cache-poussiéres - 18. Tige de
poussée - 13, Bulée - 20. Mécanisme - 21. Disque - 22. Fourchetie -
23. Vis de purge.




* Refixer le maitre-cylindre & I'as-
sistance.

* Contrler le clapet sur le tuyau
d'assistance, il doit permettre le pas-
sage de I'air en soufflant ciité assis-
tance et le bloquer dans I'autra sens.
* Rebrancher e tuyau d'assistance,
au besoin, régler la pédale d'em-

brayage puis reposer e garnissage
inferieur du tableau de bord.

Dépose-repose
du cylindre émetteur

DEPOSE

* \idanger le réservoir de liquide
sur le cylindre émetteur.

* Protéger la carrosserie des pro-
jections éventuslles de liquide puis
débrancher le tuyau de sortie.

* Déposer les écrous de fixation du
cylindre émetteur puls l'extraire.

REPOSE

* Mettre en place le cylindre émet-
teur et le fixer par ses écrous.
* Rebrancher le tuyau de sortie,

* Remplir le réservoir de liquide
préconisé puis procéder & la purge
du circuit et parfaire le niveau.

Dépose-repose
du cylindre récepteur

DEPOSE

Vidanger la résarvoir de liquide
sur la cylindre émettaur.
* Débrancher le tuyau d'alimenta-
tion du cylindre récepteur.
* Daposer les 2 vis de fixation du
cylindre sur la carter d'embrayage
puis le retirer.

REPOSE
* Fixer la cylindre récepteur sur la

carter d'embrayage puis rebrancher *

le raccord hydrauligue, ne pas ou-
blier le joint da chaque cité du rac-
cord.

* Procéder & la purge du circuit puis
parfaire la niveau.

Purge du circuit
hydraulique

* Remplir le réservoir du cylindre
émetteur de liquide préconisé puis
maintenir le niveau au-dessus du

repére « mini » durant toute l'opéra- |

T

* Utiliser un tuyau transparent dont
le diamétre intérieur s'adapte sur las
vis de purge, plonger une extrémitd

dans un récipient contenant un peu |
de liguide et brancher l'autre |

extrémité sur I'une des vis de purge.
* Purger dans l'ordre suivant :

— Patrol 260 : amortisseur de pul-
sations, cylindre récepteur ;

— Patrol GR : cylindre récepteur,
purge sur canalisation.

* Brancher la tuyau sur la vis de
purge.

— EMBRAYAGE —

o

=

i
L
:

Reéglage de I'assistance d'embrayage
A. Retrait de la tige de poussée par rapport & la face
fixation du maltre-cylindre - B. Longueur de la tige
poussée par rapport & la face d'appui.

de
de

Réglage de la pédale d'embrayage
. Garde a la pédale - H, Hauteur de la
pedale. 1. Vis de butée - 2. Tige de
poussée - 3. Contre-écrou - 4. Isolant

du plancher.

=

Purge de la commande

A. Purge supérieur (Pa-
trol GR) - B. Amortis-
pulsation (Pa-
trol 260) - C. Cylindre

seur de

* Actionner plusieurs fois la
d'embrayage & fond de course
relachant jusqu'a la butée.

* La pédale dtant enfo
complétement, dévisser la vis
purge corespondante, lorsque
quide a fini da s'échapper, re
la vis et relacher la pédale.

* Recommencer I'opér
jusqu'a ce gque le liguide s'
sans bulle d'air et sur chague
purge.

* Ratablir le niveau du liguide
le réservoir,

Réglage de la pédale
d'embrayage

* Mesurer la hauteur entre la
face supérieur du caculchoug
pédale et Nisolant du plancher,
valeur n'est pas conforme aux
leurs prescrites, agir sur la vis
butée de la paédale.

* Masurer la garde a la padale,
valeur n'est pas conforme aux
leurs prescrites, agir sur la tige
poussée en desserrant le
&crou.




BOITE DE VITESSES (FS 5R 30A) )

mécanique & 5 rapports avant et 1 marche arriére.
les rapports sont synchronisés.
comporte 3 arbres, primaire, intermediaire et secondaire.
arbres primaire et secondaire sont coaxiaux. Le 4® rapport est une prise
, la 52 est surmultipligée.
longitudinalement en bout da moteur, elle recoit 4 I'arriére la boite de

-FS5R30A.
de synchroniseur : Borg Wamer,

RTS DE DEMULTIPLICATION

Combinaison des vitesses Rapports de boite

| iRt 0,246
0,424
................. 0,671
B e 1
1,159
0,242

axial des pignons fous de 1re-22-3@ gt 50 ; 0,28 + 0,05 mm.
axial du pignon fou de M.AR | 0,38 £ 0,05 mm.

Caractéristiques détaillées

Jeu axial des demi-anneaux d'arbre secondaire : 0 & 0,1 mm.

Epaisseur des demi-anneaux d'arbre secondaire : 2,63 &4 3,68 par pas de
0,07 mm.

Jeu entre les bagues synchro et les pignons de 1re.2e.3e.40.50 -
— nominal : 1,0541,3 mm;
— limite d'usure : 0,7 mm.

Retrait de l'anneau de synchro de M.AR par rapport au cone :
— nominal: -0,1 40,35 mm ;
— limite d'usura : 0,7 mm.

HUILE DE BOITE DE VITESSES

Capacité : 3,6 litras.

Préconisation : huile SAE BOWS0 (norme API-GL4).

Périodicité d'entratien : contrdle du niveau tous les 40 000 km ou tous les 24

| mois.

COUPLES DE SERRAGE
(daN.m ou m.kg)

Fixation de la bolte sur ke moteur :
— vis de longueur 85 mm:4 a5 ;
— vis de longueur 80 mm :3 a4 ;
— vis de longueur 40 mm : 3 4 4.

-1,12-1,28 - 1,36 - 1,44 mm.

axial de I'arbre intermédiaire : 0,1 40,25 mm.
i r des cales de roulement avant d'arbre intermédiaire : 0,88 - 0,96

axial du pignon de renvois de M.AR : 0,3 4 0,53 mm.

jaisseur des cales du pignon de renvois de M.AR : 1,97 ou 2,07 mm.

u axial du jonc d'arbre primaire : 0 &

0,1 mm.

u axial du jonc avant d'arbre secondaire : 04 0,1 mm.

issaur des joncs d'arbre primaire at
E‘IB mm,

secondaire : 1,89-1,98-205-2,12

axial du jonc arriére d'arbre intermédiaire : 0 4 0,1 mm.
:sseur des joncs d'arbre intermédiaire (mm): 1,26 & 1,74 par pas de
mm.

Conseils pratiques

L ]
de la dépose de la boite de vitesses, repérer la position des
de transmission par rapport aux brides de sortie.
dépose de la boite de vitesses s'effectue par le dessous du

avec la boite de transfert.
carter d'

est totalement étanche, lors d'une interven-
les éléments doivent étre enduits de produits d'étanchéité,

iépose-repose de la
pite de vitesses

EPOSE

pta: La dépose de la boite de
lesses nécessite la dépose simul-
pée de la boite de transfert.

Placer le véhicule sur un pont &éva-
ur.

Raparer |a position des arbres de
snsmission avant et armére par rap-

port aux brides de sortie de la bolte
de transfert puis les déposer.

» Dabrancher la commande de la
boite de transfert, le cable de comp-
teur et le connecteur de 4 roues
motrices,

* Daposer les 2 vis de fixation du

cylindre récepteur d'embrayage sur
la cloche puis le dégager sur le coté

| sans en débrancher sa conduite.

* Placer un vérin de fausse sous la
boite de vitesses puis déposer la
fixation da la traverse arriére sur les
longerons.

ad3.

Vis du carter guide de butde : 164 2,1

Rotule d'appui de la fourchette : 3.2 4 4,3.

Vis de la plaque d'arrét de roulement d'arbre secondaire : 1,6 4 2,1,
Vis d'assamblage du caner de pignonnerie et du carter de M_ARj5#: 3.2

Vis de fixation du carter de commande : 1,6 a 2,1.
Contacteurs de feux de recul et de point mort : 24 3.
Bouchons de vidange et de remplissage/niveau : 2,5 4 3,5.
Bouchons de poussoir de mise au point milieu : 2 4 3,

Implantation des bou-
chons sur le carler de
boite de vitesses
1. Remplissage et ni-
wveau - 2. Vidange.

* A l"aide du veérin de fausse abais-
ser la boite de vitesses et la boite da
transfert.

* Déposer la tourelle des com-
mandes de boite de vilesses.

* Débrancher les connecteurs des
contacteurs de point mort et des
feux de recul.

+ Déposer toutes les vis du tour de
boita.

# Déposer I'ensemble baite de vi-
tesses-boila de transfert.

REPOSE

* Nettoyer parfaitement les faces
de contact entre la cloche d'em-
brayage &t la motaur puis y appli-
quer du produit d'etancheite.

* Présenter 'enzemble boite de vi-
tessas- boite de transfert sur la mo-
taur,

* Les boites &tant en prise, par une
rotation de la bride de sortie armiére
aligner les cannelures de ['arbre pri-
maire et du disque d'embrayage.




= Ratirer o pignon de 1™ et le rou-

lement & aiguilles.

= Alaide de décolleurs placés sous

ke pi de 2¢, chasser & la presse

Ia bague du roulement & aiguilles, le

manchon et le moyeu de synchro de

1™(2¢ puis I pignon de 2¢,
Déposer le segment d'arrét

sontre le moyeu de 3ej4e

* Placer les décolleurs sous le pi-
on de 3* et chasser & la presse la

chroniseur de 3¢/48, lg pignon |

3* at son roulement & aiguilles.

DEMONTAGE DE L'ARBRE
=RMEDIAIRE
A laide de décolleurs et d'une
esse, déposer le roulement de
8@ arriare.
Sur la partie avant, déposer le
rclip, la piste de la butée 4 aiguilles,
rondelle élastigue et la couronne

EMONTAGE DE L'ARBRE
RE

Deposer le segment d'amét et la

L A Faide de décolleurs st d'une
ise, déposer le roulemant.

EMONTAGE DES ROULEMENTS
DES CARTERS

déposer les roulemants que s'ils
&tre remplacés. Cette opéra-

ne mma pas de difficultés
cuili , Utiliser des mandring
diameétre col ant et chas-

tmontage de la
pite de vitesses

ONTAGE DES ROULEMENTS
CARTER

mier les roulements a Paide de
drins de diamétre équivalent au
g exterisur du roulemant.

: Lors de la repose du roule-
d'arbre secondaire dans la car-
de 5%/M.AR, réaliser 'emman-
jusqu'au ras de la face

e du carter.

ONTAGE DE L'ARBRE

her le roulement sur
primaire & I'aide d'une

er la rondelle sur arbre.

ir et monter un segment

permettant d'obtenir le jeu

i dans lintervalle

56 (voir « Caractéristiques
5 =)

ONTAGE DE L'ARBRE
ED R E

sur I'arbre la couronna
et la rondelle élastique (face
8 cOté couronne dentée),

e circlip sur larbre et
5a mise an place dans la
# l'aide d'un mandrin et d'un
pour comprimer la rondelle

les roulements & 'aide d'un mar- |

— BOITE DE VITESSES (FS 5R 30A) —

* Reposer |la butée coté pignon de
1™ & l'aide d'un jet en laiton.

REMONTAGE DE L'ARBRE
SECONDAIRE

* Monter le pignon de 3® muni de
son roulement & aiguilles puis enga-
ger le synchroniseur de 38/4® (chan-
frein du baladeur coté 4%) a Iaide
d'une presse.

* Choisir et monter un segment
d'arrét permettant d'obtenir le jeu
minimum dans l'intervalle préconise
(voir « Caractéristigues Détail-
lées »).

* Par'autre coté de I'arbre, monter
le pignon de 22 avec son roulement
& aiguilles puis emmancher lg syn-

chroniseur de 1'%/20 A l'aide d'une |

presse.
* Engager la bague du roulement &
aiguilles du pignon de 18 sur
larbre, utiliser la rondelle de butée
pour faire appul sur le tablier de la
presse et appuyer sur 'extrémité de
I'arbre.

* Retirer la rondelle puis monter le

roulement & aiguilles et le pignon de
i,

Montage de la rondelle de butee
Fléche : Bille anti-rotation.

¢ [Enduire la bille de graisse univer-
selie, la positionner dans son loge-
meant et monter la rondelle.

Nota : L'empreinte de la bille dans
la rondelle ast conique, respecter
s0n sens de montage.

REGLAGE DU JEU AXIAL
D'ARBRE INTERMEDIAIRE

= Mcnter I'arbre intermédiaire sur la
plague support de roulement puis
installer 'ensemble dans le carter
de pignonnerie, réaliser 'assemblage
par 2 vis serrées au couple,

* Appliquer la touche du compara-
teur sur l'extrémité arrigre de I'arbre
intermeadiaire,

| * Déplacer l'arbre axialement d

butée en butée et relever le jeu.
* Sile jeu n'est pas correcte, re
placer la rondelle de la butée a
par une rondelle d'epaisse
adequate (voir tableau).

""';_;.._,__‘_‘_

REGLAGE DE L’AXE DU PIG
DE RENVOI DE MARCHE
ARRIERE

* Assembler le pignon de ren
avec son axe, les roulements &
guilles et les rondelles de butéa,
* Monter 'ensemble dans le
de 59/M.AR.

* Appliguer une régle en appui s
le plan de joint du caner et cont
'axe de renvoi.

Valeurs lues
sur le comparateur (mm)

Epaisseur de la rondelle
& monter (mm)

093 41,02
103a1,12

0,88
0

EE8ELRS

1
1
1,
1
1

Montage de la bague

intérieure du roulement

# aiguilles du pignon de
qre

1. Bague intérieura -
2. Rondelle de butée,

— i

Contrale de I'usure d'une bague de synchro,

Mesure du jeu axial de 'arbre intermédiaire.




snirdle du jeu axial de 'axe de
de marche arriére.

Installer un comparateur dont la
puche est en appui sur 'extrémité
g Maxe.

Par un déplacement axial, relever
jeu existant enire le régle et la
hutde sur 'axe créé par la différence
de diamétre.

Si le jeu n'est pas correcta, rem-
acer la rondelle de poussée placée
sous be pignon de renvoi.

pignon de renvol

ASSEMBLAGE DES ARBRES

» |mmobiliser la plague support de
roulements dans un étau munis de
mordaches.

* Garnir de graisse le roulement
d'arbre intermediaire.

« Introduire légérement l'arbre se-
condaire en tirant & son extrémité et

en frappant sur la plague & l'aide
d'un maillet.

Montage du pignon de 5° - (3) orianter ke grand

collet {fleche) vers I'arrigre - Montage simultané de

I'axe du pignon de renvol de MAR - (1) el du pignon
fou de 5° (2).

(FS 5R 30A) —

¥ 1

1. Cone - 2. Bague de :ynr.hrn - 3. Manchon bala-

Attention : Me pas introduire
exagérément l'arbre secondaire de
facon & pouvoir monter 'arbre in-
termédiaire.

» Monter partisliement l'arbre in-
termédiaire dans son roulement de
la plaque support.

« Engager l'arbre primaire sur
I'arbre secondaire avec le roulement
& miguilles et la rondslle.

Contréle de 'usure de la bague de synchro de
M.AR

| pigrion de 58 sur Marbre secondaire,

deur - 4. Support.

« Terminer d'engager [arbre s6con-
daire et Farbre intermédiaire & tour
de rdle.

« Surl'arbre intermédiaire, engager
la bague du roulement & aiguilles du
pignon de 5¢ avec un mandrin de
diamétre adapté et en exercant un
effort opposé sur lautre extrémité
de l'arbre.

« A l'aide d'un mandrin, engager le

orienter le petit épaulement contre
le roulemeant.

= |nstaller provisoirement la plague

support de roulement sur le carer
dé pignonnerie.

« Engager le roulement & aiguilles
du pignon de 5% sur l'arbre in-
tarmédiaire puis monter simul-
tanément la pignon de 5° et M'axe du
pignon de renvoi de marche armiére,
« Contréler l'usure de la bague de
synchro de marche arriére, pour cela
installer la bague de synchroniseur
sur la cone puis a l'aide d'un compa-
rateur mesurer la distance entre les
faces du chne et de la bague. Si la
e sort de |a valeur limite donnée
dans les « Caracléristigues Dé-
taillées » remplacer la bague.

» Monter le cine de marche arriére
sur I'arbre intermédiaire & I'aide d'un
mandrin.

« Monter les ressorts et la bague
de synchro de marche arrére sur le
manchon baladeur de 5°.

« |nstaller ke manchon baladeur de
§# syr larbre intermédiaire, chan-
frein orientd & l'opposé du pignon
de 5&.

» Sur larbre intermédiaire, monter
le pignon de marche arriére avec la |
bague de synchro de 59 en utilisant |
un mandrin.

» Surl'arbre sacondaire engager le
roulement & aiguilles, le pignon de
marche arriére.

« Sur l'axe de renvoi de marche
amiére, monter la rondelle de butée,
les roulements & aiguilles, le pignon
de renvoi puis la seconde rondelle
de butée.

« Monter la moyeu de marche
arridre sur I'arbre secondaire, orien-
ter le dépassement du collet cbté
pignon de marche arriére, puis la
bague d'écartemant.

COMMANDE DES VITESSES

1. Pommeau - 2. Levier - 3. Soutilet - 4. Doullle de friction - 5. Ressorls - 6. Tourelle de commande

- 7. Téte de commande - 8. Grille interne myufhal-ﬂ.mmamw:awpcmrmﬁku-

10. Axe de commande - 11. Axe de commande de 5%/M.AR - 12 Axe de fourchetfe de 5*

- 13. Fourchette de 5° - 14, Fourchette de M.AR - 15. Fourchette de 1%/2 - 16. Fourchette de 3¢/4°
- 17. Verrouillage - 18. Doig! de commande - 13. Systéme d'interdiction.

LY

b

—#




A. Sens de montage du moyeu de M.AR - B. Sens
de montage du baladeur de M.AR.

Montage des demi-anneaux d'arrét
A. Mesure du jeu ot choix des demi-anneaux - B. Mon-
tage des demi-anneaux.

— BOITE DE VITESSES (FS 5R 30A) —

Montage des commandes de vitesses
1. Fourchette de 3%/4® - 2. Doigt de saleciton et in-
terdiction - 3. Fourchetie de 1/2* - 4, Fourchette
de M.AR - &, Fourchette de 5=,

lements.

Montage des verroull-

A. Dans le carter de pi-
gnonnerie - B. Dans la
plagque support des rou-

| monter un segment d'amét pe

| méme temps la téte de command

* Monter le roulement sur l'arbra!
intermediaire & l'aide d'un mandrin
en appui sur la bague intérisure.

* Séparer le carter de pignonner
de la plague support de rouleme
puis fixer celle-ci dans un étau mu
de mordaches.

* Choisissez des demi-anneaux par-
metiant d'obtenir le jeu préconisé
aux « Caractéristiques Détaillées
puis les mettre en place & I'aide d'un
|et en laiton, engager la rondelle
maintien puis monter le clip.

* Sur l'arbre intermédiaire, poser
bague d'écarement puis choisir

tant d’obtenir le jeu préconisé a
« Caractéristiques Détaillées »,

* Engager sur le moyeu le balade
de marche arriére, orienter le cha
frein contre la pignon,

* A l'aide d'un jeu de cales
contriler le jeu axial des pignons.

* Monter la fourchette et I'axe de
puis les solidariser avec la goup
mécanindus.

* Placer las fourchettes manci
arriére 17/2% gl 32/4# puis engag
l'axe de commande principal sa
oublier le doigt de commande at &
verrouw, fixer le varrou avec une go
pille mécanindus.

* Monter I'axe de commande de S
M.AR &t la fixer par la vis a la fo
chette de marche amiére.

* Mettre en place la verrouillag
dans la plague suppon de ro
ment.

* Appliquer du produit d'étanche
sur la plan joint du carter de boite df
vitasses pour y monter la pigno
rie avec la plague support de ro
ment.

= Monter le corps de verouillag
sur le carter de boite puis y intn
duire la bille préalable
graissee, le rassor et visser le bo
chon garni de produit d"étanchéité

* Dans la cloche d'embrayag
metire en place le segment d'am
du roulement d'arbre primaire p
la rondelle st le circlip de laxe @
commande des vilesses,

* Remplacer le joint & lgvres de
plague guide de butée et y insta
la rondelie de réglage de larbre
termédiaire préalablement graiss

* Monter la plaque guide de b
sur le carter de boite avec la joi
puis la fixer avec les vis dont les
inférieures doivent étre enduites
produit d'étanchaité.

* Enduire de produit d'étanchéiis
tace arriére de la plague support
roulement puis y installer le ca

de 5¢ en prenant garde & monter

* Fixer le carter de 5° par les
puis monter la goupille mécaning
de la téte de commande,

* Mattre en place la bille et le
sort de verrouillage puis monter
tourelle de commande des vites:
dont le plan de joint est préalab
mint @nduit de produit d'étan



— BOITE DE VITESSES (FS 5R 30A) —

NISSAN
« Patrol-Patrol GR »
(moL. D. 6 cyl. 2.8)

, ! Moniage du plqnolj:luﬁ'- + - B
réle du jeu axial de I'axe _ﬂﬂ pignen de renvei ifull!l: (féche) vers I'arriére - Montage simultand de . - T ‘
de marche arribre. e i dm;:mrg:d;'!{t;m ARt plgrn Contréle de 'usure de la bague de synchro de
; M.AR

3) orienter le grand

1. Cone - 2. Bague de synchro - 3. Manchon bala-

Installer un comparateur dont la
uche est en appui sur lextrémité
laxe.

ar un déplacement axial, relever

ge sur 'axe créé par la différence
diamatra.

jeu existant entre le régle et la |

ASSEMBLAGE DES ARBRES

= Immobiliser la plague support de
roulements dans un étau munis de
mordaches.

* Gamir de graisse le roulement
d'arbre intermediaire.

* |ntroduire Iégérement I'arbre se-

| Attention :

Me pas introduire
exagérément ['arbre secondaire de
fagon & pouvoir monter 'arbre in-
ermédiaire.

* Monter partiellemeant 'arbre in-
termédiaire dans son roulement de
la plaque support.

deur - 4. Support.

* Terminer d'engager 'arbre secon-
daire et I'arbre intermédiaire & tour
de role.

* Sur'arbre intermédiaire, engager
la bague du roulement & aiguilles du
pignon de 58 avec un mandrin de
diamétre adapté et en exergant un
effort opposé sur 'autre extrémité

Sl ke jeu m'est pas commecte, rem- | condaire en tirant & son extrémité et
ar la rondelle de poussée placée | en frappant sur la plaque a I'aide
g le pignon de renvoi. d'un maillet.

de l'arbre.

* Alaide d'un mandrin, engager ke
pignon de 5* sur l'arbre secondaire,
onenter le petit épaulement contre
le roulement.

* |nstaller provisoirement la plague
support de roulement sur le carber
de pignonnerie.

= Engager le roulement a aiguilies
du pignon da 5 sur I'arbre in-
tlermédiaire puis monter simul-
tanément la pignon de 5° et 'axe du
pignon de renvoi de marche arriére.
« Contrdler I'usure de la bague de
synchro de marche arriéra, pour cala
installer la bague de synchroniseur
sur le cone puis a I'aide d'un compa-
rateur mesurer la distance entre les
faces du cine et de la bague. Si la
cite sort de la valeur limite donnée
dans las = Caracteristigues Deé-
taillées » remplacer la bague.

* Monter le cne de marche arrére
sur 'arbre intermédiaire & I'aide d'un
mandrin.

* Monter les ressorts et la bague
de synchro de marche arriére sur le
manchon baladeur de 5°.

* [nstaller le manchon baladeur de
5 sur larbre intermédiaire, chan-
frein onenté & l'opposé du pignon
de 5°.

® Sur Marbre intermédiaira, monter
le pignon de marche arriére avec la
bague de synchro de 5% en utilisant
un mandrin.

* Sur larbre secondaire engager le
roulement & aiguilles, le pignon de
marche arriére.

* Sur l'axe de renvoi de marche
arriére, monter la rondelle de butée,
les roulements 4 aiguilles, le pignon
de renvoi puis la seconde rondelle
de butée.

* Monter la moyeu de marcha
arriére sur l'arbre secondaire, orien-
ter le dépassement du collet cite
pignon de marche arriéra, puis la
bague d'écartement.

* Engager l'arbre primaire sur
I'arbre secondaire avec le roulemeant
& aiguilles et la rondelle.

COMMANDE DES VITESSES

1. Pommeau - 2. Levier - 3. Soufflet - 4. Douille de friction - 5. Ressorts - & Tourelle de commande
- 7. Téte de commande - 8. Grille interne de guidage - 9. Poussoirs de mise au point milieu -
10. Axe de commande principal - 11. Axe de commande de 5/M.AR - 12. Axe de fourchette de 5
- 13. Fourchette de 5® - 14. Fourchelie de M.AR - 15. Fourchetie de 17/2¢ - 16. Fourchelte de 39/4°
- 17. Verrouillage - 18. Doigt de commande - 18, Systéme d'interdiciion.




A. Sens de montage du moyeu de M.AR - B. Sens
de montage du baladeur de M_AR.

des demi-anneaux d'arréy
demi-anneaux - B. Mon-

Mantage
A. Mesure du jeu et choix des
tage des demi-anneaux.

— BOITE DE VITESSES (FS 5R 30A) —

Montage des wdes de vit
1. Fourchette de 3%/4= - 2. Doigt de séleciton et in-
terdiction - 3. Fourchetie de 1™2¢ - 4. Fourchette
de M.AR - 5. Fourchette de 5e.

Momtage des verroull-
lages
A, Dans e carter de pi-
gnonnerie - B, Dans la
plague support des rou-
lements.

| = A laide d'un jeu de cales

| meant.
| * Appliguer du produit d’&tanché

* Monter le roulement sur I'arb
intermédiaire & 'aide d'un mand
&n appui sur la bague intérieure.
* Séparer le carter de pignanne
de |a plague supporn de roule
puis fixer celle-ci dans un étau m
de mordaches.

* Choisissez des demi-anneaux pe
mettant d'obtenir le jeu préconi
aux « Caractéristigues Détaillées
puis l&s mettre en place a l'aide d
jet en laiton, engager la rondelle d
maintien puis monter la clip.

* Sur 'arbre intermédiaire, poser
bague d'écartement puis choisir
maontar un segment d'armét pa
tant d’obtenir le jeu préconisé aw
« Caractéristiques Détaillées ».

* Engager sur la moyeu le baladet
de marche arriére, orienter le chans
frein contre la pignon.

contriler le jeu axial des pignons.

* Monter la fourchetie et I'axe de 5
puis les solidariser avec la goupill
mécanindus.

* Placer les fourchettes marel
arriére 172 gt 38/4¢ puis engag
l'axe de commande principal san
oublier le doigt de commande et
warrou, fixer le vermou avec une go
pille mécanindus.

* Monter I'axe de commande da S
M.AR et le fixer par la vis a la fo
chette de marche arriére.

* Mettre en place le verouillag
dans la plague support de rouls

sur le plan joint du carter de boite
vitesses pour y maonter la pigno
rie avec la plague support de ro
ment.

= Monter le corps de verrouil
sur le carter de bolte puls y i
duire la bille préalable
graissée, le ressor at visser le be
chon gami da produit d'étanché

* Dans la cloche d'embrayag
matire en place ke segment d'a
du roulement d'arbre primaire p
la rondelle et le circlip de ['axe
commande des vilesses.

* Remplacer la joint & lévres da
plaque guide de butée et y insts
la rondelle de réglage de l'arbre
termédiaire préalablement graiss

* Monter la plague guide de b
sur le carter de boite avec le ja
puis la fixer avec les vis dont e
inférieures doivent étre enduites
produit détanchéitg.

* Enduire de produit d'étanchei

face arrigre de la plague suppor
roulement puis y installer le cas
de 5° en prenant garde & monter
méme temps la téte de comma

* Fixer le carter de 5° par les
puis monter la goupille mécan
de la téta de commande.

* Metire en place la bille et le n
sort de verrouillage puis monter
tourelle de commande des vitess
dont le plan de joint est préalal
ment enduit de produit d'étanchié
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BOITE DE TRANSFERT ]

Caractéristiques détaillées

de transfert & 4 arbres et chaine silencieuse. Sélection de rapport |
ou long, le rapport long est une prise directe. Mode 4 roues motrices

ctif sur les rapports courts ou longs. Le crabotage du pont avant est
chronisé,

Epaisseur des joncs de roulement avant des pignons de rervoi: 1,8 4 2.2
par pas de 0,1 mm.

Jeu axial du jonc de roulemant d'arbre d'entrée - 0 40,15 mm.

Epaisseur des joncs de roulement d'arbre d'entrée - 2,6 4 2,9 par pas de 0,1
Lo o " . mm.
i ::Hrumomant n bout de bolta de Viteases, levier de commande au Epaisseur des cales de roulement arriére des pignons de renvoi - 0,1 40,8
4 par pas de 0,1 mm.

T TX12A
HUILE DE BOITE DE TRANSFERT
PORTS DE LA DEMULTIPLICATION Capacité : 1,9 litra.

| Preconisation : huile SAE 75W850 (norme AP| GL-4).

Gamme Rapports de boite Périndicité d’entretien : contrile du niveau tous les 40 000 km ou tous les 24
. mais.
e 0,495
B e i 1 COUPLES DE SERRAGE

(daN.m ou m.kg)

Vis de fixation de la bofte de transfert sur la boite de vitesses : 3,3 44,3,
Ecrou de la bride de sortie arriére : 30 & 45,

Ecrou de la bride de sortie avant : 23 4 33.

Vis de fixalion de la plague d'arrdt des roulements (avec produit
d'étancheite) :

— & vis autour du roulement d'arbre d'entrée : 1,6 42,1 ;

— 5 vis autour du roulement des pignons de renvol - 1,9 42,4,

Vis d'assemblage du carer avant et du demi-carter de pignonnerie
avant: 2,7 43,7. .

Capteur de 4 roues motrices : 1,54 2.

Bouchon de vidange et remplissage/niveau : 2,5 4 3,5

GLAGES

axial des pignons & chaine : 0,2 & 0,35 mm.

axial du pignon fou de rapport court : 0.2 4 0,35 mm.

axial des pignons de renvoi 1 0 4 0,2 mm.

axial du jonc de roulement d'arbre principal : 0 4 0,15 mm.

sseur des joncs de roulement d’arbre principal : 3,1 4 3,4 par pas de 0,1

axial du jonc de roulerment avant des pignons de renvoi 1 0 40,15 mm.

Conseils pratiques

La dépose de la boite de transfert s'effectue par le dessous du
véhicule, au préalable prendre soin de repérer la position des
mlmﬁwmhhHudnmwmm
. en lieu et place.

Hormis I'emplol d’extracteurs universels et d'appareils de mesure
classique, la réparation de la boite de transfert ne requiert pas
l'usage d'outils spéciaux particuliers.

* Al'mide du vérin de fausse, abais-
ser [ensemble boite de vitesses-
boite de transfert autant que pos-
sible.

Vidanger la boite de vitesses et la
3 de transfert.

Hepérer la position des arbres de

nsmission avant et amiére par rap-

1 aux brides de sortie de la boite
ansfer puis les séparer.

idariser la commande des

525 au niveau du levier et de la
aitte.

Dabrancher le cable de compleur

connecteur du contacteur de 4

5 motrices.,

Placer un varin de fausse sous la

Déposer la traverse de fixation au

Bal des longerons.

Implantation des bou-
chons sur le carter de
boite de transfert
1. Remplissage et ni-
veau - 2. Vidange.

+ Ratirer toutes les vis d'assemblage
de la boite de vitesses et de la bolte
de transfert,

* A l'aide de leviers placés aux en-
droits prévus, séparer les 2 boites,
* Extraire la boite de transfert du
vehicule.

REPOSE

* Contréler I'étanchéité des joints &
Iévres de sortie de boite de vitesses
et dentrée de boite de transfert, au
besoin, las remplacer.

* Engager |a boite de transfert sur
la boite de vitesses.

* S'assurer que la commande de
boite de transfert n'est pas au point




maort puis par rotation de la bride de
sortie, aligner les canneluras et ac-
coupler totalement les 2 boites.

* Poser et semer les vis au couple

« A l'aide du vérin de fausse, ame-
ner la boite de vitésses a sa place
initiale puis fixer la traverse sur les
longerons.

* Dagager le vérin de fausse.

+ Rabrancher le céble de compteur
et le connecteur du contacteur de 4
roues motrices.

* Accoupler les arbres de transmis-
sion avec les brides de sortle de
baoite de transfart suivant les repéres
effectués & la dépose.

* Effectuer le remplissage de la
bolte de vitesses.

Démontage de la
boite de transfert

* Déposer les écrous des brides d'ac-
couplement avant et arrigre en les
immobilisant a I'aide de la clef
spéciale KV-381-04700.

= Utiliser un extracteur & branche
pour déposer les brides de sortie.

*= Déposer les vis de fixation du car-
ter ammiére puis le décoller a I'aide de
leviers places aux endroits prévus.

du tachymétre et la goulotte de grais-
sage.

* Sur l'axe de sélection de 2/4
rouss motricas, déposer le circlip.

— BOITE DE TRANSFERT —

Extraction d'une bride de sortie.

* A l'aide d'un pied & coulisse, me-
surer le jeu axial du pignon de chaine
sur 'arbre moteur en prenant la face
du manchon baladeur pour

| référence (voir figure).
* Déposer le pignon d'entrainement |

* Placer le manchon baladeur en
position 2 roues motrices.

* Al'aide d'un extracteur at de décol-
leurs en prise sous la bague de syn-

CARTER DE BOITE DE TRANSFERT

1. Joint & lévres - 2. Plaque d'arrét des roulements - 3. Carter avant -

4. Capteur de 4 roues motrices - 5. Demi-carier de pignonnerie avant -

6. Bouchon de vidange - 7. Demi-carter de pignonnerie arriére - 8. Bou-
chon de remplissage - 9. Goutlidre de graissage.

chro, déposer le roulement, le
moyeu et la bague.

* Déposer le manchon baladeur de
2/4 roues motrices avec la fourchette,

* Déposer ensemble le pignon mo-
teur, le pignon récepteur et la chaine
d'entrainemant du pont avant, utili-
ser un maillet pour chasser le pi-
gnon récepteur.

* Déposer la plague d'arrét du rou-
lement d'arbre secondaire en wtili-
sant une clef a empreinta « Tond =.

* Déposer les vis d'assemblage du
carter avant et du demi-carter de
pignonnerie puis les séparer a l'aide
de 2 laviers en prise aux endroits
prévus.,

* Relaver avec un jeu de cales le
jeu axial du pignon fou de rapport
court, si le jeu ast trop important, il
faudra inspecter les faces du pignon
et celle du moyeu.

Dépose de la ciné-
matique d’entrainement
avant
A dellnpe du roule-
ment de 'arbre récep-
teur - B. Dépose de
l'arbre moteur, la chaine
et 'arbre récepteur.

,r’f‘ ? ;\r,
.r'? r -

Extraction du roulement et du moyeu de syncho

| contacteur de 4 rouas motrices,

| tion 2/4 roues motrices, l'ensemb

- T
satlon de 4 roues motrices.

* Déposer le segment d'amét da
moyeu de sélection longue/courte

* Afaide d’'un extracteur et de déca
leurs en prise deriére le moye
extraire ce dernier puis retirer le p
gnon fou de rapport court et le no
lement & aiguilles.

* Chasser l'arbre secondaire d
demi-carter de pignonnarie an
pant avec un maillet.

* Sur le carter avant, déposer

bouchons de verrouillage avec
ressorts et les billes, l'axe de sdle

axie, fourchette et baladeur de séleg
tion longue/courte puis le roule
4 aiguilles dans l'arbre d'entrée.

* Récupérer le bonhomme d'inte
diction contenu dans le carter e
les alésages des axes de co
manda.




Déposer les vis de fixation de la |
aque d'armét des roulements puis
décoller & I'aide d'un levier en
e aux endroits prévus.

® A l'aide d’'un maillet, frapper sur
Pextrémité de larbre intermédiaire
le déposer, effectuer de méme
pur I'arbre primaire.

DEMONTAGE DES ROULEMENTS

wrat d
courte.

ta : De préférence ne déposer
BS roulemants que s'ils doivent &tre
placés,

Sur larbre secondaire, déposer
g segment d'armét et la rondelle o écar-
ent puis extraire le roulement a
a presse.

Utiliser un extracteur & branches
pour déposer les roulements de
arbre récepteur de prise mouve-

Extraction du moyeu de rapport long/court.

Contrles
A. Mesure du feu axlal
du pignon moteur -
B. Mesure du jeu axial
du plgnon fou de rap-
port court - C. Contrdle
de l'usure de la bague
de synchro de 4 roues

motrices.

ent avant.
Déposer les roulements  de
Farbre de renvoi avec des décol-

appuyant a la presse sur I'arbre,
recuparer les rondelles élastiques
8t les pignons de ratirapage de few.

deurs en prise sous le roulement et |

avec face concave cdté pignon, em-
mancher les roulements & la presse
puis monter la rondelle d'écartement

® Sur l'arbre primaire, déposer le
agment d'arrét, la bague d'écarte-
sant puis arracher le roulement &
Taide d'un extracteur & branche.

Remontage de la
boite de transfert
MNota : Remplacer les joints & lévres,

mettra eén place les neufs a l'aide de
mandrins aux diamétres adaptés.

REMONTAGE DES ROULEMENTS

= Sur l'arbre principal, monter e rou-
lement a aide d’une presse, ofen-
1er le segment de la bague extérisure
cité sortie de mouvement arriére.
Monter la bague d'écartement puis
Choisir un segment élastique per-
‘mettant d'obtenir le jeu préconisé
oir aux = Caractéristiques
illées »).
* Engager & la presse les roule-
ments de I"arbre récepteur de prise
de mouvement avant.
= Dachaque cité de I'arbre de ren-
Woi, montar les pignons de ratira-
page de jeu, les rondellas élastigues

el choisir un segmen d'amét per-
mettant d'obtenir le jeu préconise
(voir aux « Caracteristiques
| Détailléas »).
| * Monter le roulement sur larbre
| primaire & I'aide d'une presse, oren-
ter le segment de la bague extérieure
& l'opposé du pignon. Monter la

Mon
int

e des cnmpunm,s de l'arbre
iaire, respecter I"'orentation de

la rondelle élastique.

— BOITE DE TRANSFERT —

bague d'écartement puis choisir un
sagment d'arrét permettant d'obte-
nir le jeu préconisd (voir aux « Ca-
ractéristigues Détailléas ).

ASSEMBLAGE DES ELEMENTS
DU CARTER AVANT

* A l'aide d'un maillet, engager
arbre primaire dans le carter avant.
* Appliquer du produit d'atancheité
sur l8 plan de joint de la plague
d'arrét das roulements puis la fixer
sur le carter avant par les vis préala-
blement enduites de produit
d'étanchéité.

* Monter 'arbre de renvoi dans son
logement du carter avant en frap-
pant dassus avec un maillet.

* |ntroduire dans le carter le bon-
homme d'interdiction par le trou du

varrouillage (voir figure).

HISSAN
« Patrol-Patrol GR »
(mot. D. & cyl. 2.6)

Choix d'un segment d'arrét d'arbre pri-
miaire.

Montage du bonhomme d’interdiction.

* Monter 'ensemble axe, fourchette
et baladeur de sélection longue/f
courte.

* Monter sur le carter avant l'axe
de 2/4 roues motrices, le contacteur
de 4 roues motrices et les verrouil-
lages.

* Mettre en place dans I'arbre pri-
maire, e roulement a aiguilles préala-
blement enduite d’huile de boite.

REGLAGE DU JEU AXIAL
DE L'ARBRE DE RENVOI

* Appliquer une régle sur le roula-
ment d'arbre de renvoi puis & I'aide
d'un pied & coulisse, relever la dis-
tance entre la régle et le plan de
joint du carter avant.

* Détarminar |a cale & monter en
fonction de la mesure d'aprés le ta-
bleau suivant :

Mesure effectuée (mm) | cale & mettre en place (mm)

40,6 a 40,5 inutile
40,5 a 40,4 0,1
40,4 4 40,3 0.2
40,3 a 40,2 0,3
40,2 2 401 0.4
40,1 & 40 0.5

| 40 4399 0,6




— BOITE DE TRANSFERT —

PIGNONNERIE DE BOITE DE TRANSFERT

1. Roulement - 2. Arbre primaire - 3. Roulement & aiguilles - 4. Man-
chon baladeur - 5. Moyeu de sélection - 6. Pignon fou de
rapport court - 7. Arbre secondaire - 8. Plague d'arrét de roulement -
9. Pignon moteur de prise de mouvement avant - 10, Bague de synchro
- 1. Manchon baladeur - 12, Moyeu - 13. Roulement - 14, Pignon de
tachymeéire - 15, Prise de mouvement arridre - 16, Chaine - 17, Pignon
récepteur de prise de mouvement avant - 18, Prise de mouvement
avant - 19. Pignon de ratirapage de jeu d'engrenage - 20. Arbre in-
termédiaire - 21. Rondelle élastigue,

* Enduire la cale déterminée de
graisse pour la mettra en place sur
le rnu}amant arriére de l'arbre de
FEmvG,

MONTAGE DE L'ARBRE
SECONDAIRE

* Mettre en place 'arbre secondaire
dans le demi-carter avant de pignon-
nerie en frappant sur la bague
extérieur du roulement avec un mail-
el

* Huiler le roulement puis poser la
plague d'amét du roulement et ser-

rer 885 vis au couple.

* Monter le roulement &
préalablement huilé puis le pignon
fou de rapport court.

* Emmancher le moyeu de rapport
court sur I'arbre, face rainurde cotg
pignon fou, & l'aide d'un mandrin at
d'un marteau. S'assurer que l'autre
axtrémité de larbre soit en appui
pour ne pas solliciter le roulement.

= Verifier le jeu axial du pignon fou
a l'aide d'un jeu de cale et se repor-
ter aux valeurs préconisées aux « Ca-
ractéristiques Détaillées ».

Mesure du dépasse-
ment de I'arbre in-
termédiaire pour déter-
miner la cable de
réglage.

aiguilles | ASSEMBLAGE DES CARTERS

* Lhiliser de I'huile préconisée pour
la boite de transtert puis lubrifier les
ékéments du carter avant.

* Appliquer du produit d'étanchéité
sur le plan de joint du carter avant
puis y accoupler le demi-carter de
pignonnere avant. Réaliser 'assem-
blage par les vis serrées au couple
prescrit.

| pignon mateur at sur e pignon réce

REMONTAGE DE
L'ENTRAINEMENT
DU PONT AVANT

* Mettre en place la chaine sur
teur puis installer 'ensembile dg
le demi-carter de pignonnerie ava

* Assurer 'engagement complet g
pignon récepteur dans le carter
l'aide d'un maillet.

i > o
"

Assemblage des demi-carters de pignonnerie. Me pas oublier la
rondelle de réglage de I'arbre intermédiaire.

—




NISSAN
» Patrol-Patrol GR »
(maot. D. 6 cyl. 2.8)
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— BOITE DE TRANSFERT —

COMMANDE DE BOITE DE TRANSFERT

1. Levier de passage - 2. Renvoi - 3. Doigl - 4. Taguet de commande - 5, Axe de fourchetie

4-2/4-4 - 6. Verrouillage - 7. Fourchette de 4-2/'4-4 - 8. Axe de fourchette

9. Fourchette longue/courte - 10. Verrouillage - 11. Bonhomme d'interdiction - 12. P‘om-

meau - 13, Levier - 14, Soufflet - 15, Levier relais - 16. Biellette de commande - 17. Palier
du levier relais - 18. Grille.

q ———
ge de la commande de 4 rouss molrices

-I tation du manchon baladeur - B. Montage
des lardons de verroulllage.

serer enire le pignon moteur et
e secondaire les 2 demi-roule-

s & aiguilles préalablement

s. Effectuer une rotation du pi-
pour faciliter 'insertion des rou-
IS,

onter le manchon baladeur de
ction longue/courte avec sa four-
e. Orienter la pointe des can-
es du baladeur & 'opposé de la

Engager les lardons de verrouil-
dans le baladeur {voir sens de
lage sur la figure) puis mettre

@ ['anneau élastiqua, anga-
ite courbee dans f'un des

acer la bague de synchro sur le
puis mesurer a laide d'un

jeu de cale l'usure de la bague, au
besain la remplacer.

* |nstaller la bague de synchro sur
le baladeur puis monter ls moyeu &
I'aide d'un mandrin et d'un mareaw.

* Monter le roulement arriére de
I"arbre secondaire & 'aide d'un man-
drin, le cbté muni de la bague
d'étanchéité doit étre orentéd cote
moyew.

| = Monterle circlip sur 'axe de sélec-
tion 2/4 roues motrices.

* Appliquer du produit d'étanchéiné
sur le plan de joint du demi-carter

| awant puis y appliquer la dami- car-

| = Monter le pignon d'entrainement |
da compteur et la goulotte de grais-
sage.

= Lhiliser de 'huile préconisée pour
la boite de transfert pour lubrifier
toutes las piécas contenuas dans e
carter.

— a7 .

ter arriére el le fixer par les vis
serméas au couple prascrit,

= Monter les brides de sorties avant
et arrigre, les immobiliser en rota-
tion et bloguer I'écrou au couple pres-
crit.




TRANSMISSIONS - PONTS

Caractéristiques détaillées

Transmission aux rouss arridre en usage roufier et sur lensemble des
foues avant et arriere en usage = tout-terrain = La transmission aux roues
avant et arriére est assurée par des arbres tubulaires télescopigues et des
ponts rigides. Les demi-arbres de roues avant comportent des joints homo-
cinétiques 4 billes.

ARBRES DE TRANSMISSION
Arbre de transmission tubulaire télescopique 4 joints de cardan  croisillon.

Sur Patrol 260, double joint cié boite de transfer farmant un joint homa-
cinétique.

CARACTERISTIQUES

Patrol 260 Patrol GR

Avant Arrigre Avant Arriére

Type 1D 2F80B | 2F100H
108
460

75.2
0.6

Type 1T
Quverture des chapes
e a5 95 95
Longueur entre croisillons
R 0 a52 466
Diamétre extérieur de
farbre (mm) . . . . . ., 45 45"
Voile maxi de "arbre (mm) 0.6 0.6

Jeu axial maxi des croisil-
fons (mm) .. ...... 0,02

* 83,5 avec moteur RD28 T.

810

50,8
06

0,02 0.02 0,02

EPAISSEURS ET CODES COULEURS
JONCS D'ARRET DE CROISILLON

Code couleur

2F BOB (mm) 2F 100H (mm)

.......... 1,95
2
2,05
58 21
61 2,15

67 - e

AFFECTATION

Patrol 260 : AV : C 200 - AR : H 233 B autoblocant.
Patrol GR : AV : H 233 B classique - AR : H 233 B verrouillable.

CARACTERISTIQUES

Type d'engrenage : hypoide.
MNombre de satellites :

— Pairol 280 : AV : 2 ; AR : 2 (moteur RD 28) - 4 {moteur RD2B T) ;
— Patrol GR: AV :2; AR ' 4,
Diamétre de la couronna ;

— C 200 : 200 mm ;

— H233B:233 mm.

Rapport de démultiplication :

— avec moteur RD 28 : 0,194 :
— avec moteur RD 28 T : 0.216.

Ry

— 38 —

| —avec joint & lévres : 5 & 10 (Patrol 260) - 13 4 16 (Patrol GR) ;

REGLAGES

Pont C 200

Epaisseur des cales de réglage de hauteur du pignon d'attaque : 3,
3,56 par pas de 0,03 mm.

Précharge des roulements du pignon d'attaque : 11 & 17 daM.em.
Jeu entre dents du planétaire (mesuré entre planétaire et porte-satel
0.1 40,2 mm.

Epaisseur des rondelles de réglage du jeu d'entredent des planétai
0,775 & 0,950 par pas de 0,025 mm.

Précharge des roulements du différentisl : 15 a 21 daNem.
Jeu entre-dents du pignon d'attaque et de la couronne : 0,13 40,18
Rondelles de réglage de la couronne : 1,8 42,6 par pas de 0,05 mm.
Voile maxi de la couronne : 0,08 mm.

PontH 233 B

-
Epaisseur des cales de réglage de la halteur du pignon d'attaque ;
& 3,66 par pas de 0,03 mm,
Précharge des roulements du pignon d'attague (daM.cm) :

= 5ans joint & lavres : 4 4 9 (Patrol 260) =12 4 15 (Patral GR).
Rondelles de réglage de roulement du pignan d'attaque : 2,31 4 2,59
pas de 0,02 mm.

Entretoise de réglage de roulement de pignon d'attague : 45 4 55
pas del,25 mm.

Jeu axial entre planétaire et boitier de différentiel : 0,15 4 0.2 mm.
Rondelles de réglage du jeu axial du planétaire {mirn)

= sans vermouillage de différentiel : 1,75 - 1,80 - 1,85 -

— avec vermoulilage de différentiel : 1,1 & 1,25 par pas de 0,05,
Précharge des roulements du différentiel (daN.cm) :

— sans vermouillage de différentiel : 18 4 26 :

— avec verrouillage de différential : 12 4 15.

Jeu entre-dents pignon d"attaque et couronne - 0,15 & 0,20 mm.

Voile maxi de la couronne : 0,08 mm.

HUILE DE PONT

Capacité :

— 1,3 litre {pont C 200) :

— 5,4 litres {pont H 233 B avant sur Patrol GR) ;

— 2 litres (pont H 233 B amiére classigue sur Patrol GR) ;

— 2,1 litres (pont H 233 B arriére classigue sur Patrol 260) ;
— 13 litres (pont H 233 B arridre autobloguant),

Preconisation : huile SAE 80W90 (norme API-GLS).

Periodicite d'entretien : controle du niveau tous les 40 000 km,

rgtE: pour les différentiels & glissement limité, utiliser I'huile spéci

ARBRES DE ROUE

Arbre de rous avant

Type de joint de cardan : Birfield.

Jeu axial de joint : nul.

Jeu axial de I'arbre : 04 0,2 mm.

Epaisseur des joncs de réglage : 1,1 4 2,1 par pas de 0,2 mm.
Quantité de graisse de joint de cardan : 50 & B0 g.

Arbre de roue arriére

Jeu axial (mm} : — Patrol 260 : 0,02 4 0,15.
— Patrol GR : 0.
Cales de réglage (Patrol 260) : 0,2 - 0,25 - 0.5 - 1 mm.




— TRANSMISSIONS-PONTS —

NISSAN
« Patrol-Patrol GR «
{mat. D. 6 cyl. 2.8)

R|T|a

C 200

e ;1,1 81,4

des chapeaux de palier : 9 4 10.
de fixation de la couronne : M10

COUPLES DE SERRAGE
(daN.m ou m.kg)

des brides d'accouplemant d'arbre de transmission
tous types sauf arbre ariére Patrol GR :Ba 9 ;
arbre arriégre Patrol GR : 9,5 4 11.

TaB;M12:135a155.

PontH233 B
Ecrou du pignon d'attaque : 20 & 29.
Ecrou de fixation du carter de différentiel au carter de pont : 5,5 46,5.
Vis de fixation de la couronne : 13,5 415 5.
Vis des chapeaux da palier : 9.5 4 10,5.
Vis d'assemblage du boitier de différential (glissement limité) : 0.8&1,1.
Ecrou de fourchate de différentiel vermouillable : 0,5 4 3.
Ecrou & créneaux de la capsule de commande de verrouillage : 14 3.

ARBRES DE
ANSMISSION

-repose d'un
de transmission

er la position de la bride
plement de [arbre sur la
de sortie du différentiel.

r les 4 boulons.

Conseils pratiques

EN BREF :
200 sur le véhicule
nécessitent des outillages

- ummdmummmmwc
= Ledémontage, hmﬂummmmm
spécifiques

* Repérer la position de la bride
d'accouplement de I'arbre sur la
bride de la boite de transfert.

* Déposer les vis de fixation.
& Déposer ['arbre.

REPOSE

Pour la reposa, effectuer les opéra-
tions de la dépose en ordre inverse
en respectant les points suivants :
* Remplacer systématiquement les
boulons d'assemblage des brides.

* Contréler le faux-rond de |"arbre
de transmission avec un compara-

teur (voir cotes aux «Ca- |

ractéristiques Détaillées ). ARBRES
|
« Vérifier I'état genéral des roule- i
¢ ments de croisillon. DE HDUE
= Vérifier le jeu axial de chague rou-
larmant da croisillon. Déposerepose li"l.l.l.'l

* Tenir compte des repéres ef-
fectudés & la dépose.

. _Sarrar les boulons au couple pres- ' DEPOSE
e * Vidanger le pont avant (voir figure
| du pont concemé).

* Lever le véhicule et déposer la
roue du coté concemeé.

arbre de roue avant

* Graisser avec de la graisse mul-
tiusages les croisillons en utilisant |
les graisseurs.

2

ARBRES DE TRANSMISSION

A. Patrol 260 - B. Patrol GR.
- 2. Croisilion - 3, Arbre type 10 - 4. Arbre type 1T - 5. Circlip
6. Douille & aiguilles - 7, Joint - 8. Circlip - 9. Graisseur - 10. Arbre type
2FB0B - 11. Arbre type 2F100H - 12. Cache-poussiéres,




= Déposer le moyeu (voir para-
raphe concamé dans « SUSPEN-
SION-TRAIN A/-MOYEUX »).

* Déposer le cache-poussiéns.
+ Deéposer le déflacteur,

* Déposer la fusée avec le joint
d'étanchéité et la rondelle.

* Déposer 'arbre de roue.

REPOSE

* Manosuvrer I'arbre de roue dans
tous les sens pour contrdler I'état du
joint homocinétique.

= Enduire le joint homocinétique de
graisse & base de savon de lithium
comprenant du bisulfure de mo-

Iybdens NLGIn" 2.

* Vérifier [I'état des joints
d’étanchéité et les remplacer si néces-
sairs.

* Engager 'arbre dans le pont.

* Frapper & l'aide d'un maillet sur
I'arbre afin de s"assurer qu'il et bien
an placa.

— TRANSMISSIONS-PONTS —

* Reposer la rondelle, le joint |
d'étanchéité et la fusée.

* Reposer la déflactaur.

* Reposer le cache-poussiére,

* Reposer le moyeu (voir para- |
graphe concamé dans « SUSPEN-
SION-TRAIN AV-MOYEUX =) at
contriler le jeu du roulement.

* Reposer la roue et descendre le
véhicula au sol.

* Faire le plein &t le niveau d'huile
du pont (voir paragraphe concems),

Dépose-repose d'un
arbre de roue arriére

DEPOSE

* \fidanger le pont arrigre (voir pa-

ragraphe concemsd), |

+ |Lever le véhicule et le placer sur
chandelles.

* Déposer la
concernd.

* Suivant les versions, déposer le
disque ou le tambour de frein (voir

roue du coteé

= I. Ecrou - 8. Rondalle

ARBRES DE ROUE

A, Arbre de rouwe avant - B. Arbre de roue arriére Patrol GR - Arbre de
roue arriére Palrol 260,

1. Joint d'étanchéité a I'huile - 2. Arbre de roue - 3. Rondelle - 4 et

12. Joint d'étanchéité 4 la graisse - 5. Roulement & aiguilles - 6. Fusde

frein - 9, Roulement & rouleaux

10. Porte-roulement - 11. Porte-éirier de frein - 13. Entretoise -
14. Flasque.

paragraphe concerné  dans
« FREINS =),

+ Déposer les vis de fixation du porte-
roulement sur 'essieu.

* Pour les versions a tambour,
debrancher la canalisation d'alimen-
tation du cylindre réceptaur.

* Pour les versions a disques, dépo-
sar [étrier et ke suspendre dans le
passage de rous (voir paragraphe
CONCerng).

* A ['aide d'un exiracteur a inertie,
exfraire I'arbre de transmission.

* Pourles versions & tambours, déga-
ger le flasque (muni des gamitures
et du cylindre récepteur) et le sus-
pendre dans le passage de roue.

* Redresser la rondelle frein.

¢ Dessemer I'écrou de serrage du
roulement.

+ Extraire la roulemeant.

+ Déposer e joint d'étanchéité de
l'arbre de roue de l'essieu.

REPOSE

* Contrdler I'état du roulement.

+ Vérifier le voile de I'arbre de roue.
+ Controler visuellement l'état de
l'arbre : fissures, usure, atc.

* Déposer le joint d'étanchéité de
I'essieu arriére et en monter un neuf

Nota : Reposer a4 chague fois un
joint neut.

* Remonter I'ensemble arbre de
roue, porte-roulement, roulement at
entretoise & I'aide d'une presse.

* Mettre de la graisse sur le roule-
maent et reposer la rondelle frein.

* Reposer I'écrou au couple pres-
crit et le freiner avec la rondelle.

* Reposer 'arbre de roue, placer le
joint d'&tanchéité et une cale de
0.5 mm puis remonter I'arbre sur
l'essieu.

Remontage d'un arbre de roue arriére
1. Arbre - 2. Roulement - 3. Porte-
roulement - 4. Entretolse.

-

Implantation des bou-
chons du pont C 200
1. Remplissage et ni-
veau - 2. Vidange.

* Pour 'arbre de roue droit, place
le joint &t 2,95 mm de cales d'épals
seur.

* Sarrer les vis au couple prescrit.
* Conirdler le jeu axial des arbre
de rous (voir paragraphe conce
au chapitre « SUSPENSIO
TRAIN AR-MOYEUX =),
* RAeposer la canalisation de
et le tambour ou le disque (suiva
les versions). .
* Heposer la roue et descendre la
veéhicule au sol.

PONT AVANT
C 200

Vidange et
remplissage du pont

* Placer le véhicule sur une aire
plane.
* Daévisser & bouchon de vidange
(voir figure).

* La reposer munit d'un joint ne
lorsque le pont est vide.

* Déposer le bouchon de remplis:
SaQE.

* HRemplir l& pont dhuile jusqu'a ¢
gle le niveau effleure l'orifice d
remplissage.

* RAeposer le bouchon de remplis
sage munit d’un joint nauf.

Mota : Respacter la qualité d
I'huile préconisée aux « Ca
ractéristiqgues Détaillées ».

Dépose-repose du pon

Ces opérations sont traitdes da
le paragraphe « Déposa-raposa o
I'essieu avant » au chapitre « SUS
PENSION-TRAIN A/-MOYEUX ».

Controle
du différentiel

* \fidanger le pont.
* Laver le véhicule et déposer
rouas.

* Repérer la position de l'arbre g
transmission par rapport a la biig
da sortia,
» Dévisser les vis de fixation
I'arbre sur la bride.

» Déposer las arbres de roue a
(voir paragrapha concama).

* Déposerle couvercle et récupé
son joint d'étanchéitd.

R




“ONTROLE DU COUPLE
ROTATION
PIGNON D'ATTAGQUE

Tourner le pignon d'attaque dans

deux sens.

A l'aide d'un dynamométre,
pntrdler le couple de rotation du
sgnon d'attague et le comparer & la

BUr prescrite.

Si le couple de rotation est trop

portant, remplacer les cales de
glage gaucha et droite par des

#s plus apaisses. Respecter obli-

pirament la différence d'épaisseur
nire les calas.

Procéder & linverse en cas de
ouple de rotation insuffisant.

0 ROLE DU JEU
RE-DENTS/PIGNON
ATTAQUE/COURONNE

Placer un I SUF UM SLp-
et vérifier le jau d'entre-dents
manceuvrant la couronne de
Srentied.
Effectuer la mesure en quatre
pints (Voir la valeur correcte aux
Caractéristiqgues Détaillées »).
' Si le jeu est trop faible, réduire
paisseur de la cale gauche et aug-
enter d'autant celle de la droite, Et
fiversement en cas de valeur trop
portante,

CONTROLE DU VOILE

LA COURONNE

Placer le palpaur du comparateur
r la face arriére de la couronne.
Faira tourner la couronne, mesurar

voile et le comparer & la valeur
BECrite.

Remise en état
u différentiel
ONTAGE

— TRANSMISSIONS-PONTS —

* Repérer la position respective des
roulements.

* Déposer les vis de fixation de la
courcnne de différantiel.

= Déposer la couronne en la frap-
pant sur sa périphérie,

* Chasser la goupllle de blocage
dans 'axe des satellias.

* Déposer 'ensemble axe, satellites,
planétaires et rondelles.

REGLAGE DE LA DISTANCE
CONIQUE

* Relever la valeur indiquée sur la
téte du pignon d'attaque (2).

* Installer I'outil spécial KV-381-
03910 en lieu et place du pignon
d'attaque et reposer la bride d'ac-
couplemeant.

* Serer I'écrou de fixation de la
bride au couple prescrit.

* Placer le calibre KV-381-00120 &
la place du différentiel.

= Serrer les chapeaux de palier au
couple prescrit.

* Mesurer le jeu antre les deux ca-
libres, & l'aide d'une jauge d'épais-
seur,

* Calculer I'épaisseur (E) de la ron-
delle de réglage & monter an wtili-
santla formule : E = jeu mesuré - (A
% 0,01) + 3,00.

* Exemple: E = 0,23 - (1
x 0,01) + 3,00 = 3,22 mm.
* En se reportant au =« Ca-
ractéristiqgues Détaillées », choisir
I'épaisseur de cale de réglage se
rapprochant le plus prés possible de
la valeur calculée.

NISSAN
« Patrol-Patrol GR »
{mot. D. 6 cyl. 2.8)

V=
Contrale de la distance ‘EM/

conique (pont C 200)
1. Outil KV-381-00120 -
2. Jauge d'apaisseur.

e
s U4
J.

Nota : 5i la valeur (A) inscrite sur le
pignon d'attaque ne peut étre lue, la
considérer comme nulle.

* Déposer las calibres.

REGLAGE DE LA PRECHARGE
DES ROULEMENTS

* Relever les valeurs frappdes a |

froid sur les organes suivants :

— A chiffre place sur le carter de
pont du cdté gauche sur le plan de
joint du couvercle

— B : chiffre placé sur le carter de
pont du cbté droit sur le plan de joint
du couvercle :

— C et D : chiffres marqués sur ke
porte-satellites (voir figure) ;

Repéres C et D du porte-satellite
(pont C 200).

1. Bride d

PONT TYPE C 200

- 2 Joint & Jévres - 3. Roulement & rouleaux

conigues de plgnon

d'attaque - 4. Corps de pont - 5. Bouchon de W-Ecmudcpdm-?.omﬂhd'&m

ment élastique - 8. Rondelle de réglage - 9. Pignon d attaque - 10. Grande couronne - 11, Planétaire

- 12, Satellite - 13, Rondelle de friction du - 14. Roulamant du boitier de différentiel -

15. Rondelle de réglage - 16. Boltier de tiel - 17. Joint - 18. Couvercle - 19, Bouchon de
remplissage of niveau.

Repérer la position des chapeaux
e paliers par rapport au carter &
aide d'un trait de painture.
Déposer les chapeaux de paliers,

Dégager I'ensemble différentiel du
C [ar.

Attertion : Aprés la dépose de cet
semble, repérer I' des
cages avec leur respec-

Immobiliser la bride d'accouple-
ment du pignon d'attaque et dévis-
ar I'écrou du pignon.
Extraire la bride
utilisant un arrache universel.
Chasser le pignon daftague &
aide d'un maillet en plastigue.
Déposer le joint d'étanchéité &
as du nez de

Déposer les deux cages
ktérisures des roulements du
gnon d'attaque du carer &
d'un jet en bronze. "

de la couronne en

iraciaur.

ota : Pour éviter I'endomms

des roulements, placez e
iffas de l'exiracteur dans e

demeants de la couronne.




— H :¢hiffre ingcrit sur le coté de la |
couronne de différentiel ;
— G : épaisseur de lentretoise.

Attention : Celte entratoise est
montée du coté gauche (coté cou-
ranne).
— E ! Epaisseur du roulement
gauche.

® Placer sur un marbre la bague
extérieure du roulement droit (op-
posée & celui que 'on doit mesurer),
le poids ST-325-0100 ot la cale &ta-
lon KV-381-02000 sur le poids.

* Metire le comparateur en place et |
placer le zero en face de l'aiguille.

& Sans bouger le comparateur, déga-
ger la cale étalon et le poids.

* Placer le roulement gauche sur le
bague aprés I'avoir correctement hui-
ler,

* Mettre le poids sur le roulement
en faisant attention au comparateur.
* Fajre tourner le poids de plusieurs
tours pour mettre le roulement en
placa et ralever la valeur (E) au com-
parateur. Elle doit &tre comprise
entre 0,10 et 0,30 mm. Si la valaur
n'est pas comecte, contrGlar I"étal
du roulement.

— F : épaisseur du roulement droit.
= Procéder de la méme maniére que
pour le roulement gauche, en plagant |
au départ la bague extérieure du
roulement gauche avec le poids et
la cale étalon.

s Calculer I'épaisseur de la cale de
réglage 4 monler avec les égua-
tions suivanies :

Coté gauche :

Epaisseur =
(A-C+D)x001+E-G+10,03. |

Cote droit

aisseur =
(B-C)x0,01+F+203.
* Choisir les cales de raglages. (Voir
les épaisseurs disponibles aux » Ca-
ractéristiques Détailliées »).

— TRANSMISSIONS-PONTS —

REMONTAGE
* Remonter les satellites et les

planétaires ainsi gue les rondelles

dans le porte-sateliites.

* Monter I'axe des satellites en fai-
sant cofncider I'orfice par la gou-
pilla.,

* Verifier le jeu entre planétaires et
sateliites a I'aide de jauge d'épais-

| seur, le comparer avec la valeur pres-

crite. Si besoin remplacer les cales.
* Reposer la goupille.

* Reposer la couronne de diffé-
rentiel.

* Enduire les vis de produit
d'étanchéité et las serrer au couple
prescrit en croix.

* Reposer les roulements conigues
de la couronne en utilisant une
presse,

* A ['aide de mandrins appropriés,
emmancher les cages de roulemant
du pignon d attaque.

| » Placer la cale de réglage sur e

pignon d'attaque et emmancher la
roulement a la presse.

* Mattre en place 'autre roulemant
dans le carter de pant et enfoncer a

l'aide d'un maillet le joint
d'étanchéité.

* Reposer le pignon d'attaque et la
bride d'accouplement.

* Maintenir la bride d'accouplement
et serrer ['écrou du pignon d'attaque
au couple prescrit.

* Controler le couple de rotation du
pignon dattaque (voir paragraphe
CONCEmE),

* Mettre en place les bagues
extérieures de roulement sur le
différentiel, en tenant compte du
repérage fait au démontage.

* |nsérer les cales de réglage entre

| les roulements et le carter de pont.

Faire attention au repérage droit et
gauche, Utiliser éventueliemant un
chassoir pour les introduire.

* Remonter les chapeaux de pa-
liers en faisant cocider les repéres
faits au démontage.

“# Serrer les vis de fixation au

couple prescrit.

* Mesurer le jeu d'entre-dents et
recontroler le couple de rotation du
pignon d'attague (voir paragraphe
CONCErEé),

* Raposer le couvercle muni dun
jeint newt.

Mesure de |'apaisseur des roulements

(pont C 200)
1. Support de comparateur - 2. Com-
parateur - 3. Cale &talon - 4. Polds -
5. Cage de roulement (oppose au coté
mesuré) - 6. Roulement mesuré.

PONT AVANT H 233 B CLASSIQUE

Vidange et
remplissage du pont

Reportez-vous pour celle opération

4 la méthode identique el déja
décrite pour le pont C200.

Dépose-repose
du pont

DEPOSE

* \idangar la pont.

* Lever la véhicule et déposer les
roues.

* Repérer la position de I'arbra de
Iransmission par rapport & la bride
de sortie.

¢ Dévisser les vis de fixation de
Farbre sur la bride.

* Déposer les arbres de roue avant
|voir paragraphe concermé).

s Dévigser les vis de fixation du car-
fer de pont et le déposer. Récupérer
son joint d'étanchéité,

REPOSE

* Nettoyer comectement le plan de
pint des carters.

* Proceder a la repose en inversant
les opérations de la dépose.

* Faire le plein d'huile et contrler
ke niveau.

Implantation des bou-

chons du pont H 233 B

1. Remplissage et ni-
veau - 2. Vidange.

| précédent).

Controle du différentie

* Déposer le pont (voir paragrap

* Effectuer tous les contriles
comme pour un pont G 200 (vo
paragrapha concamé),

Remise en état
du différentiel

DEMONTAGE

Le démontage du différentiel s'e
fectue de maniére identique
différentiel C 200. (Reportez-
au paragraphe concerns.)

REGLAGE DE LA DISTANCE
CONIQUE

* Relever la valeur indiquée sur
face avant du pignon d'attaque (A)

* Relever la valeur (B) indiquée st
le faux axe {outil ST-311-81001) o
la valeur (C) frappSe sur le calibrg
{outil ST-312-51000).

& Mattre en place dans le carter,
bague de roulement.

* Placer le roulement, la ronde
speciale pour le contrdle (2,58
d'épaisseur) et le faux axe, Fal
tourner 'ensemble dans le ca
pour metire le roulement en place.




Poser la calibre dans le carter et
surer la jeu entre le calibre et le
[X=8XE.

Calculer 'épaisseur de a cale (E)
nonter en utilisant la formule : E =
mesuré - [[A-B-C) x 0,01] + 3,11,

pas connues, les considérer
B nulle,

pceder dans l'ordre inverse de
POSE,

GLAGE DE LA PRECHARGE

5 ROULEMENTS ET DU
D'ENTRE-DENTS

glage de la précharge des rou-
s &t du jeu d'entre-dents s'ef-
simultanément grice aux

de réglage.

: 5i les irois valeurs A, Bet C |

— TRANSMISSIONS-PONTS —

s Placer un comparateur en
contact sur les dents de la couronne.
* Mesurer le jeu d'entre-dents et le
comparer & celui prascrit,

* 5ile jeu est incormect, semer de
tagon identique chague bague de
réglage.

* Tourner la couronne pour mettre
les roulements correctement en
placa.

s Contréler le couple de rotation du
pignon d'attaque.

* Saerrer les chapeaux de paliers au
couple prescrit et monter les toles
d'armrét des bagues de réglage.

PONT ARRIERE
H233B

A GLISSEMENT
LIMITE

Mous ne traiterons dans ce cha-
pitre que des différences par rap-
port au pont H 233 B classique, Pour
toutes les opérations similaires, se
reporter au paragraphe concemeé
dans le sous-chapitre « Pont Avant
H 233 B classique ».

= 13. Bague de
satellite - 16. P

14

PONT TYPE H 233 B (différentiel classique)

1. Bride d'accouplement - 2. Joint & livres - 3. Roulement & rouleaux
coniques du pignon d'attaque - 4. Carler de différentiel - 5. Joint -
B Cale de réglage du roulerment avant - 7. Entretoise - 8. Rondelle de
réglage de distance conigue - 8. Pignon d'attague - 10. Grande cou-
ronne - 11, Boitier de différentiel - 12. Roulement du boitier de différentiel

des roulements - 14, Demi-palier - 15. Axe de
taires - 17. Satellifes - 18. Butée axiale - 19. Rondalle

de réglage des satellites.

NISSAN
= Patrol-Patrol GR »
{mot. D. 6 cyl. 2.8)

2

1
2 2

des disgues (pont H 233 B)

Mesure de I'épaisseur des plateaux et

1. Points non sollicités - 2, Polnt de

1

friction. ‘I
' Remise en état ;B%ﬁmﬁlmulmnm du boitisr
du différentiel » Déposer la couronne de différentiel

* A ['aide d’'un dynamométre, me-
surer le couple de rotation du
différentiel et la garder comme point
de référence en vue du remontage.

cC B

TIT

bt e e

Cotes caractéristiques des carters
{pont H 233 B).

en dessarrant las vis en croix.

* Placer le boltier de différentiel sous
prasse et la matire sous charge.

* Matire les carters sous presse.

* Desserrer les vis d'assemblage
des carters de différentiel.

‘s Repérer la position des carters a

I'aide d'un trait de peintura.

* Relacher I'action de la presse.

* Déposer les pidces formant le
différentiel de carer,

* Déterminer I'usure des disques et
des plateawux de friction en procédant
comme suit ;

— mesurer 'épaisseur des disques
et des plateaux sur les parties non
sollicitées (repére 1 sur la figure) &
I'aide d’un micrométre.

* Mesurer I'épaisseur aux endroits
de friction (repéres 2 sur la figure).
* Contriler l'usure des disques et
plateaux en faisant la différence
entra les deux mesures. Si la valeur
est inférioure & celle indiquée aux
“ istiqgues Détaillées », rem-
placer les pi i

CONTROLE DU JEU AXIAL

* Mesurer les cotes A, B et C des
carters (voir identification des cotes
sur la figure).

* Calculer la profondeur du carter
(D) & laide de la formule : D = A -
B+C.

* Meattre le croisillon de différentiel
en place dans les douilles de pres-
sion et mesurer I'épaisseur (F) de
I'ensemble.

* Mesurer|'épaisseur des rondelles
ressons des deux cotés.

= Mesurer 'épaisseur de l'empilage
des disques et plateaux de friction
de chague coté.

= Ajouter ces deux valeurs pour ob-
tenir la cote (G).

s Déterminer le jeu axial 4 I'aide de
laformule J =D -F - G.

Si le jeu n'est pas correct 0,05 &
0,2 mm, remplacer les disques et
plateaux de friction pour obtlenir
I'épaisseur désirde.

* Remonter lempilage de disques
et plateaux de friction dans le carter
de differentiel. Enduire préalable-
ment les surfaces de friction d'huile




— TRANSMISSIONS-PONTS —

DIFFERENTIEL (Pont type H 233 B)

A. Différentiel & glissement limité (Patrol 26&35 B. Différentiel & blocage pneumatique
Patrol !

1. Boitier de dﬂﬁimﬁﬁ-z.‘?mdaﬂjdebufﬁ}- 3. Plateau élastigue - 4. Plateau de

friction - 5. Disque de friction - 6. Douilles de pression - 7. Planéfaires - 8. Satellites -
9. Axe de satellites - 10. Butée de planétaire - 11. Rondelle de réglage des satellites -

T

NG,
.'}%\F\‘:}' ) =
.--h"_h:‘\‘\-' a""‘:;,':—_’j- Tt
7 (F e )=

f A e
|
e QI

=

12. Goupille - 13. Crabot - 14, Fourchette - 15. Ecrou & créneau - 16, Joint forigue -
17. Capsule de commande - 18. Ciblage du témain - 19, Canalisation de dépression.

)

LAty

P g

{voir spécifications aux « Carac-
téristiques Détaillées ») ainsiqua les
rondelles.

Attention : Placer correctement les
rondelles, coté incurvé vers le car-
ter.

* Reposer les satelites dans le car-
ter en orientant les surfaces planes
vers e haut et vers le bas (voir fi-
gurej.

* Placer 'ensemble sous pression
a l'aide d'une presse en alignant les
repéres affectués au démontage.

* Sarrer les vis d'assemblage et sou-
lever la presse.

* A laide d'un dynamométre,
contréler le couple de rotation du
différentiel (piéces neuves 11 a 14
daN.m, piéces réutiisées 7.7 a4 9.8
daM.mj). Si le couple n'est pas cor-
rect, le régler an changeant les pla-
teaux de friction (voir les épaisseurs
aux = Caractaristiqgues Détail-
|QS n:_

* Remonter les roulements sur la
carter de différentiel,

Repose des satellites (pont H 233 B)
rer-Fleche

- 2, Cal : Plats & orienter vers le haut et le

PONT ARRIER
H233 B
A BLOCAGE

Nous ne traiterons dans ce
que des différences par
pont H 233 B classigue.
opérations similaires, se r
paragraphe concené dans le
chapitre « Pont Avant H 233 B
Sique ».

Remise en état
du différentiel

* [Extraire les roulements du
de différential.

. la couronne de d
en dessarrant les vis en croix,
* Placer les carters de diff
S0US UNE presse.




FI33AMN

« Patrol-Patrol GR »
— TRANSMISSIONS-PONTS — (mot. D. § cyl. 2. R|T|a

= Daessemer les vis d'assemblage
des carters.
= Repérer la position des carters a
‘aide d'un trait de peinture.
Dégager l'ensemble et déposer
S carers.
Chassar la goupille de maintien
8 laxe das satellites.
Dégager lensamble du diférentisl
carter.
Mettoyer 1outes les piécas.
Remonter 'ensemble du
fiérentiel dans le caner.
Montar I'axe des satellites en ali-
ant les orifices des goupilles.
Mesurerla jau antra las planétaires
carter puis entre les salellites etle
er 4 ['aide d'une jauge d'épais-

F. Contréle du différentiel
En cas da valeur incommecte, sélec- {pont H 233 B a blocage)
er des rondelles de réglage du planétaire - T [ N S S S R P SO SN N N .

paisseur approprige (voir les va- H2. Protondeur du carter.

rs aux « Caractéristiques
ailléas »).

A l'aide d'un comparateur, mesu-

la hauteur H1 du dépassement

planétaire par rapport au plan de

du carter (voir figure),

Mesurer égalemeant la profondaur

2) du deuxiéme carter.

Calculer le jeu (H2-H1) et choisir

cale appropriée & monter sur les

gtaires (voir epaisseurs dispo-

ples aux = Caractéristigues
aillées ») pour obtenir la valeur

scta,

‘Reposer la goupille de I'axe des

Héaccoupler les deux carers de
grentiel en tenan! compte des

péres fails au démontage.

' Remonter la couronne.

Reposer les roulements.

ontrole de la
DI 1N de de blocage ;

sque le carter de pont est rem-

cé, il est nécessaire de délermi-

lépaisseur de la cale de réglage

la capsule de commanda.

want la repose du boitier de

arential, mattre provisoirement |3
chette de commande avec la cap-

Mesurer la distance (A) entre la Contrdle du dispositif de blocage

lace du boitier de différentiel et {pont H 233 B a blocage)
iplan de joint da la soupape. 1. Régle - 2. Porte-satellites - L. Dis-

ta a mesurer.
\Mettre le boltier de différentiel en - i

Ga,

Faire tourner la couronne jusqu'a
que la surface du boitier de
érentiel (voir figure) soit acces-
ble par lorifice de la capsule de
ande. A I'aide dune régle en
=, mesurer la distance entre
te surface et le plan de joint sur le
ler.

Faire la différence entre cette va-
&t la précadenta (A-L).

Monter des cales de réglages pour
ir la distance comecte.
Reposer la capsule de commande
ac la cale de réglage appropriée.

.
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Caractéristiques détaillées

Boltier de direction & vis sans fin et secteur dentd avec recirculation de
billes. Assistance par pompe a palettes entrainde par courroie depuis le
vilebrequin.

Colonne de direction de sécurité & 2 trongons.

Timonerie Patrol 260

Bielle pendante, biellette intermédiaire, relais, biellatte de direction at barre
d'accouplement. Amortissaur monté sur la biellette intermédiaire,

Timonerie Patrol GR

Biglle pendanta, biallette de direction et barre d'accouplement. Amortissaur
maonté sur |a biellatte de direction.

BOITIER DE DIRECTION
Caractéristiques Patrol 260 Patrol GR

1u 1 T S S, Al 5 e ZF 8055 PB 55 5C
Rapport de démultiplication du

DR e T 17,1 &1 17 a1
Rapport de démultiplication total 213 -
MNombre de tours de volant de

butéedibutda . .. ..., .. 3.6 37
Jeu angulaire du volant (mm) - 238
Couple de rotation du volant (N)

—aupoirtmiles . ... ... <35 -

= & 360° du point milieu . . . . - %39
Couple de rotation du baitier

{daM.cm)

— & 360" du point milieu . , . . 7aiz 4496
= aupointmiliey , .., ... djouter 1 a4 gjouter 24 4
Battement & l'extrémité de la

bielle pendante au point milieu

N e e e = 040,
Jeu axial entre 'arbre & secteur

etlavisde réglage . . . . . .. - 0,01 40,05

Epaisseur des cales de réglage : 1,45 & 1,6 par pas de 0,025 mm.

POMPE D'ASSISTANCE

Pression d'huile au ralenti (bar) ;
— Patrol 260 ;: 78,4 :
— Patrol GR : 86,3 4922,

Température normale de fonctionnement : 60 4 80 °C.

Conseils pratiques

EN BREF :
La vidange du circuit de direction assistée du Patrol GR n'est pas

| une courroie usagée sous une force de 10 kg.

| 20 000 km.

DIRECTION

COURROIE DE POMPE D'ASSISTANCE

Marque et type : tension fléche de 6 48 mm (9 & 11 pour les moteurs ¢
pour une courroie neuve ou 8 a 10 mm (10 & 12 pour les moteurs turbo) p

TIMOMNERIE

Couple de rotation d'une rotule : 10 & 50 daM.cm.

Jeu axial : < 1,3 mm.

Longueur standard de la barre d'accouplement {mm) :

— Patrol 260 : 1219 ;

— Patrol GR : 1270.

Couple de rotation du relais : < 50 daM.cm,

Effort d'extension de l'amortisseur & 3 mjs : 370 daN.
Effort de compression de l'amortisseur & 3 mfs : 290 daMN.

HUILE D'ASSISTANCE

Capacité :

— 1,38 litre (Patrol 260) :

— 0,9 &1 litre (Patrol GR).

Préconisation : huile type Dexron.

Périodicité d'entretien : pas de vidange, contrdle du niveau tous

COUPLES DE SERRAGE
(daN.m ou m.kg)

Ecrou de volant : 4 & 5 (Patrol 260) : 34 4 (Patrol GR).

Vis de fixation de la colonne : 1,34 1,8,

Accouplement du flector : 4 4 5 (Patrol 260) ; 2.4 4 3 (Patrol GR).
Vis de fixation du boitier sur le longeron : 8,6 4 9.8,

Ecrou de bielle pendante : 24 & 27,

Vis de fixation du corps de soupape: B (Patrol 260): 2,7 & 3
(Patrol GR).
Vis de fixation du couvercle latéral : & (Patrol 260) ; 2,7 43,3 (Patrol GF
Contre-écrou de la vis de réglage : 7 (Patrol 260) ; 3,5 a4 4,1 (Patrol GF
Ecrou de fixation de la poulie de pompe : 5.5 4 8,9,

Vis d'assemblage du corps de pompe * 3.2 3 4.3,

Tuyau flexible sur pompe : 3 a 5 (Patrol 260) ;5 a 7 (Patrol GR).
Tuyau flexible sur boitier - 3 4 5.

Ecrou de rofule : 4,7 4 5,5,

Ecrou de collier du tube de réglage de barre d'accouplement : 4 &
(Patrol 260) ; 2,5 & 2,9 (Patrol GR).

Fixation du relais sur le chissis (Patrol 260) : 4,6 4 5,3.
Ecrou du relais (Patrol 260) : 21 & 24.
Fixation de 'amortisseur : 1,6 4 2,1,

REPOSE

* Appliquer le boitier sur le longe-
ron puis la fiver par ses vis semées
au couple prescrit,

* Accoupler le flector sur I'arbre
d'entrée du boitier puis serrer |a vis
de fixation.

Démontage-remontsa,
du boitier ZF-8055

DEMONTAGE

+ Déposer la boltier du véhicule
le fixer dans un étau. 1

Dépose-
du boitier
de direction

DEPOSE

* Placer I'avant du véhicule sur chan-
delles.

* Vidanger I'huile du boitier de di-
rection.
* Surle baltier de direction, débran- |

cher les tuyaux de pression et de
retour pour obstruer leur extrémité
ainsi que les orifices du boitiar,

* Deposer ['écrou de |a bielle pen-
dante puis extraire celle-ci & I'aide
d'un extracteur & branches.

* Retirer la vis de fixation du flector
a llentrée du boitier de direction,
puis la retirer.

* Déposer la vis de fixation du boftier

sur le longeron puis le déposer du
véhicule,

* Accoupler la bielle pendante a
l'arbre de sortie du boitier de direc-
tion en alignant les repéres puis po-
ser 'écrou et le serer au couple,
rabatire la plaguette frein.

* Brancher les 2 canalizations
d'huile sur la distributeur.
* Remplir le circuit puis proceder &

§a purge, se reporter au paragraphe
CONCErnE.

* Contrdler la géomeétrie du train
avant.

— A —

| * Surle couvercle, déposer la jol

* Déposer les 4 vis du co
Supéreur puis a l'aide d'un
frapper sur I'arbre de sortie pa
déposer.

* Déposer le contre-écrou de la
de réglage puis la serrer pour sé
rer le couvercle de l'arbre.

torique, et dans son alésage, le jo
torique et la bague an 1&flon.
* Dans le boltier, déposer le joi
levres de l'arbre de sortie puls
circlip, la bague d'écartement,



bague en téflon, le joint torique et la
rondelle.

* Tourner 'arbre dentrée & fond
dans le sens des aiguilles d'une
ontre pour faire remaonter le piston

— DIRECTION —

* Déposer les 4 vis de fixation du
bloc hydraulique sur le boitier puis
le déposer, au besain utiliser un mail-
let et soutenir pendant |'extraction le
piston gqui pourrait tomber sous son
propre poids et provoquer la sortir

éviter la chute des billes lors de la
denosa,

des billes.

Boitier de direction en
place sur véhicule
A. Patrol 260 - B. Patrol
GR

e

-: - :
A = 1. Tuyau de pression -
) 2, Tuyau de retour -

! 3. Couvercle supérieur-

i N - | : : 4.Vis de régiage du

* f“’—*‘: -.‘@-"* 4

5. Contre-écrou - 6. Vis
N O P DU I D N S S S

"
e

de purge - 7. Vis de fixa-
tion du boitier sur le lon-
geron - B, Vis de fixa-
tion du flector - 9. Flec-

tor.

Sur le piston, déposer la bague
en téflon a son extrémité.

* Sur le bloc hydraulique, déposer
le joint torique de fixation au boitier
et le joint torique de la canalisation
de liaison avec le boitier,

* Sur l'arbre d'entrée du bloc hy-
drauliqgue, déposer le cache-
poussiere, la circlip puis le joint &
Iévras, pour cela, utiliser 2 tournevis
sans rayar l'alésage

NISSAN
« Patrol-Patrol GR =
(mot. D. 6 cyl. 2.8)

REMONTAGE

* Nettoyer soigneusement &l ins-
pecter toutes les piécas, celles qui
présentent des rayures trop impor-
tantes ou autres défauts risquant de
perturber le fonctionnemeant dolvent

| étra reamplacées.
| * Monter sur l'extrémité du piston

une bague en téflon

Le montage de la bague proveque
son élargissement, il faut done en-

de I'arbre de sortie & I'aide d'un maillet.

Démontage du bloc hydraulique

Sston & erémaillére - 2. Joint torigue - 3. Bloc
w=-aulique - 4, Joint & lévres - 5. Circlip - 8. Cache-
¥ poussiéres.

DIRECTION (PATROL GR)

1. Colonne de direction - 2. Tube enveloppe - 3. Flector - 4. Boitier de
direction - 5. Axe de commande - 6. Poussoir - 7. Blelle pendante -
9. Barre de direction - 10. Blellette de direction.

8. Amortisseur -

= =




suite engager l'exirémité du piston
dans un outil réalisé préalablament
lubrifié dont l'alésage intériour ast
égale au diamétre extérieur du pis-
ton pour resserrer la bague ; Lais-
ser 'outil pendant 20 & 20 min envi-
ran,

* Enrober l'arbre d'entrée du bloc
hydrauligue de ruban adhésif puis
maonter le joint & lévres lubrifié avec
un mandrin.

= Mettre en place le circlip puis le
cache-poussiére rempli de graisse.
* Retirer le ruban adhésif,

* Mettre en place les joints toriques
sur le bloc hydrauligue et les fixer
avec de la graisse.

* Monter le piston et ke bloc hydrau-
lique sur le boitier. Faire coincider la
canalisation du bloc hydraulique avec
calle du boitier.

* Monter les 4 vis et leur rondelle
puis les bloguer au couple et en
Croix.

+ A l'aide d'un dynamométre, me-
surer le couple de rotation de 'arbre
d'entréde qui doit &tre de & kg.cm.

* Dans le couvercle supériaur, mon
ter le joint torique et la joint téflon
enduits de vaseline puis poser le
joint torique extariaur.

* Assembler I'arbre de sortie avec
le couvercle au moyen de la vis cen-
frale puis poser le contre-&crou.

* Dans le boitier cdté arbre de sor-
tie, monter la rondelle, le joint to-
rique, la bague en téflon, la bague
d'écartement, le circlip puis le joint &
lévras, utiliser un mandrin pour ce
deamiar.

#* Enrober les cannelures de l'arbre
de sortie avec du ruban adhésif,

* Par l'arbre d'entrée, placer le pis-
ton au centre de sa course et incli-
ner légérement les cannelures du
piston pour faciliter lintroduction de
l'arbre de sortie.

* |ntroduire Marbre de sortie dans le
boitier puis fixer le couvercle avec
ses vis, effectuer le serrage en
croix.

* A laide d'un dynamomeétre, me-
surer le couple de rotation de Farbre
d'entrée, au besoin, le régler par la
vis centrale du couvercle puis blo-
quer le contra-acrou.

+ Controler la rotation totale de
l'arbre d'entrée qui doit &tre de 4.3
bars.

+ Reposer le boitier sur le véhicule.

Démontage-remontage
du boitier PB 56 SC

DEMONTAGE

« Déposer le boitier du véhicule puis
le fixer dans un étau.

» Déposerles vis de fixation du cou-
vercle supeneur.

= Frapper sur 'extrémité de Iarbre
avec un maillet puis le dégager du
boitier avec le couvercle.

+ Dans le boitier de direction dépo-
ser le cache-poussiére, le circlip, la
rondelle puis le joint.

* Retirer le joint torique sur le cou-
vercle,

* Déposer les vis du bloc hydrau-
lique puis extraira celui-ci avec le
piston.

— DIRECTION —

MNota : Prendre garde a ce que le |
piston ne tombe pas sous soOn |
propre poids et ne pas séparer e
piston de I'arbre d'entrée.

* Sur le piston et le bloc hydrau-

| hique, retirer le joint torique et la |
bague téflon. |

= Sur le boitier de direction, retirer
le petit joint torigue de la canalisa-
tion interne de liaison avec le bloc
hydraulique.

REMONTAGE

+« Contrdler la distance minimum
entre le piston at e bloc hydrau-
lique, si celle-ci est supéneurs a
22 mm (par suite d'un desserrage),
il faut remplacer I'ensemble des 2
pigces.

= Enduire de vaseline et monter sur
le boitier le petit joint torique de la
canalisation interne de liaison avec
le bloz: hydraulique.

* Surl'ensemble piston/bloc hydrau-
liqua, monter le joint torique &t la
bague téflon aprés les avoir enduits
de vaseline.

+ Mettre en place 'ensemble piston
et bloc hydrauligue dans le baoitier.
= Assurer la mise en place correcta
de la bague téflon dans l'alésage du
boitier,

* Poser puis semer progressivement
en croix les 4 vis de fixatio du bloc
hydraulique.

+ Dans le boitier, reposer les com-
posants de 'étanchéité de I'arbre de
sortie qui doivent étre
systématiquement remplacés.

i * Engager le jeint & la presse, la
] rondelle & laide d'un mandrin au
diamétre extérieur égal 4 'alésage
du boitier,

+ Monter le circlip avec le chanfrein
vers lintérieur puis le cache-
poussiére.

* [nstallerle joint torique neuf préala-

080

blement enduit de vaseling sur le
couvercle.

//"‘:rf//

L

R4 - mettre le piston au point milieu puis
B 80 le tourner de 10 & 15" du cote de
i

Cotes de réalisation de I'outil de mise en forme du joint téflon.

* Par rotation de l'arbre d'entrée,

l'emplacement du couvercle pour fa-
ciliter 'introduction de 'arbre de sor-

Reéglage du couple de rotation de
I'arbre d"entrée du boitier (Patrol 260).

Réglage du couple de rotation de
I'arbre d'entrée du boitier (Patrol GR).

S couple prescrit.
) et * Déposer le contre-écrou de la vis
de réglage du couvercle et rempla-

. Bague téflon - 2. Joint torique -
Bloc hydraulique - 4. Joint torique
du canal interne - 5. Corps du boitier.

* Engager progressivement 'arbre
de sortie (mis au point milieu) avec
le couvencla,

* Poserles 4 vis de fixation du cou-
VErcle puis les semer en croix au

cer le joint torigue contenu a
I’uﬂlﬁu du contre-&crou ainsi que
le joint en cuivre.

* Reposer le contre-gcrou.

m&wmmhﬂm

* Fixer le boitier de direction dans
un et

* Manoeuvrer larbre d'entrée de
butée & butée a plusieurs reprises.

un dynamometre sur

Dépose du bloc hydraulique

-
I'arbre
* Mesurer e couple de rotation &
360" de la position milieu puis sur la
position milied.




: La position est obtenue

une rotation de 2,14 tours (370°) &

d'une butde.

Se reponer aux « Caractéristiques

i » gt comparer les valeurs

nues ot préconisées.

besoin, débloguer le contre-
&t agir sur la vis de réglage

le couvercle) pour corriger la

r du couple.

— DIRECTION —

Dépose-repose
de la colonne
de direction

DEPOSE

* Débrancher la batterie.
* Sur Patrol 280, déposer sur le
volant le bouton central de I'avertis-

seur sonore & l'aide d'un tourmnevis
et débrancher la connexion élac-
trique.,

* Sur Patrol GR, déposer la vis par
Farriére du volant et retirer le garnis-
sage central,

* Déposer I'écrou et la rondelle de
fixation du volant.

Utiliser un extracteur & vis pour dépo-
ser le volant ou frapper avec la

DIRECTION (PATROL 260)

f.&mmﬁdm-z.mhmnmm-s.lxudemmm-iﬂomarqa
direction - 5. Bielle pendanie - 6. Amortisseur - 7. Blellette de direction - 8. Renvoi -
9. Paller de renvol - 10. Poussair - 11. Bloc hydraviigue.

(mot. D. 6 cyl. 2.8) EEE

paume de la main sur sa périphéria
pour le décoller.

* Retirer la vis d'assemblage du flec-
tor et de l'arbre de direction.

* Déposer le garnissage a la partie
infeérieure de la planche de bord sur
Patrol 260 et I'habillage de colonne
de direction sur Patrol GR.

* Débrancher les connecteurs des
commaodos et du contacteur & clef.
* Deéposer les 2 vis de fixation
supérieure de la colonne de direc-
tion.

REPOSE

* Procéder a linverse de la dépose
en porant une attention particuliére
aux points suivants :

— respecter les couples de serrage
prescrits ;

— sur le volant, appliquer de la
graisse sur la bague collectrice du
contact d’avertisseur sonore et sur
la goupille de retour automatique
des indicateurs de direction ;

— reposer le volant au point milieu
lorsque les roues le sont également,
contriler et éventuellement corriger
le centrage lors d'un essai routier,

e A




Vidange-remplissage-
purge et controle
du niveau du circuit

d'assistance.
VIDANGE

Patrol GR
Pas de vidange possible.

Patrol 260

* Leverlavantduvéhicule pour déool-
ler les roues du sal.

* Ddposer la vis de purge sur le
couvercle supdriaur du boitier de di-
rection.

* Placer un récipient sous le boitier
de direction pour recusillir I'huile.

* Tourner ke volant de butée & butée. |

* Actionner ensuite bridvement le
démarreur pour vider ke réservair.

+ Eviter de le faire fonctionner trop
longtemps pour éviter que la pompe
tourne & vide.

¢ Tourner 4 nouveau le volant de
butée & butée jusqu'a ce que le Ii-
quide soit totalement écoulé.

* Heposer la vis de purge.

REMPLISSAGE ET PURGE
Patrol 260

Mota : Lors du remplissage et de la
purge ne laisser pas le niveau des-
cendre en dessous de la face
supeérieurs de la crépine dans le réser-
voir.

* Déposer la vis de purge sur le
couvercle supérieur du boltier de di-
rection.

— DIRECTION —

* Ramplir le réservoir au maximum
d’huile préconisa.

* Actionner briévement le démar-
reur, le niveau baissant rapidemant,

effectuer le complément simul-
tanémant.

* Lorsque le circuit est plein, faire
fonctionner le motaur au ralenti puis
manoeuvrer ke volant d'une butée a
lautre,

* Survailler le niveau d'huile et éven-
tuellement en rajouter, lorsque celui-

ci reste constant el exam de | e
pt | résenvoir.

bulles d'air, reposer et bloquer la vis
de purge.

* Stopper le moteur et reposer les
roues au sol.

* Rétablir le niveau d'huile.

Patrol GR

* Lever I'avant du vehicule pour
décoller les roues du sol.

Réglage de la tension de la courrole

de pompe d'assistance.

* Contriler le niveau d'huile dans
le réservoir, au besoin en rajouter
suivant les préconisations.

* Manoeuvrer rapidement be volant
en touchant iégérement les butées
gauche et droite.

* Recommencer I'opération
jusqu’a ce que le niveau occupe une
position stable.

* Démarrer le moteur puis mangeu-
vrer & nouveau le volant de gauche
& droite jusgqu'en butée de manbbne
& obtenir un niveau stable dans le

| CONTROLE DU NIVEAU

Patrol 260

* Moteur ean marche, le niveau dait
se situer sur le repére de la jauge.
* Moteur & l'arrét, le niveau doit re-
monter de 1 & 2 mm au-dessus du

repére,

Patrol GR

Nota: Le contrile du niveau
s'effectuer a froid (lempérature
biante).

Le niveau doit se situer antre les
repéras de la jauge située sur
bouchon.

Réglage de la :
tension de courroie

de pompe

* Appliguer un effort de 10 daN
centre de I'un des brins de la cour:
roie, et mesurer le fléchissem

5'il dépasse la valeur limite, pr

au réglage.

* Desserrer le boulon de blocage
{1) du tendeur st agir sur la vis de
réglage (2) jusqu’a obtenir la valeur
de réglage prescrite.

POMPE DE DIRECTION
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SUSPENSION - TRAIN AV - MOYEUX ]

Caractéristiques détaillées :

SUSPENSION AVANT

Patrol 260 essieu rigide avec ressorts a lames paraboligues, amortissaurs
hydrauliques télescopiques et barre stabilisatrice.

Sur Patrol GR essieu rigide fixé 4 la caisse par 2 bras de guidage et une
barre transversale Panhard. Ressors hélicoidaux, amortisseurs hydrau-
liques télescopiques et barre stabilisatrice fixée au bras de guidage.

RESSORTS A LAMES

Mombre de lamas : 2.

Largeur : 60 mm.

Epaisseur : 11 mm.

Longueur entre les axes des paliers extrémes : 1230 mm.

RESSORTS HELICOIDAUX
Diamétre du fil : 14,4 mm.
Diamétre intérieur : 1404 mm.
Longueur libre : 390 mm.
Flexibilité : 33,9 mm/100 kg.
Repére couleur : blanc ou bleu.

AMORTISSEURS
Hydrauliques a double effet.

Caractéristiques (mm) Patrol 260 Patrel GR
Diamétre de la tige de piston . . . - 125
T AR R e T e - 19
Longueur maxi entre les surfaces
d'appui - 480
Eﬂurt de traction & 3 m's :dan - 184 4 243
Effort de cum.pressleun a3 mis
{daM) . : - BT 4125

BARRE STABILISATRICE
Diamétre (mm) : — 23 (Patrol 260) ;
— 15 (Patrol GR).
TRAIN AVANT

CARACTERISTIQUES DE LA GEOMETRIE

Les caractéristiques sont données véhicule a vide en ordre de marche, fous
pleins faits et outillage de bord en place.,

Patrol 260 Patrol GR |
Cormesade . ... Wi in | 030 ogat
Chassg . . .. .0 B e 315 2705 4305
Inchinaison des pivots . . . . . . . T3 Tag

Parallélisma (mm/degrés) Pincement 04 20417
Braguage roue int. avec roue ext. [

bragquée & 20° 208"
Braguage lotal extérieurintérieur . -

‘ azzETazy

MOYEUX AVANT

Moyeu manté sur 2 roulements a rouleaux conigues.

Débrayage des moyeux manuel ou automatique.

Pivat monte sur roulements a rouleaux coniques, réglage du jeu par cales.
Jeu axial : 0 20,08 mm.

Régl de |a précontrainte des roulements de moyeu :
— 1" phase : serrage de 17 & 20 m.daN ; 2 phase : desserrage complet ;
— 3¢ phase : ressemrage de 3 4 5 m.daM.

Nota : dans la mesure ol le jeu axial est incommect, augmenter le couple de
serage jusqu'a obtention du jeu préconisé.

Augmentation admissible de I'effort de rotation du moyeu (mesuré sur un

| goujon de roue) avec un couple de serrage de I'écrou supérieur de 0,3 &

0,5 m.daN : 0 41,9 daN.

Effort de rotation du pivot (mesuré syrla fixation de la rotule de direction)
sans abrederoue : 1A3 N,

Epaisseur des cales de réglage : 0,075 - 0,125 - 0,254 - 0,762 mm.

COUPLES DE SERRAGE
(daN.m ou m.kg)

Ecrou de roulement de moyeu automatique : 0,3 4 0,5.

Ecrou de roulement de moyeu manuel :

— 1 phase : 17 420 ;

— 2% phase : dessemrage complet ;

— 32 phase : resserrage de 0,3 a 0,5 (si la jeu préconisé n'est pas
obtenu, augmenter & couple de serrage jusqu'a l'obtenir).
Contre-écrou de roulement de moyeu manuel : 17 a4 20.

Couvercle de crabotage de moyeu : 5,5 & 6.

Particularités du Patrol 260

Fixations d"amartisseur : 1,6 4 2.2,

Palier avant de ressort a lames : 17 a 21.

Palier de jumelle cdté chassis : 7,34 9.9

Palier de jumelle cité ressort & lames : 5.1 46.9.

Bride de fixation des ressons a lames 9 a 10,

Palier de barre stabilisatrice : 0.8 4 1,1.

Ecrou de la bielletie de réaction de barre stabilisatrice : 1,6 42,2

Particularités du Patrol GR

Fixation d'amortisseur : 4.6 4 5.3.

Fixation d'un bras de guidage sur la caisse : 8,54 12,5

Fixation d'un bras de guidage sur l'egsieu : 16 4 22.

Fixation de la barre transversale Panhard sur l'essiey : 13 4 17.
Fixation de la barre transversale Panhard sur la caisse : 16 4 19.
Palier de barre stabilisatrice : 26 4 3,3,

Fixation de |a biellette de barre stabilisatrice sur la barre : 2 4 2,3,
Fixation de la biellette de barre stabilisatrice sur le support - 26 42 3.

o R s



— SUSPENSION - TRAIN AV - MOYEUX —
Conseils pratiques

bloquées véhicule a vide

Toutes les articulations élastiques du train avant doivent étre
Seul le parallélisme est raglable.

SUSPENSION AVANT

Remplacement
d'un amortisseur

Important : Remplacer toujours les
amortisseurs par train complet. Nous
vous conseillons vivement de
préférer des amortisseurs de la
marque distribude par le construc-
teur, ceux-ci conditionnant pour une
partimportante le bon compartement
dynamigue du véhicule,

Fixations d'un amortisseur
A. Patrol 260 - B. Patrol GR.
1. Supérieure - 2, Inférieure,

DEPOSE

* Placer l'avant du véhicule sur chan-
delles et déposer las rouas.

* Sur Patrol GR, placer un cric sous
le pont pour le soutenir.

| * Déposer les écrous de fixation

supérieurs et infénaura.

* Rétracter/'amortisseur pourle dépo-
ser, récupérer foutes les rondelles
et silentblocs en notant leur position
raspective.

REPOSE

* Mettre en place amortisseur, res-
pecter I'empilage des rondelles et
silentblocs repéré lors du démon-
tage.

* Reposer las écrous de fixation
sans les bloguer.

* Reposer les roues et serer les

#crous au couple prescrit.

* Retirer les chandelles puis poser
le véhicule au sol,

* Serrer les fixations d'amortisseur
au couples prascrits lorsque e véhi-
cule est & vide en ordre de marche.

Dépose-repose
d'un ressort

Important : Remplacez toujours les
ressorts par train complat,

DEPOSE

| 'UN RESSORT A LAMES

* Lever l'avant du wéhicule, placer
des chandelles sous le chissis puis
déposer les roues.

* Soutenir ke pont & Maide d'une chan-
delle.

* Retirer les brides de fixation du
ressort sur le pont.

* Déposer l'axe de fixation armiére
at les fixations de la jumelle.

* Dégager le ressort & lames.

* Inspecter les piéces, usure des

| paliers, lames de ressort cassées,

éloguio casse.

SUSPENSION - TRAIN AVANT - MOYEUX
(Patrol 260)
1. Pont - 2. Ressort 4 lames - 3. Amertisseur - 4. Barre stabilisatrice -
5. Pivot - B Fusée - 7. Flasque - . Disque de frein - 9, Moyeu -

10. Ecrou de moyeu - 11. Systéme de débrayage manuel - 12. Roule-
ment,

BOS0S S
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REPOSE
D'UN RESSORT A LAMES

* Mettre en place le ressort sur le
pont et le fixer par ses brides, assu-
rer son centrage par 'éloguio.

* Laver ou abaisser le pont pour
amener las articulations du ressort
en face des fixations sur le chassis.
* Monter ['axe arriére at le serrer au
couple prescrit.

* Mettre en place la jumelle &
l'avant, serer ses fixations inférieur
et supérieur aux couples prescrits,
redessemer ensuite I'écrou de la fixa-
tion supérieure de 45" & 90" puis
monter la goupille,

| * Graisser ['axe supérieur de la ju-
| melle au moyen du graissage.

* Poser les roues puis descendre
le véhicule au sol.

DEPOSE
D'UN RESSORT HELICOIDAL

* Lever l'avant du vehicule, repo-
ser le chissis sur chandelles puis
déposer les roues.

* Désolidariser les biellettes de la
barre stabilisatrice.

* Ratirer les fications de la barre
transversale Panhard sur le pont et
sur le chassis, la séparer de I'amor-
tisseur de direction et la déposer.

* Débrancher la canalisation da li-
quide de frein du circuit avant au
niveau du pont puis 'obstruer.

* Debrancher le tuyau de mise &
I'air libre du carter de pont,

* Débloquer les écrous de fixation
des bras de guidage sur la caisse
puis les dévisser suffisamment sans
les déposer pour permetira un
grand débattement des bras.

> —
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Fixations dun ressort & lames
A. Fizatlon sur essieu - B. Jumelle
avant. Fleches : Ecrou des brides.

= Soutenir ke pont a l'aide de crics
rouleurs.

® Retirer I'écrou de fixation inféreur
sur chagque amortissaur.

* Abaisser ke pont et dégager les
ressorns.

REPOSE
D'UN RESSORT HELICOIDAL

= Metire en place les nouveaux res-
sorts, s'assurer de leur positionne-
ment correct sur les siéges
Supérieurs.

= Relever le pont a l'aide des crics
rouleurs, s"assurer que les ressors
ne flambant pas.

* Reposer la fixation inférisure de
Famortisseur, poser la barre trans-
versale Panhard et y fixer 'amortis-

seur de direction, ne pas bloguer |’
ses fixations, ceci devant étre fait -

véhicule au sol,

* Aszsambler la barre stabilisatrice
et ces biellettes.

= Brancher le tuyau de mise & l'aire
libre du pont et la canalisation de
frein.

* Ppser les roues et descendre le
vihicule sur le sol,

* Blogquer aux couples prescrits la
fixation des bras de guidage sur la
caisse, de I'amortisseur el de la
barre transversale Panhard.

Dépose-repose de la
barre stabilisatrice

DEPOSE

# Désaccoupler les biellettes de
barre stabilisatrice (Patrol GR) ou la
Vis (Patrol 260) de leurs supports.
* Déposer les paliers de barre sta-
bilisatrice et la déposer.

REPOSE

= \érifier I'état des paliers et des
coussinets. Les remplacer si besoin
est

— SUSPENSION - TRAIN AV - MOYEUX —

SUSPENSION - TRAIN AVANT - MOYEUX
(Patrol GR)
1. Pont - 2. Ressort hélicoidal - 3. Butée - 4. Barre transversale Panhard

- 5. Barre stabilisatrice - 6. Amortisseur - 7. Bras de guidage - 8. Fusée
- 8. Flasque - 10. Disque de frein - 11. Moyeu - 12, Roufement.

NISSAN

Pk R|T|a|

= Enduire les coussinets de
graisse.

* Mettre en place la barre stabilisa-
trice et sermer les paliers & la main.
* Réaccoupler les bisllettes de
barre stabilisatrice sur les supports
et les serrer au couple prascrit.

* Mettre le véhicule au sol et semer
au couple prascrit les paliers de la
barre stabilisatrice.

o
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Wik de lisison de la barre stabilisatrice
au chissis.

Remplacement
des silentblocs
des bras de guidage

DEPOSE DU BRAS

* Lever le véhicule et placer des
chandelles sous le chassis.

* Laverlégérement le carter de pont
avec un cnc rouleur.

= Déposer 'écrou de fixation du bras
de guidage sur la caisse et les 2 vis
sur le carter de pont.

» Lever suffisamment le pont a "aide
du cric de fagon & dégager le bras
de guidage.

REMPLACEMENT
DES SILENTBLOCS

* Placer le bras de guidage en ap-
pui sur une douille de diamétre
supérieur au silentbloc.,

* Chasser le silentbloc a lNaide de
la presse et d'un mandrin du méme
diamétre gue le diamétre extérieur
du silentbloc,

¢ tiliser le méme montage pour
metire en place le nouveau silent-
bloc, stopper son engagement au
centre du bras.

REPOSE DU BRAS

* Fixer le bras de guidage sur la
caisse en respectant la position des
rondelles et des silentblocs.

* Fixer le bras de guidage sur l'es-
sieu sans bloguer les vis.

+ Retirer le cric sous le pont puis
reposer le véhicule sur ses rougs.

* Véhicule & vide, bloguer les fixa-
tions du bras de guidage au couple
prescrit.




TRAIN AVANT

Dépose-repose
du train avant

DEPOSE

* Lever Mavant du véhicule, repo-
ser l@ chéssis sur chandelles puis
déposer les roues.

* Reperer la position de I'arbre da
transmission par rapport & la bride
d'antrée du pont puis les séparer.

= Retirer les vis de fixation puis dépo-
ser la barre transversale Panhard,
retirer la fixation de 'amortisseur de
direction sur Patrol GR.

* Déposer la barre stabilisatrice,
(voir paragraphe concermé).

* Débrancher la canalisation du li-
quide de frain sur le pont puis Fobs-
truer.

* Débrancher les tuyau du reniflard
de pont.

* Soutenir le pont & I'aide de crics
enrouleurs par exemple.

* Déposer ['dcrou de fixation
inférieur de 'amortisseur et ses si-
lentblocs.

Patrol 260

* Désolidariser la bisllatte de direc-
tion de la barre d'accouplemant &t la
fixer sur le chéssis.

= Ratirer la fixation arriére du res-
sort & lames ainsi que la jumelle &
l'avant.

* Abaisser le pont avec les crics
rouleurs, dégager le véhicule.

Patrol GR

* Désolidariser la biellatte da direc-
tion du pivol avec un extracteur &
rotule universel puis la fixer au
is.

* Débloguer les écrous de fixation
des bras de guidage sur la caisse
puls les devisser suffisamment, sans
les déposer, pour permettre un
grand débattement des bras.

* Abaisser le pont & I'aide des crics
enrouleurs pour déposar les ressorts.
* Déposer totalement les dcrous des
bras de guidage.

* Abaisser et dégager simul-
tanément le pont par 'avant.

REPOSE

Pour la repose, opérer dans
l'ordre inverse de la dépose, ndan-
moins, respecter les différents
points suivants :
* Respecter les couples de serrage
prescrits et ne sarrer les différentes
raposant sur ces roues,
* Aprés avoir rebrancher la durit de
frein, procéder & la purge et au
complément du niveay,
* Lorsdu de latrans-
mission, respecter les repéres ef-
fectués du démontage,

Patrol 260

* Pour |la repose de la jumelle
avant du ressort 4 lames, seres las
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BCTOUS au couple puis redessermer
l'écrou supédrieur de 45" & 90° et
poser la goupille. Par les graisseurs,
| graisser les axes supérieurs des ju-
melles.

Patrol GR

* S'assurer que le ressort est en
appui correct sur son siége
supérieur,

Dépose-repose

d'un pivot

DEPOSE

* Vidanger le pont (vair paragraphe
concemé dans chapitre « THANS-
MISSIONS-PONTS AV ot AR =),

* Procéder a la dépose du moyeu,
voir paragraphe concernd.

* Daposer les vis de ratenue de la
fusée puis la déposer avec le
flasque de frein.

= Extraire 'arbre de roue.

* Dposer sur le pivot les couverdles
superieur etinférieur, les roulemants
4 rouleaux coniques et les joints to-
riques.

* Retirer toutes les vis des demi-
flasques d'étanchéité & I'amriére du
pivot.

* Tirer sur le pivot pour le déposer
de la rotule du carter de pont puis

ratirer |la bague, le joint
d'etanchaitd, le racleur et les demi-
flasques.

* Par l'intérieur de la rotule du car-
ter de pont, chasser les bagues
extérieures des roulements et les
obturateurs a l'aide d'un jet en
bronze, puis extraire le joint d'arbre
de roue a l'aide d'un crochet.

REPOSE

Mettoyer et contrbler les piéces,
remplacer celles qui présentent un
defaut.

* Mettre en place les obturateurs
dans les alésages de la role du
carter du pont puis maonter les
bagues extérieures de roulement

appui sur les pistes,

* A l'aide d'un mandrin, installer la
joint d'arbre de rous.

* Sur la rotule du carer de pont,
monter le racleur, le joint
d'étanchéité et la bague.

* Enduire de graisse les joints et la
surface de la rotule.

* Monter le pivot sur la rotule puis
meltre en place les roulements &
rouleau.

* Alaide d'un peson en prise surle
levier de direction du pivot, mesurer
son effort de rotation. Régler cet
affort par laddition ou la soustrac-
tion de cale de méme épaissaur sous
les couvercles supérieur et inférisur.

Mota : Cet effort est mesuréd sans
avoir fixéd les demi-flasques
d'étanchéité sur la rotule du carter
de pont et sans I'arbre de roue.

* Appliquer environ 50 g de graisse
a roulement sur les surfaces des
aélaments d'étanchéité contre la ro-
tule puis fixer les demi-flasques sur
le pivot au moyen des vis.

avec un mandrin qui ne prenne pas |

Nota : Orienter les coupes du ra-
cleur et de la bague vers le bas.

* A l'aide d'un appareil de contrile
de train avant, régler les vis de butée
de braguage maximum.

Remplacement

du joint d'étanchéité
de rotule du carter

de pont

* Lever l'avant du véhicule, placer
les chandelles sous le chassis puis
déposer la roue du ciité concamné,
* Deéposer loutes les vis de fixation
des demi-flasques sur le pivor.

* Tourner le volant de butée a butée
pour décoller les pidcas,

* Couper le joint actuellement en
place pour le déposer,

* Sectionner le joint neuf suivant
une coupe radiale droite.

* Monter le joint sur la rotule, en-
duire ses 2 extrémités de colle puis

las assembler, s'assurer que la |

colle ne déborde pas.

* Enduire les l&vres de graisse puis
les mettre en place, orienter la par-
tie recollée vers le sommet du pivot.
* Reposerles demi-flasgues de main-
tien du joint puis & l'aide d'un banc
de contrile du train avant, régler les
butées de braguage maximum.

Contréle et réglage
de la géométrie

VERIFICATIONS PREALABLES

Awvant de réaliser le contrble du
train avant, il @st nécessaire de véri-
fier les points sulvants et, éventuel-
lement, d'y remédier :

— pneumatiques : Vérifier la
symetrie d'un méme train ; Dimen-
sions, pressions, degrés d'usure |
— articulations : Vérifier I'état des
coussinets élastiques, le jeu des ro-
tules et des roulements ;

— voila de rouss : Il sera compensé
avec les appareils de lectura,

CONTROLE DES ANGLES
DU TRAIN AVANT

* Placer I'appareil sur le véhicule
an respectant les instructions du fa-
bricant.

* Lever le véhicule.

* Annuler le volle de jante.

* Poser le véhicule sur plateaux pi-
votants.

Reglage du parallélisme

1. Barre d'accouple-

mant - 2. Colller de fixa-
tion.

— 5 -

* En actionnant le volant de direc-
tion, aligner les roues avant soit par
rapport aux roues arriére soit par
rapport aux bas de caisse de fagon
& obtenir des valeurs identigues a
droite et & gaucha.

Dans cette position, placer les pla-
teaux pivotants a zéro,

* Contréler dans l'ordre : L'"angle de
carrossage, de chasse et Iinclinaison
de pivot, e parallélisme et sa Bonne
répartition. les angles de carrossage
de chasse at d'inclinaison des pi-
vols ne sont pas réglables,

* Si la valeur de carrossage n'est
pas dans les tolérances, remplacer
la corps d'essieu.

* Sila valeur de linclinaison de pi-
vot n'est pas dans les tolérances,
remplacer le corps d'essieu et les
roulements de fuséa,

* Silavaleur de la chasse n'est pas
dans les tolérances, remplacer les
bras de guidage ou les paliers des
ressorts a lames ainsi que les roule-
ments de fusée.

REGLAGE DU PARALLELISME

* Régler le parallélisme en agissant
sur la barre d'accouplament.

REGLAGE DES ANGLES
BRAQUAGE

* Les rouss étant sur les plateaux
pivotants, braquer & fond vers la
gauche puis vers la droite, en rele-
vant & chague fois les angles de
braguage des roues intérieures et
extérieuras.

* Comparer les valeurs relevées a
calles prescrites. Au besoin, agir sur
les butées placées sur les pivots
pour y apporter une correction.

MOYEUX AVANT

Remplacement d'un

roulement de moyeu
DEPOSE

* Déposer I'ensemble moyeu
deébrayable, (voir paragraphe
| concems).

* Déposer 'étrier de frein du pivot
sans débrancher la canalisation et
le fixer sous l'aile.

* Surles moyeux & débrayage ma-
nuel, rabattre la rondelle frain,
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déposer le contre-écrou et I'écrou
de réglage.

* Sur les moyeux de débrayage au-
tomatique :

— montage Patrol 260 : Déposer la
rondelle crénelée puis I'écrou &
créneaux ;

— montage Patrol GR : Retirer les
2 vis cruciformes puis la rondelle,
déposer ensuite 'écrou & l'aide de
Toutil spacial KV 40 105 400 ou d'une
clef & tétons.

* Déposer le moyeu avec ses rou-
lements.

* Chasser les bagues extérieures
des roulements dans le moyeu &
Faide d'un jet en bronze,

REPOSE

* Monter les bagues extérieures de
roulement dans le moyeu a laide
d'un mandrin dont la face d'appui ne
porte pas sur la piste de roulement.
* Poser un joint & lévres neuf dans
l& moyeu & 'aide d'un mandrin, oren-
ter latace marquée « Bearing Side »
cdté roulement. Graisser la levre.

* Mettre en place le moyeu et ses
roulements sur la fusée.

* Monter la rondelle (moyeu ma-

nuel), I'écrou puis le serrer au
couple de 17 4 20 m.daN.

* Toumer le@ moyeu sur plusieurs
tours dans les 2 sens.

* Redesserrer totalement I'dcrou
puis le ressemer & un coupla de 0,3
a 0,5 m.daN.

* Tourner & nouveau le moyeu sur

plusieurs tours dans les 2 sens puis |

resserrer 'écrou au couple de 0,3 &
0,5 m.daN.

* Tourmner & nouveau le moyeu sur
plusieurs tours dans les 2 sens puis
contréler le jeu axial & I'aide d'un
comparateur. Si la valeur sort des
tolérances données aux « Ca-
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ractéristiques Détaillées », et unique-
ment dans ce cas, contrler le
couple de rotation du moyeu
comme suit :

* Mesurer I'effort de rotation du
moyeu & l'aide d'un peson en prise
suf Uné vis de rous.

* Serrer 'écrou de moyeu jusqu'a
obtenir le jeu axial préconisé,

* Mesurer & nouveau I'effort de ro-
tation du moyeu au niveau d'une vis
de roue. Si leffort a augmenté de
plus de 1.9 daM par rapport & la
pramiéra mesure, reprendre le
réglage depuis le début.

* Sur les moyeux & blocage ma-
nuel, reposer la rondelle puis la
contre-éerou bloqué de 17 a 20
m.daMN, controler & nouveau le jeu
axial du roulement, s'il est comect,
replier la rondelle frain.

* Sur les moysux & blocage auto-
matique, monter larondelle crénalée
(Patrol 260) ou la rondelle frein st
ses 2 vis d"arrét (Patrol GR).

* Reposer |'ensemble moyeu
débrayable, (voir paragraphe
CONCerne).

Dépose-repose d'un
moyeu débrayable
(manuel)

DEPOSE

* Metira l& boulon de débrayage
sur « Free » (débrays).

* Retirer toutes les vis de fixation
du moyeu débrayable puis le dépo-
safr.

* Déposer le segment d'amét sur
'arbre de roue puis extraire le
moyeu de crabotage

* LUtiliser un tournevis pour déga-
ger la douille &t I'entretoise du
moyeu de rous.

Mesure du jeu axial du moyeu & I'aide d’un comparateur,

NISSAN

ey DGO
{mot. D. 6 cyl. 2.8)

Mesure du couple de rotation du moyeu.

6-[

2

Coupe d'un moyeu débrayable manuel
Fléche : Localisation des endroits & garnir de graisse. 1. Arbre de roue -
2. Moyeu de roue - 3. Moyeu débrayable - 4, Entretoise - 5. Bague -
6. Doullle.




REPOSE

* Mattre an place 'entretoise dans
le moyeu de roue ainsi que la
douille.

* Enduire la face intérieure de la
douille de graisse ainsi que la cir-
conférence de la bague du moyeu
de crabotage puis glisser celui-ci sur
I'arbre de roue (voir figure).

* Choisir et monter un sagment
d'arrét permettant d'obtenir le jeu
Preconise.

* S'assurer que le bouton de
débrayari est an position « Frea »
puis ap avoir enduit I'extrémité
de l'arbre de roue de gmsse metire
en place le moyeu debrayable. Po-
ser les vis et les sarmer au couple,

+ Contrdler le fonctionnement du
moyeu débrayable.

Dépose-repose d'un
moyeu débrayable
(automatique)

PATROL 260
* Retirer bes vis de fixation puis dépo-
ser le moyeu débrayable.

+ Déposer lo segment d'arrét sur
I'arbre de rous.

* Daposer las flasques frein.

* Placer les flasques frein dans leur
position puls mesurer I'épaisseur to-
tale, si catte dpaissaur est inférieura
a18,2 mm, remplacer les flasques.
= Mattre @n place dans la moyeu de
roue las flasques frein.

= Choisir et monter un segment
d'arrét permettant d'obtenir un jeu
axial de Farbre de roue inférieur ou
égal 40,2 mm.
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Mesure de I'épaisseur totale des flasques frein de moyeu & débrayage

automatique sur Patrol 260.

Choix de I'épaisseur du
segment d'arrét de
l'arbre de roue.

du moyeu & Y

Montage
Veuillez a ce que les extrémités du

age
frein a fil {1

tique sur Patrol GR
)} ne soit pas en face de la

partie saillante (2) du plateau de débrayage.

Montage du pivot
1. Vis de fixation des
demi-lasques - 2. Vis de
butée de braquage maxi
- 3. Demi-flasques
d'étanchéité - 4. Cou-
vercle de roulement de
pivoL

* Mattre en place le moyeu
débrayable et la fixer au moyen des
vis serrées au couple, s'assurer qu'il
s'appliqgue correctement sur le
moyeu de roue.

* Avancer puis reculer le véhicule
de quelques métres pour déblogquer
les moyeux, |a boite de transfer étant
&n 2 roues motrices.

PATROL GR L

* A l'aide d'une clef en prise sur la
vis centrale, placer le moyeu en po-
gition « Lock =,

* Retirer les vis puis deéposer le
moyeu débrayable.

+ Déposer le segment d'arrét sur
I'arbre de roue, retirer la rondelle et
les flasques de frain.

* Inspecter les flasques de frein puis
les reposer.

* Choisir et monter un segment
d'arrét permettant d'obtenir le jeu
axial de l'arbre de roue prescrit.

* Contrdler que |le moyeu
débrayable est en position = Lock =,
* Mettre en place le moyeu
débrayable, s'assurer que les
extrémités du frein & fil ne soit pas
en face de la partie saillante du pla-
teau de débrayage contenu dans le
moyeu débrayable.

= Fiwer e moyeu débrayable par ses
vis sermdes au couple, s'assurer qu'il
se positionne correctement sur i@
moyeu de roue,

* Placer lo moyeu débrayable en
pasition « Auto » ef par un déplace-
ment de quelques métre en avant et
en arriére du véhicule, libérer le
moyeu.
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SUSPENSION - TRAIN AR - MOYEUX

Caractéristiques détaillées

SUSPENSION ARRIERE

Sur Patrol 260 essieu rigide avec ressorts 4 lames paraboliques et amortis-
seurs hydrauliques télescopiques.

Sur Patrol GR essieu rigide fixé & la caisse par 4 bras de guidage et une
barre transversale Panhard.

Ressorts hélicoidaux, amortisseurs hydrauliques télescopigues et barre
stabilisatrice.

RESSORTS A LAMES

Nombre de lames : 7.
Fléche : — ressort libre - 204,1 mm ;

— resson sous 670 kg : 22 mm.
Flexibilité : 18,2 mm/100 kg.

RESSORTS HELICOIDAUX

Diamétre du fil : 15,2 417,1 mm.
Diamétre intérieur : 140 mm.
Longueur libre : 444.5 mm.
Flexibilite : 32,26 4 18,2 mm/100 kg.
Repére couleur ; jaune.

AMORTISSEURS
Patrol 260 Patrol GR

Longueur maxi (mm) . . . . . . 450 619
Course {mm) . . ... .. ... 180 234
Force d'amortissement & 0,3 m/

& (daN)

— compression . ... ... 60,82 61,8
B ooiende el o 184,43 155
BARRE STABILISATRICE
Seuls les Patrol GR sont dotés d'une barre stabilisatrice.
Diamétre : 17 mm.

TRAIN ARRIERE
De part sa conception, le train arriére n'est pas réglable.
Conseils pratiques

Toutes les articulations élastiques du train arriére doivent étre
bloquées, le véhicule a vide reposant sur ses roues.

SUSPENSION ARRIERE
Remplacement feu, cous-c condtionnant pour une

des amortisseurs

partimpertanta le bon compartement
dynamique du véhicule,

Important : Remplacez toujours les

MOYEUX ARRIERE

Moyeu solidaire de l'arbre de roue monté sur 2 roulements & rouleaux
coniques (Patrol GR) ou sur 1 roulement 4 rouleaux coniques cité roue et
guidé dans le planétaire cité difiérentiel (Patrol 260).

COUPLES DE SERRAGE
(daN.m ou m.kg)

Avec ressorts a lames

Fixations amortisseur : 3 4 4.

Fixations des lames sur essieu : 15 4 18.
Fixations avant des lames : 17 4 21.
Jumelle arridre des lames : 5S4 7.

Butée caoutchouc 1,64 2,2, I
Porte roulements sur essieu : 54 4 6.4,
Ecrou de roulement : 45 a 50.

Avec ressorts hélicoidaux

Fixations amortisseur : 3,1 &4 4,1.
Fixation bare transversale Panhard :

— sur chassis 13417

— suressieu: 14417,

Bras de guidage :

— suressieu: 10414 ;

— 5ur chassis : 10 & 14 (supérieur) ; 15 a 18 (inférieur).
Paliers de barre stabilisatrice : 26 43,3,
Biellettes de bame stabilisatrice :

— surbarme : 33439 ;

— Sur essieu ; 2,6 4 3,3.

Butée caoutchouc : 2,6 4 3.3,

Porte roulements sur essieu : 5.4 4 6.4.

amorisseurs par train complet, Nous
vous conseillons vivement de
preférer des amortisseurs de la

DEPOSE

* Soulever larriére du wéhicule et
déposar les roues.

. il




Fixations d'un amortisseur {Patrol GR)
A. Supérieure - B. Inférieure,

* Lever légérement le pont & laide
d'un cric pour le soutenir.

* Dessermer les fixations supérieures
et inférieuras des amortisseurs et
les déposer,

| REPOSE
Pour la repose, effectuer les opéra-
tions de la dépose en ordre inverse
en respectant les couples de ser-
rage.
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Dépose-repose
d'un ressort

Important : Remplacez toujours les
ressons par frain complet.

DEPOSE
D'UN RESSORT A LAMES

Ressorts 4 lames

* Lever l'arrigre du véhicule et le
placer sur chandelles.

* Déposer les roues.

* Placerune chandelle sous le pont
arriére.

* Déposer I'écrou de fixation
inférieur de l'amortisseur et le déga-
ger du ressort,

* Déposer les brides du ressort sur
le pont.

* Dposerl'axe dela jumelle ariére
cité chissis.

* Déposer I'axe avant du ressort.
* Déposer le ressort & lames.

DEPOSE

D'UN RESSORT HELICOIDAL

* Lever larrigre du véhicule et le
placer sur chandalles,

* Déposer les rouas.

* Déposer la fixation de la barre
Panhard sur la pont.

* Deavisser la fixation inférieure de
l'amortisseur.

* Déposer la vis de fixation de la
bielletta de barre stabilisatrice sur le

| chéssis.
I. * Abaisser le pont et déposer le

ressort.

SUSPENSION - TRAIN ARRIERE - MOYEUX
(Patrol 260)

1. Pont - 2. Ressort & lames - 3. Amortisseur - 4. Moyeu - 5. Fusie -
6. Tambour - 7. Roulement - 8. Cales.

* Récupérer la coupelle supérieurs

du ressom.

REPOSE

Pour |a repose, effectuer les opéra-
fions précadentes an ordre inverse,
&n respectant les points suivants
— respectar tous les couples de ser-
rage prascrits ;

— pour les véhicules avec ressors |

hélicoidaux, vérifier le positionne-
ment correct des coupelles
sSupérieures.

Fixations d'un ressort & lames
A. Fixation avant - B. Fixation sur le
pont - C. Fixation arriére.

Dépose-repose de la
barre stabilisatrice

| DEPOSE

* Soulever l'arrigre du véhicule et
déposer les roues,

= Soutenir le pont avec des chan-
delles.

* Desserrer les paliers de la barre
stabilisatrice du pont ariére.

* Maintenir la biellatte et desserrer
I'écrou de fixation sur le chissis,

* Déposer la barre stabilisatrice.
Reécupérer 'empilage de silentblocs
et de rondelles de la biellette,

REPOSE

Pour la repose, effectuar les opéra-
tions précédentes en ordre inverse,
en raspectant las points suivants
— les couples de serrage ; remon-
ter las bagues, les coupelles et les
douilles.

Dépose de la barre stabilisatrice
Barre stabilisatrice

1. -2. Palier - 3. Biel-

lette.

Remplacement
des silentblocs
des bras de guidage

DEPOSE DU BRAS

* Soulever le véhicule et le placer
sur chandelles.
* Déposer la
CONCErne.

* Déposer les fixations du bras sur
la caisse et sur la pont,

* Déposer le bras.

REMPLACEMENT
DES SILENTBLOCS

* Placer les bras de guidage en
appui sur une douille de diamatre
sSupériaur au

* Chasser le silentbloc a l'aide de
la presse et d'un mandrin du méme
diamétre que le diamétre extérieur
du silentbioc.

= Utiliser le méme montage pour
metire en place le nouveau silent-

bloc, stopper son engagement au
centre du bras.

rove du cHté
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REPOSE DU BRAS

* Fixer le bras de guidage sur la
caisse an respectant la position des
ml;::?allafa agr des silentblocs.

* Fixer as de guidage sur ['es-
sieu sans bloquer les vis.

* Reposer le véhicule sur ses
roues,

* Véhicule & vide, bloguer les fixa-
tions du bras de guidage au couple
prascrit,

TRAIN ARRIERE
Dépose-repose du pont

DEPOSE

VERSIONS
A RESSORTS A LAMES

= Soulever le véhicule et le placer
sur chandelles.

= Déposer les rouas aridra,

= Placer un cric sous le pont

» Déposer las tarmbours de frein (vair
paragraphe concemé au chapitre
= FREIN »).

* Désaccoupler les cibles de frein
de stationnement des leviers de
frein

* Déposer 'appui du ressort du li-
miteur de freinage.

* Déposer le tuyau du reniflard.

* Effectuer des repéres d'accouple-
meant antre 'arbre de transmission
et la bride d'accouplement du
différentieal.

= Desaccoupler I'arbre de transmis-
sion de la bride d'accouplement du
différentiel.

* Daébrancher les canalisations de
frein. Prévoir I'écoulement du liquide
&t obturer les canalisations.

* Déposer la fixation inférieura des
amaortisseurs.

+ Déposer les brides des ressorts.
* Déposer les jumelles des ressorts.
* Descendre le pont et le déposer,

DEPOSE

VERSIONS .
A RESSORTS HELICOIDAUX

* Soulever le veéhicule et le placer
sur chandallas.

= Déposer les roues amiére.

* Maintenir le pont avec un cric.

+ Déposer les disques de frein (voir
paragraphe concemé au chapitre
« FREIN »).

* Débrancher les canalisations de
freins. Prévair I'écoulement du liquide
et obturer les canalisations.

= Deposer le tuyau du reniflard.

* Déposer Mappui du ressort de li-
mitaur de frainage.

» Effectuer des repéras entre
Farbre de transmission at la bride
d'accouplement du différentiel.

= Désaccoupler I'arbre de transmis-
sion de la bride d'accouplement du
différentiel.

» Débrancher les canalisations de
la capsule de commande du blo-
cage de différential.

* Déposer les paliers de la barre
stabilisatrice.

* Deposer les bras de suspension.
* Déposer la barme transversale Pan-
hard.
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* Baisser légérament le cric el dépo-
ser les ressorts hélicoidaux.

* Déposer la pont.

REPOSE

* Pour la repose, effectuer les opédra-
tions de la dépose en ordre inverse
&n respectant lous les couples de
serrage prescrits.

Attention : serrer les fixations des
bras de guidages, bame transver-
sale Panhard, jumelle de ressoris &
lames ou de la barre stabilisatrice
(suivant version) le véhicule étant &
vide et posé sur ses roues ; effec-
luer la purge du circuit de frein ;
vérifier le réglaga du limiteur de frai-

nage ; tenir compte des repares pour |

I'accouplement du différentiel.

-Pml-Patm-l GR =
{mﬂt D.Geyl 2.8)

Train arrlére (Patrol GR)
Fleches : Fixation de la barre transversle Panhard.

SUSPENSION - TRAIN ARRIERE - MOYEUX

1. Pont - 2. Ressort hélicoidal - 3. Amortisseur - 4, Bras tiré - 5. Bras supérieur - 6. Barre stabilisatrice - 7. Barre
Panhard - 8. Butée - 9. Porte-moyeu - 10. Flasque - 11, Arbre de rove.

(Patrol GR)




MOYEUX ARRIERE

Remplacement
d'un roulement
de moyeu

¢ Daposer larbre de rous (voir pa-
ragraphe concerng au chapitre
&« TRANSMISSIONS »),

* Défreiner la rondelle de I"écrou,

* Déposer I'écrou de blocage de
roulement avec un outil approprié.
* Déposer la rondelle frein.

= Degagerle boltier porte-roulement
avec le roulement en utilisant un
extracteur.

* Récupérer 'entretoisa de l'arbre.
= Déposer la bague d'étanchéité.
* Extraire la bague extérieure du
roulement avec un extracteur,

* Emmancher la bague extéreurs
du roulemant 4 I'aide d'un mandrin.

* Reposer une bague d'détanchéitd
neuve.

# Placer sur M'ensemble boiter de
roulement/plateau de frein, le demi-
arbre de roue et I'entretoise.

* Emmancher la toul sur I'arbre 4
l'aide d'une presse en faisant atten-
tion de ne pas endommager le joint.
* Enduire de graisse & roulement
I'espace entre l'entretoise et la joint.
+ Graisser|aface d"appui de 'écrou
ainsi que la rondelle frain,

* Replacer la rondelle frein et ser-
rer I'écrou au couple prescrit.

* Manoauvrer 'arbre pour s'assu-
rer de sa rotation correcte.

* Frainer I'écrou a l'aide de la ron-
delle.

* Reposer I'arbre de roue (voir pa-
ragraphe concerné au chapitre
= TRANSMISSION s).

* Procéder au contrdle du roule-
ment (voir paragraphe ci-aprés).

* Reposer les rouss et descendre
le véhicule au sol,

— SUSPENSION - TRAIN AR - MOYEUX —

Repose d'un roulement (Patrol GR)
1. Arbre de roue - 2. Porte-roulement - 3. Cale,

Contréle et réglage
d'un roulement
de roue

* Soulever le véhicule et déposer la
roue du cote concameé,

* Dvdposer le tambour ou le disque
de frein suivant les versions (voir
paragraphe concerné au chapitre
« FREIN »).

* A l'aide d'un comparateur, measu-
rer le jeu du roulement (voir valeur
aux « Caractéristigues Détail-
lées »),

POUR LES PATROL 260

* Si la valeur prescrite n'est pas
raspectée, déposer I'arbre de roue,
et régler la valeur en jouant sur les
cales situées entre le boitier rouls-
ment et le carter de pont,

POUR LES PATROL GR

* 5'il existe un jeu.

* Défreiner 'écrou de roulement.

* Resserrer 'écrou jusqu'a obtenir
un jeu nul.
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FREINS

par une pompe A vide.
Double circuit indépendant avantfarriére avec imiteur asservi & la charge
sur @ circuit arriére.

Sur Patrol 260

Disques a I'avant. tambours & l'arriére el frein de slationnement & com-
mande mécanique sur les tambours arriére.

Sur Patrol GR

Disques & l'avant et & l'amiére el frein de stationnement & commande
mécaniqua sur un tambour auxiliaire en sortie de boite de transfert.

FREINS AVANT

Margue : Girling.

Type : étrier flottant mono-piston.

@ cylindre récepteur : 68,1 mm.

@ extérieur du disque : 295 mm.

Epaisseur du disque : 20 mm (mini : 18).
Voile du disque : maxi 0,07 mm.
Epaisseur de la garniture : 11,5 mm {mini : 2).
Dimensions de la gamiture : 130 x 52 mm.
Qualité de garniture : Jurid 100.

FREINS ARRIERE A TAMBOURS

Marque : Akebono.

Type : classique & rattrapage de jeu automatique.
# cylindre récepteur : NC.

@ extérieur du tambour ; 295 mm (maxi : 298).
Orvalisation du tambour : maxi 0,05 mm.
Conicité du tambour : maxi 0,05 mm.

Voile du tambour : maxi 0,05 mm.

Epaisseur de la garniture : NG (mini : 1,5).
Qualité de garniture ; AKL 7102 FF.

FREINS ARRIERE A DISQUES

Marque : Miz.

Type : étrier flottant mono-piston.

@ cylindre récepteur : 254 mm.

@ extérieur du disque : 316 mm.

Epaisseur du disque : 18 mm (mini : 16).

Voile du disque : maxi 0,07 mm.

Epaisseur de la garniture : 11 mm (mini : 2).
Dimensions de la gamiture : 112,5 = 46,7 mm.
Qualité de garniture : Akebono AP 1.

COMMANDE
PEDALE
Hauteur libre : 192 & 202 mm.
Hauteur sous 50 kg de charge : 120 mm minimum.
Jeu pédale-contacteur de feu stop : 0,341 mm.

ASSISTANCE
Assistance par servofrein & dépression du type Master-Vac.
Diameéire : 228,6 mm.

Dépassement de la tige - 10,275 & 10,525 mm sous une dépression de 667
mbar (500 mm.Hg).

MAITRE-CYLINDRE

Maitre-cylindre tandem.
Diamétre : — 23,81 mm (Patrol 260) ;
— 2540 mm (Patrol GR).

Frein & commande hydraulique assistée par servolrein & dépression fournia '

Caractéristiques détaillées

POMPE A VIDE

Pompe & vide placée en bout d'alternateur.
Diamétre intérieur du corps : 69,5 4 69,8 mm.
Hauteur d’'une palette : 32,8 4 33 mm.
Longueur mini d'une palette : 17,6 mm.

LIMITEUR

Limiteur asservi & la charge.
Longueur du ressort (& vide) : — 242 mm (Patrol 260) ;
— 221 mm (Patrol GR).

Pression AV Pression AR
c"““""“(‘;‘;::;“‘"““' Patrol , Patrol | Patrol , Patrol
260 GR* 260 GR
B o 50 = 221 mm 28 12 4 22
Enchama . ... .. .. BO < 248 mm 50 30as0

* Longueur du ressort du limiteur

FREIN DE STATIONNEMENT (PATROL 260)

Frein de stationnement & commande meécanique par cibles agissant sur les
rouses ariere. \

Course du levier : 6 4 8 crans.

Allumage du témain : 28 cran.

FREIN DE STATIONNEMENT (PATROL GR)

Frein de stationnemeant &4 commanda mécanique par cable agissant sur un
tambour auxiliaire solidaire de I'arbre de transmissicn arrigre en sortie de
boite de transfert.

@ eotérieur du tambour : 203,2 mm (maxi : 204,5).
Voile du tambour : maxi 0,05 mm.

Owvalisation du tambour : maxi 0,03 mm.
Epaisseur des gamitures : 5,1 mm (mini : 1,5).
Course du levier : 6 4 B crans.

Allumage du témain : 22 cran.

LIQUIDE DE FREIN
Capacité : niveau « mini » « maxi » sur le bocal.
Préconisation : liquide synthétigue (norme SAE J 1703 DOT 3).

Périodicité d'entretien : remplacement du liquide tous les 40 000 km ou tous
les 2 ans.

COUPLES DE SERRAGE
(daN.m ou m.kg)

Support d'étrier A sur pivol : 11 & 15,
Etrier AV sur support ; 4 4 5,3,

Freins AR a tambour
Cylindre récepteur : 0,6 4 0,B.
Purgeur : 0,7 4 0.9.

Flasque sur essieu: 54 46.4.

Freins AR a disques

Support d'étrier AR sur essieu : 7,3 49,9,
Etrier AR sur support : 2,24 3,2,

Tous types

Canalisations : 1,7 & 2,0.

Purgeurs : 0,7 4 0,9.

Servofrain sur tablier : 0B & 1,1,
Maitre-cylindre sur servofrein : 0B a 1,1,
Limiteur sur caisse : 1,7a2,1.

- -
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FREINS AVANT

Remplacement
des plaquettes

Attentlon : Remplacez toujours les
plaquettes de frein par train complet
et respecter la marque ainsi que la
qualité de garniture préconisées,

DEPOSE

* Laver le véhicule et le placer sur
chandelles.

* Déposer les roues.

* Dévisser la vis de colonnette
inférieura de I'étrier.

* Faire pivoter ['étrier vers la haut.
* Deposer les ressorts de maintien
(voir figure) et la plaguette anti-bruit
intérieure at extérioura, suivant les
modédes.

* Deposer les plaquettes de frein.

CONTROLE

Avant la repose, contriler :
— l'état et le montage du cache-
poussiére de piston;

— FREINS —
Conseils pratiques

I'arbre de transmission.

Les Patrol GR sont équipés d'un tambour unique pour le frein de
stationnement, placé en sortie de boite de transfert et agissant sur

— ['état des colonnettes at des sur-
faces de coulissemant de 'étrier et
du porte-étrier;

— l'absence de fuite a tous les ni-
VEBELD.

REPOSE

| = Ecarter la piston.

* Reposer les plagueties muni des
plaguettes anti-bruit.

* Heposger les rezzorte de maintien.
* Abaisser 'étrier et serrer la vis de
colonnette au couple préconisé
apreés avoir enduit son filetage deo
Loctite = Freinfilet ».

* Reposer les roues et mettre le
vahicule au sal,

* Appuyer plusieurs fois sur la
pédale de frein pour amener les pis-
lons au contact sur les plaquettes.
* Verifier le niveau de liquida.

Dépose-repose

' d'un étrier

DEPOSE

* Placer l'avant du véhicule sur chan-
delles et déposer la rous du cotd
CONGCarnd.

Remplacement des pla-
quettes de freins
A. Dépose de la vis de
colonnette inférieurs -
B. Dépose des pla-
queties. 1. Plaquette -
2. Ressort de malntien -
3. Plagque anti-bruit.

* Debloguer le flexible de frain sur |

I'étrier,
* Procéder 4 la dépose des pla-
quettes (voir paragraphe concerné).

* Déposer les vis de fixation de
I"étrier sur son support.

* Dévisser et désaccoupler le
flexible de I'éwier (prévoir I'dcoule-
ment du liguide de frein).

REPOSE

Cefte opération s'effectue dans
l'ordre inverse de la dépose on pre-
nant soin, toutefois, d'appliquer les
demigres consignes deja énumeérses
en fin de paragraphe « Remplace-
ment des plagueltes de freins
avant » ginsi gue deffectuer une
purge du circuit de freinage (voir
paragraphe conceme).

FREIN AVANT
A. Patrol 260 - B. Patrol GR.
1. Etrier - 2. Piston - 3. Cache-poussiére - 4, Support d'étrier - 5. Colon-
nette - 6. Plaquettes de frein - 7. Plagues anti-bruit.
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Remise en état
d'un étrier
. Dems? I'étrier (voir paragraphe

* Placer I'étrier dans un étau muni
de mordaches.

= Degager le cache-poussiére du |

piston.

» Afin d'éviter tout choe cause par
une extraction trop rapide, interpo-
ser une cale de bois entre le corps
d'étrier et le piston,

s Extraire le piston de son loge-
ment en appliquant sur l'orifice d'ali-
mantation une source d'air com-
primdé.

* Dégager le joint d'étanchéité de

lame souple & bord rond (genre
jauge d'epaisseur).

* Nettoyer soigneusement
piéces a l'alcool denaturé.

* Contrdler scrupuleusement les
plécas.

Toutes rayures ou traces d'usura
sur le piston ou dans son alésage
entrainent e remplacement
systématique de l'étrier complet.

* Procéder au &n ram-
placant systématiquement les piéces
d'étanchéité et en ayant soin de lu-
brifier tous les organes au liquide de
frein avant reposa.

* Feposer MNélrier sur le véhicule (voir
paragraphe concemse).

* Procéder & la purge du circuit de
freinage {voir paragraphe
concarmsa).

Dépose-repose
d'un disque

DEPOSE

* PFlacer la véhicule sur chandelles,
déposer la rous du chité concamé et
['étrier de frain.

= Déposer le moyeu (voir para-
graphe concarné au chapitre « SUS-
PENSION-TRAIN AV-MOYEUX »).
* Déposer les vis de fixation du

disque sur le moyeu et dégager e
disque.

REPOSE

s Présanter le disque sur le moyeu,
* Enduire les vis de fixation da Loc-
tive « Freinfilet » &t les serrer au
couple prescrit.

* Reposer le moyeu (voir para-
graphe concerné au chapitre « SUS-
PENSION-TRAIN A/-MOYEUX =).
* Reposer |'étrier aprés avoir en-
duit ses vis de fixation de Loctive
« Freinfilet »,

* Appuyer plusieurs fois sur la
pédale de frein afin de metire le
piston en contact avec les plaquettes.
= Varifier la libre rotation des
disques de frein lorsque la pédale
ast au repos.

= Remonter la roue et reposer le
véhicule au sol.

les

MNota : Lors d'un remplacemeant des
disques de frein, il est impératif de
procéder au remplacement des pla-
quettes.

| = Lever le véhicule et le placer sur

— FREINS —
FREINS ARRIERE | Remplacement
A TAMBOURS des segments
de freins

Dépose-repose
d'un tambour

Important : Hemplacer toujours les
lambours de frein par train complet.

DEPOSE

| chandeiles.
| # Déposer las roues.

* Desserrer le frein & main et |

| détendre les cébles dai
la gorge de I'étrier & l'aide d'une | e e rondar.

pour permetire au levier de reculer.

| * Déposer le tambour.

* Sica dernier resiste, placer deux
vis M8 x 1,25 mm dans les tarau-

dages prévus (voir figure).
REPOSE

= Dépoussiérer les tambours et les |

segments de frain.
* Contrdler I'état des tambours,
* Reposer les tambours.

Mota : En prévision de futures
déposes, il est conseillé de graisser
les taraudages préavus pour extrac-
tion du tambour,

* Reposer les roues.

* Régler e frein de stationnement |

{voir paragraphe concarné),
* Descendre le véhicule au sol.

les garnitures de marque et de qua-
litd préconisds.

Mise an place deo deux
vis (MB x 125) pour la
dépose du tambour.

FREIN ARRIERE A TAMBOUR (Patrol 260)
comprimé - 3. Segment tendu - 4. Cy-

1. Tambour - 2. Segment

lindre récepteur - 5, Pistons - 6. Joinl - 7. Levier de
automatique du jeu - 8. Dispositif de ratirapage du jeu - 9.
tien latéral.

Attention : Remplacez toujours les
| segments par frain complet. Monter

Dépose des de frein
1. Ressort de rappel du dispositif de rattrapage du
jeu - 2. Biellette du dispositif de rattrapage du jeu -
3. Ressort de

pel inférieur - 5. Cable de frein de stationnement.

NISSAN
« Patrol-Patrol GR »
(mot. D. 6 cyl. 2.8)

DEPOSE

s Mettre le véhicule sur chandelles
et déposer las roues.

* Déposer las t‘arqur!s de frain (voir
paragraphe précédent).

s Détendre complétement le cable
de frein de stationnement.

* Alaide d'une pince & ressort, dépo-
ser le resson du dispositif de rattra-
page de jeu automatique.

0

rappel supérieur - 4, Ressort de rap-

7




M,

* Daposer le levier du dispositif de
rattrapage de jeu.

* Déposer le ressort de rappel
supérieur puis 'infériaur.

* PFlacer une pince sur le cylindre
récepteur pour maintenir les pistons
&n place.

* Deposer les dispositits de main-
tien latéral des segments de frein.

+ Déposer le segment comprimeé.

* Dagagerlesegment tendu et décro-

cher le cable de frein de stationne-
ment.

REPOSE

* Graisser légérement les endroits
d'appuis des segments & l'aide de
graisse graphitée,

* Procéder dans I'ordre inverse de
le dépose.

* \isser le dispositif de rattrapage
automatique du jeu au minimum de
sa longueur.

* Reposer le tambour (voir para-
graphe concernd),

* Reposer les roues st mettre le
véhicule au sol.

* Appuyer plusieurs fois sur la
pedale afin d'armer ke dispositif de
rattrapage d'usure. Un bruit de ci-
quet doit se faire entendre dans les
tambours.

* Régler la course du levier de frein
de stationnement,

FREINS ARRIERE
A DISQUES

Remplacement
des plaquettes

Important : Remplacer toujours les
plaguettes de frein par train complet
et respacter la marque ainsi que la
qualité de gamiture préconisées,

DEPOSE

* Placer'armiére du véhicule surchan-
delles et deposer les roues.

* Dévisser la vis de colonnette
inférieure et la déposer,

* Faire pivoter I'étrier vers le haut
et le maintenir dans cette position.

Repose des segments de frein
Zones d appui des segments & enduire de graisse,

— FREINS —

FREIN ARRIERE A DISQUE (Patrol GR)

1. Etrler - 2. Pision - 3. Cache-poussiéres - 4. Support d'étrier - 5. Colonnette -
6. Plaqueltes de frein - 7. Plaques anti-bruit.

* Deposer les plaquettes de frein
munies de leurs plaques anti-bruit.
* Récupérer les ressons de retenue
de I'atrier.

CONTROLE

“Awant la repose, contrdler :

— [I'état et le montage du cache-
poussiére de piston ;
— [I'état des colonnettes et des sur-

faces de coulissement de I'étrier at |

du porte-étrier ;
— l'absence de fuite 4 tous les ni-
VEeaLx.

REPOSE
* Repousser le piston.
Nota : Remplacer les plagues anti-

bruit & chaque fois gue des pla-
guettes neuves sont montéas,

| * Reposer les ressorts de retenue

sur I'atrier,

* Reposer les plaguettes de frein
munies de leur plaques anti-bruit.

* Reposer ['étrier,

* Sarrer la vis de colonnette au
couple prascrit.

* Appuyer plusieurs fois sur la
pedala de frein afin de metire les
pistons en contact avec les pla-
queties.

* Vérifier la libre rotation des
disques lorsque la pédale est au
repos.

* Remonter les roues et reposer le
vehicule au sol.

Remplacement des pla-
quettes de freins
A. Dépose de la vis de
colonnette inférieure -
B. Dépose des pla-
quettes. 1. Plague anti-
bruit - 2. Plaguettes -
3. Ressort de retenue.

B
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Dépose-repose

- d'un étrier

DEPOSE

* Placar 'amiére duvéhicule surchan-
dellas et déposer la rove du coté
concerme,

* Débloguer le flexible de frein coté
I.

* Déposar les plaguettes de frain
(voir agraphe = Remplacament
des plaquettes »).

* Dévisser et désaccoupler le
flexible de I'dtrier (prévoir I'écoula-
ment du liquide de frain).

* Devisser les vis de fixation du sup-
port d'atrier sur le moyeu.

* Déposer ['étrier.

POSE

F}eﬂmr le flaxible de frein sur

Haplosar le support d'étrier et ser-
T les vis de fixation au couple pres-

Hoﬂtﬂr les plagueties da frain (veir
paragraphe Concernms).

b Hapo&er Iétriar.

Procéder & la purge du circuit de
g (voir paragraphe

pose du jonc d'arrét du cache-
poussiéres d'un étrier arriére.

— FREINS —

= Extraire le jonc d'arrét du cache-
poussiére 4 I'aide d'un tournevis.

* Dégager le cache-poussiéra du
| piston,

| = Afin d'éviter tout choc causé par
une axtraction frop rapide, interpo-
sar une cale de bois entre le corps
d'etrier et le piston.

* Extraire le piston de son loge-
ment en appliquant sur lorifice d'ali-
mentation une source d'air com-
prim.

o Dégager le joint d'étanchéité de
la gorge de Pétrier & l'aide d'une
lame souple & bord rond (genre
jauge d'épaisseur).

* Nettoyer scigneusement les
pigces A I'alcool dénaturé.

* Contriler scrupuleusement les
pigces.

Toutes rayures ou traces d'usure
sur le piston ou dans son alésage
antrainent le remplacemant
systématique de I'étrier complet.

* Proceder au remontage en rem-
plagant iquemant las pidces
d'étancheité &t en ayant sain da lu-
brifier tous les organes au liquide de
frain avant reposea.

* Reposer |'étrier sur le véhicule (vair
paragraphe concermé).

* Procéder a la purge du circuit de
freinage {voir paragraphe
concems).

Dépose-repose
d'un disque

Important : Remplacer toujours les
disques par train complet.

DEPOSE

* Placer|'arriére du véhicule sur chan-
delles et déposer la roue du cié
concems,

* Déposer les plaguettes de frein
{voir paragraphe « Remplacement
das plaquattes »).

* Déposer las deux vis de fixation
du support d'étrier et le support.

= Déposer le disgue.

REPOSE

* Reposer le disque.

* Reposer les plaguettes de frein
{voir paragraphe concermd).

* Heposer le support d'étrier et ser-
rer les vis au couple prescrit.

* Appuyer plusieurs fois sur la
pédale de frein afin de mettre la
piston en contact avecles plaquettes.

= \arifier la libre rotation des
disques de frein lorsque la pédale
est au repos.

* Hemonter la roue et reposer le
wvéhicule au sol,

Nota : Lors d'un remplacement des
disques de frein, il est impératif de
procéder au remplacement des pla-
guettes.

COMMANDE

' Dépose-repose

du maitre-cylindre

DEPOSE
* Vider, 4 l'aide d'une seringue, le

HISSAN
« Patrol-Patrol GR »

{mot. D. & cyl, 2.8) EE E

* Débrancher les canalisations du
circuit de freinage en repérant leur
position.

* Déposer les deux écrous de fixa-
tion sur le servofrein et déposer I
maitre-cylindre.

REPOSE

Contrdler la longueur de la tige de
pousseée du servofrein (voir, para-
graphe « Dépose-repose du servo-
frain =).

* Veérifier la présence et I'état du
joint d'embase du maitre-cylindre.

* Monter le maitre-cylindre sur le
servofrein et bloquer ses fixations,
* Rebrancher les canalisations du
circuit de freinage dans leur position
Initiale,

* Remplir le réservoir de compen-
sation.

* Proceder & la purge du circuit de

contenu du réservoir de compensa- | freinage {vair paragraphe
tion. concerng).
COMMANDE

1. Réservoir de

A. Patrol 260 - B Patrol GR.
- 2. Bouchon - 3. Filtre - 4. Maitre-

cylindre - 5. Piston primaire - 6. Piston secondaire - 7. Servofrein.




Controle
de I'étanchéité
du servofrein

MNota : Le servofrein n'est pas répa-
rable.

Ca contrdle s'effectue servofrein en
place sur |8 véhicule.

* Brancher un dépressiométre an
utilisant un raccord en « T » et un
tube aussi court que possibla

* Faire tourner & moteur au ralenti
une minute environ &t pincer le tube
entre la twbulure dadmission et le
raccord en = T =,

* Arréter le moteur.

8i le vide chute de plus de 25 mm
da mercure en 15 secondes,
l'étanchéité du servofrein est défec-
tususe. La fulte peut se situer au
niveau :

— du clapet de retenus (réparation
possible) |

— de la membrane de la tige de
poussée (proceéder alors &
I'dehange du servolrein complet),

Dépose-repose
du servofrein

DEPOSE

* Dabrancher la batteria.

* Deposer le maitre-cylindre (voir

paragraphe concernd).

* Dabrancher le raccord soupla de

:‘:Iréprﬂssiun sur le corps du servo-
in.

* Déposer I'axe de chape de com-

mande sur padale de frein et las

quatre écrous de fixation du servo

sur le tablier.

* Déposer le servofrein.

REPOSE

* fwant la repose, contrler la lon-
gueur de |a tige de sortie.

* Brancher une pompe & dépres-
sion sur le servofrein.

* Appliquer une dépression de 667
mbar (500 mmHg) a l'aide de la
pompe.

* Mesurer le dépassement de la tige
et la comparer 4 la valeur prescrite.
* Régler, si nécessaire, la longueur
de la tige en la vissant ou la dévis-
sant. S'il est impossible d'obtenir la
valeur correcte, remplacer le sarvo-
frein,

* Effectuer les opérations de la
dépose en ordre inverse.

* Fifactuer la purge du circuit de
freinage.

Controle et réglage
L}

du limiteur

Le réglage possible sur ce type
de limiteur permet d'ajuster la pras-
sion arriére en fonction de la pras-
sion avant. Cet ajustement agissant
simultanément sur les deux
éléments, en cas de pression dis-
symétrique remplacer l'ensamble.

Le contrile et le réglage du limi-
teur doivent étre effectués wéhicule
au sol, une parsonne & bord.
* Brancher deux manométras en

‘de coupure sur la rous arrigre (voir

| » Placer 'orifice en face du secteur
lieu et place d'une vis de purge, |

— FREINS —

Contréle du servofrein

1. Pompe & vide - L. Dépassement de la tige de sortle &

mesurer.

Réglage du limiteur
1. Levier - 2. Vis de réglage - 3. Ressort - A. Lon-
gueur du ressort 242 mm (Patrol 260), 221 mm
(Patrol GR).

d'un étrier avant et d'un cylindre récep-
teur ou étrier arriére (suivant ver-
sion).

* Effectuer la purge du circuit de
freinage et des manométres,

* Appuyer progressivement sur la
pédale de frein jusqu’a lobtention,
sur la roue avant, de la pression de
réglage. Contrdler alors la pression

valeurs aux « Caractéristiques
Détaillges »).

* Mesurer la distance du ressort (voir
figure).

* Regler si besoin la longueur du
ressort en agissant sur la biellette
de commandse.

+ 5l est impossible d'obtenir des
valeurs correctas, remplacer be limi-
teur.

Dépose-repose

des segments du frein
de stationnement
(Patrol GR)

DEPOSE

* Placer le véhicule sur une fosse
Ou sur un pont élévateur.

* Repérar la position de l'arbre de
fransmission par rappor au tambour.
* Désaccoupler "arbre de transmis-
sion,

* Déposer un capuchon du tambour,

de dispositif de réglage.

POMPE A VIDE
1. Carter - 2. Rotor - 3. Palettes - 4. Couvercle - 5. Joint torique.

tlonnement
(Patrol GR)
1. Dispositif de reglage.
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+ A ['aide d'un tournevis, détendre
les méchoire

* Déposer ls tambour.

* Alaided'une pince 4 resson, dépo-
SEr les ressons de rappel des seg-
ments.

* Déposer les disposilifs da main-
tien latéral des segmaents.

+ Déposer les segments.

REPOSE
* Dépoussiérer le tambour et les
menis.

ontriler les cotes d'usure des
tambours et des segments (voir les
valeurs aux « Caractéristiques
Détaillées »}.
* Reposer les segments.
* Reposer log dispositife de main-
tien latéral,
* Reposer les ressorts de rappal.
* Reposer le dispositif de réglage.
* Mesurer le diamétre intdrieur du
tambour et le diamétre des seg-
ments,
* Reégler, a 'aide de la molette du
dispositif de réglage, le diamétre des
SBQMEents pour obtenic un jeu seg-
ments-tambours de 0,25 40,4 mm.
= Reposer le tambour,
* Heposer I'arbre de transmission
@n respectant les repéres effectuéds
4 la dépose.

Réglage du frein
de stationnement

Important ;: Le frein de stationne-
ment doit &tre réglé lors du rempla-
cement des garnitures ou des pla-
guettes, des cables ou du levier da

* Placer e vehicule surun pont éléva-
lBur, roues arrigre pendantes et
frain de stationnement desserré.

* Débloquer et desserrer le contre-
crou (1) puis I'écrou (2).

* Déposer les roues arriére et les
(woir paragraphe

* Vérifier le fonctionnement du dis-

ue, notamment la libre rotation des
secteurs crantés puis les détendre
de 5 & 6 dents.

® S'assurer du libre coulissement
des cdblas da commande ainsi que
de |a mise en appul des biellettes de
gin de stationnament.

* Tendre progressivement les
cables de commande en serrant
I'écrou du palonnier de sorte que les
biellettes de frain de stationnemeant
imarcent un faible déplacement
lorsque 'on tire le levier de com-
n'.mda dans I'habitacle de 1 a 2

. Flasseﬂarm bloquer I'écrou (2) et
e contre-écrou (1),

* Reposer les tambours et les
TOLES arfang.

= \fgrifier gue les roues soient
bloquées pour une course de 7 4 9
egrans du levier de commande,

* Reposer le véhicule au sol,

* Appuyer progressivernent mais fer-
mement sur la pedale de frein pour
metire en fonction le dispositf da
rattrapage automatiqgue de jeu
(cette misa en fonction provogquant
un bruit de cliquet caractéristique au
niveau des tambours).

— FREINS —

HISSAN
« Patrol-Patrol GR »
(mat. D. 6 cyl. 2.8)

FREIN DE STATIONNEMENT

(Patrol 260)

1. Levier de commande - 2. Cache - 3. Plague
support - 4. Palonnier - 5, Gélle de commande. ¢

du frein de stationnement

Riég
A. Patrol 260 - B. Patrol GR.
1. Contre-écrou - 2. Ecrou de réglage.

PATROL GR

* Placer le véhicule sur chandelles,
roues armiére pendantes,

= Déposer le vide-poche de la
console cantrale.

* arifier le libre coulissement des
cébles.

= Desserrer le contre-écrou (1),

* Sarrer le levier de frein de sta-
tionnement de 7 &4 9 crans.

* Agir sur l'écrou de réglage (2)
jusqu'a ce que les roues soiemt
bloguees.

s Bloguer le contra-dcrou.

* Reposer le véhicule au sol,

lge du ci:cuit

. Erremar la purg&apfés mrﬁpa
ration au cours de laguelle le circuit
a été ouvert. D'une fagon générala,
la purge doit étre effectuée lorsque
la pédale devient = élastiqgue » &t
lorsqu'il est nécessaire d'actionner
plusieurs fois celle-ci pour avoir un
freinage afficace.

Dans la mesure du possible, il est
recommandé d'utiliser un appareil
de purge SouUs pression.

Toutetois, & titre de dépannage,
la methode de purge « au pied =,

reéalisable gu'avec le concours d'un

[ |

FREIN DE STATIONNE-
MENT (Patrol GR)

1. Tambour - 2. 5 com-
primé - 3. Segment fendu -
4. Maintien latéral - 5. Levier de
commande - 6. Disposilif de

régiage - 7. Flasque.

autre opérateur, peut &tre employg
Mmais sous toules réserves en ce qui
concerna son efficacitd.

— Le dispositif d'assistance ne doit
pas étre en action pendant I'opéra-
tion de purge.- Veiller au maintien
du niveau dans le réservoir de com-
pensation durant toute Fopération.-
Purger le limiteur.- Le circuit de frei-
nage étant organisé en « | », la
purge doit s'effectuer & chaque récep-
teur dans un ordre spécifique qui
est: amiére gauche, arriére droit,
avant gauche puis avant droit.

* Placer sur la vis de purge du 187
récepteur (voir ordre préconisd) un
tube transparent dont I'extrémité doit
éfre plongée dans un récipient conte-
nant du liquide de frain.

+ Faire appuyer sur la pédale de
frein pour mettre le circuit sous pres-
sion.

Si la pédale ne présente aucune
résistance & I'enfoncement « pom-
per » sur celle-ci d'un mouvemant
lent &t continu jusqu'a obtenir une
pression méme minime sous la
pédale.

* Duvrir la vis de purge pour laisser
s'évacuer I'air du circuit, cette éva-
cuation se manifestant par la
présence de bulles d'air dans le
Tuyau.

* || @5t essentiel gue, pendant catte
phase d'ouverture de la vis de
purge, la pédale soit maintenua &
fond de course.

s Farmer la vis de purge.

* Relacher entigrement et lentement
la pédale.

* Répéter lopération jusqu'a dispa-
rition totale de bulles d'air.

* Procéder de la méme maniére &
chaque récepteur en respectant tou-
jours I'ordre préconisé,

1




EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Caractéristiques détaillées

BATTERIE
Tension : 12 volts.
Capacité ; B8 ampéros/houre.

ALTERNATEUR

Marque et type : — Mitsubishi ADO3 T 03099 (Patrol 260) ;
— Mitsubighi A 3 T 03009 (Patrol GR).

Tension : 14,1 4 14,7 V.
Intensité nominale : 70 A.

Régime minimum de charge : 1 300 trfmin.
Intensité & 2 500 tr/min (& chaud) : = 56 A.

Intensité a 5 000 tr/min (& chaud) :

=66 A.
Longueur minimum des balais : 8 mm.

Effort des ressorts de balais : 3 4 4,2 N.
Diametre minimum du collecteur : 32,4 mm.

COURROIE D'ALTERNATEUR

Courroie commune & l'entrainement de la pompe & eauw.
Marque et type : Pirelli 1049 SL 12 La 1088.

Tension : flache de 12 & 14 mm (9 & 11 pour les moteurs turba) pour une
courroie neuve ou 14 & 16 mm (12 & 14 pour les moteurs turbo) pour une
courroia usagee sous une force de 10 kg

DEMARREUR

Margue et type : Hitachi S 13-102.

Tension & vide : 11 V.

Intensné a vide : < 140 A.

Régime de rotation & vide : > 3 900 tfmin.
Diamétre minimum du collecteur : 35,5 mm,
Longueur minimum des balais : 9 mm.

Effort des ressorts da balals : 26,5 mm 4 32,4 N.
Jeu axial du pignon avec la butée : 0,3 4 1,5 mm.

AMPOULES

Projecteurs code/phare : H4, 55/60W.

Projecteurs antibrouillard : H3 55 W (Patrol 260) - H3, 55 W (Patrol GR).
Feux de position : 4 W (Patrol 260) - 5W (Patrol GR)

Clignotants : 21 W.

Rappels latéraux : 5 W

Feux de stop/position : 21/5 W.

Feux de recul : 21 W,

Eclairage de plaque de police : 5 W (Patrol 260) -
Feux de brouillard AR : 21 W

10 W (Patrol GR).

FUSIBLES

Boite & fusibles située sous la planche de bord contre le montant droit. Pour
les Patrol GR, une seconde boite a fusibles est placée dans le comparti-
ment moteur contre la batterie.

Repérage des fusibles sur le couvercle.

Conseils pratiques

tresse de masse de la batte

Pour toutes interventions sur le circuit électrique, débrancher la
tterie.

ALTERNATEUR

Dépose-repose
d'un alternateur

DEPOSE

= Débrancher le cible de masse de | |

la batteria.
* Déposer les trois vis de fixation

de la pompe & vide sur 'alternateur |

puis la retirer.

* Débloquer les fixations infériauras
et supérieures de I'alternateur et agir
sur le tendeur pour détendre la cour-
role.

+ Bascular 'alternateur et dégager
les courroies.

* Debrancher les connexions élec-
triques sur I'altarnateur,

* Déposer complétement las fixa-
tions puis déposer I'alternateur,

REPOSE

* Mette en place Faltemnateur et po-
ser ses vis de fixation supérieures
et inférieures sans les bloquer.

- Engager les courroies sur la pou-
e

* Al'aide du tendeur, appliquer aux
courmoies la tension préconisde.

* Bloguer les vis de fixation de I'al-
ternateur.

* Controler le joint torique de la
pompe & vide puis mettre en place
celle-ci a l'arrigre de I'alternateur ot
la fixer par ses vis.

* Rebrancher les connexions élec-
triques sur I'alternateur et sur la bat-
terie. Par un essai, s'assurer que le
témoin de charge s'éteint aprés
démarrage.

Vis de réglage de la tension des courrcles d’alternateur.
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— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

ALTERNATEUR

1. Poulie - 2. Ventilateur - 3. Roulements - 4. Car-
ter palier avant - 5. Rotor - 6. Stalor - 7. Redres-
seur - 8. Balals - 9. Couvercle arriére.

Remise en état de
l'alternateur déposé

Les operations de démontage et
de remontage de alternateur ne
présentent pas de difficultés parti-
culidres (voir vues éclatées préci-
sant la position respective des
pigces).Veillez toutefois lors de I'ins-
pection mécanique & :

— I'état des balais, leur degré
d'usure, leur position et leur pres-
sign sur le collecteur ;

— l'état apparent du collecteur, qui
sera nettoye exclusivemeant & Faide
d’'un chiffon imbibé d'essence ou de
trichioréthyléne et poli & l'aide de
papier de verre fin. Ne jamais utill-
ser de toile émeri ;

— |'état des roulements, qui ne
nécassitent aucun entretien particu-
liar, lo graissage &tant réalisé a vie ;
— I'état apparent du rotor et du sta-
tor, leurs enroulements ne devant
présenter ni coupure, ni trace de
brilure.

Mota : Lors des contriles électrigues
affectuds sur l'altemateur, notam-
ment au niveau de l'étage de re-
dressement, l'appareillage utilisé ne
doit pas fournir une tension
supérieure & 14 V au risque de
détruire cenains composants.

De méme, ceux-ci étant sensibles
& la température, lors de leur rem-
placement, les opérations de sou-
dure doivent &ire rapides et réalisées
& l'aide d'un fer & souder et faible
puissance,

DEMARREUR

Dépose-repose
du démarreur

DEPOSE

+ Débrancher la batterie.

= Deébrancher les connexions élec-
triques sur le démarreur.

* Retirer las 2 vis de fixation du
démarreur puis le déposear.

DEMARREUR

A, Démarreur Hitachi - B. Démarreur Bosch.
1. Nez - 2. Induit - 3. Inducteurs - 4. Carter arriére - 5. Porle-balais -
E. Balais - 7. Solénoide - 8. Fourchetle - 9. Réducleur - 10. Lanceur -
11. Roulement - 12. Bague.

— g

NISSAN
« Patrol-Patrol GR » EEE
{mot. D. & cyl. 2.8)
REPOSE

» Etanchéifier la face de contact du
démarreur avec la plague de ferma-
ture intercalée entre le moteur et la
boite de vitesses.

* Mettre an place le démarreur et le
fixer au moyen de ses vis semées au
couple.

*« Brancher les connexions élec-
trigues sur le démarreur ainsi que la
batterie.

Remise en état

du démarreur déposé

Les opérations do démontage et
de remontage du démarreur ne
présentent pas de difficultés parti-
culigres (voir vues éclatés précisant
la position respective des piéces).
Veuillez toutefois lors de l'inspection
méacanique & :

— I'état des balais, leur degré
d'usure, la bon coulissement dans
leurs guides respectifs ;

— lapression et la position des res-
sorts de balais ;

— P'état apparent du collecteur gui
sera nettoye exclusivement & laide
d'un chiffon imbibé d'essence ou de
trichloréthyléne et poli 4 l'aide de
papier de verre fin. Ne jamais utiliser
de toile émer ;

— [I'état des bagues autolubrifiantes
des paliers. En cas de remplace-
ment, immerger les bagues neuves
pendant au moins 20 minutes dans
de ['huile moteur (SAE 30/40) avant
de les mettre en place ;

— ['état apparent de l'induit et des
inducteurs, leurs enroulements ne
devant présanter ni coupure ni race
de brilure,

EQUIPEMENTS
Réglage des projecteurs

Le réglage devra étre effectuer
outre les précautions habituelles (aire
plane, pression de gonflage pneu-
matiques comecte, etc.), le véhicule
& vide en ordre de marche.

Nota : Sur les véhicules équipés de
réglage électrigue, placer linter-
rupteur en position 0.

Procéder au réglage vertical 4 'aide
de la vis (1) et au réglage horizontal
& l'aide de la vis [2).

Réglage des projecteurs
(disposition des vis identiques sur Pa-
trol GR et Patrol 260)

1. Vis de réglage horizontal - 2. Vis de

réglage vertical.




— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

Fixations du mécanisme d'essuie-glace arriére et
réglage de linterrupteur de rappel (Patrol 260).

ESSUIE-GLACE AVANT
A, Patrol 260 - B. Patrol GR.

1. Moteur - 2. Biellette de commande - 3. Tringles
de liaison - 4. Bras - 5. Raclettes - 6. Axes d'en-
tralnement - 7. Caches plastique - 8. Profecteur

Dépose-repose

du mécanisme
d'essuie-glace avant

* Déposer les bras d'essuie-glace.
* Débrancher le connecteur du mo-
teur d'essuie-glace.

* Déposer les vis de fixation de la
tringlerie sur la tole d'auvent.

* Déposer l'écrou de maintien du
mécanisme sur le moteur,

A + Déposer les vis de fixation de la
platine &t déposer le moteur.

= Sortir ensuite les biellettes,

Pour la repose, effectuer les opéra-
B tions de dépose en Sens inversa.

Dépose-repose
du mécanisme
d'essuie-glace arriére

* Surle Patrol GR, déposer la
de secours
= Déposer le bras d'essuie-glace.
* Sur le Patrol GR, déposer la gar
niture de porte ariére at sur le
déposer le cache du mécanisme.
* Débrancher le connecteur du
teur d'essuie-glace.
* Déposer les vis de fication de
platine et déposer le mécanisme.
Pourla repose, reprendre les
tions de dépose en ordre inverse.

Nota : Sur Patrol 260, veiller &
que le réglage de linterrupteur

rappel de I'essuie-glace soit cormect
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Vis de fixation du com-
bing d'instruments
(Patrol 260).

7 e

quette (Patrol GR)
1: ¥ia de fixation de I'habillage - 2.¥is de fixation de la cas-
quatte.

ESSUIE-GLACE ARRIERE

A, Pairol 260 - B. Patrol GR.
1. Platine et moteur - 2. Bras - 3. Raclette - 4. Butée de bras {Patrol 260) - 5. Cache
plastique (Patrol GR). ,

o .
2 N
i 4

COMBINE D'INSTRUMENTS

A. Pairol 260 - B. Patrol GR.
1. Circuit imprimé - 2. Platine - 3. Tachymétre - 4. Compte-tours - 5. En-
“id-":ffhﬂdlhmqulundum- cadrement - 6. Visiére - 7. Indicateur de lempérature d'sau - 8. Indica-
biné d'instruments (Patrol 260). teur de niveau de carburant - 9. Manomeétre d'huile - 10. Voltmétre -
11. Platine d'indicateurs de température d'eau ef de pression d'huile -

14‘_@ a 12. Platine d'indicateurs de niveau de carburant et voltmétre -
13 Carter.
Dépose-repose / P

du combiné
d'instruments

* Daébrancher la batterie.

* Déposer le volant.

* Déposerles revétements inférieur

et supérieur de colonne de direction

» Déposer le carter (Patrol GR: 3

vis), (Patrol 260 : 5 vis).

* Déposerles vis de fixation du com-

bing

= Sile modéle n'est pas équipé de

compteur kilométrique électronique,

débrancher le céble de compteur.

* Débrancher les connecteurs et

déposer le combiné d'instruments.
Pour la repose, effectuer les opéra-

tions de dépose en ordre inverse en

respectant le couple de serrage du

volant de direction, puis verifier que

toutes les fonctions du combing d'ins-

trumants fonctionnent.
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— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —
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NISSAN
« Patrol-Patrol GR »
(mot. D. 6 cyl. 2.8)

— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —
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MISSAN
« Patrol-Patral GR «

— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

(mot. D. 6 cyl. 2.8)
LEGENDE DU SCHEMA ELECTRIQUE
2M  Installation bougies de préchauffage (marqué en rouge) 112M Commande de la console centrale (entre les siéges)
3M  Installation hougies de préchauffage (marqué en bleu) 113M  Connecteur de la lunette chauffante (console centrale)
g: :u:u:s : mg:as gn pﬁmu:uge { 114m* {Cmne!::tt!ur ?JEIS r.;hare; a longue portée (console centrale)
elais gles de p uffage (connecteur vert) connecteur bleu
6M Relais 1 bougies de préchautfage 116M Connecteur de la montre numérique (Inst. princ. vers
7M Relais 2 bougies de préchauffage | console)
8M Relais 2 hnugies de Eréchanﬂn:e {(connecteur vert) | 116M Commande tableau de bord .
9M Relais 2 bougies de préchauffage (connecteur noir) 117M  Connecteur lunette chauffante (tableau de bord)
10M  Fusible de liaison T18M  Connecteur essule-phare et lave-phares (tableau de bord)
11M  Fusible de liaison 1;& Témoins lumineux
12M  Fusible de llaison 1 Témoins lumineux
13M  Détecteur de présence d'eau dans le filtre & carburant 121M  Boite de résistances du chauffage avant
14M  Solénoide de coupure d'alimentation en carburant ::g: x:m“' du d"e“me“’ :""": 2
15M c'mur de mﬁmm de l'eau {leﬂ'ﬂﬂﬂtﬂt] eur de vl ses du l:‘ auffage avant
16M ANernateur. Connecteur & 1 voie 124M  Unité de commande du préchauffage
17M  Alternateur. Connecteur a 2 voles 125M  Installation de la climatisation
18M  Interrupteur de pression d’huile 126M  Installation de |a climatisation
19M  Démameur 127TM  Allume-cigare
2‘1’: :::::: : ::m arrage E“:: : :;;1':::'"'} :;g: El;;;upieur des feux de stop
marrage (ve 2
22M  Relais de démarrage (vers interrupteur de démarrage) | 130\ |nSIAIaNion O hautfage armiére
s G de température de I'huile dang | 132M  Installation du chauffage du sidge gauche
o fitve) moteur (capte mpérature de Ihuile dans | 331  Installation du chauffage du siége droit ‘
g: Capteur de tut:pérﬁh.l:lﬁe I'eau dans le thermostat ::;: m:r;x::&i:’m:u PRUR AU .
26M Ic‘a"'p"m"; u;er:a “I"‘" 136M Connecteur d'installation de la radio
nterrupteur de v ns le servofrein 137M  Connecteur d’installation annexe de la radio
29M  Interrupteur basse pression circult du climatiseur 1 138M
] 138 Installation du haut-parleur avant droit
31M  Moteur du lave-glace (connecteur noir) g | 139M  Installation du haut-parleur arriére droit
32M  Moteur du lave-glace arriére (connecteur blanc) ~/| 141M Installation du haut-parleur arriére gauche
33M  Soupape de réglage de ralenti pour climatiseur ;| 142M Installation du haut-parleur avant gauche
34M  Unité DTAL. Connecteur & 6 voles (Noir) ‘| 143M Connecteur de la lunette chauffante
35M Unité DTRL. Connecteur a 5 voles (Blanc) 144M  Installation du chéssis
gg: Lhmﬂ;ﬂ!ur initl;:lment des essuie-glace 145M  Installation du chassis
r des essu ace 146C  Interrupteur des feux de détresse
3am Llnl‘_li de cummyndu de l'uss_uin-qhm arriére 147TM  Unité des feux de détresse (Bleu) (Signalé en blanc)
39M  Indicateur de niveau du liquide de freins 148M Centrale des indicateurs de direction (Nair)
40Mm Rasi!tﬂrlnullf Véhicules a 1 batterie y 149M  Installation de la porte arriére droite
:;: E::ﬁ del weftinuul r acoustique des feux restés allumés ;I ;J: ::lt-usltalllnjlnnléda la mpocu m. droite
accessolres elals des léve-g
43M Relais des phares 152M Relais de 'essuie-glace arriére
44M Relais des phares a longue portée 153M Disjoncteur des léve-glace é
45M Relais du feu antibrouillard arriére (connecteur vert) 154M  Disjoncteur du verrouillage électrique des portes
46M Indicateur de direction latéral gauche 155M Temporisateur du verrouillage électrique des portes
47M Phare gauche 156M Installation de la porte avant gauche (Connecteur & 4 voies)
48M Phare DTRL gauche 157M  Installation de la porte avant gauche (Connecteur & 6 voies)
49M Relals 2 phares DTRL 158M Installation de la porte arriére gauche
50M Feu de position phare gauche 159M Connecteur de I'installation de I'éclairage de I'habitacle
51M Indicateur de direction avant gauche 160M  Relais de l'avertisseur sonore
52M* Phare & m.ng“- m ,g.uch‘ D{ 166M Connecteur de fﬁlm de la hauteur des phms
53M Moteur essule-phare gauche 167M  Apparell de radio E e
56M Avertisseur grave droit 401C  Commande de la console centrale
57M  Moteur du lave-phares 402C Connecteur de la lunette chauffante (Console centrale)
56M Moteur essuie-phare droit 403C* Elc;nu?mn des phares & longue portée (Console centrale
M
59 Phare & longue portée droit 404C Comma R B
60M Indicateur de direction avant droit A05C
61M Feu de position phare droit b Cﬁm de ll lunette chauffante (Tableau de bord)
62M Relais 1 des phares DTRL ey de l'essule-phare et lave-phares (Tableau de
m ;:::: dDLHtL - 407C m;um de I'essuie-phare et lave-phares (Console cen-
DT RUSEEE . ok 408C  Interrupteur du feu antibrouiliard arriére (Console centrale)
e “ﬂm T - 409C  Interrupteur de I'essule-glace et lave-glace arriére
T 1 N SN A phares gaohes 410C  Interrupteur de la lunette chauffante (Console centrale)
1000 g~ i 411C" Interrupteur des phares a longue portée
103M  Boite & fusibles auxiliaire e e pop i gy
104M  Interrupteur du feu antibrouillard arriére d.ﬂ“rg b et s g e
105M  Interrupteur des phares 414C  Interrupteur de la lunette chauffante (Tableau de bord)
106M  Interrupteur des Indicateurs de direction 415C  Interrupteur de I'essule-phare et lave-phares (Tableau de
e tetos s vk
ableau rd. Conn r m 4 Montre numérique (Connecteur noir)
109M Tableau de bord. Connecteur a 6 voies 472C Connecteur de la montre numérique (Installation console
110M Tableau de bord. Connecteur a 7 voles vers princ.)
111M  Interrupteur de démarrage x Piéces non-standard




DIVERS

Caractéristiques détaillées

ROUES
i}
Patrol 260 Patrol GR | f
i ' en thle d'acier &) x 16 r' F
Pneumatiques . . . . . . 205R 16 1 215 R 16
Pressions de gonflage C
] | [ R SR | 18 19 H
T | 3 2.3 |
CARROSSERIE
Chasgsis & « échelle » avec carrosserie fixde dessus par boulonnage.
Un type de carrossene disponible pour les deux versions : un chéssis court
tolé. %
C
Mombre de places ; 5 (y compris le conducteur). C
Dimenslons (mm) Patrol 260 Patrol GR E
Longums -, .. 4150 4 240 K
o e i Ak 1 690 1 800
Empattement ., . . . . . 2 380 2 400 F
Porte-a-faux &/ . . . . . 700 725 c
Porte-a-faux AR . . . . . 1070 1116 c
Voleavant. . . ... .. 1418 1530 £
Voie amiére . . ., . . -1 1416 1535 | &
F
Polds (kg) Patrol 260 Patrol GR L
|A vide en ordre de marche . . . | 1870 1835 :
— dont sur l'avant . i mal 900 10 C
«| & dont sur 'amiére , . . . a70 925 B
Total maxi autorisé en margne 2425 2450
- sur l'avant . . 1100 1 400
- sur l'amiére . . . 1 550 1 650
Total roulant autorisé en marga 5575 5835
Remorque freinée . 3150 3185
Remarque non freinde . : 750 750
PERFORMANCES
RAPPORTS DE DEMULTIPLICATION
Patrol 260 atmosphérique
Combinaison Rapports Rapport Démultiplication totale | Vit. en km/h pour I
des vitesses de boite de pont avec rapport de transfert 1 000 trimn L
™ 0,495 * " | o
O eitet i 0,246 0.0479 0,0237 64 | 317 y
o O R R 0,424 0,0825 0,0408 11,1 5,49 »
R T S 0,671 0,1944 0,1305 0,0648 17.8 8,71 o
B 1 0,1944 0,0963 262 | 1297 0
B o S 1,158 0,2256 01117 304 | 1505 P
E S 0,242 0,0472 0,0233 63 | 312 !
Avec pneumatiques 205 R 18 de circonférence de roulement de 2 245 mm g

s Tl i




u F-trol-Fntrnl GR » B Em
— DIVERS — (mot. D. 6 cyl. 258)
Patrol 260 Turbo et Patrol GR
Combinaison Rapports Flapp-url Dﬁmultlp!h:atlnn totale | Vit en km'h pour
des vitesses de boite de pont avec rapport de transfert 1 000 tr/mn
1 Ll 01‘95 Ll - Ll
S ke B 0,246 | o0,0832 0,0266 7.3 3,6
Tl T e 0,424 | 0,0817 0,0454 12,5 6.2
e e T 0,671 0.2162 0,1451 0,0718 19,9 9.8
s SN A b 1 0.2162 0,1070 29,6 14,6
e 1,158 0,2508 0,1242 344 17,0 i
R e e 0,242 0,0524 0,0259 7.1 a5

Avec pneumatiques 215 R 16 de circonférence de roulement de 2 288 mm

VITESSE MAXIMUM (km/h)

Patrol 260 atmosphérique - 135.
Patrol 260 Turbo : 140.

Patrol GR : 150.
CONSOMMATIONS CONVENTIONNELLES (1100 km)
& 90 km/h & 120 km/h En cycle
urbain
Patrol 260 atmo. . . . 9.7 14,2 13.0
Patrol 260 turbo . . . 10.1 15,6 13,4
PatrolGR . ..... 89 13,5 124

CAPACITES ET PRECONISATIONS

CARBURANT

Capacité : — B2 litres (Patrol 280) ;
— 95 litres {Patrol GR).

Préconisation : gazole.

MOTEUR

Refroidissement

Capacité : 12 litres.

Préconisation : mélange eau et antlgal a base d'athylane glycol.
Périodicité d'entretien : contrdle du niveau tous les 20 000 km ou tous les
ans,

Remplacement du liquide tous les 40 000 km ou tous les deux ans.

Lubrification

Capacité : 6,7 litres (dont 0,7 | pour le filtre).

Préconisation : huile multigrade SAE _15W40 ou 15W50 (normes CCMC
D3-FDA ou API-CE).

Périodicité d’entratien ; vidange tous'es 5 000 km ou tous les 6 mois.

BOITE DE VITESSES
Capacité : 3,6 litres.
Preconisation : huile SAE BOWS0 (norme API-GLA4).

Périodicité d'entretien : contrile du niveau tous les 40 000 km ou tous les 24
mois.

BOITE DE TRANSFERT

Capacité : 1,9 litre.

Préconisation : huile SAE 75Wa0 (norme AP| GL4).

Périodicité d'entretien ; contrle du niveau tous les 40 000 km ou tous les 2
ans.

PONT

Capacité :

— 1,3 litre (pont C 200} ;

— 5,4 litres (pont H 233 B avant sur Patrol GR) ;

— 2 litres (pont H 233 B arriére classique sur Patrol GR) ;

— 2.1 litres (pont H 233 B arriére classjgue sur Patrol 260) ;
— Jlitres (pont H 233 B ariére autobloquant).

Préconisation : huile SAE 80W30 (norme API-GLS)
Périodicité d'entretien : contrdle du niveau tous les 40000 km.

Nota : pour les différentiels 4 glissement limité, utiliser I'nuile spécifigue
L.S.D.

DIRECTION

Capacité : — 1,38 litre (Patrol 260) ;
— 0,9 a1 lire (Patrol GR).
Préconisation : huile type Dexron.
Périodicité d'entretien : pas de vidange, contrdle du niveau tous las
20 000 km.

FREINS

Capacité : niveau « mini » « maxi » sur le bocal.

Préconisation ; liquide synthétigue (norme SAE J 1703 DOT 3).
Périodicité d'entretien : remplacemeant tous les 40 000 km ou tous les 2 ans.

Conseils pratiques

EM BREF :
Sur le 260, toute
site la dépose de la planche de

Sur le modéle GR, seule la . moteur de ventilateur de
chauffage -th“ de la planche de bord.

bloc chauffage néces-

Dépose-repose de
la planche de bord.

DEPOSE (Patrol 260)

* Débrancher la batterie.

* Déposer le combiné dinstruments
(voir paragraphe concemné au cha-
pitre « EQUIPEMENT ELEC-
TRIGQUE =).

* Daposer le revétemant inférieur

gauche de planche de bord.

+ Déposer l'allume-cigare et les
grilles d'aération.

* Déposer la bolte a gants.

& Sur le cité droit, déposer la
poignée de maintien.

* Surle cité gauche, déposer le sup-
port de revétement supérieur de
planche de bord.

* Daposer le revétement supérieur
de planche de bord (6 agrafes
latérales et 4 vis supérieurs).

* Déposer les vis de fixation du
chissis de planche de bord (11

supérieures et 4 latérales).

* Débrancher le cable de starter et
les connecteurs aftenants & la

planche de bord.

* Deposer le chassis en veillant a
ce qu'aucun faisceau électrique ne
reste attaché.

e R e

DEPOSE (Patrol GR)
= Dabrancher la batierie.

# Déposer le wvolant puis les
revétements supérieur et infériewr
de colonne de direction.

= Déposer le combing d'instruments
{woir para.%rapha concerné au cha-
pitre QUIPEMENT ELEC-
TRIQUE »).

* Déposer les commandes d'essuie-
glace et de phare.




= Déposer la boite & gants.

* Si monté, déposer I'autoradio,

* Déposer les boutons du boitier
de commande chaufiage, dédlipser
la fagade du boitier et déposer les
vide-poches de la console centrale.

— DIVERS —

Implantation des

agrafes de maintien du

revatement supérisur
de planche de bord.

* Deposer las vis de fixation de la
console centrala (4 sous les grilles
d'aération, 1 scus le cendrier, 2
latarales et 2 vis accessibles par les
emplacaments du combiné d'instru-
ments et de la boite & gants).

Vis de fixation du chassis de planche de bord (Patrol 260).

PLANCHE DE BORD

A, Patrol 260 - B.Patrol GR.
1. Chéssis - 2. Revétement supérieur - 3. Poignéde de maintien - 4. Bofte
& ganis - 5. Couvercle de boite 4 gants - 6. Aérateurs - 7. Revélement
inférisur - 8. Cache plastique - 9. Console centrale - 10. Cendrier,

fa

'EE.E!E-EE"

RE3FTREF*




(Patrol GR).

Vis de fixation de la planche de bord

(Patrol GR).

* Déposer |a console centrale an
dabranchant les connecteurs des
feux de détresse de ['éclairage de la
facade de commande chauffage et
de l'allume-cigare.

* Deposer les vis de fixabon de la
planche de bord (voir figure).

* Débrancher le cible de starier et
la commande d'ouveriure de capol
* Sortir la planche de bord de son
emplacement et détacher les fais-
ceaux electriques.

+ Déposer la planche de bord.

REPOSE (tous modéles)

* Reprendre, pour chague modéla,
les opérations de leur dépose res-
pective, en ordra inverse. Viérifier le
bon fonctionnement des équipe-
ments lectriques et effectuer un as-
sal routier pour comtriler I'absance
de vibrations.

Vis de fixation du carter de bloc chauffage (Patrol 260).

Vis de fixation de la console centrale

— DIVERS —

Dépose-repose
du ventilateur
de chauffage

DEPOSE (Patrol 260)

* Déposer la planche de bord (voir
paragraphe précadent).

* Déposer le carter,

* Debrancher le connecteur du mo-
teur de ventilateur.

» ‘Déposar les vis de fixation du ven-
tilateur sur le bloc chauffage et sortir
le ventilateur,

DEPOSE (Patrol GR)
* Déposer la boite a gants.

+ Débrancher le connecteur du ven-
tilateur.

* Déposer le caner,

= Déposer, par dessous la planche
de bard, les vis de fixation du venti-
lateur de chauffage.

+ Déposer le ventilateur de chauf-
fage.

REPOSE (tous modéles)

* Reprendre en ordre inverse les
opérations de leur dépose respec-

il

« Patrol-Patrol GR »
(mot. D. 6 cyl. 2.8)

tive et vérifier le bon fonctionnement
du ventilateur,

Remplacement
du bloc chauffage
et du radiateur

* Déposer la planche de bord (voir
paragraphe concerns),

* Déposer les conduits d'air.

« Détacher les cibles de commande
des volats de répartition et de robi-
net de chauffage.

Implantation des fixations & déposer pour accéder au radlateur de chauffage.




— DIVERS —

* Débrancher le connecteur duven- | ser (pour les modéles GR, il n'est | Nota. — Attention & ne pas détério- | {

tilateur, pas necessaire de déposer |la partie | rer les ailettes du radiateur.
" . | ventilation pour acoéder au radia-
* Par le compartiment moteur, pla teur) * A la repose, engager le radiateur
cer des pinces sur les durits ot las dans le bloc chauftage, reprendre I
débrancher. * Déposer le carter du radiateur de ensuite, las opérations de dépose
* Parl'habitacle, dépaser las vie do | Chauffage. en ordre inverse et contrdler le ni- Classification documentaire
fixation du bloc chauffage et le dépo- | = Extraire le radiateur du bloc. I veau de liquide de refroidissement. | et rédaction de G.L. - Y.M. et P.M.
L]
CHAUFFAGE

A. Palrol 260 - B.Patrol GR.
1. Bloc chauffage - 2. Conduits d'air - 3. Radiateur - 4. Ventilateur -
5. Boitler de commande de chauffage - 6. Canalisations.

A ® I T D@D e wmpy




+ Ragler le capot de & ce gue son verrouillage principal reste
enclenché dans une telle que le capot se trouve de 1 & 1.5 mm
plus bas que laile.

* Aprés les réglages du mecanisme de verrouillage du capot, régler la
butéa an caoutchouc.

* Lors du semrage du mécanisme de verrouillage du capot, s'assurer qu'il
ne se décentre pas. La plague d'ancrage doit se trouver au centre du
mécanisme de verouillage.

* Aprés le s'assurer que tant le mécanisme de verrouillage pri-
maire que la secondaire (crochet de sécurité) fonctionnent cor-
rectement.

Dépose-repose de la calandre

DEPOSE

= Déposer les feux de direction.

* Placer un tournevis plat dans I'encoche de chaque clip de fixation et les
faire pivater d'un quart de tour,

= Tirar sur chague point d’ancrage de la calandre et la sortir en dégageant
les faisceaux électriques.

REPOSE

* Sortir tous las clips de la tole de ftace avant.
» Replacer ces-mames clips sur la calandre.

* Passer les faisceaux électrigues par les emplacements des feux de
direction.

* Placer la calandre et la pousser jusqu'a enclenchement.
* Repaser les feux de direction et vérifier leur fonctionnement.

Clips de fixation de la grille de calandre de Patrol 260

Cette rubrique est destinée a ceux qui sont amenés a intervenir
également sur la carrosserie. Dans le cadre des petites répara-
tions : remplacement d'éléments, etc., ne sont traités icl que les
éléments amovibles.

Clips de fixation de la grille calandre de Patrol GR

CALANDRE

A. Patrol 260 - B. Patrol GR
1. Calandre - 2. Entrefoise - 3. Enjoliveur




— CARROSSERIE —

Vis de lixation d'une aile avant (Patrol GR)

Dépose-repose d'une aile avant

* Déposer la coquille pare-boue.
& Si montée, déposer l'antenne d'aile.
¢ Deposer le feu de direction.
| * Surles Patrol 260, déposer par le passage de roue, les vis de fixation
avant inférieure de laile.
* Déposer la vis de fixation de I'aile sur le bas de caisse.
* Déposer les vis de fixation sous le feu de direction.
* Déposer les vis de fixalion supérieure el sortir I'aile avant.
Pour la repose, appliquer un produit anti-corrosion & lintérieur de I'aile
puis effeciuer les operalions de dépose an ordre inverse.

PARE-CHOCS AVANT

A. Patrol 260 - B. Patrol GR
1. Pare-chocs - 2. Pare-buifle - 3. Ferrure - 4. Embout latéral - 5. Butoir

CAPOT - AILE AVANT

A. Patrol 260 - B. Patrol GR
1. Alle avant - 2. Ferrure - 3. Plastigue de fermeture - 4. Tole de ferme-
ture - 5. Charniére - 8. Capot - 7. Insonorisant de capot

B
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Dépose-repose d’'un projecteur

* Déposer les feux de direction.

* Déposer la calandre.

* Debrancher le faisceau electrique du projecteur.

¢ Déposar les quatra vis de fixation du projecteur et e déposar.

Pour la repose, reprendre les opérations de dépose en ordre inverse et
régler les phares (voir chapitre « EQUIPEMENT ELECTRIGQUE »).

Vis de fixation
d'un projecteur de
Patrol 260

Fixations d’'une aile avant de Patrol 260.
Deux vis de fixation sous le bouclier ne sont pas repérées

GROUPE OPTIQUE

A. Patrol 260 - B. Patrol GR
Projecteur - 2. Encadrement -
3. Plague de maintien - 4. Cuvelage
- 5, Chéssis - 6. Réglage - 7. Feu de
direction - 8, Porte-lampe - 9. Fais-

ceau - 10. Feu répétiteur




— CARROSSERIE —

Dépose-repose d’'une gamiture de porte
* Daposer le cache du systéme d'ouvertura de porta.
* Sur les Patrol 260, déposer la poignée intérieure de porte.
* Sur les Patrol GR, sortir le cache supérieur de I'ensemble poignée
d'ouverturefvide-poches et déposer les deux vis de fixation siluées des-
S0us.
* Declipser la gamiture et la déposer en ayant débranché les connexions
dlectrigues.

Pour la reposa, effectuer les opérations de dépose en ordre inverse de la
déposse. Points de fixation d'une garniture de porte (Patrol 260)

D
a
- |
|
hai
PORTE |
Vel

VITRE DE PORTE

A. Patrol 260 - B. Patrol GR
1. Porte - 2. Joint - 3. Plastic
d'étanchéité - 4. Leche-vitre inférieur
- 5. Leche-vitre extérieur - 6. Vitre -
7. Joint de vitre - 8. Mécanisme de
H‘[Hrvmd.- 9. Manivelle - 10. Gar-
nissage de porie - 11. Vide-poches

- 12. Poignée - 13. Enjoliveur




Paints de fixation d'une gamiture de porte (Patrol GR)

Dépose-repose d'une vitre de porte

+ Déposer le garnissage de porta.
= Si monté, déposer le haut-parleur.

s Abaisser la vitre de telle fagon que les deux vis de fixation soient
accessibles.

+ Déposer les trois vis de fixation du moleur de léve-vitre et la déposer.
» Décoller la feuille de protection.
» Déposer les vis de fixation de |a vitre sur le mécanisme et la sortir par le
haut.

Pour la repose, reprendra les opérations de dépose en ordre inverse et
vérifier le bon fonctionnemant des égquipements électriques.

Hﬂﬂl’l

Dépose-repose d’un mécanisme
de léve-vitre
= Déposer la gamniture de porte.
= Déposer la vitre da porte (voir paragraphe précadant).
= Dégrafer las léche-vitres.
+ Déposer les cing vis de fixation du mécanisme sur le caisson de porte
* Sortir le mécanisme par e haut.
Ala qﬂrmmdém“anwdroummm

repose, effectuer les
vérifier la coulissement de la vitre,

Vis de fixation d'un mécanisme de léve-vitre de Patrol 260

Dépose-repose d’un systéme
d’ouverture de porte

= Déposer la garniture de porte.
= Deposer les deux vis de fixation du systéme d'ouverture intérieure.
+ Désolidariser le systéme de la tringle de liaison el déposer la systéama.

Vis de fixation de la vitre sur le mécanisme de leve-vitre (Patrol GR)

Fixation d'un systéme d'ouverture de porte de Patrol 260




— CARROSSERIE —

* Déposer les vis de fixation de la poignée d'ouverture extérieura, détacher
la poignée de sa tringle de lialson st sortir la poignée.

* Deposer la fourchette du barillet en tirant dans le sens de la fleche,
comime indigue sur la figure.

* Sortir e barillet en le désolidarisant de sa tringle de liaison.

* Deéposer les vis de fixation de la serrure sur |8 chant de porte et sortir la
sSefrure avec les tringles de liaison.

Pour la repose, reprendre les opérations de dépose en ordre inverse.

Dépose-repose d’une vitre de porte arriére
(Patrol 260)

* Débrancher le connecteur de la vitre de lunette arriére chauffante.

* Maintenir la vitre en position = ouvert » et déposer les vis de fixation de
I'équilibreur sur la vitre,

* Déposer les deux vis de fixation des serruras sur la vitre.
* Déposer la vitre,
Pour la repose, opérer en sens inverse de la dépose.

Dépose-repose de la porte arriére
(Patrol 260)

* Déposer les caches intérisurs de la porte arriére,

POIGNEE - SERRURE ;
* Dabrancher les éguipements électriques a lintériaur de | rne at i
. Poignée extérieure - 2. Serrure - 3. Gache - 4. Enfoliveur - 5. Systéme le faisceau. o I i e "

d'ouverture intérieur - 6. Renvol - 7. Bouton de verrouiliage « Maintenir la porte en position ouverte et déposer les vis (1) de maintien
des articulations.

PORTE ARRIERE

A. Patrol 260 - B. Patrol GR
1. Porle arriére - 2. Garnissage -
3. Vitres - 4. Enjoliveur - 5. Joints
de vitre - 6. Charniéres - 7. Joints
de porte - B. Porle arriére droite -
8. Porte arrlére gauche




¢
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Eléments & déposer pour sortir |a vitre arriére (Patrol 260). Déshabillage d’'une porte arriére de Patrol 260
1. Vis de fixation des béquilles de maintien - 2. Vis de fixation d'une serrure -
3. Vis de fixation de la porte arrigre.

= Dépaoser les vis (3) de fixation des charniéres et déposer la porte. MW de‘s gﬂmitures
Pour la repose, opérer en sens inverse de la dépose. de portes arriére (Patrol GR)

* Déposer 'enjoliveur du systéme d'ouverture intérieure.

* Déposer les vis de fixation de la poignée de porte intérieure.

Nota. — pour le reglage, agir sur les vis (2) de fixation des serrures | * Déclipser la garniture de ports.

latérales. Pour |a repose, effectuer les opérations de dépose en ordre inversa.

Points de fixation des garnitures de portes arriére
e




— CARROSSERIE —

Dépose d’un systéme d’ouverture de portes
arriére (Patrol GR)

PORTE GAUCHE

* Déposer les vis (1) de fixation du systéme d'ouverture intérisure.

= Detacher du systéme, la tringle de liaison avec la serrure,

* Daposer las vis (2) de fixation de la serure el détacher les ringles da
limison avec la poignés d'ouverture extéreure et le barillet.

+ Sortir la serrura.

Daepose d'un systéme d'ouverture de porte arriére gauche de Patral GR
1. Vis de la poignée d ouverture intérieure - 2. Vis de fixation de la serrure.

PORTE DROITE

* Deposer la gamiture de porte et de montant de porte.
| = Déposer la poignée d'ouverture extérieure (une vis).
| * Déposer les vis (1) de fixation du systéme et par l'intérieur, détacher la
tringle de liaison avec la serrure puis déposer le sysiéme.
| = Déposer les vis (2) de fixation de la gache sur le chant de porle el sortir
| la gache.
| = Déposer les vis de fixation de la serrure sur le montant de porte et sortir
la serrure, par le haut avec la tringle de liaison. Ll

A la repose, reposer sur chague pore, chaque élément, attacher les
tringles de liaison et serrer les vis de fixation,

Dépose du systéme d'ouverture de porte arriére droite de Patrol GR
1. Vis de fixation de la poignée - 2. Vis de fixation de la gache - 3. Vis de fixa-
tion de la serrure.

A,

PARE-CHOCS ARRIERE

A. Patrol 260 - B. Patrol GR
1. Pare-chocs arriére - 2. Ferrures -
3. Revétemen! antidérapant de
marche-pied - 4. Elémeni ceniral -
5. Elément latéral - 6. Embouts.

b B
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EVOLUTION DE LA CONSTRUCTION
des NISSAN Patrol (260) et GR (Y60)

depuis modéeles 1993
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GENERALITES

MODELES 1993

A partir de février 1993, apparition de la série
limitée Patrol “Grand Sud” avec pare-buffle et
marche-pieds chromes,

MODELES 1094

A partir de juillet 1993, le Patrol GR regoit une
version luxe avec le "Mainland” (rétroviseurs
extériaurs a réglages électriques, sallerie cuir et
jantes en alliage lager).

En octobre 1993, Nissan &largit son offre Patrol
GR avec les équipements “LX et SLX" (5 places)
et “SLX" (T places).

A partir deHanvier 1994, les Patrol 2.8 D pren-
nent f'apgel ation “Baroud" et une version longue
surélevee 4 2 places dénommée “Merca”
s'ajoute au catalogue.

Le Patrol GR *Mainland” (long, 5 places) n'est
plus propose, ainsi que la série limitée Patrol
“Grand Sud".

TABLEAU D'IDENTIFICATION

| MODELES 1995

A partir de Juillet 1994, le *Baroud” recoit un
hard-top de couleur mais abandonne le ver-
rouillage centralisé, le compte-tours, le cache-
bagages et les |éve-vitres électriques,

Le Patrol GR regoit de nouvelles couleurs (bi-
ton), de nouvelles selleries sur “LX et SLX™, un
éclairage de 'emplacement de la clé de contact
et un porte-gobelets sur la consola cantrale,

A partir d'octobre 1994, le Patrol GR est dotée
d'une version “Série Limitée" (sur la base SLX)

| avec en plus des jantes chromées, des marche-

pieds, des baguettes de caisse ef un autoradio
avec lecteur CD.

MODELES 1996

En ao(t 1995, la "Série Limitée" du Patrol GR est
abandonnée,

A partir de février 1996, tous les Patrol GR arbo-
rent une nouvelle calandre et sont équipés d'un
systéme antidémarrage codé incorporé a la clé

de contact. La série “LX" sur le 5 portes (7
places) recoit de série la varrouillage centralisé et
les vitres-électriques & I'avant et a I'amiére, La
série “SLX" (court ou long) s'enrichit de la clima-
tisation, d'une antenne radio motorisée et de
jantes alu de 16" en acier,

MODELES 1897

En juillet 1996, les modéles utilitaires des Patrol
GR regoivent les mémes modifications interve-
nues en février 1996 sur les vahicules particu-
ligrs,

MODELES 1998

En avril 1998, la commercialisation de Ia pre-
migre génération de Patrol GR s'arréte et laisse
place a un Patrol GR profondément modifié. Ce
nouveau modéle n'est pas étudié dans la pré-
sente atude.

La gamme “Baroud” continue son chemin et ne
subit aucune modification jusqu'en juin 1998,

e Cylindrée jcm)/ | Type de transmis./ | Puissance administ.
Appellation commerciale Commercialisation Type mines Type moteur Puissance (kW/ch) | Nombre de rapp. on Erence
Patrol [Court 3 portes)
e fuds T 01/94 — 04/98 oY HO28 2 ke
e .| 02/90 - 06/94 FORAONS H
2.8 TD Grand SUd......coirvemecemme | 0283 = 10053 v R e

T TR R TN Y] WYG 260 RD 28
T L IO 02/% - 1093 WG 20T o

EB D i i e R « 02/90 -+ 01/94 TY 260

28D Pick-up... I+ 01/92 -+ 06/98 PYG 260 5192/68 RAOA'S

280 Merca ..... 01/94 -+ D6/98 AYG 280 A = FSS .
2.8 D Baroud... 07/94 - 06/98 TY 260 U

287D ... 07/89 -+ 06/93
28 TDLX 07/93 —+ (4/98
28 TDSLX........ 07/93 —+ (14/38 KY Y80 RD28T 2 826/116/85 FSSRI0AS 11
2.8 TD Mainland....., e | 07193 - 12104
2.8 TD Série Limit8e................ooomrmeeer | 10794 = QRIS
Patrol GR (5 portes)
PATD e 07/89 -+ 06/93
PR 01/96 -+ 04/98
TR LT A YT WYG Y60 ROD28T 2 B2R/116/85 FSSR504/5 11
R —— L

A | P e R (T | q
B TD AN e oot e msssions] TS = M08 KY YBO U RD28T 2 B26/116/85 FS5RI04/5 1
LRI e T ET T

1096 —+ 04/98 WYG Y80 U RD28T

2 B26116/85 FS5R30A/5
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NISSAN Patrol Enn
depuis 1993

REFROIDISSEMENT

A partir d'ao0t 1995, modification des valeurs d'auverture du thermostat

Début d'ouverture ; 76,6 °C.
Ouiverture maximum @ 85 °C.

Pour les autres caractéristiques, réglages et conseils
Whmﬁw ummmww

2. EMBRAYAGE
3. BOITE DE VITESSES (FS5R304)
Pas de modifications importantes & noter dans ces chapitres,

Caractéristiques Détaillées

Boite de vitesses mécanique a 5 rapports avant et 1 marche arriére. Tous
les rapports sont syfnmmnm i

Elle comporte 3 arbres ; primaire, infermédiaire et secondaire. Les arbres
primaire et secondaire sont coaxiaw:. Le 4* rapport est une prise directe et
la 5¢ est surmultipliée.

{Hﬂcéfzrltmm.ﬂinahmﬂ &n bout de moteur, elle regoit 3 I'armére la boite de
ransfert.

Type : FS5R50A.

Type de synchroniseur : Borg Wamer.

RAPPORTS DE DEMULTIPLICATION

Démultiplication totale Vi
Combinaison | Rapports|  avec rapport de pont Wesses en l“"-""":'...
des vit de baite de 02162 pour 1 000 trimin
0,495* F e 0,495
1 S 0,0235 0.0474 3,261 6,5071
i | 03808 0,0408 0,0823 56010 11,2981
T 0,6583 0,0704 0,1423 89,6645 18,5349
4. 1 0,1070 02162 14,6889 29,6799
o - 1,1962 0.1280 0.2586 175718 35,5006
M.AR ....c| 02356 0,0252 0.0509 34505 69875
* Rapport court
" Rapport long
"* Avec pneumatiques 215/80 R 16 de circonférance de 2 288 mm
REGLAGES
Jeu axial des pignons fous

- 1% ; 0,20 & 0,48 mm.

- 28: 0,20 4 0,60 mm.

-8 : DZ‘DEUJ-EI‘II‘H.

- 50:0,20 2 0,47 mm.

-M. AR :0,20 2 0,44 mm.

Arbre primaire

Jeu axial du jonc : 0.2 0,15 mm.

Epaisseur des joncs : 1,758 2,15 mm de 0,10 en 0,10 mm,

Arbre secondaire

Jau axial du jonc avant : 0 20,95 mm.
Epaisseur des joncs : 2,354 280 mm de 0,15 en 0,15 mm.

L

Jeu axial des demi-anneaux : 0 4 0,13 mm,
Epaisseur des demi-anneaux : 5,02 4 5,74 mm de 0,08 en 0,08 mm.

Arbre intermédiaire

Jeu axial du jonc amere : 02 0,15m
Epaisseur des joncs - 1,35 4 1 ESmmdeﬂ‘IUenﬂmmm

Moyeu synchroniseur de 1r/2¢
Jeu axial : 040,13 mm,
Epaisseur des joncs : 2,05 et 2,15 mm,

Moyeu synchroniseur de 3%/4¢
Jeu axial : 0 & 0,10 mm.
Epaisseur des joncs : 1,95 4 2,20 mm de 0,05 en 0,05 mm.

Jeu entre bagues de synchronisation et pignons
-re-3e-5e- M AR:14a145mm.
-2¢:1,14&15mm.

Limite d'usure : 0,7 mm,

HUILE DE BOITE DE VITESSES

Capacite : 3,9 litres.
Preconisation : huile SAE BOWS0 répondant a la norme API-GL4.
Periodicité d'entratien : contrdle du niveau tous les 40 000 km ou tous les 24

_ ﬂmmmﬁmm?ﬁa mm).

s infie sﬂmn.mdn 30 et 45 mm).

= 19&3'? :
wﬁmmm ey

' 1254
mam 35435, -

Plague de verrouillage de I'arbre de pignonfoude M AR 11,6421,

— 93—




— BOITE DE VITESSES (FS5R50A) —

Conseils Pratiques

Lors de |a dépose de la boite de vitesses, repérer [a position des arbres de transmission par rapport aux brides de sortie.
45 ioen d Exboe s viesosn ¥ fiscien por e fommoen da wikiculg mec s boe de st
Dé ﬂse_repnse | [ 1 : du carter de Fligl‘lql'll'lﬂr'lt':l a l'aide
e . - d llet en plastique.
de Ta boite de vitesses . %lg‘ni;r |§r}opnic drarét de larbre
secondaire, puis la rondelle de rete-
La méthode de dépose de la boite nue et les demi-joncs.

de vitesses est identique a celle
décrite dans 'étude de base, au
chapitre “BOITE DE VITESSES-
DI ENTIEL".

Démontage
de la boite de vitesses

* Déposer les vis d'assemblage des
boites de vitesses et de transfert
puis les séparer.

* Déposer les composants du dis-
positif de passage des vitesses.

» Désaccoupler ke carter d'embrayage

* Déposer le couvercle de prise de
force (si monté).

* Déposer les vis d'assemblage
puis séparer le carter de 52 et M, AR

Extraction
du roulement arriére
d'arbre secondaire.

+ Extraire le roulement d'extrémité
arriére d'arbre secondaire, puis
deposer I'entretoise,

* Déposer le jonc d'arrét arriére du
pignon de renvoi.

* Extraire le pignon de renvoi de 58,
* Extraire |'ensemble de synchroni-
sation de 5¢ avec fourchette et tige
de passage.

* Extraire la bague de pignon de 50
* Déposer les vis de fixation de la
plagque de support de roulements,
puis déposer cette demiére.

= Extraire le pignon de 52,

Extraction du jonc d'arrét arriére
du pignon de renvol de Se.

* Extraire le jonc d'amét de roule-
ment d'arbre secondaire, puis
extraire ce demier,

CARTER DE BOITE DE VITESSES

d'embrayage - 5. Carler de pignonnerie -
6.Bourgavfcdev' - 2

7. Bouchon de niveaw -
8. foint - 9. Carter du itif
des vilesses -

pa
10. Jaint - 11. Plaque de
support des roulements - 12, Joinf -
13. Carler de prise de force
{si monté) - 14. Carfer de M. AR et
de 3¢ - 15. Joint & lévres d'arbre
secondaire.

IFe.

1. Couvercle avant guide de butée - 2. Joint - 3. Joint i lévres darbre primaire - 4. Carter

ST30031000

Extraction du pignon de 5e.

[ =T == N = B




* Extraire la cuveite extérieure de

roulement avant de I'arbre intermeé-

diaire.

* Extraire la cuvette extérieurs de

Ec_ru_lamam aniére de I'arbre interme-
e,

* Poser 'ensemble d'arbre intermeé-

diaire dans le fond du carter de boite.

— BOITE DE VITESSES (FS5R50A) —

* Déposer les ensembles d'arbre
primaire, d'arbre secondaire et
d'arbre intermédiaire.

* Déposer la plague de verrouillage
de I'arbre de pignon fou de M. AR,
puis deposer le pignon avec les
rondelles, les roulements & aiguilles
et |'arbre.

Extraction du roulement
d'arbre secondaire.

Soutien de I"arbre
sacondaire.

| usé ou voilé.

| bruits anormaux. Vérifier également

NISSAN Patrol
depuis 1893

Dépose de I'arbre
primaire (pacer ke
méplat du pignon
d'embrayage orienté
vers le haut).

DEMONTAGE

DE L'ARBRE PRIMAIRE

* Déposer le jonc d'amét et ['entre-
toise de I'arbre.

* A ['aide de décollaurs et d'une

presse, déposer la roulement.
» Vérifier si I'arbre n'est pas félé,

* Vérifier que les pignons ne sont
pas excessivement usés, ébréchés
ou félés.

* S'assurer que les roulements tour-
nent librement et sans ématire de

g'ils ne sont félés, pigqués ou usés.




DEMONTAGE
DE L'ARBRE SECONDAIRE

* Déposer le jonc d'arrét du moyeu
synchroniseur de 3¢/4e.

+ Extraire le pignon de 3¢ avec
I'ensemble de synchronisation de
3¢/4¢ et le roulement & aiguilles du
pignon de 3e.

¢ extraire la bague du pignon de 3e.
*» Déposer le pignon de 2¢ et le rou-
lement a aiguilles du pignon de 2e,

* Déposer I'ensemble de synchroni-
sation de M. AR.

* Déposer le pignon de M. AR et le
roulement a aiguilles du pignon de
M. AR.

* Déposer le jonc d'arrét du moyeu
synchroniseur de 11¢/2e,

* Chasser a la presse le pignon de
1re avec I'ensemble de synchronisa-
tion de 1re/2e,

* Vérifier si I'arbre n'est pas félé,
usé ou voilé.

Extraction du pignon de 3e avec
I'ensemble de synchronisation de
3e/4e et le roulement a aiguilles du
pignon de 3e.

— BOITE DE VITESSES (FS5R50A) —

= +
Kv32102231

KVv32102211 |

Extracteur

Extraction du pignon de M. AR.

* Vérifier que les pignons ne sont
pas excessivement usés, ébréchés
ou félés.

» Vérifier la portion cannelée des
manchons baladeurs, des moyeux
synchroniseurs et des pignons pour
voir s'il n'y a pas d'usure ou de
félure.

Mesure du jeu entre les
bagues de synchronisa-
tion et les pignons

(1re, 2e, 3e et M.AR).

Jeu entre |'anneau 4
de synchro et le
pignon

* Vérifier que les bagues de syn-
chronisation ne sont pas félés ou
déformés.

* Controler que les ressorts de pas-
sage des vitesses ne sont pas

| déformés.

* Mesurer le jeu entre les bagues de
synchronisation et les pignons et
comparer les valeurs avec celles
indiquées aux “Caractéristiques
Détaillées”.

* S'assurer que les roulements tour-
nent librement et sans émettre de
bruits anormaux. Veérifier également
s'ils ne sont pas félés, piqués ou
usés.

DEMONTAGE 2
DE L'ARBRE INTERMEDIAIRE

¢ Sur la partie avant, déposer le
jonc d'arrét, la butée a aiguilles, la
rondelle élastique et la couronne
dentée.

* A l'aide de décolleurs et d'une
presse, déposer les roulements de
butée avant et arriére.

¢ Vérifier si I'arbre n'est pas félé,
usé ou voilé.

* S'assurer que les roulements tour-

# Dépose du jonc d’arrét de 'arbre
secondaire.

nent librement et sans émettre de
bruits anormaux. Vérifier également
s'ils ne sont pas félés, piqués ou
usés.

* Vérifier la portion cannelée des
manchons baladeurs, des moyeux
synchroniseurs et des pignons pour
voir s'il n'y a pas d'usure ou de
félure.

* Vérifier que les bagues de syn-
chronisation ne sont pas félés ou
déformés.

couronne dentée - 28, Rondelle é

38. Pignon de M. AR.

1. Joncs d’arrét - 2, Entretoise - 3. Roulement da
7. Moyeu synchroniseur de 3e/4e - 8. Baladeur de 3e/4e - 9. Pi
synchroniseur de Tre/2e - 13. Baladeur de Tre/2e - 14. Pj
17. Entretoise - 18. Moyeu synchroniseur de M. AR - 19.
secondaire - 21. Demi-anneaux - 22. Rondelle de retenue des demi-anneaux - 23. Jonc darrét - 24. Cale de
passage des vitesses - 25. Bille - 26, Roulement avant d'arbre intermédiaire - 2

v

el

24, 13
B \ _

43 &w E\bL@ %

PIGNONNERIE

rbre primaire - 4. Arbre primaire - 5. Roulements a aiguilles - 6. Bagues de synchronisation -
de 3e - 10. Arbre secondaire - 11. Pignon de 2e - 12. Moyeu 22 1
de 1re - 15. Roulement d'arbre secondaire - 16. Pignon de 5e - 72

ladeur de M. AR - 20. Roulement arriére d'arbre L

7. Surporf de
élastique - 29. Couronne dentée - 30. Arbre intermédiaire - 6
31. Roulement arriére d'arbre intermédiaire - 32. Pignon de renvoi de 5e -
33. Baladeur de 5e - 34. Cdne de synchronisation de 5e - 35. Pignon
fou de M. AR - 36. Plaque de verrouillage de I'arbre de pignon
fou de M. AR - 37. Arbre de pignon fou de M. AR -

=1
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— BOITE DE VITESSES (FSSR50A) —

Extraction

des roulements avant
ot arridre d'arbra
intermédiaire.

Mesure du jeu entre les bagues de
synchronisation et les pignons (Se).

« Controler que les ressorts de pas-
sage des vitesses ne sont pas
déformés.

» Mesurer |e jeu entre les bagues de
synchronisation et les pignons et
comparer les valeurs avec celles
indiquées aux “Caractéristiques
I Dataillées”,

Remontage

de la boite de vitesses

REMONTAGE
DE L'ARBRE PRIMAIRE

*« Emmancher le roulement a la

presse,
= Monter I'entretoise du pignon.

* Choisir et monter un jonc d"amét
permettant d'obtenir le jeu minimum
dans l'intervalle préconisé (voir
“Caractéristiques

* Monter le jonc d'amét.

e o o |

Cholx d'un jonc d'arrét pour
minimiser le jeu d'arbre primaire.

REMONTAGE
DE L'ARBRE SECONDAIRE

* Reposer les dispositifs de syn-
chronisation.

* A la presse, adapter I'ensemble
de synchronisation de M. AR et le
roulement & aiguilles sur le pignon
de M. AR.

Nota : veiller au sens de montage
comect,

* Monter le pignon de 1™ et le rou-
lement & aiguilles.

* Monter a la presse I'ensemble de |

synchronisation de 1%/2¢,

Attention : les bagues de syn-

' ion de 1re et de

* Choisir &t monter un jonc d'armét
permattant d'obtenir la jau minimum
dans l'intervalle préconisé [voir
“Caractéristiques Détaillées™).

e |

Jonc d'arcBt de
maoyeu de 1ére
| et 2nde

MISSAN Patrol
depuis 1993

| * Monter le pignon de 2¢ et le roule-

| * Remonter le pignon de 3 et le

Repose de la bague du pignon de 3e.

AR
u‘r}mﬁjw"

Choix d'un jonc d'amét du moyeu
synchroniseur de 3a/de pour
minimiser le jeu d'arbre secondaire.

* Monter le jonc d'arrét,

ment a aiguilles.

* Adapter & la presse, la bague du
pignon de 3¢,

g;:ubamwt a aiguilles du pignon de
E,

* Monter a la presse, I'ensemble de |
synchronisation de 3%/4e,

Nota : veiller au sens de montage
correct.

* Choisir et monter un jonc d'arét
de moyeu synchroniseur de 3#/4e
permettant d'obtenir le jeu minimum
dans I'intervalle préconisé (voir
“Caractéristiques Détailléas™).

* Contrdler le jeu axial des pignons
de 17®/22/3¢ et M. AR.




— BOITE DE VITESSES (FS5R50A) —

Cuvette intérieure de lCquh extérieure de
roulament avant

roulement arriére de

Repase des roulements
avant et arridre d'arbre
Iintermeédiaire,

COMMANDE DES VITESSES

1. Pommeau - 2. Levier de vitesses - 3. Soufiet - 4. Douille de friction -
5. Ressorts - 6. Tourelle de commande - 7. Téte de commande -

8. E’fﬂf interne de gui -9, &Hpcm;t;e mise .}ud:liﬁeu - T, Axe
commande principal - 11. Carler du dispositi des

vitesses - 12. Conlacteur de feux de recul - 13, ﬂuﬁﬁe&

verrouil - 14, de I'ave de commande de M, AR - 15. Axe

de commande de M. AR - 16, Fourchette de M. AR - 17. Fourcheite de

Se - 18. Tige de fourchette de 5e - 19, Tige des fourchettes de Tre/2e
ef 3e/d4e - 20. Fourchette de Tre/2e - 21, Levier - 22. Systéme de

verrouillage - 23. Interverrouillage - 24. Bras de commande.
1

REMONTAGE
DE L'ARBRE INTERMEDIAIRE

* Reposer les roulements avant et
arriére.

* Monter sur I"arbre le support de
couronne dentde afin de choisir un
jonc d'amét permettant d’obtenir le
jeu minimum dans l'intervalle préco-
nisé (voir “Caractéristiques
Détailléas”).

* Reposer la couronne dentée, la
rondelle elastique (face concave
cité couronne dentée), le support
de couronne dentée, la bille d'acier
graissée et le jonc d'arrét choisi,

SUITE DU REMONTAGE
DE LA BOITE DE VITESSES

* Remonter I'arbre du pignon fou de
M. AR, les rondelles de butée, les
roulements & aiguilles et le pignon.

* Reposer la plaque de verrouillage
de I'arbre du pignon fou de M. AR.

* Ppser I'ensemble de I'arbre inter-
meédiaire au fond du carter de boite
de vitesses.

* Poser I'ensemble d'arbre secon-
daire sur I'ensemble d'arbre inter-
médiaire, soutenir le tout et le posi-
tionner comectemant.

* Reposer les cuvettes extérisure

Choix d'un jonc d'armit
pour minimiser le jeu
d’arbre intermédiaire.

e m e e R e e




de roulement avant et arriére
d'arbre intermédiaire.

* Reposer les éléments du carter de
5¢ gt M. AR (5ans le carter).

* Reposer le carter d'embrayage.

» Bloquer I'arbre secondaire 4 |'aide
d'un outil adapté.

* Heposer le roulement d'arbre
secondaire sans jonc d'amét.

* Reposer le pignon da 5¢,

* Déposer I'outil de blocage de |

I'arbre

* Reposer la pdaﬁue support des '
roulements et mater les vis de fixa- |

tion.
* Adapter le dispositif de synchroni-

— BOITE DE VITESSES (FS5R50A) —

Repose du céne et de la rondelle
de synchronisation de Se.

Chaoix dun jonc d'amét pour minimi-
sor o jeu du jonc arriére du pignon
di renvai de Se.

sation de 58 sur le pignon de renvoi I

de 5¢,

« Monter le céne de synchro de 58
avec la rondelle,

* Choisir et monter un jonc d'arrét
amiére de pignon de renvoi permet-
tant d'obtenir le jeu minimum dans
I'intervalle préconisé (voir
“Caractéristiques Détaillées").

# Mesurer le jeu axial du pignon de
renvol de 52,

Pas de modifications importantes a noter dans ce chapitre.

NISSAN Patrol
depuis 1993

O

* Reposer 'entretoise d'arbre
secondairs et le roulement arriére,

* Choisir un jeu de demi-anneaux
permettant d’obtenir ke jeu minimum
dans l'intervalle préconisé (voir

| “Caractéristiques Détaillées”)

* Monter la retenue des demi-
anneaux puis le jonc d'arrét armiére
d'arbre secondaire.

* Reposer le carter de 5¢ ot de M.
AR et serrer les vis de fixation.

* Reposer le couvercle de prise de
forca (si monté).

* Reposer les composants du dis-
positif de passage des vitesses.

* Assembler les boites de vitesses
et de transfert.




Modification des caractéristiques des arbres de transmission (Patrol GR)

Epaiaueurs et codes couleurs des joncs d'arrét de croisillons (Patrol GR)

Arriére
— AM wd
Caractéristiques (mm) Court [ =
Type . 2FTH 2Faoe
Ouverture des chapes ..... [ 80
Lnnmam\acmﬁlm 810 480 | 1055
Diameétre extérieur de I'arbre . 5 896
Voile maxi de |'arbre ... 06
Jeu axial maxi des crosilons . 0,02

Epaisseur {mm) FT1H 2FB0B
1,89 Blanc
202 Jaune
2,05 Rouge
2,08 Vert
&n Bleu
2.4 Marron
217 Rose | Nair
2.20 Sans peinture

ARBRES DE TRANSMISSION

A. Modéle court - B. Modéle fong
1. Chapes - 2. Croisillons - 3. Arbre

2671H) - 4, Arb.re uype 2F80) -
5. Circlips - 6. Dmi[feséa@w

- 7. Joins - 8. Gr.

Modification couple de serrage

Accouplement du flectar : 4 4 5 m.kg.

L




Modification couple de serrage
Bmeummmdwlam:m 4109 m.kg.

Modification de la force d'amortissement a 0,3 m/s
{Patrol GR modéle court)

- 5,7 da.N [compression]

-139,3daN1uémnle}.

Modification couple de serrage
muwmpmﬂr;em:waw m_kg.

9, FREINS
10. EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Pas de modifications importantes & noter dans ces chapitres.

WMWGRWM}
hors tout : 4 810 mm.
hors tout : 1 800 mm.
Hauteur hors tout : 1 785 mm.
12 970 mm.
Voie avant ; 1 530 mm.
Voie arriére : 1 535 mm.

Pas de modifications importantes & noter dans ce chapitre.
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CONDIUJITE ET ENTRETIEN

TEMOINS ET INDICATEURS
D'ALERTE

1. Témoins de pression d'huile (série
260 selon année/modéle et série GR)

S'allume contacte mis et doit 5'ételndre
dés que la moteur tourne.

S'il s'allume en cours de route, arréter
immédiatement le moteur et confriler ke
niveau d’huile dans le carter-moteur (vair
chapitre « Entretien Courant »).

— 5i celui-ci est correct, faire contrdler
le circuit de lubrification ;

— Me pas rouler avec ce témain allums
s0us peine de grade dommage pour le
moteur,

1 bis. Témaoin de présence d'eau dans
le filtre & carburant (série 260 selon
année/modéle et série GR)

Procéder duni]anna a la purge du
filtre. Voir page 11.

ou Témoin de niveau mini de carbu-
rant {série 260 selon année/modéle)

2. Témoin de charge

S'allume contact mis et doit 5'éteindre
dés que le moteur tourne,

Sl s'allume en route, s’arméter imme-
diatement et vérifier I'état at la tension

17

de la courrcie d'entrainement de l'alter-
nateur, ainsi que le serage des cosses
de batterie et d'altamateur. Si I'altema-
teur est correctement enfraing et le
témoin reste allume, faire vérifier 'urgence
le eircuit de charge.

3. Indicateur de température du liquide
de refroidissement

Si l'siguille entre dans la zone rouge
ets'y maintient, il y a surchauffe. S'arréter
immediatement et laisser tourner ke moteur
au ralenti une ou deux minutes, capot
levé, S'assurer qua le ventitateur fonc-
tionne. Lorsque Faiguille a quitté la zone
rouge, amster le moteur et vérifier cour-
roies et niveau du liquide (voir chapitre
= Entretien Courant »). Si lout étant en
ordre, le teémoin ne s'éteint pas, faire
appel & un spécialiste.

4, Manométre de pression d'huile
moteur

La pression augmente avec le régime
du moteur.

La pression est normale lorsque
I'aiguille se situs
— au ralenti & 2 kglem2 :
— au-dela de 3 trimin a 4 kg/cm2
(série 260) ot au-dessus (séne GR).

MN.B.: le manométre sert également
dindicateur de pression dhuile sur les
modéles da la sére 260 qui ne sont pas

-3
s

— CONDUITE ET ENTRETIEN —

COMBINE D’'INSTRUMENTS

équipés de témoins lumineux de pres-
sion. Si laiguille, en conduite normale
oscille fréguemment ou indigue une
pression trop basse, procéder comme
décrit au repére « 1 »,

5. Témoin de température excessive
d'huile moteur

i ce témoin s'allume en route, s'arméter
el laisser tourner le moteur au ralent
pour laisser refroidir I'huile.

6. Voltmétre

Moteur tournant, I'aiguille doit osciller
entre 11 et 155 V ﬁsérie 260) ou 18 V
(serie GR). Si laiguille quitte cette plage,
vérifier la courroie de l'alternateur,

TEMOINS INDICATEURS
DE SURVEILLANCE

7. Témoin de préchauffage

_Attendre pour lancer le moleur que le
témaoin s'éteigne.

8. Témoin de niveau insuffisant de
liqguide de frein

S5i ce témoin s'allume, contriler le

niveau dans le réservoir (voir chapitre
« Entretien Courant =)

6
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T 1bis

10 bis 17 14

— CONDUITE ET ENTRETIEN —

COMBINE D’INSTRUMENTS

e 89 1 1

1

/

18

9. Témoin de frein 8 main serré.

10. Témoin 4 roues motrices

S'aliume lorsque |2 levier de la boite
de transfert est amené sur les positions
dHetdl.

10 bis. Témoin de verrouillage du
différentiel arriére.

11. Indicateur de niveau de carburant

III fonctionne dés que le contact est
mis,

Capacité totale : Série 2680 : 82 | -Série
GR: 951

CLINDMETER

19 20 21

MN.B. : reprendre du carburant dés %ua
l'aiguille approche de la zone «
(empty = vide).

12. Témoin de feux de route.

13. Témaoin du feu arriére de brouillard
(série 260).

14. Témoin des clignotants.
15. Témoin de signal « Danger »,

16. Témoin de lunette arriére chauf-
fante.

3. 4 i 2

CADRANS
17. Compteur de vitesse,
18. Totalisateur kilométrique général.
19. Totalisateur kilométrigue partiel.

20. Remise a zéro du fotalisateur
partiel (par pression).

21. Compte-tours

MNe jamais faire pénétrer I'aiguille dans
la zone rouge.

INCLINOMETRE

Disposé au-dessous du rétroviseur
intérieur.

A : indicateur d'inclinaison sur la verti-
cale {pente),

B : indicateur diinclinaison sur I'hori-
zontale (dévers ou gite).

C : altimétre (sur GR).

A1 : bouton de réglage des indicateurs
e fhwelaBa,

Véhicule & l'amél sur surface plane
horizontale, mise & zéro par rotation du
bouton sorti (réglage « A ») ou enfonce
(réglage « B »),

R2 : Bouton de réglage de l'altimétre,

Placer l'aiguille sur l'altitude du leu
ou 58 trouve le véhicule au moment du
reglage.

g
-
.
5
.
»
Z
-
.
“
d
»
.
ﬁ
4
0
V




i dRNEDDLIITTIE ET ENTIRETIERN

LCOMDUITE ET ERTRETIEH —

—— POSTE DE CONDUITE

1. Camfacieur de unetie arare chaul-
fants {ou 14 sulvent &quisement sur
u 250 =),

2. Poignee d'owvartare du capo,

3. Cormutatewr d'essua-glace el lave-
lace de lunetts AR (ow 5 speeant
uigenant sur « 280 «)

E.H'_E-:rrla:IEu-r leu &R de brovillerd [sur
_|.

5. Commande d'édairage at da signaliss-
lion.

& Commende manuale de I'scoEdrateur,
T Ifustifises,

B. Contact-anivo.

8. Cormanda d'sssule-glace at lave-
place de pare-brise.

10, Cenddear.
1. Gentacteur signal « Dangsr =,

2. Contacteur de feux AR de browlland
Eﬁr:l 2807 - Cartecteur de lave-ghare® [Sur

13. Contacteur du lave-phare® ou contac-

P chu banit covraink™ [ur 2600 - Camacteur
ki ioit cavmanl” (aur GA).

14. Sur 280 : voir rapare 1 - Sur GR:
contackaur sidgas chaufants®,
15, Sur 280 vor rapére 3 - Sur GR;
contacteur sieges chauffants®,

¥ Suivanl aquipesnens,

'8




CONDUITE ET ENTRETIEN —

MOTEUR

(GHA).
18. Aaralaur central,
200 Allume-cigares,

21. Paignés.
22 Vide-pochas,

23, Adrassur labdra).

2 Fnarissaur sonare.
od. Baiter des fusiblas,

17, Commandes de chauffage ventletion.
17 bis: Contacteur dimstisation A8

24, Combing d'nstruments.

* 1 Buivanl equipernants

9 28 27 22 28

13

Parge

27. Cortacteur da verrouillage du défénan-
el améns {GR).

28 Commande élkciique ds l'anienne
redioc®.

28 Aubarndio®,
0. Monire & affichage numérque [GR).

31. Commangs &ectriqua des rétrovi-
seurs exigrieurs” (GR).

42 Levior d'ouveriura de la trappe du
résanvoir da carburant (GR),

31 Commutatalsr da wariation de 'dciai-
rage cu tebleau (GA).
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— CONDUITE ET ENTRETIEN —

COMPARTIMENT MOTEUR

T FiII:l":lFI.'II carburanl - I
Resarvgir de lave-phane
=3, Jawge d hulle maotear
=d. Giptterie - 5. Réserynir
du liguids de direchon
ansi - &, PRéserdodr
d Bve-glace de pare-
brise - 7, Filtre & alr - 2.
Bouchon de remplissage
@ huile mobewr -pl. Vase
d'eapansicn - 10 Aéser-
woir du liguide dem-
br?l.l = 11. Rbsarvair
& i fraine

CAPOT MOTEUR

OUVERTURE

= Tirer sur la poignéa sitede sous le tableau de bord, & geuche
dis eonducteur e Tgune)

* S placer devant ke vehicule, Par Peantrebdillemant du capat,
spuleer b paletie podur degager ie croctul de Seourild (eoir ligura)
* Soulever e cagol,

= Dégapger la baquille de sa fixation sur la traverse avan el place
S0 extrémits dans son logement scus e capot [voir tigurel.

FERMETURE

* Famestre la baglils an place sur la raverse avant.
& Abasssac @ capol el le Boher & 2000m de sa posiion de repos
= S'mssurer gue |8 capsd ast bien vamroullle.
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— CONDUITE ET ENTRETIEN —

COMBINE ANTIVOL-CONTACT-DEMARREUR

CONTACTEUR A CLE
{a droite sur le bloc de la colonne de direction).

Le systéme de contact a clé est combiné avec le vemouillage
g 'antival.

La clé porta un numéro d'ordre et il est de bonne précaution de
le noter pour pouvolr remplacer la clé en cas de perte.

Utilizer la clé pour la mise en marcha du motaur,

Sa position en face des repéras correspond a (voir figure) :

OCK. Contact électrique coupé

Pour bloguer la direction (antivol) retirer |a clé, Sur série « GR »
yar sur le bouton situg sous le combiné pour pouvoir retirer

Combiné antivol

A sur260- B : sur GR.
Position antivel clé retirée. Contact coupd (pour retirer la clé sur
GR. yer sur = PUSH v} - 1. {sur GR) arrét du moteur - 2. Accessoires
=3P age-marche - 4, Démarreur - D. Bouton de déblocage de
Ia clé (sur GR).

OFF. Arrél. Sur série GR seulement
Arrét du moteur, le volant reste libre,

C. Accessoires
Les accessoires électriques sont alimentéds, moteur arrété,

Préchauffage et position de marche.

ART. Démarreur
Le demameur est actionné. Relacher la clé dés que le moteur

LANCEMENT DU MOTEUR

Frein & main semé, Lavier de vitesses au point mort.

oteur froid

Tourner & fond vers la droite le bouton de démarrage & froid.
Toumner la cié sur la position « ON = et attendre que le témoin
de préchaufiage s'éteigne.
= Actionner le démarreur par péricdes de 10 secondes tout en
appuyant sur I'accélérateur jusqu'a ce gue le motaur tourna,
- T?.:l::hmr progressivement le bouton de démarrage & froid vers
i 8.
- que le moteur est chaud, tourner le bouton & fond vers la
- gauche. Le bouton doit toujours étre dans cette position lorsque
veéhicule st en marche.

RAemarque : en cas de gel inférieur & 15°C, ajouter au gazole type
:I'“li il paut étre nécessaire d'ajouter jusqu'a 30% maxi d'essence
naire.

DEMARRAGE DU MOTEUR

Bouton de démarrage & froid (photo RTA)

Moteur chaud
=« Actionner le démarreur.

* 5ile moteur ne part pas a la premiére sollicitation, recommencer
'opération en utilisant le préchauffage.

PARTICULARITES DES MOTEURS DIESEL TURBO

Aprés un parcours a vitesse elevée, ne pas arréter le moteur
immédiatement mais laisser tourner au ralenti quelgues minutes,
Me pas emballer e moteur aussitdt aprés le démarrage.

PANME DE CARBURANT

. Aprés un ravitaillement consécutif & une panne séche, proceder
IaEung purge de Iair avec réamorgage du circuil (voir page 11 de
'Etude)

DEMARRAGE DU MOTEUR
A L'AIDE D'UNE BATTERIE AUXILIAIRE

Si la banerie du véhicule est déchargée, on peut faire démarrer
le moteur, en branchant une batterie chargde, de la maniére
suvante :

Relier obligatoire la borne (+) de la batterie du véhicule avec la
borne (+) de la batterie auxiliaire (B) a I'aide d'un céble (pince &
manche rouge). Relier avec un autre cible la borne négative (pince
a manche noir ou vert) de la batterie de secours a |a masse du
vehicula depanne (voir figure).

Mota : brancher les cdbles dans 'ordre indiqué sur la figure,

Me pas débrancher les cdbles de la bafterie auxiliaire aprés
demarrage du moteur, lorsque ce dernier tourne au ralenti ere
mais laisser le moteur retourner d'abord & un ralenti normal.

Important : ne pas faire tourmer le moteur dans un local fermé car
les gaz d'échappement sont toxiques.

Voiture en panne

Volture de secours

‘
:
N
.
.
b
‘

Démarrage du moteur b laide d'une batterie auxiliaire
A. Batterle déchargée - B. Batterie de secours - 1, 2, 3, 4, ordre de
branchement (le 4 correspond & une piéce métallique du mobeur du
vehicule détaillant).

— N —




CONDWUITE ET ENTRETIERN

— CONDUITE ET ENTRETIEN —

GRILLE DES VITESSES

La grille des vitesses est gravee sur le pommeau du levier,
Le véhicule doit étre 4 I'arrét avant d’engager la marche arriéra,

Levier de boite de
vitesses (Photo RTA)

BOITE DE TRANSFERT

. Les différentes positions que peut occuper le levier correspon-
ant a :

Levier de boite de trans-
fert (Photo RTA)

M : point mort
Me pas utiliser lorsgue le véhicule est en stationnement |

2 H : les deux roues arriére motrices

Posgition & utiliser dans des conditions de roulage normales :
routes seches, goudronnées ou paveées ;

4 H : quatre roues motrices

Position & utiliser pour rouler sur routes glissantes (humides,
enne , boususes, etc.) ou pour une conduite tout-terrain sans
d &5 majeures |

4 L : quatre roues motrices

Rapport de démultiplication élevé. Position  utiliser pour monter
ou descendre des pentes abruptes ou pour une conduite
tout-terrain présentant des difficultés et dans tous les cas ol la
puissance et la traction doivent &lre maximum.

MOYEUX DE ROUES AVANT

MOYEUX A BLOCAGE MANUEL (260)

* Pour conduite en propulsion, metire les nwreux avant en rouse
libre : tourner dans le sens inverse d'horloge 'embout de moyeu

CONSEILS DE CONDUITE

hlmﬁuu avant & transfert manuel
E. Embout rotatif - R. Repéres des positions « FREE = (roue libre) et
« LOCK = (blocage) - L. Position « roue libre » - B. Position « blocage =.

?Iagﬁaéig de faire coincider la fléche avec le repére correspondant
* Pour conduile avec les quatre roues molrices, metire les moyeux
avant en position de bl : tourner dans le sens horoge
l'embout de moyeu rotatif afin de faire coincider la fléche avec le
repére correspondant & « LOCK =,

Important : les deux moyeux avant doivent é&tre impérativemant
&ur la méme position,

* Ne jamais rouler en « roue libre » avec le levier de transfert an
4H ou 4L,

* Pour rouler en propulsion (levier sur 2H) il est recommandé de
régler les moyeux en position « roua libre »,

* Pour assurer une bonne lubrification des piéces en mouvemeant,
rouler sur 16 km une fois par mois en position « LOCK =,

e

DeacdlwoguudH=a | -Enfoncer le levier pour Mamener
w N e anaim»

Manceuvres a effectuer

Dex«ZHwaudl» - Arréter la véhicule ;

—mefire les moyeux en position
« LOCK = ;

= gnfoncer le levier et la déplacer an
a4 »,

MB : 8'il n'est pas possible de dépla-

cer le levier directement sur « 4L =,

Ie placer sur « 4H », faire avancer la

vehicule jusqu'a l'allumage du témaoin

dx4, arréter le vehicule et passer

Ie levier sur = 4L =, |

1

De«ZHodudH» = Arréter la véhicule ;

—meitre les moyeux en xposition
e LOCK » *

—~ déplacer le lavier sur «= 4H =, |l

n'est pas nécessaire de débrayer,

DeadH»A«2H» - Amener le levier sur « 2H » quelie
que soit la vitesse et sans qu'il soit
necessaire de débrayer ;

- pour une conduite plus acono-
migue, plus douce et une moindre
usure des pidoes, il est préférable
1|:_I§ metire l@s moyeux Sur roue
ibre.

DesdH=aensdl» | - Améter le véhicule ;
el vica-versa | — débrayer
| —amener le levier sur la position
vollue,

— Vil —




— CONDUITE ET ENTRETIEN —

MOYEUX A BLOCAGE AUTOMATIQUE (260 et GR)

Le passage roue libre/blocage et vica-versa des moyeux avant
est commandé par le déplacement du levier de la boite de transfert.

DecdloousdH =& | —Enfoncer le levier pour 'amenar
w M = ena e
De«2Hw»aa«dl» - Arréter le véhicule ;
- enfoncer le levier et le placer sur
wdl w,

NB : s'il n'est pas possible de dépla-
cer le levier directement sur « 4L »,
le placer sur = 4H », faire avancer le
vehicule jusqu'a 'allumage du 1$main
4=4,  amréter le véhicule et passer
be levier sur « 4L w.

—-MNe pas deépasser 40 km/h at
déplacer le levier sur = 4H »,

Dee2Hod«dH»

DezdHoa«2H» — Amener le lavier sur = 2H » quelle
que soit 1a vitesse et sans qu'il soit
nécessaire de débrayer,

MB : pour que les moyeux avant se

mettent en roue fibre, arréter le

véthicule, e faire reculer d'un métre.

DewdHn Ganwdl »
| el vica-versa

— Arréter le véhicule ;

- débrayer

—amener le levier sur la position
voulue.

F ques : si & l'arrédt, aprés un parcours en « 2H » on place le
levier sur « 4H» ou «dlL», le blocage des moyeux avant
s'effectuera automatiqguement au démarrage.

® Aprés un amél, si l'on démarre brusquement alors gue le levier
51 sur « 4H » ou « 4L », il arrive que les moyeux ne se bloquent
pas, ce qui provogque un bruit de broutement. Si ee bruit persiste,
réduire le régime moteur.
Si le bruit du broutement se produit lorsque le véhicule roule en
2H =, arréter et reculer de 2 ou 3 métres.
Si par temps froid le de « 2H » & « 4H » est dilficile,
pire iImpossible, arréter la véhicule pour déplacer le levier.

CONSEILS D'UTILISATION

Ca véhicule ne se manie pas comme un véhicule particulier de
nodéle courant. Il est congu a la fois pour une conduite sur route
‘Bl tous terrains. Son centre de gravité est éleve, ce qui fail que les

' caractéristiques de maniement, de freinage, de prise de virages
‘et de conduite & grande vitesse, sont différentes de celles d'un
weéhicule de courant.

“ONDUITE SUR ROUTE

Elle se pratique comme une berline de tourisme mas en tenant
compte des particularités du véhicule :

présence de la boite de transfert dont le levier doit se trouver
la position 2H (2 roues mofrices) ou 4H (4 roues motrices)
s la cas d'une utilisation dans des conditions difficiles ;
impaortance de la garde au sol ;

pneus a gros relief,

SUR TOUS TERRAINS

~ Ce type de véhicule étant par définiion desting & se déplacer

R des temains trés accidentés, | est muni d'un indicateur

inaison (voir fin du chapitre « Combiné d'instruments »). Ce

positit permet de connaitre en degré, l'indlinaison angulaire de
8 &l ou de gite) ou de la combinaison des deux lorsgue le

cube monte ou descend a flanc de coteau en diagonale.

Prise en mains

La conduite en tous terrains nécessite une certaine habitude
ui s'acquiert progressivement au fur et & mesure de I'utilisation.
ans les premiers temps, il est indispensable de se mettre en

mains le véhicule, en roulant doucement n tous terrains dans des
conditions faciles.

— S'accoutumer aux deux et quatre roues molrices.

— S'accoutumer aux gammes de vitesses lente et rapide en
F:ssanlma.que rapport de vitesse sur chague gamme &t en notant

5 montées de régime maoteur,

— Apprendre & rouler trés lentement sans A-coups, sans faire
patiner 'embrayage.

En cote

Une pente s'aborde toujours de face, si possible. Selon
linclinaizon, utiliser en 4 roues molrices des rapports de plus en
plus courts. Sur sol sec, le véhicule peut gravir des cites de 35°
maximum.

En descente

Emprunter I'axe de la plus grande pente. Me pas freiner, ou trés
délicatemnent, car un coup de frein brutal ferait amorcer un téte &
ueue. Si cela arrivait, accélérer pour remettre les roues en ligne.
our prendre Ihabitude ce cette manoeuvre el en acquénr le
réflexs, faire des essais sur pente modérde,

Les trous et les bosses

Pour des obstacles de faible importance, il est possible de les
franchir a vitesse moyenne.

Pour les gros obstacles, rouler lentement réguliérement et
prudemment.

Les dévers

Aborder une pente par le biais est une opération délicate. Rouler
lertement le plus prés possible de la ligne de plus grande pente.
Se méfier particulierement des sols glissams.

Sols mouvants

La meilleure solution est de passer du premier coup sans
accélération brutale, en particulier dans le age le plus délicat,
il faut éviter que les roues d'un méme cité se trouvent seules en
terrain mouvant. Sur le sable, dagonfler légarement et progresser
en zigzag.

Les fossés

Les aborder de face ou avec le minimum de dévers, Dans lous
les cas, progresser lentement et réguligremeant.

Les orniéres

Dang le mesure du possible, éviter de placer les roues au fond
du sillon. 3i la largeur du chemin le permet, aborder les omiéres
en biais et progresser en zigzag de telle sorte que les roues
reposent sur les crétes. Si le chemin est trés étroit, progresser
tout droit en maintenant les roues sur les crétes.

Les gués

La garde au sol du véhicule permet le franchissement de gués ;
— toutefois, respecter les points suivants
— s'assurer de la profondeur gui ne doit pas excéder 50 cm ;
— progresser lentement en premiére lente sans deépasser
5 kmfh;
— aprés passage du gueé, secher les freins en actionnant
plusieurs fois la pédale de frein tout an roulant.

Aftention : le franchissement de gués est et doit rester une
exception. S'il arivait que par nlécessité, cette manoeuvre se
E&M& souvent, il serait impératil de survelller attentivement le

icule at"ﬁﬁmﬁérmnmﬂ les freins, les roulements de moyeux
avant et a , le répartiteur et de procéder plus fréquemment &
un dégraissage général.

Recommandations importantes

Pour sortir de situations délicates qui peuvent survenir au cours
de randonnées, il est nécessaire de toujours emporter avec sol ;
— une solide planche pour poser le pied du cric sur sol mouvant.
M_ﬁl;nn sans crevaison, l'utilisation du cric peut étre particuliérement
utile :
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— une pelle pliante ;
— un treuil ou un tira-fort ;
— une paire da gants résistants.

Et se souvenir que les randonnées aux parcours accidentés ne
doivent jamais étre entreprises avec un seul véhicule, Chague
vehicule doit attendre que le précédent ait franchi un passage
difficile avant de s'engager afin de rester disponible pour porter
assistance ou aller chercher du secours.

ECLAIRAGE ET SIGNALISATION

La manette de commande est disposée sous le volant & gauche.

FEUX DE POSITION

Faire pivoter 'extrémité de la manette sur elle-méme jusqu'au
pramier cran Findex face au symbale « lanterne », Le tableau de
bord s'éclaire.

Lintensité lumineuse du tableau peut &re réglée (sur GR) en
appuyant sur la partie supérieure - pour augmenter - ou sur la
partie infeérieure - pour diminuer -du commutateur basculant au
tableau de bord (repére 33 du « poste de conduite »).

Manette de commande de I'éclairage (photo ATA)
0. Extinction - 1. Feux de position - 2. Projecteurs - FR, Feux de route
-FC. Feux de crolsement - AL. Avertisseur lumineux - D. Clignotani
droit - G. Clignotant gauche.

FEUX DE CROISEMENT - FEUX DE ROUTE

Faire pivoter la manette jusqu'au deuxiéme cran, lindex face
au symbole « Projecteur », Pour allumer les « feux de route »,
pousser la manette vers M'avant. Ramener la manette an arriéra
pour obtenir les « feux de croisameant =,

AVERTISSEUR LUMINEUX

En ramenant la manette vers le volant, on obtient un appel « feu
de route ».,

CLIGNOTANTS

Quelle que soit la position de 'éclairage, manoeuvrer la manetta
dans le plan paraliéle au volant : vers e haut, virage & droite, vers
l= bas, virage a gauche.

Un répetiteur lumineux et sonore clignote au tableau de bord.

Mota : pour signaler un dépassement ou un changement de voie,
notamment sur autoroute, ne pas pousser la manatte 4 fond, la
maintanir au contact du point dur sans le franchir. La manoeuvre
terminée, reldcher la manette qui vient automatiquemeant a zéro.

FEUX ARRIERE DE BROUILLARD

Commandés par un contacteur placé 4 gauche de la colonne
de diraction sous le combingé dinstruments - sur GR -{repére 4 du
« Poste de conduite ») ou en arriére du levier de vitesses - sur 260
- (repére 12 du « Poste de conduite =),

SIGNAL = DANGER =

Commandé par un contacteur placé  gauche (sur 260) ou entra
(sur GR) les aerateurs centraux. Ce dispositif actionne simultané-
ment las quatre feux clignotants et doil &re utilisé en cas
d'immobilisation imprévue dans un endroil ol le véhicule est un
ocbstacle dangereux pour les autres automobilistas.

AVERTISSEUR SONORE
Appuyer sur la gamiture centrale du volant ou sur les branches.

ECLAIRAGE INTERIEUR

PLAFONNIER

Basculer le contacteur du plafonnier, ou pour certain plafonnier
rond le faire pivoter, pour obtenir @ soit son extinction, soit un
éclairage continu, soit un éclairage intermittent, commandé par
l'ouverture de I'une des portes avant ou arriére.

012
A}

Platonnier selon types
0. Extinction - 1. Eclairage par ouverture des portes - 2. Eclairage
permanent.

REMPLACEMENT DES LAMPES

Tableau des lampes page 68.

Nota : les lampes & iode doivent &tre manipulées avec précaution.
Me pas toucher le verre avec les doigts. Utiliser un chiffon non
pelucheux. En cas de contact avec les doigts, nettoyer la lampe
avec de l'alcoal.

LAMPE DE PROJECTEUR AVANT

* Soulever le capol moteur,
« Débrancher le connecteur,
* Déposer le capuchon de cacutchouc,

Sur 260

* Pincer laz axtrémités du ressort de maintien pour les dégager
des encoches et rabattre le ressort.

e 1




b la lampe el la remplacer.
mar k& capuchon et brancher le connecteur,

J dans le sens inverse dhorloge la coflerette de maintien
I:drr des ergots.

Remplacement d'une lampe de projecteur (Photo RTA)
A. 1 : Connecteur - 2. Capuchon.
B. 3 : Ressort de maintien - - 4. Lampe.

= Déposer la colleratte,
= Sortir |a lampe.

= Alarepose, aligner les entailles de la collerette avec les ergots
el tourner dans le sens horloge jusqu'en butée.

#= Reposer le capuchon et brancher le connectaur,

LAMPE DE FEU DE POSITION AVANT
Sur 260
La lampe est logée & |a partie inférieure du projecteur. Tirer sur
la porte-lampe pour le dégager,
Sur GR

La lampe est disposée sur le méme porte-lampe que la lampe
de clignotant. Voir ci-dessous.

— CONDUITE ET ENTRETIEN —

Remplacement d'une lampe de feu de position (Photo ATA)

LAMPE DE CLIGNOTANT AVANT
Sur 260

Déposer les deux vis de fixation du boitier et sortir le boitier de
son logement. Appuyer sur la languette de maintien du porie-
lampe et degager le porte-lampe.

Sur GR

Déposer les trois vis de fixation du boitier et sortir le boitier.
Deux lampes sont disposées sur le porte-lampe : en haut feu de
position, en bas : clignotant. Tourner les douilles dans le sens
inverse d'horloge pour les déposer,

Sortir Ia lampa de feu de position en la tirant. Sortir la lampe de
clignotant en la tournant &n sens inverse d'horloge.

LAMPE DE CLIGNOTANT LATERAL

* Faire glisser le boitier pour le dégager.
+ Déposar le porte-lampe par rotation.
« Tirer sur la lampe pour la sortir,

LAMPES DE FEU ARRIERE

Sur 260

* Déposer la vis de fixation du boilier,

= Basculer le boitier en arriére pour le dégager.

* Tourner la douille dans le sens inverse d'horloge pour la dégager
du porte-lampe.

+ Daposer la lampe aprés l'avoir tournée dans le sens inverse
d'horloge.

Sur GR

* Déposer les 4 vis de fixation.

LAMPE DE PLAQUE MINERALOGIQUE
Sur 260

* |ntroduire un toumevis sur le petit coté du transparent et faire
levier avec précaution,

* Sortir le porte-lampa.
Sur GR

* Déposer les deux vis de fixation du transparent.
+ Sorfir le porte-lampe.

S e
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Remplacement de

la lampe de cli-

gnotant latéral
(Photo RTA)

amant d' nt sur 260 (Photo RTA 3% ;
A nE;:‘:F:aTu builitu:" Sﬁmﬂf ."1'.?_'5%‘1, mlinl'rll:: - B. I‘.:Iép-oogc du Aemplacement des lampes de feux arriere sur 260 (Photos ATA)
porte-lampe - C. Porte-lampe déposé - L. Languette de maintien du | A,V : Emplacement de |a vis de maintlen du boitier - B. Dépose d'une
porte-lampe dans le boitier. Larmpee.

— Al =
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LR 3

-  Remplacement des lampes de feux arrigre sur (GR) (Photos RTA)
A. Feux en bas d'ailes - ¥, Vis de maintien du transparent. B. Feux en
bout deiles - C. Feux sur pare-chocs - V. Vis de maintien du

transparent. D. Feux sur pare-chocs.

Euuie-gluuflau—;[mu de pare-brise (Photo ATA) | e — — y
™ 0. Arrét - 1. Balayage intermittent - 2, Balayage normal - 3. Balayage Remplacement de ia lampe de plague minéralogigue sur 260 (Photo RTA)
rapide - 4, Lave-glace. A, Déclipage du transparent - B. Degagement du porte-lampe.

— Xl —
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Commande essuie/lave-glace de vitre AR et diverses (Photo ATA)
A. 260 - B. GR.

1. Feu de brouillard arriére - 2, [sur 260) Montre (H : réglage des heures,
arridre - 4,

M: réglage des minutes) - 3. Désembuage de wvitre
Essuie/lave-glace de vitre AR.

LAMPE DE PLAFONNIER

Suivant modéle du plafonnier :
— rectangulaire et carré ; déboiter le ransparent en le tirant.
— rond : devisser le transparent en le faisant pivoter sur lui-méme.

ESSUIE-GLACE ET LAVE-GLACE

PARE-BRISE

Le levier de commande est situé sous le valant & droite.
Les positions du levier permettent d'obtenir (voir figure) :
— levier (0) : arrét ;
— wers les bas premier cran (1) : balayage intermittent :
— vers le bas deuxiéme cran (2) : balayage normal ;
— vers le bas troisiéme cran (3) : balayage acoélére ;
— vers le volant (4) : lave-glace.

VITRE ARRIERE

Commandé par un contacteur situé entre les sidges avant sur
la console (260) ou & gauche de la colonne de direction sous le
combing dinstruments (GR).

— Essuie-glace : appuyer sur la partie inférieure du contacteur.
Brigvement - balayage temporaire. A fond de course : balayage
permanant.

— Lave-glace : appuyer sur le partie supérisure du contacteur.

Réservoirs de lave-glaces sur GR (Photo RTA)
A. Pare-brise - B, Phares.

LAVE PHARES
Contacteur entre las sidges avant (« voir poste de conduite »).

RESERVOIRS DE LAVE GLACE
Disposés dans le compartiment moteur,

Ajouter I'hiver du liquide antigel spécial, ne pas utiliser I'antigel
du circuit de refroidissement moteur.
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AERATION - CHAUFFAGE

CHES D’ENTREE D'AIR

penetre dans I'habitacle par :
ges oules fixes, vers le sol, le pare-brise st les vitres latdrales

ouies orientables constiuées par les deux aérateurs
et les deux aérateurs latéraux orientables et & débit
ble qui n‘admettent que de I'air extérieur,

8s commandes sont disposées au centre de la planche de
id &t 58 mimposnn't de guatre curseurs a déplacement horizontal
).

Commandes d'agration - ::hutli'ai:,- 260 (Phato HT:I]
= 0. Quverts - F. Fermés. A. Admission d'air - E. Air
= I Air intérleur recyclé - C. Chauffage - R. Répartition - A,
érateurs - 2. Vers e sol - 3. Vers le pare-brise - 5. Soufflerie
& trois vitesses.

d'admission d'air (A}
a gauche (7) : recyclage de I'air intérieur. A n'utiliser
our obtenir un chauffage rapide ou lorsque le véhicule
une zone pollude (odeurs, flumées).
a droite (E): entrde d'air extérieur. Position quasi-

de de température (C)

a gauche : froid.

; a droite : chauffage maximum.

sage de lintensité de la tempéralure sur les posilions
dia 85,

de réparation (R)

ir sur les figures les différentes positions du curseur.

Br que les positions intermédiaires entre 1 et 2 et 2 &t 3

pondent a un mixage 1-2 et 2.3,

ande de soufflerie (3)

. vantilateur dispose de quatre vitesses de rotation sur « GR »
BNS vitesses sur « 260 »,

fage tempére
our obtenir de air frais par les aérateurs et de V'air chaud par

es ouies fixes, régler les différenls curseurs de la maniére
suivante

HABITACLE

— CONDUITE ET ENTRETIEN —

Commandes d'aération - chauffage sur GR (Pholo ATA)
B. Aérateurs - O, Ouverts - F. Fermés, A, Admission d’air - E. Air
extérieur - I Air intérieur recyclé - C. Chauffage - R. Répartition - 1.
Vers les aérateurs - 2. Vers le sol - 4. Vers le pare-brise - 5. Soufflerie
& guatre vitesses - AR. Climatisation arriére - M. Montre digitale (H.
Réglage des heures, M. Réglage des minutes).

— CUrseur « A =» surla position « E » ;

— curseur « A = sur une position interméadiaire entre 1 et 2 :

— régler 'ouverture et I'otientation des aérateurs 4 la demande :
— curseur = S » suivant la ventilation désirée

— gursaur « C » & mi-course,

LUNETTE ARRIERE CHAUFFANTE

Dispositif commandé par un interrupteur situé @ gauche de la
colonne de direction (sur « GR ) ou enire les siéges avant (sur
u 260 »).
Nota : c2 dispositif ne peut étre utilisé que lorsgue le moteur tourne
et doit &tre interrompu dés que la vitre est claire car il consomme
beaucoup de courant.

Ne jamais gratier la face intérieure de la vitre pour ne pas
deétériorer les résistances,

PORTES

VERROUILLAGE - DEVERROUILLAGE MANUEL
Portes

* A l'extérieur, utiliser la clé.
* A l'intérieur, enfoncer ou soulever le bouton disposé en haut des
garnitures de portes,

Hayon
* A l'extérieur, utiliser la clé.

* Pour ouvrir |a porte droite - porte gauche ouverte - tirer sur la
poignée en bas de porte.

VERROUILLAGE - DEVERROUILLAGE AUTOMATIQUE

Suivant equipement, ce dispositif permet la commande simul-
tanée de verrouillage ou déverrouillage des portes.

De lextérisur, manoeuvrer la clé dans la serrure d'une porte
avant.

De lintérieur, appuyer sur la bouton poussoir situé en haut de
I'habillage des portes.

Pour verrouiller ou déverrouilier de I'ntérieur, toutes les portes
sauf celle du conducteur, appuyer sur le contacteur en bout
d'accoudoir du conducteur,
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Quverture porte drolle du
hayon SUFETEH {(Photo

0. Tirer sur la poignée
peour ouvrir.

VITRES ELECTRIQUES

Suivant les versions les vitres avant sonl commandéas
électriguement. Les contacteurs sont disposds sur les accoudoirs
de porte.

LUaccoudoir du conducteur comporte trois contacteurs @ (voir
figure] :

u:|:b-

DEVERROUILLAGE

T
/@322/

ol o
Verroulllage/déverrouill automatique intérieur
A. Sur 260 - B. Sur GR.

Commandes électriques des vitres depuis accoudoir conducteur
(Photo RTA)
A. Sur 280 - B. Sur GR.
1. Contacteur vitre conducteur - 2. Contacteur vitre passager - 3.
Condamnation des contacteurs sur aulres porles.

Vitre conducteur

— Sur 260, pour ouvrir ou fermer par palier appuyer jusqu'a
mi-course sur la partie arriére ou avant du contactewr. Pour ouvrir
ou fermer d'un seul mouvement appuyer & fond sur l'amiére ou
I'avant du contacteur.

— Sur GR, pour ouvrir ou fermer d'un seul mouvemant, appuyar
sur la partie arrbére ou avant du contacteur. Pour amréler le vilre
dans sa course, appuyer briévement sur la partie opposée du
contacteur.

Vitre passager

— Appuyer sur P'arriére ou 'avant du contacieur pour auvnr ou
fermer la vitre.

— XVl —




— CONDUITE ET ENTRETIEN —

POUSSER pour
/ déverrouiller

\

L accoudoir du passager cormporte un contacteur de commande,
Appuyer sur le contacteur en haut d'accoudoir, pour mettre
S-circuit les contacteurs des autres portes. Appuyer de nouveau
annuler la condamnation,

CES LATERALES COULISSANTES

#s glaces latérales des places amiére peuvent coulisser vers
i Doﬁagar le crochet de retenue par pression el repousser
e vers |'ariére.

ROVISEURS

éviter d'étre ébloui par les feux des voilures sulveusas,
8 la rétroviseur en position « nuit » en tirant vers Farriére la
=il h'lféF'iHUl"&.

sur 260, Manoeuvrer I:J)aﬁt levier & I'angle inférieur de la vitre
Int pour régler la visibilita.

GR. La visibilité est réglable dectriguement en manoeu-
un bouton disposé entre les siéges avant. Choisir |e
Seur & régler en actionnant vers la droite ou la gauche le
bouton inverseur puis faire basculer be gros bouton vers
e, l'avant, la droite ou la gauche sefon I'onentation désirée,

J Mﬂmn rétroviseurs extérieurs sur GR (Pholo RTA
ttion du Iseur droit - G. Sélection du rétroviseur gauc
-B. Bouton de réglage de I'orientation,

Glaces arriére coulissantes
A. Sur 260 - B. Sur GR.

VOLANT

REGLAGE DE L'INCLINAISON DU VOLANT {sur GR)

Tirer sur le levier disposé sous la colonne de direction puis
manceuvrer la volant vers le haut ou le bas jusqu'a la position
desirée. Repousser & fond le levier vers le haut pour bloquer,

Attention : ce réglage ne doit &tre fait que véhicule A 'arrét,

SIEGES AVANT

REGLAGE LONGITUDINAL

Soulever la poignée (1) situde sous 'avant et faire glisser la
siége. Reldcher la poignée et imprimer au sibge un mouvemant
AV/AR pour assurer un blocage comect.

Réglage sé#r avant (Photo HTAi]

1. Réglage longitudinal - 2, Réglage de I'inclinaison du dossier,
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Levier d'inclinaison

Acces aux places arriere
A. Sur = B. Sur GR.

REGLAGE DE L INCLINAISON DU DOSSIER

Soulever le levier (2) disposé sur e cité de 'assise, se pencher
&n avant ou en arriére jusqu'a la position désirda, Lacher le levier.

ACCES AUX PLACES ARRIERE

Le siége passager est muni coté extéreur de deux leviers
permettant de faire coulisser le siége vers l'avant et rabattre le
dossiar. Un seul des leviers est utilisable par le passager entrant,
I'autre depuis I'arriére par le passager sortant.

BANQUETTE ARRIERE
DOSSIER ET BANQUETTE RABATTABLE
Sur 260
— Dossier

= Tirer sur les boutons (1) situés en haut de la parol latérale du

dossier vers I'aile et rabaltre le dossier sur ['assise.

— Banqueafite

* Soulever les leviers (2) silués au niveau de la moguette derriére

la banquette et rabattre vers I'avant l'ensemble dossierfassise.
L'ancrage de l'ensemble est assuré par une sangle qui se fixe

sur les cOtes des sidges avant,

Sur GR
Le dossier s& rabat comme sur b 260, Pour la banguette, une
seule manette de verrouillage assure sa focation.

Pour ancrage de l'ensemble rabatiu, fixer puis semer les
sangles sur les supports d'appui-téte des siéges avant

Dossier et banquette rabattables sur 260 (Photo RTA)
B. Bouton de dhmurﬂm du dossier - |, Levier de déverrouiliage de
la banguette.

e W

Dossler et bangquette rabatiables sur GR
1. Bouton de déverrouillage du dossier - 2. Poignée de déverrouillage
de la banguette,
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CHANGEMENT DE ROUE

DE SECOURS - CRIC - OUTILLAGE
de secours;
Sur 260 elle est placée dans un berceau sous le véhicule a
GH. elie est fixée par rois dcrous sur la porte arriére droite.

certaines versions, elle est équipée d'un grand disque
BOe-pneL.

Emplacement de la manivelle du cric (Photo RTA)

* Lever le véhicule jusqu'a ce que la roue décolle du sol mais
sans dépasser e repere jaune margué sur le cylindre du cric.

* [époser les écrous.

Mattre la roue de secours en place.

Visser les écrous en diagonale sans les bloguer.

Descendre le véhicule lentement.

Bloguer les écrous en diagonale.

Faire réparer d'urgence la roue crevée et la remettre & son
emplacement précédent.

Important : ne jamais se glisser sous le véhicule soulevé avec le
oric de bord

Roug de secours (Photos RTA)
A. Sur 260 - B. Sur GR,

Lric, manivelle, outillage

Le cric est rangé sous le siége du conducteur (sur 260) ou dans
logement derriére une trappe sur la parci latérale gauche a
rrigre (sur GAR). La manivelle du cric est rangée sous la banguette
yrriére (sur 260 ot GR).
L'outillage est ran%é dans une trousse placée sous le siége
R}
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passager (sur 260 et

CHANGEMENT DE ROUE

Pia_ﬁer la voitlure dans un endroit plan dans la mesure du
possible.
’ ianr]mr le frein de stationnement et engager une vitessa (1™ ou
Caler la roue diagonalemeant opposésa A la roue crevés,
Sortir la roue de secours, le cnc et loutillage.
Débloquer les écrous de roue sans les déposer.
Placer la 18te du cric sous la trompette d'arbre de rous (&
riéra) ou sous la pidce dappui de la fixation inférieura de

. ULk Mise en place du cric (Photos RTA)
Famortisseur (a I'avant), A. A l'arrigre - B, A Favant,
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HUILE-MOTEUR
CONTROLE DE NIVEAU

Contrdler le niveau tous les 500 km ou avant chague parcours

important. Ce contrile se fait moteur froid ou apres quelques
minutes d'arét, sur un sol plat.

= Oter la jauge et Messuyer.

» Enfoncer la jauge & fond, fa ressortir at lire le niveau (voir figure).
* Sinécassaire, compléter sans dépasser la maxi.

MIN MAX

Hiveau d'huile moteur (Photo RTA)

VIDANGE

A effectuer tous les 5 000 km ou 3 000 km en cas d'utilisation
séyere, de préférence moteur chvaud ou tisde,
* Quurir le bouchon de remplissags.
= ner le bouchon Sous e carter.
= Laisser s'écouler 'huile,
* Aevigser e bouchon sans aftendre la demigre goutte apres
avoir mis un joint neuf. :
* Refaire le plein d'huile sans dépasser le maxi.

FILTRE A HUILE

Remplacer la cartouche filtrante tous les 10 000 km. Tous les
5 000 km en cas d'utilisation sévéra.

Miveau du liquide de refroidissement sur 260

ENTRETIEN COURANT

LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT
CONTROLE DU NIVEAU
Le niveau doit étre contrdlé moteur froid tous les 1 000 km, il
doil se situer entre les repéres visibles sur la paroi du vase
d'expansion.

Me pas ajouter d'eau froide dans un moteur chawd et n'utiliser
que ie métange eaufantigel convenable.

Attention : ne pas dévisser le bouchon du vase guand le moteur
@st chaud.

En cas de nécessité dintervention sur moteur encore chaud,

dévisser le bouchon avec précaution afin de laisser s'échapper la
prassion,

VIDANGE

Remplacer le liquide tous les deux ans ou 40000 km. Voir
méthode page 22,

Miveau du liguide de refroidissement sur GR (Photo RTA)

FILTRE A AIR

Remplacer Félément filtrant tous les 40 000 km. Pour accéder
4 la cartouche, dépaser ke couvercle du filtre aprés l'avoir degrafé
(260 et GR) et dévisser les écrous papillon (GR).

Awant de mettre en place la cartouche neuve, nettoyer lntéreur
du filtre et du couvercle avec un chiffon humide

FILTRE A COMBUSTIBLE

PURGE DU FILTRE

A effectuer soit pour chasser I'air aprés ravitaillement, suite a
une panne séche, soit pour éliminer 'eau dans le filtre, presence

signalée par I'allumage du témoin au tableau. Voir methade page
1¥.

N




mplacement de la cartouche filtrante
Cldessus : sur 260 - C

i-dessous : sur GR

du filtre & air n:-hma ATA) |

MAX.
MIN .

A

HOT
COLD

. MAX
_MIN

A, Sur 260

Vérification du nimu d’ huihstn dlucunn assisiée

— CONDUITE ET ENTRETIEN —

Réservoir d'huile de direction assistée sur GA (Photo ATA)
Emplacement identique sur 260,

Réservoirs du liquide de frein tl;) &l d'embrayage {E) sur GR {Photo
Emplacemem Idenllqwul sur 206,

DIRECTION ASSISTEE

Pour contrdler le niveau dans e reservoir (tous les 20 000 km),
deposer le bouchon, soit en ls dévissant (sur 260), soit en le
déboftant en le tirant vers le haut {sur GR),.

Lire sur la jauge solidaire du bouchon le niveau atteint par
rapport aux repéres.

Sur 260, un repére fléché indique le niveau correct, huile froide,

Sur GR, la ja présente une
chaud (= HDT #», huile entre 50 et
vérification a froid (= COLD

raduation pour notification &

0°C) et une fgraduatmn poOur
=, huile entre 0 et 30"

— XX —
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— CONDUITE ET ENTRETIEN —

EMBRAYAGE A COMMANDE HYDRAULIQUE

CONTROLE DU NIVEAU

En méme temps que chagque vidange d'huile moteur, contriler
le niveau qui doit se situer entre les repéres MIN at MAX inscrits
sur la paroi du réservoir. Utiliser le méme liquide gue pour les
fraing. Siles appoints sont trop fréquents, faire vérifier I'étanchdils
du cireuit.

FREINS

CONTROLE DU NIVEAU

Vérifier souvent le niveau du liquide de freins dans le réservoir,

Le niveau doit se situer entre les repéres MAX at MIN sans
jamais descendre au-dessous du repére MIN, sinon faire vérifier
{'étand'héilé des circuils et remédier, le cas échaant, aux anamalies
ou fuites constatées.

VIDANGE
Tous les 40 000 km ou 2 ans. Voir méthode de la purge page 67.

BATTERIE

CONTROLE DU NIVEAU

Tous les mois, vérifier le niveaw. Il doit se siuer entre les repéres
UPPER (MAX) et LOWER (MIN) inscrits sur la paroi. Refaire
lappoint avec de 'eau distillée uniguement.

PNEUMATIQUES

CONTROLE DES PRESSIONS

A contriler une fois par mois, ou avant lout parcours impaortant,
Les prassions dofvent etre contrblées & froid. Voir page 78.

CONTROLE D'USURE

Remplacer les pneumatiques lorsque les indicateurs d'usure
affleurent la surface de la bande de roulement,




