MOTEURS ESSENCE

CARACTERISTIQUES
(2] X P4 - Limite d'usure maxi des cylindres (mm) ............ccccveereeennns 0,2
'l"_J Generalltes - Différence d'alésage entre deux cylindres (mm) :
= L aT0] 0 01 = N 0,05
< - Moteur quatre temps’ quatre Cy|indreS, monté transversale- M ma)'(l R L LI TRELE 0,2
14 ment au-dessus de l'essieu avant. - Planéité : . .
‘L - Bloc-moteur et culasse en aluminium. * déformation maximale admise (en mm) @ 0,1
\E - Distribution assurée par deux arbres a cames en téte entrainés - OVa!lS.a’tlon maXl des _Cyllndres (MM) e 0,015
T} par chaine. Un systéme de calage variable est monté sur I'ar- - Conicité maxi des cylindres (mm)............ccooooii 0,01
bre a cames d'admission. . .
- Refroidissement par circulation d'eau activée par une pompe Vilebrequin
entrainée par la courroie d'accessoires.
- Lubrification assurée par pompe entrainée directement par le - Diamétre des tourillons (mm) :
vilebrequin. 2 Classe 0 .o 44,966 - 44,970
- Systéme d'injection multipoint. 2 Classe 1 i 44,962 - 44,966
2 ClasSe 2 . 44,958 - 44,962
Spécifications générales bglas§;a 3dt ......................................... 44,954 - 44,958
Moteurs 1,2(65) | 12(80) | 1.4 (88) - standard esmaneons(mm) ....................... 39,961 - 39,974
Type moteur CR12DE | CR12DE | CR14DE | _ Qyalisation Maxi (MM) .....ooeeeoeeeeermeeremeeereesseessseeesseeeen 0,005
Nombre de cylindres 4 4 4 = CONIGItE MAXT (MM) ceeroeveeee e 0,005
L Nombre de soupapes 16 16 16 - Jeu latéral (mm):
= Cylindrée (cm3) 1240 1240 1386 . standard 0.060 - 0.260
g Alésage (mm) 71 71 73 ) maXi ............................................................ y y 0 3
> Course (mm) 783 8.3 G g | T ,
5 Raé’j’fs’:aﬁ;‘ﬁﬂiq.“e 99:1 99:1 99:1 Coussinets de vilebrequin
‘w - KW 48 59 65 Epaisseur (mm) Couleur
= -Ch 65 80 88 Origine : classe 1 2,002 - 2 006 Rouge
Rég|me ala puissance Origine . Classe 2 2,004 - 2,008 Vel't
maxi (tr/min) 5200 5200 5600 Origine : classe 3 2,006 - 2,010 Jaune
Couple maxi (daN.m) 11,0 11,0 12.8 Origine : classe 4 2,008 - 2,012 Bleu
Rég|me au Coup|e Origine . Classe 5 2,010 - 2,014 Rose
maxi (tr/min) 3600 3600 3200 Origine : classe 6 2,012 - 2,016 Blanc
Origine : classe 7 2,014 - 2,018 Bleu / Jaune
" gm . Sous-
TR Identification moteur dimensionné : 0,25 2,123 - 2,131 -
2 Moteur CR - Jeu du palier de vilebrequin (mm) :
g ¢ SEANAAI vooeoeeee e 0,018 - 0,034
1’4 L3N 1 0T D R 0,05
[
8 Bielles
-l
‘w = ENtraxe (MM) ..o 129,45 - 129,55
=~ - Défaut maxi d'équerrage (%) ......coeeeeeeeeereeeeeeeeeeennnns 0,15
< = VFHlAGE MAXT (%) rrvveroereeeeoeeeereeeeeeseeeseeeeeeeeee e 0,3
= - Diamétre interne de la bague de
[T pied de bielle (MM)......ccccoeviiiiiiieeeieieee, 17,962 - 17,978
o - Diamétre interne de la téte de bielle (mm)......43,000 - 43,013
=2 - Jeu latéral (mm) :
(e ¢ SANAANT ..o 0,050 - 0,420
\w 0 LN 0T R 0,5

Coussinets de bielles

- Epaisseur (mm) :

® OIGINEG.ceiiei e 1,504 - 1,508
e réparation + 0,25 ... 1,627 - 1,635
. - Jeu (mm) :
L Bloc-cylindres © StANAANd ..o 0,010 - 0,044
o ©MNAXI e 0,064
1T - Hauteur (Mm) ..o 189,0
8 - Alésage : Pistons
o) Alésage (mm) CR12DE CR14DE o )
o Classe 1 71,000 - 71,010 73,000 - 73,010 - Diamétre du piston.
14 Classe 2 71,010 - 71,020 73,010 - 73,020 Diamétre (A) du CR12DE CR14DE
< Classe 3 71,020 - 71,030 73,020 - 73,030 piston (mm)
o Origine : classe 1 70,980 - 70,990 72,980 - 72,990

Origine : classe 2

70,990 - 71,000

72,990 - 73,000

Origine : classe 3

71,000 - 71,010

73,000 - 73,010

Surdimension : 0,2

71,180 - 71,210

73,180 - 73,210
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MOTEURS ESSENCE

- Hauteur (H) (mm) : Segments
e MOteUr CRA2DE .....oveeeiiieieeeeeeeeeeee e 34,3 -
© MOtEUr CRIADE .....ooovvooeeeooeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee 32,3 , Standard Maxi
- Diamétre interne de I'axe du piston (mm) ......18,008 - 18,01 Jeu latéral (mm) :

- Diameétre externe de I'axe du piston (mm)......17,996 - 18,000 | * S€gment coup

- Jeu du piston dans le cylindre (Mmm) .................. 0,010 - 0,030 de feu 0,040 - 0,080 0,110 |
* segment de
| | compression 0,025 - 0,070 0,1

; ] * segment racleur 0,030 - 0,140 -
| I Ecartement (mm) :

* segment coup
H de feu 0,18 - 0,33 0,57
» segment de
compression 0,50 - 0,65 0,85
/ A \\ « segment racleur 0,20 - 0,70 0,96

Bloc-cylindres et équipage mobile

Fa

ra

GENERALITES

Elements de fixation de la boite-pont.

(1) Joint d'huile arriere

(2) Retenue de joint d'huile

arriére

(3) Capteur de détonation

(4) Bloc-cylindres

(5) Guide de jauge de

niveau d'huile

(6) Segment de feu

(7) Segment de

compression

(8) Segment racleur

(9) Piston

(10) Axe de piston

(11) Bielle

(12) Palier de bielle

(13) Palier de butée

(14) Palier principal

(15) Vilebrequin

(16) Clavette

(17) Chapeau de bielle

(18) Ecrou de bielle -

(19) Boulon du chapeau de
palier

(20) Chapeau de palier
principal

(21) Plaque arriere

(22) Volant moteur (modé-
les avec transmission
manuelle)

(23) Adaptateur (modéles
avec transmission
automatique)

(24) Plateau  d'entraine-
ment (modéles avec
transmission automa-
tique)

(25) Joint torique

(26) Capteur de position de
vilebrequin (POS)

ra

MECANIQUE

Avant du
moteur

o>

Fa

ra

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

CARROSSERIE
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MECANIQUE

EQUIPEMENT ELECTRIQUE |

ya

Culasse
- Hauteur de la culasse (MM) .......cooceeeiiiieiiiiieieee e 1211
- Déformation de la culasse (MM).......ccoeceveiiireiiiee e 0,1
Soupapes
- Diamétre (mm) :
* soupape d'admiSSION .........ccceviiieiiiieiiiieeiiiee e 27,4 - 27,6
» soupape d'échappement 22,4 -22,6
e queue de soupape d'admission ...........cccceeeeeeens 5,465 - 5,480
* queue de soupape d'échappement .................. 5,445 - 5,460
- Longueur (mm) :
e soupape d'admiSSION ........covveiiieieeeeeeeeeieee e 97,85
* soupape d'échappement ..........ccccovveeiiieeiiie e 97,92
- Angle du siége de soupape .........cccceeeeeereennnn. 45°15' - 45°45'
Jeu de fonctionnement
- Achaud (mm) :
e soupape d'admission ...........ccoeeeeeieciiininininiees 0,314 - 0,426
 soupape d'échappement ..........ccccocveeriieeennnen. 0,338 - 0,462
- Afroid (mm) :
e soupape d'admiSSioNn ..........cccooveeiieciiiininiiiiieieeeees 0,29 - 0,37
* soupape d'échappement ..........ccccovvveiriieeiiieennne 0,32 - 0,40
Ressort de soupapes
- Hauteur détendu (Mm) ......oooiiiiiiiiieee e 53,
- Longueur des ressorts de soupapes entre :
* 149 et 165 N (MM) c.eeiiiiiiiiiie e 32,82
0228 €t 250 N (IMM) weeiiiiiiieiie e 24,73
- Défaut maxi d'équerrage (Mm) ......cccceeeiiiiiiiieeieiieee e 1,6
Poussoirs
- Diametre externe (mm) ........ccoocooiieiiiinnenn. 29,960 - 29,975
- Diametre interne de l'orifice (mm) .................. 30,000 - 30,021
- Jeu entre le poussoir et la culasse (mm)............ 0,025 - 0,061

- Les poussoirs sont disponibles en plusieurs épaisseurs allant
de 3,00 a 3,68 mm de 0,02 en 0,02.

SN

Symbole poingonné

Epaisseur du léve-soupape.

Distribution

- Voile de l'arbre a cames (mm)

- Il est possible de faire la distinction entre I'admission et I'échap-
pement en regardant les formes différentes des extrémités
avant et arriere de I'arbre a cames.

)
&
=S 1] e

Admission

Oo
o
O

Avant du
moteur

Echappement
Lubrification

- Capacité d'huile sans échange du filtre (en 1) ........ccc....... 2,8
- Capacité d'huile avec échange du filtre (en 1) ........ccccc....... 3,0
- Capacité moteur sec (révision moteur) (enl) ........c.cccce.. 3,5
- Indice de ViSCOSIt& ........cccoiiiiiiiiii SAE 10W 3
- Qualité d'huile :

AP s SG, SH ou SJ

CACEA e A2
- Périodicité des vidanges :

« conduite normal ...........cccccoeeee 15 000 km ou tous les ans

« conduite difficile..................... 7 500 km ou tous les 6 mois
- Pression d'huile a une température d'huile de 80°C (bar) :

AU TAIENTI ... 0,441

© 22000 tr/MIN .t 2,65

* 2 6000 tr/MIN..ciiiie e 3,73

Circuit de lubrification

Vidange dhuile Ra\ Arbre & cames déchappement
e A

Elettrovanne de eommande de calage des soupapes d admission

Support d'arbre a cames n° 1

Arbres a cames Refroidissement
- Hauteur de la came (mm) :
L ¢ AAMISSION ..o 40,359 - 40,549 - Capacité du circuit (en ) :
E e échappement ........cccccveeeveeiieceecce e 39,743 - 39,933 * boite manuelle et climatisation ...............cccccoveiieeiiiennenn. 5,3
TT] - Diamétre externe du tourillon (mm) : * sauf boite manuelle et climatisation .......................c.......... 4,9
2 < HOUMION N T e 27,935 - 27,955 - Capacité du vase d'expansion (en ) :
2 e toUNONS N® 2 A 5 oo 23,450 - 23,470 » boite manuelle et climatisation ..............ccccoooeiiiiiiiiiieeennn. 1,2
8 - Diameétre interne du support (mm) : * sauf boite manuelle et climatisation .......................c.......... 0,7
o stourillon N° 1. 28,000 - 28,021 - Préconisation : o .
< e tourillons N® 2 8 5 ..o 23,500 - 23,525 * protection jusqu'a -15°C : 30% de liquide de refroidissement
(&) - Jeu du tourillon (mm) : et 70% d'eau déminéralisée,
S tOUINON N® 1 e 0,045 - 0,086 * protection jusqu'a -35°C : 50% de liquide de refroidissement
e tounilloNS N® 2 85 ..o 0,030 - 0,071 et 50% d'eau déminéralisee,
= JEU AXIAl oo, 0,070 - 0,143 - Pressurisation (Dar)............cccooiiii, 1,57
page 12
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MOTEURS ESSENCE

Thermostat Injection
- Température d'ouverture de la soupape (en °) ...... 86,5a89,5 Capacité du réservoir (1)
- Température de fermeture de la soupape (en °) .............. 83,0 PACHE QU TESEIVOIT {1) .. rrvvvossorsve v

- Pression de carburant au ralenti (bar)
- - — - Régime de ralenti (tr/min) :
Radiateur Circuit de refroidissement « avec boite manuelle ............cccocccvicnicnicncns 650 +/-50

» avec boite automatique ...........cccoceiiiiiiiii 700 +/-50
Avant du moteur
A Capteur de pression absolue de collecteur
Thermostat - Tension d'alimentation (V)........ccccevvveeiiiiiiieneeecns environ 5,0
/ - Tension de sortie au ralenti (V) .....ccccooeeiiiiiiiinennn. 1,4-15

Capteur de température d'air d'admission

ra

Fa

ra

GENERALITES

- Résistance (kQ) : —
© A 25%C e 1,9 -2,1
2 A 80°C i 0,31 - 0,37

Sortie d'eall Capteur de température du liquide de refroidissement
- Résistance (kQ) :
*a20°C

Tuyau d’entrée

L
g
Noyau du chauffage N N —)
Chauffage de la sonde a oxygéne =
Allumage - injection - Résistance (Q) & 25°C .oovooonreriecnceeions 33-4,0 =
\
Moteur de commande de papillon =
A||umage - Résistance (Q) @ 25°C ... environ 1,0 - 15,0
. Injecteur
Bougies
- Résistance () @ 20°C ....ccvviviiiieeeee e 12,1 -12,9
- Type :
* NGK R e T LFR5AP-11 Pompe d'alimentation T
» Champion ..REC10PYC4 S
- Ecartement (mm) 11 _Résistance (©) @ 25°C ..o, environ 1,0 ]
Ventilateur de r4 by ' . - m
Contact de stationnement’  refraiissement schéma du systéme d'alimentation -
point mort (PNP) o
& A I
re— Ligne de communication CAN —I
l«——— Capteur de pression du liquide de refroidissement \w
|l«——— Contact de feux de stop
Capteur de pression {«—— Capteur de pression de direction assistée l_
absolue de collecteur ECM [+——— Tension de la batterie 2
(MAP) et capteur de
température d'air I.LI
d’admission E
Actionneur de commande
T de papillon électrique Connecteur LIJ
de liaison de données m
\‘E’ L/ Témoin de défaut 5
= : : o
N
(|~ Filire a air Capteur de position de L
Capteur d'angle d'arbre Soupape PCV pédale d'accélérateur
& cames (PHASE) Régulateur de
Electrovanne de commande ! pression de
de réglage des soupapes carburant
d'admission /
Bobine d'allumage (avec transistor Réservoir & ﬁﬂ
d'alimentation) carburant
(o
Capteur de R
température du Sonde a
liquide de oxygéne UJ
refroidissement chauffée 1 Vérifier la pompe & v
moteur Filtre & carburant carburant 5
Capteur de R w
Electrovanne de détonation Catalyseur a w
commande de trois voies
volume de purge de  Gapteur de position. (collecteur) O
cartouche EVAP de vilebrequin m
(POS) m
i <
Silencieux Sonde 2 o
oxygéne
‘ chauffée 2
Cartouche EVAP

page 13

Sommaire = ) 4 - =




ra

Fa

ra

GENERALITES

7

MECANIQUE

| EQUIPEMENT ELECTRIQUE |

CARROSSERIE
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Couples de serrage (en daN.m)

(1)4,0-5,0 ,""[UPBI. g ™
(2) 6,0 - 7,0 \\\ superieur ’,"

(3) 9,0 - 10,0
(4)4,0-5,0
(5)9,5-11,5
(6)4,3-54
(7)7,5-85
(8)6,4-7,4

Support de I'ensemble moteur - Boite de vitesses

Modéles avec boite manuelle

Ef/ 2
/j@

Vers la partie supérieure de
la bofte-pont

Modéles avec
bofte manuelle

o

4/? 4
4

- Tendeur de courroie de pompe a eau .................... 2,45 -3,14 - Roue dentée d'arbre a cames :

- Tendeur de courroie d'alternateur et/ou © AAMISSION ...eeiiieiiiiiiie e 7,84 - 8,82
dE COMPIESSEUN ...coiiiiiiiee et e e eeee e 2,45 -3,14 e Echappement ..........cccoeeiiiiiiiiiiieeee e 7,84 - 8,82

- Support de tendeur de courroie d'alternateur et/ou - Support d'arbre a cames (Fig.Mot.28) :
de COMPIrESSEUN ...coiiiiiiiee et 1,66 - 2,35 ® TEIE PASSE ..o et 0,2

- Ensemble du carter dufiltre @ @ir.........cccoeeverevecicicenne 0,54 -0,73 ® 2€IME PASSE .eeiuvrieeiuiiieiiieeesiiee ettt et e et 0,59

- Actionneur de commande de papillon ® 3EME PASSE ..eeeiiieiiiiiiiie et 0,9-1,18
ElectroniqUEe .......ooooiiiiiiii e 0,72 -0,96 - Guide de tension de la chaine de distribution ........ 1,66 - 2,35

- Collecteur d'admission ............ccccccvveeeeiieiiiieee e 0,69 - 0,94 - Poulie de vilebrequin ............cccovveeviieeiiieeeiieens 13,24 - 15,20

- Ensemble injecteur / rampe de carburant : - Couvercle avant .........cccoooiiiiii e 0,63 - 0,83
* TEre PASSE ....ooviiiiiiiie 1,18 - 1,38 - Boulon de culasse (Fig.Mot.19) :
® 28IME PASSE .evviiiiieiiieeeeeeeeeee e e e e e se e e 2,08 -2,82 ® TEIE PASSE .ueveiiieeeeeiiee e ettt e e 6,17 - 7,71

- Collecteur d'échappement ...........cccceeviiiiiiieeiiieene 2,55-294 ® 2€ME PASSE ..eveeeeiiieeaieeeeeiiaeasteeeeaneeeesaeee e e e aeneeas desserrer

- SONAE @ OXYGENE ...eviiiiiiiiiiiee e 4,0 -5,0 ® 3EME PASSE ..evveiieeiiiiiiee et 2,25 -3,25

- Support de faisceaux pour sonde a oxygene.......... 0,69 - 0,95 ® ARIME PASSE ..eeeeveeeeiiie et sie ettt 90° - 95°

- Catalyseur a trois voies - Boulon auxiliaire de culasse.........cccocvvveveeeeereneneenn.. 0,90 -1,18
(sous le collecteur d'échappement) ............ccccc...e. 2,94 -3,43 - Elingue de MOteUr .......ccccceeveeeiieiii e 1,66 - 2,35

- Support du catalyseur a trois voies ..........ccccccceee.. 3,33 -4,61 - Chapeau de palier principal :

- Couvercle du catalyseur a trois voies .................... 0,63 - 0,83 ® TEIE PASSE .ooeeeieeeiiie et 2,45 - 3,03

- Bobine d'allumage .......ccccooiviiiiiiiiii e 0,38 - 0,44 ® 2€IME PASSE -eeeeueeeeeiieeaateeeeieeeesnteeeanneeeanneeeeaeeeeanns 90° - 100°

- Bougie d'allumage .......cccccoveviieiieeee e 1,96 - 2,94 - Chapeau de bielle :

- Cache-culbuteurs : © TEIE PASSE ueveiiiee e e e ettt a e 1,37 - 1,57
Y [0 XY 0 0] o o N 0,88 - 0,11 ® 28ME PASSE ...uieriieieeieiieie e e e et e e e e e e 45° - 50°
* MBX20MM .. 0,69 - 0,11 - Volant de moteur (BVM)........ccccovveiiiieiiiieeeiie e 8,34 - 9,32

- Carter d'huile (SUPErIieur) ........ccccovveiiiiiieiiieeiiieene 0,69 - 0,95 - Plateau d'entrainement (BVA) ......cccceeviveeicinevnenn. 9,32 -10,3

- Carter d'huile (inférieur) ........cccooiiiiiiiiie 0,69 - 0,95 - Capteur de détonation ............cc..cecveeeeiieeccencene. 1,57 - 2,0

- Bouchon de vidange de carter d'huile .................... 2,94 -3,92 - Capteur de position de vilebrequin.......................... 0,71 - 1,08

- Boulon de raccord entre le carter d'huile - Manocontact d'huile ..o 1,87 - 2,05
supérieur et la bofte-pont ...........ccooiiiiiiiiiii 1,66 - 2,35 - Couvercle de pompe a huile ...............ccccoeeeniennnn. 0,63 - 0,83

- Crépine d'huile ..........oooeiiiiiiiicee e 0,63 -0,83 - POMPE @ AU ....oecvveeiciiiieeeiiee et 1,00 - 1,37

- Couvercle avant de la culasse ...........ccccocceevieniene 0,69 - 0,95 - Poulie de pompe @ €au ........cccceeevvieeeiiieeniae e 0,69 - 0,95

- Tendeur de chaine de distribution .......................... 0,69 - 0,95

- Capteur d'angle d'arbre a cames .........ccccocceeeevneenn. 0,71 -1,08
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MOTEURS ESSENCE

METHODES DE REPARATION

Mise au point moteur

Groupe motopropulseur
Dépose

- Déposer le capot du moteur.
- Relacher la pression de carburant.
- Vidanger le liquide de refroidissement
moteur.
- Déposer :
* les roues avant,
* la protection des ailes avant,
* le tuyau avant de I'échappement,
* les courroies d'accessoires,
* le conduit d'air du filtre a air,
* |a batterie,
* le radiateur.

Compartiment moteur gauche

- Déposer le module de commande du
moteur (ECM) (1) du support et débran-
cher les deux connecteurs de faisceau
(Fig.Mot.1).

Nota : veiller a ce que 'ECM ne subisse
pas de chocs.

@, 7 2
i *\\

- Débrancher les connecteurs et les bornes
de faisceau des composants suivants :

* le connecteur intermédiaire (2) du fais-
ceau principal, entre le véhicule et le
compartiment moteur, au-dessous de
I'ECM,

* les connecteurs de faisceau sur le pdle
positif de la batterie (3),

* le céble de masse cété boite-pont (4).

- Déconnecter le flexible de chauffage.
Obstruer immédiatement le flexible pour
éviter I'écoulement du liquide de refroi-
dissement.

- Débrancher le cable de passage et le
cable de commande (modéles avec
boite manuelle) ou le cable de comman-
de (modéles avec boite auto) de la
boite-pont.

- Débrancher le tuyau d'embrayage du
coté boite-pont et le fixer temporaire-
ment au véhicule (modéles avec boite
manuelle).

Nota : placer un bouchon pour éviter
toute fuite du liquide d'embrayage.

- Déposer le capteur d'angle de vilebre-
quin (POS) de la boite-pont.

Compartiment moteur avant et droit

- Déposer le cable de masse entre le
support de l'alternateur et le véhicule.

- Déposer le support de fixation de
moteur droit, le support de l'alternateur
et l'alternateur.

- Déposer le compresseur de climatisa-
tion du moteur avec ses tuyauteries
branchées, et l'installer temporairement
sur le véhicule a l'aide d'une corde, en
évitant d'exercer des contraintes sur les
tuyaux du climatiseur.

- Déposer la protection du tuyau de car-
burant.

- Débrancher le flexible a carburant.
Obstruer immédiatement le flexible pour
éviter I'écoulement du carburant.

Dessous de caisse

- Déposer le capteur de vitesse de roue
d'ABS de la fusée de direction.

- Déposer l'étrier du frein de la fusée de
direction. Le fixer temporairement sur le
c6té du véhicule a I'aide d'une corde ou
de maniére a éviter toute contrainte sur
le flexible de frein.

- Déposer les arbres d'entrainement droit
et gauche.

- Déposer la barre de torsion arriére.

- Installer I'élingue de moteur sur le coté
avant gauche et sur le coté arriére droit
de la culasse, puis supporter le moteur a
I'aide d'un palan.

- Soulever a une hauteur suffisante pour
faciliter le travail, supporter la partie infé-
rieure du moteur a l'aide d'un chariot de
levage manuel et régler la tension du
palan.

- Déposer les boulons de fixation du sup-
port de fixation droite du moteur (supé-
rieur).

- Déposer I'écrou de fixation du silentbloc
gauche du moteur.

- Baisser avec prudence le chariot de
levage manuel ou le vérin (ou soulever
avec prudence le support de levage),
puis déposer le moteur et I'ensemble
boite-pont du véhicule.

Attention : « lors de cette opération, veiller
a éviter tout contact avec le véhicule.

« vérifier que tous les points de connexion
ont été débranchés,

« s'assurer que la chaine ou le crochet
suspendus n'entrent pas en contact
avec la tuyauterie de climatisation ou le
véhicule (dessus d'auvent),

» durant la dépose du moteur et de I'en-
semble de boite-pont, toujours prendre
soin d'empécher le véhicule de tomber
du support de levage a cause d'une
variation de son barycentre. Si néces-
saire, supporter l'arriere du véhicule a
I'aide d'un vérin, pour éviter qu'il ne
retombe.

- Au sol, séparer le moteur de la boite.

Repose

ra

- Reposer dans le sens inverse de la
dépose.

- Avant de faire démarrer le moteur, véri-
fier le niveau du liquide de refroidisse-
ment du moteur, des huiles lubrifiantes
et de service. Si la quantité est inférieu-
re a ce qui est recommandé, remplir jus-
qu'au niveau spécifié.

- Contréler I'étanchéité du circuit d'ali-
mentation en respectant la procédure
suivante :

* mettre le contact d'allumage sur ON
(avec le moteur a l'arrét). Contréler I'étan-
chéité des branchements en envoyant la
pression de carburant dans la tuyauterie
d'alimentation,

« faire démarrer le moteur. Vérifier a nou-
veau I'étanchéité des branchements en
augmentant le régime moteur.

- Faire tourner le moteur pour vérifier qu'il
n'y a pas de bruits et de vibrations inha-
bituels.

- Faire chauffer le moteur au maximum
pour s'assurer qu'il n'y a pas de fuites de
liquide de refroidissement moteur, de
lubrifiants, d'huile de service, de carbu-
rant et de gaz d'échappement.

- Purger l'air des passages des conduits
et des tuyaux des lignes concernées,
comme le systéme de refroidissement.

- Aprés refroidissement du moteur, véri-
fier @ nouveau le niveau du liquide de
refroidissement, des lubrifiants, de I'hui-
le et du liquide. Si nécessaire, remplir
jusqu'au niveau indiqué.

Fa
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MECANIQUE

Jeu aux soupapes

Controle

Fa

- Faire chauffer le moteur, puis l'arréter.

- Déposer la protection de l'aile avant droite
et le cache-culbuteurs.

- Tourner la poulie du vilebrequin dans le
sens des aiguilles d'une montre et faire
correspondre le repére d'alignement PMH
de la poulie du vilebrequin (incolore) avec
l'indicateur de calage sur le couvercle
avant.

- Pendant cette opération, s'assurer que
les parties avant des cames d'admission
et d'échappement sur le cylindre n°® 1 sont
orientées vers l'extérieur (cylindre n° 1 au
PMH de sa course de compression).

- A l'aide d'un jeu de cale d'épaisseur,
contréler le jeu aux soupapes d'admis-
sion des cylindres n° 1 et 2 puis celui
aux soupapes d'échappement des cylin-
dres n° 1 et 3, entre le dos de la came et
le poussoir.

- Faire tourner le vilebrequin de 360°
dans le sens des aiguilles d'une montre
(vue de devant) de sorte a aligner le
cylindre n° 4 au PMH de sa course de
compression.

ra
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- Dans cette position, contréler le jeu aux
soupapes d'admission des cylindres n°
3 et 4 puis celui aux soupapes d'échap-
pement des cylindres n° 2 et 4, entre le
dos de la came et le poussoir.

- Noter les jeux relevés et les comparer
aux jeux préconises.

- En cas de jeu incorrect, procéder au
réglage.

Jeu de fonctionnement

- Achaud (mm) :
* soupape d'admission ...... 0,314 - 0,426
* soupape d'échappement ..0,338 - 0,462
- A froid (mm) :
* soupape d'admission.......... 0,29 - 0,37
* soupape d'échappement....0,32 - 0,40

Réglage

Nota : « le réglage s'effectue en sélection-
nant |'épaisseur de la téte du poussoir
(sans utilisation de cale de réglage).

* L'épaisseur de réglage du poussoir doit
étre mesurée a la température normale,
mais toute variation dimensionnelle due
a des différences de température peut
étre ignorée. Pour le réglage, utiliser
donc les valeurs relatives au moteur
chauffé (prét pour le contrdle).

- Déposer l'arbre a cames.

- Déposer les poussoirs qui ne sont pas
conformes a la plage des spécifications.

- A l'aide d'un micrometre, mesurer ['é-
paisseur de la partie centrale des léve-
soupapes déposés.

- Calculer I'épaisseur du léve-soupape a
reposer en appliquant la formule suivante
(voir aussi le chapitre «Caractéristiques -
Poussoirs») : t =t1 + (C1 - C).

t= Epaisseur du léve-soupape a reposer.
t1 = Epaisseur du leve-soupape déposé.
C1 = Jeu a la soupape mesureé.

C = Jeu standard de la soupape.

- Reposer le leve-soupape sélectionné.

- Reposer l'arbre a cames.

- Faire tourner le vilebrequin de quelques
tours.

- S'assurer que le jeu a la soupape est
conforme aux spécifications, en utilisant
la valeur de référence, le moteur froid.

- Aprés la remise en état, s'assurer que le
jeu ala soupape est conforme a la plage
des spécifications, le moteur chauffé.

Distribution

Dépose

Nota : sur les modéles avec boite de
vitesses manuelle, I'ensemble moteur-
boite doit étre déposé.

Boite automatique
- Déposer la roue avant droite et la pro-

tection de I'aile avant droite.
- Vidanger I'huile moteur.

page 16
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Tous types

- Déposer :

* les courroies d'entrainement et poulies
de tension de courroie d'entrainement,

* le cache-culbuteurs,

* le tuyau avant de I'échappement,

* le carter d'huile (inférieur et supérieur)
et crépine d'huile,

* le phare droit.

Boite automatique

- Supporter la partie inférieur de la boite a
I'aide d'un vérin de levage et déposer la
piece de maintien de fixation moteur
droite et les supports (supérieur et infé-
rieur) de fixation moteur droit.

Tous types

- Déposer :
* |'alternateur,
* le couvercle avant de la culasse,
* les boulons auxiliaires de la culasse (1)
(Fig.Mot.2).

- Mettre le cylindre n°1 au PMH :

* tourner la poulie du vilebrequin dans le
sens des aiguilles d'une montre (vu
depuis I'avant du moteur) et faire cor-
respondre le repére d'alignement PMH
de la poulie du vilebrequin (incolore)
(2) avec l'indicateur de calage (1) sur
le couvercle avant (Fig.Mot.3),

* s'assurer que les repéres d'alignement
(1) frappés sur les roues crantées
d'admission et d'échappement sont
tournés comme indiqué sur l'illustration
(Fig.Mot.4).

- Fixer un dispositif d'arrét de couronne
crantée KV10105610/30 et fixer le vile-
brequin a travers l'orifice de fixation du
démarreur.

- Desserrer et extraire le boulon du vile-
brequin.

Nota : ne pas retirer les boulons de fixa-
tion, car ils font office de point de sup-
port de I'extracteur de poulie.

- Déposer la poulie de vilebrequin a I'aide
d'un extracteur.

- Déposer l'ensemble support de poulie
de tension des courroies d'entrainement
par le couvercle avant.

- Extraire I'entretoise de la pompe a huile
(2) sur le joint d'étanchéité d'huile (1)
(Fig.Mot.5).

Nota : prendre garde de ne pas endom-
mager la surface de I'entretoise d'entrai-
nement de la pompe a huile .

- Déposer le couvercle avant avec précau-
tions (déposer les boulons dans l'ordre
indiqué) (Fig.Mot.6).
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Nota : « pour éviter de plier ou d'endom-
mager la partie avant du joint de culasse,
la déposer de maniére a ce qu'elle se
sépare nettement de la partie supérieure
du couvercle avant et de la partie infé-
rieure du joint.

» En cas d'endommagement, remplacer le
joint de culasse par un élément neuf.

- Déposer le joint torique du bloc-cylindres.

- Déposer les chevilles de positionnement
du couvercle avant du bloc-cylindres.

- Déposer le joint d'étanchéité d'huile
avant du couvercle avant.

- Fixer la roue crantée de l'arbre & cames
d'admission dans la position la plus avan-
cée (voir méthode «Arbres a camesy).

- Fixer une goupille d'arrét (1) pour blo-
quer le plongeur dans la position de
compression totale et déposer le ten-
deur de chaine (2) (Fig.Mot.7).

- Reposer la chaine de distribution (1) et
la roue crantée du vilebrequin (2) (Fig.
Mot.8).

- Vérifier que le cylindre n°1 est au PMH
en contrblant si la clavette de vilebre-
quin est a la verticale.

- Placer la chaine de distribution sur I'a-
vant des arbres a cames, de fagon a ce
qu'elle ne tombe pas.

- Reposer le guide de relachement de la
chaine de distribution (3) et le guide de
tension (4).

- Reposer la roue crantée de l'arbre a
cames d'admission :

« veiller a ce que le repére le plus avancé
(1) de la commande de réglage des
soupapes d'admission (3) corresponde
au repere d'alignement (2) de la roue
dentée (4) (Fig.Mot.9),

MOTEURS ESSENCE

* reposer la chaine de distribution (2) en
alignant son repére d'alignement (3)
(apposé lors de la dépose de la chaine
de distribution) sur le repére (4) de la
roue crantée de l'arbre a cames (1)
(Fig-Mot.10),

« tout en maintenant la clé sur la partie
hexagonale de I'arbre a cames, serrer
le boulon de fixation de la roue crantée
de l'arbre a cames d'admission,

« retirer la bande adhésive ou équivalent
de la roue dentée d'arbre a cames.

- Reposer la roue crantée de l'arbre a
cames d'échappement (1) (Fig.Mot.11) :
* reposer la chaine de distribution (2) en

alignant son repére d'alignement (3)
(apposé lors de la dépose de la chaine
de distribution) sur le repere (4) de la
roue crantée de l'arbre a cames (1),

ra
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- Tout en maintenant la clé sur la partie
hexagonale de l'arbre a cames, desser-
rer les boulons de fixation et déposer les
roues crantées des arbres a cames
d'admission et d'échappement

Nota : il n'est pas nécessaire de tracer
des repeéres entre la roue crantée d'arbre
a cames et la chaine de distribution.

- Déposer la chaine de distribution, le
guide de relachement de la chaine de
distribution et le guide de tension.

- Déposer la roue crantée de vilebrequin.

Repose

Nota : « a l'aide d'un grattoir, retirer com-
pletement le joint liquide appliqué sur les
surfaces de montage, puis les nettoyer
avec de l'essence.

» Aprés repose, essuyer le surplus de
joint liquide.

Sommaire &
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« en utilisant un tournevis, appliquer du
joint liquide sur la surface de contact
entre la partie inférieure du joint de
culasse (2) et le bloc-cylindres,

« appliquer uniformément du joint liquide
sur l'arriére du couvercle avant,

« appliquer une couche uniforme de joint
liquide sur la totalité de la surface
supérieure du couvercle avant,

* la partie de diametre interne du rotor
intérieur de la pompe a huile reposant
sur le dessus du vilebrequin (avec un
espace entre la partie supérieure du
couvercle avant et la partie inférieure
du joint de culasse (3)), amener le cou-
vercle avant (1) le plus prés possible
du bloc-cylindres (Fig.Mot.13),

Culasse Aligner les bords.
A\
Garder une®\ \L\;\
margede  I— (’1-‘7—_
tolérance. 3
E> 2. Soulever en
0 diagonale.

1. Mouvement parallle mjp
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8 * tout en maintenant la clé sur la partie  aprés avoir fait tourner lentement le
v hexagonale de I'arbre a cames, serrer vilebrequin dans le sens inverse a celui
- le boulon de fixation de la roue crantée des aiguilles d'une montre, il est possi-
(&) de l'arbre a cames d'échappement, ble de vérifier si la goupille d'arrét s'est
|i|J * s'assurer que les repéres des roues engagée en regardant si l'arbre a
NTT crantées des arbres a cames d'admis- cames et la roue crantée se déplacent
- sion et d'échappement et de la chaine ensemble.

Z de distribution soient alignés. - Tourner a plusieurs reprises le vilebre-
L - Reposer le tendeur de chaine (2) quin dans le sens des aiguilles d'une
= (Fig.Mot.7) : montre et vérifier que tout marche cor-
E * reposer la goupille d'arrét (1) avec le rectement.

= plongeur fixé, - Déposer l'entretoise d'entrainement de la
o * apres la repose, retirer la goupille d'arrét pompe a huile, la poulie de vilebrequin, le
NTT| (1) et relacher le plongeur, boulon de la poulie de vilebrequin.

* s'assurer que les repéres d'alignement - Reposer le joint d'huile avant sur le cou-
de roues crantées des arbres a came vercle avant (s'assurer que la légende
d'admission et d'échappement et les du joint d'étanchéité d'huile est orientée
repéres d'alignement de la chaine de vers l'avant du moteur).
distribution sont alignés. - Reposer le couvercle avant :

- Reposer temporairement [I'entretoise * reposer le joint torique (1) sur le bloc-
d'entrainement de la pompe a huile, la cylindres (Fig.Mot.12),
w poulie de vilebrequin, le boulon de la
— poulie de vilebrequin, puis faire en sorte
5 a ce que le vilebrequin puisse tourner.
7] - Tourner le vilebrequin dans le sens des
175} aiguilles d'une montre. Placer l'arbre a
(@) cames c6té admission dans la position
14 la plus en arriére. .
= - Dés qu'on fera tourner le vilebrequin, ity
g la roue crantée de l'arbre a cames ‘
d'admission tournera elle aussi. Au o
fur et a mesure qu'il tourne, la roue
crantée atteindra la position la plus 21
en arriere,
page 18
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« soulever le capot en diagonale et l'ins-
taller dans sa position de montage de
telle sorte que le capot avant vienne en
contact simultanément avec la partie
inférieure du joint de culasse (3) et la
partie avant du bloc-cylindres (2),

» a l'aide de plusieurs boulons, fixer tem-
porairement le couvercle avant, de
maniére a ce qu'il ne puisse pas se
déplacer,

» enfoncer les chevilles de positionne-
ment sur le bloc-cylindres a travers le
couvercle avant,

* serrer temporairement les boulons du
couvercle avant (Fig.Mot.6),

Nota : (A) : Longueur sous téte : 25 mm,
(B) : Longueur sous téte : 40 mm,
(C) : Longueur sous téte : 50 mm.

* serrer temporairement les boulons
auxiliaires de la culasse,

« serrer les boulons du couvercle avant
et les boulons auxiliaires de la culasse
au couple prescrit.

Reposer :

* I'entretoise d'entrainement
pompe a huile (1) (Fig.Mot.5),

* 'ensemble du support de poulie de
tension courroie d'entrainement,

« la poulie de vilebrequin,

* le couvercle avant de la culasse en y
appliquant uniformément du joint liquide,

* le support de fixation moteur droit et la
piece de maintien du support de
moteur droit,

« toutes les piéces déposées dans I'ordre
inverse par rapport a leur dépose.

de la




MOTEURS ESSENCE

(1) Couvercle avant de la culasse

(2) Roue crantée d'arbre a cames
(admission)

(3) Roue crantée d'arbre a cames
(échappement)

(4) Tendeur de chaine

(5) Guide de relachement

(6) Couvercle avant

(7) Joint d'huile avant

(8) Poulie de vilebrequin

(9) Chaine de distribution

(10) Guide de tension

(11) Cheville de positionnement

(12) Entretoise d'entrainement de

pompe a huile
(13) Roue dentée de vilebrequin
(14) Joint torique

ra
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Courroies d'accessoires

Réglage de la tension

Courroie d'alternateur et /
ou de compresseur de climatisation

- Déposer la protection de l'aile avant
droite.

- Desserrer le contre-écrou du tendeur.

- Serrer le contre-écrou a la main puis le
desserrer d'un demi-tour dans le sens
inverse des aiguilles d'une montre.

- Régler la tension de la courroie en tour-
nant le boulon de réglage (voir tableau).

- Serrer le contre-écrou du tendeur.

- Tourner la poulie de vilebrequin deux fois
dans le sens des aiguilles d'une montre.
- Vérifier que la tension de la courroie se

trouve dans les limites spécifiées.

Courroie de pompe a eau

- Déposer la protection de l'aile avant
droite.

- Desserrer le contre-écrou du tendeur.

Sommaire

Déflexion (mm) (sous une pression de 10 kg)

Courroie Point de mesure|Courroie neuve | Lors du réglage Limite
Alternateur et A 6,6-7,8 7,3-8,5 13,8
compresseur B 5,6-6,6 7,1-8,3 11,9

Alternateur A 3,1-41 9,8-10,6 13,8
Cc 6,7-7,3 7,6-8,6 12,4
Pompe a eau
D 4,7-5,6

ra
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- Serrer le contre-écrou a la main.

- Régler la tension de la courroie en tour-
nant le boulon de réglage (voir tableau).

- Serrer le contre-écrou du tendeur.

- Tourner la poulie de vilebrequin deux fois
dans le sens des aiguilles d'une montre.
- Vérifier que la tension de la courroie se

trouve dans les limites spécifiées.

Lubrification

Contréle
de la pression d'huile

- Veérifier le niveau d'huile moteur.

- Déposer le filtre a huile.

- Déposer le manocontact d'huile (1) et bran-
cher un manomeétre d'huile (Fig.Mot.14).

- Reposer le filtre a huile.

— ~~__ 10K =

- Aprés avoir fait chauffer le moteur, véri-
fier que la pression d'huile correspond
au régime du moteur.

- Pression d'huile a une température
d'huile de 80°C (bar) :

cauralenti ....oooeeeiiiiiiii, 0,441

*a 2000 tr/min ..o, 2,65

*a 6000 tr/min ......ccoceieeeeeiiiieeee, 3,73
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Calage de distribution
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Nota : une température d'huile basse
entraine une pression haute.

- Apreés vérification de la pression d'huile,
reposer le manocontact d'huile :
» déposer le produit d'étanchéité usagé
adhérant au manocontact et au moteur,
« appliquer du produit d'étanchéité pour
filetage et serrer.

Refroidissement
Vidange

- Débrancher le flexible inférieur du radia-
teur et le bouchon de radiateur.

Nota : « s'assurer de vidanger lorsque le
liquide de refroidissement moteur est
froid.

« Veiller a ce que le liquide de refroidisse-
ment ne coule pas sur les courroies
d'entrainement.

- Déposer le réservoir et vidanger le liquide
de refroidissement du moteur :

» déposer le carter de relais face a la
batterie,

» débrancher le réservoir de la protec-
tion de ventilateur pour la dépose. En
appliquant une force vers la gauche du
véhicule, lever le réservoir.

- Vérifier que le liquide de refroidissement
vidangé ne comporte pas de traces
de rouille ou de corrosion et n'est pas
décoloré.

- S'il est contaminé, rincer le circuit de
refroidissement.

Remplissage et purge

- Reposer le réservoir.

- Brancher le flexible inférieur du radia-
teur.

- Débrancher le flexible de chauffage
(cbté de sortie du flexible de chauffage :
coté supérieur).

Nota : maintenir I'extrémité du flexible a la
méme hauteur qu'avant la dépose.

- Remplir le radiateur et le réservoir :

e verser de liquide de refroidissement
lentement,

* lorsque le liquide de refroidissement
commence a s'écouler du flexible de
chauffage, brancher le flexible de
chauffage et continuer a remplir.

- Amener le moteur a sa température nor-
male de fonctionnement avec le bou-
chon de radiateur reposé.

- Faire monter en température jusqu'a ce
que le thermostat s'ouvre. Continuer a
faire monter en température a 3 000
tr/min durant 10 minutes environ.

- Arréter le moteur.

- Une fois le moteur froid (50°C au maxi-
mum), déposer le bouchon de radiateur
et vérifier le niveau du liquide de refroi-
dissement. Si le niveau est bas, remplir a
nouveau et refaire monter en températu-
re le moteur a 3 000 tr/min durant 10
minutes environ. Arréter le moteur et
contréler a nouveau le niveau de liquide
de refroidissement.




- Lorsque le niveau de liquide de refroi-
dissement se stabilise, remplir le réser-
Voir jusqu'au niveau MAX.

- Vérifier que le circuit de refroidissement
ne fuit pas, moteur en marche.

- Laisser refroidir le moteur (50°C au
maximum).

- Démarrer le moteur. Effectuer le cycle
suivant trois fois. Maintenir le régime
moteur a 1 000 tr/min durant environ 30
secondes. Puis le faire monter petit a
petit a 3 000 tr/min.

Nota : au cours de cette étape, s'assurer
qu'aucun son d'écoulement d'eau n'est
audible dans le radiateur de chauffage.
Si un bruit de deébit d'eau est audible,
répéter les opérations de remplissage et
de purge du circuit.

Pompe a eau

Dépose

- Vidanger le liquide de refroidissement.

- Déposer la courroie d'entrainement de
la poulie de pompe a eau.

- Déposer la poulie de pompe a eau.

Nota : pour la déposer facilement, des-
serrer le boulon de montage de la poulie
de pompe a eau, puis la courroie de la
pompe a eau.

- Déposer la pompe a eau.

* Déposer les vis de fixation de la
pompe a eau,

* placer une cale en bois ou quelque
chose de similaire sur la pompe a eau,
et taper dessus avec un marteau,

* le liquide de refroidissement restant
dans le moteur est vidangé. Utiliser
une bassine pour le récupérer.

Attention : manipuler l'ailette de pompe a
eau de telle maniére qu'elle n'entre pas
en contact avec les autres pieces.

-La pompe a eau ne peut pas étre
démontée et doit étre remplacée dans
sa totalité.

Repose

- La repose s'effectue dans l'ordre inverse
de la dépose.

- Appliquer du joint liquide sur le pourtour
de la pompe a eau.

- Remplir le circuit de refroidissement et
procéder a la purge.

Attention : attendre au moins 30 minu-
tes une fois la pompe a eau reposée.
Faire le plein de liquide de refroidisse-
ment et faire démarrer le moteur.

Injection
Injecteurs
Dépose

- Relacher la pression de carburant a I'ai-
de de l'outil de diagnostic CONSULT-II.

Sommaire &

- Sans CONSULT-II :
* déposer le fusible de pompe a carbu-
rant situé dans le porte-fusible (Fig.
Mot.15),
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Fusible de pompe a
carburant (15A)
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« faire démarrer le moteur,

* aprés que le moteur ait calé, il convient
de relancer le démarreur a 2 ou 3 repri-
ses pour dépressuriser le carburant,

» mettre le contact d'allumage sur OFF,

* reposer le fusible de la pompe a car-
burant aprés avoir procédé a l'entre-
tien du systéme d'alimentation en car-
burant.

- Déposer le conduit d'air et I'ensemble du
carter du filtre a air.

- Déposer le support du collecteur d'ad-
mission.

- Déposer le flexible a carburant de la
rampe a injection.

Nota : appliquer un bouchon sur le flexi-
ble déposé pour empécher toute fuite de
carburant.

- Séparer le faisceau de l'injecteur de car-
burant et le déplacer dans une position
qui n'interfére pas avec le travail.

- Desserrer les boulons dans l'ordre inver-
se par rapport a celui de l'illustration, puis
déposer l'ensemble injecteur de carbu-
rant / rampe de carburant (Fig.Mot.16).

2 1
n fal _/6\_| n

|:> Avant du moteur

Nota : s'assurer que le gicleur de l'injec-
teur de carburant n'est pas en contact
avec les autres composants.

- Extraire sans renverser, sous peine de
provoquer des fuites de carburant.

- Déposer l'injecteur de carburant (2) de
la rampe de carburant (1), en respectant
I'ordre suivant (Fig.Mot.17) :

* ouvrir et extraire I'attache (3),

* déposer l'injecteur de carburant (2) de
la rampe de carburant (1), en le tirant
directement.

Nota : « prendre garde de ne pas endom-
mager le gicleur.

* Ne pas faire tomber ou heurter l'injec-
teur de carburant.

* Ne pas démonter ni régler l'injecteur de
carburant.

(&

Repose

Nota : « les joints toriques supérieur et infé-
rieur étant différents, porter une attention
particuliére a leur fixation. Cété tuyau de
carburant : noir ; c6té du gicleur : marron.

* Manipuler le joint torique a mains nues.
Ne jamais porter de gants,

* lubrifier le joint torique avec de I'huile
moteur.

* ne pas utiliser de solvant pour nettoyer
le joint torique..

« S'assurer que le joint torique et sa zone
de contact sont exempts de tout corps
étranger,

* lors de la repose du joint torique, prend-
re garde de ne I'érafler avec un outil ou
les ongles,

« prendre également garde de ne pas tor-
dre ou détendre le joint torique. Si le
joint torique a été étendu lors de sa fixa-
tion, ne pas linsérer immédiatement
dans le tuyau de carburant.

- Reposer l'injecteur de carburant sur la
rampe de carburant (Fig.Mot.18) :

» engager l'attache (3) dans la rainure
de montage (2) sur l'injecteur de car-
burant (1),

» engager le cran de I'attache (5) dans la
saillie de l'injecteur de carburant (4),

Nota : « toujours remplacer l'attache par un
élément neuf.
» S'assurer que l'attache n'interfere pas
avec le joint torique,
*si tel est le cas, remplacer le joint
torique.
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* avec l'ensemble d'attache tel quel,
engager l'injecteur de carburant (1)
dans la rampe de carburant (6),

* lors de l'insertion, s'assurer que l'axe
est aligné,

* engager le cran de I'attache (8) dans la
saillie du tuyau de carburant (7),

* s'assurer que la bride (10) sur la rampe
de carburant s'engage fermement dans
la rainure de la bride de I'attache (9),

* s'assurer que l'injecteur de carburant
ne tourne ou ne sorte pas de son loge-
ment.

- Reposer I'ensemble rampe de carburant /
injecteur sur la culasse.

Nota : s'assurer que le gicleur de l'injec-
teur de carburant n'est pas en contact
avec les autres composants.

- Serrer uniformément les boulons de
fixation en deux étapes (Fig.Mot.16).

- Brancher le flexible d'admission de car-
burant.

Nota : serrer fermement le collier du flexi-
ble dans une position ou il n'interfere
pas avec le renflement.

- Reposer le support du collecteur d'ad-
mission.

- Reposer toutes les piéces déposées
dans l'ordre inverse par rapport a leur
dépose.

- Mettre le contact d'allumage sur ON (ne
pas faire démarrer le moteur) et, en
appliquant la pression de carburant
dans la canalisation de carburant, véri-
fier I'absence de fuites depuis le rac-
cord.

- Faire démarrer le moteur et, en aug-
mentant le régime, vérifier de nouveau
I'absence de fuites de carburant depuis
le raccord.

Culasse

Dépose

- Relacher la pression de carburant a I'ai-
de de I'outil de diagnostic CONSULTHII.
- Sans CONSULT-II :

* déposer le fusible de pompe a carbu-
rant situé dans le porte-fusible
(Fig-Mot.15),

« faire démarrer le moteur,

* apres que le moteur ait calé, il convient
de relancer le démarreur a 2 ou 3
reprises pour dépressuriser le carbu-
rant,

» mettre le contact d'allumage sur OFF,

* reposer le fusible de la pompe a car-
burant de carburant aprés avoir procé-
dé a I'entretien du systéme d'alimenta-
tion en carburant.

- Vidanger le liquide de refroidissement
moteur.

- Déposer les composants suivants et les
piéces associées :

* la protection de I'aile avant droite,

* |'alternateur,

* 'ensemble de conduit d'air et de carter
de filtre a air,

* la tubulure d'admission,
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* I'ensemble rampe a carburant et injec-
teur a carburant,

* les flexibles supérieur et inférieur de
radiateur,

* le support d'alternateur,

* le collecteur d'échappement et l'en-
semble de convertisseur de catalyseur
a trois voies,

* la bobine d'allumage,

« le cache-culbuteurs,

* les arbres a cames,

* le support de faisceau de sonde a oxy-
géne,

* la sortie d'eau, le thermostat, le cap-
teur de température du liquide de
refroidissement moteur et le tuyau de
chauffage,

* le boulon fixant le tuyau d'aspiration
d'eau sur le bloc moteur.

- Desserrer les boulons dans l'ordre inverse
de celui montré sur l'illustration, puis dépo-
ser 'ensemble de culasse (Fig.Mot.19).

- Déposer le joint de la culasse.

Bloc-cylindres

2,0 - 3,0 mm de dia. /
[

—}

e
Couvercle
avant

| O

f——
L
2,0 - 3,0 mm de dia.

<:| Avant du moteur
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Diameétre externe
des boulons de culasse

- Les boulons de culasse sont serrés par
une méthode de serrage des zones
plastiques. A chaque fois que la différen-
ce de diametre entre d1 et d2 dépasse
la limite, les remplacer par des piéces
neuves (Fig.Mot.20).

d2 d1

B I

50 mm
Limite (d1 - d2) : 0,12 mm

10 mm

- Si la réduction du diametre externe
apparait dans un emplacement autre
que (d2), utiliser ce dernier emplace-
ment comme (d2).

Repose

- Appliquer uniformément du joint liquide
a l'endroit illustré, puis reposer le joint de
culasse (Fig.Mot.21).

- Reposer I'ensemble de la culasse et ser-
rer les boulons (1) a (10) dans l'ordre
numérique (Fig.Mot.19) :

« appliquer de I'huile moteur neuve sur
les filetages et les surfaces d'appui des
boulons de montage,

* serrer au couple de 61,7 - 71,7 N.m,

* desserrer complétement les vis dans
I'ordre inverse du serrage,

* serrer au couple de 22,5 - 32,5 N.m,
* serrer de 90 a 95°.

- Serrer les boulons auxiliaires (11 a 13)
dans l'ordre numérique.

- Reposer toutes les pieces déposées
dans l'ordre inverse par rapport a leur
dépose.

- Remplir et purger le circuit de refroidis-
sement.

Arbres a cames
Dépose

- Déposer la protection de l'aile avant
droite.
- Maintenir le moteur :

» déposer le support de fixation moteur
droit et le support de montage moteur
(supérieur),

* positionner les élingues de moteur et
les accrocher au palan ou bien suppor-
ter la partie inférieur du carter d'huile a
I'aide d'un vérin de levage et d'une cale
en bois.

- Déposer le cache-culbuteurs.

- Si nécessaire, déposer le capteur d'an-
gle de l'arbre a cames de l'arriere de la
culasse.

Nota : le bout du capteur étant magné-
tique, ne pas laisser la poussiére métal-
lique s'y déposer et I'éloigner de tout
objet sensible aux aimants.

- Déplacer le projecteur droit.

- Déposer le couvercle avant de la culasse.

- Tourner la poulie du vilebrequin dans le
sens des aiguilles d'une montre et faire
correspondre le repere d'alignement PMH
de la poulie du vilebrequin (incolore) (2)
avec l'indicateur de calage (1) sur le cou-
vercle avant (Fig.Mot.22).

”3" ONE &

- S'assurer que les repéres d'alignement
(1) frappés sur les roues crantées d'ad-
mission et d'échappement sont placés




comme indiqué sur lillustration, puis
peindre des repéres d'alignement sur
les maillons de la chaine de distribution.
(Fig.Mot.23).

- S'assurer que la roue cranté de l'arbre a
cames d'admission se trouve dans la
position la plus avancée (Fig.Mot.24) :

zl ::5 Q)

tu 0

=l ©

Nota : * la roue crantée (1) et l'ailette
(accouplement de l'arbre a cames) (3)
sont congues de maniére a tourner et a
se déplacer dans les limites d'un certain
angle.

* Moteur a l'arrét, l'ailette (3) se trouve
dans la position la plus en arriére. Elle
ne tournera pas, car elle est fixée au
flanc de la roue crantée par la goupille
d'arrét (2).

« Si I'on tourne les boulons de fixation de
la roue crantée de Il'arbre a cames dans
la situation décrite ci-dessus (la position
la plus en arriere), la goupille d'arrét (2)
sera endommagée et provoquera des
défauts de fonctionnement a cause
d'une charge horizontale accrue (effort
de coupe) exercée sur la goupille (2)
elle-méme.

Attention : avant de passer a cette étape,
ne pas déposer le tendeur de chaine.

» Immobiliser la partie hexagonale de
I'arbre a cames avec une clé pour évi-
ter que l'arbre a cames d'admission se
déplace,

* al'aide d'un pistolet a air comprimé (2),
envoyer de l'air dans le conduit d'huile
de I'électrovanne de commande de
réglage des soupapes d'admission sur
la surface supérieure du support des
arbres a cames n°1 (1) (Fig.Mot.25).

Nota : « pression de compression : 3 bars
ou plus.

* La pression d'air est utilisée pour dépla-
cer la goupille d'arrét dans la position de
dégagement.

Sommaire &
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tilisation d'une bande adhésive ou autre
produit équivalent permet d'empécher
I'ailette de tourner de sorte que la gou-
pille d'arrét ne se place pas dans la posi-
tion la plus en arriere.

» Continuer a appliquer la pression d‘air
jusqu'a ce que la roue de I'arbre a cames
soit dans la position la plus avancée.

Attention : - veiller a ne pas endommager
le conduit de I'huile avec le bout du pis-
tolet a air comprimé.

* Essuyer le surplus d'huile sur la surface
supérieure du support d'arbre a cames
n°1 pour éviter que I'huile ne soit pulve-
risée avec l'air ; lors de l'application, pro-
téger la surface autour du pistolet a air
comprimé a l'aide d'un chiffon. Si néces-
saire, porter des lunettes de protection.

» Tourner lentement l'arbre a cames
d'admission dans le sens inverse a
celui des aiguilles d'une montre (vers
le collecteur d'admission),

* lorsqu'on entend un déclic (le bruit de
dégagement de la goupille d'arrét inté-
rieure) en provenance de la roue cran-
tée d'arbre a cames d'admission, com-
mencer a tourner l'arbre a cames d'ad-
mission dans la direction opposée (vers
le collecteur d'échappement) et dans la
position angulaire la plus avancée.

Nota : » maintenir la pression d'air appliquée.

» En absence de déclic, la goupille d'arrét
se dégagera dés que l'ailette (accouple-
ment de l'arbre a cames) commencera
de se déplacer indépendamment de la
roue crantée.

« Si la goupille d'arrét ne se dégage pas,
secouer légerement la clé qui maintient
I'arbre a cames.

« Si la goupille d'arrét ne se dégage tou-
jours pas, utiliser un marteau a téte en
plastique et taper légerement sur I'avant
de l'arbre a cames d'admission.

* Une fois que I'ailette commence a tour-
ner et que la rotation de la roue cran-
tée entrainant 'arbre a cames est lan-
cée, la position la plus avancée a été
atteinte.

Nota : veiller a ce que le repere le plus
avancé (1) de la commande de réglage
des soupapes d'admission (3) correspon-
de au repére d'alignement (2) de la roue
dentée (4) (Fig.Mot.26).

- Fixer une goupille d'arrét (1) pour blo-
quer le plongeur dans la position de
compression totale et déposer le ten-
deur de chaine (2) (Fig.Mot.27).

- Tout en maintenant la clé sur la partie
hexagonale de l'arbre a cames, desser-
rer les boulons de fixation et déposer les
roues crantées des arbres a cames
d'admission et d'échappement.

Attention : ¢ lors de la dépose de la roue
dentée d'arbre a cames d'admission, I'u-

(&
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» Manipuler avec soin, en évitant tout
choc di a une chute.

* Ne pas le démonter (ne pas desserrer
les quatre boulons avant).

Nota : lors de la dépose de la roue dentée
d'arbre a cames d'admission, si la gou-
pille d'arrét a rejoint la position la plus en
arriere, procéder a ce qui suit pour la
remettre en place :

reposer la roue crantée de l'arbre a
cames d'admission dans celui-ci et ser-
rer les boulons de fixation de maniére a
éviter les fuites d'air lorsque la pression
pneumatique sera appliquée (pour évi-
ter d'endommager la goupille d'arrét
intérieure, serrer les boulons de fixation
a la valeur minimum prescrite afin d'évi-
ter les fuites d'air),

dégager la goupille d'arrét en appliquant
de I'air comprimé, puis tourner l'ailette jus-
gu'a atteindre la position la plus avancée
(lors de cette étape, il n'est pas nécessai-
re de fixer la chaine de distribution),
déposer la roue crantée de l'arbre a
cames d'admission.

Déposer les supports de I'arbre a cames,
en procédant au desserrage des boulons
dans l'ordre inverse par rapport a celui
indiqué sur l'illustration (Fig.Mot.28).

- Déposer l'arbre a cames.

- Déposer les poussoirs.

Nota : identifier la position de montage de
chaque soupape. Disposer les pous-
soirs déposés de maniére a ce qu'ils ne
se mélangent pas.

Repose

- Reposer les poussoirs dans leurs posi-
tions d'origine.
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- Reposer I'arbre a cames : reposer l'orifice
de la cheville de positionnement avant de
I'arbre a cames (1) et la cheville de posi-
tionnement (2), de maniére a ce qu'ils
soient positionnés comme indiqué sur
lllustration (Fig.Mot.29).

Co6té admission Coté échappement
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- Reposer les supports d'arbre a cames

(Fig.Mot.30) :

* enlever complétement tous les corps
étrangers sur les surfaces inférieures
des supports de l'arbre a cames et le
dessus de la culasse,

* en faisant référence aux repéres prévus
sur le dessus du support de l'arbre a
cames, le reposer dans la méme position
que celles d'origine.

CARROSSERIE

q N° de tourillon

Coté admission

Repere
d’admission

Repére
avant

Avant du moteur
Repéré
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- Serrer les boulons du support de l'arbre a
cames dans l'ordre suivant (Fig.Mot.28) :
* les dimensions des boulons varient
d'une position de montage a l'autre.
Lors de la repose des boulons, se
reporter a ce qui suit :
* couleurs des boulons :
*(1a10): nair;
(1M1 et12):or,

* commencer par resserrer les boulons
de (9 a 12), puis ceux de (1 a 8), en
suivant l'ordre numérique a 2,0 N-m,

* serrer tous les boulons dans l'ordre
numérique a 5,9 N-m,

* serrer de nouveau tous les boulons
dans l'ordre numérique a 9,0 - 11,8 N-m.

Reposer la chaine de distribution en ali-
gnant son repére d'alignement (apposé
lors de la dépose de la chaine de distri-
bution) sur le repére (1) de la roue cran-
tée de l'arbre a cames d'admission
(Fig.Mot.23).
Reposer la roue crantée de l'arbre a
cames d'admission en veillant a ce que
le repére le plus avanceé (1) de la com-
mande de réglage des soupapes d'ad-
mission de la soupape (3) corresponde
au repere d'alignement (2) de la roue
dentée (4) (Fig.Mot.26).

Nota : reposer en alignant la cheville de
positionnement, située a l'arriere de la
roue crantée de l'arbre a cames, sur l'o-
rifice prévu sur l'arbre a cames.

- Tout en maintenant la clé sur la partie
hexagonale de I'arbre a cames d'admis-
sion, serrer le boulon de fixation de la
roue crantée de l'arbre a cames d'ad-
mission.

- Retirer la bande adhésive ou équivalent
de la roue dentée d'arbre a cames d'ad-
mission.

(&

- Reposer la chaine de distribution en ali-
gnant son repére d'alignement (apposé
lors de la dépose de la chaine de distri-
bution) sur le repére (1) de la roue cran-
tée de l'arbre a cames d'échappement
(Fig-Mot.23).

- Reposer la roue crantée de l'arbre a
cames d'échappement.

Nota : reposer en alignant la rainure de la
cheville de positionnement de la roue
crantée sur la cheville de positionne-
ment de l'arbre a cames.

- Tout en maintenant la clé sur la partie
hexagonale de I'arbre a cames d'échap-
pement, serrer le boulon de fixation de
la roue crantée de l'arbre a cames d'é-
chappement.

- S'assurer que les repéres des roues
crantées des arbres a cames d'admis-
sion et d'échappement et de la chaine
de distribution soient alignés.

- Reposer le tendeur de chaine (2)
(Fig.Mot.27) :

* reposer la goupille d'arrét (1) avec le
plongeur fixé,

* apres la repose, retirer la goupille d'arrét
(1) et relacher le plongeur,

* s'assurer que les repéres d'alignement
de roues crantées des arbres a cames
d'admission et d'échappement et les
reperes d'alignement de la chaine de
distribution sont alignés.

- Tourner lentement la poulie du vilebre-
quin dans le sens des aiguilles d'une
montre, puis ramener la roue crantée de
l'arbre & cames d'admission dans la
position la plus en arriére.

Nota : « dés qu'on fera tourner le vilebre-
quin, la roue crantée de l'arbre a cames
d'admission tournera elle aussi. Au fur et
a mesure qu'il tourne, tout comme l'ailet-
te (arbre a cames), la roue crantée
atteindra la position la plus en arriére.

» Aprés avoir fait tourner lentement le
vilebrequin dans le sens inverse a celui
des aiguilles d'une montre, il est possi-
ble de vérifier si la goupille d'arrét s'est
engagée en regardant si l'ailette et la
roue crantée se déplacent ensemble.

- Reposer le couvercle avant de la culasse
en appliquant uniformément du joint liquide.

- Reposer le capteur d'angle de l'arbre a
cames.

- Vérifier et régler les jeux des soupapes.

- Reposer toutes les pieces déposées
dans l'ordre inverse par rapport a leur
dépose.
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