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PRECAUTIONS

PRECAUTIONS PFP:00001

Précautions relatives aux systémes de retenue supplémentaires (SRS) compo-
sés des AIRBAGS et PRETENSIONNEURS DE CEINTURES DE SECURITE  csoa

Utilisés avec une ceinture de sécurité avant, les éléments du systéme de retenue supplémentaire comme
I'AIRBAG et le PRETENSIONNEUR DE CEINTURE DE SECURITE aident a réduire les risques ou la gravité
des blessures subies par le conducteur et le passager avant lors de certains types de collision. Ce systeme
comprend des entrées de contact de ceinture de sécurité et des modules d'airbags frontaux a double détente.
Le systeme SRS utilise les contacts de ceinture de sécurité pour déterminer le déploiement de I'airbag avant,
et peut ne déployer qu'un airbag, en fonction de la gravité de la collision et du fait que le passager porte ou
non sa ceinture de sécurité.

Les informations nécessaires a un entretien sans danger du systéme se trouvent dans la section SRS de ce
manuel de réparation.

ATTENTION:

e Pour éviter de rendre le systéeme SRS inopérant, et d'augmenter ainsi le risque de lésions corpo-
relles ou de mort dans le cas d'une collision entrainant normalement le déclenchement de l'airbag,
tous les travaux d'entretien doivent étre effectués par un concessionnaire agréé NISSAN/INFINITI.

e Un entretien incorrect, y compris une dépose et une repose incorrectes du systéme de retenue
supplémentaire (SRS), peut étre a l'origine de blessures provoquées par une activation involon-
taire du systéme. Pour la dépose du cable spiralé et du module d'airbag, se reporter a la section
SRS.

e Ne pas utiliser d'équipement d'essai électrique sur les circuits connexes du SRS sauf si indiqué
dans ce manuel de réparation. Les faisceaux de cablage SRS peuvent étre identifiés par les fais-
ceaux ou connecteurs de faisceau jaune et/ou orange.

Notice d'entretien
e Lors de la dépose ou de la repose des divers composants, placer un chiffon ou une protection sur la car-
rosserie du véhicule pour éviter les éraflures.

e Manipuler les garnitures, les moulures, les instruments, les grilles, etc. avec soin pendant la dépose et la
repose. Veiller a ne pas les tacher ou les abimer.

Lors de la repose des composants, appliquer du produit d'étanchéité si nécessaire.
Lors de l'application du produit d'étanchéité, veiller a ne pas le faire déborder des composants.

Lors du remplacement de composants métalliques (par exemple, panneau extérieur de carrosserie, élé-
ments de structure, etc.), veiller a prendre les mesures nécessaires de protection contre la rouille.

Précautions concernant la réparation
e Lors de la dépose et du démontage d'un composant, veiller a ne pas le détériorer ni le déformer. Si un
composant peut étre exposé a une quelconque interférence, s'assure de le protéger avec un chiffon.

e Lors de la dépose (dégagement) de composants avec un tournevis ou un outil similaire, s'assurer d'enve-
lopper le composant avec un chiffon ou de la bande adhésive afin de le protéger.

Protéger les composants déposés avec un chiffon et les mettre de coté.

Remplacer un clip déformé ou endommagé.

Si un composant est spécifi€ comme étant non réutilisable, le remplacer toujours par un composant neuf.
S'assurer de serrer les boulons et les écrous fermement au couple spécifié.

Une fois la réinstallation terminée, s'assurer de vérifier que chaque composant fonctionne normalement.
Suivre les étapes ci-dessous pour le nettoyage des composants.

Impureté solubles dans l'eau : Tremper un chiffon doux dans de l'eau tiéde, et essorer le chiffon afin
d'essuyer la zone salie.
Puis frotter avec un chiffon doux et sec.

- Impuretés d'huile : Tremper un chiffon doux dans de I'eau tiede avec un détergent a faible concentration (
entre 2 et 3%), et sécher la zone salie.
Puis tremper un chiffon doux dans de I'eau froide, et essorer le chiffon afin d'essuyer le détergent. Puis
frotter avec un chiffon doux et sec.
Ne pas utiliser de solvants organiques comme du diluant, de I'essence, de I'alcool, et de I'essence.

Pour les siéges en cuir véritable, utiliser un nettoyeur pour siége en cuir véritable.
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PREPARATION

PREPARATION PFP:00002
Outillage en vente dans le commerce
Nom de l'outil Description

Osculteur de moteur Localisation du bruit

SIIA0995E
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS LIES AUX GRINCEMENTS ET BRUITS METAL-

LIQUES
DIAGNOSTICS DES DEFAUTS LIES AUX GRINCEMENTS ET BRUITS METALLI-
QUES PFP:00000
Procédure de travail

|Enquéte auprés du cIient|

I

Reproduire le bruit et effectuer un essai sur route.

}

| Vérifier les notices d’entretien appropriées. |

}

—>| Localiser le bruit et identifier Forigine. ‘

l

Remédier au probleme.

MAUVAIS l

Vérifier la résolution
i du probléme.
l BON

‘ Fin de I'inspection ‘

SBT842

ENTREVUE AVEC LE CLIENT

Si possible, interroger le client pour déterminer les conditions existantes lorsque le bruit s'est produit. Utiliser
la fiche de diagnostique pendant I'entrevue pour répertorier les faits et les conditions lorsque le bruit s'est pro-
duit ainsi que les commentaires du client ; se reporter aSE-10. "Fiche de diagnostic" . Ces informations sont
nécessaires pour pouvoir reproduire les conditions existantes lors de I'apparition du bruit.

Il est possible que le client ne soit pas capable de fournir une description détaillée ou de localiser le bruit.
Essayer d'obtenir tous les faits et les conditions existants lors de I'apparition du bruit (ou de la non appari-
tion).

S'il y a plus d'un bruit sur le véhicule, s'assurer de diagnostiquer et de réparer le bruit dont le client est
soucieux. Ceci peut étre réalisé en effectuant un essai sur route avec le client.

Aprés avoir identifié le type de bruit, isoler le bruit selon ses caractéristiques. Les caractéristiques du bruit
sont fournies afin que le client, le conseiller concernant I'entretien et le technicien parlent tous le méme
langage a I'heure de définir le bruit.

Grincement —(tel le bruit de chaussures de sport sur un sol propre)

Les caractéristiques du grincement englobent de Iégers contacts/des mouvements brusques en fonction
de I'état de la route/surfaces dures=sonorité de bruit plus haute/surfaces tendres=sonorité de bruit plus
basse/bordure de trottoir=couinement

Craguement—(comme marcher sur du parquet ancien)
Les caractéristiques du craquement englobent un contact ferme/mouvement lent/vrillé avec un mouve-
ment de rotation/I'espacement dépend des matériaux/souvent provoqués par l'activité.

Bruit métalligue—(tel le secouement d'un hochet pour bébé)
Les caractéristiques du bruit métallique englobent un contact rapide et répété/vibration ou mouvement
similaire/composants desserrés/clip ou attache manquants/jeu incorrect.

Frappement —(comme frapper a une porte)
Les caractéristiques du frappement englobent les sons creux/souvent provoqués par l'action du conduc-
teur.

Claguement—(tel le tic-tac d'une horloge d'occasion)

Les caractéristiques du claguement englobent un contact succinct de matériaux légers/composants des-
serrés/peuvent étre provoqués par l'action

du conducteur ou I'état de la route.

Martelement sourd—(lourd, bruit de frappement sourd)
Les caractéristiques du martelement sourd englobent un frappement plus Iéger/son étouffé souvent pro-
longé par l'activité.
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS LIES AUX GRINCEMENTS ET BRUITS METAL-
LIQUES

e Bourdonnement—(comme le son du bourdon)
Les caractéristiques du bourdonnement englobent un bruit métallique avec une fréquence élevée/contact
ferme.

e Le degré d'acceptation de I'intensité du bruit dépend souvent de la personne. Un bruit que vous jugerez
acceptable peut étre particulierement irritant le client.

e Les conditions climatiques et atmosphériques, surtout I'humidité et la température, peuvent avoir un effet
important sur l'intensité du bruit.

REPETITION DU BRUIT ET DE L'ESSAI SUR ROUTE

Si possible, conduire le véhicule avec le client jusqu'a ce que le bruit se répéte. Noter toutes les informations
supplémentaires sur la feuille de diagnostique concernant les conditions ou I'emplacement du bruit. Ces infor-
mations peuvent étre utilisées pour répéter les mémes conditions lors de la confirmation de la réparation a
effectuer.

Si le bruit peut étre facilement reproduit pendant I'essai sur route, afin d'aider a identifier la source du bruit,
essayer de répéter le bruit avec le véhicule a 'arrét en effectuant une ou toutes les étapes suivantes :

1) Fermer une porte.

2) Taper légerement ou pousser/tirer autour de la zone de provenance du bruit.

3) Emballer le moteur.

4) Utiliser un cric roulant pour recréer le phénomeéne de torsion de la caisse du véhicule.

5) Au ralenti, appliquer une charge au moteur (charge électrique, semi-embrayage sur les modéles avec T/M,
marche avant pour les modeles avec T/A).

6) Soulever le véhicule sur un palan et cogner sur un pneu avec un marteau en caoutchouc.

e Conduire le véhicule et tenter de reproduire les conditions que le client a décrit lorsque le bruit se produit.

e S'il est difficile de reproduire le bruit, conduire le véhicule lentement sur une route en lacets ou sur une
route accidentée pour solliciter la carrosserie du véhicule.

VERIFIER LES NOTICES D'ENTRETIEN RELATIVES

Aprés avoir vérifié le probleme ou le symptdme énoncé par le client, vérifier 'ASIST pour les notices d'entre-
tien techniques (TSB) en relation avec le probléme ou le symptdme.
Si un TSB se reporte au symptome, suivre la procédure afin de réparer le bruit.

SITUER L'EMPLACEMENT DU BRUIT ET LOCALISER L'ORIGINE

1. Limiter le bruit a une zone générale. Pour aider a cerner l'origine du bruit, employer un outil d'écoute
(osculteur de moteur ou stéthoscope mécanique).

Limiter le bruit a une zone plus spécifique et identifier la cause du bruit en :

déposant les composants de la zone suspecte.
Ne pas appliquer de force excessive lors de la dépose des clips et des attaches, sinon ceux-ci peuvent se
casser ou se perdre pendant la réparation ; risquant ainsi de provoquer I'apparition d'un nouveau bruit.

e Taper Iégerement ou déplacer (poussetrftirer) les pieces suspectées étre source de bruit.
Ne pas taper ou pousser/tirer avec une force excessive, sinon le bruit ne disparaitra que temporairement.

e en essayant de détecter manuellement une vibration en touchant le(les) composants suspecté(s) d'étre la
cause du bruit.

en placant un morceau de papier entre les composants suspectés d'étre la cause du bruit.
recherchant des composants et des points de contact.
Se reporter a SE-7, "Dépistage de grincement et de bruits métalligues génériques" .
REMEDIER AU PROBLEME
e Sila cause est un composant desserré, serrer le composant fermement.
e Sila cause est un jeu insuffisant entre les piéces :

- Séparer les composants en les repositionnant ou en les desserrant et resserrer les composants si possi-
ble.

- Isoler les composants a l'aide d'un isolant adapté telle que de des plaquettes en uréthane des blocs de
mousse, des bandes de tissu ou des bandes d'uréthane, disponibles au service des pieces détachées
des concessionnaires Nissan.

PRECAUTION:

Ne pas appliquer de force excessive car beaucoup de composants sont en plastique et ils pourraient

étre endommageés.

SE-6



DIAGNOSTICS DES DEFAUTS LIES AUX GRINCEMENTS ET BRUITS METAL-
LIQUES

NOTE:

Toujours vérifier les dernieres informations relatives aux pieces avec le service de pieces détachées.
Il est possible de commander chaque piéce séparément selon les besoins.

PLAQUETTES EN URETHANE [1,5 mm d'épaisseur]

Isoler les connecteurs, les faisceaux, etc.

76268-9E005 : 100 x 135 mm /76884-71L01 : 60 x 85 mm /76884-71L02 : 15 x 25 mm

ISOLANT (cales en mousse)

Isoler les composants du contact. Peut étre utilisé pour remplir un espace derriére un panneau.
73982-9E000 : 45 mm d'épaisseur, 50 x 50 mm/73982-50Y00 : 10 mm d'épaisseur, 50 x 50 mm
ISOLANT (cales en mousse légere)

80845-71L00 : 30 mm d'épaisseur, 30 x 50 mm

BANDE ADHESIVE EN FEUTRE

Utilisé pour isoler la ou le mouvement ne se produit pas. Idéal pour appliquer sur le tableau de bord.
68370-4B000 : plaquette de 15 x 25 mm/68239-13E00 : bande de 5 mm de large

Les matériaux, non disponibles au service des pieces détachées Nissan, peuvent aussi étre employés pour
solutionner des problemes de grincement et autres bruits métalliques.

BANDE UHMW (TEFLON)

Isole l1a ou un mouvement |éger est présent. Idéal pour appliquer sur le tableau de bord.

GRAISSE A BASE DE SILICONE

Utiliser a la place de la bande UHMW qui est visible ou ne s'ajuste pas

Remarque : ne dure que quelques mois uniquement.

VAPORISATION DE SILICONE

Utiliser lorsque la graisse ne peut étre appliquée.

BANDE POUR CANALISATION

Utiliser pour supprimer un mouvement.

CONFIRMER LA REPARATION A EFFECTUER

S'assurer que la cause d'un bruit est réparée en effectuant un essai sur route avec le véhicule. Faire rouler le
véhicule dans les mémes conditions que lorsque le bruit d'origine est apparu. Se reporter aux notes de la fiche
de diagnostique. SE

Dépistage de grincement et de bruits métalliques génériques
Se reporter a la table des matiéres pour les informations relatives a la dépose et la repose d'un composant
spécifique.

TABLEAU DE BORD

La plupart des incidents sont provoqués par un contact et un mouvement entre :

Couvercle de harnais A et tableau de bord

La glace acrylique et le logement des instruments combinés.

Le tableau de bord et la garniture du montant avant.

Le tableau de bord et le pare-brise

Les goupilles de fixation du tableau de bord

Le faisceau de cablage derriére les instruments combinés

Le conduit de dégivreur A/C et le joint de conduit

Ces incidents peuvent généralement étre localisés en tapant [égérement ou en bougeant les composants
afin de répéter le bruit ou en appuyant sur les composants lors de la conduite pour interrompre le bruit. La
majorité de ces incidents peuvent étre réparés au moyen d'adhésif a support toile ou d'une bombe de sili-
cone (pour les zones difficiles a atteindre). Le faisceau de cablage peut étre isolé au moyen de coussins
en uréthane .

PRECAUTION:

Ne pas utiliser de silicone pour isoler un bruit de grincement ou un bruit métallique. Si une zone
est saturée par du silicone, il seraimpossible de vérifier la réparation.

CONSOLE CENTRALE

Les composants sur lesquels I'attention doit étre portée doit inclure :

1. Du couvercle de I'ensemble de sélecteur a la garniture

2. Boitier de commande de climatisation et couvercle de harnais C

3. Faisceaux de cablage derriére le systéeme audio et boitier de commande de climatisation

No akswbdhpE
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS LIES AUX GRINCEMENTS ET BRUITS METAL-
LIQUES

La réparation du tableau de bord et les procédures d'isolation s'appliquent également a la console centrale.

PORTES

Faire attention aux points suivants :

1. Sila garniture et le panneau interne font un bruit de claquement

2. De I'écusson de la poignée intérieure a la garniture de porte

3. Claquement des faisceaux de céblage

4. Gache de porte hors d'alignement causant un bruit de déboitement au démarrage et arrét

Taper Iégérement ou déplacer les pieces afin de reproduire le bruit ou appuyer sur les piéces en roulant per-
met généralement de localiser la plupart de ces incidents. Il est généralement possible d'isoler ces zones avec
de la bande adhésive en feutre ou des cales en mousse légere pour solutionner les problemes de bruit.
COFFRE

Les bruits provenant du coffre sont souvent causés par un cric desserré ou des éléments desserrés qui ont
été mis dans le coffre par le propriétaire.
Vérifier également :

1. Siles amortisseurs de couvercles de porte ne sont pas mal réglés

2. Sila gache de sortie du couvercle de coffre n'est pas mal réglée

3. Siles barres de torsion du couvercle de coffre ne se cognent pas entre elles

4. Sila plaque d'immatriculation ou un de ses supports n'est pas desserré

La plupart de ces incidents peuvent étre réparés en réglant, en maintenant ou en isolant I'(les) élément(s) ou
le(les) composant(s) qui est(sont) la cause du bruit.

TOIT OUVRANT/REVETEMENT

Les bruits en provenance du toit ouvrant/revétement sont souvent détectés comme suit :

1. Bruit de frappement Iéger ou bruit métallique provenant du panneau de toit ouvrant, du rail, de la timone-
rie ou des joints.

2. Tremblement de la tige du pare-soleil dans son support

3. Grincement provoqué par le contact entre la lunette arriére ou la lunette avant et I'équipement intérieur

A nouveau, appliquer une pression sur les piéces afin de stopper le bruit lors de la reproduction des bruits per-
met la localisation de ces incidents. Les réparations consistent généralement a isoler avec de la bande adhé-
sive en feutre.

SIEGES

Lors de l'isolation d'un bruit provenant du siege, il est important de noter la position du siége et la charge pla-
cée sur le siege lorsque le bruit se produit. Ces conditions devraient étre répétées lors de la vérification et de
I'isolation de la cause du bruit.

La cause d'un bruit provenant du siege peut provenir :

1. Des tiges d'appuie-téte et des supports

2. D'un grincement entre le coussin de rembourrage de siege et le cadre

3. Verrouillage de banquette arriére et support

Ces bruits peuvent étre isolés en bougeant ou en appuyant sur les composants suspectés lors de la répétition
des conditions sous lesquelles le bruit s'est produit. La plupart de ces incidents peuvent étre réparés en repo-
sitionnant le composant ou en appliquant de la bande adhésive en uréthane a la zone de contact.

SOUS LE CAPOT

Des bruits intérieurs peuvent étre causés par des composants situés sous le capot ou sur le tablier. Le bruit se
propage ensuite jusqu'a I'habitacle.

Les causes d'un bruit propagé provenant du dessous de capot peuvent étre :

1. Un composant fixé sur le tablier

Des composants qui passent a travers le tablier

Des fixations du tablier et des connecteurs

De goupilles de fixation de radiateur desserrées

Des butées de capot mal ajustées

La gache de capot mal réglée

o gk wN
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS LIES AUX GRINCEMENTS ET BRUITS METAL-
LIQUES

Ces bruits peuvent étre difficiles a isoler car ils ne peuvent étre percus depuis l'intérieur du véhicule. La
meilleure méthode est de fixer, bouger ou isoler un composant a la fois et effectuer un essai sur route. De la
méme maniere, le régime moteur ou la charge peuvent étre modifiées afin d'isoler le bruit. Les réparations
peuvent généralement étre effectuées en bougeant, réglant, maintenant ou isolant le composant susceptible
de provoquer le bruit.
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS LIES AUX GRINCEMENTS ET BRUITS METAL-
LIQUES

Fiche de diagnostic

FICHE DE DIAGNOSTIC POUR UNE PANNE LIEE A DES BRUITS METALLIQUES ET DES
GRINCEMENTS

Cher client :

Nous sommes soucieux de la satisfaction que vous apporte votre véhicule Nissan. Il s’avére parfois difficile de réparer une panne
liée a un bruit métallique ou un grincement. Pour nous aider a remédier au probléeme dés la premiére intervention, veuillez
prendre un moment afin de noter la zone ou se produit le bruit métallique ou le grincement et sous quelles conditions. Il vous
sera peut-étre demandé d’effectuer un essai sur route avec un de nos conseillers ou techniciens afin que vous nous puissiez
confirmer le bruit que vous percevez.

l. D’OU VIENT LE BRUIT ? (entourer la zone de votre véhicule)
Les illustrations sont uniquement des références. Il est possible qu’elles ne refletent pas la configuration réelle de votre véhicule.

Continuez au dos de la fiche et décrivez brievement I’endroit ou se situe le bruit ou le grincement.
En outre, veuillez indiquer les conditions présentes lors de I'apparition du bruit.

PIIBO723E
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS LIES AUX GRINCEMENTS ET BRUITS METAL-
LIQUES

FICHE DE DIAGNOSTIC LIEE AUX GRINCEMENTS ET BRUITS METALLIQUES - page 2

Décrivez briévement I'emplacement ou le bruit se produit :

Il.  QUAND LE BRUIT SE PRODUIT-IL ? (Cocher les cases correspondantes)

[] atout moment | apres avoir stationné le véhicule au soleil

[ deésle premier démarrage [ en cas de pluie ou de temps humide

] uniquement en cas de températures extérieures basses  [_] partemps sec ou lorsque I'air est saturé de poussiére

[] uniquement en cas de températures extérieures élevées [ autre :

Ill. LORS DE LA CONDUITE : IV.  QUEL TYPE DE BRUIT ?

[[] sur des voies d'accés [ grincement (tel que le frottement de chaussures de sport sur sol propre)
[] sur des routes accidentées [] craquement (tel qu'un bruit de pas sur du parquet ancien)
[] au passage de ralentisseurs [ bruit métallique (tel que le bruit d'un hochet de bébé)

[] aunevitessede_______km/h | cognement (tel que lorsque I'on frappe a une porte)

[ pendant I'accélération [ tic-tac (tel que le son émis par une horloge)

[1 lors de l'arrét [_1 bruit sourd (cognement lourd et sourd)

[] dans des virages : & droite, a gauche, demi-tour [ bourdonnement (tel que le bruit émis par un bourdon)

[_] avec des passagers & bord ou lorsque le véhicule est chargé

[Jautre:

] aprésavoirroulé ____ oupendant_____ minutes

PARTIE A REMPLIR PAR LE TECHNICIEN
Remarques concernant I'essai sur route :

Initiales de la personne

oul NON avant effectué 'essai sur route
Essai sur route accompagné du client | |
— Le bruit s’est produit lors de I'essai sur route 4 [l
— La cause du bruit est localisée et réparée M| [l | _
— Autre essai effectué pour vérifier la réparation [l |
Numéro d'identification du véhicule : Nom du client :
Ordre de réparation : Date :

Cette fiche doit étre jointe a I'ordre de réparation

SBT844
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CLIPS ET AGRAFES

CLIPS ET AGRAFES PFP:76906
Clips et agrafes

Symbole n° Formes Dépose et repose

Dépose :
Déposer en le tordant avec un
tournevis a lame plate ou un

C101 extracteur de clips.
© % % % T\E@?T

Cc103

v TTTBIYL

Dépose :
Déposer a I'aide d'un extracteur de clips.

Dépose :
Pousser la goupille centrale vers la position de
fermeture. (Ne pas déposer la goupille centrale

en la heurtant.)
C203 Pousser

¥

ﬁ Pousser
@ .<Q<|>% <= s
o _ﬁ—
Repose :

Dépose :
Tournevis a lame plate
C205
m

U
A

SE-12
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DISPOSITIF DE REGLAGE AUTOMATIQUE DE LA POSITION DE CONDUITE

DISPOSITIF DE REGLAGE AUTOMATIQUE DE LA POSITION DE CONDUITE

PFP:28491

Description du systeme

FONCTIONNEMENT MANUEL

Il est possible de régler la position de conduite [position du siége, position de la pédale (accélérateur, frein) et

position du rétroviseur] avec la commande de siege électrique ou la commande du dispositif de réglage de

pédale ou le contact de télécommande de rétroviseur extérieur.

NOTE:

e Il est possible d'actionner manuellement les rétroviseurs avec le contact d'allumage sur ACC ou ON.

e Le dispositif de réglage de pédale fonctionne uniquement lorsque le levier sélecteur CVT est en position P
(sauf si le contact d'allumage est positionné sur OFF).

e Siune erreur au niveau du contact de détection est pergue, le réglage manuel de la pédale ne peut étre
effectué le contact d'allumage est positionné sur ON.

FONCTIONNEMENT AUTOMATIQUE

e Le systtme déplace automatiquement le siege conducteur afin de faciliter I'entrée/la sortie dans le/du
véhicule. Le boitier de commande du siége conducteur peut également enregistrer les positions de con-
duite optimales (siege conducteur, position de la pédale et position du rétroviseur) pour 2 personnes. Si le
conducteur change, une pression permet de commuter a une autre position de conduite.

e A l'aide de CONSULT-II, il est possible de modifier le réglage de coulissement du siege pour l'entrée/la
sortie.
Fonctionnement Description
Le siége, la pédale (accélérateur, frein) et le rétroviseur se positionnent en fonction
Fonctionnement de la mémoire de la position de conduite mémorisée en appuyant sur la commande de mémoire (1
ou 2).
Fonction Preparatlorj d_u siége pour la Lors de la sortie, le siége coulisse vers l'arriére (position de sortie).
d'entrée/de | sortie du véhicule
sc/>rt?e du Préparation du siége pour Lors de l'entrée, le siége passe de la position de sortie a la position de conduite pré-
vehicule I'entrée dans le véhicule cédant l'opération de sortie.
Fonctionnement de l'interverrouillage de télé- | Actionne la fonction de mémoire, la fonction de coupure et de retour en appuyant sur
commande le bouton de déverrouillage de porte-clés.
NOTE:

o Le débranchement de la batterie provoque l'effacement de la mémoire.

e Apres avoir branché la batterie, insérer la clé dans le contact d'allumage et tourner le contact de porte sur MARCHE
(ouverte)>ARRET (fermée)—>MARCHE (ouverte), le fonction d'entrée/de sortie devient possible.

o Apres avoir effectué I'opération de sortie, I'opération de retour peut étre actionnée.

Lorsque le contact d'allumage est positionné sur START lors du fonctionnement de la com-
mande de mémoire et de l'opération de retour, ces deux fonctionnements sont interrom-
pus.

Conditions d'arrét temporaire de
fonctionnement automatique.

e Lorsque la vitesse du véhicule devient supérieure ou égale a 7 km/h (fonctionnement de
la commande de mémoire et opération d'entrée).

Lorsque la commande de réglage, la commande de mémoire 1 ou 2 sont enfoncées.

Lorsque le levier sélecteur CVT est dans une position autre que P.

Conditions d'arrét de fonctionne- Lorsque le contact de télécommande de rétroviseur extérieur est actionné (lorsque le
ment automatique. contact d'allumage est positionné sur ON).

Lorsque la commande de siege électrique est positionnée sur MARCHE.

Lorsque la commande du dispositif de réglage de pédale est activée.

Lorsque le réglage du coulissement de siege conducteur pour I'entrée/la sortie est
désactivé (opération d'entrée/de sortie).

NOTE:
Lors du fonctionnement automatique, si le contact d'allumage est placé ON—START, le fonctionnement automatique est en suspens.
Lorsque le contact d'allumage revient sur ON, le fonctionnement reprend.
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DISPOSITIF DE REGLAGE AUTOMATIQUE DE LA POSITION DE CONDUITE

MODE SANS ECHEC

Lorsque des opérations manuelles et automatiques ne sont pas effectuées, si des fonctionnements de moteur
de siéges ou pédales sont détectés pour T2 ou plus, la détermination du statut est “Erreur de sortie”.

PARTIE ACTIONNEE T2
Coulissement de siege Environ 0,1 sec.
Inclinaison du dossier de siege Identique a ci-dessus
Rehaussement du siége (avant) Identique a ci-dessus
Rehaussement du siege (arriere) Identique a ci-dessus
Dispositif de réglage de pédale Identique a ci-dessus

ANNULATION DU MODE SANS-ECHEC
Le mode est annulé lorsque le levier sélecteur est positionné sur P a partir d'une autre position.
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DISPOSITIF DE REGLAGE AUTOMATIQUE DE LA POSITION DE CONDUITE

ENREGISTREMENT EN MEMOIRE ET ENREGISTREMENT DE L'INTERVERROUILLAGE DE
TELECOMMANDE

e Enregistrer les 2 positions de conduite et les changements dans la position de conduite enregistrée avec
la commande de mémoire.

e L'interverrouillage de télécommande est réglé simultanément au réglage de la mémoire de position de
conduite. Il peut régler la position de conduite dans la position en mémoire.

Régler la position du siége conducteur, des pédales et du rétroviseur de maniére manuelle.

v
e Le contact d’allumage est mis sur ON.
e Le levier de sélection CVT est placé en position P.

A 4

Témoin LED
) (1) Le témoin LED pour lequel les positions de siege conducteur sont déja mémorisées s'active pendant 5 secondes.
Appuyer sur la commande de réglage.
(2) Le témoin LED pour lequel les positions de siege conducteur ne sont pas mémorisées s'active pendant 0,5
seconde.
En 5 secondes.
A 4
Témoin LED
Appuyer sur la commande de mémoire pour " - . . J— e
laquelle la position du siége conducteur est (1) Pour modifier les positions de siége conducteur, appuyer sur la commande de mémoire. Le témoin LED s'éteint
entrée en mémoire pendant plus de 0,5 alors pendant 0,5 seconde puis s’active pendant 5 secondes.
seconde.A(Z posjtion§ c?e siege conducteur
peuvent étre mémorisées.) (2) Pour entrer les positions de siége conducteur a partir d'une mémoire vierge, le témoin LED s’active pendant 5
secondes apres activation de la commande de mémoire.
v
Le réglage d'interverrouillage de la télécommande est-il nécessaire ?
oul Non
v
FIN DE REGLAGE
v

Appuyer sur le bouton de déverrouillage de la Témoin LED
télécommande dans les 5 secondes suivant
I'activation de la commande de mémoire
(l9rstque) le témoins de commande de mémoire Lorsque I'opération est achevée avec succés, le témoin de commande de mémoire s'active pendant 5 secondes.
s'active).

v

FIN DE REGLAGE
PIIB3488E

NOTE:

e Siun autre réglage de la fonction d'interverrouillage de télécommande est effectué par la méme touche, le
dernier réglage enregistré est valide.

e Si une nouvelle ligne de mémoire est effectuée dans la commande de mémoire qui a déja effectué la
fonction d'interverrouillage de télécommande, le réglage de l'interverrouillage de télécommande est réini-
tialisé.

e Sila télécommande n'est pas préalablement réglée, la fonction d'interverrouillage de télécommande ne

peut étre réglée.
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DISPOSITIF DE REGLAGE AUTOMATIQUE DE LA POSITION DE CONDUITE

FONCTIONNEMENT DE LA MEMOIRE
Sélection de la position mémorisée.

NOTE:

Mettre le contact d’allumage sur ON et appuyer sur la commande de
mémoire souhaitée pendant plus de 0,5 seconde (le témoin LED s’active.)

v

activé pendant 5 secondes aprés réglage.)

Le siége conducteur, le rétroviseur extérieur, la pédale d’accélérateur et la pédale de frein se
déplace jusqu’aux positions mémorisées. (Lors de réglages, le témoin LED clignote puis reste

PIIA4798E

Les fonctions de réglage de position du siége conducteur et du dispositif de réglage de pédale (se reporter au
tableau suivant) fonctionnent simultanément selon l'ordre de priorité.

Priorité Fonctionnement Priorité Fonctionnement
Coulissement du siege, (rétroviseur s
1 GA/DR)* 4 Rehausseur de siege-AV
2 Position 5 Rehausseur de siege-AR
3 Inclinaison du dossier de siege

*: les rétroviseurs extérieurs sont positionnés conjointement avec le coulissement du siege.

PREPARATION DU SIEGE POUR L'ENTREE DANS LE VEHICULE

Lorsque le siege se trouve sur les positions de sortie, le fonctionnement suivant fait bouger le siége a la posi-
tion précédant I'opération de sortie.

Fermer la porte conducteur lorsque la clé de
contact est insérée. (Contact d'allumage en position
OFF.)

Tourner le contact d'allumage de ACC a ON.

r

Le siége conducteur retourne a sa position d'origine.

PREPARATION DU SIEGE POUR LA SORTIE DU VEHICULE
Lors de I'entrée/la sortie, le siege passe automatiquement a la position de sortie.

position OFF.

Ouvrir la porte conducteur avec le contact d'allumage en

A

Le siége se déplace jusqu'en position de sortie.

SE-16
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DISPOSITIF DE REGLAGE AUTOMATIQUE DE LA POSITION DE CONDUITE

FONCTIONNEMENT DE L'INTERVERROUILLAGE DE TELECOMMANDE

e Le systeme actionne la mémoire, l'opération de sortie et I'opération de retour en appuyant sur le bouton
de déverrouillage de télécommande.

e Déposer la clé de contact du cylindre de clé.
e CVT Le levier de sélection est placé en position P.

Appuyer sur la bouton de déverrouillage de la télécommande.

A 4

Procéder a la mémorisation en appuyant sur le bouton de déverrouillage de la télécommande.

v

Une fois la mémorisation effectuée, procéder aux opérations de sortie.

Insérer la clé de contact.

v

Procéder a I'opération d’entrée. Le siége se déplace jusqu’a la position mémorisée.

PIIA4797E
NOTE:
e Sil'opération d'entrée/de sortie est annulée, le systéme actionne uniqguement la mémoire.
e Sile contact d'allumage est positionné sur ON lors de I'actionnement de la mémoire, le systeme n'effectue
pas l'opération de sortie aprés le fonctionnement de la mémoire.
e Sile contact d'allumage est positionné sur ON lors de I'opération de sortie, I'opération d'entrée débute a =
ce moment précis.
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DISPOSITIF DE REGLAGE AUTOMATIQUE DE LA POSITION DE CONDUITE

Emplacement des composants et des connecteurs

Vue du c6té conducteur avec la partie inférieure du
tableau de bord déposée

L-10A

L-10A

10A— L-10A

Boite de fusibles et de

raccords a fusibles 1
Avant
\ O Boitier a fusibles (J/B)
I\ o S

Vue avec la partie inférieure du tableau de bord cété Vue avec la partie inférieure du tableau de bord coté Vue avec le systéme audio déposé

conducteur déposée / /

ook iro] == [— =] [— =] [—|]—=
N2 [O] (o] |oo| (N[O [O|[H] (LN

Disposition des fusibles dans le boitier a fusibles (J/B)

Instruments
combinés et
amplificateur\d’A/C

BCM (module de contrdle de la .

carrossetrie — Boitier de
! s , , — commande
9) o automatique de

\ / \(/ ‘/\Q\ﬂ#w posiéion de
conduite ~
<
—— Frein de service & ,

Coté siege conducteur
Commande de réglage de pédale

B306 \ Commande de réglage de

Coté siege conducteur Coté siege conducteur /
0 '
3
), T ||

k,‘

'<‘§_l
\\P7>r\ N \

Moteur de réglage dinclinaison \/&\&‘\ ggg:}‘qﬁ]ﬂede de siege

Ensemble de dispositif de verrouillage de

porte avant
\ (c6té conducteur)
e — e —]
0

glissiére/d'inclinaison (avant arriére)
Moteur de L % A N
réglage de SN Q HRISN Commande de régiage
rehaussement [ o 1 /33 de linclinaison
avant Lo \BASSN NN

XS
A
S

L’y . s
nn & Boitier de \
Moteur de 26— commande de
réglage de ( )/ siége passager
rehaussement |\CH\~-( gy
arriere

%

Commande de mémoire de
position de siege

PIIB5698E
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DISPOSITIF DE REGLAGE AUTOMATIQUE DE LA POSITION DE CONDUITE

Vue avec la partie supérieure du tableau de bord c6té Vue avec console centrale déposée

conducteur déposée - -
—

Moteur de réglage dg pédale

Vue de larriére de la partie inférieure du§
tableau de bord cété passager

.

(Module de commande
de transmission)

\
\/y
~N
Commande e

\\de retoviseur N Télécommande»deeiS

rétroviseur extérieur Rétroviseur extérieur

>/ Rétroviseur extérieur (coté passager)

(cté conducteur)
N ! | PIIB5699E
Description du systéeme de communication CAN

Le systeme CAN (Controller Area Network - Réseau local du contrdleur) est une ligne de communication
sérielle pour applications temps réel. Il s'agit d'une ligne de communication embarquée présentant une grande
vitesse de transmission des données et une excellente capacité de détection des erreurs. Un véhicule est
équipé de nombreux boitiers de commande et chaque boitier de commande partage des informations et est
reliée aux autres boitiers pendant le fonctionnement (pas indépendantes). Avec la ligne de communication
CAN, les boitiers de commande sont reliés a 2 lignes de communication (ligne H CAN, ligne L CAN) permet-
tant une vitesse élevée de transmission des informations avec un minimum de cébles. Chaque boitier de com-
mande transmet/recoit des données mais lit de maniére sélective les données requises uniqguement.

Boitier de communication CAN

Se reporter a LAN-36, "Boitier de communication CAN" .
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DISPOSITIF DE REGLAGE AUTOMATIQUE DE LA POSITION DE CONDUITE

Schémal/conduite a gauche uniquement

BATTERIE

RACCORD A
FUSIBLES

CONTACT D'ALLUMAGE
SUR ACC OU ON

SUR ON ou START

CONTACT D’ALLUMAGE

FUSIBLE

FUSIBLE

FUSIBLE

EIS00BN9

ENSEMBLE DE
VERROUILLAGE DE
PORTE AVANT
(CONDUTEUR)
(CONTACT DE
PORTE)

SE-20

RUPTEUR
! »>
COMMANDE DE MEMOIRE 34 10 @ Page
DE POSITION DE SIEGE suivante
[OE CONTACT DE TEMOIN DE MEMOIRE-1 26 {>
ol|cLE @ 12 39 {>
TEMOIN DE MEMOIRE-2
o 13 37
= 4 VERS MOTEUR DE
COMMANDE DE MEMOIRE-* . 8 LARRIERE | REGLAGE DE
COMMANDE DE MEMOIRE-2 * VERS L'AVANT | PEDALE
e 5o 25 45
COMMANDQIE REGLAGE
5 O 24 31
T 41 ] /1.4 VERS LE BAS
BOITIERDE 6 3
COMMANDE 33 ¥ VERS LE HAUT | peraovisEUR
CONTACT DE AUTOMATIQUE 16 EXTERIEUR
TELECOMMANDE DE DE POSITION VERS LA (CONDUTEUR)
RETROVISEUR DE CONDUITE 4 GAUCHE
EXTERIEUR 22 »
COMMANDE| COMMANDE L ¥ VERS LA
DE DE DROITE
RETROVI- BASCULE- 32
U MENT
RIL[UID[ L [ R 14
O 20
o 4 1 =} VERS LE BAS
Q 8 ° ] ¥ VERS LE HAUT
O 19 % EXTEREUR |
Q 2 VERS LA (PASSAGER)
8 Cl) 18 — } GAUCHE
[e](@)[e](e) 21
"1 L7 ¥ VERS LA
15 DROITE
40 48
DISPOSITIF DE CVT [BOUTON L
DE MAINTIEN (CLE)]
e >
Page
Vers le L L 2 L 4 LIGNE DE DONNEES {> suivante
systeme LIGNE DE DONNEES
CAN T {}
5 6
TCM (BOITIER DE
COMMANDE DE
TRANSMISSION)
7 36 35 62 70 71 1 11
BCM (MODULE DE CONTROLE DE LA '(';\‘g&gllf\"vég"‘gf
CARROSSERIE)
AMPLIFICATEUR
8 14 DAIC
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DISPOSITIF DE REGLAGE AUTOMATIQUE DE LA POSITION DE CONDUITE

CONTACT
D’ALLUMAGE SUR
START

FUSIBLE

SIEGE ELECTRIQUE AVANT (CONDUTEUR)

MOTEUR
6 REGLAGE
<A 40 GLISSIERE
24 (SIEGE
Page B 1 CONDUTEUR
précédente <} 35—| )
€ 17 4 VERS
@ a3 ARR. CAPTEUR
VERS GLISSIERE
COMMANDE REGLAGE PEDALE vy
—
Na—o—ERS AV. 30 42 MOTEUR
: REGLAGE
: 9 INCLINAISON
o (SIEGE
N a—ip_VERS ARR. 15 36 | CONDUTEUR)
° 4 VERS | CAPTEUR
ARR. OlNcu-
COMMANDE SIEGE 4 VERS NAISON
ELECTRIQUE (CONDUCTEUR) AV. DOSSIER
I
CONTACT  _ VERS AV. o6 44
GLISSIERE MOTEUR
=N 25 REGLAGE
COMMANDE © 11 REHAUSSE-
REGLAGE VERS ARR. 37 1 MENT (AV.)
INCLINAISON,,_VERS AV. o7
4 HAuT CAPTEUR
1 =N O REHAUSSE-
o 12 BAS MENT
COMMANDE ~ VERS ARR. \
REHAUSSE-  HaUT I
MENT (AV.) © 28 BOITERDE 45
¢—a—oN COMMANDE MOTEUR
o 13 DE SIEGE
COMMANDE ™"gag CONDUCTEUR 10 REGLAGE
REHAUSSE- 39 REHAUSSE-
MENT ° HAUT 29 | MENT (ARR.)
ARR.
g N 4 HAUT CAPTEUR
o 14 O REHAUSSE-
BAS y BAS MENT
COMMANDE REGLAGE SUPPORT |
LOMBAIRE 38
VERS ARR. 31
QO
———o—
.b_qjN H
O
VERS AV.
()i
VERS  VERS
ARR.  AV.
MOTEUR REGLAGE
SUPPORT LOMBAIRE
<€l 21
Page LIGNE DE DONNEES
précédente <} 3
LIGNE DE DONNEES
] 19
32 48

TIWB0526E
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DISPOSITIF DE REGLAGE AUTOMATIQUE DE LA POSITION DE CONDUITE

Schéma de cablage—AUT/DP—/conduite a gauche uniguement

CONTACT CONTACT

EISO0BNA

SE-AUT/DP-01

BATTERIE D'ALLUMAGE SUR D'ALLUMAGE SUR B W LIGNE DE DONNEES
ACC OU ON ON ou! START
BOITIER A SE REPORTER A PG-POWER.
10A 10A | FUSIBLES (u/B)
£
1
w/B 12A| 15A]]
. ﬁ R
W W/B
. £108
|. = RUPTEUR
w/B W/B -
— \V/B Emﬂ W/R — /R 4} gG,GV'i\NTE
P/B R
7 | 36| g3l
BAT ACC SW IGN SW BCM (MODULE DE
(F/L) CONTROLE DE LA
oD 500R Su CARROSSERIE)
(POWER) (DR) CAN-H _ CAN-L : : :
e ] o iz
B SB L P
31G
w (D1)
SB | = . L *I}
I—l—l . . VERS SE-
[4] ENSEMBLE DE AUT/DP-07
VERROUILLAGE DE
PORTE AVANT e @ p
(CONDUTEUR)
(CONTACT DE
OUVERT | poRTE)
eave =] A P
[5] 2]
" ) .
|_l_|
366
B
L P
l—l—| l—l—l INSTRU-
h [ 11 MENTS [5 6
B B B B CAN-H _ CAN-L |COMBINES [ CAN-H  CAN-L
B ET TCM (BOITIER DE
I I AMPLIFICA- COMMANDE DE
o TEUR D'A/C TRANSMISSION)
A .3 F103
M4 M78
SE REPORTER A CE QUI SUIT.
> = I = -SUPER RACCORD MULTIPLE
iy K2 P 0NN 37 o 34 o e o)
W W GR HS. (M) -BOITIER A FUSIBLES- BOITE
DE RACCORDS (J/B)
N _ @ D D@D
2[3[4]5[==]6]7]8[9]10 GD * F103) -DISPOSITIFS ELECTRIQUES
11]12[13[14]15][16]17[18 FwQ (elsl4]3]2]1) ..Déo

SE-22
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DISPOSITIF DE REGLAGE AUTOMATIQUE DE LA POSITION DE CONDUITE

SE-AUT/DP-02

BATTERIE
10A BOITIER A SE REPORTER A PG-POWER.
FUSIBLES (J/B)
Y/R
- —»>
o Y/R @ PAGE SUIVANTE
PAGE >
PRECEDENTE@ W/R e ) m f e— I
W/R YR
P ,—l—l
Vo W
W/R — Y/R -
B301
R w/B
A —» VERS SE-
o — R AUT/DP-09
| |
H
[33 40 BOITIER DE
BAT BAT COMMANDE DE SIEGE ELECTRIQUE
(PTC) (FUSE) SIEGE AVANT
PASSAGER (CONDUTEUR)
B303), (B304
X RX
[z 1]
YiL Y/W
L= L
R/G € R
8D 8y
D)
WR YR R/G R
eal | BOITIER DE
39]l I[34 [26 10 oo
BAT ~ BAT RX ™ AUTOMATIQUE DE
(PTC) (FUSE) POSITION DE
aND GND CONDUITE
(POWER) (SIGNAL) (GDE
L&fl_l L&.OIJ —
B B B B
- -
M14 M78
SE REPORTER A CE QUI SUIT.
1[2[3[Cal4]5 1[2[3[Ca[4][5]6 (M2) -BOITIER A FUSIBLES - BOITE
6[7]8]9]10[11]12 8[altol11]12]13]14]15]16 DE RACCORDS (J/B)
___________________________________________________ -
! |
I
* * |
1 [16[1s[14[1a[12[11[10] o[8[ 7 [6 [5[4 ]3] 2] 1 39[38]37]——]36]35[34[33 |
! [a2[31[30[29[2827[8 2524 23]z 21 20 o[ 18[17] WML - (8203 48]47]46]a5]aa43]a a1 [a0] Y29 (€3 |
I W W W W
o o o o —— —— — — — G G G G G G G - —— -
19]3[1 []17] 6 [«0]33
32[48[50]63]62]21
* :CE CONNECTEUR N'EST PAS INDIQUE DANS LA “DISPOSITION DES FAISCEAUX”
DE LA SECTION PG.
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DISPOSITIF DE REGLAGE AUTOMATIQUE DE LA POSITION DE CONDUITE

SE-AUT/DP-03

—»
PAGE
PRECEDENTE @ YR -:

—» PAGE
YR 4} SUIVANTE

5
Hmw

l— COMMANDE
DE
MEMOIRE
DE
POSITION
TEMOIN DE TEMOIN DE
@ MEMOIRE-1 @ MEMOIRE-2 DE SIEGE
OFF OFF OFF
COMMAN COMMAN COMMAN
MEMOIRE 1 MEMOIRE 2 REGLAGE
Le] [7] L] [2] [3] [4]
el [} LI = J 8]
GRIL Y/G LC]/B P/L RIY i
GRIL Y/G LG/B P/L RIY B
D |_l_l_ I_l_l_ |_l_l_ _l_l_l_ I_l_|
12G 13G 15G 16G 14G
GRIL Y/G LG/B P/L RIY B
A A 4 B B B
I 1
A 1
GRIL Y/G LG/B P/L RIY in e
[EE 3]l o 25| 2|
IND1 IND2 ADDRESS1  ADDRESS2 SET gg',\;:&;‘N%EE
SW
AUTOMATIQUE DE
POSITION DE
CONDUITE
SE REPORTER A CE QUI SUIT.
(D1) -SUPER RACCORD MULTIPLE
we[s[1a[ra[2[11[0] o[8[ 7 [6[5[4]3] 2] (SMY)
32[31]30]29[28]27]26]25[24]23[22[21]20[19] 18[17 lalr]2]7]e] [s]3]

TIWB0406E
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DISPOSITIF DE REGLAGE AUTOMATIQUE DE LA POSITION DE CONDUITE

DALLUMAGE SUR SE-AUT/DP-04

START
BOITIER
A FUSI-
10A |BLES SE REPORTER A PG-POWER.
(W B)
||
PAGE > BRIW
PRECEDENTE @ Y/R m—
Y/R
|| 3
CONTACT
DE CLE
INSEREE
M28
RETIREE /T
L
B/R
n
B/R
5
CONTACT DE | DISPOSITIF
RETENUE DE GVT
AUTRES
’T (CLE) M57
B/R &Il
|[_|| BR/W
62 MODULE DE
KEY CONTROLE ................... r.—|
SW |DELA - @ @
CARROS- BRIW
SERIE) .
- (B307) l@l
R/L Y/G
[21] [6] BOITIER DE
P RANGE START COMMANDE
SwW SW DE SIEGE
SIEGE ELECTRIQUE
CONDUCTEUR \  AyANT (CONDUTEUR)
B303

SE REPORTER A CE QUI SUIT.

=
1T2[3]]4]5 ‘ 7T6[5l==[4]3]2]1 (M2) -BOITIER A FUSIBLES - BOITE
6|7]8[9]10[11]12 16]15[14]13]12]11[10[ 9] 8 MV‘:’; DE RELAIS (J/B)
- DISPOSITIFS ELECTRIQUES
*
193] 1 [—[17] 6 [«0[33 “e[is[1a[13[2[11[10[ o[8[ 7 [6]5[4] 3] 2] 1
32]4850[63]62[21 32|31[30]20]28]27[26]25]24[23]22[21]20[19[ 1817 8\3,33

* : CE CONNECTEUR N’EST PAS INDIQUE DANS LA “DISPOSITION DES FAISCEAUX” DE LA SECTION PG.
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DISPOSITIF DE REGLAGE AUTOMATIQUE DE LA POSITION DE CONDUITE

SLIDING SLIDING RECLINING RECLINING

SW (FR) SW(RR)  SW (FR) SW (RR)
5]] N [iz]
G/W WV L/IN Gy
Gw WV Lw G/IY
[25]l [11] [zl [12]

BOITIER DE
COMMANDE
DE SIEGE
CONDUCTEUR

B303

COMMANDE DE

SE-AUT/DP-05

SIEGE ELECTRIQUE
AVANT (SIEGE
CONDUCTEUR)

*

: CE CONNECTEUR N’EST PAS INDIQUE DANS LA “DISPOSITION DES FAISCEAUX” DE LA SECTION PG.

SE-26

SIEGE
VERS VERS VERS VERS L'ARRIERE ELECTRIQUE
L'AVANT L'ARRIERE L'AVANT @ COMMANDE DE (CONDUCTEUR)
CONTACT DE REGLAGE DE (305
GLISSIERE LINCLINAISON = {@ EnGe
VANTE
BEDEENREEAERBARAE Bsos* T[e12]27 BSO;
22[31[30[20[2827[2s 25 24[23[p2 2120 s[18[17] 5 26zl |13[z8] 57

TIWB0408E



DISPOSITIF DE REGLAGE AUTOMATIQUE DE LA POSITION DE CONDUITE

SE-AUT/DP-06

BOITIER DE
COMMANDE
DE SIEGE
FRONT LIFTING FRONT LIFTING REARLIFTING  REAR LIFTING GND CONDUCTEUR
SW ( UP) SW (DOWN) SW (UP) SW (DOWN) (SIGNAL) /(303
28 | | L29 | ||32|
L/R O/B W/G Y/R B/W
I SIEGE
ELEC-
F‘ TRIQUE
AVANT
(CONDU-
TEUR)
28] [13 2A
k'f \.) Kf \.) COMMANDE
+ DE SIEGE
HAUT BAS HAUT COMMANDE oF ELECTRIQUE
COMMANDE DE (GONDUC-
REHAUSSEMENT
PAGE PRE- —» | REHAUSSEMENT (AVANT) (ARRIERE) T';:g’s
CEDENTE
B/W
B301
2
B
B B B
: 1
L : i
B20
* *
19[3] 1 |==3|17] 6 |40[33 16]1514[13]12]11[10[ 9| 8[7[6[5]|4[3[2] 1 11]14[C3]12]27
32]48[50]63[62[21 32]31]30]29[28]27]26]25[24] 23]22[21[20] 19] 18] 17 B$3 26[29324] [13]28 8335

* : CE CONNECTEUR N'EST PAS INDIQUE DANS LA “DISPOSITION DES FAISCEAUX” DE LA SECTION PG.
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DISPOSITIF DE REGLAGE AUTOMATIQUE DE LA POSITION DE CONDUITE

SE-AUT/DP-07

W : LIGNE DE DONNEES

SIEGE ELECTRIQUE AVANT (CONDUTEUR)

MOTEUR DE
REGLAGE MOTEUR DE
) VERS DE GLIS- REGLAGE
CAPTEUR DE VERS L'AVANT |, CAPTEUR D'INCLINAISON VERS LAVANT VERS
L'ARRIERE SIERE (SIE- LARRIERE D’'INCLINAISON
GLISSIERE -+ —FB GE CONDU- | DU DOSSIER (SIEGE
TEUR CONDUTEUR)
B307 B311
|L2:A] lea L] [ES S Led (e [E3
R/W G/B BR w R/W L LG G
| PAGE
e | —— . 1] RNV Sul-
VANTE
G/B BR w L LG
BOITIER
PULSE SW SLIDIN SLIDING PULSE SW RECLINING RECLINING COMMANDE
(SLIDING) MOTOR (RR) MOTOR (FR) (RECLINING) MOTOR MOTOR DE SIEGE
(RR) (FR) CONDUCTEUR

CAN-H

@303, (630

>

VERS SE-AUT/DP-01 giﬁs LaN-

P ° P

1[2]3|4[5]6]7|8[9]10]11]12 19| 3| 1 |C=1|17| 6 |40|33

13]14]15]16]17[18[19]20|21[22]23|24 32[48]50[63[62[21

| T T T T T I T T T T T T T T T T T T T T T T T

! * * ! * — *

I

16[15]14]13]12[11]10] 9| 8[7]6|5[4[3]2]1 39(38[37|——13635[3433 I 42[35

: 32{31]30]29|28[27|26(25(24|23]|22[21[20]19] 18]17 B\?;Sa 48]47]46]45]44]43]42]41]40 8334 : 31A[24 8337 [s1] 0 s6]44] 83\1/1

*

: CE CONNECTEUR N’EST PAS INDIQUE DANS LA “DISPOSITION DES FAISCEAUX” DE LA SECTION PG.
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DISPOSITIF DE REGLAGE AUTOMATIQUE DE LA POSITION DE CONDUITE

SE-AUT/DP-08

SIEGE ELECTRIQUE AVANT (CONDUTEUR)

PAGE PRECEDENTE@ R/W
MOTEUR DE MOTEUR DE
REGLAGE REGLAGE DE
CAPTEUR DE BAS HAUT DE CAPTEUR DE BAS HAUT REHAUSSE-
REHAUSSEMENT - > REHAUSSE- REHAUSSEMENT MENT

MENT
AVANT) (ARRIERE)

RW Y/B 0 Vv R/W W/R L Y
|
Y/B 0 Vv R/IW W/R L Y
| 25 || 45 | 37 Il | 31 I | Il || 38 Il 39 |I BOITIER DE
PULSE SW FR FR GND PULS RR RR COMMANDE
(FRLIFTING) LIFTING LIFTING (SENSOR GND) (RR LIFTING) LIFTING LIFTING { DE SIEGE
MOTOR MOTOR MOTOR MOTOR CONDUCTEUR
(UP) (DOWN) (UP) (DOWN)
B303) , (B304
:____________________________________________I
I [ie[is[1a[1a[i2[11[10] o [8] 7 [6 [5[4]3] 2] * 39[38[37]——]36]35[34[33 x | SEER X [icfss *
! [32[31[30[20]28[27[25[25]24]23[22[21[20] 9] 18] 17 8\3,33 48]47|46]25]44]43]42]41]40 8334 ! 2545 8?309 10[39 83\1,0

* : CE CONNECTEUR N'EST PAS INDIQUE DANS LA “DISPOSITION DES FAISCEAUX” DE LA SECTION PG.
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DISPOSITIF DE REGLAGE AUTOMATIQUE DE LA POSITION DE CONDUITE

SE-AUT/DP-09

VERS SE- @ R >
AUT/DP-2

]

VERS
L'AVANT

®

VERS L'ARRIERE

COMMANDE

LOMBAIRE

LI LI
L w
1
4—[@]—>
VERS VERS L'AVANT
L'ARRIERE

MOTEUR DE
REGLAGE DE
SUPPORT
LOMBAIRE

=

B

L.

DE REGLAGE
DE SUPPORT

PAGE
SUIVANTE

SIEGE
ELECTRIQUE
AVANT
(CONDUTEUR)

=]

5[4 g ] %
B314 B315
sl 5] Sy =

* : CE CONNECTEUR N'EST PAS INDIQUE DANS LA “DISPOSITION DES FAISCEAUX” DE LA SECTION PG.
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DISPOSITIF DE REGLAGE AUTOMATIQUE DE LA POSITION DE CONDUITE

SE-AUT/DP-10

. N COMMANDE
DE REGLAGE
B o DE PEDALE
VERS  f-------------- VERS L'ARRIERE 5308
L'AVANT (B306)
L&.OIJ sl 450]]
Wi/L G/R B
SIEGE
ELECTRIQUE
AVANT
'_IW/L an (CONDUTEUR)
[30] 15
PEDAL PEDAL BOITIER DE
SW (FF) SW (RR) COMMANDE DE
SIEGE
GND (CONDUCTEUR)
(POWER) B303), (B304
L]
B
n
PAGE
PRECEDENTE <P B ® 7
BOITIER DE 5
B301
COMMANDE
AUTOMATIQUE DE l—.—l
POSITION DE B
TOR ENGOF PEDAL CONDUITE
MOTOR (FR) SENSOR MOTOR (RR) /) 2o s
|_|%|_| [ [EE @19, @20
LR P/B UB

PAGE SUIVANTE

B B
MOTEUR DE i I
REGLAGE DE PEDALE .
R B i

Ball g @D @

W GR
___________________________________________________ .
: I T T T T T T T T T A
* * | ] — 1
1 [16]15]14[13]12]11]10[ 9] 8] 7|6 [5]4]3[ 21 39]38[37]——1|3635]34[33 | 1
I'[32]31]30]29]28]27]26]25]24] 23] 22[21]20] 9] 18] 17 8303 4847]46]45]4443]42]41[40 8304 | ! El13 Ell4 :
I w w w W 1 GR w
e oo o - ————————————— ———————————————————————— —————————— o o - ——————————— _l
*

19 3] 1 [=[17] 6 [40]33 —

32las|s0leale ] a0l 15 B306 * : CE CONNECTEUR N'EST PAS INDIQUE DANS LA “DISPOSITION DES FAISCEAUX” DE LA

w w SECTION PG.
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DISPOSITIF DE REGLAGE AUTOMATIQUE DE LA POSITION DE CONDUITE

SE-AUT/DP-11

VERSLE VERSLE VERSLA VERS LA
BAS HAUT GAUCHE  DROITE
- - - —- RETROVISEUR

® EXTERIEUR
(CONDUTEUR)

I_LII_LI o [ - [ - - - ]
R/L Y LY WL LG/R G BR
[ |
PAGE @Y_ _._ I i DN i N _Yqb
PRECEDENTE PAGE SUIVANTE
< PW/L- —I— e @ s | —  — —W/L+ >
[ |
R/L Y LY WL LG/R G BR
31 [41 6 33 e ||22 32||
MIRROR GND MIRROR POWER MIRROR MIRROR MIRROR BOITIER DE
MOTOR (SENSOR) SENSOR SUPPLY MOTOR SENSOR MOTOR COMMANDE
(LH (LH  (SENSOR)  (LH (LH (LH AUTOMATIQUE DE
VERTICAL) VERTICAL) COMMON) HORI- HORI- POSITION DE
ZONTAL) ZONTAL) CONDUITE
MIRROR MIRROR M19), (M20)

MIRROR SW MIRROR SW MIRRORSW MIRRORSW  SELECT SELECT
(RIGHT WARD) (LEFT WARD) (UPWARD) (DOWNWARD) SW (LH) SW (RH)

o ¥ 3 R

[— L » VERS LT-ILL

\ VIW Y/B /O BR/Y R/L
i f1 5 e

\a]-

N
R
CONTACT
TELECOMMANDE
: ECLAIRAGE RETROVISEUR
COMMANDE DE EXTERIEUR
COMMANDE DE RETROVISEUR BASCULEMENT
13

S

mc(—g}g-[g

B B
I h R 5w vERS LTLL
B B B
=
o=l |
A =
M78

SE REPORTER A CE QUI SUIT.
(1) -SUPER RACCORD (SMJ)

i
I I
| [e[e[ralia[ et o 876 [5T4[3]2[1] (g sofaefs7[C[a6[sc[a4f3a] sy | MULTIPLE
1 [22[31]30[2e]28]27[6]25[24]23]22[2120[ o] 18]17] =5 48]47]a6] 5] 4a[a3]2]a]a0] S |
e o Y oo ____\Ww o
765 I==]4[3]2]1 2[3]4
16[15]14[13[12[11]10] 9 |89 ]10[11]12

TIWB0527E
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DISPOSITIF DE REGLAGE AUTOMATIQUE DE LA POSITION DE CONDUITE

SE-AUT/DP-12

VERS LE VERS LE VERS LA VERS LA
BAS HAUT
- —- GAiC_HE EFE'TE RETROVISEUR
EXTERIEUR (COTE
® PASSAGER)
D32
{' | '1{'
G GIILIy CJ 1)
GR/R Y R/B W/L SB L L
R/B WL L LG
DB Do
GR/R Y RB WL SB L LG
PAGE @Y— J
PRECEDENTE
@W/L— I

GR/R R/B SB L LG
14 [5] |3o|| & ||15|

MIRROR MIRROR MIRROR MIRROR MIRROR BOITIER DE

MOTOR SENSOR MOTOR SENSOR MOTOR COMMANDE

(RH (RH (RH (RH (RH AUTOMATIQUE
VERTICAL) VERTICAL) COMMON) HORI-  HORI- DE POSITION DE
ZONTAL) ZONTAL) CONDUITE
SE REPORTER A CE QUI SUIT.
-SUPER RACCORD (SMJ)
16[15[14[13[12]11]10f9|8[7[6]5]a]3[2[1] s 1]2]3]4[5]6] == MULTIPLE
s2[31]30[2o]28]27]26]25[24]2s]22]21]20] 19] 18] 17] "7 7[8]9]10[11]12 W

TIWB0528E
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DISPOSITIF DE REGLAGE AUTOMATIQUE DE LA POSITION DE CONDUITE

Bornes et valeurs de référence du BCM

EIS00BNB

Borne CouIAeur Elément Condition Tenspn (\./)
de cable (approximative)
7 W/B Allmentatlon électrique (raccord a . Tension de la batterie
fusibles)
8 B Masse (alimentation) — 0
14 SB Contact de porte c6té conducteur | MAR (Ouvert) - ARR (fermé) 0 — tension de la batterie
Alimentation électrique de I'allu- Contact d'allumage . .
35 R mage sur ON (position ON ou START) Tension de la batterie
Alimentation électrique de I'allu- Contact d'allumage . .
36 P/B mage sur ACC (position ACC ou ON) Tension de la batterie
Contact de clé activé (la clé est
insérée dans le cylindre de clé de Tension de la batterie
contact)
62 B/R Contact de clé -
Contact de clé désactivé (la clé est
retirée du cylindre de clé de con- 0
tact)
70 CAN-H — —
71 P CAN-L — —

Bornes et valeurs de référence pour le boitier de commande du siége conduc-

teu r EISOOBNC
Borne Cable Elément Condition Tenspn (\./)
Couleur (approximative)
Commande du dispositif de
1 YIW LIGNE UART (RX) réglage de pédale activée (fonc-
tionnement AV ou ARR)
PIIA4813E
3 LY CAN-H — —
Alimentation électrique de I'allu- | Contact d'allumage (position . .
6 YIG mage sur START START) Tension de la batterie
W)
6
4
. . MARCHE (fonctionnement du 2
Signal du capteur d'inclinaison . e L] [ | | [ ||
9 L . moteur de réglage d'inclinaison du 0
du dossier . 3
dossier de siége)
50ms
[ ]
SI1A0692J
Autre que ci-dessus Ooub
W)
Ll e e e e e e
4
] MARCHE (fonctionnement du 3
10 w/r | Signal du capteur de rehausse- | moteur de rehaussement arriere)
ment arriére
50ms
[ ]
SIIA0693J
Autre que ci-dessus Ooub
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DISPOSITIF DE REGLAGE AUTOMATIQUE DE LA POSITION DE CONDUITE

Borne Cable Elément Condition Tenspn (\./)
Couleur (approximative)
MARCHE (fonctionnement de la
Signal de commande de coulis- | commande de coulissement du 0
1 W1 sement vers larriere siege vers larriere)
ARRET Tension de la batterie
MARCHE (fonctionnement de la
Signal de commande d'inclinai- | commande d'inclinaison du siege 0
12 G| son vers larriere vers larriere)
ARRET Tension de la batterie
) MARCHE (fonction d'ABAISSE-
Signal d'ABAISSEMENT de la MENT de la commande de 0
13 o/B commande de rehaussement rehaussement de siége)
avant
ARRET Tension de la batterie
MARCHE (fonction d'’ABAISSE-
Signal d’ABAISSEMENT de la MENT de la commande de 0
14 Y/R commande de rehaussement rehaussement arriére)
arriere - -
ARRET Tension de la batterie
) ) MARCHE (fonctionnement vers
Signal de commande du dispo- | rarrigre de la commande du dis- 0
15 G/R ismf de réglage de pédale vers positif de réglage de pédale)
‘arriére
ARRET Tension de la batterie
Commande du dispositif de
17 Y/L LIGNE UART (TX) réglage de pédale activée (fonc-
tionnement AV ou ARR)
PIIA4814E
19 BR/W | CAN-L — —
Position P du levier sélecteur
Avec la clé de contact dans le 0
cylindre de clé de contact
21 R/L Signal du contact de retenue Levier sélecteur dans une position
autre que !a position P Tension de la batterie
Avec la clé de contact dans le
cylindre de clé de contact
V)
6 .
4 .
_ _ MARCHE (fonctionnement du 2]
24 G/B Signal du capteur de coulisse- | moteur de coulissement de siége) o
ment de siege
Autre que ci-dessus
W)
6 i
4
) MARCHE (fonctionnement du (2)
25 v/B Signal du capteur de rehausse- | moteur de rehaussement avant)

ment avant

SIIA0691J

Autre que ci-dessus

Ooub
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DISPOSITIF DE REGLAGE AUTOMATIQUE DE LA POSITION DE CONDUITE

Borne Cable Elément Condition Tensm_m (\./)
Couleur (approximative)
) MARCHE (fonctionnement vers
Signal vers l'avant de la com- l'avant de la commande de coulis- 0
26 G/W m\ande de coulissement de sement de siége)
sieége
ARRET Tension de la batterie
) MARCHE (fonctionnement vers
Signal vers l'avant de la com- l'avant de la commande d'inclinai- 0
27 L/wW man_de d'inclinaison du dossier | gon de dossier de siege)
de siége - -
ARRET Tension de la batterie
] MARCHE (fonction de REHAUS-
Signal de REHAUSSEMENT de | SeMENT de la commande de 0
28 L/R la commande de rehaussement | renaussement de siege)
avant
ARRET Tension de la batterie
) MARCHE (fonction de REHAUS-
Signal de REHAUSSEMENT de | SEMENT de la commande de 0
29 WIG la. commande de rehaussement | rehaussement arriére)
arriéere - -
ARRET Tension de la batterie
) MARCHE (fonctionnement vers
Signal vers l'avant de la com- l'avant de la commande du dispo- 0
30 WI/L mande du dispositif de réglage sitif de réglage de pédale)
de pédale
ARRET Tension de la batterie
31 R/W Masse de capteur — 0
32 B/W Masse (signal) — 0
33 R ,‘Allmt'entatlon électrique (raccord . Tension de la batterie
a fusibles)
Fonctionnement vers l'avant de la
Signal de sortie vers l'avant du | commande de coulissement Tension de la batterie
35 w moteur de coulissement (moteur actionné)
ARRET 0
Fonctionnement vers l'avant de la
Signal de sortie vers l'avantdu | commande d'inclinaison (moteur Tension de la batterie
3 G moteur de réglage d'inclinaison | actionne)
ARRET 0
] ) Fonction d'ABAISSEMENT de la
Signal de sortie d’ABAISSE- commande de rehaussement Tension de la batterie
37 \% MENT du moteur de rehausse- | gyant (moteur actionné)
ment avant
ARRET 0
Fonction de rehaussement de la
Signal de sortie de REHAUSSE- | commande de rehaussement de Tension de la batterie
38 L MENT du moteur de rehausse- | 'extrémité arriére (moteur
ment arriére actionné)
ARRET 0
Fonction d'abaissement de la
Signal de sortie 'ABAISSE- ?omman(jle dg\rehaussement de Tension de la batterie
39 Y MENT du moteur de rehausse- | 'extrémité arriére (moteur
ment arriére actionné)
ARRET 0
40 wi/B Alimentation électrique (fusible) — Tension de la batterie
Fonctionnement vers l'arriére de
Signal de sortie vers l'arriére du | & commande de coulissement Tension de la batterie
42 BR

moteur de coulissement

(moteur actionné)

ARRET
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Borne Cable Elément Condition Tenspn (\./)
Couleur (approximative)
Fonctionnement vers l'arriére de
as G Signal de sortie vers l'arriére du | & commanQe d'i'nclinaison Tension de la batterie
moteur de réglage d'inclinaison | (moteur actionné)
ARRET 0
) ) Fonction de REHAUSSEMENT de
Signal de sortie de REHAUSSE- | |3 commande de rehaussement Tension de la batterie
45 0] MENT du moteur de rehausse- | ayant (moteur actionné)
ment avant
ARRET 0
48 B Masse (alimentation) — 0

Bornes et valeurs de référence pour le boitier de commande du dispositif de
réglage automatique de la position de conduite

EIS00BND

Borne CouIAeur Elément Condition Tensm_m (\./)
de cable (approximative)
Lorsque la commande de passage 0
) LW Signal DROIT de la com- est en position DROITE
mande de passage Lorsque la commande de passage 5
est en position neutre
Lorsque la commande de rétrovi- 0
’ Signal de REHAUSSEMENT seur est en position REHAUSSEE
3 Y/B o
de lacommande de rétroviseur | | orsque la commande de rétrovi- 5
seur est en position neutre
Lorsque la commande de rétrovi- 0
W Signal GAUCHE de la com- seur est en position GAUCHE
4 V . .
mande de rétroviseur Lorsque la commande de rétrovi- 5
seur est en position neutre
Lorsque le fonctionnement du
5 R/B Signal du capteur de rétrovi- moteur de rétroviseur DROIT C:;[i]gre] ;r;;?rjd?ngp(;osc?erg(?hls de
seur (DROIT vertical) s'effectue vers le HAUT ou vers le P . . © P
la position minimum)
BAS
Lorsque le fonctionnement du
6 LY Signal du capteur de rétrovi- moteur de rétroviseur GAUCHE C:;Egﬁ ;rg;?r:dfngp(;oec?ergfhlg de
seur (GAUCHE vertical) s'effectue vers le HAUT ou vers le P " L © P
la position minimum)
BAS
Extrémité avant de la position de 05
8 P/B Signal d'entrée du capteur de | Pédale '
pédale Extrémité arriére de la position de 45
pédale ’
Commande 1 de mémoire activée 0
9 LG/B Signal de la commande 1 de — - -
mémoire de siége électrique Commande 1 de mémoire désacti- 5
vée
Commande du dispositif de réglage
10 R LIGNE UART (TX) de pédale activée (fonctionnement
AV ou ARR)
PIIA4813E
Signal du témoin de la com- Commande 1 de mémoire activée 1
12 GR/L mande 1 de mémoire de siege | commande 1 de mémoire désacti-

électrique

vée

Tension de la batterie
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Borne CouIAeur Elément Condition Tensm_m (\./)
de cable (approximative)
Signal du témoin de la com- Commande 2 de mémoire activée 1
13 YIG mande 2 de mémoire de siege | commande 2 de mémoire désacti- . )
électrique vée Tension de la batterie
Lorsque le fonctionnement du
Signal de REHAUSSEMENT | Mmoteur de rétroviseur DROIT 1,5 - Tension de la batterie
14 GR/R | du moteur de rétroviseur s'effectue vers le HAUT
DROIT Moteur de rétroviseur DROIT 0
désactivé
Lorsque le fonctionnement du
Signal de REHAUSSEMENT | moteur de rétroviseur GAUCHE 1,5 - Tension de la batterie
15 LG du moteur de rétroviseur GAU- | S‘effectue vers le HAUT
CHE Moteur de rétroviseur DROIT 0
désactivé
Lorsque le fonctionnement du
Signal d'ABAISSEMENT du moteur de rétroviseur GAUCHE 1,5 - Tension de la batterie
moteur de rétroviseur GAU- s'effectue vers le BAS
CHE Moteur de rétroviseur gauche 0
désactivée
16 LG/R -
Lorsque le fonctionnement du
) moteur de rétroviseur DROIT 1,5 - Tension de la batterie
Signal d'/ABAISSEMENT du s'effectue vers le BAS
moteur de rétroviseur DROIT
Moteur de rétroviseur gauche 0
désactivée
Lorsque la commande de passage 0
18 Bryy | Signal GAUCHE de lacom- | esten position GAUCHE
mande de passage Lorsque la commande de passage 5
est en position neutre
Lorsque le rétroviseur est en posi- 0
10 Lo Signal d'ABAISSEMENT de la | tion ABAISSEE
commande de rétroviseur Lorsque la commande de rétrovi- 5
seur est en position neutre
Lorsque la commande de rétrovi- 0
0 Signal DROIT de la com- seur est en position DROITE
2 \% e
mande de rétroviseur Lorsque la commande de rétrovi- 5
seur est en position neutre
Lorsque le fonctionnement du
21 L Signal du capteur de rétrovi- moteur de rétroviseur DROIT Ic'ier;(?rnégn?iféntrz:uiﬁegp(;og t(]erccfhe de
seur (DROIT horizontal) s'effectue vers la GAUCHE ou vers | Sy gau © P
I'extrémité droite)
la DROITE
Lorsque le fonctionnement du
22 G Signal du capteur de rétrovi- moteur de rétroviseur GAUCHE &i??égrﬁiséntr:uiﬁegpéog Igerg::ahe de
seur (GAUCHE horizontal) s'effectue vers la GAUCHE ou vers | |, P gau 0P
I'extrémité droite)
la DROITE
] Commande de réglage 1 activée 0
24 RIY Signal de la commande de - —
réglage de siége électrique Commande de réglage 1 désacti- 5
vée
Commande 2 de mémoire activée 0
Signal de la commande 2 de - -
25 PIL mémoire de siége électrique Commande 2 de mémoire désacti- 5

vée
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Borne CouIAeur Elément Condition Tensu_)n (\./)
de cable (approximative)
Commande du dispositif de réglage
26 R/IG LIGNE UART (RX) de pédale activée (fonctionnement
AV ou ARR)
PIIA4814E
Lorsque le fonctionnement du
] moteur de rétroviseur DROIT 1,5 - Tension de la batterie
Signal d'ABAISSEMENT du s'effectue vers le BAS
moteur de rétroviseur DROIT -
Moteur de rétroviseur DROIT 0
désactivé
30 SB -
Lorsque le fonctionnement du
] moteur de rétroviseur DROIT 1,5 - Tension de la batterie
Signal DROIT du moteur de s'effectue vers la DROITE
rétroviseur DROIT -
Moteur de rétroviseur DROIT 0
désactivé
Lorsque le fonctionnement du
Signal de REHAUSSEMENT moteur de rétroviseur DROIT 1,5 - Tension de la batterie
31 R/L du moteur de rétroviseur GAU- | S'effectue vers la GAUCHE
CHE Moteur de rétroviseur gauche 0
désactivée
Lorsque le fonctionnement du
] moteur de rétroviseur GAUCHE 1,5 - Tension de la batterie
32 BR Signal GAUCHE du moteur de | geffectue vers la GAUCHE
rétroviseur GAUCHE -
Moteur de rétroviseur gauche 0
désactivée
33 WIL Alimentation électrique du cap- . 5
teur
34 YR Qll(lar;entatlon électrique (fusi- — Tension de la batterie
) Fonctionnement vers l'avant du
Signal vers 'avant du moteur | moteur du dispositif de réglage de Tension de la batterie
37 L/R du dispositif de réglage de pédale (moteur actionné)
pédale
ARRET 0
39 W/R Al|me\ntat|9n électrique (rac- — Tension de la batterie
cord a fusibles)
40 B Masse (signal) —
41 Masse de capteur — 0
Fonctionnement vers l'arriére du
Signal ARR du moteur du dis- | Moteur du dispositif de réglage de Tension de la batterie
45 LB | positif de réglage de pédale | Pédale (moteur actionné)
ARRET 0
48 B Masse (alimentation) —

SE-39



DISPOSITIF DE REGLAGE AUTOMATIQUE DE LA POSITION DE CONDUITE

Procédure de travail
1. Vérifier le symptéme et les demandes du client.

2. Comprendre la description du systéme. Se reporter a SE-13. "Description du systeme" .

3. Effectuer l'inspection préliminaire, se reporter a SE-40, "Inspection préliminaire” .

4. Vérifier les résultats d'autodiagnostic a I'aide de CONSULT-II, se reporter & SE-44, "Fonctions de CON-
SULT-1I (POSIT POSTE PILOT)".

Réparer ou remplacer en fonction des résultats de I'autodiagnostic.

6. Réparer ou remplacer la cause du défaut en se basant sur I'organigramme de diagnostic des défauts. Se
reporter a SE-49, "Tableau des symptémes" .

7. Le dispositif de réglage automatique de la position de conduite fonctionne-t-il correctement ?
Si le systéme fonctionne normalement, PASSER A L'ETAPE 8.
Si le systeme ne fonctionne pas normalement, PASSER A L'ETAPE 3.

8. FIN DE L'INSPECTION

o

Inspection préliminaire
FONCTION DE MODIFICATION DES REGLAGES
Il est possible de modifier les réglages du dispositif de réglage automatique de la position de conduite a I'aide

de CONSULT-II et de I'écran situé au centre du tableau de bord.
X : s'applique — : ne s'applique pas

Elément de réglage Contenu CONSULT-I Reg:;ge Croart]iftl)gnu-
glag (SUPPORT TRAVAIL) b ane
défaut d'usine
La distance de coulissement pour l'opération 40 mm x x
REGLAGE DU VOLUME de sortie peut étre sélectionnge a alr)tir des 3 80 mm — —
DE COULISSEMENT DE SIEGE P P
modes suivants.
150 mm — —
Coulissement du siege conducteur | La coupure du coulissement de siege et le MAR — X
lors de I'entrée/la sortie dans le/du retour a I'entrée/la sortie peut étre sélectionné
véhicule : MARCHE (actionné)-ARRET (non actionné) ARR X -
Réinitialiser les réglages habituels* | Tous les réglages par défaut. — — —

Il est possible de régler le coulissement du sieége conducteur pour I'entrée/la sortie dans le/du véhicule en
appuyant sur la commande de réglage.

Contenu Fonctionnement de la modification des réglages LED des témoins

La coupure du coulissement de
siege et le retour a I'entrée/la Clignote deux fois
sortie peut étre actionné :

Appuyer sur la commande pendant plus de 10 secondes

La coupure du coulissement de
siege et le retour a I'entrée/la Clignote une fois
sortie ne peut étre actionné :

*: Le réglage du coulissement de siége conducteur pour I'entrée/la sortie dans le/du véhicule est sur marche lors de la sortie d'usine du
véhicule. Mais si les réglages habituels sont réinitialisés, les réglages sont désactivés.

NOTE:
Aprés avoir enregistré le réglage, le nouveau réglage prend effet, méme si la batterie est débranchée.
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VERIFICATION DE L'ALIMENTATION ELECTRIQUE ET DU CIRCUIT DE MISE A LA MASSE
1. VERIFIER LE FUSIBLE

Vérifier que les fusibles suivants dans le BCM ne sont pas grillés.

Boitier Alimentation Fusible n°®
Alimentation électrique de la batterie F (50A)
Signal du contact d'allumage sur ON ou

BCM sur START 1 (104)
Signal du contact d'allumage sur ACC ou 6 (10A)

ON

NOTE:

Se reporter a SE-18, "Emplacement des composants et des connecteurs"” .

Bon ou mauvais

BON

2. VERIFIER LE CIRCUIT D'ALIMENTATION ELECTRIQUE (BCM)

>> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Si le fusible est grillé, s'assurer d'éliminer la cause du défaut de fonctionnement avant d'instal-
ler un nouveau fusible. Se reporter a PG-4, "DISPOSITION DES CIRCUITS D'ALIMENTATION
ELECTRIQUE".

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher le connecteur du BCM.
3. Vérifier la tension entre le connecteur BCM et la masse.

Bornes Source
Connecteur (couleur de cable) d'ali- Condition Tensu_)n (\_/)
menta- (approximative)
*) -) tion
ACC
Alimen- | Contact
36 (P/B) tation d'allumage
électri- ACC
M35 que
gtlir]c;lr?rc]i-e Contact
35(R) Masse lallu- d'allumage Tension de la
ON batterie
mage
Alimen-
tation Contact
M145 7 (W/B) électri- d'allu-
que de mage sur
la batte- | OFF
rie

AESBRE

Connecteur de BCM

7= ]
[ 1

|||| —
36[35

O

®

]

PI1IB5700E

Bon ou mauvais

BON

>> PASSER A L'ETAPE 3.

MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau entre le BCM et le fusible.
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3. VERIFIER LE CIRCUIT DE MISE A LA MASSE (BCM)

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Vérifier la continuité entre la borne 8 du connecteur M145 de

m DISCONNECT @
BCM et la masse. . E}

8 (B) — masse . il doit y avoir continuité. Connecteur de BCM

Bon ou mauvais %HH
BON >> Le circuit du BCM fonctionne correctement. Vérifier 8|
le boitier de commande du siege conducteur. PAS-
SER A L'ETAPE 4.

MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau entre le BCM et la ﬂ@

masse.

= PIIA1127E

4. VERIFIER LE FUSIBLE

S'assurer qu'il n'y a aucun des fusibles suivants grillés dans le boitier de commande du sieége conducteur et
dans le boitier de commande du dispositif de réglage automatique de la position de conduite.

Boftier Alimentation Fusible n°
Boitier de commande du siége conduc- Signal du contact d'allumage sur START 9 (10A)
teur Alimentation électrique de la batterie 21 (10A)

NOTE:
Se reporter a SE-18, "Emplacement des composants et des connecteurs" .

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 5.

MAUVAIS >> Si le fusible est grillé, s'assurer d'éliminer la cause du défaut de fonctionnement avant d'instal-
ler un nouveau fusible. Se reporter a PG-4, "DISPOSITION DES CIRCUITS D'ALIMENTATION
ELECTRIQUE".

5. VERIFIER LE CIRCUIT D'ALIMENTATION ELECTRIQUE (BOITIER DE COMMANDE DU SIEGE CON-
DUCTEUR)

1. Débrancher le connecteur du boitier de commande du siége conducteur.
2. Veérifier le tension entre le connecteur du boitier de commande de siége conducteur et la masse.

DISCONNECT
T e | e |AEDEE
Connec- | (couleur de cable) Etat mentation V) HS. J wo BlC
teur B (approxi- Connecteur de B/C onnecteur de B/t
+) ) électrique mative) de siege conducteur de siege conducteu‘r
- 33 [—] LTTTTIel TTT 1Y
Alimenta- | Contact 40 [(TTTTI 1)
B304 33 (R), tion élec- d'allu- 33, 40
40 (W/B) trique de | mage sur —
la batterie OFF Tension de
Masse - .
Alimenta- | Contact | labatterie
tion élec- d'allu-
® S =
B303 6 (¥/G) trique mage sur T Puadsioe
START START

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 6.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau entre le boitier de commande du sieége conducteur et le boi-
tier a fusibles (J/B).
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. VERIFIER LE CIRCUIT DE MISE A LA MASSE (BOITIER DE COMMANDE DU SIEGE CONDUCTEUR)

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Vérifier la continuité entrer les bornes 32 et 48 des connecteurs B303 et B304 de boitier électrique du

siége conducteur et la masse.

32 (B/W) — Masse
48 (B) — Masse

Bon ou mauvais

BON >> Le boitier de commande du siege conducteur fonc-
tionne correctement, PASSER A L'ETAPE 7.

MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau entre le boitier de
commande du siege conducteur et la masse.

: il doit y avoir continuité.
. il doit y avoir continuité.

Connecteur de B/C )

de siege conducteur{{/

Connecteur de B/C
de siége conducteur

=l 1]

| | l4g

\ 9

=/

PIIA4542E

7. VERIFIER LE CIRCUIT D'ALIMENTATION ELECTRIQUE (BOITIER DE COMMANDE DU DISPOSITIF

DE REGLAGE DE POSITION DE CONDUITE AUTOMATIQUE)

1. Débrancher le connecteur du boitier de commande du dispositif de réglage automatique de la position de

conduite.

2. Vérifier la tension entre les bornes 34 et 39 du connecteur M20 du boitier de commande du dispositif de

réglage automatique de la position de conduite et la masse.

34 (Y/R) — Masse
39 (W/R) — Masse

: Tension de la batterie
: Tension de la batterie

Connecteur de B/C de positionnement

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 8.

MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau entre le boitier de
commande du dispositif de réglage automatique de
la position de conduite et le boitier a fusibles (J/B).

de conduite automatique

(3 [ =3 [ [3d

34, 39

—

L)

PIIA4543E

8. VERIFIER LE CIRCUIT DE MISE A LA MASSE (BOITIER DE COMMANDE DU DISPOSITIF DE

REGLAGE DE POSITION DE CONDUITE)

Vérifier la continuité entre les bornes 40 et 48 du connecteur M20 du boitier de commande du dispositif de

réglage automatique de la position de conduite et la masse.
40 (B) — Masse
48 (B) — Masse

Bon ou mauvais

BON >> Le circuit du boitier de commande du dispositif de
réglage automatique de la position de conduite fonc-
tionne correctement.

MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau entre le boitier de
commande du dispositif de réglage automatique de
la position de conduite et la masse.

. il doit y avoir continuité.
. il doit y avoir continuité.

SE-43

Connecteur de B/C de positionnement
de conduite automatique

[ 1= |

[40]

[ [ lsg

40, 48
——

l

[Q]

I

PIIA4544E
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Fonctions de CONSULT-Il (POSIT POSTE PILOT)

CONSULT-II peut afficher chaque élément de diagnostic a I'aide des modes de test de diagnostic indiqués ci-

EIS00BNG

apres.
E_Iement_s de Elément d'inspection, mode d'autodia- Page de réfé-
diagnostic de nostic Contenu rence
CONSULT-II 9
SUPPORT DE TRAVAIL*! Change le réglage pour chaque fonction. SE-40
RESULTATS DE L'AUTODIAGNOSTIC | Vérifier les résultats de l'autodiagnostic. SE-46
Affiche en temps réel les données d'entrée pour le boi-
CONTROLE DE Sélection du menu tier de commande du siege conducteur et le boitier de SE-47
POSITION DE | DONNEES commande du dispositif de réglage automatique de la
CONDUITE position de conduite.
AUTOMATI- CONTROLE DE SUPPORT DE DIA- Il est possible de lire les résultats du diagnostic transmis LAN-16
QUE GNOSTIC CAN / recu de la communication CAN -
TEST ACTIE Donne un signal pilote & la charge pour vérifier le fonc- SE-49

tionnement.

NUMERO DE PIECE DU BOITIER DE
COMMANDE DU SIEGE CONDUC-
TEUR

Affiche le numéro de piéce du boitier de commande du
siége conducteur

*1 : Uniquement pour le réglage des fonctions de siege.

PROCEDURE D'INSPECTION AVEC CONSULT-II

PRECAUTION:

Si CONSULT-II est utilisé sans connecter le CONVERTISSEUR CONSULT-II, un défaut de fonctionne-
ment risque d'étre détecté pendant l'auto-diagnostic en fonction du boftier effectuant la communica-

tion CAN.

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Brancher CONSULT-Il et le CONVERTISSEUR CONSULT-Il a

la prise diagnostic.

3. Mettre le contact d'allumage sur ON.

4. Appuyer sur DEPART (VEH BASE NISSAN).

@ Prise diagnostic
—_—
j

Poignée d'ouverture
de capot

PBIB1300E

CONSULT-II

MOTEUR

DEPART (VEH BASE NISSAN)

DEPART (VEH X)

MODE AUXILIAIRE

I I ECLAR | COPIER

NOTE : EXEMPLE A TITRE INDICATIF.
L'AFFICHAGE REEL PEUT ETRE DIFFERENT. BCIA0029E

SE-44



DISPOSITIF DE REGLAGE AUTOMATIQUE DE LA POSITION DE CONDUITE

5. Appuyer sur POSIT POSTE PILOT et BCM.

6.

Si POSIT POSTE PILOT n'est pas affiché, se reporter a GI-39
"Circuit de la prise diagnostic (DLC) de CONSULT-II".

Sélectionner le mode de diagnostic.

CONTROLE DE DONNEES, TEST ACTIF, RESULT AUTO-
DIAG, N° PIECE BOIT CONTR et SUPPORT DE TRAVAIL sont
disponibles.

SE-45

SELECTION SYSTEME

MOTEUR
TIA

ABS
AIRBAG

IPDM E/R

BCM

P. bas

RETOUR | ECLAR COPIER

NOTE : EXEMPLE A TITRE INDICATIF.
L’AFFICHAGE REEL PEUT ETRE DIFFERENT. BCIAO030E

SELECT MODE DIAG
SUPPORT TRAVAIL
RESULT AUTO-DIAG
SIG COMMUNIC CAN
CONTROLE DE DONNEES

TEST ACTIF

Ne° PIECE BOIT CONTR

P. bas

RETOUR | ECLAR | COPIER

NOTE : EXEMPLE A TITRE INDICATIF.
L’AFFICHAGE REEL PEUT ETRE DIFFERENT. BCIAO031E
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RESULTATS DE L'AUTODIAGNOSTIC
LISTE DES ELEMENTS D'AFFICHAGE

Affichage CON-

Elément

La panne est détectée lorsque...

Page de réfé-

SULT-II rence
CIRC COMM CAN Communication Le défaut de fonctionnement est détecté dans la communication SE-49
[U1000] CAN CAN. ==
Lorsque des opérations manuelles et automatiques ne sont pas
GLISSIERE SIEGE | Moteur de coulisse- | effectuées, si des fonctionnements de moteur de coulissement de SE-51
[B2112] ment de siége siege sont détectés pendant 0,1 seconde ou plus, la détermination SE-64
du statut est “Erreur de sortie”.
INCLINAISON DE o Lorsqug des _operatlons_ manuelles et automathue§ ne sonT_ pas
Moteur d'inclinaison | effectuées, si des fonctionnements de moteur de réglage d'inclinai- SE-53
SIEGE ; N . N . .
du dossier de siége | son de dossier de siége sont détectés pendant 0,1 seconde ou plus, SE-66
[B2113] o . -
la détermination du statut est “Erreur de sortie”.
Lorsque des opérations manuelles et automatiques ne sont pas
LEVE-SIEGE AV Moteur AV de effectuées, si des fonctionnements de moteur de rehaussement SE-54
[B2114] rehausseur de siege | avant de siége sont détectés pendant 0,1 seconde ou plus, la déter- SE-67
mination du statut est “Erreur de sortie”.
Lorsque des opérations manuelles et automatiques ne sont pas
LEVE-SIEGE AR Moteur ARR de effectuées, si des fonctionnements de moteur de rehaussement SE-56
[B2115] rehausseur de siege | arriere de siege sont détectés pendant 0,1 seconde ou plus, la déter- SE-68
mination du statut est “Erreur de sortie”.
RGL MOTEUR Moteur du dispositif Lorsqut/e des _operatlong manuelles et aqtomgtlgues ne sont pas
. effectuées, si des fonctionnements du dispositif de réglage de SE-58
FREIN de réglage de . . . . L
. pédale sont détectés pendant 0,1 seconde ou plus, la détermination SE-70
[B2117] pédale B o
du statut est “Erreur de sortie”.
RGL CAPTEUR Capteur du dispositif | Lorsque le capteur du dispositif de réglage de pédale détecte une
FREIN de réglage de tension inférieure ou égale a 0,5 V, ou supérieure ou égale 4,5V, SE-70
[B2120] pédale pendant minimum 0,5 seconde.
Avec le levier sélecteur CVT positionné sur P (contact de retenue
INT HORS TENS Contact de retenue désactivé), si la vitesse du véhicule supérieure ou égale a 7 km/h est SE-96
[B2126] entrée alors I'entrée du systeme de contact de retenue est détermi- =
née comme défectueuse.
UART COMM Communication Un défaut de fonctionnement est détecté dans la communication SE-100
[B2128] UART UART.
NOTE:
e Siune erreur au niveau du contact de détection est percue, le réglage manuel de la pédale ne peut étre
effectué le contact d'allumage est positionné sur ON.
e Les affichages dans OCCURRENCE de la communication CAN et de la condition de détection de I'erreur
affichée du contact de détection a partir de I'effacement de la mémoire jusqu'au moment actuel.
- Sil'erreur est détectée dans le passé et que I'erreur actuelle est détectée, COURANT s'affiche.
- Sil'erreur est détectée dans le passé et que l'erreur actuelle n'est pas détectée, COURANT s'affiche.
- Siaucune erreur n'a été détectée, rien ne s'affiche dans OCCURRENCE.
e Tout élément autre que la communication CAN et la fréquence de détection d'erreur du contact de détec-

tion apparus apres l'effacement de la mémoire de “1-127".
Si une erreur est détectée dans le passé, la fréquence de détection d'erreur a partir de I'effacement de la
mémoire jusqu'au moment actuel s'affiche dans OCCURRENCE.

Si aucune erreur n'a été détectée, rien ne s'affiche dans OCCURRENCE.

Possibilité d'effacer la mémoire détectée.
Normal : effacement de la mémoire dans des conditions normales. L'historique est effacé et rien ne s'affi-
che dans OCCURRENCE.

Erreur : effacement de la mémoire dans des conditions erronées. L'erreur est & nouveau détectée et “1”

s'affiche dans OCCURRENCE.
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CONTROLE DE DONNEES
SELECTION DU MENU

Elément de controle [FONCTIONNEMENT Contenu
ou BOITIER]
CNT GLISS AV MAR/ARR Le statut MAR{ARR déterminé & partir du signal de la commande de coulissement
(AV) est affiché.
CNT GLIS ARD MAR/ARR Le statut MAR/ABR déterminé a partir du signal de la commande de coulissement
(ARR) est affiché.
INT INCL AV MAR/ARR Le statut MAR{ARR déterminé a partir du signal de la commande d'inclinaison
(AV) est affiché.
INT INCL AR MAR/ARR Le statut MAR/ABR déterminé a partir du signal de la commande d'inclinaison
(ARR) est affiché.
Le statut MAR/ARR déterminé a partir du signal de la commande de rehausse-
VREG AV-H MAR/ARR ment AV (HAUT) est affiché.
Le statut MAR/ARR déterminé a partir du signal de la commande de rehausse-
VREG HA AV-B MAR/ARR ment AV (BAS) est affiché.
Le statut MAR/ARR déterminé a partir du signal de la commande de rehausse-
VREG HA AV H MAR/ARR ment ARR (HAUT) est affiché.
Le statut MAR/ARR déterminé a partir du signal de la commande de rehausse-
VREG HA AR-B MAR/ARR ment ARR (BAS) est affiché.
/RET TEL-H MAR/ARR L/e stgtut MAR/ARR determm,e a partir du signal du contact de télécommande de
rétroviseur (HAUT) est affiché.
| RET TEL B MAR/ARR L? sta_tut MAR/ARR dete_rm|’ne a partir du signal du contact de télécommande de
rétroviseur (BAS) est affiché.
Le statut MAR/ARR déterminé a partir du signal du contact de télécommande de
IRET TEL D MAR/ARR rétroviseur (DROITE) est affiché.
Le statut MAR/ARR déterminé a partir du signal du contact de télécommande de
IRET TEL D MAR/ARR rétroviseur (GAUCHE) est affiché.
Le statut MAR/ARR déterminé a partir du signal du contact de télécommande de
IRET TEL D MAR/ARR rétroviseur (commutation vers la DROITE) est affiché.
Le statut MAR/ARR déterminé & partir du signal du contact de télécommande de
IRETTEL G MAR/ARR rétroviseur (commutation vers la GAUCHE) est affiché.
INT REG PERM MAR/ARR Le staFut MAR/ARR déterminé a partir du signal de la commande de réglage (AV)
est affiché.
CNT PED AV DR MAR/ARR L? statut MAR/ARR determme_ a Partlr du signal de la commande du dispositif de
réglage de pédale (AV) est affiché.
CNT PED ARR DR MAR/ARR Lg statut MAR/ARR déterminé a pa'rtlr du signal de la commande du dispositif de
réglage de pédale (ARR) est affiché.
CNT MEMOIRE 1 MAR/ARR L_g statut MA_R/ARR déterminé & partir du signal de la commande 1 de mémoire de
siege est affiché.
CNT MEMOIRE 2 MAR/ARR Ls statut MA.R/ARR déterminé & partir du signal de la commande 2 de mémoire de
sieége est affiché.
CNT REGLAGE MAR/ARR La pq3|t|on_ dEJ levier se.lecteur ARR (position P) / MAR (gutr? gue la position P)
est déterminée par le signal du contact de retenue est affichée.
Le statut de la clé de contact MAR (START, ON) /ARR (contact d'allumage IGN,
CNT DEMAR MAR/ARR ACC ou OFF) déterminé par le signal du contact d'allumage est affiché.
La valeur (32768) lorsque la batterie est branchée est une valeur standard. S'il se
IMPUL GLISS — déplace vers l'arriére, la valeur augmente. S'il se déplace vers l'avant, la valeur
diminue.
La valeur (32768) lorsque la batterie est branchée est une valeur standard. S'il se
IMPUL BASCL — déplace vers l'arriere, la valeur augmente. S'il se déplace vers l'avant, la valeur
diminue.
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Elément de contréle [FONCTIONNEMENT

ou BOITIER]

Contenu

IMPUL BASCL

La valeur (32768) lorsque la batterie est branchée est une valeur standard. S'il se
déplace vers le bas, la valeur augmente. S'il se déplace vers le haut, la valeur
diminue.

IMPUL REG HT AR

La valeur (32768) lorsque la batterie est branchée est une valeur standard. S'il se
déplace vers le bas, la valeur augmente. S'il se déplace vers le haut, la valeur
diminue.

La tension de sortie du capteur de rétroviseur droit (GAUCHE/DROITE) est affi-

RET/CA DR D-G Vv’ .
chée.

RET/CA DR H-B e La,tensmn de sortie du capteur de rétroviseur droit (GAUCHE/DROITE) est affi-
chée.

C/RE EX G D-B e La.ten,smn de sortie du capteur de rétroviseur gauche (GAUCHE/DROITE) est
affichée.

C/RE EX D H-B e La_tenIS|0n de sortie du capteur de rétroviseur gauche (GAUCHE/DROITE) est
affichée.

CAP PEDALE e La position de la pédale (tension) déterminée par le signal du capteur du dispositif

de réglage de pédale est affichée.
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TEST ACTIF
PRECAUTION:
Lors de la conduite du véhicule, ne pas effectuer de test actif.

NOTE:

Si un test actif est effectué, réinitialiser la mémoire de siége et l'interverrouillage de télécommande pour le
réglage de la position de conduite aprés avoir réalisé la réparation.

LISTE DES ELEMENTS D'AFFICHAGE

Elément de test Description
GLISSIERE SIEGE Le moteur de coulissement est activé par la réception du signal pilote.
INCLINAISON DE SIEGE Le moteur de réglage d'inclinaison est activé par la réception du signal pilote.
LEVE-SIEGE AV Le moteur de rehaussement de I'extrémité avant est activé par la réception du signal pilote.
LEVE-SIEGE AR L_e moteur de rehaussement de I'extrémité arriere est activé par la réception du signal

pilote.

MOTEUR FREIN Le moteur du dispositif de réglage de pédale est activé par la réception du signal pilote.
TEM CNT MEMOIRE Le témoin de la commande de mémoire est allumé par la réception du signal pilote.

Le moteur de rétroviseur droit fait bouger le rétroviseur vers le HAUT/BAS et vers la GAU-

MOT RETRO DROIT CHE/DROITE par le réception du signal pilote.

Le moteur de rétroviseur gauche fait bouger le rétroviseur vers le HAUT/BAS et vers la

MOT RETRO GAUCHE GAUCHE/DROITE par le réception du signal pilote.

Vérifier I'inspection du systeme de communication CAN
1. VERIFICATION DES RESULTATS D'AUTODIAGNOSTIC

PRECAUTION:

Si CONSULT-II est utilisé sans connecter le CONVERTISSEUR CONSULT-II, un défaut de fonctionne-
ment risque d'étre détecté pendant I'auto-diagnostic en fonction du boftier effectuant la communica- &=
tion CAN.

Avec CONSULT-II

1. Raccorder a CONSULT-II, et mettre le contact d'allumage sur ON.

2. Appuyer sur POSIT POSTE PILOT sur I'écran SELECT SYSTEME DIAG.
3. Appuyer sur RESULT AUTO-DIAG sur I'écran SELECT MODE DIAG.

4. Veérifier le contenu de I'affichage des résultats de I'autodiagnostic.

U1000 est-il affiché ?

Oui >> Se reporter a LAN-3, "Précautions d'utilisation de CONSULT-1I" .
Non >> Fin de l'inspection
Tableau des symptdémes
o Procédure de diagnostic/d'entretien Se reporter a
symptome
la page
1. Vérification du circuit du moteur de coulissement SE-51
2. Vérification du circuit de moteur de réglage d'inclinaison SE-53
Une partie du systéme ne fonctionne pas (que ce soit 3. Vérification du circuit du moteur de rehaussement avant SE-54
automatiquement ou manuellement). 4. Vérification du circuit du moteur de rehaussement arriére SE-56
5. Si les systémes ci-dessus fonctionnement normalement,
. -\ SE-18
remplacer le boitier de commande du siége conducteur
1. Vérification du circuit de moteur du dispositif de réglage
A SE-58
de pédale
Une partie du réglage de la pédale et de rétroviseur ne | 2- Vérification du circuit gauche de moteur de rétroviseur SE-60
fonctionne pas (que ce soit automatiquement ou 3. Vérification du circuit droit de moteur de rétroviseur SE-61
manuellement). - - -
4. Si les systemes ci-dessus fonctionnement normalement,
remplacer le boitier de commande du réglage position de SE-18
conduite automatique
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Procédure de diagnostic/d'entretien

Se reporter a

symptome la page
1. Vérification du circuit du capteur de coulissement SE-64
2. Vérification du circuit de capteur de moteur de réglage SE-66
d'inclinaison I
Une partie du sy;teme de siege ne f_oncﬂonne pas (uni- 3. Vérification du circuit de capteur de rehaussement avant SE-67
gquement le fonctionnement automatique).
4. Vérification du circuit de capteur de rehaussement arriére SE-68
5. Si les systemes ci-dessus fonctionnement normalement,
o - SE-18
remplacer le boitier de commande du siége conducteur
1. Vérification du circuit de capteur de rétroviseur gauche SE-71
. N ) . . 2. Vérification du circuit de capteur de rétroviseur droit SE-73
Une partie du systéme de rétroviseur ne fonctionne pas
(uniguement le fonctionnement automatique). 3. Si les systémes ci-dessus fonctionnement normalement,
remplacer le boitier de commande du réglage position de SE-18
conduite automatique
1. Vérification du circuit de contact de clé SE-98
2. Vérification du circuit de contact de retenue SE-96
3. Vérification du circuit de la ligne de communication UART SE-100
Tous les fonctionnements automatiques ne fonctionnent 4. Vérification du circuit de capteur du dispositif de réglage
pas. < SE-70
de pédale
5. Si tous les systémes ci-dessus fonctionnement normale-
ment, remplacer le boitier de commande du réglage posi- SE-18
tion de conduite automatique
1. Vérification du circuit de la commande de coulissement SE-76
2. Vérification du circuit de la commande d'inclinaison SE-78
3. Vérification du circuit de commande de rehaussement SE-80
Une partie du systéme de sieége ne fonctionne pas (uni- | avant
quement le fonctionnement manuel). 4. Vérification du circuit de commande de rehaussement SE-82
arriere =
5. Si les systemes ci-dessus fonctionnement normalement,
o - SE-18
remplacer le boitier de commande du siége conducteur
1. Vérification du circuit de commande du dispositif de
réglage de pédale
2. Vérification du circuit (commande de passage) du contact
14 e . SE-87
de télécommande de rétroviseur extérieur
Une partie du réglage de la pédale et de rétroviseur ne | 3 verification du circuit de commutation (commande de
fonctionne pas (uniquement le fonctionnement manuel). | retroviseur) de contact de télécommande de rétroviseur SE-89
extérieur
4. Si les systémes ci-dessus fonctionnement normalement,
remplacer le boitier de commande du réglage position de SE-18
conduite automatique
) . ] 1. Vérification du circuit de commande de mémoire de siege SE-91
Fonctionnement de la commande de mémoire unique- - - -
ment. 2. Si les systemes ci-dessus fonctionnement normalement, SE-18
remplacer le boitier de commande du siege conducteur
1. Vérification du circuit du témoin de mémoire de siege SE-93
Les témoins 1 et 2 de mémoire de siege ne s'allument | > s; tous les systemes ci-dessus fonctionnement normale-
pas. ment, remplacer le boitier de commande du siége conduc- SE-18
teur
L'entrée/la sortie ne fonctionne pas lorsque la porte est 1. Vérification du circuit de contact de porte avant BL-88
ouverte ou fermée. 2. Si tous les systémes ci-dessus fonctionnement normale-
(L'entrée/la sortie fonctionne avec le contact de clé) ment, remplacer le BCM SE-18
Uniquement le systeme de rétroviseur de porte ne fonc- | Vérification du circuit de mise a la masse du contact de SE-91

tionne pas (uniguement le fonctionnement manuel).

télécommande de rétroviseur extérieur
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N Procédure de diagnostic/d'entretien Se reporter a
symptome
la page
Uniquement le systéme de rétroviseur ne fonctionne pas | Vérification du circuit de mise a la masse et de I'alimenta- SE-95
(uniquement le fonctionnement automatique). tion électrique du capteur de rétroviseur extérieur
Uniquement le systéme de siége ne fonctionne pas (uni- | Vérification du circuit de mise a la masse de la commande SE-84
guement le fonctionnement manuel). de sieége électrique
Seul le support lombaire ne fonctionne pas. Vérification du circuit du support lombaire SE-101
Vérification du circuit du moteur de coulissement

1. MECANISME DE COULISSEMENT DU SIEGE

Effectuer les vérifications ci-dessous.

e L'absence de défaut de fonctionnement provoqué par la déformation du rail de guidage ou un faisceau
pincé ou d'autres corps étrangers

e L'absence de défaut de fonctionnement provoqué par des corps étrangers attachés sur le moteur de cou-
lissement ou sur la tige du connecteur de rail de guidage

e L'absence de défaut de fonctionnement et d'interférence avec d'autres pieces dus a une mauvaise repose

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la piece défectueuse et vérifier a nouveau.

2. VERIFICATION DU FONCTIONNEMENT

Avec CONSULT-II

Vérifier le fonctionnement avec GLISSIERE SIEGE dans le test actif. TEST ACTIF
Elément de test Description GLISSIERE SIEGE ARR
GLISSIERE Le moteur de coulissement est activé par la réception du signal
SIEGE pilote.
A, | ARR |
MODE IHETOURlECLAIHAGE[COPIER
PIIA0265E

® Sans CONSULT-II
PASSER A L'ETAPE 3.

Bon ou mauvais

BON >> Le circuit du moteur de coulissement fonctionne correctement.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 3.
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3. VERIFIER LA CONTINUITE DU FAISCEAU DU CIRCUIT DE MOTEUR DE COULISSEMENT

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher le connecteur du boitier de commande de siége conducteur et le connecteur du moteur de
coulissement.

3. Vérifier la continuité entre les bornes 35 et 42 du connecteur = DISCONNECT
B304 de boitier de commande de siege conducteur et les bor- MHS
nes 35 et 42 du connecteur B307 du moteur de coulissement. Connecteur 4o bgitier de Connecteur de moteur
commande de siége de régl de glissie
35 (W) - 35 (W) . il doit y avoir continuité. °°"‘;';°‘e“|r:| o ;g:z e
42 (BR) — 42 (BR) . il doit y avoir continuité. a2l |1
- L 35, 42 35, 42
4, Vérifier la continuité entre les bornes 35 et 42 du connecteur — —
B304 de boitier de commande de siege conducteur et la masse. Q @ r—l
35 (W) — Masse . il ne doit pas y avoir conti- 1
nuité. PIIA4545E
42 (BR) — Masse . il ne doit pas y avoir conti-
nuité.

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau entre le boitier de commande du siége conducteur et le
moteur de coulissement.

4. VERIFIER LE SIGNAL DE SORTIE DU BOITIER DE COMMANDE DE SIEGE CONDUCTEUR

1. Brancher le connecteur du boitier de commande de siége conducteur et le connecteur du moteur de cou-
lissement.

2. \Vérifier le tension entre le connecteur du boitier de commande comeer
de siége conducteur et la masse. E} @
Bornes Connecteur de B/C de siége conducteur
Connecteur | (couleur de céable) Condition Tension (V)
(approximative) 35] [
+) =) 42
isse- 35, 42
Commandg de coulisse Tension de la . ,
ment activée batterie
35 (W) (fonctionnement AV)
Commande de coulisse- 0 o) =
ment désactivée PIIA4801E
B304 Masse
Commande de coulisse- .
- Tension de la
ment activée batterie
42 (BR) (fonctionnement ARR)
Commande de coulisse- 0
ment désactivée

Bon ou mauvais

BON >> Remplacer le moteur de coulissement.
MAUVAIS >> Remplacer le boitier de commande de siége conducteur.
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Vérification du circuit de moteur de réglage d'inclinaison
1. MECANISME D'INCLINAISON DU DOSSIER DU SIEGE

EIS00BNK

Effectuer les vérifications ci-dessous.
e L'absence de défaut de fonctionnement provoqué par une interférence avec le montant central ou la con-

sole centrale

e L'absence de défaut de fonctionnement et d'interférence avec d'autres pieces dus a une mauvaise repose

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la piece défectueuse et vérifier a nouveau.

2. VERIFICATION DU FONCTIONNEMENT

Avec CONSULT-II

Vérifier le fonctionnement avec INCLINAISON DE SIEGE dans le

TEST ACTIF.

Elément de test

Description

INCLINAISON

DE Le moteur de réglage d'inclinaison est activé par la réception du

SIEGE signal pilote.

® Sans CONSULT-II
PASSER A L'ETAPE 3.

Bon ou mauvais

TEST ACTIF

INCLINAISON DE SIEGEI

ARR

A, | ARR ]

MODE | RETOUR {ECLAIRAGEl COPIER

PIIA0268E

BON >> Le circuit du moteur de réglage d'inclinaison fonctionne correctement.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 3.

3. VERIFIER LA CONTINUITE DU FAISCEAU DU CIRCUIT DE MOTEUR D'INCLINAISON

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le connecteur du boitier de commande de siége conducteur et le connecteur du moteur de

réglage d'inclinaison.

3. Vérifier la continuité entre les bornes 36 et 44 du connecteur B304 du boitier de commande de siege con-
ducteur et les bornes 36 et 44 du connecteur B311 de moteur de réglage d'inclinaison.

36 (G) — 36 (G)
44 (LG) — 44 (LG)

. il doit y avoir continuité.
. il doit y avoir continuité.

4, Vérifier la continuité entre les bornes 36 et 44 du connecteur
B304 de boitier de commande de siege conducteur et la masse.

36 (G) — Masse
44 (LG) — Masse

Bon ou mauvais

. il ne doit pas y avoir conti-
nuité.
. il ne doit pas y avoir conti-
nuité.

BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau entre le boitier de commande du siége conducteur et le
moteur de réglage d'inclinaison.
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4. VERIFIER LE SIGNAL DE SORTIE DU BOITIER DE COMMANDE DE SIEGE CONDUCTEUR

1. Brancher le connecteur du boitier de commande de siége conducteur et le connecteur du moteur de
réglage d'inclinaison.

2. \Vérifier le tension entre le connecteur du boitier de commande —
de siége conducteur et la masse. G} @
HS.
Bornes Tension (V) Connecteur de B/C de siege conducteur
Connecteur |  (couleur de cable) Condition (approxima-
tive) I T =] I
(+) -) LT T [T TTT]
‘inclinai 36, 44
Commande d'inclinaison Tension de la R ,
activee batterie
36 (G) (fonctionnement AV)
Commande d'inclinaison 0 D O =
désactivée PlIA4B02E
B304 Masse
Commande d'inclinaison .
- Tension de la
activee batterie
44 (LG) (fonctionnement ARR)
Commande d'inclinaison 0
désactivée
Bon ou mauvais
BON >> Remplacer le moteur de réglage d'inclinaison.
MAUVAIS >> Remplacer le boitier de commande de siége conducteur.
Vérification du circuit du moteur de rehaussement avant

1. VERIFIER LE MECANISME DE REHAUSSEMENT AVANT

Effectuer les vérifications ci-dessous.

e L'absence de défaut de fonctionnement provoqué par la déformation du mécanisme de rehaussement ou
un faisceau pincé ou d'autres corps étrangers

e L'absence de défaut de fonctionnement provoqué par des corps étrangers attachés sur le moteur de
rehaussement ou sur la vis mére

e L'absence de défaut de fonctionnement et d'interférence avec d'autres piéces dus a une mauvaise repose
Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la piece défectueuse et vérifier a nouveau.
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2. VERIFICATION DU FONCTIONNEMENT

Avec CONSULT-II

Vérifier le fonctionnement de LEVE-SIEGE AV dans le TEST ACTIF.

Elément de test

Description

LEVE-SIEGE

Le moteur de rehaussement avant est activé par la réception du
AV signal pilote.

® Sans CONSULT-II

PASSER A L'ETAPE 3.

Bon ou mauvais

TEST ACTIF

LEVE-SIEGE AV

ARR

VERS LE
HAUT l BAS

MODE IRETOUR

ECLAIRAGE|

COPIER

PIIAO271E

BON >> e circuit du moteur de rehaussement avant fonctionne correctement
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 3.

3. VERIFIER LA CONTINUITE DU FAISCEAU DU CIRCUIT DE MOTEUR DE REHAUSSEMENT AVANT

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher le connecteur du boitier de commande de siége conducteur et le connecteur du moteur de
rehaussement avant.

3. Vérifier la continuité entre les bornes 37 et 45 du connecteur B304 du boitier de commande de siége con-

ducteur et les bornes 37 et 45 du connecteur B309 de moteur de réglage d'inclinaison.

37 (V) - 37 (V)
45 (0) — 45 (O)

. il doit y avoir continuité.
. il doit y avoir continuité.

4. Vérifier la continuité entre les bornes 37 et 45 du connecteur
B304 de boitier de commande de siege conducteur et la masse.

37 (V) — Masse

45 (O) — Masse

Bon ou mauvais

. il ne doit pas y avoir conti-
nuité.
. il ne doit pas y avoir conti-
nuité.

BON >> PASSER A L'ETAPE 4.

MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau entre le boitier de commande du siége conducteur et le

moteur de rehaussement avant.
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4. VERIFIER LE SIGNAL DE SORTIE DU BOITIER DE COMMANDE DE SIEGE CONDUCTEUR

1. Brancher le connecteur du boitier de commande de siége conducteur et le connecteur du moteur de
rehaussement avant.

2. Verifier le tension entre le connecteur du boitier de commande —
de siége conducteur et la masse. G} @
HS.
Bornes Tension (V) Connecteur de B/C
Connecteur | (couleur de cable) Condition (approxima- de siége conducteur
+ _ tive) I I =] <7
*) = EEEENEEEE
Commande de rehausse- 37, 45
ment avant activée Tension de la
(fonctionnement vers le batterie
37.(V) BAS)
Commande de rehausse- 0 ® O T piasose
ment avant désactivée
B304 Masse
Commande de rehausse-
ment avant activée Tension de la
(fonctionnement vers le batterie
45 (0) HAUT)
Commande de rehausse-
p . 0
ment avant désactivée
Bon ou mauvais
BON >> Remplacer le moteur de rehaussement avant.
MAUVAIS >> Remplacer le boitier de commande de siége conducteur.
Vérification du circuit du moteur de rehaussement arriere

1. VERIFIER LE MECANISME DE REHAUSSEMENT ARRIERE

Effectuer les vérifications ci-dessous.

e L'absence de défaut de fonctionnement provoqué par la déformation du mécanisme de rehaussement ou
un faisceau pincé ou d'autres corps étrangers

e L'absence de défaut de fonctionnement provoqué par des corps étrangers attachés sur le moteur de
rehaussement ou sur la vis mére

e L'absence de défaut de fonctionnement et d'interférence avec d'autres pieces dus a une mauvaise repose
Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la piece défectueuse et vérifier a nouveau.
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DISPOSITIF DE REGLAGE AUTOMATIQUE DE LA POSITION DE CONDUITE

2. VERIFICATION DU FONCTIONNEMENT

Avec CONSULT-II
Vérifier le fonctionnement de LEVE-SIEGE AR dans le TEST ACTIF. TEST ACTIF

Elément de test Description LEVE-SIEGE AR ARR

LEVE-SIEGE Le moteur de rehaussement arriére est activé par la réception du
AR signal pilote.

VERS LE
HAUT I BAS

MODE IRETOUR ECLAIRAGE]|

COPIER

PIIA0274E

® Sans CONSULT-II
PASSER A L'ETAPE 3.

Bon ou mauvais

BON >> Le circuit du moteur de rehaussement arriére fonctionne correctement
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 3.

3. VERIFIER LA CONTINUITE DU FAISCEAU DU CIRCUIT DE MOTEUR DE REHAUSSEMENT
ARRIERE

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher le connecteur du boitier de commande de siége conducteur et le connecteur du moteur de
rehaussement arriére.

3. Vérifier la continuité entre les bornes 38 et 39 du connecteur B304 du boitier de commande de siége con-
ducteur et les bornes 38 et 39 du connecteur B310 de moteur de réglage d'inclinaison.

SE

38 (L)—-38 (L) . il doit y avoir continuité. Fusy
39 (Y) -39 (Y) . il doit Yy avoir continuité. necteur G boitier 4o Connecteur de moteur de
Lo i L, commande de siége réglfage de rehaussement
4. Vérifier la continuité entre les bornes 38 et 39 du connecteur conducteur arriére
B304 de boitier de commande de siége conducteur et la masse. ? 3839” 39
39
38 (L) — Masse . il ne doit pas y avoir conti- 38, 39 38, 39

nuité. | ﬂ
39 (Y) — Masse . il ne doit pas y avoir conti- ' @
nuité. =

PIIA4551E

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau entre le boitier de commande du siége conducteur et le
moteur de rehaussement arriére.
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4. VERIFIER LE SIGNAL DE SORTIE DU BOITIER DE COMMANDE DE SIEGE CONDUCTEUR

1. Brancher le connecteur du boitier de commande de siége conducteur et le connecteur du moteur de
rehaussement arriére.

2. Vérifier le tension entre le connecteur du boitier de commande o
de siége conducteur et la masse. e @
Bornes Tension (V) Connecteur de B/C de siége conducteur
Connec- (couleur de cable) Condition (approxima-
teur tive) =] Teefaq]
(+) ) LLTTTTTITT]
Commande de rehausse- 38,39,
ment arriére activée Tension de la
(fonctionnement vers le batterie
38 (L) HAUT)
[ S =
Commande de rehausse- 0 PIIA4804E
ment arriere désactivée
B304 Masse
Commande de rehausse-
ment arriére activée Tension de la
(fonctionnement vers le batterie
39 (Y) BAS)
Commande de rehausse- 0
ment arriére désactivée
Bon ou mauvais
BON >> Remplacer le moteur de rehaussement arriere.
MAUVAIS >> Remplacer le boitier de commande de siége conducteur.
Vérification du circuit de moteur du dispositif de réglage de pédale

1. MECANISME DU DISPOSITIF DE REGLAGE DE PEDALE

Effectuer les vérifications ci-dessous.

e L'absence de défaut de fonctionnement provoqué par la déformation du mécanisme du dispositif de
réglage de pédale ou un faisceau pincé ou d'autres corps étrangers

e L'absence de défaut de fonctionnement et d'interférence avec d'autres piéces dus a une mauvaise repose
Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la piece défectueuse et vérifier a nouveau.

2. VERIFICATION DU FONCTIONNEMENT

Avec CONSULT-II
Vérifier le fonctionnement de RGL MOTEUR FREIN dans le TEST
ACTIF.

Elément de test Description

TEST ACTIF

RGL MOTEUR FREIN ARR

Le moteur du dispositif de réglage de pédale est activé

RGL MOTEUR FREIN . . . .
par la réception du signal pilote.

AV | AR |

MODE | RETOUR| ECLAIR | COPIER

PIIA4555E

® Sans CONSULT-II
PASSER A L'ETAPE 3.

Bon ou mauvais

BON >> Le circuit de moteur du dispositif de réglage de pédale fonctionne correctement.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 3.
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DISPOSITIF DE REGLAGE AUTOMATIQUE DE LA POSITION DE CONDUITE

3. VERIFIER LA CONTINUITE DU FAISCEAU DU CIRCUIT DE MOTEUR DU DISPOSITIF DE REGLAGE
DE PEDALE

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher le boitier de commande du dispositif de réglage automatique de la position de conduite et le
connecteur du moteur du dispositif de réglage de pédale.

3. Vérifier la continuité entre les bornes 37 et 45 du connecteur M20 du boitier de commande du dispositif de
réglage automatique de la position de conduite et les bornes 1 et 2 du connecteur E113 de moteur du dis-
positif de réglage de pédale.

37 (L/IR) - 2 (L/R) . il doit y avoir continuité. Gﬁ} @
45 (L/B) — 1 (L/Y) . il doit y avoir continuité. HS.

4. Vérifier la continuité entre les bornes 37 et 45 du connecteur g&zr::::iztredjeb:(;tslﬁiroied(;o;:gﬂi?: SSTES.“;SS’JQ%E;’;?:’
M20 du boitier de commande du dispositif de réglage automati- | | | | ||:|37
que de la position de conduite et la masse. 45

37, 45 1,2
37 (L/R) — Masse . il ne doit pas y avoir conti-
nuité. Q]
45 (L/B) - Masse . il ne doit pas y avoir conti- =
nuité. PIIB4130E

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau entre le boitier de commande du dispositif de réglage auto-
matique de la position de conduite et le moteur du dispositif de réglage de pédale.

4. VERIFIER LE SIGNAL DE SORTIE DU BOITIER DE COMMANDE DU DISPOSITIF DE REGLAGE

AUTOMATIQUE DE LA POSITION DE CONDUITE
1. Brancher le connecteur du boitier de commande du dispositif de réglage automatique de la position de

conduite et le connecteur de moteur du dispositif de réglage de pédale.

2. Vérifier la tension entre le connecteur du boitier de commande e
du dispositif de réglage automatique de la position de conduite % E} @
et la masse.
Connecteur de boitier de commande
automatique de position de conduite
Bornes Tension (V)
Connecteur (couleur de cable) Condition (approxima- I—H—H—%ﬂ'—H
) 0 five) 37,45
Commande du dispositif
de réglage de pédale Tension de la
activée batterie 5 1
37 (LIR) (fonctionnement AV) T PlAdg0sE
Commande du dispositif
de réglage de pédale 0
désactivée
M20 Masse
Commande du dispositif
de réglage de pédale Tension de la
activée batterie
45 (L/B) (fonctionnement ARR)
Commande du dispositif
de réglage de pédale 0
désactivée
Bon ou mauvais
BON >> Remplacer le moteur du dispositif de réglage de pédale.
MAUVAIS >> Remplacer le boitier de commande du dispositif de réglage automatique de la position de con-

duite.

SE-59



DISPOSITIF DE REGLAGE AUTOMATIQUE DE LA POSITION DE CONDUITE

Vérification du circuit gauche de moteur de rétroviseur
1. MECANISME DU RETROVISEUR EXTERIEUR GAUCHE

Vérifier les points suivants.

L'absence de défaut de fonctionnement provoqué par un corps étranger coincé dans le bord de la surface du
rétroviseur.

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer les pieces défectueuses et vérifier le symptdme a nouveau.

2. VERIFICATION DU FONCTIONNEMENT

Avec CONSULT-II
Vérifier le fonctionnement avec MOT RETRO GAUCHE dans le

TEST ACTIF TEST ACTIF
; MOT RETRO GAUCHE ARR
Elément de test Description
MOT RETRO Le moteur de rétroviseur gauche fait bouger le retrowseyr
GAUCHE vers le HAUT/BAS et vers la GAUCHE/DROITE par le récep-

tion du signal pilote.

HAUTl BAS l G| D

MODE |RETOUR ecrairace [COPIER)

PIIA4784E

® Sans CONSULT-II
PASSER A L'ETAPE 3.

Bon ou mauvais

BON >> |e circuit gauche du moteur de rétroviseur fonctionne correctement.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 3.

3. VERIFIER LA CONTINUITE DU FAISCEAU DU CIRCUIT GAUCHE DE MOTEUR DE RETROVISEUR

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher le boitier de commande du dispositif de réglage automatique de la position de conduite et le
connecteur du rétroviseur extérieur (c6té conducteur).

3. \Vérifier la continuité entre les bornes 16, 31 et 32 du connecteur M19 du boitier de commande du disposi-
tif de réglage automatique de la position de conduite et les bornes 8, 9 et 10 du connecteur D2 de rétrovi-
seur (c6té conducteur).

16 (LG/R) — 10 (LG/R) - il doit y avoir continuité. . iﬁl @
31 (R/L) - 8 (RIL) il doit y avoir continuité. is. o
32 (BR) -9 (BR) il doit y avoir continuité. g&rgrr:?:ttiztreddeeb;c;tslﬁiroied‘;ogr:gﬂi?ee rétroviseur extérieur
4. Veérifier la continuité entre les bornes 16, 31 et 32 du connecteur )/ T T 111118 TF—}
M19 de boitier de commande du dispositif de réglage automati- [ {LLLLLLL[ 313 [EEIE
que de la position de conduite et la masse. 6. 81,32, 8. 9,10,
16 (LG/R) — Masse - il ne doit pas y avoir conti- Q Q]
nuité. <
31 (R/L) — Masse . il ne doit pas y avoir conti- PlIB3196E
nuité.
32 (BR) — Masse . il ne doit pas y avoir conti-
nuite.

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau entre le boitier de commande du dispositif de réglage auto-
matique de la position de conduite et le rétroviseur extérieur (co6té conducteur).

SE-60




DISPOSITIF DE REGLAGE AUTOMATIQUE DE LA POSITION DE CONDUITE

4. VERIFIER LE SIGNAL DU MOTEUR DE RETROVISEUR

1. Brancher le connecteur du boitier de commande du dispositif de réglage automatique de la position de
conduite et le connecteur du rétroviseur extérieur (coté conducteur).

2. Mettre le contact d'allumage sur ACC.
3. Vérifier la tension entre le connecteur de rétroviseur extérieur (coté conducteur).

CONNECT
HAER
Connec- (couAIeur de Condition Tension (V) HS.
teur cable) (approximative) Connecteur de rétroviseur extérieur
i —=|

® [ =
Lorsque le moteur 1,5 - Tension de la L[ ofols] |

8 fonctionne vers le HAUT batterie 8.9, 10,

(RIL) Moteur de rétroviseur gau- I !

che désactivée 0
Lorsque le moteur 1,5 - Tension de la P © =

9 fonctionne vers la gauche batterie PUBS197E

D2 (BR) | Masse | Moteur de rétroviseur gau- 0

che désactivée
Lorsque le moteur 1,5 - Tension de la
fonctionne vers le BAS ou batterie

10 vers la DROITE

(LG/R)
Moteur de rétroviseur gau-
p L 0
che désactivée
Bon ou mauvais
BON >> Remplacer le moteur de rétroviseur extérieur (c6té conducteur).
MAUVAIS >> Vérifier I'état du faisceau et du connecteur. SE
Vérification du circuit droit de moteur de rétroviseur

1. MECANISME DU RETROVISEUR EXTERIEUR DROIT

Vérifier les points suivants.

L'absence de défaut de fonctionnement provoqué par un corps étranger coincé dans le bord de la surface du
rétroviseur.

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer les piéces défectueuses et vérifier le symptdme a nouveau.
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2. VERIFICATION DU FONCTIONNEMENT

Avec CONSULT-II
Vérifier le fonctionnement avec MOT RETRO DROIT dans le TEST
ACT I F TEST ACTIF

MOT RETRO DROIT ARR

Elément de test Description

Le moteur de rétroviseur droit fait bouger le rétroviseur vers
le HAUT/BAS et vers la GAUCHE/DROITE par le réception
du signal pilote.

MOT RETRO
DROIT

HAUTI BAS | G| D
MODE |FlETOUF| [ECLAIRAGE|

COPIER]

PIIA0202E

® Sans CONSULT-II
PASSER A L'ETAPE 3.

Bon ou mauvais

BON >> Le circuit du moteur de rétroviseur gauche fonctionne correctement.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 3.

3. VERIFIER LA CONTINUITE DU FAISCEAU DU CIRCUIT DE RETROVISEUR EXTERIEUR DROIT

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher le boitier de commande du dispositif de réglage automatique de la position de conduite et le
connecteur du rétroviseur extérieur (c6té passager).

3. Vérifier la continuité entre les bornes 14, 15 et 30 du connecteur M19 du boitier de commande du disposi-
tif de réglage automatique de la position de conduite et les bornes 8, 9 et 10 du connecteur D32 de rétro-
viseur (coté passager).

14 (GR/R) - 8 (GR/R) - il doit y avoir continuité. *‘E} @
15(LG) -9 (LG) . il doit y avoir continuité. Hs.
. . . . L, Connecteur de boitier de commande C’onngcteur de’ .
30 (SB) — 10 (SB) il doit y avoir continuité. automatique de position de conduite  "éroviseur extérieur
4. Vérifier la continuité entre les bornes 14, 15 et 30 du connecteur ))f B ——
M19 de boitier de commande du dispositif de réglage automati- l(“ 30 101918
que de la position de conduite et la masse. J4.15.30, 89,10,
14 (GR/R) — Masse - il ne doit pas y avoir conti- t [Q]
nuité. =
15 (LG) — Masse . il ne doit pas y avoir conti- PIIB3196E
nuité.
30 (SB) — Masse . il ne doit pas y avoir conti-
nuité.

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau entre le boitier de commande du dispositif de réglage auto-
matique de la position de conduite et le rétroviseur extérieur (coté passager).
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DISPOSITIF DE REGLAGE AUTOMATIQUE DE LA POSITION DE CONDUITE

4. VERIFIER LE SIGNAL DU MOTEUR DE RETROVISEUR

1. Brancher le boitier de commande du dispositif de réglage automatique de la position de conduite et le
connecteur du rétroviseur extérieur (c6té passager).

2. Mettre le contact d'allumage sur ACC.
3. Vérifier la tension entre le connecteur de rétroviseur extérieur (coté passager).

@ CONNECT
e | MO
Connecteur (couleur de cable) Condition (approxima- -
+) (@) tive) Connecteur de rétroviseur extérieur
il |l
1,5 - Ten- ]
Lorsque le moteur sion de la L[ ofols] |
fonctionne vers le HAUT batterie 8.9, 10,
8 (GR/R) la batterie
Moteur de rétroviseur 0 I !
DROIT désactivé D O =
1,5 - Ten- PIIB3197E
Lorsque le moteur sion de la
fonctionne vers la gauche batterie
D32 9 (LG) Masse la batterie

Moteur de rétroviseur

DROIT désactivé 0
1,5 - Ten-
Lorsque le moteur )
: sion de la
fonctionne vers le BAS ou .
vers la DROITE batterie
10 (SB) la batterie
Moteur de rétroviseur 0

DROIT désactivé

Bon ou mauvais

BON >> Remplacer le moteur de rétroviseur extérieur (c6té passager).
MAUVAIS >> Vérifier I'état du faisceau et du connecteur.
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Vérification du circuit du capteur de coulissement Eis008NQ
1. VERIFICATION DU FONCTIONNEMENT

Avec CONSULT-II
Vérifier le fonctionnement avec IMPUL GLISS sur en mode CONTROLE DE DONNEES pour s'assurer des

changements des impulsions.

Elément de contrdle [FONCTION- Contenu CONTROLE DE DONNEES
NEMENT ou BOITIER] SELECT ELEM CONTR

IMPUL GLISS
IMPUL BASCL
IMPUL REG HT FR
IMPUL REG HT AR
RET/CA DR H-B

La position de coulissement de siege
IMPUL GLISS — (impulsion) déterminée par le signal du
capteur de coulissement est affichée

P.haut P. bas

Affichage
REGLAGE numériqgue

MODE IRETOUR |ECLAIF|AGE|COP|ER

PIIA4558E

® Sans CONSULT-II
1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Vérifier le signal entre le connecteur du boitier de commande du conmecr
siége conducteur et la masse avec un oscilloscope. ) @
HS.
Bornes . Connecteur de B/C de siége conducteur
Connec- | (couleur de cable) | condition Signal ==
teur (valeur de référence) [TT T T I I TTTITITITITIT1
) ) LT T TR TTTTTTT]
_ M
Fonction- 6 E
nement du 4 I 0% ! o o
B303 24 (G/B) | Masse | moteur de of - : =
coulisse- ’ PIIA4556E
ment S 50ms DTl
PIIA3277E

Bon ou mauvais
BON >> |e circuit du capteur de coulissement fonctionnement correctement.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 2.
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2. VERIFIER LA CONTINUITE DU FAISCEAU DU CIRCUIT DE CAPTEUR DE COULISSEMENT

1. Débrancher le connecteur du boitier de commande de siége conducteur et le connecteur du moteur de
coulissement.
2. Vérifier la continuité entre les bornes 24 et 31 du connecteur

B303 du boitier de commande de siege conducteur et les bor-
nes 24 et 31A du connecteur B307 du moteur de coulissement. HS.

Connecteur de moteur

Connecteur de boitier de commande ~ 9€ réglage de
i H . . ., siége conducteur glissiere
24 (G/B) - 24 (G/B) - il doit y avoir continuité. @m
31 (R/W) - 31A (R/W) - il doit y avoir continuité. )i Nz NN £|
3. Vérifier la continuité entre les bornes 24 et 31 du connecteur Calan 24, 31A

B303 de boitier de commande de siege conducteur et la masse. . @ m

24 (G/B) — Masse . il ne doit pas y avoir conti-

nuité. -
31 (R/W) — Masse . il ne doit pas y avoir conti-

nuité.

Bon ou mauvais

BON >> Remplacer le moteur de coulissement.

MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau entre le boitier de commande du siége conducteur et le
moteur de coulissement.
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Vérification du circuit du capteur de moteur de réglage d'inclinaison
1. VERIFICATION DU FONCTIONNEMENT

Avec CONSULT-II
Vérifier le fonctionnement avec IMPUL BASCL sur en mode CONTROLE DE DONNEES pour s'assurer des
changements des impulsions.

Elément de contrdle [FONCTIONNE- Cont CONTROLE DE DONNEES
MENT ou BOITIER] ontenu SELECT ELEM CONTR
T - — IMPUL GLISS
La position (impulsion) d'inclinaison du
IMPUL BASCL

IMPUL BASCL — dossier de siege déterminée par le cap-
teur d'inclinaison est affichée

IMPUL REG HT FR
IMPUL REG HT AR
RET/CA DR H-B

P.haut P. bas
Affichage
REGLAGE numériqgue
MODE IRETOUR |ECLAIF|AGE|COP|ER

PIIA4558E

® Sans CONSULT-II
1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Vérifier le signal entre le connecteur du boitier de commande du oer
siége conducteur et la masse avec un oscilloscope. o) @
HS.
Bornes . Connecteur de B/C de siége conducteur
Connec- | (couleur de cable) | condition Signal
teur (valeur de référence) TTI T I T Tl I T T 111
) ) COC e
Fonction- M7
nement du 4! ] Eﬂ
2. )1 -
B303 9 (L) Masse gotlzu(rade 0" - ® O =
dl.g g X N PIIA4559E
inclinai- QR :
son B R
PIIA3278E

Bon ou mauvais

BON >> |e circuit du capteur d'inclinaison fonctionne correctement.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 2.

2. VERIFIER LA CONTINUITE DU FAISCEAU DU CIRCUIT DE CAPTEUR D'INCLINAISON

1. Débrancher le connecteur du boitier de commande de siége conducteur et le connecteur du moteur de
réglage d'inclinaison.

2. Vérifier la continuité entre les bornes 9 et 31 du connecteur R
B303 du boitier de commande de siége conducteur et les bor- E} @
nes 9 et 31 du connecteur B311 de moteur de réglage d'inclinai- Conner g0 bolter do commande __opnoctaur do
son. dz siege conducteur gi?]:;ﬁ:aiso:]eg a0
9(L)—9 (L) il doit y avoir continuité. W AT
31 (R/W) — 31 (R/W) . il doit y avoir continuité. “ 9, 31 9, 31
3. Vérifier la continuité entre les bornes 9 et 31 du connecteur
B303 de boitier de commande de siege conducteur et la masse. @
9 (L) — Masse - il ne doit pas y avoir conti- oAdSBOE
nuité.
31 (R/W) — Masse . il ne doit pas y avoir conti-
nuité.
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Bon ou mauvais

BON >> Remplacer le moteur de réglage d'inclinaison.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau entre les connecteurs du boitier de commande du siege con-
ducteur et le moteur de réglage d'inclinaison.

Vérification du circuit de capteur de rehaussement avant
1. VERIFICATION DU FONCTIONNEMENT

Avec CONSULT-II
Vérifier le fonctionnement avec IMPUL REG HT AV en mode CONTROLE DE DONNEES pour s'assurer des
changements des impulsions.

Elément de contr6le [FONCTIONNE- Cont CONTROLE DE DONNEES
MENT ou BOITIER] ontenu SELECT ELEM CONTR
— IMPUL GLI
La position de rehaussement avant uL GLISS
IMPUL BASCL

IMPUL BASCL — (impulsion) déterminée par le capteur
de rehaussement avant est affichée

IMPUL REG HT FR
IMPUL REG HT AR
RET/CA DR H-B

P.haut P. bas
Affichage
REGLAGE numériqgue
MODE [RETOUR [ecLamacelCOPIER

PIIA4558E

® Sans CONSULT-II
1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. \Vérifier le signal entre le connecteur du boftier de commande du s
siege conducteur et la masse avec un oscilloscope. () @
HS.
Bornes . Connecteur de B/C de siége conducteur
Connec- | (couleur de cable) | condition Signal
teur (valeur de référence) [(TIT T T ITITITITIT1T11]
) ) LT T T Tl TTTTTT]
Fonction- (\é) BREEREREN
nement du 4f.: : : ﬂ
21~ . . ~
B303 | 25(Y/B) | Masse Moteurde 0 = ® O <
rehausse- : . -
ment PIIA4561E
avant .
PIIA3278E

Bon ou mauvais

BON >> Le capteur de rehaussement avant fonctionne correctement.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 2.
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2. VERIFIER LA CONTINUITE DU FAISCEAU DU CIRCUIT DU CAPTEUR DE REHAUSSEMENT AVANT

1. Débrancher le connecteur du boitier de commande de siége conducteur et le connecteur du moteur de
rehaussement avant.

2. Vérifier la continuité entre les bornes 25 et 31 du connecteur B303 du boitier de commande de sieége con-
ducteur et les bornes 25 et 31B du connecteur B309 de moteur de réglage d'inclinaison.

25 (Y/B) — 25 (Y/B) . il doit y avoir continuité. T a Connecteur de
_ L . . . .z HS. moteur de réglage
31 (R/W) - 31B (R/W) . il doit y avoir continuité. oSl 62 BONE) o commence do 9 ehaussement
3. Vérifier la continuité entre les bornes 25 et 31 du connecteur | Sflndces —
B303 de boitier de commande de siege conducteur et la masse. NI GE
T Tes] TT T 1 I8 ] [ [2F
25 (Y/B) — Masse . il ne doit pas y avoir conti- 25, 31 25, 31B
nuité.
31 (R/W) — Masse . il ne doit pas y avoir conti- Q @ L !
nuité. =

PIIA4562E

Bon ou mauvais

BON >> Remplacer le moteur de rehaussement avant.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau entre le boitier de commande du siége conducteur et le
moteur de rehaussement avant.

Vérification du circuit de capteur de rehaussement arriére
1. VERIFIER LE SIGNAL D'ENTREE/DE SORTIE DU CAPTEUR DE REHAUSSEMENT ARRIERE

Avec CONSULT-II
Vérifier le fonctionnement avec IMPUL REG HT AR en mode CONTROLE DE DONNEES pour s'assurer des
changements des impulsions.

Elément de contrdle [FONCTION- CONTROLE DE DONNEES
NEMENT ou BOITIER] SELECT ELEM CONTR
— . IMPUL GLISS
La position de rehaussement arriere
IMPUL REG HT . . . . IMPUL BASCL
AR — (impulsion) déterminée par le capteur de
rehaussement arriére est affichée IMPUL REG HT FR
IMPUL REG HT AR

RET/CA DR H-B

P.haut P. bas
Affichage
REGLAGE [ymérique
MODE [RETOUR |ecLamacelCOPIER

PIIA4558E

® Sans CONSULT-II
1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. \Vérifier le signal entre le connecteur du boitier de commande du s
siege conducteur et la masse avec un oscilloscope. ) @
Hs.
c Bornes Connecteur de B/C de siége conducteur
Onnec- | (couleur de cable) | condition Signal
teur R [(TT T Tl TT 1111
*) o EEEEEEEEEIIEEEEEE
Fonction- M7
6 |-
nement du 4 Eﬂ
2 o
B303 | 10(W/R)| Masse A Moteurde 0 ® O ik
rehausse- . =
PIIA4563E
ment
arriere
PIIA3278E
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Bon ou mauvais

BON >> Le circuit du capteur de rehaussement arriére fonctionne correctement
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 2.

2. VERIFIER LA CONTINUITE DU FAISCEAU DU CAPTEUR DE MOTEUR DE REHAUSSEMENT
ARRIERE

1. Débrancher le connecteur du boitier de commande de siége conducteur et le connecteur du moteur de
rehaussement arriére.

2. Vérifier la continuité entre les bornes 10 et 31 du connecteur B303 du boitier de commande de siege con-
ducteur et les bornes 10 et 31C du connecteur B310 de moteur de réglage d'inclinaison.

10 (W/R) - 10 (W/R) - il doit y avoir continuité. =Y ey GConnecteur de
- . . . iz moteur de réglage
31 (R/W) - 31C (R/W) . il doit y avoir continuité. Q(?nner B Go cor¥nce do 9 fehaussemont
3. \Vérifier la continuité entre les bornes 10 et 31 du connecteur S'(E'EM'
B303 de boitier de commande de siege conducteur et la masse. \)\) I I Im I I I I I I %
31 10
10 (W/R) — Masse : il ne doit pas y avoir conti- 7 10, 31 10, 31C

nuité.
31 (R/W) — Masse : il ne doit pas y avoir conti- . @ ’ I !
nuité. =

PIIA4564E

Bon ou mauvais
BON >> Remplacer le moteur de rehaussement arriére.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau entre le boitier de commande du siége conducteur et le
moteur de rehaussement arriére.
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Vérification du circuit de capteur du dispositif de réglage de pédale
1. VERIFICATION DU FONCTIONNEMENT

Avec CONSULT-II

Actionner la commande du dispositif de réglage de pédale avec CAP
PEDALE en mode CONTROLE DE DONNEES pour s'assurer des
changements de tension.

CONTROLE DE DONNEES

SELECT ELEM CONTROLE

RET/CA OR H-B

Elément de controle RET/CA OR D-G
[FONCTIONNEMENT Contenu RET/CA OR H-B
ou BOITIER] RET/CA OR D-G
CAP La position du dispositif de réglage de pédale (tension) CAPPEDALE
“Vr déterminée par le signal du capteur du dispositif de P.haut P. bas
PEDALE P < AR Affichage
réglage de pédale est affichée. CONFIG | fichage

MODE |RETOUR| ECLAIR | COPIER

PIIA4568E

® Sans CONSULT-II
1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Vérifier la tension entre le connecteur du boitier de commande od 2=
du dispositif de réglage automatique de la position de conduite ks @
et la masse. -
Connecteur de boitier de commande
Bornes . . automatique de position de conduite
Connecteur | (couleur de céble) Condition | rension (V) (approxi- EEEEEENCEEEEEEEE
mative) LTI T I
+ )
Position
de l'extrémité 05
avant de la ' D O
pédale =
M19 8 (P/B) Masse — PIAISOOE
Position
de.l\extremlte 45
arriere de la
pédale

Bon ou mauvais

BON >> |e circuit du capteur du dispositif de réglage de pédale fonctionne correctement.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 2.
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2. VERIFIER LA CONTINUITE DU FAISCEAU DU CAPTEUR DE MOTEUR DU DISPOSITIF DE

REGLAGE DE PEDALE

1. Débrancher le boitier de commande du dispositif de réglage automatique de la position de conduite et le

connecteur du moteur du dispositif de réglage de pédale.

2. \Vérifier la continuité entre les bornes 8, 33 et 41 des connecteurs M 19 et M20 du boitier de commande
du dispositif de réglage automatique de la position de conduite et les bornes 3, 4 et 5 du connecteur E114

de moteur du dispositif de réglage de pédale.
8 (P/B) — 4 (P/B) . il doit y avoir continuité.
33 (W/L) =5 (WIL) . il doit y avoir continuité.
41 (Y) -3 (Y) . il doit y avoir continuité.
3. Vérifier la continuité entre les bornes 8, 33, 41 du connecteur

M19, M20 du boitier de commande du dispositif de réglage
automatique de la position de conduite et la masse.

8 (P/B) — Masse . il ne doit pas y avoir conti-

nuiteé.
33 (W/L) — Masse . il ne doit pas y avoir conti-
nuité.
41 (Y) — Masse . il ne doit pas y avoir conti-
nuité.
Bon ou mauvais
BON >> Remplacer le moteur du dispositif de réglage de

pédale.

MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau entre le dispositif
de réglage automatique de la position de conduite et
le moteur du dispositif de réglage de pédale.

CAED®

Connecteur de boitier de commande Connecteur de moteur
automatique de position de conduite de réglage de pédale

8

Connecteur de boitier de commande
automatique de position de conduite

FELITI= 1]

LT TTTTTT]

33, 41
—_—

(2]

Connecteur de moteur
de réglage de pédale

]
3] [5]

3,
——

5

PIIB4131E

Vérification du circuit de capteur de rétroviseur gauche

1. VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DU RETROVISEUR

EISO0BNV

Vérifier les points suivants.
Défaut de fonctionnement dans la commande de mémoire

NOTE:

Si la position de la face du rétroviseur est réglée vers un angle peu vraisemblable, il est possible que la posi-

tion correspondant a ce réglage ne prenne pas effet.
Bon ou mauvais
BON >> PASSER A L'ETAPE 2.

MAUVAIS >> Réparer les piéces défectueuses et vérifier le symptdme a nouveau.
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2. VERIFIER LE CAPTEUR DU RETROVISEUR

Avec CONSULT-II

Vérifier que “Tension” s'affiche sur C/RE EX G D-G, C/RE EX D H-B

dans le CONTROLE DE DONNEES.

Elément de controle [FONC-
TIONNEMENT ou BOITIER]

Contenu

o La tension de sortie du capteur de rétroviseur
C/REEXGD-B v gauche (GAUCHE/DROITE) est affichée.

o La tension de sortie du capteur de rétroviseur
C/REEXDH-B v gauche (GAUCHE/DROITE) est affichée.

® Sans CONSULT-II

1.

Mettre le contact d'allumage sur ACC.
2. \Vérifier la tension entre le connecteur de rétroviseur extérieur (c6té conducteur).

CONTROLE DE DONNEES

SELECT ELEM CONTROLE

CAP TELESCOP

C/RE EX G D-G

C/REEX G H-B

C/REEX G D-B

C/REEXD H-B

P.haut P. bas

CONFIG Affichage

numérique

MODE |RETOUR| ECLAIR | COPIER

PIIA0197E

Bornes (couleur de )
Con- cable) Condition Tension (V)
necteur (approximative)
(+) -)
Change entre
Lorsque le moteur \ .
b 3,4 (proche de I'extré-
1(G) fonctionne vers la mité droite) —
GAUCHE ou vers 0,6 (proche de l'extré-
la DROITE -0 (Pro
mité gauche)
D2 Masse
Change entre
Lorsque le moteur .
b 3,4 (proche de la posi-
fonctionne vers le . .
4 (L1Y) tion maximum) —
HAUT ou vers le .
0,6 (proche de la posi-
BAS . .
tion minimum)

HAER

Connecteur de rétroviseur extérieur

_]|

1

—
o<

0)

PIIB3199E

Bon ou mauvais

BON >> |e rétroviseur gauche fonctionne correctement.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 3.

3. VERIFIER LA CONTINUITE 1 DU FAISCEAU

Mettre le contact d'allumage sur OFF.
Débrancher le connecteur du boitier de commande du dispositif de réglage automatique de la position de

conduite et le connecteur du rétroviseur extérieur (coté conducteur).

Vérifier la continuité entre les bornes 33 et 41 du connecteur M20 du boitier de commande du dispositif de

réglage automatique de la position de conduite et les bornes 2 et 3 du connecteur D2 de rétroviseur (coté

HE R

Connecteur de boitier de commande
automatique de position de conduite

conducteur).
33 (W/L) — 3 (WIL)
41 (Y) -2 (Y)

. il doit y avoir continuité.
. il doit y avoir continuité.

Vérifier la continuité entre les bornes 33 et 41 du connecteur
M20 du boitier de commande du dispositif de réglage automati-

gue de la position de conduite et la masse.

33 (W/L) — Masse

41 (Y) — Masse

Bon ou mauvais

. il ne doit pas y avoir conti-
nuité.
il ne doit pas y avoir conti-
nuité.

BON >> PASSER A L'ETAPE 4.

MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau entre le boitier de commande du dispositif de
matique de la position de conduite et le rétroviseur extérieur (co6té conducteur).

SE-72

Connecteur de
rétroviseur extérieur

S =
L [ [ = [ [] 3|2
Ll [T T 1]
33, 41 2,3

|

[Q]

1

P1IB3200E
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4. VERIFIER LA CONTINUITE 2 DU FAISCEAU

1. \Vérifier la continuité entre les bornes 6 et 22 du connecteur M19 du boitier de commande du dispositif de
réglage automatique de la position de conduite et les bornes 1 et 4 du connecteur D2 de rétroviseur (c6té
conducteur).

6 (L/Y) —4 (L1Y) - il doit y avoir continuité. ﬁ”‘) @
22 (G) -1 (G) - il doit y avoir continuité. HS.
—— A L, Connecteur de boftier de commande Connecteur de
2. Vérifier la continuité entre les bornes 6 et 22 du connecteur M19 | automatique de position de conduite  rétroviseur extérieur
du boitier de commande du dispositif de réglage automatique de =) —FL—
o . 6l [ 117 4 1
la position de conduite et la masse. ol TT T 11 1]
6, 22 1,4
6 (L/Y) — Masse . il ne doit pas y avoir conti- —_ —
nuité. ‘ @
22 (G) — Masse . il ne doit pas y avoir conti- a
nuité. PIIB3201E

Bon ou mauvais

BON >> Remplacer le rétroviseur extérieur (c6té conducteur).
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau entre le boitier de commande du dispositif de réglage auto-
matique de la position de conduite et le rétroviseur extérieur (c6té conducteur).

Vérification du circuit de capteur de rétroviseur droit e
1. VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DU RETROVISEUR

Vérifier les points suivants.
Défaut de fonctionnement dans la commande de mémoire

NOTE:
Si la position de la face du rétroviseur est réglée vers un angle peu vraisemblable, il est possible que la posi-
tion correspondant a ce réglage ne prenne pas effet.

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer les pieéces défectueuses et vérifier le symptdme a nouveau.
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2. VERIFIER LE CAPTEUR DU RETROVISEUR

Avec CONSULT-II

Vérifier que “Tension” s'affiche sur C/RE EX G D-G, C/RE EX D H-B

dans le CONTROLE DE DONNEES.

Elément de contréle [FONC-

TIONNEMENT ou BOITIER] Contenu

. La tension de sortie du capteur de rétroviseur
RET/CADRD-G Vv droit (GAUCHE/DROITE) est affichée.

. La tension de sortie du capteur de rétroviseur
RET/CADR H-B Vv droit (GAUCHE/DROITE) est affichée.

® Sans CONSULT-II
1. Mettre le contact d'allumage sur ACC.

CONTROLE DE DONNEES

SELECT ELEM CONTROLE

CAP TELESCOP

C/RE EX G D-G

C/REEX G H-B

C/REEX G D-B

C/REEXD H-B

P.haut P. bas

CONFIG Affichage

numérique

MODE |RETOUR| ECLAIR | COPIER

PIIA0197E

2. \Vérifier la tension entre le connecteur de rétroviseur extérieur (c6té passager).

Bornes (couleur de )
Con- cable) Condition Tension (V)
necteur (approximative)

) -)

Change entre

Lorsque le moteur 3,4 (proche de l'extré-

fonctionne vers la

o GAUCHE ouvers | ot et
la DROITE -0 (procne d
mité droite)
D32 Masse
Change entre
Lorsque le moteur 3,4 (proche de la posi-
4 (R/B) VERS LE HAUT tion maximum) —

ou VERS LE BAS

de I'Intelligent Key 0.6 (proche de la posi-

tion minimum)

HAER

Connecteur de rétroviseur extérieur

_]|

1

—
o<

0)

PIIB3199E

Bon ou mauvais

BON >> e rétroviseur droit fonctionne correctement.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 3.

3. VERIFIER LA CONTINUITE 1 DU FAISCEAU

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher le boitier de commande du dispositif de réglage automatique de la position de conduite et le

connecteur du rétroviseur extérieur (c6té passager).

3. Vérifier la continuité entre les bornes 33 et 41 du connecteur M20 du boitier de commande du dispositif de
réglage automatique de la position de conduite et les bornes 2 et 3 du connecteur D32 de rétroviseur

HE R

Connecteur de boitier de commande
automatique de position de conduite

(coté passager).
33 (W/L) — 3 (WIL) . il doit y avoir continuité.
41 (Y)=2(Y) . il doit y avoir continuité.

4. Veérifier la continuité entre les bornes 33 et 41 du connecteur
M20 du boitier de commande du dispositif de réglage automati-

gue de la position de conduite et la masse.

33 (WIL) — Masse . il ne doit pas y avoir conti-
nuité.

41 (Y) — Masse il ne doit pas y avoir conti-
nuite.

Bon ou mauvais
BON >> PASSER A L'ETAPE 4.

Connecteur de
rétroviseur extérieur

S =
L [ [ = [ [] 3|2
Ll [T T 1]
33, 41 2,3

|

[Q]

1

P1IB3200E

MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau entre le boitier de commande du dispositif de réglage auto-
matique de la position de conduite et le rétroviseur extérieur (coté passager).
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4. VERIFIER LA CONTINUITE 2 DU FAISCEAU

1. \Vérifier la continuité entre les bornes 5 et 21 du connecteur M19 =Y o
du boitier de commande du dispositif de réglage automatique de &3] @
la position de conduite et les bornes 1 et 4 du connecteur D32 n -
z - P Connecteur de boitier de commande Connecteur de
de rétroviseur (cOté passager). automatique de position de conciuite rétroviseur extérieur
| — ==
5(R/B) -4 (R/B) . il doit y avoir continuité. I I I I Isl I I I ({/ 1[4 [ 1]
21
21 (L)-1(L) . il doit y avoir continuité. 5. 21 T4
2. Vérifier la continuité entre les bornes 5 et 21 du connecteur M19
du boitier de commande du dispositif de réglage automatique de @
la position de conduite et la masse. =
PI1IB3202E
5 (R/B) — Masse . il ne doit pas y avoir conti-
nuité.
21 (L) — Masse . il ne doit pas y avoir conti-
nuité.

Bon ou mauvais

BON >> Remplacer le rétroviseur extérieur (cOté passager).

MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau entre le boitier de commande du dispositif de réglage auto-
matique de la position de conduite et le rétroviseur extérieur (coté passager).
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Vérification du circuit de lacommande de coulissement
1. VERIFICATION DU FONCTIONNEMENT

(@Avec CONSULT-II

Avec CNT GLISS AV, CNT GLIS ARD en mode CONTROLE DE CONTROLE DE DONNEES
DONNEES, actionner la commande de coulissement pour vérifier le SELECT ELEM CONTR
fonctionnement MARCHE/ARRET. CNT GLISS AV
Elément de contrdle CNT GLISS AR
[FONCTIONNE- Contenu INT INCL AV
MENT ou BOITIER] INT INCL AR
CNT GLISS | MAR/ | Le statut MAR/ARR déterminé a partir du signal de la V/REG AV-H
AV ARR | commande de coulissement (AV) est affiché. P bas
CNT GLIS MAR/ | Le statut MAR/ARR déterminé a partir du signal de la CONFIG ﬂf’;ﬁgje
ARD ARR | commande de coulissement (ARR) est affiché. MODE |RETOUR|ECLAIRAGE|COPIER
PIIA0313E

®Sans CONSULT-II
1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. \Vérifier le tension entre le connecteur du boitier de commande de siége conducteur et la masse.

CONNECT
- EAE G
Connecteur (couleur de cable) Condition Tension (V) HS.

) O (approximative) Connecteur de B/C de siége conducteur

Commande de cou- [TT 11 [TT T TTT1]

lissement activée LLLT L] L[ ol [T TT1]
) 0 11, 26

(coulissement vers ——

11 (W/V) l'arriere) v
Commande de cou- . -
Tension de la bat- D o

lissement désacti- .

vée terie =
PIIA4577E

B303 Masse

Commande de cou-

lissement activée

(coulissement vers
26 (G/W) l'avant)
Commande de cou-

lissement désacti-
vée

Tension de la bat-
terie

Bon ou mauvais

BON >> |e circuit de la commande de coulissement fonctionne correctement.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 2.
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2. VERIFIER LA CONTINUITE DU FAISCEAU DU CIRCUIT DE COMMANDE DE COULISSEMENT

1. Débrancher le connecteur du boitier de commande de siége conducteur et le connecteur de la com-
mande de siege électrique.

2. Vérifier la continuité entre les bornes 11 et 26 du connecteur =Y P
B303 du boitier de commande de siége conducteur et les bor- hs E}] Connesteur de contact
nes 11 et 26 du connecteur B305 de la commande de Si€ge | connecteur de boitier de commande  dalimentation
Slectri de siége conducteur électrique de siege
electrique. W—l— (conducteur)
11 (WIV) — 11 (W/V) + il doit y avoir continuité. e FHEE
26 (G/W) — 26 (G/W) . il doit y avoir continuité. J1, 28, J1, 26,
3. Vérifier la continuité entre les bornes 11 et 26 du connecteur
B303 de boitier de commande de sieége conducteur et la masse. [Q]
11 (W/V) — Masse . il ne doit pas y avoir conti- Pwm;
nuité.
26 (G/W) — Masse . il ne doit pas y avoir conti-
nuité.

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau entre le boitier de commande du siége conducteur et la com-
mande de sieége électrique.

3. VERIFIER LA COMMANDE DE COULISSEMENT

Vérifier la continuité entre la commande de siége électrique comme suit.

. DISCONNECT
Connecteur Borne Condition Continuité ' SE
TS.
Commande de coulissement acti- oui
1 vée (coulissement vers l'arriére) Commande de siége électrique (conducteur)
Commande de coulissement
. . Non
désactivée
B305 32A - -
Commande de coulissement acti- oui
vée (coulissement vers I'avant)
26
Commande de coulissement @
. S, Non
désactivée
PIIA4579E

Bon ou mauvais

BON >> Vérifier I'état du faisceau et du connecteur.
MAUVAIS >> Remplacer la commande de siege électrique.
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Vérification de la commande d'inclinaison
1. VERIFICATION DU FONCTIONNEMENT

Avec CONSULT-II

Avec INT INCL AV, INT INCL AR en mode CONTROLE DE DON- CONTROLE DE DONNEES
NEES, actionner la commande d'inclinaison pour vérifier le fonction- SELECT ELEM CONTR
nement MARCHE/ARRET. CNT GLISS AV
Elément de contrble CNTGLISS AR
[FONCTIONNE- Contenu INT INCL AV
MENT ou BOITIER] INT INCL AR
INT INCL MAR/ | Le statut MAR/ARR déterminé a partir du signal de la V/REG AV-H
AV ARR | commande d'inclinaison (AV) est affiché. P bas
INT INCL MAR/ | Le statut MAR/ARR déterminé a partir du signal de la CONFIG ﬁfﬁﬁgﬁgje
AR ARR | commande d'inclinaison (ARR) est affiché. MODE |RETOUR|ECLAIRAGE|COPIER
PIIA0313E

® Sans CONSULT-II
1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Vérifier le tension entre le connecteur du boitier de commande

. m CONNECT
de siége conducteur et la masse. e

Bornes Connecteur de B/C de siége conducteur

Connecteur (couleur de cable) Condition Tensm_m (\./)
(approximative) [TT T I I T 1]

+) =) LT T T Tl T
Commande d'incli-
naison activée
(inclinaison vers 0 .
12 (GIY) l'arriere) ® S

Commande d'incli- Tension de la PIIA4580E
naison désactivée batterie

B303 Masse
Commande d'incli-
naison activée 0
(inclinaison vers

27 (LIW) l'avant)

Commande d'incli- Tension de la
naison désactivée batterie

Bon ou mauvais

BON >> Le circuit de la commande d'inclinaison fonctionne correctement.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 2.
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. VERIFIER LA CONTINUITE DU FAISCEAU DU CIRCUIT DE COMMANDE D'INCLINAISON

Débrancher le connecteur du boitier de commande de siége conducteur et le connecteur de la com-

mande de siege électrique.

Vérifier la continuité entre les bornes 12 et 27 du connecteur
B303 du boitier de commande de siege conducteur et les bor-
nes 12 et 27 du connecteur B305 de la commande de siege
électrique.

Connecteur de boitier de commande
de siége conducteur

Connecteur de contact
d'alimentation électrique
de siége (conducteur)

AR [ 1]

[12] I

27[12[ [ ] |

12 (GlY) - 12 (GlY) - il doit y avoir continuité. (e ]
27 (L/W) — 27 (L/W) il doit y avoir continuité. c aze7, J2,27,

[Q]

. il ne doit pas y avoir conti- ' ' -
nuité.

3. Vérifier la continuité entre les bornes 12 et 27 du connecteur
B303 de boitier de commande de sieége conducteur et la masse.

=)

12 (G/Y) — Masse

PIIA4581E

27 (L/W) — Masse . il ne doit pas y avoir conti-
nuité.
Bon ou mauvais
BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau entre le boitier de commande du siége conducteur et la com-
mande de sieége électrique.

3. VERIFICATION DE LA COMMANDE D'INCLINAISON

Vérifier la continuité entre la commande de siége conducteur o R
. U
comme suit. E} @
T.S. SE
- Interrupteur de siege électrique
CC;ZE?C Borne Condition Continuité (coté conducteur)
Commande d'inclinaison activée Oui
12 (inclinaison vers l'arriere)
Commande d'inclinaison désactivée Non
B305 32A — —
(;ommgnde d |ncI'|na|son activée oui IEI
27 (inclinaison vers l'avant)
Commande d'inclinaison désactivée Non Platonee

Bon ou mauvais

BON >> Vérifier I'état du faisceau et du connecteur.
MAUVAIS >> Remplacer la commande de siége électrique.
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Vérification du circuit de commande de rehaussement avant
1. VERIFICATION DU FONCTIONNEMENT

Avec CONSULT-II

Avec I/REG AV-H, I/REG HA AV-B en mode CONTROLE DE DON- CONTROLE DE DONNEES
NEES, actionner le commande de rehaussement avant pour vérifier SELECT ELEM CONTR
le fonctionnement MARCHE/ARRET. VREG HA AV-B
Elément de contréle VREG HA AV H
[FONCTIONNEMENT Contenu I/REG HA AR-B
ou BOITIER] I/RET TEL-H
I/IREG HA AV- | MAR/ | Le statut MAR/ARR déterminé a partir du signal de la IRETTEL B
B ARR | commande de rehaussement AV (BAS) est affiche. Phaut P bas
IIREGHAAVH | MAR/ | Le statut MAR/ARR déterminé a partir du signal de la CONFIG ﬁfﬁf;ﬁgﬁe
ARR | commande de rehaussement ARR (HAUT) est affiche. MODE |RETOURECLAIRAGE COPIER e

® Sans CONSULT-II
1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. \Veérifier le tension entre le connecteur du boitier de commande T &=
de siége conducteur et la masse. e @
Connecteur de B/C de siége conducteur
Bornes ]
Connecteur |  (couleur de cable) Condition Tensm_)n (\./) [T T I I Tl pe 1]
(approximative) CO T fes [ 1]
(+) ) 3 28
Commande de rehausse-
ment avant activée
(fonctionnement vers le 0 .
13 (0/B) BAS) D O
Commande de rehausse- | Tension de la PIIA4583E
B303 Masse | mentavant désactivée batterie
Commande de rehausse-
ment activée (fonctionne- 0
28 (LIR) ment vers le HAUT)
Commande de rehausse- | Tension de la
ment avant désactivée batterie

Bon ou mauvais

BON >> e circuit de commande de rehaussement avant fonctionne correctement.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 2.
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2. VERIFIER LA CONTINUITE DU FAISCEAU DE COMMANDE DE REHAUSSEMENT AVANT

1. Débrancher le connecteur du boitier de commande de siége conducteur et le connecteur de la com-

mande de siege électrique.
€

2. Vérifier la continuité entre les bornes 13 et 28 du connecteur
B303 du boitier de commande de siege conducteur et les bor-
nes 13 et 28 du connecteur B305 de la commande de siége | connecteur de boitier de commande
siége conducteur
LT T T TR TT]

Connecteur de contact
d'alimentation électrique
de siége (conducteur)

[ ] =] ] ]
28f13] [ [ [ ]

électrique.

13 (O/B) — 13 (O/B) . il doit y avoir continuité. (e T
28 (L/R) — 28 (L/R) il doit y avoir continuité. EREY) 3, 28,

[Q]

3. Vérifier la continuité entre les bornes 13 et 28 du connecteur
B303 de boitier de commande de sieége conducteur et la masse.

in

PIIA4584E

13 (O/B) — Masse . il ne doit pas y avoir conti-
nuité.
. il ne doit pas y avoir conti-
nuité.

28 (L/R) — Masse

Bon ou mauvais
BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau entre le boitier de commande du siége conducteur et la com-
mande de sieége électrique.

3. VERIFIER LA COMMANDE DE REHAUSSEMENT AVANT

Vérifier la continuité entre la commande de siege conducteur

R DISCONNECT
comme suit. '
T.S. SE
Connec- Interrupteur de siége électrique

teur

Bornes

Condition

Continuité

Commande de rehaussement avant acti-

(coté conducteur)

| [ [l T |
28[13[ ReA T |
13,28

——

vée (fonctionnement vers le BAS) Oui
13
Commande de rehaussement avant Non

désactivée
@]

B305

Commande de rehaussement activée

(fonctionnement vers le HAUT) Oui

PIIA4585E

28

Commande de rehaussement avant

. L, Non
désactivée

Bon ou mauvais

BON >> Vérifier I'état du faisceau et du connecteur.
MAUVAIS >> Remplacer la commande de siége électrique (siege conducteur).
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Vérification du circuit de commande de rehaussement arriere

1. VERIFICATION DU FONCTIONNEMENT

Avec CONSULT-II
Avec I/REG AV-H, I/IREG HA AR-B en mode CONTROLE DE DON-
NEES, actionner le commande de rehaussement arriere pour vérifier
le fonctionnement MARCHE/ARRET.

Elément de contrdle [FONCTION-
NEMENT ou BOITIER]

Contenu

Le statut du fonctionnement (MARCHE)/
d'ouverture (ARRET) déterminé & partir du

VREG HA AV H MAR/ARR signal (HAUT) de la commande de rehaus-
sement arriére est affiché.
Le statut du fonctionnement (MARCHE)/
/REG HA AR-B MAR/ARR d'ouverture (ARRET) déterminé a partir du

signal (BAS) de la commande de rehaus-
sement arriere est affiché.

CONTROLE DE DONNEES
SELECT ELEM CONTR

I/REG HA AV-B
I/REG HA AV H
I/REG HA AR-B

I/RET TEL-H
IRETTEL B

Phaut P.bas

Affichage
CONFIG numérique

MODE |RETOUR

ECLAIRAGE| COPIER

PIIA0323E

EIS00BOO

® Sans CONSULT-II
1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. \Veérifier le tension entre le connecteur du boitier de commande T &=
de siége conducteur et la masse. 4 e @
Bornes Connecteur de B/C de siege conducteur
“eur | (couleur de cable) Condition Tt T L I L L
teur (approximative)
) &) LT T T T fesl 11
14, 29

Commande de rehaus-

sement arriere activée

(fonctionnement vers le 0 . ﬂ

14(YIR) BAS) @ S 1

Commande de rehaus- . PIIA4586E
N - . Tension de la

sement arriére désacti- -

. batterie
vée
B303 Masse

Commande de rehaus-

sement arriere activée 0

(fonctionnement vers le

29 (W/G) HAUT)

Commande de rehaus- .
. . . Tension de la

sement arriére désacti- .

vée batterie

Bon ou mauvais
BON

MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 2.
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DISPOSITIF DE REGLAGE AUTOMATIQUE DE LA POSITION DE CONDUITE

. VERIFIER LA CONTINUITE DU FAISCEAU DE COMMANDE DE SIEGE ELECTRIQUE

Débrancher le connecteur du boitier de commande de siége conducteur et le connecteur de la com-

mande de siege électrique.

Vérifier la continuité entre les bornes 14 et 29 du connecteur
B303 du boitier de commande de siege conducteur et les bor-
nes 14 et 29 du connecteur B305 de la commande de siege
électrique.

Connecteur de boitier de commande
siége conducteur

Connecteur de contact
d'alimentation électrique
de siége (conducteur)

. il doit y avoir continuité. (/(/ HHH

. il doit y avoir continuité. A

[ [=3pd ]
29 |

14, 29
—

in

PIIA4587E

14 (Y/R) — 14 (Y/R)
29 (W/G) — 29 (W/G)

3. Vérifier la continuité entre les bornes 14 et 29 du connecteur
B303 de boitier de commande de sieége conducteur et la masse.

14 (Y/R) — Masse . il ne doit pas y avoir conti-

nuité.

29 (W/G) — Masse . il ne doit pas y avoir conti-
nuité.
Bon ou mauvais
BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau entre le boitier de commande du siége conducteur et la com-
mande de sieége électrique.

3. VERIFIER LA COMMANDE DE REHAUSSEMENT ARRIERE

Vérifier la continuité entre la commande de siége conducteur o R
comme suit. P @
18 SE
- Interrupteur de siége électri
Cotzztrac Bornes Condition Continuité (gai‘réruc%rfgﬂctgu?)ege Flectiaue
[ [ [oemia] |
Commande de rehaussement arriére acti- Oui [ [ T Fetlod |
vée (fonctionnement vers le BAS) 14, 29
14 —
Commande de rehaussement arriére Non
désactivée
B305 32A Q]
Commande de rehaussement arriere acti- oui
09 vée (fonctionnement vers le HAUT) PIIA4588E
Commande de rehaussement arriére
. s Non
désactivée

Bon ou mauvais

BON >> Vérifier I'état du faisceau et du connecteur.
MAUVAIS >> Remplacer la commande de siége électrique.
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Vérification du circuit de mise a la masse de la commande de siege électrique

EIS00BO1

1. VERIFIER LE CIRCUIT DE MISE A LA MASSE DE LA COMMANDE DE SIEGE ELECTRIQUE

Vérifier la continuité entre la borne 32A du connecteur B305 de la

DISCONNECT
commande de siége électrique et la masse. E}] @

32A (B/W) — Masse . il doit y avoir continuité. o
Connecteur de contact d’alimentation
électrique de siége (conducteur)

ERE=NN
EEEZEE

L@

PIIA4589E

Bon ou mauvais

BON >> Vérifier I'état du faisceau et du connecteur.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau entre la commande de siége électrique et la masse.
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Vérification du circuit de commande du dispositif de réglage de pédale
1. VERIFICATION DU FONCTIONNEMENT

EIS00BO2

Avec CONSULT-II

Avec CNT PED AV DR, CNT PED AR DR en mode CONTROLE DE
DONNEES, actionner la commande du dispositif de réglage de
pédale pour vérifier le fonctionnement MARCHE-ARRET.

Elément de contrdle [FONCTIONNE-
MENT ou BOITIER]

CONTROLE DE DONNEES

SELECT ELEM CONTROLE

I REG RET D

| REG RET G
Contenu

CNT PEDAL AVDR

CNT PEDAL ARDR

Le statut du fonctionnement (MARCHE)/
d'ouverture (ARRET) déterminé a partir

INT HORS TENS

CNT PED AVDR MAR/ARR du signal (AV) de la commande du dispo- phaut P, bas
sitif de réglage de pédale est affiché. conric | Aichege
Le statut du fonctionnement (MARCHE)/ MODE |RET°UR| ECLAR | COPIER
CNT PED ARR DR MAR/ARR d'ouverture (ARRET) déterminé a partir PIIA4590E

du signal (ARR) de la commande du dis-
positif de réglage de pédale est affiché.

® Sans CONSULT-II
1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Vérifier le tension entre le connecteur du boitier de commande

@ CONNECT
de siége conducteur et la masse. is
Connecteur de boitier de commande de siége
Bornes ) conducteur
Connecteur (couleur de cable) Condition Tension (V)
+) =) [TTTTTTTTTT T T30 ]
15, 30
Commande du disposi- —
tif de réglage de pédale
activée (réglage vers 0
15 (GIR) l'arriére) D
Commande du disposi- . p|.:45915
- . A Tension de la
tif de réglage de pédale -
. gt batterie

désactivée

B303 Masse - -
Commande du disposi-
tif de réglage de pédale 0
activée (réglage vers

30 (WIL) I'avant)
Commande du disposi- .
- ) . Tension de la
tif de réglage de pédale -
. 2 batterie

désactivée

Bon ou mauvais

BON >> Le circuit de la commande du dispositif de réglage de pédale fonctionne correctement.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 2.
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2. VERIFIER LA CONTINUITE DU FAISCEAU DU CIRCUIT DE LA COMMANDE DU DISPOSITIF DE
REGLAGE DE PEDALE

1. Débrancher le connecteur du boitier de commande de siége conducteur et le connecteur de la com-
mande du dispositif de réglage de pédale.

2. Vérifier la continuité entre les bornes 15 et 30 du connecteur =Y oy
B303 du boitier de commande de siege conducteur et les bor- m
nes 15 et 30 du connecteur B306 de la commande du dispositif | connecteur de boiter de commande  Connecteur de
de réglage de pédale. d%f'ége_md“lte‘"— o i e redlage
15 (G/R) — 15 (G/R) - il doit y avoir continuité. (EEEEEEETaE B
30 (W/L) — 30 (WIL) . il doit y avoir continuité. Js5, 30 J5. 30,
3. Vérifier la continuité entre les bornes 15 et 30 du connecteur
B303 de boitier de commande de siege conducteur et la masse. @
15 (G/R) — Masse . il ne doit pas y avoir conti- P”Am;
nuité.
30 (WI/L) — Masse . il ne doit pas y avoir conti-
nuité.

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau entre le boitier de commande du siége conducteur et la com-
mande du dispositif de réglage de pédale.

3. VERIFIER LA COMMANDE DU DISPOSITIF DE REGLAGE DE PEDALE

Vérifier la continuité entre la commande du dispositif de réglage de o el
pédale comme suit. Eﬁ;‘] @
- G de de réglage d
Cc;zztrec Bornes Condition Continuité pg(;:rlgan o ce g ®
HC_1N
Commande du dispositif de réglage de ou [_[15kscfs0)
pédale activée (réglage vers l'arriere) 15, 30
Commande du dispositif de réglage de
. . - Non
pédale désactivée
B306 48C Q]
Commande du dispositif de réglage de oui
20 pédale activée (réglage vers l'avant) PIIA4593E
Commande du dispositif de réglage de
. . . Non
pédale désactivée

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS >> Remplacer la commande du dispositif de réglage de pédale.

4. VERIFIER LE CIRCUIT DE MISE A LA MASSE DE LA COMMANDE DU DISPOSITIF DE REGLAGE DE
PEDALE

Vérifier la continuité entre la borne 48C du connecteur B306 de la T an
commande du dispositif de réglage de pédale et la masse. E}] @

48C (B) — Masse . il doit y avoir continuité.

Connecteur de commande de

réglage de pédale

=N
[ Fsd

PIIA4594E
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Bon ou mauvais
BON >> Vérifier I'état du faisceau et du connecteur.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau entre la commande du dispositif de réglage de pédale et la
masse.
Vérification du circuit (commande de passage) du contact de téelécommande de
rétroviseur extérieur

1. VERIFICATION DU FONCTIONNEMENT

(@Avec CONSULT-II
Vérifier le fonctionnement de | RET TEL D ou | RET TEL G en mode
CONTROLE DE DONNEES.

CONTROLE DE DONNEES
SELECT ELEM CONTR

Elément de contrdle [FONC- Contenu IRETTELD
TIONNEMENT ou BOITIER] IRETTEL G
Le statut MAR/ARR déterminé & partir du signal du IREG RETD
| RET TEL D MAR/ARR | contact de télécommande de rétroviseur (commu- | REG RET G
tation vers la DROITE) est affiché. CNT REGLAGE
Le statut MAR/ARR déterminé & partir du signal du Phaut A'::a;
| RET TEL G MAR/ARR | contact de télécommande de rétroviseur (commu- REGLAGE] numérique
tation vers la GAUCHE) est affiché. MODE |RET°”“ Fouamace| COPIER

PIIAO191E

®Sans CONSULT-II
1. Mettre le contact d'allumage sur ACC.

2. Vérifier la tension entre le connecteur du boitier de commande o 2=
du dispositif de réglage automatique de la position de conduite 4 e @Q@\
et la masse. Connecteur de B/C de positionnement
de conduite automatique
Bornes (couleur de Tension (V)
Connecteur céable) Condition (approxima- Llef T I 11/
) 3 tive) [l TT T TTT I
2,18
Position GAUCHE
de la commande de 0
passage ‘ |
2 (LW) — ® © =
Position neutre de la PIIA4767E
commande de pas- 5
sage
M19 Masse —
Position GAUCHE
de la commande de 0
passage
18 (BR/Y)
Position neutre de la
commande de pas- 5
sage
BON ou MAUVAIS
BON >> Le contact de télécommande de rétroviseur extérieur (commande de passage) fonctionne cor-

rectement.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 2.

SE-87
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2. VERIFIER LA CONTINUITE DU FAISCEAU DU CIRCUIT DU CONTACT DE TELECOMMANDE DE
RETROVISEUR EXTERIEUR

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher le boitier de commande du dispositif de réglage automatique de la position de conduite et le
connecteur du contact de télécommande de rétroviseur extérieur.

3. Vérifier la continuité entre les bornes 2 et 18 du connecteur M19 =)
du boitier de commande du dispositif de réglage automatique de Eé}l @@
la position de conduite et les bornes 2 et 3 du connecteur M66 - Connecteur de
du contact de télécommande de rétroviseur extérieur. g&g’ﬁfﬁtﬁzﬂédfebﬁétéﬁ{oﬂed?&r:?ﬂ?; télécommande de
2 (L/W) - 3 (L/W) . il doit y avoir continuité. I IZI I I I I I I ({ I |2|3| ’% I I I
18
18 (BR/Y) — 2 (BR/Y) . il doit y avoir continuité. 2 18 A 2.8
4. Vérifier la continuité entre les bornes 2 et 18 du connecteur M19
du boitier de commande du dispositif de réglage automatique de [Q]
la position de conduite et la masse. =
PlIB4132E
2 (L/W) — Masse . il ne doit pas y avoir conti-
nuité.
18 (BR/Y) - Masse . il ne doit pas y avoir conti-
nuité.

Bon ou mauvais
BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau entre le boitier de commande du dispositif de réglage auto-
matique de la position de conduite et le contact de télécommande de rétroviseur extérieur.

3. VERIFIER LE CONTACT DE TELECOMMANDE DE RETROVISEUR EXTERIEUR (COMMANDE DE
PASSAGE)

Vérifier la continuité entre le contact de télécommande de rétroviseur extérieur comme suit.

Connecteur Bornes Condition Continuité Eﬁ} @ﬁ@
Position DROITE de la commande de oui IS, ‘
passage Contact de télécommande de

3 — rétroviseur extérieur
Position neutre de la commande de Non [T2a] =] T 11
passage HEEERERRN

M66 13 —

Position GAUCHE de la commande oui 2.3, 13
de passage

2
Position neutre de la commande de Non @
passage

PlIB4133E

Bon ou mauvais

BON >> Vérifier I'état du faisceau et du connecteur.
MAUVAIS >> Remplacer le contact de télécommande de rétroviseur extérieur.
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Vérification du circuit (commande de rétroviseur) du contact de télécommande
de rétroviseur extérieur

1. VERIFIER LE SIGNAL DU CONTACT DE TELECOMMANDE DE RETROVISEUR EXTERIEUR (COM-
MANDE DE RETROVISEUR)

Avec CONSULT-II
Vérifier le fonctionnement de I/RET TEL-H/B et de | RET TEL D/G

CONTROLE DE DONNEES
en mode CONTROLE DE DONNEES. . —
Elément de contrdle [FONC- Contenu VREG HA AR B
TIONNEMENT ou BOITIER] VRETTEL-H
Le statut MAR/ARR déterminé a partir du signal du 'RETTELB
I/RET TEL-H MAR/ARR | contact de télécommande de rétroviseur (HAUT) IRETTEL D
est affiché. IRETTEL G

z sz . . P.haut P.bas
Le statut MAR/ARR déterminé a partir du signal du

| RET TEL B MAR/ARR | contact de télécommande de rétroviseur (BAS) est
affiché.

Affichage
REGLAGE numéric?ue

MODE |RETOUR EcLARAGE|COPIER)

PIIA0199E

Le statut MAR/ARR déterminé a partir du signal du
| RET TEL D MAR/ARR | contact de télécommande de rétroviseur (DROITE)
est affiché.

Le statut MAR/ARR déterminé a partir du signal du
| RET TEL D MAR/ARR | contact de télécommande de rétroviseur (GAU-
CHE) est affiché.

® Sans CONSULT-II
1. Mettre le contact d'allumage sur ACC.

2. \Vérifier la tension entre le connecteur du boitier de commande o =
du dispositif de réglage automatique de la position de conduite E;‘] (ﬁ@
et la masse. Connecteur de B/C de positionnement
Bornes (couleur de Tension de conduite automatique
Connec- cable) Condition V) _ (ITBEEIITITII1
teur (approxi- [ [ ool T T T T TTf
+) ) mative) 3, 4, 19, 20
—_—
Fonctionnement vers le HAUT
de la commande de rétrovi- 0
3(Y/B) seur D © =
Position neutre de la com- 5 PAeTTE
mande de rétroviseur
Fonctionnement vers la GAU-
CHE de la commande de 0
4 (VIW) rétroviseur
Position neutre de la com- 5
mande de rétroviseur
M19 Masse -
Fonctionnement vers le BAS
de la commande de rétrovi- 0
19 (L/O) seur
Position neutre de la com- 5
mande de rétroviseur
Fonctionnement vers la
DROITE de la commande de 0
20 (V) rétroviseur
Position neutre de la com- 5
mande de rétroviseur

Bon ou mauvais

BON >> Le circuit (commande de rétroviseur) du contact de télécommande de rétroviseur extérieur
fonctionne correctement.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 2.
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. VERIFIER LA CONTINUITE DU FAISCEAU

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher le boitier de commande du dispositif de réglage automatique de la position de conduite et le
connecteur du contact de télécommande de rétroviseur extérieur.

3. Vérifier la continuité entre les bornes 3, 4, 19 et 20 du connecteur M19 du boitier de commande du dispo-
sitif de réglage automatique de la position de conduite et les bornes 4, 5, 6 et 14 du connecteur M66 du
contact de télécommande de rétroviseur extérieur.

3 (Y/B) — 6 (Y/B)
4 (VIW) — 5 (VIW)
19 (L/O) — 14 (L/O)

. il doit y avoir continuité.
. il doit y avoir continuité.
. il doit y avoir continuité.

A€ ®)

Connecteur de boitier de commande
automatique de position de conduite

Connecteur de
télécommande de
rétroviseur extérieur

20(V)—=4 (V) - il doit y avoir continuité. (T Bla T [ TT1 117 [T 12==5]e]]
g L Crfse T T (LLLTTTha T[]
4. Verifier la continuité entre les bornes 3, 4, 19 et 20 du connec- 3.4 19,20 4.5 6 14
teur M19 de boitier de commande du dispositif de réglage auto- _ _—
matique de la position de conduite et la masse. t [Q] ! I !
3 (Y/B) — Masse . il ne doit pas y avoir conti- =
nuité. PIIB4134E
4 (VIW) — Masse . il ne doit pas y avoir conti-
nuité.
19 (L/O) — Masse . il ne doit pas y avoir conti-
nuité.
20 (V) — Masse . il ne doit pas y avoir conti-
nuité.

Bon ou mauvais
BON >> PASSER A L'ETAPE 3.

MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau entre le boitier de commande du dispositif de réglage auto-
matique de la position de conduite et le contact de télécommande de rétroviseur extérieur.

3. VERIFICATION DU CIRCUIT DU CONTACT (COMMANDE DE RETROVISEUR) DE TELECOMMANDE
DE RETROVISEUR EXTERIEUR

Vérifier la continuité entre le contact de télécommande de rétroviseur extérieur comme suit.

Connecteur Bornes Etat de la commande Continuité Eﬁ} @
Fonctionnement vers la DROITE oui TS.
de la commande de rétroviseur Contact de télécommande de
4 Position neutre de la commande retroviseur extériour
de rétrovi Non [T 1 [4}mmm{5]6] |
e retroviseur | | | | | |13|14| | |
Fonctionnement vers la GAU- 4.5, 6, 14, 13
CHE de la commande de rétrovi- Oui
5 seur @
Position neutre de la commande Non
M66 13 de rétroviseur PIIB4135E
Fonctionnement vers le HAUT .
. . Oui
de la commande de rétroviseur
6
Position neutre de la commande
) . Non
de rétroviseur
Fonctionnement vers le BAS de .
. . Oui
la commande de rétroviseur
14
Position neutre de la commande
) . Non
de rétroviseur

Bon ou mauvais

BON >> Vérifier I'état du faisceau et du connecteur.
MAUVAIS >> Remplacer le contact de télécommande de rétroviseur extérieur.
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Vérification du circuit de mise ala masse du contact de télécommande de rétro-

viseur extérieur

EIS00BO5

1. VERIFIER DU CIRCUIT DE MISE A LA MASSE DU CONTACT DE TELECOMMANDE DE RETROVI-

SEUR EXTERIEUR

Vérifier la continuité entre la borne 13 du connecteur M66 du contact de télécommande de rétroviseur exté-

rieur et la masse.
13 (B) - Masse

Bon ou mauvais

. il doit y avoir continuité.

€S

Connecteur de télécommande de

BON >> Vérifier I'état du faisceau et du connecteur. Connecteur de iéiéc
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau entre le contact de -

télécommande de rétroviseur extérieur et la masse. |—|—H—|—E|—3|—|—H1

= )

PIIB4136E

Vérification du circuit de commande de mémoire de siege
1. VERIFICATION DU FONCTIONNEMENT

EIS00BO6

Avec CONSULT-II

Avec CNT REGLAGE, CNT MEMOIRE 1, CNT MEMOIRE 2 en CONTROLE DE DONNEES
mode CONTROLE DE DONNEES, actionner la commande pour pusp——— T
verifier le fonctionnement MARCHE/ARRET. e
CNT GLISS AR ARR
Elément de controle [FONC- Contenu INT INCL AV ARR
TIONNEMENT ou BOITIER] e AR AR
- — - V/REG HA AV-B ARR
Le statut MAR/ARR déterminé a partir VREG AVH AR
CNTMEMOIRE 1 MAR/ARR | du signal de la commande 1 de mémoire é?ﬁGREGLM;E ASS
de siége est affiché. P. bas
Le statut MAR/ARR déterminé a partir ENREGISTRE
CNT MEMOIRE 2 MAR/ARR | du signal de la commande 2 de mémoire MODE IRETOUR ECLAR| COPIER
de siege est affiché.
CONTROLE DE DONNEES
Le statut MAR/ARR déterminé a partir I CONTROLE T
INT REG PERM MAR/ARR | du signal de la commande de réglage NT TELESC AV : AR
(AV) est affiché. RS
INT INCL-BAS ARR
CNT MEMOIRE 1 ARR
CNT MEMOIRE 2 ARR
CNT ANNUL ARR
CNT PRT CND ARR
CAP VIT VEHIC 7km/h
P.haut P. bas
ENREGISTRE
MODE {RETOUR| ECLAIR%COPIER
PIIAO309E

® Sans CONSULT-II
PASSER A L'ETAPE 2.

Bon ou mauvais

BON >> Le circuit de la commande de mémoire de sieége fonctionne correctement.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 2.
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2. VERIFIER LA COMMANDE DE MEMOIRE DE SIEGE

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le connecteur de la commande de mémoire de

siege. .s. iﬁj @

3. Vérifier la continuité entre le mémoire de siege comme sulit.

Commande de mémoire de position de siége

N
— — [
Connecteur Borne Condition Continuité GI T 2l
1 Commande 1 de mémoire activée Oui 1,2,3
Commande 1 de mémoire : ARRET Non
Commande 2 de mémoire : MARCHE Oui @
D3 2 4
Commande 2 de mémoire : ARRET Non
Commande de réglage : MARCHE Oui e
3
Commande de réglage : ARRET Non

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Remplacer la commande de mémoire de siége.

3. VERIFIER LA CONTINUITE DU FAISCEAU

1. Débrancher le connecteur du boitier de commande du dispositif de réglage automatique de la position de
conduite.

2. Vérifier la continuité entre les bornes 9, 24 et 25 du connecteur T =
M19 du boitier de commande du dispositif de réglage automati- E}] @
que de la position de conduite et les bornes 1, 2 et 3 du connec- | Connecteur de B/C da Connecteur de
teur D3 de la commande de mémoire de siége. positionnement de contact de memoire

ﬁonduite automatique de siege
9 (LG/B) — 1 (LG/B) il doit y avoir continuité. iAEEEEEEEE ,_l_|_‘
(s T IBLLL L 12[] ]

24 (RIY) =3 (R/Y) . il doit y avoir continuité. S 21 22 12 3
25 (P/L) =2 (P/L) . il doit y avoir continuité.
3. Vérifier la continuité entre les bornes 9, 24 et 25 du connecteur . @ ! I !

M19 de boitier de commande du dispositif de réglage automati-
gue de la position de conduite et la masse.

PIIA4576E

9 (LG/B) — Masse . il ne doit pas y avoir conti-
nuite.

24 (R/Y) — Masse . il ne doit pas y avoir conti-
nuité.

25 (P/L) — Masse . il ne doit pas y avoir conti-
nuite.

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau entre le boitier de commande du dispositif de réglage auto-
matique de la position de conduite et la commande de mémoire de siege.
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4. VERIFIER LE CIRCUIT DE MISE A LA MASSE DE LA COMMANDE DE MEMOIRE DE SIEGE

Vérifier la continuité entre le borne 4 du connecteur D3 de la com- I
mande de mémoire de siége et la masse. E‘J\] @
. . . . L HS.
4 (B) — Masse - il doit y avoir continuité. Commectour de contact
Bon ou mauvais de mémoire de siége

BON >> Remplacer le boitier de commande du dispositif de EEEE?EEW

réglage automatique de la position de conduite.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau entre la commande

de mémoire de siege et la masse. @ ﬂ

PIIA4821E

Vérification du circuit du témoin de mémoire de siege
1. VERIFICATION DU FONCTIONNEMENT

EIS00BO7

Avec CONSULT-II
Vérifier le fonctionnement de TEM CNT MEMOIRE dans le TEST

TEST ACTIF
ACTIF. TEM CNT MEMOIRE ARR

Elément de test Description

TEM CNT Le témoin de la commande de mémoire est allumé par la récep-

MEMOIRE tion du signal pilote.

MAR-1 l MAR-2 l
MODE I RETOUR lECLAIRAGE‘ COPIER
PIIAO319E

® Sans CONSULT-II
PASSER A L'ETAPE 2.

Bon ou mauvais

BON >> Le circuit du témoin de mémoire de siege fonctionne correctement.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 2.

2. VERIFIER LE CIRCUIT D'ALIMENTATION ELECTRIQUE DE LA COMMANDE DE MEMOIRE DE
SIEGE

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le connecteur de la commande de mémoire de siége.

3. Vérifier la tension entre la borne 5 du connecteur D3 de la com- - comeer
mande de mémoire de siége et la masse. & @
HS.

Connecteur de contact de
mémoire de siége

5 (Y/R) — Masse : Tension de la batterie

PIIA4595E

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.

MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau entre le boitier a fusibles (J/B) et la commande de mémoire
de siége.
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3. VERIFIER LA CONTINUITE DU FAISCEAU DU CIRCUIT DU TEMOIN DE MEMOIRE DE SIEGE

1. Débrancher le connecteur du boitier de commande du dispositif de réglage automatique de la position de

conduite.
2. Vérifier la continuité entre les bornes 12 et 13 du connecteur T s
M19 du boitier de commande du dispositif de réglage automati- E}] @ GConnecteur de
gue de la position de conduite et les bornes 6 et 7 du connec- Conmoctour 6o botter do commande  Cmandede
teur D3 de la commande de mémoire de siége. automatique de postion de condite  de sisge
I : . ) — —
12 (GRI/L) — 6 (GRI/L) - il doit y avoir continuité. ST T T T 1 Tepsl T[] *
i . . () (L felzl T 1]
13 (YIG) -7 (YIG) : il doit y avoir continuite. 2. 13 6.7
—— ——
3. Vérifier la continuité entre les bornes 12 et 13 du connecteur
M19 du boitier de commande du dispositif de réglage automati- Q]
gue de la position de conduite et la masse. =
PIIA4596E
12 (GR/L) — Masse il ne doit pas y avoir conti-
nuité.
13 (Y/G) — Masse il ne doit pas y avoir conti-
nuité.

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau entre le boitier de commande du dispositif de réglage auto-
matique de la position de conduite et la commande de mémoire.

4. VERIFIER LE SIGNAL DU TEMOIN DE LA COMMANDE DE MEMOIRE DE SIEGE

Vérifier la tension entre les bornes 12 et 13 du connecteur M19 du =y
boitier de commande du dispositif de réglage automatique de la iﬁ}] @@
position de conduite et la masse. N
Connecteur de boitier de commande
12 (GR/L) — Masse : Tension de la batterie automatique de position de conduite
13 (Y/G) — Masse : Tension de la batterie I I I I I I I I I |12|13| I I I
Bon ou mauvais 12,13
BON >> Remplacer le boitier de commande du dispositif de
réglage automatique de la position de conduite. L I '
MAUVAIS >> Remplacer la commande de mémoire de siége. D S =
PIIA4597E

SE-94
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Vérification du circuit de mise a la masse et de I'alimentation électrique du cap-

teur de rétroviseur extérieur

EIS00BO8

1. VERIFIER LA CONTINUITE DU FAISCEAU DU CIRCUIT DU CAPTEUR DE RETROVISEUR EXTE-

RIEUR

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher le connecteur du boitier de commande du dispositif de réglage automatique de la position de

conduite et le connecteur du rétroviseur extérieur (coté conducteur et c6té passager).

3. Vérifier la continuité entre les bornes 33 et 41 du connecteur M20 du boitier de commande du dispositif de
réglage automatique de la position de conduite et les bornes 3 et 2 de connecteur D2 (c6té conducteur)

ou D32 (c6té passager) de rétroviseur.
33 (WIL) - 3 (WIL)
41 (Y)-2(Y)
4. Vérifier la continuité entre les bornes 33 et 41 du connecteur

M20 du boitier de commande du dispositif de réglage automati-
que de la position de conduite et la masse.

33 (WI/L) - Masse

. il doit y avoir continuité.
. il doit y avoir continuité.

. il ne doit pas y avoir conti-
nuité.
. il ne doit pas y avoir conti-
nuité.

41 (Y) - Masse

Bon ou mauvais
BON >> PASSER A L'ETAPE 2.

MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau entre le boitier de commande du dispositif de réglage auto-
matique de la position de conduite et le rétroviseur extérieur (co6té conducteur et coté passa-

ger).

@ DISCONNECT
HAER
Connecteur de

Connecteur de boitier de commande rétroviseur extérieur

automatique de position de conduite
e I s B Fisz;—l
Ll T T T[] [T TTTT]

33, 41 2,3
—_—

LE 1)

PI1IB3200E

2. VERIFIER L'ALIMENTATION ELECTRIQUE DU CAPTEUR DE RETROVISEUR

1. Brancher le connecteur de boitier de commande du dispositif de
réglage automatique de la position de conduite et le connecteur
du rétroviseur extérieur.

2. Mettre le contact d'allumage sur ACC.

3. Vérifier la tension entre la borne 33 du connecteur M20 du boi-
tier de commande du dispositif de réglage automatique de la
position de conduite et la masse.

33 (WIL) - Masse

Bon ou mauvais
BON >> PASSER A L'ETAPE 3.

s env. 5V

MAUVAIS >> Remplacer le boitier de commande du dispositif de réglage automatique de la position de con-

duite.

HAE®

Connecteur de boftier de commande
automatique de position de conduite

[

R

&

0]

PIIA4778E

3. VERIFIER LE CIRCUIT DE MISE A LA MASSE DU CAPTEUR DE RETROVISEUR

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Vérifier la continuité entre la borne 41 du connecteur M20 du
boitier de commande du dispositif de réglage automatique de la
position de conduite et la masse.

41 (Y) - Masse

Bon ou mauvais

BON >> Vérifier I'état du faisceau et du connecteur.
MAUVAIS >> Remplacer le boitier de commande du dispositif de
réglage automatique de la position de conduite.

. il doit y avoir continuité.

SE-95

HE®

Connecteur de boitier de commande
automatique de position de conduite

]

41 |

[Q]
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Vérification du circuit de contact de retenue
1. VERIFICATION DU FONCTIONNEMENT

Avec CONSULT-II

Vérifier que lorsque le levier sélecteur CVT est en position P, INT CONTROLE DE DONNEES
HORS TENS en mode CONTROLE DE DONNEES devient ARR. SELECT ELEM CONTROLE
CNT MEMOIRE 2
ELEMENT DE CON- p—
TROLE
[FONCTIONNEMENT Contenu CNT PRT OND
ou BOITIER] CAP VIT VEHI
iti i A “ iti INT HORS TENS
INT HORS MAR/ La p|05|t|0q _du Iel\\;lers?lethl{r PQSIEIOH P (IARR)/alIJLre
TENS ARR | OU€ a position ( ) est e’termlnee par le signal du o haut b bas
contact de retenue est affichée. T
CONFIG nun|1e'riqguee
MODE IRETOUR ECLAIR l COPIER
PIIA0291E

® Sans CONSULT-II
PASSER A L'ETAPE 2.

Bon ou mauvais

BON >> |e circuit du contact de retenue fonctionne correctement.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 2.

2. VERIFIER L'ALIMENTATION ELECTRIQUE DU CONTACT DE RETENUE

1. Laclé estinsérée dans le canon de clé de contact.

2. Débrancher le connecteur du dispositif CVT [contact de retenue 'ﬁiis Eﬁ} @'%
(clé)]. -
, g . . Connecteur de dispositif de CVT
3. Vérifier la tension entre la borne 5 du connecteur M57 du dispo- [contact de retenue (clé)] - -
sitif CVT [contact de retenue (clé)] et la masse. T = 1]
HEEEEE RN
5 (B/R) — Masse : tension de la batterie B
Bon ou mauvais I !
BON >> PASSER A L'ETAPE 4. D O <

MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 3.

PIIAB451E

3. VERIFIER LE FAISCEAU DU CONTACT DE RETENUE

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

. . . )
2. Débrancher le connecteur de dispositif CVT [contact de retenue Gﬁ} Gy

(clé)] et le connecteur de contact de clé. =
3. \Veérifier la continuité entre la borne 5 de connecteur M57 du dis- | (e e ene oo " poiinsginghys

positif CVT [contact de retenue (clé)] et la borne 4 de connec- =
teur M28 de contact de clé. llll% H:I

5 (B/R) — 4 (BIR) - il doit y avoir continuité. —
@] _ﬂ

=]
4 [ 1]

4. Veérifier la continuité entre la borne 5 du connecteur M57 du dis- ]
positif CVT [contact de retenue (clé)] et la masse. =

PIIB4A731E

5 (B/R) — Masse . il ne doit pas y avoir conti-
nuité.
Bon ou mauvais

BON >> Vérifier I'état du faisceau et du connecteur.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau entre le boitier de commande de dispositif CVT [contact de
retenue (clé)] et le contact de clé.
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4. VERIFIER LE CONTACT DE RETENUE

Vérifier la continuité entre le contact de retenue comme suit.

Connecteur Bornes Condition Continuité
Position P QOui
M57 5 6
Position autre que P Non

Bon ou mauvais
BON >> PASSER A L'ETAPE 5.

MAUVAIS >> Remplacer le dispositif CVT [contact de retenue (clé)].

4€ ®

Dispositif de CVT [bouton de maintien (clé)]
5|6

PIIA4566E

5. VERIFIER LA CONTINUITE DU FAISCEAU DU CIRCUIT DU SIGNAL DE CONTACT DE RETENUE

1. Débrancher le connecteur du boitier de commande du siége
conducteur.

2. Vérifier la continuité entre la borne 21 du connecteur B303 du
boitier de commande de siége conducteur et la borne 6 du con-
necteur M57 du dispositif CVT [contact de retenue (clé)].

21 (R/L) -6 (L) . il doit y avoir continuité.

3. Vérifier la continuité entre la borne 21 du connecteur B303 du
boitier de commande de siége conducteur et la masse.

21 (R/L) — Masse . il ne doit pas y avoir conti-
nuité.
Bon ou mauvais

HAE®

Connecteur

commande de siége

conducteur |

. Connecteur de dispositif de
de boitier de  CVT [contact de retenue (clé)]

21

B
= [

PIIA4567E

BON >> Remplacer le boitier de commande de siége conducteur.

MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau entre le boitier de commande du dispositif de réglage auto-

matique de la position de conduite et le dispositif CVT [contact de retenue (clé)].
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Vérification du circuit de contact de clé
1. CONTROLE DU CONTACT DE CLE

Avec CONSULT-II

Appuyer sur BCM. Avec CNT CLE ALLUM en mode CONTROLE CONTROLE DE DONNEES
DE DONNEES, vérifier le fonctionnement MARCHE/ARRET. SELECT ELEM CONTROLE
CON ALL MAR
Elément de controle
[FONCTIONNEMENT Contenu CONALL ACe
ou BOITIER] CONALL DEMAR
CNT CLE MAR/ | Le statut de clé insérée (MAR)/clé retirée (ARR) déter- CNT CLE Artum
ALLUM* ARR | miné par le contact de détection de clé est affiché. CON R ARRIERE
* : se reporter & SE-47, "CONTROLE DE DONNEES" . Phaut | P.bas
CONFIG rﬁfgcéhrﬁqguee
MODE lRETOUR ECLA]Rl COPIER
PIIAO298E

® Sans CONSULT-II
PASSER A L'ETAPE 2.

Bon ou mauvais

BON >> Le circuit du contact de clé fonctionne correctement.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 2.

2. VERIFICATION DU CIRCUIT D'ALIMENTATION ELECTRIQUE DE LA COMMANDE DE MEMOIRE DE
SIEGE

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Vérifier la tension entre la borne 3 du connecteur M28 de la

commande de mémoire de siége et la masse. ij] @

3 (Y/R) — Masse : tension de la batterie Connecteur de contact de clé
Bon ou mauvais Elq 1]

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Vérifier le faisceau entre le contact de clé et le fusi-

ble.
D O

PIIB4730E

3. CONTROLE DU CONTACT DE CLE

Vérifier la continuité entre le contact de clé comme suit.

E DISCONNECT
_ A€ C=)
Connec Bornes Condition Continuité

teur Contact de clé

La clé est insérée dans le canon de clé . %
Oui 4[3
M28 3 4 | de contact.
La clé est retirée du cylindre. Non

[Q]

nd [

PIIA3044E

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS >> Remplacer le contact de clé.
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DISPOSITIF DE REGLAGE AUTOMATIQUE DE LA POSITION DE CONDUITE

4. VERIFIER LA CONTINUITE DU FAISCEAU

1. Vérifier la continuité entre la borne 62 du connecteur M37 du BCM et la borne 4 de connecteur M28 de
contact de clé.

62 (B/R) — 4 (B/R) - il doit y avoir continuité. GE} @
Yk o, HS.
2. Vérifier la continuité entre la borne 62 du connecteur M37 de Connecteur e
BCM et la masse. Connecteur de BCM contact de clé
62 (B/R) — Masse - il ne doit pas y avoir conti- B2H—|—|—E|—|—|—|—|—|—H il_4| = I_Ii
nuité. |
Bon ou mauvais @
BON >> e circuit du contact de clé fonctionne correctement.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau entre le contact de =
clé et le BCM. PIIB5701E
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Vérification du circuit de la ligne de communication UART
1. VERIFIER LE SIGNAL 1 D'ENTREE/DE SORTIE DE LA LIGNE UART

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Vérifier le signal entre le connecteur du boitier de commande du conneor

siege conducteur et la masse avec un oscilloscope. Hs @
Connecteur eboTtier de commande de siége
Bornes conducteur

Connec- | (couleur de cable) | condition Signal HEEEEEEEEEEEEEEN
teur (valeur de référence) LT T [ 171 [ T1T 11

*) -
oo )

Com-
mande du
dispositif
de réglage
B303 17 (Y/L) | Masse | de pédale
activée
(fonction-
nementAV
ou ARR)

PIIA4599E

2ms

PIIA4814E

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Effectuer les vérifications ci-dessous.
e Lorsqu'une tension en forme d'onde apparait avec une tension inconstante (environ 5 V),
remplacer le boitier de commande du siége conducteur.

e Lorsqu'une tension en forme d'onde apparait avec une tension inconstante (environ 0 V),
remplacer le boitier de commande du siége conducteur automatique.

2. VERIFIER LE SIGNAL 2 D'ENTREE/DE SORTIE DE LA LIGNE UART

Vérifier le signal entre la mise a la masse du connecteur du boitier =g comeor
de commande du dispositif de réglage automatique de la position de E}] @
CO”dUlte avec un OSCIIIOSCOpe' Connecteur de boitier de commande automatique de position
de conduite
c Bomnes Signal I T I LT TR LT
onnec- 3 . igna
(couleur de cable) | condition gnal LTI T T TTTI T ITTT]
teur (valeur de référence)
) =)
Com-
mande du —_— E
dispositif D O PR PRI D S 1
de réglage Fithine (it i PIIA481-6E
M19 10 (R) Masse | de pédale
activée
(fonction-
nementAV PIIA4813E
ou ARR)

Bon ou mauvais
BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Effectuer les vérifications ci-dessous.
e Lorsqu'une tension en forme d'onde apparait avec une tension inconstante (environ 5 V),
remplacer le boitier de commande du siége conducteur automatique.

e Lorsqu'une tension en forme d'onde apparait avec une tension inconstante (environ 0 V),
remplacer le boitier de commande du siege conducteur.
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DISPOSITIF DE REGLAGE AUTOMATIQUE DE LA POSITION DE CONDUITE

3. VERIFIER LE FAISCEAU DE LA LIGNE UART

1. Débrancher le connecteur du boitier de commande du siége DISCONNECT
conducteur et le connecteur du boitier de commande du disposi- | |5 E}] @
tif de réglage automatique de la position de conduite i, Connecteur de B/C de
- glag e q P ) Connecteur de B/C  positionnement de
2. Vérifier la continuité entre les bornes 1 et 17 de connecteur de siége conducteur conduite automatique
B303 du boitier de commande de siege conducteur et les bor- W, T //ml - |10|W
nes 10 et 26 de connecteur M19 du dispositif de réglage auto- || T T T T T T T T (T T TRel T T T T 1]
matique de la position de conduite. 1,17 10, 26
—— ——
1 (Y/W) - 10 (R) il doit y avoir continuité. . o]
17 (Y/L) — 26 (R/G) . il doit y avoir continuité. 1
3. Vérifier la continuité entre les bornes 1 et 17 du connecteur PlIA4596E
B303 de boitier de commande de siége conducteur et la masse.
1 (Y/W) — Masse . il ne doit pas y avoir conti-
nuité.
17 (Y/L) — Masse . il ne doit pas y avoir conti-
nuité.

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau entre le boitier de commande du siege conducteur et le boi-
tier de commande du dispositif de réglage automatique de la position de conduite.

4. VERIFIER LE BOITIER DE COMMANDE DU SIEGE CONDUCTEUR

Le dispositif de réglage automatique de la position de conduite fonctionne-t-il lorsque le boitier de commande
est remplacé ? SE

Bon ou mauvais

BON >> Remplacer le boitier de commande du dispositif de réglage automatique de la position de con-
duite.
MAUVAIS >> Remplacer le boitier de commande de siége conducteur.
Vérification du circuit du support lombaire
1. VERIFIER L'ALIMENTATION ELECTRIQUE DE LA COMMANDE DE MEMOIRE DE SIEGE

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le connecteur de commande de support lombaire.

s epn . @
Vérifier la tension entre la borne 33D du connecteur B314 de la ii}]

commande de support lombaire et la masse.

w

Connecteur de commande de réglage de

33D (R) — Masse : : Tension de la batterie support lombaire

O]
L1
| 3D

= PIB5702E

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau entre le boitier a fusibles (J/B) et la commande de support
lombaire.
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DISPOSITIF DE REGLAGE AUTOMATIQUE DE LA POSITION DE CONDUITE

2. VERIFIER LA COMMANDE DE SUPPORT LOMBAIRE

Vérifier la tension entre le connecteur de la commande de support lombaire et la masse.

HAE€SC)
Connec- 3 . . .S.
tour (couleur de cable) Condition Tension (V) (env.) onmectour e 66 réalace
onnecteur de commanae ae reglage de
(+) -) support lombaire
- TEL

La comma_nde de sup Tension de la bat- 4] |
port lombaire est tour- terie 5]
née vers |'avant 45

4 (L) — 4.5,
Position neutre de la
commande de support 0
lombaire -

B314 Masse P S 1
La commande de sup- . l PIIBS703E
. Tension de la bat-

port lombaire est tour- terie
née vers l'arriere

5 (W) -
Position neutre de la
commande de support 0
lombaire

Bon ou mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Remplacer la commande de sieége électrique.

3. VERIFIER LE FAISCEAU DU MOTEUR DE SUPPORT LOMBAIRE

1. Débrancher le connecteur du moteur de support lombaire. =)
2. \Verifier la continuité entre les bornes 4 et 5 du connecteur B314 . Eé} @
de la commande de support lombaire et les bornes 4 et 5 de fg;ngg:réglage Connesteur de moteur de
connecteur B315 de moteur de support lombaire. de support lombaire réglage de support lombaire
[=]
4(L)-4(L . il doit y avoir continuité. [
5(V\3 5(\/)v -'Id'ty i tinuité
(W) -5 (W) il doit y avoir continuité. 7.5 4,5
3. Vérifier la continuité entre les bornes 4 et 5 du connecteur B314 @
de la commande de support lombaire et la masse.
4 (L) — Masse . il ne doit pas y avoir conti- Pussrose
nuiteé.
5 (W) — Masse . il ne doit pas y avoir conti-
nuité.

Bon ou mauvais
BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau entre la commande de support lombaire et le moteur de sup-
port lombaire.

4. VERIFIER LE CIRCUIT DE MISE A LA MASSE DE LA COMMANDE DE SUPPORT LOMBAIRE

Vérifier la continuité entre les bornes 48D du connecteur B314 de la =)
commande de support lombaire et la masse. Eé}l @

48D (B) — Masse . il doit y avoir continuité.

Connecteur de commande de
réglage de support lombaire

1)

PIIB5705E
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DISPOSITIF DE REGLAGE AUTOMATIQUE DE LA POSITION DE CONDUITE

Bon ou mauvais

BON >> Vérifier I'état du faisceau et du connecteur.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer le faisceau entre la commande de support lombaire et la masse.
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SIEGE ELECTRIQUE

SIEGE ELECTRIQUE
Schéma de cablage—H/SEAT- c6té passager (conduite a gauche)
BATTERIE SE'SEAT'O1

SE REPORTER A PG-POWER.

PFP:87016

50A
W/B
F108
W/B
7 ||
(BF'?\IT) BCM (MODULE DE
CONTROLE DE LA
Ry | s
(POWER) (BAT) W35), (145
|| 8 | ||28
W/R

’J—‘

r I
B102
W/R

B107

||P.-m—m
L.
||_

=
Ny
<
J
oo

—e
—e

I INTERRUPTEUR

DE SIEGE
ELECTRIQUE
(PASSAGER)
VERS | o mieoan VERS VERS | oo VERS B354
L’AVANT go CONTACT DE

L'’ARRIERE L’AVANT gy COMMANDE DE L’ARRIERE SIEGE

REGLAGE DE ELECTRIQUE
L'INCLINAISON AVANT

|_|%|_| 42 |_|%|_| |_|%|_| |_|%|_| (PASSAGER)
B

GLISSIERE

35] MOTEUR DE ITze aal MOTEUR DE ° -B 1
REGLAGE DE REGLAGE o
GLISSIERE D'INCLINAISON I
(SIEGE (SIEGE
v;x_s v;:s PASSAGER) V;!_S VE_FTS PASSAGER) B B
a m
L'ARRIERE L'AVANT L'ARRIERE L’AVANT = =
B105) (Bi16
— SE REPORTER A CE QUI SUIT.
1]2 1[2]3]4]s[=l6]7[8]9]10 5 [ [m=] kX (us5) , (M145) -pIsPOSITIFS
3[4 11]12]13]14]15] 16| 17] 18 65]48[50[63 ELECTRIQUES
w w w w
< * [—] *
(44]36) (B353 22 Y @
°R 35[48(33(36 W

* : CE CONNECTEUR N’EST PAS INDIQUE DANS LA “DISPOSITION DES FAISCEAUX” DE LA SECTION PG.

TIWB0415E
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EIS00BOE

SIEGE ELECTRIQUE

Schémal/conduite a droite

TIWB0416E

SE-105

3HIVEWO1 1HOddNS
30 39V1934 30 YN3LOW
HYY SH3A AV SH3IA
- -
o QL O
| OO0
o _[16 Q
O O
‘"yV SH3A | N [ 'AV SH3A
JHIVEWO1
1HOddNS 30 39V1934 3a IANYIWNOO
e} ol O @) ol O @) ol O Q ol O
O 10 O
O O o)
Q 19 O
O O O
O 0] O
O O o
Q 10 O
o [ 10 Q
[INVAY.] 3H3IHYEY. LNVAY.T 3H3IHEY.1 @) O ) O ©) ©) O o I+
1NVYH Svd 1NVYH Svd SH3A SH3A SH3A SH3IA SIvE 1dWOD | N |ATH TdWOO| 'SIVE “1TdWOD | N [ATH 1dINOO| "HHY SH3A | N | 'AV SH3A | 'HHVY SH3IA | N | 'AV SH3A
*.h.ua *ﬁ@% *.h.ua @ INTNISSNVET 30 SaNVANOO | INaW3SSNvHY 39 3aNvANOo | 3a 3oviSat 30 2divinoo | IH3ISSITO 30 LOVINOD
(HN3.LONANOD) INOIYLOF T3 393IS 3a IANVWINOD
(393144Y) INIW (INVAVY) INIW  (HN3LNANOD 393IS)  (HNILNANOD 393IS)
-3SSNVH3Y 30 39 -3SSNVYH3Y 30 39 NOSIVNITONI.A 3D 3Y3ISSID 30 3D
V1934 30 HN3LOW  -¥1934 30 UNILOW  -¥1D3YH 30 HNILOW Y1934 30 YN3LOW
(HN3LNANOD) INVAY INOIY.LOT T3 3D3IS
(3143SSOHHYO 8 82
V130 3704.LNOO
3a 37INAOW) o9 /
s37aisn4
vV QHO00vVH
E[SENNR:!




SIEGE ELECTRIQUE

Schéma de cablage —SEAT—/conduite a droite

BATTERIE

SE REPORTER A PG-POWER.
50A

W/B
E108
h @
M
W/B 2

VJ|T|_|

BAT

BCM (MODULE DE
(FIL) CM (MODU

CONTROLE DE LA

POWER WINDOW | CARROSSERIE)

EIS00BOF

SE-SEAT-02

GND POWER SUPPLY
(POWER) (BAT) W39, (g
|| 8| ||28
B W/R
g B B |J_\
-
n GD)
o W/R
A L
= = —33
M78 M14 33 GED)
R
i >
o R 4} VERS SE-SEAT-04
| |
R
|I33
-+ —» E PAGE COM-
Sul- MANDE DE
TRIQUE
(CONDUC- SIEGE
TEUR) TRIGUE
VERS | ___..._. VERS VERS | ... ___. VERS B321 AVANT
L'AVANT CONTACT L'ARRIERE L'AVANTg COMMANDE DE L'ARRIERE (CON-
DE REGLAGE D’ DUTEUR)
GLISSIERE INCLINAISON
26| ||11 | ||27 12||
w BR G LG
26] [zl MOTEUR DE 7 i2]] MOTEUR DE
REGLAGE DE REGLAGE
GLISSIERE D'INCLINAISON
- —» | (SIEGE - —» | (SIEGE
VERS VERs | CONDUTEUR) VERS vers | CONDUTEUR)
L'ARRIERE L'AVANT [(B322 L'ARRIERE L'AVANT |(B325
SE REPORTER A CE QUI SUIT.
123 [2[3]=]4]5 = B (us) | (Wi45) -DIsPOSITIFS
4[5]6 6[7]8]9]tof11]12 64[30]15] T48[50[63]62 ELECTRIQUES
W BR W
]
= * * — *
26129 2112 G B322 12]27] (B325
11[14]48]33]28]13 W W W

* : CE CONNECTEUR N’EST PAS INDIQUE DANS LA “DISPOSITION DES FAISCEAUX” DE LA SECTION PG.
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SIEGE ELECTRIQUE

SE-SEAT-03

—»
PAGE 8 T T T
PRECEDENTE
@ .t COMMANDE
DE SIEGE SIEGE
ELECTRIQUE| ELECTRIQUE
“. (CONDUC- AVANT
HAUT | ... BAS HAUT | . TEUR) (CONDUTEUR)

COMMANDE DE COMMANDE DE BAS (&32D

REHAUSSE- REHAUSSE-

MENT (AVANT) MENT (ARRIERE)

| 28 13 || 29 14 48 |
o v o L Y  MOTEUR B
|_l_| l—l—l MOTEUR DE I—l—l l—.—l DE
[28 13|l REGLAGE [29 14|l REGLAGE
DE DE
REHAUSSE- REHAUSSE- B
MENT MENT
- —» | (AVANT) - —» | (ARRIERE)
BAS HAUT 3323 BAS HAUT B324

26[29]]27[12 S ) P X
11]14]48]33]28]13

* : CE CONNECTEUR N'EST PAS INDIQUE DANS LA “DISPOSITION DES FAISCEAUX” DE LA SECTION PG.

TIWB0418E
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SIEGE ELECTRIQUE

SE-SEAT-04

VERS SE-SEAT- >
02 @ R —
R
||33D||
COMMANDE
DE
REGLAGE
DE
SUPPORT
h ) LOMBAIRE
VERS L'AVANT VERS L'ARRIERE B314 SIEGE
ELECTRIQUE
AVANT
(CONDUTEUR)

L

| MOTEUR DE

| REGLAGE DE
SUPPORT
- > LOMBAIRE

VERS VERS
LARRIERE  L'AVANT B315

@

PAGE
PRECEDENTE B

om@

ag
VRE

w{‘

.||-tm
llh]

@
&

|E| * 1 *

—l 33 48D 4
64]30] 15| [48]50]63]62 330 5 83\1/4

* : CE CONNECTEUR N'EST PAS INDIQUE DANS LA “DISPOSITION DES FAISCEAUX” DE LA SECTION PG.

TIWB0419E
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SIEGE CHAUFFANT

SIEGE CHAUFFANT PFP:87335

Description

e Lors de la manipulation du siége, veiller a ne pas rayer l'unité de chauffage.
e Séparer la garniture de siege du rembourrage avant de remplacer I'unité de chauffage.

e Ne pas utiliser de solvants organiques comme du diluant, de I'essence, de l'alcool, etc. pour nettoyer les
garnitures.

Garniture de dossier

_~ Thermostat

Unité de chauffage

Température dela | AUOTenaNt Diminuant jusqu’a
arniture °C Jusqua 25 - 35
g 35 - 45
Fonctionnement
du thermostat ARRET MARCHE

Garniture du coussin de siege

SBT314
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SIEGE CHAUFFANT

Schéma

CONTACT D'ALLUMAGE
SUR ON ou START

==

FUSIBLE

FUSIBLE

EIS00BOI

SIEGE ELECTRIQUE AVANT (PASSAGER)

D THERMOSTAT

;

z| CHAUFFAGE]

CHAUFFAGE
DE DOSSIER
DE SIEGE

CHAUFFAGE DE
COUSSIN DE
SIEGE

CHAUFFAGE
A
[

SIEGE ELECTRIQUE AVANT (CONDUTEUR)

Py RELAIS DE
E SIEGE
9% ] CHAUFFANT
COMMANDE DE
CHAUFFAGE DE SIEGE
CHAUFFANT (COTE
PASSAGER)
HAUT |ARRET| BAS
Q Q
[O @)
Q
@ @
[o)e) O
Vers le “ Q
systeme @
d'éclairage - o)
COMMANDE DE
CHAUFFAGE DE SIEGE
(COTE CONDUCTEUR)
HAUT |ARRET| BAS
o Q
[O 0
Q
@ @
[eYe) O
Vers le “ Q
systéme @
d'éclairage -] )

SE-110

D THERMOSTAT

[

;| CHAUFFAGE]

CHAUFFAGE
DE DOSSIER
DE SIEGE

CHAUFFAGE DE
COUSSIN DE
SIEGE

CHAUFFAGE
Cow

A

TIWB0420E



SIEGE CHAUFFANT

Schéma de cablage —HSEAT—/conduite a gauche

CONTACT .
D'ALLUMAGE SUR BATTERIE
ON OU START
BOITIER A
1on | FUsiBLES 15A SE REPORTER A PG-POWER.
ol
[2A]]

RELAIS DE
SIEGE
CHAUFFANT

G

[9)
=
By}

{..—

I_.

> :
L G/R VERS SE HSEAT 03

EIS00BOJ

SE-HSEAT-01

G/R *: > PAGE SUIV/jNTE

B10s) (B118
.I SE REPORTER A CE QUI SUIT
3 (W1 -BOITIER A FUSIBLES - BOITE
1[2[3[C=[4]s]6[7 1[2[3]4]5[=il6(7]8]9]10 DE RACCORDS (J/B
8 9[10[11]12[13[14]15]16 11]12]13]14[15]16]17] 18 va\als B1L06 B
VAN

SE-111
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SIEGE CHAUFFANT

SE-HSEAT-02

PAGE -
PRECEDENTE@ G/R

VERS LT-ILL * R/L ﬁ

R/L G/R

HAUT BAS BAS COMMANDE DE
CHAUFFAGE DE
SIEGE

ARRET ARRET (CONDUCTEUR)
M54

TEMOIN

]
GR B
VERS LT-ILL <@ B -| I ™
- B B B
: 1
e A —
L M78 Mi4
52||
! CHAUFFAGE CHAUFFAGE
DE
THERMOS- DE
TAT cHAUFFAGE | DOSSIER CHAUFFAGE COUSSIN
DE SIEGE DE SIEGE | SIEGE ELECTRIQUE
.5313 AVANT
|_ —| B312 (CONDUCTEUR)
C || || C || 48B
SB SB B
(D)
B
B B B
; 1
= e =
B20
* *
2[3]4]5]6]7]8]9]10]11]12 6[C[s 19]3[1[=[17] 6 [40[33 [¢) O [62
14[15]16[17]18[19]20[21]22[23]24 3[1]2]4 va/“ 64[30] 15]32]48[50]63]62[21 Clsg 8?312 [Cl63 8?313

* : CE CONNECTEUR N’EST PAS INDIQUE DANS LA “DISPOSITION DES FAISCEAUX” DE LA SECTION PG.

TIWB0421E
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SIEGE CHAUFFANT

VERS
SE-HSEAT-01

G/F{_>

VERS LT-ILL <@ R/L ﬁ

SE-HSEAT-03

RIL G/R
o] [l
COMMANDE DE
-------------------- CHAUFFAGE DE
HAUT BAS BAS SIEGE
CHAUFFANT
(COTE
ARRET ARRET ARRET PASSAGER)
M53
ECLAI
@ RAGE TEMOIN
B GR/B GRIL B
g |
VERS LT-ILL BA ---------
<+ Al (g1 1
GR/R GRIL n
Tep A o |
--------- -
= =
B L M78 M14
[[e3] 62]
1 CHAUFFAGE CHAUFFAGE
. DE DE
THERMOS % CHAUFFAGE| DOSSIER CHAUFFAGE COUSSIN
DE SIEGE L AAA— DE SIEGE | SIEGE ELECTRIQUE
I— —I AVANT (PASSAGER)
Clj ILc) 48C
SB SB B
B107
I
B B
A B
B116
|5 1]2[3[4]5==l6]7[8]9]10 62][—[33 ¢ * O |62 *
1]2]a 11]12[13]14]15]16[17] 18 MBS, 65]48]50]63 8107 C lgd] 835 [Cle3
BR W W B B
*

: CE CONNECTEUR N’EST PAS INDIQUE DANS LA "DISPOSITION DES FAISCEAUX” DE LA SECTION PG.

TIWB0422E
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SIEGE CHAUFFANT

Schéma de cablage —HSEAT—/conduite a droite

CONTACT D'ALLUMAGE
SUR ON OU START BATTERIE
% 10A EglsTllsELFéé\ 15A SE REPORTER A PG-POWER.
(J/B)
Ba] "
G |
L
E110
G L
i ) o
Y/G L
[Z1 [3
6 RELAIS DE
SIEGE
g (P|:| CHAUFFANT
L] L]
B GR
G/R
G/R

|

EIS00C00

SE-HSEAT-04

>
G/R 4} PAGE SUIVANTE

Q
B GR 4} VERS SE-HSEAT-06

3|

1]2[3[C3

891011|1213141516 6|7 9|101112
BR BR [[X[2] L

~
n
w
IS
(3]
(o]
~
N
”

(o]

SE-114

SE REPORTER A CE QUI SUIT.

(ML) -BOITIER A FUSIBLES - BOITE

DE RACCORDS (J/B)
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SIEGE CHAUFFANT

PAGE >
PRECEDENTE@ G/R

VERS LT-ILL * RIL ﬁ

R/L

SE-HSEAT-05

HAUT BAS BAS COMMANDE DE
CHAUFFAGE DE
SIEGE (COTE
ARRET ARRET ARRET CONDUCTEUR)
M53
ECLAI-
@ RAGE TEMOIN
B GR/R GR B
,—l—‘
VERS LT-ILL <@ B 4 % ----- . HB .
GR/R GR mn
.J
_________ I
= =
B L M78 M14
||63| 62||
t CHAUFFAGE CHAUFFAGE
DE
THERMOS- CHAUFFAGE DE
TAT CHAUFFAGE! DOSSIER COUSSIN
DE SIEGE DE SIEGE | SIEGE ELECTRIQUE
B313 VVYV AVANT
€313 I— —I B312 (CONDUTEUR)
C || || C || 48B
SB SB B
(D)
B
B B B
5 l
. =2
* *
2[3[]4]5 —|5 19[ 3T [[17] 6 J40[33 [®) O [62
7]8]9]10[11]12 3[1]2]4 64]30[15]32]48]50{63]62[21 C s} 5?312 [Cle3 BBE’;B

* : CE CONNECTEUR N'EST PAS INDIQUE DANS LA "DISPOSITION DES FAISCEAUX” DE LA SECTION PG.
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SIEGE CHAUFFANT

SE-HSEAT-06

COMMANDE DE
____________________ CHAUFFAGE DE
HAUT BAS BAS SIEGE
CHAUFFANT
(COTE

>
VERS <Cham
SE-HSEAT-04

VERS LT-ILL <@ R/L ﬁ

ARRET ARRET ARRET PASSAGER)
M54
ECLAI-
@ RAGE TEMOIN
|Le] L3 [2] |La]
B GR/B GRIL B
1J_‘ I
VERS LT-ILL BA .........
* (B 1
GR/R GR/L n
B0 1J_\ .J 1
_________
-
B L M78 Mi14
||63| 62]
] CHAUFFAGE CHAUFFAGE
- DE DE
1?5““”08 % CHAUFFAGE| DOSSIER CHAUFFAGE COUSSIN
DF SEGE FAA— DE SIEGE | SIEGE ELECTRIQUE
|_ —| AVANT (PASSAGER)
(<] I [
SB SB B
B110
B
B B B
; 1
. A
B106
* *
6[C[5 1[2][c[3]4 62[C—[33 [¢) O [62
3[1]2]4 s[e]7]8]9]10 MV37 65]48[50(63 B\}\}O Clusc] [cles3 53857

* : CE CONNECTEUR N’EST PAS INDIQUE DANS LA “DISPOSITION DES FAISCEAUX” DE LA SECTION PG.

TIWB0425E
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SIEGE AVANT

SIEGE AVANT PFP:87000
Dépose et repose
SIEGE ELECTRIQUE COTE CONDUCTEUR

SEC. 870

~.

@ [O] 49,0 (5,0)

: Toujours remplacer aprés chague
démontage.

. Appliquer de la graisse pour carrosserie

: Nem (kg-m)

aEf O

: Nem (kg-m)

PIIBO408E
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SIEGE AVANT

10.
13.

16.

19.

22.

25.

28.

31.
34.

Planche de dossier de siege
Module d'airbag latéral

Porteur du repose-téte (verrouillé)
Rembourrage du dossier de siege
Garniture de coussin de siege

Cadre du coussin de siege

Vis

Contact de siege électrique

Bouton-interrupteur de la commande
de coulissement

Protection externe de coussin de
siege

Boitier de commande de siege
Sous-couvercle de coussin de siege

11.
14.

17.

20.

23.

26.

29.

32.

Clip (C101)

Piéce de maintien

Support d'appuie-téte (libre)
Rembourrage du coussin de siege
Faisceau de siége électrique
Garniture interne du coussin de
siege

Boulon

Commande du dispositif de réglage
de pédale

Bouton-interrupteur de la commande
de support lombaire

Barre d'inclinaison du dossier

Garniture avant de coussin de siege

SE-118

30.

33.

Ecrou

Appuie-téte

Cadre de dossier de siege
Garniture de dossier
Ecrou

Dispositif interne d'inclinaison du
dossier

Dispositif externe d'inclinaison du
dossier

Bouton-interrupteur de la commande
l'inclinaison

Garniture externe du coussin de
siege

Ensemble de coulissement du bras
oscillant de Rehausseur de siege
Boucle de la ceinture de sécurité



SIEGE AVANT

SIEGE MANUEL COTE PASSAGER
SEC. 870

Boulon
[C] 43,1 - 54,9
(414 - 515)

Q 1 Toujours remplacer aprés chaque
démontage.
: Appliquer de la graisse pour carrosserie \\%/ vi
is
m : N-m (kg-m)
PJ : Nem (kg-m)

PIIA4302E
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SIEGE AVANT

1. Planche de dossier de siege 2. Appuie-téte 3. Support d'appuie-téte (libre)

Porteur du repose-téte (verrouillé) 5. Garniture de dossier 6. Rembourrage du dossier de siege
7. Cadre de dossier de siege 8. Piéce de maintien 9. Module d'airbag latéral
10. Garniture de coussin de siege 11. zzgebourrage du coussin de 12. Cadre du coussin de siege
13. P_r‘otectlon interne du coussin de 14, P_r\otectlon externe de coussin de 15. Faisceau de siége

siege siege
16. Si:g;ture interne du coussin de 17. Boucle de la ceinture de sécurité  18. Ensemble de coulissement de siége
19. Q.::lrnlture externe du coussin de 20. Bouton de levier d'inclinaison

siege

DEPOSE

En déposant ou en reposant la garniture du siege, la manipuler avec soin pour ne pas la salir et éviter des

dommages.

PRECAUTION:

e Avantla dépose du siege avant, mettre le contact d'allumage sur OFF, débrancher les deux cables
de batterie et attendre au moins 3 minutes.

e En vérifiant s'il y a continuité dans le circuit du siége électrique avec un testeur de circuit, ne pas
confondre son connecteur avec le connecteur du module d'airbag latéral. Une telle erreur peut
susciter le déploiement de l'airbag.

e Ne pas laisser tomber le module d'airbag latéral, ni le renverser ou le heurter en le reposant dans
le siege. Toujours le manipuler avec soin.

1. Dépose.r les couvercles avant et arriere de pied de sieége (gau- Cliquet Cliquet
che/droit).

Protection de pied arriére Protection de pied avant
(gauche) Cliquet (gauche) Cliquet
Protection de pied arriére (droit) Protection de pied avant
(droit)
PIIA4303E
NOTE:
e Faire coulisser le siege vers l'arriere puis désengager les languettes avant situées sur le couvercle de
pied de siege. Déplacer le couvercle vers l'arriere du véhicule puis tirer afin de déposer.
e Faire coulisser le siege vers I'avant puis désengager les languettes situées sur I'avant droite/gauche du
couvercle ainsi que les languettes fixées dans le rail. Puis tirer le couvercle vers l'arriere du véhicule.

2. Faire coulisser le siége jusqu'a ce que les boulons de fixation de la carrosserie soient visibles et qu'un

outil puisse y étre inséré.
NOTE:
En démontant le siege conducteur aprés la dépose, mettre le poussoir du coussin avant/arriere sur la
position maximale.

3. Déposer les boulons de fixation de la carrosserie.

4. Débrancher les deux cables de batterie.

5. Retirer le connecteur de faisceau pour le module d'airbag latéral.

6. Retirer le connecteur de faisceau du siege électrique et sortir du véhicule le clip de fixation du faisceau de
véhicule.

NOTE:
Lors de la dépose et de la repose, protéger les piéces susceptibles d'étre endommagées par le contact
avec d'autre piéces avec des chiffons.

REPOSE

Reposer dans l'ordre inverse de celui de dépose.
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NOTE:
S'assurer d'insérer la languette de I'extrémité arriere du couvercle de pied arriére sous le rail.
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GARNITURE DE DOSSIER ET REMBOURRAGE

Dépose

NOTE:

S'assurer que le poussoir du coussin avant/arriére est mis sur la position maximale.

1. Déposer la plaque de dossier de sieége de l'arriere du dossier de
siege.

Crochet

I~~~

Plaque de dossier de siege Clip -

2. Déposer la piece de retenue.

-
LT,

e \,\
4 ~./ Piéce de
A
- retenue

Cadre de dossier de
siége

VI : piéce de retenue

PIIA4305E

3. Appuyer et tirer les languettes du support de lI'appuie-téte pour
le déposer de I'armature du dossier de siége.

NOTE:
Avant de reposer le porteur de repose-téte, vérifier son orienta-

)

. . s . 1
tion (avant/arriere et gauche/droite). oo

d> [ |

Armature de = I !
dossier de siége S Y

AN L1y

Ne

PIIA1158E
4. Déposer la piece de maintien de I'entoilage intérieur.
—— Ecrou Q\
4,9 - 9,8 Nem

(0,5 -1,0 kg-m)

Piece de maintien
—_—
Garniture intérieure

—

@ : Toujours remplacer apres
chaque démontage.

PIIA6082E

5. Déposer le connecteur de faisceau du chauffage de siege. Aprés avoir déposé la garniture et le rembour-

rage de dossier de siege, déposer le segment d'arc pour séparer la garniture, le rembourrage et I'unité de
chauffage de dossier de siege.

Repose
Reposer dans l'ordre inverse de celui de dépose.
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DEPOSE DE L'ENSEMBLE DE DOSSIER DE SIEGE

1. Aprés avoir effectué les étapes 1 et 2 de REMBOURRAGE ET GARNITURE DE DOSSIER DE SIEGE,
déposer les connecteurs de faisceau relatifs aux moteurs d'inclinaison et de support lombaire (sieége con-
ducteur uniguement).

2. Extraire le connecteur de faisceau pour l'airbag latéral du coussin de siége.

3. Déposer les boulons de fixation du dispositif d'inclinaison du dossier sur le cadre de dossier de siege, et
déposer I'ensemble de dossier de siege.

NOTE:
En reposant le cadre du dossier de siege, s'assurer que le dispositif d'inclinaison du dossier est verrouillé
des deux cbtés et veiller a serrer provisoirement les boulons avant de les serrer définitivement.
REPOSE DE L'ENSEMBLE DE DOSSIER DE SIEGE
Reposer dans l'ordre inverse de celui de dépose.

GARNITURE ET REMBOURRAGE DE DOSSIER DE SIEGE (SIEGE ELECTRIQUE)
Dépose
1. Déposer la garniture avant du coussin de siége.

2. Déposer le bouton-interrupteur de la commande de siége élec-
trique.

3. Déposer la garniture externe du coussin de siége.

A Bouton de

commande

clip PIIA4306E

Cliquet

4. Déposer I'ensemble de la commande de siége électrique.

5. Tirer partiellement la garniture de l'arriere du coussin de siége
vers l'avant puis déposer les segments d'arc situés sur le rem-
bourrage de coussin de siege.

Garniture

Tirer vers la
“haut _\—

SIIA0503E

6. Déposer la piece de retenue située sur le cadre de coussin de sieége puis déposer le connecteur de fais-
ceau relatif au chauffage de siége.

7. Aprés avoir déposé la garniture et le rembourrage de coussin de siege, déposer les segments d'arc pour
séparer la garniture et le rembourrage.

Repose
Reposer dans l'ordre inverse de celui de dépose.
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GARNITURE ET REMBOURRAGE DE DOSSIER DE SIEGE (SIEGE MANUEL)
Dépose

1. Soulever les languettes du levier d'inclinaison de siége de l'inté- , ~ 5
rieur. Faire coulisser le bouton-interrupteur vers l'avant pour la %k
dépose. %

3

2. Déposer la garniture externe et la garniture interne du coussin
de siége.

PIIA4308E

3. Déposer les boulons situés sous le coussin de siége.
Déposer le segment d'arc situé sous le coussin de siege.

5. Apres avoir déposé la garniture et le rembourrage de coussin de siége, déposer le segment d'arc pour
séparer la garniture et le rembourrage.

»

Repose
Reposer dans l'ordre inverse de celui de dépose.
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SIEGE ARRIERE PFP:88300
Dépose et repose
SIEGE GAUCHE

SEC. 880

[C] : Nem (kg-m)

PIIB4963E
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10.

13.

16.

19.

Protection de jambe
Support d'appuie-téte (libre)
Rembourrage du dossier de siege

Rembourrage du coussin de siege 11.

Protection externe de coussin de
siege

14.

Protection interne du dispositif
d'inclinaison
Support central de siége arriére (par-

tagée entre le siege gauche et le 20.

siege droit)

17.

Protection latérale externe de siége
Porteur du repose-téte (verrouillé)
Garniture de dossier

Garniture de coussin de siege

Protection externe du dispositif
d'inclinaison

Armature de siége arriére (droit)
Protection du support central de

siege (partagée entre le siége gau-
che et le sieége droit)

SE-126

3.

Appuie-téte

Planche de dossier de siege
Cadre de dossier de siege
Protection interne du coussin de
siege

Dispositif d'inclinaison

Support latéral de siége arriére (gau-
che)



SIEGE ARRIERE

SIEGE DROIT
SEC. 880

[C] 28 (2,9) [0] 28 (2,9)

PIIB4962E
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1. Protection de jambe Protection latérale externe de siége Appuie-téte
4.  Support d'appuie-téte (libre) Porteur du repose-téte (verrouillé) Planche de dossier de siege
Protection externe d'accoudoir Support externe d'accoudoir Protection interne d'accoudoir
10, Re_mbourrage et garniture d'accou- 11. Support interne d'accoudoir 12. Plrote_cthn externe du dispositif
doir d'inclinaison
13. Dispositif d'inclinaison 14. Pl_rote_ctl(_)n interne du dispositif 15. Plaquette du dossier de siege
d'inclinaison
16. Garniture de dossier 17. Cadre du dossier de siege 18. Rembourrage du coussin de siege
19. Garniture de coussin de siége 20. P_r\otectlon externe de coussin de 21 P_r‘otectlon interne du coussin de
siége siege
Support central de coussin de siege
22. Armature de siege arriére (droit) 23. Support de siége arriere (droit) 24. (protection partagée entre le siege
gauche et le siege droit)
Protection du support central de
o5 coussin de siege (protection parta-
" gée entre le siege gauche et le siege
droit)
DEPOSE

1. Déposer la protection de jambes.
2. Déposer les boulons de fixation de siege.

PIIA4450E

Rabattre le dossier de siege vers l'avant.
Déposer la protection latérale externe de siege.

Déposer les boulons de fixation de siege.
Déposer le cable de télécommande.

Cable de commande a distance

o gk w

s

B

Boulon

PIIB1584E

7. Déposer les boulons de fixation de siege.

Boulon

PIIB1585E

8. Déposer le siege arriere du véhicule.
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9. Déposer les boulons, puis retirer le cadre de siége arriere (gauche/droit).

REPOSE
Reposer dans l'ordre inverse de celui de dépose.

DEPOSE DU LEVIER DE TELECOMMANDE

< (_.! @ [@]3.82 Nem
Ay (0,39 kg-m)

PIIB1586E

1. Cable de télécommande 2. Boulon 3. Levier de télécommande
1. Déposer le siege arriere. Se reporter a SE-128, "DEPOSE" .
2. Déposer la garniture inférieure latérale du coffre. Se reporter a EI-38, "Dépose et repose” .
3. Déposer le boulon de fixation du levier de télécommande.
4. Déposer I'ensemble du levier de télécommande.

REPOSE DU LEVIER DE TELECOMMANDE
Reposer dans l'ordre inverse de celui de dépose.
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