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PRECAUTION

PRECAUTION PFP:00011

Précautions relatives aux systémes de retenue supplémentaires (SRS) compo-
sés des AIRBAGS et PRETENSIONNEURS DE CEINTURE DE SECURITE  esocz

Les systemes de retenue supplémentaires (SRS), tels que I'AIRBAG et le PRETENSIONNEUR DE CEIN-
TURE DE SECURITE, associés a une ceinture de sécurité de siege avant, aident a réduire le risque ou la gra-
vité des blessures qu'encourent le conducteur et le passager avant lors de certains types de collision. Les
informations nécessaires pour assurer un entretien du systéme en toute sécurité sont fournies dans les sec-
tions SRS et SB de ce manuel de réparation.

ATTENTION:

« Pour ne pas affecter le fonctionnement du SRS, ce qui augmenterait les risques de blessures gra-
ves ou mortelles en cas de collision entrainant le déploiement de l'airbag, toutes les opérations
d'entretien doivent étre effectuées par un concessionnaire NISSAN/INFINITI agréé.

« Un entretien incorrect ainsi qu'une mauvaise dépose ou repose du systéme de retenue supplé-
mentaire (SRS) peuvent entrainer des risques de blessures dues au déclenchement accidentel du
systéme. Pour la dépose du céble spiralé et du module d'airbag, se reporter a la section SRS.

o Ne pas utiliser d'équipement d'essai électrique sur les circuits connexes du SRS sauf si indiqué
dans ce manuel de réparation. Les faisceaux de cablage SRS peuvent étre identifiés par leurs fais-
ceaux ou connecteurs de faisceau orange et/ou jaune.

Précautions pour I'entretien de la batterie

Avant de débrancher la batterie, abaisser a la fois les vitres conducteur et passager. Ceci afin d'éviter toute
interférence entre le bord de vitre et le véhicule lors de I'ouverture/la fermeture de la porte. Lors du fonctionne-
ment normal, la vitre se léve et s'abaisse Iégérement pour éviter toute interférence entre la vitre et le véhicule.
La fonction de léve-vitre automatique ne fonctionne pas si la batterie est débranchée.
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INSTRUMENTS COMBINES

INSTRUMENTS COMBINES
Description du systeme

PFP:24814

EKS00CZ7

BOITIER DE COMMANDE DES INSTRUMENTS COMBINES

Le compteur de vitesse, le compteur kilométrique/journalier, le compte-tours, la jauge a carburant et la
jauge de température d'eau sont contrdlés par le boitier de commande des instruments combinés, qui est
intégré dans les instruments combinés. Le boitier de commande des instruments combinés regoit les
signaux des instruments combinés et de I'amplificateur d'A/C.

Le témoin sonore et le témoin lumineux des instruments combinés sont contrdlés par des signaux
envoyés par les instruments combinés et I'amplificateur d'A/C.

Un compteur kilométrique/journalier numérique a été adopté.*
*Les données du compteur kilométrique sont conservées, méme lorsque le céble de la batterie est
débranché. Les données du compteur journalier sont effacées lorsque le cable de la batterie est débran-

ché.

« Les segments du compteur kilométrique/journalier peuvent étre vérifiés en mode diagnostic.
o Lesinstruments/jauges peuvent étre vérifiés en mode de diagnostic.

Commande d'éclairage

Le boitier de commande des instruments combinés envoie un signal
d'allumage de la commande des instruments combinés et des instru-
ments tripes lorsque le contact d'allumage est mis sur ON. Lorsque
la commande d'éclairage est mise sur ON, des signaux d'allumage
de la commande de compteur journalier, de la commande d'éclai-
rage et de l'éclairage extérieur sont envoyés. De plus, lorsque la
commande d'éclairage est mise en marche, la commande d'éclai-
rage sur le cb6té des instruments combinés peut étre utilisée pour
régler la luminosité de chaque éclairage. Le fait d'enfoncer la com-
mande d'éclairage intensifiera ou amoindrira la puissance de ['éclai-
rage. Lorsque le contact d'allumage est sur START, I'éclairage des
instruments combinés et des instruments triples, et celui de la com-

Commande d’éclairage

Plus clair
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mande de compteur journalier et de la commande d'éclairage sont désactivés.

INSTRUMENTS COMBINES ET AMPLIFICATEUR D'A/C
Se reporter & DI-62, "Description du systeme” dans INSTRUMENTS COMBINES ET AMPLIFICATEUR D'A/

C.

COMMENT MODIFIER L'AFFICHAGE DU COMPTEUR KILOMETRIQUE/JOURNALIER

Le signal de vitesse du véhicule et les signaux de mémoire du circuit de mémoire des instruments sont
analysés par les instruments combinés et le kilométrage s'affiche.

L'utilisation du compteur kilométrique/journalier permet la commutation du mode dans l'ordre suivant.

L’affichage change en appuyant sur le bouton de compteur

kilométrique/j li
fometriquerjournalier Appuyer (pendant moins d’'une seconde).

(0000 Appuyer (pendant (2000
(0 2R e [ gl
': =1 seconde). _ ,:' ':'
. lJ g el
Appuyer pour la A Appuyer pour la A
remise a zéro A remise a zéro A
(pendant plus d’1 Relacher (pendant plus Relacher
seconde)  / d’1 seconde)
[ iy N g [y N g
[ I B | [ B |
77T 1T
R DR

—» : Appuyer sur l'interrupteur
du compteur kilométrique/
journalier ou le relacher

SEL175W
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INSTRUMENTS COMBINES

o La commutation de Il'affichage du compteur kilométrique/journalier et la réinitialisation de I'affichage du
compteur kilométrique peuvent étre identifiées par le temps écoulé entre le moment ou |'on appuie sur le
bouton de réinitialisation du compteur kilométrique/journalier et celui ou on le relache.

« Lors de la réinitialisation avec le parcours A affiché, seul I'affichage du parcours A est réinitialisé. (Le “par-
cours B” fonctionne de la méme maniere)

CIRCUIT D'ALIMENTATION ELECTRIQUE ET DE MISE A LA MASSE

L'alimentation se fait de facon permanente :

« atravers le fusible de 10A [n°21, situé dans le boitier a fusibles (J/B)]

« alaborne 24 des instruments combinés.

« atravers le fusible de 10A [n°19, situé dans le boitier a fusibles (J/B)]

o alaborne 21 des instruments combinés et de I'amplificateur d'A/C.

Lorsque le contact d'allumage est sur la position ON ou START, I'alimentation est fournie

« atravers le fusible de 10A [n°14, situé dans le boitier a fusibles (J/B)]

« alaborne 23 des instruments combinés.

« autravers du fusible de 10A [n°12, situé dans le bottier a fusibles (J/B)].

o alaborne 22 des instruments combinés et de I'amplificateur d'A/C.

Lorsque le contact d'allumage est sur la position ACC ou ON, l'alimentation est fournie,

o atravers le fusible de 10A [n°6, situé dans le boitier a fusibles (J/B)]

« alaborne 14 des instruments combinés

« atravers le fusible de 15A [n°10, situé dans le boitier a fusibles (J/B)], et

o atravers le fusible de 15A [n°11, situé dans le boitier a fusibles (J/B)]

« alaborne 46 des instruments combinés et de I'amplificateur d'A/C.

La masse est fournie

e aux bornes 10, 11 et 12 des instruments combinés,

« autravers des masses M30 et M66.

« vers les bornes 29 et 30 des instruments combinés et de I'amplificateur d'A/C

« autravers des masses M30 et M66.

JAUGE DE TEMPERATURE D'EAU

La jauge de température d'eau indique la température du liquide de refroidissement moteur.

L'ECM envoie un signal de température de liquide de refroidissement aux instruments combinés et a I'amplifi-
cateur d'A/C avec la ligne de COMMUNICATION CAN. Les instruments combinés et I'amplificateur d'A/C
envoient un signal de température de liquide de refroidissement aux instruments combinés pour la jauge de
température d'eau avec la ligne de communication entre les instruments combinés, I'amplificateur d'A/C et les
compteurs combinés.

COMPTE-TOURS

Le compte-tours indique le régime du moteur en tours par minute (tr/mn).

L'ECM envoie un signal de régime moteur aux instruments combinés et a I'amplificateur d'A/C avec la ligne de
communication CAN. Les instruments combinés et I'amplificateur d'A/C envoient un signal de régime moteur
aux instruments combinés pour le compte-tours avec la ligne de communication entre les instruments combi-
nés, lI'amplificateur d'A/C et les compteurs combinés.

JAUGE A CARBURANT

La jauge a carburant indique le niveau approximatif de carburant contenu dans le réservoir.
La jauge de carburant est régulée par un signal de masse variable fourni

o alaborne 36 des instruments combinés et de I'amplificateur d'A/C.

« atravers les bornes 5 et 2 du boitier et de la pompe a carburant (ensemble principal), et

o atravers les bornes 1 et 2 du boitier (secondaire) de capteur de niveau de carburant

o alaborne 28 des instruments combinés et de I'amplificateur d'A/C pour la jauge a carburant.

Les instruments combinés et I'amplificateur d'A/C envoient un signal de niveau de carburant aux instruments
combinés pour le compte-tours avec la ligne de communication entre les instruments combinés, I'amplificateur
d'A/C et les compteurs combinés.
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INSTRUMENTS COMBINES

COMPTEUR DE VITESSE

Le boitier de commande ESP/TCS/ABS envoie un signal de vitesse du véhicule aux instruments combinés et
a l'amplificateur d'A/C avec la ligne de communication CAN. Une fois que les instruments combinés et I'ampli-
ficateur d'A/C ont recu le signal de vitesse du véhicule, ils transforment le signal en un signal a 8 impulsions
vers les compteurs combinés pour le compteur de vitesse.

Emplacement des composants et des connecteurs
Instruments combinés Ui

10A 15A

/ /]
EEEEEE BEEE
@DD
A— = 10A

(

10 Disposition des fusibles

dans le boitier & fusibles (J/B) Instruments combinés et ampli A/C

D, @@ 5

Vue avec le panneau inférieur de tableau de == | Vue avec le boitier de plancher arriére etle N\
bord (cdté passager) dépose couvercle d’ouverture pour inspection déposés
e cOté passager \

A

S

Boitier de capteurs de niveau de carburant

A\
Connecteur de faisceau ’'ECM -
et pompe a carburant (principale)
\ N .

AL

TCS/ESP N8|
u

Vue avec masque de garniture de plancher de ™\
coffre coté conducteur déposé
° - /

oitier de capteurs de
niveau de carburant (auxiliaire) SKIAB487E
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INSTRUMENTS COMBINES

Instruments combinés
VERIFIER

Avec affichage en MPH

Sans affichage en MPH

23456789101112@
[13[14[15]16]17]18]19]20[21[22[23]24]

1]2]3]4]5] (M209)

(MARRON)  (MARRON) (MARRON)

. Modeéles roadster

Puissance de I'ampoule : 1,4W
( ) : Couleur de la douille d'ampoule

*: CE CONNECTEUR N'EST PAS INDIQUE DANS “DISPOSITION
DES FAISCEAUX”, SECTION PG.

PKIC4961E
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INSTRUMENTS COMBINES

Schéma de circuit

/= ECLAIRAGE DES INSTRUMENTS
4

ECLAIRAGE DU COMPTEUR

¥ N
230 Pt
240 Pt
) 4
TEMOIN
SONORE
140
220
210
200
190

COMPTEUR DE VITESSE E

COMPTE-TOURS @E

JAUGE DE TEMPERATURE E
D'EAU

JAUGE A CARBURANT @E

: Avec ASCD
: Modéles roadster

BOITIER DE COMMANDE
DES INSTRUMENTS
COMBINES (AVEC
COMPTEUR
KILOMETRIQUE/
JOURNALIER)

) & 4
L4

KILOMETRIQUE/JOURNALIER

EKS00CZA

®

x

09

/~\ TEMOIN DE PASSAGE

N

\ZJ

/2 ABS

L 4

\J

o\ ESPOFF
\ZJ

/3 PATINAGE
N

CEINTURE

o1

®

) 4

o\ PORTE
I

CHARGE

013

017

CRUISE :

:

[2]
m
—

FREIN

y

TEMOIN DE DEFAUT

®®®®®

Lgl
—H————16

—p——o015

AIRBAG

Ti®

012
F;"ﬁ
010

FEU ANTIBROUILLARD ARRIERE

®

CLIGNOTANT DROIT (1,4W)

CLIGNOTANT GAUCHE (1,4W)
|

FEUX DE ROUTE (1,4W)

Q9 @

COMMANDE DE COMPTEUR KILOMETRIQUE/
JOURNALIER

02

=
O

(o]

/\ECLAIRAGE
\ZJ |

COMMANDE

—— PLUS CLAIR D'ECLAIRAGE
o ©

— PLUS FONCEl
0 O &

/S)ECLAIRAGE
e | CONTACT

D'ORDINATEUR
DE BORD

53 SET

5= MODE l

/\FEUX ARRIERE
\TJ
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INSTRUMENTS COMBINES

Schéma de cablage — METER —
BATTERIE CONTACT DALLUMAGE | | CONTACT D'ALLUMAGE T DI-METER-01
SUR ON ou START SUR ACC OU ON
T ;—l BOITIER A
FUSIBLES SE REPORTER A PG-POWER.
% 10A % 10A % 15A 15A | (U/B)
19 12 10 11] |(m4), (M5)
| 1] | 2] : L10] : (1] |, @8 I LIGNE DE DONNEES
||ﬁ|| ||&| |@| @“ ] > : CONDUITE AGAUCHE
R/W Y/G Lw LW <R>> : CONDUITE ADROITE
I | *1 wB: L
: wiL: <R
RIW Y/G LW *2 RB: LD
B/P:
[l = el <&
BATT IGN IGN2 INSTRUMENTS COMBINES
ET AMPLIFICATEUR D'A/C.
GND FUEL FUEL , ,
3 3 R [ w a9
29 30] |[28 36 1 11
B B *1 *2 L P
i )
*1 *2 L P L p
46J 26H
B1 BOITIER DE 102 l—.—l I—.—l
we . ommm L T
BOITIER
IJ—l (SECON- ’J_‘DE CARBU- M
,TI DAIRE) DE l?l RANT ET 6 | 14 I
CAPTEURS POMPE A
DE NIVEAU CARBURANT PRISE
? DE CARBU- ,? (PEF:\:EE:\Q%)E DIAGNOSTIC
RANT
(CAPTEUR DE
LI%]—l I—I%]—‘NIVEAU DE
Y y  CARBURANT)
B27 [ L= =) Lup VERS
I I ® pup | LANCEN

B B B B
n I - - X -
1 . CAN-L CAN-H CAN-L BOITIER DE
1 L

ECM COMMANDE
ESP/TCS/ABS
E118
SE REPORTER A CE QUI SUIT.
16[15]14]13]12[11[10] 9 (E108), (F102), (B1) -SUPER
g[7[6[5[2]3]2]1 W RACCORD MULTIPLE (SMJ)

, (M5) - BOITIER A

FUSIBLES - BOITE DE RACCORS (J/B)
““““““““““““““““““““ I E118), (F101) - DISPOSITIFS

= =l
! ELECTRIQUES
1[2]3]4[5]6]7[8]9]10 zifeelosledlzslzolerlel| iz |
iz 1a[1afrs e[z frolz0]| T 293031 [se[safo[ss[as]| e

TKWT4143E
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INSTRUMENTS COMBINES

CONTACT DALLUMAGE | | CONTACT DALLUMAGE DI-METER-02
BATT'ER'E SURACC OUON SUR ON ou START
BOITIER A '
% % 10A % PUSIBLES (/m)| SE REPORTER A PG-POWER.
(el :
1 1 1
4B 12A] 5A
L.—l |—.—| |—.—| <> : CONDUITE A GAUCHE
*
R/B ! Gy {R>: CONDUITE A DROITE
*1 16:{D
REGY)
*2 W
BRW :{R>
RB  *1 GIY
[24]l Il 23
PLUS FONCE PLUS CLAIR
COMMANDE
JAUGE DE A 4 A 4 ENFONCE ENFONCE |D'ECLAIRAGE INSTRU-
COMPTEUR COMPTE- TEMPERATURE JAUGE A MENTS
DE VITESSE TOURS DEAU CARBURANT - ., COM-
RELACHE RELACHE BINES
=

2] |[22]] |[[=2a])
RIG LOR *‘2
R/G L/OR *2 h =
Lol M1l IGell B B B B B
12 = L2 " INSTRUMENTS x 1
(COMB  (COMB COMBINES ET o=@
METER) METER) MPLIFICATEUR 1

@), @49

<
@
o,

SE REPORTER A CE QUI SUIT.
: - BOITIER A FUSIBLES -

12{11{10[9[8[7]6]5]4]3]2]1 19
24123122121)20]19]18[17[16{15[14] 13 W BOITE DE RACCORDS (J/B)

= =1 : *
1]2]3T4[5]6[7]8T9T10 21[22[23]24]25]26]27]28 I -
11]12[13[14]15]16]17[18[19]20 29[30[31]32[33]34]35]36 :ﬁ 207

-

*: CE CONNECTEUR N'EST PAS INDIQUE DANS “DISPOSITION DES FAISCEAUX”, SECTION PG.

TKWB1892E
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INSTRUMENTS COMBINES

Bornes et valeurs de référence des instruments combinés

EKS00CZC

Condition de mesure

N° de Couleur . e
borne | de cable Elément Cdc')gltli(-:t Fonctionnement ou condi- Valeur de référence (V)
tions
mage
10
11 B Masse ON — Environ 0
12
*1 '
14 LG* Contact dallumage sur ACC ACC — Tension de la batterie
p/B2 | ou ON
NOTE:
La tension maximum doit étre de
5V en raison des spécifications
(boitiers connectés).
w1t Signal de vitesse du véhicule Compteur de,v!tesse aCtIV? (15) |
20 «2 | (8 impulsions) ON (lorsque le véhicule roule & 10 A )
BR/W P 40 km/h environ) 51
0
»—20ms
PKIA1935E
VT
Ligne de communication TX ﬂ]E i
21 R/G (vers les instruments combi- ON — 0 =
nés et 'amplificateur d'A/C)
— 1ms
SKIA3361E
T
Ligne de communication RX gm I |r
22 L/OR | (depuis les instruments com- ON — 0 A
binés et I'amplificateur d'A/C)
s— 1ms
SKIA3362E
Contact d'allumage sur ON . .
23 GIY ou START ON — Tension de la batterie
24 R/B Alimentation de la batterie OFF — Tension de la batterie

*1 : conduite a gauche

*2 : conduite a droite

DI-11



INSTRUMENTS COMBINES

Bornes et valeurs de référence pour les instruments combinés et I'amplificateur

d'A/C

EKS00CZD

Condition de mesure

N° de Couleur . fex
borne | de cable Elément Cd(')gltli(-:t Fonctionnement ou condi- Valeur de référence (V)
tions
mage
1 L CANH — — —
ViEEEEEEE
Ligne de communication TX ;mm I lr
9 L/OR | (vers les instruments combi- ON — 0 U
nés)
- 1|ms|
SKIA3362E
11 P CAN L — — —
V) ]
6
. . . 4 nl N
Ligne de communication RX zﬁg |
19 R/G (depuis les instruments com- ON — 0 =
binés)
T 1|ms|
SKIA3361E
21 R/W Alimentation de la batterie OFF — Tension de la batterie
Contact d'allumage sur ON ou . .
22 YIG START ON — Tension de la batterie
NOTE:
La tension maximum doit étre de
5V en raison des spécifications
(boitiers connectés).
X . . v
w* Signal de vitesse du véhicule Compteur de,v!tesse ac'uv\e (15)
26 «2 | (8 impulsions) ON (lorsque le véhicule roule & jopfhmaArnnnRh
BR/W P 40 km/h environ) 5
0
+*—+20ms
PKIA1935E
* . . Sereportera DI-31, "CONTROLE
1
28 wie dségg:r'bduer:ﬁpte”r de niveau — — DU BOITIER DE CAPTEUR DE
WiL NIVEAU DE CARBURANT" .
29 B Masse (pour l'alimentation) ON — Environ O
30 B Masse ON — Environ O
R/B | Masse de signal de capteur
36 f ) — — —
B/P™2 | de niveau de carburant
46 L/w Contact dallumage sur ACC ACC — Tension de la batterie

ou ON

*1 : conduite a gauche

*2 : conduite a droite
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INSTRUMENTS COMBINES

Fonctionnement des jauges et instruments et du compteur kilométrique/journa-

lier
FONCTION D'AUTODIAGNOSTIC

EKS00CZE

« Le bon fonctionnement du segment de compteur kilométrique/journalier peut étre vérifié en mode d'auto-

diagnostic.

« Lesinstruments/jauges peuvent étre vérifiés en mode d'autodiagnostic.

COMMENT ALTERNER LE MODE DE DIAGNOSTIC

1. Mettre le contact d'allumage sur ON et faire passer le compteur kilométrique/journalier en “parcours A” ou

“parcours B”.
NOTE:

Si la fonction de diagnostic est activée avec le compteur journalier affiché, le kilométrage du compteur

journalier est réinitialisé.
2. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

3. Remettre le contact d'allumage en position ON tout en appuyant sur le contact du compteur kilométrique/

journalier.
4. Vérifier que le compteur affiche “0000.0".

5. Enfoncer le bouton du compteur kilométrique/journalier 3 fois au minimum (dans les 7 secondes suivant

la mise du contact d'allumage sur ON).

6. Tous les segments du compteur kilométrique/journalier et le
témoin d'avertissement de niveau bas de carburant s'allument
simultanément. Le boftier de commande des instruments combi-
nés est alors réglé en mode de diagnostic.

7. Appuyer sur le contact du compteur kilométrique/journalier.
L'affichage de chaque instrument/jauge devrait étre identique a
I'llustration lorsque I'on appuie sur la commande de compteur
kilométrique/journalier (& ce moment, le témoin d'avertissement
de niveau bas de carburant s'éteint).

Fonctions de CONSULT-II
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SKIA8486E

EKS00CZF

Se reporter & DI-66, "Fonctions de CONSULT-1I (AMPLI CLIM INSTRUMENT)" dans INSTRUMENTS COM-

BINES ET AMPLIFICATEUR D'A/C.
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INSTRUMENTS COMBINES

Comment effectuer un diagnostic de défaut

1. Confirmer le symptéme ou la plainte du client.

2. Procéder au diagnostic en fonction du tableau de diagnostic. Se reporter & DI-14, "Procédure de diagnos-
tic" .

En fonction du tableau des symptdmes, réparer ou remplacer la cause du symptéme.

L'instrument fonctionne-t-il normalement ? Si oui, aller a 5. Si non, aller a 2.

. FIN DE L'INSPECTION

Procédure de diaghostic

1. VERIFIER LES RESULTATS D'AUTODIAGNOSTIC DES INSTRUMENTS COMBINES ET DE L'AMPLI-
FICATEUR D'A/C

Sélectionner AMPLI CLIM INSTRUMENT sur CONSULT-II, et procéder a l'autodiagnostic des instruments
combinés et de I'amplificateur d'A/C. Se reporter a DI-66. "Fonctions de CONSULT-II (AMPLI CLIM INSTRU-
MENT)" .

Contenu des résultats de I'autodiagnostic

Aucune anomalie détectée. >> PASSER A L'ETAPE 2.
Anomalie détectée. >> Se reporter a DI-15, "Tableau 2 des symptomes" .

oA

2. VERIFIER L'ALLUMAGE DU TEMOIN D'AVERTISSEMENT

Mettre le contact d'allumage sur ON. (Moteur a l'arrét.)

Les témoins d'avertissement (tels que le témoin de défaut et le témoin d'avertissement de pression d'huile)
s'allument-ils ?

Oui >> PASSER A L'ETAPE 3.

NON >> Vérifier le circuit d'alimentation électrique des instruments combinés lorsque le contact d'allu-
mage est sur ON. Se reporter & DI-17, "Inspection des circuits d'alimentation et de mise a la
masse" .

3. VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DE L'AUTODIAGNOSTIC DES INSTRUMENTS COMBINES

Effectuer l'autodiagnostic des instruments combinés. Se reporter a DI-13, "FONCTION D'AUTODIAGNOS-
TIC" .
La fonction d'autodiagnostic fonctionne-t-elle ?

Oui >> PASSER A L'ETAPE 4.

NON >> Vérifier le circuit d'alimentation électrique et de mise a la masse de la batterie des instruments
combinés. Se reporter a DI-17, "Inspection des circuits d'alimentation et de mise a la masse" .

4. VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DU COMPTEUR KILOMETRIQUE/JOURNALIER

Vérifier le statut d'affichage des segments du compteur kilométrique/

journalier.
L'affichage est-il normal ?
Oui >> PASSER A L'ETAPE 5. D
NON >> Remplacer les instruments combinés. N |
N
R RO N I

SEL176W
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INSTRUMENTS COMBINES

5. CONFIRMER LA VERIFICATION DU TEMOIN DE NIVEAU BAS DE CARBURANT

Lors de la vérification du témoin de niveau bas de carburant, confirmer I'éclairage du témoin de niveau bas de
carburant.

Condition du contact du compteur Témoin d'avertissement de niveau
kilométrique/journalier bas de carburant
Activé Le témoin ne s'allume pas.
Relaché Le témoin s'allume.

Bon ou Mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 6.
MAUVAIS >> Remplacer les instruments combinés.

6. VERIFIER LE SYSTEME DES INSTRUMENTS COMBINES

Vérifier l'indication de chaque instrument/jauge en mode d'autodia-
gnostic.

Bon ou Mauvais

BON >> Se reporter a DI-15, "Tableau 1 des symptomes" .
MAUVAIS >> Remplacer les instruments combinés.

INSY
) e

Tableau 1 des symptomes

Symptéme Cause possible

Les indications du compteur de vitesse et du compteur kilométri- | Se reporter a DI-20, "Vérification du signal de vitesse du véhicule"
que/journalier sont défectueuses.

Compte-tours affiche une indication erronée. Se reporter a DI-22, "Vérification du signal de régime moteur" .

Se reporter a DI-23, "Vérification du signal de température de
liquide de refroidissement" .

La jauge de température d'eau affiche une indication erronée.

La jauge & carburant affiche une indication erronee. Se reporter & DI-24, "Vérification du signal de capteur de niveau

L'indication du témoin de niveau bas de carburant est anormale. | de carburant”.

La commande d'éclairage ne fonctionne pas. Se reporter a DI-29, "Vérification de la commande d'éclairage” .
Tableau 2 des symptomes
Elément affiché [code] Contenu de l'inspection Cause possible
Se reporter a DI-26, "Inspection du systeme de communi-
cation CAN" .
PRECAUTION:
Méme s'il n'y a pas de défaut de fonctionnement du
CIRC COMM CAN Inspecter la communication CAN. systeme de comn)unice}tion CAN un défaut de fonc-
[U1000] tionnement peut étre détecté a tort lorsque la tension
de la batterie est basse (lorsqu'elle est maintenue entre
7 -8V durant 2 secondes environ) ou lorsque le fusible
de 10A [n°19, situé dans le boftier a fusibles (J/B)] est
débranché.
CIR COMM COMP- !nspecter la Ilgne de co_mmunlcatlon entr(_a l?s Se reporter a DI-58, "Vérification de la ligne de communi-
TEUR/T instruments triples, les instruments combinés cation” dans INSTRUMENTS TRIPLES
[B2201] et I'amplificateur d'A/C. - ’
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INSTRUMENTS COMBINES

Elément affiché [code]

Contenu de l'inspection

Cause possible

CIR COMM COMP-
TEUR
[B2202]

Inspecter la ligne de communication entre les
instruments triples, les instruments combinés
et 'amplificateur d'A/C.

Se reporter a DI-27, "Vérification de la ligne de communi-
cation" .

CIR VIT VEHICULE
[B2205]

Vérifier le signal d'entrée de vitesse du véhi-
cule.

Effectuer I'autodiagnostic du boitier de commande ESP/
TCS/ABS. Se reporter a BRC-33, "Fonctions de CON-
SULT-II (ESP/TCS/ABS)" .

PRECAUTION:

Méme lorsque le systéeme de signal de vitesse n'est
pas défectueux, un défaut de fonctionnement peut étre
détecté a tort en cas de tension basse de la batterie
(lorsque I'on maintient une tension de 7 - 8 V durant 2
secondes environ).
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INSTRUMENTS COMBINES

Inspection des circuits d'alimentation et de mise a la masse
1. VERIFIER LE FUSIBLE

Vérifier que les fusibles des instruments combinés et des compteurs combinés et de I'amplificateur d'A/C ne
sont pas grillés.

Boitier Alimentation électrique N° de fusible
Instruments combinés 21
- — Batterie
Instruments combinés et amplificateur d'A/C 19
Contact d'allumage sur ACC ou ON 6
Instruments combinés
Contact d'allumage sur ON ou START 14
Contact d'allumage sur ACC ou ON 10, 11
Instruments combinés et amplificateur d'A/C
Contact d'allumage sur ON ou START 12

Bon ou Mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> S'assurer de réparer la cause du défaut de fonctionnement avant la repose d'un nouveau fusi-
ble. Se reporter a PG-4, "DISPOSITION DU CIRCUIT D'ALIMENTATION ELECTRIQUE" .

DI-17



INSTRUMENTS COMBINES

2. VERIFIER LE CIRCUIT D'ALIMENTATION ELECTRIQUE

1. Débrancher le connecteur des instruments combinés, ainsi que le connecteur des compteurs combinés et
de I'amplificateur d'A/C.

2. Vérifier la tension entre les bornes du connecteur de faisceau

| DISCONNECT
des instruments combinés et la masse. Eﬁj} (Cl@ @ @a
Bornes Position du contact d'allumage Connecteur des instruments combinés
) | \
- ) OFF ACC ON |
Connec Borne 14 %3 2_4
teur
Tensionde | Tensionde | Tension de v
24 la batterie | la batterie | la batterie
M19 23 Masse ov oV Tension de
la batterie PKIA1938E
Tensionde | Tension de
14 ov la batterie la batterie

3. Vérifier la tension entre les bornes du connecteur de faisceau ocowEeT
des instruments combinés et de l'amplificateur d'A/C et la E} @i@ @ @
masse. Instruments combinés et connecteur d’ampli de A/C
Bornes Position du contact d'allumage —
g _ —]
*) ( = 46] ]| |[21]22
Connec- =) OFF ACC ON “ | L
Borne
teur
Tension Tension Tension de
21 de Ia_bat- de Ia_bat- la batterie D o L
M49 terie terie PKIA1998E
22 Masse oV oV Tensionde
la batterie
Tension Tensionde
M50 46 ov de la bat- .
. la batterie
terie

Bon ou Mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Effectuer les vérifications ci-dessous.

« Faisceau en circuit ouvert ou court-circuit entre le fusible et les instruments combinés

« Vérifier que le faisceau n'est pas ouvert entre les instruments combinés, I'amplificateur d'A/
C et le fusible

DI-18



INSTRUMENTS COMBINES

3. VERIFIER LE CIRCUIT DE MISE A LA MASSE

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Vérifier la continuité entre les bornes 10, 11, 12 du connecteur

\ . 0, 'm DISCONNEST
de faisceau M19 des instruments combinés et la masse. E}] @@

Il doit y avoir continuité. Connecteur des instruments combinés

f;

= o &

10]11[12

PKIA1939E

3. Vérifier la continuité entre les bornes 29, 30 du connecteur de

faisceau M49 des instruments combinés et de I'amplificateur i @ \
HS.
d'A/C et la masse.

Connecteur des instruments combinés et

de lamplificateur dA/C—— ——
Il doit y avoir continuité. =1
Bon ou Mauvais 2930
BON >> FIN DE L'INSPECTION o
MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur. l
ad !'_J =

PKIA1999E
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INSTRUMENTS COMBINES

Vérification du signal de vitesse du véhicule
1. VERIFIER LE BOITIER DE COMMANDE

Effectuer l'autodiagnostic du boitier de commande ESP/TCS/ABS. Se reporter a BRC-33, "Fonctions de CON-
SULT-II (ESP/TCS/ABS)" .

Bon ou Mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer ou remplacer les piéces correspondantes.

2. VERIFIER LE SIGNAL DE SORTIE DES INSTRUMENTS COMBINES ET DE L'AMPLIFICATEUR D'A/C

1. Démarrer le moteur et conduire le véhicule a plus de 40 km/h.
2. \Veérifier le signal de tension entre la borne 20 du connecteur de

CONNECT
faisceau M19 des instruments combinés et la masse. w
NOTE: Connecteur des instruments combinés
La tension maximum = ~]
doit étre de 5V en raison “ 55

des spécifications (bofi-

tiers connectés).
20 - masse : V) E ﬂ

o o ob L

5
SKIA6203E
0

+»—+20ms

PKIA1935E
Bon ou Mauvais

BON >> Remplacer les instruments combinés.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 3.

3. VERIFIER LA TENSION DES INSTRUMENTS COMBINES

Mettre le contact d'allumage sur OFF.
Débrancher les instruments combinés et le connecteur de I'amplificateur d'A/C.
Mettre le contact d'allumage sur ON.

Vérifier la tension entre la borne 20 du connecteur de faisceau

N . L, m CONNECT 5
M19 des instruments combinés et la masse. E

Environ 12 V Connecteur des instruments combinés

PwbnhPR

. | |
Bon ou Mauvais HIII [ 1] |||H

T LT T [ leof [ 11
BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
n
CIS =

MAUVAIS >> Remplacer les instruments combinés.

SKIA6792E
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INSTRUMENTS COMBINES

4. VERIFIER LA CONTINUITE ENTRE LES INSTRUMENTS COMBINES, LES INSTRUMENTS UNIFIES
ET L'AMPLIFICATEUR D'A/C.

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le connecteur des instruments combinés.

3. Vérifier la continuité entre la borne 20 du connecteur de fais- DISCONNECT
ceau M19 des instruments combinés et la borne 26 du connec- . “
teur de faisceau M49 des instruments combinés et de oonnecteur des Instruments unifiés et
' e ' connecteur d'ampli de A/C
| amp“ﬁcateur d'A/C. instruments combinés
| L —]|
. . L MO e 1
Il doit y avoir continuité. [
4. Vérifier la tension entre la borne 20 du connecteur de faisceau
M19 des instruments combinés et la masse.
Il ne doit pas y avoir continuité. o o
Bon ou Mauvais SKIAG253E
BON >> Remplacer les instruments combinés et |'amplifica-
teur d'A/C. Se reporter a DI-69, "Dépose et repose des instruments combinés et de I'amplifica-
teur d'A/C." .

MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.

DI-21



INSTRUMENTS COMBINES

Vérification du signal de régime moteur
1. VERIFIER LE SIGNAL DE SORTIE DES INSTRUMENTS COMBINES ET DE L'AMPLIFICATEUR D'A/C

1. Faire démarrer le moteur et sélectionner AMPLI CLIM INSTRUMENT sur CONSULT-II.

2. A laide de TACHYMETRE sur CONTROLE DE DONNEES,
comparer la valeur de CONTROLE DE DONNEES avec
l'aiguille du compte-tours des instruments combinés.

Bon ou Mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Remplacer les instruments combinés.

CONTROLE DE DONNEES
CONTROLE |

ICOMPTE-TOURS  XXXX tr/mn|

PKIA2090E

2. VERIFIER LE SIGNAL D'ENTREE DES INSTRUMENTS COMBINES ET DE L'AMPLIFICATEUR D'A/C

1. Sélectionner MOTEUR sur CONSULT-II.
2. A laide de TR/IMN MOT de CONTROLE DE DONNEES, impri-

CONTROLE DE DONNEES

mer I'écran CONSULT-II lorsque le moteur est au ralenti. CONTROLE
3. Sélectionner AMPLI CLIM INSTRUMENT sur CONSULT-II. TRMN MOT  xxx tr/
4. A l'aide de TACHYMETRE sur CONTROLE DE DONNEES, mn

comparer la valeur indiquée par le CONTROLE DE DONNEES
pour le régime de ralenti avec celle de TR/MN MOT.

Bon ou Mauvais

BON >> Effectuer l'autodiagnostic de I'ECM. Se reporter a
EC-102, "Fonctions de CONSULT-II (MOTEUR)" .

MAUVAIS >> Remplacer les instruments combinés et I'amplifica-
teur d'A/C. Se reporter a DI-69, "Dépose et repose
des instruments combinés et de I'amplificateur d'A/C." .

SKIA4367E
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INSTRUMENTS COMBINES

Vérification du signal de température de liquide de refroidissement
1. VERIFIER LE SIGNAL DE SORTIE DES INSTRUMENTS COMBINES ET DE L'AMPLIFICATEUR D'A/C

1. Faire démarrer le moteur et sélectionner AMPLI CLIM INSTRUMENT sur CONSULT-II.

2. A l'aide de CMP TEMP EAU dans le CONTROLE DE DON-
NEES, comparer la valeur de CONTROLE DE DONNEES avec
l'indication de la jauge de température d'eau des instruments

CONTROLE DE DONNEES
CONTROLE |

at’ CMPTEMP EAU XX °C
combinés.
Aiguille de la jauge de température | Valeur de référence du controle de don-
d'eau nées [°C]
Chaud Env. 130
Moyen Env. 70 - 105
Froid Env. 50
N PKIA2091E
Bon ou Mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Remplacer les instruments combinés.

2. VERIFIER LE SIGNAL D'ENTREE DES INSTRUMENTS COMBINES ET DE L'AMPLIFICATEUR D'A/C

1. Sélectionner MOTEUR sur CONSULT-II.

2. A l'aide de CAP TEMP MOT sur CONTROLE DE DONNEES, CONTROLE DE DONNEES
imprimer |'écran de CONSULT-II. CONTROLE

3. Sélectionner AMPLI CLIM INSTRUMENT sur CONSULT-II. CAP TEMP MOT XX °C

4. Alaide de CMP TEMP EAU, comparer la valeur du CONTROLE
DE DONNEES avec celle de CAP TEMP MOT.

Bon ou Mauvais

BON >> Effectuer l'autodiagnostic de I'ECM. Se reporter a
EC-102, "Fonctions de CONSULT-II (MOTEURY)" .

MAUVAIS >> Remplacer les instruments combinés et I'amplifica-
teur d'A/C. Se reporter a DI-69, "Dépose et repose
des instruments combinés et de I'amplificateur d'A/ e
c.".
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INSTRUMENTS COMBINES

Vérification du signal de capteur de niveau de carburant
NOTE:

Les symptébmes suivants n'indiquent pas un dysfonctionnement.

JAUGE A CARBURANT

« Selon la position du véhicule ou les conditions de conduite, le niveau de carburant varie dans le réservoir
et l'aiguille peut fluctuer.

« Sile contact d'allumage est en position ON pendant le remplissage du réservoir de carburant, I'aiguille se
déplace lentement.

TEMOIN D'AVERTISSEMENT DE NIVEAU BAS DE CARBURANT
« Enfonction de la position du véhicule ou des conditions de conduite, le niveau de carburant varie dans le
réservoir et la temporisation d'allumage du témoin d'avertissement sont susceptibles de changer.

1. VERIFIER LE SIGNAL D'ENTREE DES INSTRUMENTS COMBINES ET DE L'AMPLIFICATEUR D'A/C

1. Sélectionner AMPLI CLIM INSTRUMENT sur CONSULT-II.
2. Al'aide de DOSAGE CRBRNT sur CONTROLE DE DONNEES,

CONTROLE DE DONNEES

comparer la valeur de CONTROLE DE DONNEES avec celle CONTROLE
ingiquée par l'aiguille du compte-tours des instruments combi- DOSAGE CRBANT XX It
nes.
Indication de la jauge a carburant Valeur du moniteur [lit.]
Plein Env. 74
Trois quarts Env. 61
Moitié Env. 42
Un quart Environ 22 PKIAZOBEE
Vide Env. 8

Bon ou Mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Remplacer les instruments combinés.

2. VERIFIER LE CAPTEUR DE NIVEAU DE CARBURANT

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Veérifier les composants. Se reporter a DI-31, "CONTROLE DU BOITIER DE CAPTEUR DE NIVEAU DE
CARBURANT" .

Bon ou Mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Remplacer le boitier de capteur de niveau de carburant.
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. VERIFIER LE CIRCUIT (SECONDAIRE) DE CAPTEUR DE NIVEAU DE CARBURANT

1. Débrancher le connecteur des instruments combinés et de I'amplificateur d'A/C ainsi que le connecteur
(secondaire) du boitier de capteur de niveau de carburant.

2. Vérifier la continuité entre la borne 28 du connecteur de fais-
ceau M49 des instruments combinés et de I'amplificateur d'A/C

et la borne 1 du connecteur de faisceau B28 du boitier (secon-
daire) de capteur de niveau de carburant.

Il doit y avoir continuité.
Vérifier la continuité entre la borne 28 du connecteur de fais-

AESE) Z4€EC®

Connecteur des instruments

Connecteur du boitier de

combinés et de I'amplificateur

d'A/C

—

[ Pos]

I
I

[ 1}]

capteurs de niveau de
carburant (ensemble principal)

1

ceau M49 des instruments combinés et de I'amplificateur d'A/C
et la masse.

= ||

Il ne doit pas y avoir conti- =
“, 7 PKIB6949E
nuite.

Bon ou Mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.

4. VERIFIER LE CIRCUIT (PRINCIPAL-SECONDAIRE) DE CAPTEUR DE NIVEAU DE CARBURANT
& DISCONNECT

4 € @

Connecteur de boitier de
capteurs de niveau de
carburant (auxiliaire)

1. Débrancher le boitier de capteur de niveau de carburant et le
connecteur de pompe a carburant (ensemble principal).

2. Vérifier la continuité entre la borne 2 du connecteur de faisceau
B28 du boitier (secondaire) de capteur de niveau de carburant
et la borne 2 de connecteur de faisceau B27 du boitier de cap-
teur de niveau de carburant et de la pompe a carburant (ensem-
ble principal).

Connecteur de boitier de
capteurs de niveau de carburant
et pompe a carburant (principal)

Il doit y avoir continuité.

3. Lacontinuité entre la borne 2 du connecteur de faisceau B28 du
boitier (secondaire) de capteur de niveau de carburant et la
masse.

SKIA1931E

Il ne doit pas y avoir conti-
nuité.
Bon ou Mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 5.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.

5. VERIFIER LE CIRCUIT (PRINCIPAL) DE CAPTEUR DE NIVEAU DE CARBURANT

CAESC A€ ®)

Connecteur du boitier de Connecteur des instruments
capteurs de niveau de combinés et de

carbqrarlm)t ((ter&semble I'amplificateur d'A/C
principal) et de pompe
—
l
l

1. Vérifier la continuité entre la borne 5 de connecteur de faisceau
B27 de boitier de capteur de niveau de carburant et la pompe a

a carburant

cnann i B8
[Q]

T
WES

\ -||——-)

PKIB6950E
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carburant (ensemble principal) et la borne 36 du connecteur de faisceau M49 des instruments combinés
et de I'amplificateur d'A/C.
Il doit y avoir continuité.
2. Vérifier la continuité entre la borne 5 du connecteur de faisceau B27 du boitier de capteur de niveau de
carburant et de pompe a carburant (ensemble principal) et la masse.
Il ne doit pas y avoir conti-
nuité.
Bon ou Mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 6.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.

6. VERIFICATION DE L'ETAT DE REPOSE

Vérifier la repose du boitier de capteur de niveau de carburant, et vérifier que le bras du flotteur n'interfére ou
ne se bloque pas avec l'un des composants internes du réservoir.

Bon ou Mauvais

BON >> Remplacer les instruments combinés et I'amplificateur d'A/C. Se reporter & DI-69, "Dépose et
repose des instruments combinés et de I'amplificateur d'A/C." .
MAUVAIS >> Reposer correctement le boitier de capteur de niveau de carburant.

Inspection du systeme de communication CAN
1. VERIFIER LA COMMUNICATION CAN

1. Sélectionner le mode RESULT AUTO-DIAG pour AMPLI CLIM INSTRUMENT avec CONSULT-II.
2. Imprimer I'écran CONSULT-II.

>> Aller a “Systeme CAN". Se reporter a LAN-2, "Précautions d'usage avec CONSULT-II" .
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Vérification de la ligne de communication
1. VERIFIER LE CONNECTEUR

Vérifier que les instruments combinés, I'amplificateur d'A/C et les bornes (c6té instruments combinés, cété
amplificateur d'A/C, c6té faisceau) ne sont pas desserrés et ne présentent pas de bornes pliées.

Bon ou Mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2. VERIFIER LES JAUGES ET INSTRUMENTS VISUELLEMENT

L'aiguille des jauges et instruments bouge-t-elle lors du démarrage du moteur ?
La fluctuation est-elle acceptable ?

Oui >> PASSER A L'ETAPE 3.
NON >> PASSER A L'ETAPE 6.

3. VERIFIER LA CONTINUITE DU CIRCUIT DE COMMUNICATION (TX : INSTRUMENTS COMBINES)

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le connecteur des instruments combinés, ainsi que le connecteur des compteurs combinés et
de l'amplificateur d'A/C.

3. Vérifier la continuité entre la borne 21 du connecteur de fais- =y
ceau M19 des instruments combinés et la borne 19 du connec- || 4% E}] @%\)
teur de faisceau M48 des instruments combinés et de Connecteur des Connectour des struments
|'amp||f|cateur d'A/C. instruments combinés Z?A"/‘C'n?? et de famplificateur

I 1 oy N

Il doit y avoir continuité. H I I I I I I 21I I I H " | | Iis ||

4. Vérifier la tension entre la borne 21 du connecteur de faisceau -
M19 des instruments combinés et la masse.

Il ne doit pas y avoir conti-
nuite.

PKIA2001E

Bon ou Mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.

4. VERIFIER LA TENSION DES INSTRUMENTS COMBINES ET DE L'AMPLIFICATEUR D'A/C

1. Brancher le connecteur des instruments combinés et de I'amplificateur d'A/C.
2. Mettre le contact d'allumage sur ON.
3. Vérifier la continuité entre la borne 21 du connecteur de fais-

- o m DISCONNECT 2
ceau M19 des instruments combinés et la masse. E}] (Ln@

Env.5V Connecteur des instruments
. combinés
Bon ou Mauvais | |

BON >> PASSER A L'ETAPE 5. 21

MAUVAIS >> Remplacer les instruments combinés et I'amplifica-
teur d'A/C. Se reporter a DI-69, "Dépose et repose
des instruments combinés et de l'amplificateur d'A/ ﬂ
c.". L
= D O

SKIA6204E
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5. VERIFIER LA TENSION DES INSTRUMENTS COMBINES

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF et brancher le connecteur des instruments combinés.

2. Mettre le contact d'allumage sur ON.
3. Vérifier le signal de tension entre la borne 21 du connecteur de J—
faisceau M19 des instruments combinés et la masse. W E} @
Connecteur des instruments
V) ] combinés
6 | |
4fE l 1 H
21 — Masse : ; AT 2l
*— 1ms
g ~ [
SKIA3361E
Bon ou Mauvais @ O _SKIABZOSE
BON >> Remplacer les instruments combinés et I'amplifica-
teur d'A/C. Se reporter & DI-69, "Dépose et repose des instruments combinés et de I'amplifica-

teur d'A/C." .
MAUVAIS >> Remplacer les instruments combinés.

6. VERIFIER LA CONTINUITE DU CIRCUIT DE COMMUNICATION (RX : INSTRUMENTS COMBINES)

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher le connecteur des instruments combinés, ainsi que le connecteur des compteurs combinés et
de l'amplificateur d'A/C.

3. Vérifier la continuité entre la borne 22 du connecteur de fais- =y e
ceau M19 dgs instruments comblnes et la borne 9_ dy connec- s, @ Connecteur des instruments
t'eur q_e falsce'au M48 des instruments combinés et de Connecteur des instruments Ic’:ombll_r;_es etde,A/C
l'amplificateur d'A/C. combinés, amplificatour d

[—
: . S (. (AR
Il doit y avoir continuité. | e [ O

4. Vérifier la tension entre la borne 22 du connecteur de faisceau
M19 des instruments combinés et la masse.

Il ne doit pas y avoir conti-
nuiteé.

PKIA2000E

Bon ou Mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 7.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau ou le connecteur.

7. VERIFIER LA TENSION DES INSTRUMENTS COMBINES

1. Brancher le connecteur des instruments combinés.
2. Mettre le contact d'allumage sur ON.

3. Vérifier la tension entre la borne 9 du connecteur de faisceau S—
M48 des instruments combinés et de I'amplificateur d'A/C et la W @
masse. HS.

Connecteur des instruments
combinés et de 'amplificateur

Env.5V dAC

Bon ou Mauvais
BON >> PASSER A L'ETAPE 8.

MAUVAIS >> Remplacer les instruments combinés. ﬂ

@ o’

=l

=

9

SKIA4871E
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. VERIFIER LE SIGNAL DE TENSION DES INSTRUMENTS COMBINES ET DE L'AMPLIFICATEUR D'A/

O 00

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF et brancher les instruments combinés et le connecteur d'amplifica-
teur d'A/C.

2. Mettre le contact d'allumage sur ON.
3. Vérifier le signal de tension entre la borne 22 du connecteur de

- ) b m CONNECT D
faisceau M19 des instruments combinés et la masse. E} (an

Connecteur des instruments

v combinés
HEEEEEEE | |
4 1
9 H I 5
22 — Masse: 0 Uy
»— Ims
g (3
SKIA3362E
. D A =
Bon ou Mauvais SKIAG206E
BON >> Remplacer les instruments combinés.

MAUVAIS >> Remplacer les instruments combinés et I'amplificateur d'A/C. Se reporter a DI-69, "Dépose et
repose des instruments combinés et de I'amplificateur d'A/C." .

Vérification de la commande d'éclairage
1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Déposer les instruments combinés. Se reporter a DI-32, "Dépose et repose des instruments combinés” .

2. Déposer la garniture arriere des instruments combinés. Se reporter a DI-32, "Démontage et remontage
des instruments combinés” .

3. Vérifier que le connecteur de la commande d'éclairage n'est pas desserré.
Bon ou Mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer le connecteur de la commande d'éclairage.

2. VERIFIER LA COMMANDE D'ECLAIRAGE

1. Débrancher le connecteur de la commande d'éclairage.

2. Vérifier la continuité entre les bornes 3 ou 4 et 5 du connecteur Td
de faisceau de la commande d'éclairage.
HS. Connecteur de la
— — commande d'éclairage
Borne Condition Il'y a continuité
Le c6té supérieur de la commande .
A . ) Oui
d'éclairage (plus clair) est enfoncé.
3 5
Le c6té supérieur de la commande
N . Ay 2 Non
d'éclairage (plus clair) est relaché.
Le coté inférieur de la commande
d'éclairage (plus sombre) est Oui
enfoncé. SKIA3271E
4 5
Le coté inférieur de la commande
d'éclairage (plus sombre) est rela- Non
ché.

Bon ou Mauvais

BON >> Remplacer les instruments combinés.
MAUVAIS >> Remplacer la commande d'éclairage.
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L'aiguille de la jauge a carburant fluctue, indique une fausse valeur ou varie

EKS00CZV

1. VERIFIER LES FLUCTUATIONS DE LA JAUGE A CARBURANT

Effectuer un test de conduite pour vérifier si la jauge fluctue uniqguement durant la conduite ou lors de I'arrét du
véhicule.

La valeur indiguée varie-t-elle uniguement durant la conduite, ou lors de I'arrét du véhicule ?

Oui >> La fluctuation de l'aiguille peut étre provoquée par une variation du niveau de carburant dans
le réservoir & carburant. L'état est normal.
NON >> Demander au client dans quelle situation précise le symptdme apparait et effectuer le diagnos-
tic des défauts.
Lajauge a carburant ne se déplace pas sur la position FULL (PLEIN) Exsooczw

1. ouesTion 1

L'aiguille met-elle longtemps pour aller sur la position FULL (PLEIN) ?

Oui >> PASSER A L'ETAPE 2.
NON >> PASSER A L'ETAPE 3.

2. QUESTION 2

Le véhicule a-t-il été réapprovisionné en carburant avec le contact d'allumage en position ON ?

Oui >> S'assurer que le réapprovisionnement du véhicule en carburant est effectué avec le contact
d'allumage sur OFF. Sinon, l'aiguille prendra longtemps pour se déplacer sur la position FULL
en raison des caractéristiques de la jauge a carburant.

NON >> PASSER A L'ETAPE 3.

3. QUESTION 3

Le véhicule est-il stationné en pente ?

Oui >> Vérifier l'indication de niveau de carburant lorsque le véhicule est sur une surface a niveau.
NON >> PASSER A L'ETAPE 4.

4. QUESTION 4

Pendant la conduite, l'aiguille de la jauge a carburant se déplace-t-elle progressivement sur la position VIDE ?

Oui >> Vérifier le boitier de capteur de niveau de carburant. Se reporter a DI-31, "CONTROLE DU
BOITIER DE CAPTEUR DE NIVEAU DE CARBURANT" .
NON >> Le bras du flotteur peut interférer ou se bloquer avec I'un des composants intégrés dans le

réservoir a carburant.
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Inspection des composants électriques
CONTROLE DU BOITIER DE CAPTEUR DE NIVEAU DE CARBURANT

Pour la dépose, se reporter a FL-5, "BOITIER DE CAPTEURS DE NIVEAU DE CARBURANT, FILTRE A

CARBURANT ET ENSEMBLE DE POMPE A CARBURANT" .

Veérifier le boitier de capteur de niveau de carburant et la pompe a carburant (ensemble princi-

pal).

1. \Vérifier la résistance entre les bornes 2 et 5. Boitier de capteurs de X
(2 1

niveau de carburant

et pompe a carburant

. Asj incipal
Borne Position du flotteur (mm) Valeur d(-&;(]a&stance (principale) B
*1 Vide 30 Env. 80
2 5 :
*2 Plein 210 Env. 3 =

*1 et *2 : Lorsque la tige du flotteur est en contact avec la butée. -

2. Sile résultat de la vérification est MAUVAIS, vérifier le faisceau o8
de boitier de capteur de niveau de carburant et de pompe a car-
burant (ensemble principal). Se reporter a DI-31, "Vérifier le boi- | & H]
tier de capteur de niveau de carburant et le connecteur de
pompe a carburant (ensemble principal)"” .

PKIA1936E

Vérifier le boitier de capteur de niveau de carburant et le connecteur de pompe a carburant
(ensemble principal)

1. Vérifier la continuité entre les bornes suivantes. p Botior do capours o
ﬂ niveau Qe carburant et
Borne Il'y a continuité (Ps’rfi‘;g% a g)afbufant

2 - Borne de signal ]
Oui

5 - Borne de masse

2. Siles résultats de la vérification ne sont pas satisfaisants, rem- o]
placer I'ensemble de pompe a carburant. Si les résultats de la | “—e
vérification sont concluants, remplacer le boitier de capteur de
niveau de carburant. Borme dé

e o

Borne du signal

SKIA3582E

Vérifier le circuit (secondaire) de capteur de niveau de carburant

Vérifier la résistance entre les bornes 1 et 2. Boitier de capteurs de
niveau de carburant

h 4
Aci (auxiliaire) ‘
Borne Position du flotteur (mm) Valeur d(?é(]aastance g E al2 _é?_h
Tl
(]

*1 Plein 8 Env. 3
*2 Vide 175 Env. 43 N

1 2

*1 et *2 : Lorsque la tige du flotteur est en contact avec la butée.

PKIA1937E
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Dépose et repose des instruments combinés
DEPOSE

1.

Déposer l'instrument de la partie inférieure du tableau de bord
cOté conducteur. Se reporter a |P-11, "ENSEMBLE DU
TABLEAU DE BORD".

2. Déposer le couvercle inférieur de colonne de direction. Se
reporter a |P-11, "ENSEMBLE DU TABLEAU DE BORD" .

3. Déposer les boulons (4) ainsi que le couvercle supérieur de
colonne et I'ensemble des instruments combinés. Se reporter a
IP-11, "ENSEMBLE DU TABLEAU DE BORD" .

4. Déposer les vis (6) ainsi que les instruments combinés.

REPOSE

La repose se fait dans l'ordre inverse de la dépose.
Démontage et remontage des instruments combinés

EKS00CZY

Partie inférieure du couvercle
supérieur de colonne

SN U

oflal T 114

«:Vis

|
)
U 8 lUe|t—

PKIA1760E

EKS00CZZ

SEC.248

(D

PKIA1761E

3. Boitier de commande des instru-

ments combinés
Garniture arriére

9. Commande de compteur journalier

1. Garniture avant 2. Couvercle avant
. Couvercle arriére 5. Vis
7. Couvercle supérieur 8. Vérifier la commande d'éclairage
10. Couvercle supérieur de colonne de
direction

DEMONTAGE
1. Déposer les vis (6) pour séparer le couvercle supérieur de colonne de direction.
2. Dégager les languettes (2) pour séparer la garniture avant.
3. Dégager les languettes (8) pour séparer la garniture arriere.
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4. Debrancher le connecteur de commande d'éclairage et le con- Vue de lariare du couvercle arriere
necteur de commande de compteur journalier. Connecteur de contact d'ordinateur de bord

Connecteur de commande d'éclairage
PKIB7810E

5. Déposer les vis (2) ainsi que le couvercle arriére. Vue arriére du couvercle arriére

6. Désengager les languettes (4) pour séparer le couvercle supé-
rieur du couvercle arriére.

7. Déposer la commande d'éclairage.
8. Déposer la commande de compteur journalier.
9. Dégager les languettes (7) pour séparer le couvercle avant.

« : Vis
SKIA3274E

MONTAGE
Reposer dans l'ordre inverse de celui de dépose.
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INSTRUMENTS TRIPLES PFP:24845
Description du systeme
INSTRUMENTS TRIPLES
o La jauge de pression d'huile et le voltmetre sont contrélés par [INSTRUMENTS TRIPLES Instrument de

les instruments triples. Compteur journalier mesure de tension

o Le compteur journalier est controlé par les signaux des instru-
ments combinés et de I'amplificateur d'A/C.

e« Le bon fonctionnement du segment de compteur kilométrique
peut étre vérifié en mode d'autodiagnostic des instruments com-
binés.

o Le bon fonctionnement des instruments/jauges peut étre vérifié
en mode d'autodiagnostic des instruments combinés. Jauge de pression d’hui'eé’—

/ SKIAB488E

CIRCUIT D'ALIMENTATION ELECTRIQUE ET DE MISE A LA MASSE
L'alimentation se fait de fagcon permanente :

« atravers le fusible de 10A [n°21, situé dans le boitier a fusibles (J/B)]

o alaborne 24 des instruments combinés.

o atravers le fusible de 10A [n°19, situé dans le boitier a fusibles (J/B)]

« alaborne 2 des instruments triples, et

o alaborne 21 des instruments combinés et de I'amplificateur d'A/C.

Lorsque le contact d'allumage est sur la position ON ou START, I'alimentation est fournie
o atravers le fusible de 10A [n°14, situé dans le boitier a fusibles (J/B)]

o alaborne 3 des instruments triples, et

o alaborne 23 des instruments combinés.

« au travers du fusible de 10A [n°12, situé dans le boitier a fusibles (J/B)].

o alaborne 22 des instruments combinés et de I'amplificateur d'A/C.

Lorsque le contact d'allumage est sur la position ACC ou ON, l'alimentation est fournie,
« atravers le fusible de 15A [n°10, situé dans le boitier a fusibles (J/B)], et

« atravers le fusible de 15A [n°11, situé dans le boitier a fusibles (J/B)]

o alaborne 46 des instruments combinés et de I'amplificateur d'A/C.

La masse est fournie

o alaborne 1 des instruments triples,

e autravers des masses M30 et M66.

o aux bornes 10, 11 et 12 des instruments combinés,

o au travers des masses M30 et M66.

« vers les bornes 29 et 30 des instruments combinés et de I'amplificateur d'A/C
o au travers des masses M30 et M66.

COMPTEUR JOURNALIER
Fonctionnement

L'affichage du compteur journalier est situé sur les instruments triples. Lorsque le contact d'allumage est mis
sur ON, l'affichage fait défiler tous les modes du compteur journalier, puis il indique le mode choisi avant
d'avoir mis le contact d'allumage sur OFF.

Le compteur journalier peut indiquer les éléments suivants.

« Horloge

« Vitesse du véhicule

« Température ambiante

o DTE (distance avant réservoir vide)

« Consommation moyenne de carburant
« Vitesse moyenne du véhicule
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o Durée du trajet

« Longueur du trajet

« Chronometre

« Réglage du témoin de passage au rapport supérieur

Indication de la montre

Lorsque le contact d'allumage est sur ON, le compteur journalier affiche la montre en fonction du signal de la
commande de réglage du compteur journalier envoyé par les instruments combinés et I'amplificateur d'A/C.

« De 1:.00 a 12:59, affichage de type 12 heures

o Laprécision est de +3 secondes par jour lorsque la tension se situe entre 11 et 16 volts environ, et lorsque
la température est entre 5 et 35.

Si le cable de batterie est débranché, la montre affichera 1:00.

Indication de la vitesse du véhicule

Lorsque le contact d'allumage est sur ON, le compteur journalier affiche la vitesse du véhicule en fonction du
signal de vitesse du véhicule envoyé par les instruments combinés et I'amplificateur d'A/C. Les instruments
combinés et I'amplificateur d'A/C recoivent ce signal des instruments combinés.

L'indication de vitesse du véhicule s'affiche en km/h lors de la conduite.

Indication de la température ambiante

Avec le contact d'allumage sur ON, l'ordinateur de bord affiche la température ambiante en fonction du signal
de température ambiante envoyé a partir des instruments combinés et de I'amplificateur d'’A/C Les instru-
ments combinés recoivent ces signaux a partir du capteur de température ambiante.

La température ambiante est affichée tant que le contact d'allumage est sur ON.

Le signal est fourni

« atravers la borne 1 de capteur de température ambiante

o alaborne 39 des instruments combinés et de I'amplificateur d'A/C

« atravers la borne 10 des instruments combinés et de I'amplificateur d'A/C
o alaborne 5 des instruments triples,

Les valeurs indiquées doivent se trouver entre -30 et 55°C. Lorsque la température est inférieure a -30 °C ou
supérieure a 55 °C, I'écran indique “--". Lorsque la température est inférieure a 3 °C de maniére continue, le
témoin “ICY” s'allume en guise d'avertissement. Dans ce cas, I'écran passe au mode de température
ambiante méme si I'écran indique un mode différent. Le témoin “ICY” reste allumé tant que la température
reste inférieure a 4°C.

Indication DTE (distance avant réservoir vide)

Lorsque le contact d'allumage est sur ON, le compteur journalier affiche la DTE en fonction du signal de DTE
envoyé par les instruments combinés et I'amplificateur d'A/C.

L'indication de DTE fournit au conducteur une estimation de la distance qui peut étre parcourue avant le pro-
chain plein en carburant. La DTE est calculée en fonction de signaux du boitier de capteur de niveau de car-
burant (carburant restant dans le réservoir), de I'ECM (consommation de carburant) et du boitier de
commande ESP/TCS/ABS (vitesse du véhicule).

Cette indication est modifiée toutes les 30 secondes. Lorsque le niveau de carburant dans le réservoir est
inférieur & environ 10 ¢ , le témoin “dte” clignote tel un avertissement. Lorsque le niveau de carburant dans le
réservoir est inférieur & environ 8 ¢ , “----" s'affiche. Dans ce cas, le systéme passe en mode DTE, méme si
I'affichage montre un mode différent Appuyer sur la commande de mode de compteur journalier pour retour-
ner sur le mode sélectionné avant l'avertissement. Le témoin “dte” continuera a clignoter jusqu'a ce que le
plein soit fait. Lorsque la batterie est débranchée et rebranchée, le mode DTE affiche “----" durant 30 secon-
des.

Indication de la consommation moyenne de carburant

Avec le contact d'allumage sur ON, le compteur journalier affiche la température ambiante en fonction du
signal de consommation moyenne de carburant recu des instruments combinés et de I'amplificateur d'A/C. La
consommation moyenne de carburant est calculée en fonction de signaux du boitier de commande ESP/TCS/
ABS (vitesse du véhicule) et de 'ECM (consommation en carburant). Cette indication est modifiée toutes les
30 secondes. Si la consommation moyenne est remise a zéro, la vitesse du véhicule sera également remise a
zéro. Environ 500 m ou 80 secondes apreés la réinitialisation, I'affichage indique “----".
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Indication de la vitesse moyenne du véhicule

Avec le contact d'allumage sur ON, le compteur journalier affiche la vitesse moyenne du véhicule en fonction
du signal de vitesse moyenne du véhicule regu des instruments combinés et de I'amplificateur d'A/C.
L'indication de la vitesse moyenne du véhicule est affichée en activant les modes de distance et de durée.
Cette indication est modifiée toutes les 30 secondes. Si la vitesse moyenne du véhicule est remise a zéro, la
consommation moyenne de carburant sera également remise a zéro. Aprés la réinitialisation, I'affichage indi-
que “----" durant 30 secondes.

Indication de durée de parcours

Lorsque le contact d'allumage est sur ON, le compteur journalier affiche la durée du parcours en fonction du
signal de durée du parcours envoyé par les instruments combinés et I'amplificateur d'A/C.

La durée du parcours indique les périodes accumulées durant lesquelles le contact d'allumage était sur ON. Si
I'affichage de la durée du parcours est réinitialisé, la distance du trajet le sera aussi en simultané.

Indication de longueur de trajet

Lorsque le contact d'allumage est sur ON, le compteur journalier affiche la longueur du trajet en fonction du
signal de longueur de trajet envoyé par les instruments combinés et I'amplificateur d'A/C.

La longueur du trajet est calculée par le signal de vitesse du véhicule du boitier de commande ESP/TCS/ABS
(vitesse du véhicule) a l'aide de la ligne de communication CAN. Si la longueur du trajet est réinitialisée, la
durée du parcours le sera aussi en simultané.

Indication du chronomeétre

Lorsque le contact d'allumage est sur ON, le compteur journalier affiche le chronomeétre en fonction du signal
de la commande de réglage du compteur journalier envoyé par les instruments combinés et I'amplificateur
d'A/C.

Le chronometre peut étre modifié en position START, STOP ou RESET en appuyant sur la commande de
réglage de compteur journalier. Aprés 100 heures, le comptage du temps recommencera a partir de I'écran
réinitialisé. Méme si I'on fait passer l'affichage a un autre mode lorsque le comptage du temps a commencé, le
chronométre continue le comptage jusqu'a ce qu'on l'arréte. Lorsque la clé de contact est mise sur OFF, le
comptage est réinitialisé.

Indication du réglage du témoin de passage au rapport supérieur

Le contact d'allumage étant sur ON, le compteur journalier affiche le
réglage du témoin de passage au rapport supérieur en fonction du
signal de commande de réglage de compteur journalier envoyé
depuis les instruments combinés et I'amplificateur d'A/C. Le témoin
de passage au rapport supérieur dans les instruments combinés est
réglé en fonction du signal de commande de réglage du compteur
journalier envoyé par les instruments combinés et I'amplificateur d'A/
C.

L'indication de réglage de témoin de passage au rapport supérieur
est utilisée pour régler le régime moteur (tr/mn) désiré entrainant
l'allumage du témoin de passage au rapport supérieur (se trouvant
dans le compte-tours). Lorsque le régime moteur approche ou
atteint la valeur réglée, le témoin de passage au rapport supérieur s'allume ou clignote afin d'indiquer au con-
ducteur le moment adéquat pour passer au rapport supérieur. Lors de la conduite, le témoin de passage au
rapport supérieur commence a clignoter lorsque le régime moteur se trouve dans une fourchette de 500 tr/mn
autour de la valeur réglée, puis s'allume lorsque le régime moteur atteint la valeur réglée. Il est possible de
modifier la valeur du régime moteur entre 2 000 et 8 000 tr/mn en appuyant sur la commande de réglage du
compteur journalier. Une pression inférieure a 1 seconde sur la commande de réglage de compteur journalier
incrémente la valeur de 100 tr/mn. Une pression supérieure a 1 seconde incrémente la valeur de 500 tr/mn.

A titre d'exemple, il est possible d'utiliser le témoin de passage au rapport supérieur comme suit lors de la con-

duite :

o Sile régime moteur maximum est désiré, régler la valeur sur 6 600 tr/mn. (Le témoin commence a cligno-
ter a 6 100 tr/mn environ et reste allumé a 6 600 tr/mn.)

o Sila performance d'accélération maximum est désirée, régler la valeur sur 4 800 tr/mn. (Le témoin com-
mence a clignoter a 4 300 tr/mn environ et reste allumé a 4 800 tr/mn.)

NOTE:
« |l est possible de noter la présence d'un écart entre I'allumage du témoin de passage au rapport
supérieur et I'indication du compte-tours.

x1000r/min
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o Sile cable de batterie est débranché, le régime moteur réglé retourne a la valeur initiale (6 600 tr/
mn).

o Ceci est également valable pour le rodage du véhicule.

Comment modifier/Remettre a zéro les indications
Lorsque le contact d'allumage est mis surs ON, il est possible de ["commande de compteur journatier

sélectionner les modes du compteur journalier en appuyant sur la N\ \ Commande de
commande de mode du compteur journalier. Les commandes du \\/ mode de compteur

compteur journalier se trouvent sur le cété des instruments combi- journalier

&

nés. Il est possible de modifier l'indication dans I'ordre qui suit en

enfongant momentanément la commande de mode de compteur Lﬁ\\

journalier. Montre - Vitesse du véhicule — Température ambiante
- Distance pouvant étre couverte avec le reste de carburant -
Consommation moyenne de carburant et vitesse moyenne du véhi-
cule - Durée du trajet et longueur du trajet —» Chronométre -
Réglage du témoin de passage.

Le fait de maintenir la commande de réglage de compteur journalier
durant plus de 0,8 secondes réinitialise I'indication du mode en cours (consommation moyenne de carburant,
vitesse moyenne du véhicule, durée du trajet, longueur du parcours ou chronomeétre). Se reporter a DI-114
"MONTRE" concernant le réglage de la montre.

NOTE:

Lorsque les messages d'avertissement TEMPERATURE AMBIANTE et DISTANCE POUVANT ETRE
COUVERTE AVEC LE RESTE DE CARBURANT remplissent simultanément les mémes conditions,
I'écran indique automatiquement la TEMPERATURE AMBIANTE.

JAUGE DE PRESSION D'HUILE

La jauge de pression d'huile indique la pression d'huile moteur indiquée par le capteur de pression d'huile.
Lorsque le contact d'allumage est sur la position ON ou START, I'alimentation est fournie

o atravers la borne 9 des instruments triples

« alaborne 1 du capteur de pression d'huile.

La masse est fournie

o alaborne 7 des instruments triples

« atravers la borne 3 du capteur de pression d'huile.

Et les instruments triples recoivent un signal de pression d'huile du capteur de pression d'huile _

1
Commande de
réglage de
compteur
journalier

PKIA2098E

« atravers la borne 2 du capteur de pression d'huile

o alaborne 8 des instruments triples.

NOTE:

Cette jauge n'est pas adaptée pour indiquer des niveaux d'huile bas. Utiliser la jauge de niveau d'huile
pour vérifier le niveau d'huile.

VOLTMETRE

Lorsque le contact d'allumage est sur ON, le voltmeétre indique la tension envoyée par la batterie. Lorsque le
moteur est en marche, il indique la tension de l'alternateur d'environ 13 a 15 volts.
Lorsque le contact d'allumage est sur la position ON ou START, I'alimentation est fournie

« atravers le fusible de 10A [n°14, situé dans le boitier a fusibles (J/B)]
o alaborne 3 des instruments triples.

La masse est fournie

o alaborne 1 des instruments triples,

« autravers des masses M30 et M66.
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EKS00D02

Schéma de cablage — 3METER —/Conduite a gauche

BATTERIE CONTACT DALLUMAGE | [ CONTACT D'ALLUMAGE
sur ON ou START SUR ACC OU ON
T ;—I BOITIER A
FUSIBLES SE REPORTER A
10A 10A 15A 15A | (J/B) PG-POWER.
:
1 1 1 1
eA]] I2A [EE EE
R/W Y/G LW L/IW
I >
. RNV*} VERS
I DI-3METER-03
R/W Y/G LW
&l 22 76 INSTRUMENTS
BATT IGN IGN2 COMBINES ET
AMPLIFICATEUR
D'A/C.
GND AMB SENS FUEL FUEL
(POWER) GND SENS GND SENS SENS GND @29,
I EY S 49]| |28 B
B B Y WIL W/B R/B
l BOITIER DE
= ... 46
7] 46/} CAPTEURS DE
Y/G W/G w/B OR NIVEAU DE
BOITIER CARBURANT
(SECON ET POMPE A
DAIRE) CARBURANT
[1] CAPTEURS [5 ]l (ENSEMBLE
DE NIVEAU PRINCIPAL)
DE CARBU- (CAPTEUR DE
I I RANT NIVEAU DE
B B B B CARBURANT)
1 Y/G W/G |C2])&28 2]
L.J rlL|—| [o]) CAPTEUR DE v v
4 1 2 |' TEMPERATURE
= = | @ | |AmBIANTE
M30 E34
Ryt SE REPORTER A CE QUI SUIT.
! = | E®) . (BY) - SUPER
21[22]23[24]2526]27[28 37[38[39] 4041 [==142[43[44]45]46[47 I ﬁ' RACCORD MULTIPLE (SMJ)
I Mag M50
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--------------------------------------- - FUSIBLES - BOITE DE RACCORD (J/B)
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INSTRUMENTS COMBINES ET
AMPLIFICATEUR D'A/C

£

DI-SMETER-02

I W : LIGNE DE DONNEES

VERS LAN-CAN

o

L P L P L
[6 | 14 | |94|| ||86| ||61

CONNECTEUR [ CAN-H CAN-L CAN-H CAN-L

DE LIAISON DE ECM BOITIER DE COMMANDE

DONNEES ESP/TCS/ABS

&0

I_I SE REPORTER A CE QUI SUIT.

16]15]14][13[12]11]10] 9 1]12]3]4]5[6]7[8]9]10 (€109, (F10) -SUPER RACCORD
8|7|6|5|4|3]2]1 W 11]12{13[14[15]16/17]18]19]20 GY HsS. MULTIPLE (SMJ)
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DI-SMETER-03

CONTACT DALLUMAGE
sur ON ou START BATTERIE
— | BOITIER A
FUSIBLES| SE REPORTER A PG-POWER.
10A 10A |(wB)
@D,
y r
||5A| ||4B|
GIY R/B
> [}
VERS DI-3METER-01 {P RW ﬂ ®
| ] I
R/W GIY GY RB
B || 3| |I23| |I24|
—  ®
COMPTEUR MANOMETRE VOLT-
JOURNALIER D'HUILE METER
ECLAIRAGE DE @ INSTRU
L'ORDINATEUR - INSTRU-
DE BORD MENTS Yy MENTS
TRIPLES COMBINES
M44 M19
cPU BOITIER DE COMMANDE DES
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B R/L LG/R G/OR L/B P R R w R/G L/OR
15H 14H]} - |L6H g
F102
RIL G B
1 || 2| I3
PRESSION
D'HUILE
F21
L/B P w R/G L/OR
I I 0l 2o ||26| ||19|| o1l
B B B X RX 8P/R RX TX | INSTRUMENTS
n I (TRIPLE (TRIPLE (COMB  (COMB | COMBINES ET
() METER) METER) METER) METER) | AMPLIFICATEUR
D'A/C -
— = @ @D
M3Q
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PLUSFONCE _ PLUS CLAIR MODE ENGAGE

ENFONCE ENFONCE | COMMANDE ENFONCE ENFONCE | SiomNALEUR

D'ECLAIRAGE

- - - - DE BORD

RELACHE RELACHE RELACHE RELACHE INSTRUMENTS
COMBINES
-------------- =l oo [P T
1 1
S BOITIER DE COMMANDE DES INSTRUMENTS COMBINES

]

B E E B B
A 1
M30

N
—_

* *
2[11[10] o8] 7]6]5]4]3 _
24]23[22]21[20[19[18[7[16[15]14[13 1207, (U208,

*:CE CONNECTEUR N'EST PAS INDIQUE DANS “DISPOSITION DES FAISCEAUX”, SECTION PG.
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Schéma de cablage — 3METER —/Conduite a droite

EKS00D03

DI-SMETER-05
CONTACT D'ALLUMAGE CONTACT D'ALLUMAGE 7]
BATTERIE sur ON ou START SURACC OU ON
T ;—I BOITIER A
FUSIBLES SE REPORTER A
10A 10A 15A 15A (J/B) PG-POWER.
@D, @
1 1 1 1
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RIW Y/G Uw
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BATT IGN IGN2 COMBINES ET
AMPLIFICATEUR
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EgEa E 2] ]
B B Y W/G WL B/P

BOITIER DE CAPTEURS
DE NIVEAU DE
CARBURANT ET

DE CAPTEURS POMPE A CARBURANT
DE NIVEAU DE (ENSEMBLE PRINCIPAL)
CARBURANT (CAPTEUR DE NIVEAU
B B B B B28 DE CARBURANT)
n I Y/G W/G |L2] L2
L. 7] [2 ]| CAPTEUR DE Y Y
A TEMPERATURE
= = L Q@ | |amBIANTE
=
= o SE REPORTER A CE QUI SUIT.
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DI-SMETER-06
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DI-SMETER-07

CONTACT D'ALLUMAGE

sur ON ou START BATTERIE
— | BOITIER A
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PLUS FONCE PLUS CLAIR MODE ENGAGE
COMMANDE COMMANDE
ENFONCE ENFONCE|SEq AIRAGE ENFONCE ENFONCE | 0'ORDINATEUR
_ _ _ _ DE BORD
RELACHE RELACHE RELACHE RELACHE INSTRUMENTS
COMBINES
=

]

B E E B B
L 1
TED

N
—_
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*:CE CONNECTEUR N'EST PAS INDIQUE DANS “DISPOSITION DES FAISCEAUX”, SECTION PG.
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Bornes et valeurs de référence pour instruments triples
Condition de mesure
N° de Cou- Con-
leur de Elément tact ) . Valeur de référence (V)
borne A , Fonctionnement ou conditions
cable dallu-
mage
1 B Masse ON — Environ 0
2 R/W | Alimentation de la batterie OFF — Tension de la batterie
Contact d'allumage sur ON ou . .
3 GlY START ON — Tension de la batterie
W |
*1 Ligne de communication TX (vers 4"] -H
P . ., 2
4 « | lesinstruments combinés et ON — 0
R/B I'amplificateur d'A/C)
s— 1ms
[

SKIA3364E

LBt Ligne de communication RX
5 o (depuis les instruments combi- ON —
Ly nés et I'amplificateur d'A/C)

(HE

s— 1ms
l l SKIA3363E
GIOR™ | Masse de capteur de pression .
7 L/R2 | dhuile ON — Environ O
Lorsque le contact d'allu-
mage est sur la position ON Env. 1
8 LG/R™ | Signal de capteur de pression oN (moteur a l'arrét).
G/R™ | d'huile Moteur en marche. (Lorsque
la pression d'huile est de Env. 3
500kPa.)
Alimentation électrique du cap-
9 RIL teur de pression d'huile ON - Env. 5
<par exemple> Lorsque la lumi-
nosité est réglée a mi-intensité.
A V)
Mettre la commande d'éclai- 15
a1 rage sur marche puis I'action- O L
12 RIV2 Signal d'éclairage ON ner. ol u
*—2ms
| | SKIA7256E

Commande d'éclairage sur

OFF Environ O

