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INDEX POUR DTC PFP:00024

Index alphabétique

NOTE:
Si les DTC U1000 ou U1001 s'affichent avec d'autres DTC, procéder dans un premier temps au dia-
ghostic de défaut des DTC U1000 et U1001. Se reporter a EC-135, "DTC U1000, U1001 LIGNE DE COM-
MUNICATION CAN" .

EBSO010EH

D Cliquer ici pour modeles 35eéme anniversaire

x : s'appliqgue — : ne s'applique pas

prc+t
Eléments CONSULT-II = Acfivat.ion du Page de réfé-
(terminologie des écrans CONSULT-I) | GsT*(analyseur ECM*3 arcours te;né?(:u(tje rence
générique)?
CAP A/C 1 (R1) P1271 1271 2 x EC-378
CAP A/C 1 (R1) P1272 1272 2 x EC-386
CAP A/C 1 (R1) P1273 1273 2 x EC-394
CAP A/C 1 (R1) P1274 1274 2 X EC-405
CAP A/C 1 (R1) P1276 1276 2 x EC-416
CAP A/C 1 (R1) P1278 1278 2 x EC-425
CAP A/C 1 (R1) P1279 1279 2 x EC-438
CAP A/C 1 (R2) P1281 1281 2 x EC-378
CAP A/C 1 (R2) P1282 1282 2 x EC-386
CAP A/C 1 (R2) P1283 1283 2 x EC-394
CAP A/C 1 (R2) P1284 1284 2 x EC-405
CAP A/C 1 (R2) P1286 1286 2 x EC-416
CAP A/C 1 (R2) P1288 1288 2 x EC-425
CAP A/C 1 (R2) P1289 1289 2 x EC-438
CH SND MLNG A/C (R1) P1031 1031 2 x EC-282
CH SND MLNG A/C (R1) P1032 1032 2 x EC-282
CH SND MLNG A/C (R2) P1051 1051 2 x EC-282
CH SND MLNG A/C (R2) P1052 1052 2 x EC-282
CIRC CAP1 POS PED ACCE P2122 2122 1 x EC-486
CIRC CAP1 POS PED ACCE P2123 2123 1 X EC-486
CIRC CAP2 POS PED ACCE P2127 2127 1 x EC-495
CIRC CAP2 POS PED ACCE P2128 2128 1 x EC-495
CAP POS PED ACCEL P2138 2138 1 x EC-513
CONT FREIN ASCD P1572 1572 1 — EC-460
CONT ASCD P1564 1564 1 — EC-451
CAPT VIT VHL ASCD P1574 1574 1 — EC-473
CIR/CONT FREIN P1805 1805 2 — EC-481
CIRC COMMUNIC CAN u1000 1000*4 2 — EC-135
CIRC COMMUNIC CAN U1001 1001+ 2 — EC-135
CIRCUIT CPV P0335 0335 2 X EC-240
CIRC/POS CAM-R1 P0340 0340 2 x EC-248
CIRC/POS CAM-R2 P0345 0345 2 x EC-248
INS CAP POS PA FERM P1225 1225 2 — EC-368
INS CAP POS PA FERM P1226 1226 2 — EC-370
RATE CYLINDRE 1 P0301 0301 2 x EC-228
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prc+t
Eléments CONSULT-II p Aci[ivat_ion du Page de réfé-
(terminologie des écrans CONSULT-I) | GsT*(analyseur ECM*3 arcours te(rjné?(glu(tje rence
générique)?
RATE CYLINDRE 2 P0302 0302 2 x EC-228
RATE CYLINDRE 3 P0303 0303 2 X EC-228
RATE CYLINDRE 4 P0304 0304 2 x EC-228
RATE CYLINDRE 5 P0305 0305 2 x EC-228
RATE CYLINDRE 6 P0306 0306 2 x EC-228
ECM P0605 0605 lou2 X ou — EC-279
RELAIS ECCS P1065 1065 2 x EC-290
CIRC CAP TEMP RE MOT P0117 0117 1 x EC-168
CIRC CAP TEMP RE MOT P0118 0118 1 x EC-168
SURCHAUFFE MOTEUR P1217 1217 1 x EC-352
CIRC ACT PAP P1121 1121 1 x EC-306
CIRC FONCT COM EL PAP P1122 1122 1 X EC-309
MOT COMM ELECT PAP P1128 1128 1 x EC-322
ALIM MOT COM ELEC PAP P1124 1124 1 x EC-316
ALIM MOT COM ELEC PAP P1126 1126 1 x EC-316
SYS CARB-PVR-R1 PO171 0171 2 x EC-202
SYS CARB-PVR-R2 P0174 0174 2 x EC-202
SYS CARB-RICHE/R1 P0172 0172 2 x EC-212
SYS CARB-RICHE/R2 P0175 0175 2 x EC-212
S/02 CH2 (R1) P0138 0138 2 x EC-182
S/02 CH2 (R1) P0139 0139 2 x EC-191
S/02 CH2 (R1) P1146 1146 2 x EC-328
S/02 CH2 (R1) P1147 1147 2 x EC-339
S/02 CH2 (R2) P0158 0158 2 x EC-182
S/02 CH2 (R2) P0159 0159 2 x EC-191
S/02 CH2 (R2) P1166 1166 2 x EC-328
S/02 CH2 (R2) P1167 1167 2 x EC-339
CH S/02 CH2 (R1) P0O037 0037 2 x EC-142
CH S/02 CH2 (R1) P0038 0038 2 x EC-142
MTR S/02 CH2 (R2) P0O057 0057 2 x EC-142
MTR S/0O2 CH2 (R2) P0058 0058 2 x EC-142
CIR/CAP IAT P0112 0112 2 x EC-162
CIR/CAP IAT P0113 0113 2 x EC-162
CONT SPP REG S/ADM-R1 P0011 0011 2 — EC-138
COM REG SPP ADM-R2 P0021 0021 2 — EC-138
CIRC SPP REG S/ADM R1 P1111 1111 2 x EC-294
CIRC SPP REG S/ADM R2 P1136 1136 2 x EC-294
CIRC CAP DETON-R1 P0327 0327 2 — EC-235
CIRC CAP DETON-R1 P0328 0328 2 — EC-235
CIRC CAP DEBIT AIR P0102 0102 1 x EC-151
CIRC CAP DEBIT AIR P0103 0103 1 x EC-151
RATE MULTICYLINDRE P0300 0300 2 x EC-228
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DTC*!
Eléments Activation du Page de réfé-
t inologie des & CONSULT-II CONSULT-II Parcours témoin de 9
(terminologie des écrans -11) GST*(analyseur ECM*3 défaut rence
générique)?
NATS DEFAUT P1610 - P1615 1610 - 1615 2 — EC-51
AUCUN DTC INDIQUE
AUTRE TEST P0000 0000 — — —
PEUT ETRE NECESSAIRE.
CIR CON NEUTRE P1706 1706 2 X EC-475
SOUP COM VOL PURG P0444 0444 2 X EC-263
SOUP COM VOL PURG P0445 0445 2 X EC-263
CIR/CAP PRS D/A P0550 0550 2 — EC-272
CIRC ALIM CAPTEUR P1229 1229 1 X EC-372
FUNCTN B/C TCS P1211 1211 2 — EC-350
CIRC/TCS P1212 1212 2 — EC-351
CIRC CAP POS PAP 1 P0222 0222 1 X EC-220
CIRC CAP POS PAP 1 P0223 0223 1 X EC-220
CIRC CAP POS PAP 2 P0122 0122 1 X EC-174
CIRC CAP POS PAP 2 P0123 0123 1 X EC-174
CAP POSITION PAP P2135 2135 1 X EC-505
SYST CAT 3V-R1 P0420 0420 2 X EC-258
SYST CAT 3 V-R2 P0430 0430 2 X EC-258
CIRC/CAP VIT VEH P0500 0500 2 X EC-270

*1:Le n°de DTC de ler parcours est identique a celui de DTC.
*2 : Ce numéro est prescrit par la norme 1SO 15031-5.
*3 : En mode de test de diagnostic Il (résultats de I'autodiagnostic), ce numéro est contr6lé par NISSAN.

*4 : Le dépistage des pannes pour ce DTC nécessite I'utilisation de CONSULT-II.
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Index n° de DTC

NOTE:

Cliquer ici pour modeéles 35éme anniversaire

EBSO10EI

Si les DTC U1000 ou U1001 s'affichent avec d'autres DTC, procéder dans un premier temps au dia-
ghostic de défaut des DTC U1000 et U1001. Se reporter a EC-135, "DTC U1000. U1001 LIGNE DE COM-
MUNICATION CAN" .

x : s'appligue — : ne s'applique pas

prc+t
. Activation du fA
CONSULT-II . _ Eléments Parcours témoin de Page de refé-
GST*(analyseur ECM*3 (terminologie des écrans CONSULT-II) défaut rence
générique)?
uU1000 1000** CIRC COMMUNIC CAN 2 — EC-135
u1001 1001** CIRC COMMUNIC CAN 2 — EC-135
AUCUN DTC INDIQUE
P0000 0000 AUTRE TEST — — —
PEUT ETRE NECESSAIRE.

P0011 0011 CONT SPP REG S/ADM-R1 2 — EC-138
P0021 0021 COM REG SPP ADM-R2 2 — EC-138
P0037 0037 CH S/02 CH2 (R1) 2 x EC-142
P0038 0038 CH S/02 CH2 (R1) 2 X EC-142
P0057 0057 MTR S/0O2 CH2 (R2) 2 x EC-142
P0058 0058 MTR S/02 CH2 (R2) 2 X EC-142
P0102 0102 CIRC CAP DEBIT AIR 1 x EC-151
P0103 0103 CIRC CAP DEBIT AIR 1 X EC-151
P0112 0112 CIR/CAP IAT 2 x EC-162
PO113 0113 CIR/CAP IAT 2 X EC-162
P0117 0117 CIRC CAP TEMP RE MOT 1 x EC-168
P0118 0118 CIRC CAP TEMP RE MOT 1 X EC-168
P0122 0122 CIRC CAP POS PAP 2 1 x EC-174
P0123 0123 CIRC CAP POS PAP 2 1 x EC-174
P0138 0138 S/02 CH2 (R1) 2 x EC-182
P0139 0139 S/02 CH2 (R1) 2 X EC-191
P0158 0158 S/02 CH2 (R2) 2 x EC-182
P0159 0159 S/02 CH2 (R2) 2 X EC-191
P0171 0171 SYS CARB-PVR-R1 2 x EC-202
P0172 0172 SYS CARB-RICHE/R1 2 X EC-212
P0174 0174 SYS CARB-PVR-R2 2 x EC-202
P0175 0175 SYS CARB-RICHE/R2 2 X EC-212
P0222 0222 CIRC CAP POS PAP 1 1 x EC-220
P0223 0223 CIRC CAP POS PAP 1 1 X EC-220
P0300 0300 RATE MULTICYLINDRE 2 x EC-228
P0301 0301 RATE CYLINDRE 1 2 X EC-228
P0302 0302 RATE CYLINDRE 2 2 x EC-228
P0303 0303 RATE CYLINDRE 3 2 X EC-228
P0304 0304 RATE CYLINDRE 4 2 x EC-228
P0305 0305 RATE CYLINDRE 5 2 X EC-228
P0306 0306 RATE CYLINDRE 6 2 x EC-228
P0327 0327 CIRC CAP DETON-R1 2 — EC-235
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prc+t
. Activation du "
CONSULT-II . _ Eléments Parcours témoin de Page de refé-
GST*(analyseur ECM*3 (terminologie des écrans CONSULT-II) défaut rence
générique)?
P0328 0328 CIRC CAP DETON-R1 2 — EC-235
P0335 0335 CIRCUIT CPV 2 X EC-240
P0340 0340 CIRC/POS CAM-R1 2 x EC-248
P0345 0345 CIRC/POS CAM-R2 2 X EC-248
P0420 0420 SYST CAT 3V-R1 2 x EC-258
P0430 0430 SYST CAT 3 V-R2 2 X EC-258
P0444 0444 SOUP COM VOL PURG 2 x EC-263
P0445 0445 SOUP COM VOL PURG 2 X EC-263
P0500 0500 CIRC/CAP VIT VEH 2 x EC-270
P0550 0550 CIR/CAP PRS D/A 2 — EC-272
P0605 0605 ECM lou?2 X ou — EC-279
P1031 1031 CH SND MLNG A/C (R1) 2 X EC-282
P1032 1032 CH SND MLNG A/C (R1) 2 x EC-282
P1051 1051 CH SND MLNG A/C (R2) 2 X EC-282
P1052 1052 CH SND MLNG A/C (R2) 2 x EC-282
P1065 1065 RELAIS ECCS 2 X EC-290
P1111 1111 CIRC SPP REG S/ADM R1 2 x EC-294
P1121 1121 CIRC ACT PAP 1 X EC-306
P1122 1122 CIRC FONCT COM EL PAP 1 x EC-309
P1124 1124 ALIM MOT COM ELEC PAP 1 X EC-316
P1126 1126 ALIM MOT COM ELEC PAP 1 x EC-316
P1128 1128 MOT COMM ELECT PAP 1 X EC-322
P1136 1136 CIRC SPP REG S/ADM R2 2 x EC-294
P1146 1146 S/02 CH2 (R1) 2 X EC-328
P1147 1147 S/02 CH2 (R1) 2 x EC-339
P1166 1166 S/02 CH2 (R2) 2 X EC-328
P1167 1167 S/02 CH2 (R2) 2 x EC-339
P1211 1211 FUNCTN B/C TCS 2 — EC-350
P1212 1212 CIRC/TCS 2 — EC-351
P1217 1217 SURCHAUFFE MOTEUR 1 X EC-352
P1225 1225 INS CAP POS PA FERM 2 — EC-368
P1226 1226 INS CAP POS PA FERM 2 — EC-370
P1229 1229 CIRC ALIM CAPTEUR 1 x EC-372
P1271 1271 CAP A/C 1 (R1) 2 X EC-378
P1272 1272 CAP A/C 1 (R1) 2 x EC-386
P1273 1273 CAP A/C 1 (R1) 2 X EC-394
P1274 1274 CAP A/C 1 (R1) 2 x EC-405
P1276 1276 CAP A/C 1 (R1) 2 X EC-416
P1278 1278 CAP A/C 1 (R1) 2 x EC-425
P1279 1279 CAP A/C 1 (R1) 2 X EC-438
P1281 1281 CAP A/C 1 (R2) 2 x EC-378
P1282 1282 CAP A/IC 1 (R2) 2 X EC-386
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INDEX POUR DTC

pTc+t
. Activation du "
CONSULT-II . _ Eléments Parcours témoin de Page de refe-
GST*(analyseur ECM*3 (terminologie des écrans CONSULT-II) défaut rence
générique)?
P1283 1283 CAP A/C 1 (R2) 2 x EC-394
P1284 1284 CAP A/IC 1 (R2) 2 X EC-405
P1286 1286 CAP A/C 1 (R2) 2 x EC-416
P1288 1288 CAP A/IC 1 (R2) 2 x EC-425
P1289 1289 CAP A/C 1 (R2) 2 x EC-438
P1564 1564 CONT ASCD 1 — EC-451
P1572 1572 CONT FREIN ASCD 1 — EC-460
P1574 1574 CAPT VIT VHL ASCD 1 — EC-473
P1610 - P1615 1610 - 1615 NATS DEFAUT 2 — EC-51
P1706 1706 CIR CON NEUTRE 2 x EC-475
P1805 1805 CIR/CONT FREIN 2 — EC-481
P2122 2122 CIRC CAP1 POS PED ACCE 1 X EC-486
P2123 2123 CIRC CAP1 POS PED ACCE 1 x EC-486
pP2127 2127 CIRC CAP2 POS PED ACCE 1 X EC-495
P2128 2128 CIRC CAP2 POS PED ACCE 1 x EC-495
P2135 2135 CAP POSITION PAP 1 X EC-505
P2138 2138 CAP POS PED ACCEL 1 x EC-513

*1
*2

*3:

*4

: Le n° de DTC de ler parcours est identique a celui de DTC.
: Ce numéro est prescrit par la norme ISO 15031-5.

: Le dépistage des pannes pour ce DTC nécessite l'utilisation de CONSULT-II.

EC-13
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PRECAUTIONS

PRECAUTIONS PFP:00001

Précautions relatives aux systéemes de retenue supplémentaire (SRS) compo-
sés des AIRBAGS et PRETENSIONNEURS DE CEINTURE DE SECURITE

Les systémes de retenue supplémentaire (SRS), tels que I'AIRBAG et le PRETENSIONNEUR DE CEINTURE
DE SECURITE, associés a une ceinture de sécurité de siége avant, aident a réduire le risque ou la gravité
des blessures qu'encourent le conducteur et le passager avant lors de certains types de collision. Les informa-
tions nécessaires pour assurer un entretien du systéeme en toute sécurité sont fournies dans les sections SRS
et SB de ce manuel de réparation.

ATTENTION:

« Pour ne pas affecter le fonctionnement du SRS, ce qui augmenterait les risques de blessures gra-
ves ou mortelles en cas de collision entrainant le déploiement de l'airbag, toutes les opérations
d'entretien doivent étre effectuées par un concessionnaire NISSAN/INFINITI agréé.

« Un entretien incorrect ainsi qu'une mauvaise dépose ou repose du systéme de retenue supplé-
mentaire (SRS) peuvent entrainer des risques de blessures dues au déclenchement accidentel du
systéme. Pour retirer le cable spirale et le module d'airbag, voir la section SRS.

o Ne pas utiliser d'équipement d'essai électrique sur les circuits en rapport avec le SRS sauf si indi-
qué dans le manuel de réparation. Les faisceaux de cablage SRS peuvent étre identifiés par leurs
faisceaux ou connecteurs de faisceau orange et/ou jaune.

Précautions pour I'entretien de la batterie

Avant de débrancher la batterie, abaisser a la fois les vitres conducteur et passager. Ceci afin d'éviter toute
interférence entre le bord de vitre et le véhicule lors de I'ouverture/la fermeture de la porte. Lors du fonctionne-
ment normal, la vitre se leve et s'abaisse I[égérement pour éviter toute interférence entre la vitre et le véhicule.
La fonction de léve-vitre automatique ne fonctionne pas si la batterie est débranchée.

Systeme de diagnostic de bord (OBD) du moteur

Le boitier ECM est doté d'un systeme d'autodiagnostic. Il déclenche I'activation du témoin de défaut pour
avertir le conducteur d'un défaut de fonctionnement responsable d'une augmentation de la pollution.

PRECAUTION:

« Veiller a mettre le contact d'allumage sur OFF et a déconnecter le cable de la borne négative de la
batterie avant de réaliser toute opération de réparation ou d'inspection. La mise en court-circuit
ou circuit ouvert des contacts, capteurs, électrovannes, etc. entraine I'activation du témoin de
défaut.

« Veiller a rebrancher et verrouiller correctement les connecteurs aprés toute intervention. Si un
connecteur est mal branché (non verrouillé), le témoin de défaut s'allume car le circuit est ouvert.
(S'assurer que le connecteur soit exempt d'eau, de graisse, de saleté, de bornes tordues, etc.)

o Il est possible que certains systémes et composants, notamment ceux liés au diagnostic de bord
(OBD), utilisent des connecteurs de faisceau électriques d'un nouveau type, a verrouillage coulis-
sant. Pour une description et des instructions sur la maniére de débrancher le dispositif, se repor-
ter a PG-118, "CONNECTEUR DE FAISCEAU" .

o \Veiller a faire cheminer et a fixer correctement les faisceaux électriques apres toute intervention.
Le frottement d'un faisceau sur un support ou toute autre piéce risque de provoquer l'activation
du témoin de défaut, suite a I'apparition d'un court-circuit.

« Veiller a rebrancher correctement les tuyaux en caoutchouc aprés toute intervention. Toute
absence ou défaut de raccordement d'un tuyau en caoutchouc est susceptible de provoquer l'acti-
vation du témoin de défaut en raison d'un dysfonctionnement du systeme d'injection du carbu-
rant, etc. .

« Une fois la réparation effectuée, veiller a bien effacer les informations relatives au défaut et deve-
nues inutiles de I'ECM avant de rendre le véhicule a son propriétaire.
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PRECAUTIONS

Précaution

« Toujours utiliser une batterie de 12 volts comme source
d'alimentation.

« Ne jamais essayer de déconnecter les cables de batterie
lorsque le moteur tourne.

« Avant de brancher ou de débrancher le connecteur du fais-
ceau de I'ECM, couper le contact et débrancher le cable de
masse de la batterie. Dans le cas contraire, I'ECM peut étre
endommagé car la tension de la batterie est appliquée a
I'ECM méme si le contact d'allumage est coupé.

o Avant de déposer une piéce, désactiver l'interrupteur d'ali-
mentation, puis déconnecter le cable de masse de la batte- SEF269H
rie.

« Ne pas démonter I'ECM.

« Siun céble de batterie est déconnecté, la mémoire va reve-
nir a la valeur de I'ECM.
L'ECM entame maintenant son auto-contrdle a sa valeur ini-
tiale. Le fonctionnement du moteur peut varier [égérement
lorsque la borne est déconnectée. Cependant, ceci n'est
pas signe de dysfonctionnement. Ne remplacer aucune
piece en cas de fluctuation mineure.

PBIB1164E

e« Pour brancher le connecteur de faisceau de I'ECM, |'atta-
cher soigneusement a un levier et le tendre au maximum
comme indiqué sur l'illustration.

Attacher

SEC406D

e Lors du branchement ou du débranchement des connec-
teurs de borne de I'ECM, veiller & ne pas endommager (tor- Broche pliée /U\

dre ou casser) les broches. J C/
S'assurer qu'aucune des broches des connecteurs de CD

I'ECM ne soit pliée ou cassée lors de leur connexion.
, . . \
. Bien brancher les connecteurs de faisceau de I'ECM. ’J IEI -
Un mauvais branchement risque de provoquer une tension \ 1

A A : ; I \
extrémement élevée au niveau de la bobine et du conden- ‘
seur, susceptible d'endommager les circuits intégrés. / 4 Broche
o Maintenir le faisceau de I'ECM a une distance d'au moins 10 (L)) cassée
cm du faisceau adjacent, afin d'éviter que les parasites PBIBO0SOE

extérieurs n'affectent le fonctionnement du systéeme ECM,
ainsi que celui des circuits intégrés, etc.

« Maintenir les pieces du systéme de gestion moteur et le faisceau au sec.
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PRECAUTIONS

Avant de procéder au remplacement de I'ECM, vérifier les
bornes de I'ECM et les valeurs de référence pour s'assurer
gue ce dernier fonctionne correctement. Se reporter a EC-

86. "Disposition des bornes du connecteur de faisceau de
I'ECM" . ANCIENNE

Manipuler le débitmétre d'air avec soin afin de ne pas I'abi- r((":’?"!

mer. w\\\ \(}I /o

Inspecter le signal )
d’entrée/sortie de
'ECM avant de le

Ne pas démonter le débitmeétre d'air.

Ne jamais utiliser de détergent pour nettoyer le débitmétre
d'air. 7
Ne pas démonter l'actionneur de commande de papillon
électrique.

Une fuite, méme légére, peut occasionner de graves dysfonctionnements du systeme.

Ne pas secouer ou heurter le capteur d'angle d'arbre a cames (PHASE) et le capteur de position de
vilebrequin (POS).

Aprés chaque opération de DIAGNOSTIC DE DEFAUT,

MEF040D

effectuer une procédure de confirmation de code de dia- l

gnostic de défaut (DTC) ou une vérification du fonctionne- \ /

ment général. ~ -
Une fois la réparation effectuée, le DTC ne doit plus s'affi-

cher dans la procédure de confirmation de code de dia- — -_—

gnostic de défaut (DTC). Au terme de la réparation, la
vérification du fonctionnement général affiche un résultat

A N
satisfaisant. / ’ \

SAT652]

Lors de la mesure des sighaux de I'ECM a l'aide d'un tes-
teur de circuit, ne jamais laisser les deux sondes de testeur
se toucher.

Tout contact accidentel entre les sondes du testeur provo-
gue un court-circuit et endommage le transistor d'alimenta-
tion de I'ECM.

Ne pas utiliser de bornes de masse de I'ECM lors de la
mesure de la tension d'entrée/de sortie. En agissant de la
sorte, il est possible d'endommager le transistor de I'ECM.
Utiliser une masse autre que les bornes de I'ECM, comme Coun_\\
par exemple la masse du véhicule. circuit

Tension de la
batterie

Connecteur de faisceau
e I'électrovanne

Q

Mauvais

Electrovanne

b A

&V Bon
Testeur de circuit ‘h'

SEF348N

EC-16



PRECAUTIONS

R1 symbolise rangée 1, R2, rangée 2 comme indiqué sur
I'illustration.

Ne pas actionner la pompe a carburant de carburant si les
conduites d'alimentation sont vides.

Serrer les colliers de fixation des conduites au couple spé-
cifié.

Ne pas enfoncer la pédale d'accélérateur lors du démar-
rage.

Ne pas emballer le moteur de fagon inutile immédiatement
aprés le démarrage.

Ne pas emballer le moteur juste avant de couper le contact.

L'installation d'un récepteur CB ou d'un téléphone mobile
peut, selon son emplacement, nuire au bon fonctionnement
des systémes de contrOle électronique. Veiller par consé-
guent a respecter ce qui suit.

Maintenir I'antenne aussi loin que possible des boitiers de
commande électroniques.

Il convient de respecter une distance de plus de 20 cm entre
la ligne d'alimentation de I'antenne et le faisceau des com-
mandes électroniques.

Veiller a ce que cette ligne ne soit jamais paralléle au fais-
ceau sur une grande longueur.

Installer I'antenne et sa ligne d'alimentation de telle sorte

Numéro de cylindre et disposition de la rangée

Rangée 1

Rangée 2

Poulie de vilebrequin
SEC893C

Pompe a carburant,
boitier de capteurs de
niveau de carburant et
filtre & carburant

Régulateur de
pression de
carburant

PBIB1100E

SEF709Y

o000
0000

SEF708Y

que le taux d'ondes stationnaires demeure le plus faible possible.

Veiller a brancher la radio a la masse de carrosserie du véhicule

Schémas de cablage et diagnostic des défauts
Pour I'étude des schémas de céblage, se reporter aux sections suivantes :

Gl-16, "Comment suivre les schémas de cablage"

EBS010EN

PG-4, "DISPOSITION DU CIRCUIT D'ALIMENTATION ELECTRIQUE" pour le circuit de distribution

d'énergie

Lors de I'exécution du diagnostic des défauts, il convient de se reporter a ce qui suit :
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. GIl-12, "COMMENT SUIVRE LES GROUPES DE TEST DANS LES DIAGNOSTICS DES DEFAUTS"
o GI-26, "Comment effectuer un diagnostic efficace en cas d'incident électrique”
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PREPARATION

PREPARATION PFP:00002
Outillage spécial
Numéro clie I'_outil Description
Nom de l'outil
KV10117100 Desserrage et serrage de la sonde a oxygéne

Clé pour sonde a oxy-
géne chauffée

S-NT379

chauffée 2 au moyen d'un écrou hexagonal de 22
mm

KV10114400
Clé pour sonde a oxy-
géne chauffée

S-NT636

Desserrage ou serrage du capteur 1 du rapport
air/carburant (A/CARB)
a:22mm

KV10117600
Adaptateur de contro-
le de la pression de
carburant

= S-NT777

Vérification de la pression de carburant au moyen
du manomeétre

KV109E0010
Boitier de dérivation

Boitier de sortie
0000000 0D0000O00000C0
000000000NDOO0ODODDODO0
0000000000000 0000000
0000DDOQCOOOOOOO00OOO
0OOODODOODOOCOOO0OO0Q
QCO0O00O0QCVO0OOLOO0O0O00OOO

S-NT825

Mesure des signaux de 'ECM au moyen d'un tes-
teur de circuit

KV109E0080
Adapteur de cable Y

Mesure des signaux de I'ECM au moyen d'un tes-
teur de circuit

EG17650301
Adaptateur de testeur
de bouchon de radia-
teur

=

S-NT564

Permet d'adapter I'appareil de contrdle du bou-
chon de radiateur sur le bouchon de radiateur et le
goulot de remplissage

a: 28 de dia.

b : 31,4 de dia.

c:41,3dedia.

Unité : mm
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PREPARATION

Outillage en vente dans le commerce

EBSO010EP

Nom de l'outil

Description

Adaptateur de bou-
chon de réservoir de
carburant

NP

S-NT653

Vérifier la pression d'ouverture de la soupape de
décharge de dépression du réservoir a carburant

Clé a douille

19 mm

Plus de 32 mm

S-NT705

Déposer et reposer le capteur de température de
liquide de refroidissement moteur

Outil de nettoyage
pour filetage des son-
des a oxygene

AEMA488

Conditionner & nouveau le filetage du systéeme
d'échappement avant de reposer une nouvelle
sonde a oxygene. Utiliser avec un des lubrifiants
antigrippants cités ci-dessous.

a: 18 mm de diamétre avec un pas de 1,5 mm
pour la sonde a oxygeéene ala zircone

b: 12 mm de diameétre avec un pas de 1,25 mm
pour la sonde a oxygene au titane

Lubrifiant antigrippant
ex. : (Permatex™
133AR ou équivalent,
satisfaisant aux dispo-
sitions de la norme
MIL-A-907)

S-NT779

Lubrifier I'outil de nettoyage pour filetage des son-
des a oxygene lors de la remise en état des filets
du systeme d'échappement.
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SYSTEME DE GESTION MOTEUR

PFP:23710

SYSTEME DE GESTION MOTEUR

Schéma du systeme
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SYSTEME DE GESTION MOTEUR

Schéma des flexibles a dépression

D Cliguer ici pour modeles 35eme anniversaire

Collecteur d’admission

Electrovanne de commande de

purge de cartouche EVAP 2
A?

REMARQUE : Ne pas utiliser d’eau savonneuse ou de solvant lors de la
repose du flexible a dépression ou des flexibles de purge.

Se reporter a EC-21, "Schéma du systeme” de commande de dépression.

EC-22
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SYSTEME DE GESTION MOTEUR

Tableau du systeme |

Cliquer ici pour modéles 35eéme anniversaire

EBSO010ES

Entrée (capteur)

Fonction de 'ECM

Sortie (actionneur)

« Capteur d'angle d'arbre & cames (PHASE)

« Capteur de position de vilebrequin (POS)

« Débitmetre d'air

« Capteur de température du liquide de refroidis-
sement moteur

« Capteur 1 de rapport air/carburant (A/CARB)

« Capteur de position de papillon

« Capteur de position de pédale d'accélérateur

« Contact de position de stationnement/point
mort (PNP)

« Capteur de température d'air d'admission
« Capteur de pression de direction assistée
« Contact d'allumage

« Tension de la batterie

« Capteur de détonation

« Capteur de pression du réfrigérant

« Contact de feux de stop

« Commande au volant ASCD

« Contact de frein ASCD

« Contact d'embrayage ASCD

« Sonde & oxygéne chauffée 2*1

« Boitier de commande ESP/TCS/ABS*?
. Commande de climatisation*?

« Capteur de roue*?

- Signal de charge électrique*?

Injection de carburant et commande de
richesse de mélange

Injecteur a carburant

Systeme d'allumage électrique

Transistor d'alimentation

Commande de pompe a carburant

Relais de pompe a carburant

Commande de vitesse du véhicule ASCD

Actionneur de commande de
papillon électrique

Systeme de diagnostic de bord

Témoin de défaut (tableau de
bord)*3

Commande de réglage des soupapes
d'admission

Electrovanne de commande de
réglage des soupapes d'admission

Systeme de commande du chauffage du
capteur 1 du rapport air/carburant (A/CARB)

Chauffage du capteur 1 du rapport
air/carburant (A/CARB)

Commande du chauffage de la sonde a oxy-
géne chauffée 2

Chauffage de la sonde a oxygene
chauffée 2

Commande de volume de purge de cartou-
che EVAP

Electrovanne de commande de
volume de purge de cartouche
EVAP

Commande de coupure de climatisation

Relais de climatisation*3

Commande de ventilateur de refroidisse-
ment

Relais de ventilateur de refroidisse-
ment*3

*1 : Ce capteur ne peut étre utilisé pour vérifier le systeme moteur dans des conditions normales de fonctionnement.
*2 : Le signal d'entrée est envoyé a I'ECM via la ligne de communication CAN.
*3 : Le signal de sortie est envoyé a 'ECM via la ligne de communication CAN.
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SYSTEME DE GESTION MOTEUR

Systeme d'injection de carburant multipoint (MFI)
TABLEAU DES SIGNAUX D'ENTREE/DE SORTIE
Capteur Signal d'entrée a 'ECM FOH'CtIOI’l de Actionneur
I'ECM

Capteur de position de vilebrequin (POS) Régime moteur*3

Capteur d'angle d'arbre & cames (PHASE) Position du piston

Débitmetre d'air Quantité d'air d'admission

Capteur de température du liquide de refroidis- | Température du liquide de refroidisse-

sement moteur ment moteur

Capteur 1 de rapport air/carburant (A/CARB) Dfnsne d'oxygéne dans les gaz

d'échappement
Capteur de position de papillon Position de papillon
Injection de

Capteur de position de pédale d'accélérateur Position de la pédale d'accélérateur
carburant et

commande de | Injecteur a carburant

Contact de position de stationnement/point .
Rapport enclenché

mort (PNP) richesse de
Capteur de détonation Condition de détonation du moteur mélange
Batterie Tension de la batterie*®

Fonctionnement de la direction assis-

Capteur de pression de direction assistée tée

Densité d'oxygéene dans les gaz

N N < 1
Sonde a oxygéne chauffée 2* d'échappement

Commande de climatisation*? Fonctionnement de la climatisation

Capteur de roue*2 Vitesse du véhicule

*1 : Ce capteur ne peut étre utilisé pour vérifier le systtme moteur dans des conditions normales de fonctionnement.
*2 : Ce signal est envoyé a I'ECM via la ligne de communication CAN.
*3 : L'ECM détermine le statut du signal de démarrage par l'intermédiaire des signaux en provenance du moteur et de la batterie.

DESCRIPTION DU SYSTEME

La quantité de carburant injecté par l'injecteur de carburant est déterminée par I'ECM. L'ECM commande la
durée durant laquelle la soupape reste ouverte (durée d'impulsion d'injection). La quantité de carburant injecté
est une valeur programmée dans la mémoire de 'ECM. Cette valeur est prédéterminée par les conditions de
marche du moteur. Ces conditions sont déterminées par les signaux d'entrée (pour le régime moteur et l'air
d'admission) en provenance du capteur d'angle d'arbre a cames et du débitmetre d'air.

COMPENSATION DES VARIATIONS DES VALEURS D'INJECTION DE CARBURANT

En outre, la quantité de carburant injectée est compensée pour améliorer les performances du moteur dans
les conditions de fonctionnement variées énumeérées ci-apres.

<Augmentation de carburant>

o Pendant la période de montée en température

« Audémarrage

« Pendant l'accélération

« Lorsque le moteur est chaud

« Fonctionnement a forte charge, a grande vitesse
<Diminution de carburant>

« Pendant la décélération

« Lorsque le moteur tourne a haut régime
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COMMANDE DE REGULATION AUTOMATIQUE DE LA RICHESSE DE MELANGE (COMMANDE
EN BOUCLE FERMEE)

COMMANDES EN BOUCLE FERMEE

Impulsion d’injection )
ECM Injecteurs

Signal de Injection de
réponse carburant

Capteur A/CARB 1 Combustion @
SEF503YB

Le systeme de régulation automatique de la richesse de mélange fournit le mélange optimal d'air et de carbu-
rant pour améliorer la conduite et le contréle antipollution. Le catalyseur & trois voies 1 peut réduire les émis-
sions de CO, HC et NOx plus efficacement. Le systéme utilise le capteur 1 de rapport air/carburant (A/
CARB)a l'intérieur du collecteur d'échappement pour réguler l'alimentation pauvre ou riche en carburant.
L'ECM régle la largeur d'impulsion d'injection en fonction du signal de tension de la sonde. Pour plus d'infor-
mations concernant le capteur 1 de rapport air/carburant, se reporter a EC-378, "DTC P1271, P1281 CAP-
TEUR 1 DE RAPPORT AIR/CARBURANT" . Cette opération de contréle permet de maintenir la richesse du
mélange dans la plage des rapports stoechiométriques (rapport idéal air-carburant).

Ce stade est désigné comme étant la condition de commande en boucle fermée.

La sonde a oxygéne chauffée 2 est située en aval du catalyseur a trois voies 1. Méme si les caractéristiques
de commutation du capteur 1 de rapport air/carburant changent, la richesse du mélange est contrélée de
facon stoechiometrique via le signal envoyé par la sonde a oxygene chauffée 2.

A4

Commande en boucle ouverte

La condition de commande en boucle ouverte se rapporte a la détection de I'une des conditions suivantes par
I'ECM. La commande de régulation automatique s'interrompt afin de maintenir une combustion de carburant
stabilisée.

« Décélération et accélération
« Fonctionnement a forte charge, a grande vitesse
« Défaut de fonctionnement du capteur 1 de rapport air/carburant ou son circuit

« Activation insuffisante du capteur 1 de rapport air/carburant lorsque la température du liquide de refroidis-
sement moteur est basse

« Température élevée du liquide de refroidissement moteur
o Pendant la période de montée en température
o Audémarrage

COMMANDE D'AUTO-INITIALISATION DE LA RICHESSE DU MELANGE

Le systeme de commande de régulation automatique de la richesse de mélange contr6le le signal de richesse
du mélange transmis pas le capteur 1 de rapport air/carburant. Ce signal de réponse est ensuite transmis a
'ECM. L'ECM commande la richesse de mélange de base afin qu'elle soit le plus proche possible de la
richesse de mélange théorique. Cependant, la richesse de mélange de base n'est pas nécessairement com-
mandée selon les normes d'origine. Les différences de construction (c.-a-d. le film chaud du débitmétre d'air)
et les modifications des caractéristiques lors du fonctionnement (c.-a-d. le colmatage d'un injecteur) affectent
directement la richesse de mélange.

En conséquence, la différence entre la richesse réelle et la richesse idéale est surveillée par ce systeme.
Cette différence est ensuite évaluée en termes de “durée d'impulsion d'injection” pour compenser automati-
guement la différence entre les deux taux.

La “correction de carburant” fait référence a la valeur de compensation de la régulation automatique compa-
rée avec la durée de l'injection de base. Cette correction peut étre de courte ou de longue durée.

La “correction de carburant a court terme” est la compensation de carburant effectuée a court terme pour
maintenir la richesse du mélange a sa valeur théorique. Le signal envoyé par le capteur 1 de rapport air/car-
burant indique si le mélange est RICHE ou PAUVRE comparé a la valeur de référence. Il déclenche alors une
réduction du volume de carburant si le mélange est riche et un enrichissement s'il est pauvre.

La “correction de carburant a long terme” est la compensation de carburant globale effectuée a long terme
pour compenser I'écart continuel entre la correction de carburant a court terme et la valeur centrale. Un tel
écart est d aux différences entre chaque moteur, a l'usure et aux variations des conditions d'utilisation.
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AVANCE A L'INJECTION DE CARBURANT

® Systéme d'injection multipoint séquentielle

» Systéme d'injection multipoint simultanée

Cylindre n° 1 J_I Cylindre n° 1 J-I n n
Cylindre n° 2 I—I Cylindre n° 2 |_| n
Cylindre n° 3 I_I Cylindre n° 3 n n
Cylindre n°® 4 [ Cylindre n° 4
Cylindre n° 5 I_l Cylindre n° 5
Cylindre n° 6 I—I_ Cylindre n° 6

l«——— 1 cycle moteur 4>{ |<— 1 cycle moteur 4>|

SEF179U

Deux types de systeme sont utilisés.

Systéme d'injection de carburant multipoint séquentielle

Le carburant est injecté dans chaque cylindre a chaque cycle moteur, en fonction de l'ordre d'allumage. Ce
systéme intervient lorsque le moteur tourne.

Systéme d'injection de carburant multipoint simultanée

Le carburant est injecté simultanément dans les six cylindres deux fois par cycle moteur. En d'autres termes,
des signaux d'impulsion de la méme durée sont transmis simultanément par 'ECM.
Les six injecteurs recoivent ainsi des signaux deux fois par cycle moteur.

Ce systéme est utilisé au démarrage et/ou lorsque le systeme de sécurité (CPU) est actif.

COUPURE DE L'ALIMENTATION EN CARBURANT

L'alimentation en carburant de chaque cylindre est coupée lors des décélérations, des surrégimes ou lorsque
le véhicule roule a des vitesses extrémement élevées.

Systeme d'allumage électriq

ue (EI

TABLEAU DES SIGNAUX D'ENTREE/DE SORTIE

EBS010EU

Capteur Signal d'entrée a I'ECM Fon'ctlon de Actionneur

'ECM

Capteur de position de vilebrequin (POS) Régime moteur+2

Capteur d'angle d'arbre & cames (PHASE) | Position du piston

Débitmetre d'air Quantité d'air d'admission

Capteur de température du liquide de refroi- | Température du liquide de refroidisse-

dissement moteur ment moteur

Capteur de position de papillon Position de papillon Commande

- P " > P 1 du calage de | Transistor d'alimentation
Capteur de position de pédale d'accélérateur | Position de la pédale d'accélérateur I'alluma%e

Capteur de détonation

Détonation du moteur

Contact de position de stationnement/point
mort (PNP)

Rapport enclenché

Batterie

Tension de la batterie*2

Capteur de roue*!

Vitesse du véhicule

*1 : Ce signal est envoyé a I'ECM via la ligne de communication CAN.
*2 . L'ECM détermine le statut du signal de démarrage par l'intermédiaire des signaux en provenance du moteur et de la batterie.
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DESCRIPTION DU SYSTEME

Le calage d'allumage est contr6lé par 'ECM de maniére a maintenir
le meilleur mélange air-carburant dans toutes les conditions de mar-
che du moteur. Les données de calage de l'allumage sont stockées
dans I'ECM. Ces données constituent le schéma ci-contre.

L'ECM recoit un certain nombre d'informations telles la durée des
impulsions d'injection ainsi que le signal (PHASE) transmis par le
capteur d'angle d'arbre a cames. A partir de ces données, des
signaux d'allumage sont transmis au transistor d'alimentation.

Par ex., N : 1 800 tr/mn, impulsion d'allumage : 1,50 ms

A cavant PMH

Lors des conditions suivantes, le calage de l'allumage est révisé par
I'ECM en fonction des autres données mémorisées dans I'ECM.

Au démarrage

Largeur de I'impulsion d'injection

Tp (ms)

-
~
o

- ek
N o
a o

-

600 1000 1400 1800 2200

Régime moteur (tr/mn) SEF742M

Pendant la période de montée en température

Au ralenti

Avec une tension de la batterie faible

Pendant l'accélération

Le systeme de retardement du capteur de détonation n'est congu que pour fonctionner en cas d'urgence. Le
calage de l'allumage de base est programmé dans la zone anti-détonation, a condition que le carburant
recommandé soit utilisé par temps sec. Le systeme de retardement ne fonctionne pas dans les conditions de
conduite normales. En cas de détonation du moteur, le capteur de détonation surveille la condition. Le signal
est transmis a I'ECM. L'ECM retarde le calage de l'allumage afin d'éliminer la condition de détonation.

Commande de coupure de la climatisation
TABLEAU DES SIGNAUX D'ENTREE/DE SORTIE

EBS010EV

Capteur

Signal d'entrée a 'ECM

Fonction de
'ECM

Actionneur

Commande de climatisation*!

Signal de marche de la climatisation

Capteur de position de papillon

Position de papillon

Capteur de position de pédale d'accélérateur

Position de la pédale d'accélérateur

Capteur de position de vilebrequin (POS)
Capteur d'angle d'arbre a cames (PHASE)

Régime moteur*?

Capteur de température du liquide de refroidisse-
ment moteur

Température du liquide de refroidis-
sement moteur

Batterie

Tension de la batterie*?

Capteur de pression du réfrigérant

Pression du réfrigérant

Capteur de pression de direction assistée

Fonctionnement de la direction
assistée

Capteur de roue*!

Vitesse du véhicule

Commande de
coupure de la cli-
matisation

Relais de climatisation

*1 : Ce signal est envoyé a I'ECM via la ligne de communication CAN.
*2 . L'ECM détermine le statut du signal de démarrage par l'intermédiaire des signaux en provenance du moteur et de la batterie.

DESCRIPTION DU SYSTEME

Ce systeme permet d'améliorer le fonctionnement du moteur lorsque la climatisation est en marche.
La climatisation s'éteint dans les conditions suivantes.

Pédale d'accélérateur enfoncée au maximum.

Lors du démarrage.
A haut régime.

Lorsque la température du liquide de refroidissement moteur devient excessive.
Lorsque la direction assistée est sollicitée a bas régime ou a faible vitesse.

Lorsque le régime moteur est excessivement bas.
Lorsque la pression du réfrigérant est excessivement élevée ou basse.
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Commande de coupure de I'alimentation en carburant (a vide et a régime

moteur élevé) EBsoL0EW
TABLEAU DES SIGNAUX D'ENTREE/DE SORTIE

Capteur Signal d'entrée a 'ECM Fo?gg\r/ll de Actionneur

Contact de position de stationnement/point

mort (PNP) Point mort

Capteur de position de pédale d'accélérateur | Position de la pédale d'accélérateur
Commande de

Capteur de température du liquide de refroi- | Température du liquide de refroidisse- | coupure de
dissement moteur ment moteur I'alimentation
en carburant

Injecteur a carburant

Capteur de position de vilebrequin (POS)

Capteur d'angle d'arbre a cames (PHASE) Regime moteur

Capteur de roue* Vitesse du véhicule

*: Ce signal est envoyé a I'ECM par l'intermédiaire de la ligne de communication CAN.

DESCRIPTION DU SYSTEME

Si le régime moteur dépasse 1 800 tr/mn sans charge (lorsque par exemple le levier est en position neutre et
le régime moteur est supérieur a 1 800 tr/mn), I'alimentation en carburant sera coupée aprés un certain laps
de temps. Le moment exact de la coupure d'alimentation varie selon le régime moteur.

La coupure d'alimentation est maintenue jusqu'a ce que le régime moteur retombe a 1 500 tr/mn, point auquel
la coupure d'alimentation est annulée.

NOTE:
Cette fonction est différente de la commande de décélération décrite ci-dessous EC-24, "Systeme d'injection
de carburant multipoint (MFED" .

Communication CAN
DESCRIPTION DU SYSTEME

CAN (Controller Area Network) est une ligne de communication sérielle, pour une application en temps réel. Il
s'agit d'une ligne de communication multiplex intégrée au véhicule permettant la transmission de données a
haute vitesse et offrant une excellente capacité de détection d'erreurs. Un véhicule est équipé de nombreux
boitier de commande, chacun partageant des informations et étant relié aux autres pendant le fonctionne-
ment. (lls ne sont pas indépendants.) Avec la ligne de communication CAN, les boitiers de commande sont
reliés a 2 lignes de communication (ligne H CAN, ligne L CAN) permettant une vitesse élevée de transmission
des informations avec un minimum de cables. Chaque boitier de commande transmet/recoit des données,
mais ne lit sélectivement que les données nécessaires.

Se reporter a LAN-4, "Boitier de communication CAN" , concernant le systtme de communication CAN pour
plus de détails.
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PROCEDURE D'ENTRETIEN DE BASE

Veérification du régime de ralenti et du calage de I'allumage
REGIME DE RALENTI

Avec CONSULT-I

PFP:00018

EBSO010EY

Vérifier le régime de ralenti avec CONSULT-Il en mode CONTROLE —oNTTOLE D= Dorees

DE DONNEES. CONTROLE PAS DE

TR/MN MOT XXX tr/mn

D Cliquer ici pour modeles 35éme anniversaire

SEF058Y

AVEC L'ANALYSEUR GENERIQUE (GST)
Vérifier le régime de ralenti dans Service $01 avec l'analyseur générique (GST).

CALAGE DE L'ALLUMAGE
L'une ou l'autre des deux méthodes suivantes peut étre utilisée.

Méthode A
1. Attacher la lampe stroboscopique au cable en boucle comme ci- )}}//
contre. € Smpe | o<
=== _Stroboscopique ‘h ~
’ \av
2. Vérifier le calage de l'allumage. / \
@ N
Indicateur de calage
QQ,% S
N N \/‘
—~ \ h /,;—\\\
% \A
\ S
AN 7 S\
(\ ‘ —~ PBIB1655E
Méthode B
1. Déposer la bobine d'allumage n°1.
obine d’alluméég n°1
>~ (avec transistor
d’alimentation)
{ /r PBIB1092E
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2. Raccorder la bobine d'allumage n°1 a la bougie d'allumage n°1 g
au moyen d'un cable a haute tension approprié comme le mon- | _ JA\W (‘%{
tre le schéma, puis fixer la pince de la lampe stroboscopique sur [cable haute Bobine d'allumage n°1
able tension approprié < (avec transistor
Ce Ca . - dalimentation)
"\
]/:< ’ c‘
A\
T
~
N
S
/ PBIB1097E
Couper Bande adhésive isolante
— — Env. 9,5
Tirer ‘ \
Electrode ’ \ "
Cable haute tension Env. 14 Unité : mm
approprié ) Env. 29,0
SEF166Y
3. \Vérifier le calage de l'allumage. T -
< ST
. N b Indicateur de calage
S
=
PBIB1098E
Initialisation de la_position relachée de la pédale d'accélérateur
DESCRIPTION Cliquer ici pour modéles 35éme anniversaire

L'opération d'initialisation de la position relachée de pédale d'accélérateur permet de renseigner la position
maximale de relachement de l'accélérateur via le signal de sortie du capteur de position de pédale d'accéléra-
teur. Cette opération doit étre exécutée chaque fois que le connecteur de faisceau du capteur de position de
pédale d'accélérateur ou de I'ECM est déconnecté.

PROCEDURE DE MISE EN OEUVRE

1. S'assurer qu'aucune pression ne s'exerce sur la pédale d'accélérateur.

2. Mettre le contact et attendre 2 secondes minimum.

3. Mettre le contact d'allumage sur OFF et attendre 10 secondes minimum.

4. Mettre le contact et attendre 2 secondes minimum.

5. Mettre le contact d'allumage sur OFF et attendre 10 secondes minimum.

Initialisation de papillon en position fermée E Cliquer ici pour modeles
DESCRIPTION 35eme anniversaire

L'opération d'initialisation de papillon en position fermée permet de renseigner la position de fermeture maxi-
male de la soupape de papillon via le signal de sortie du capteur de position de papillon. Cette opération doit
étre effectuée chaque fois que le connecteur de faisceau de l'actionneur de commande de papillon ou de
I'ECM est déconnecté.

PROCEDURE DE MISE EN OEUVRE

1.

S'assurer qu'aucune pression ne s'exerce sur la pédale d'accélérateur.
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PROCEDURE D'ENTRETIEN DE BASE

2. Mettre le contact d'allumage sur ON.

3. Mettre le contact d'allumage sur OFF et attendre 10 secondes minimum.
Ecouter les bruits émis par la soupape de papillon pour s'assurer qu'elle bouge pendant plus de 10 secon-

des.
Initialisation du volume d'air de ralenti
DESCRIPTION
L'opération d'initialisation du volume d'air de ralenti permet de renseigner le volume d‘air de ralenti plagant

chaque moteur dans les limites spécifiées. Cette opération doit étre conduite dans I'une des conditions sui-
vantes, peut importe laquelle :

« Chaque fois que I'actionneur électrique de commande de papillon ou I'ECM est remplacé.
« Lorsque le régime de ralenti ou le calage de l'allumage est en dehors des limites spécifiées.

PREPARATION

Avant de procéder a l'initialisation du volume d'air de ralenti, veiller & satisfaire toutes les conditions énoncées
ci-dessous.
L'opération est annulée dés lors que I'une des conditions suivantes est manquante.

« Tension de la batterie : supérieure a 12,9 V (au ralenti)
o Température du liquide de refroidissement moteur : 70 - 100°C
« Contact de position de stationnement/point mort (PNP) : MARCHE

« Contact de charge électrique : ARRET
(climatisation, phares, désembuage de la lunette arriére)
Sur les véhicules équipés de systémes d'éclairage de jour, il convient d'amener la commande
d'éclairage en lére position afin de n'allumer que les feux de position.

« Volant : position neutre (roues droites vers l'avant)
o Vitesse du véhicule : a l'arrét
« Transmission : montée en température
Conduire le véhicule pendant 10 minutes.
PROCEDURE DE MISE EN OEUVRE
Avec CONSULT-II
1. Effectuer EC-30. "Initialisation de la position relachée de la pédale d'accélérateur” .
2. Effectuer EC-30, "Initialisation de papillon en position fermée" .
3. Démarrer le moteur et I'amener a température normale de fonctionnement.
4

Veiller a ce que tous les éléments répertoriés dans PREPARATION (mentionné ci-avant) soient dans le
bon ordre.

5. Sélectionner INITIALZ AIR RLNT BSE en mode SUPPORT
TRAVAIL.

SELECT ELEMENT TRAV

XXXXXXXXXX

XXXXXXXXXX

INITIALZ AIR RLNT BSE

XXXXXXXXXX

XXXXXXXXXX

XXXXXXXXXX

SEF217Z
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6. Appuyer sur DEPART et attendre 20 secondes.
SUPPORT TRAVAIL
INITIALZ AIR RLNT BSE
CONTROLE
TR/MN MOT XXX tr/mn
DEPART
SEF454Y
7. S'assurer que TERMINE est affiché sur I'écran CONSULT-II. Si
TERMINE ne s'affiche pas, linitialisation du volume d'air de SUPPORT TRAVAIL
. - 7 . . . INITIALZ AIR RLNT BSE TERMINE
ralenti a échoué. Dans pareil cas, chercher la cause de l'incident CONTROLE
en s'aidant de la procédure de diagnostic ci-dessous. TRRNMOT | 300K tmm
8. Faire monter le moteur en régime a deux ou trois reprises et
s'assurer que le régime de ralenti et la distribution d'allumage
sont conformes aux normes.
ELEMENT CARACTERISTIQUES
Régime de ralenti 650150 tr/mn (au point mort) DEPART
Calage de l'allumage 15+5° avant PMH (au point mort) MBIB0238E

® Sans CONSULT-II
NOTE:

PwbdPE

o o

© oo N

9.

Il est préférable de mesurer le temps avec précision a l'aide d'une montre.

Il est impossible de passer au mode diagnostic lorsque le circuit du capteur de position de pédale
d'accélérateur a un défaut.

Effectuer EC-30, "Initialisation de la position relachée de la pédale d'accélérateur” .
Effectuer EC-30, "Initialisation de papillon en position fermée" .
Démarrer le moteur et I'amener a température normale de fonctionnement.

Veiller a ce que tous les éléments répertoriés dans PREPARATION (mentionné ci-avant) soient dans le
bon ordre.

Mettre le contact d'allumage sur OFF et attendre 10 secondes minimum.

Vérifier que la pédale d'accélérateur est complétement relachée, mettre le contact d'allumage sur ON et
attendre 3 secondes.

Répéter la procédure suivante rapidement cing fois en moins de 5 secondes.

Appuyer a fond sur la pédale d'accélérateur.

Relacher la pédale d'accélérateur au maximum.

Attendre 7 secondes, enfoncer entierement et maintenir la pédale d'accélérateur pendant environ 20
secondes jusqu'a ce que le témoin de défaut cesse de clignoter et mettre le contact.

Relacher entierement la pédale d'accélérateur dans les 3 secondes suivant l'activation du témoin de
défaut.

10. Démarrer le moteur et le laisser tourner au ralenti.
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11. Attendre 20 secondes.

Tourne
Moteur Ne tourne pas[ \ Initialisation de la mémorisation
S du volume d'air de ralenti
Contact ON [
d’allumage :
9 OFF Environ
7 sec. 20 sec. 3 sec.
3 Dans les
Sec. 5 sec. Dans les 10 sec.
12345
Enfoncée
Pédale a fond
d’'accélérateur
Relachée
entiérement
Témoin de défaut ALLUME ICIignotement ALLUME ETEINT PBIBO665E

12. Faire monter le moteur en régime a deux ou trois reprises et s'assurer que le régime de ralenti et la distri-
bution d'allumage sont conformes aux normes.

ELEMENT CARACTERISTIQUES

Régime de ralenti 650450 tr/mn (au point mort)

Calage de l'allumage 15+5° avant PMH (au point mort)

13. Sile régime de ralenti et le calage de l'allumage se trouvent en dehors des limites spécifiées, l'initialisa-
tion du volume d'air de ralenti échouera. Dans pareil cas, chercher la cause de l'incident en s'aidant de la
procédure de diagnostic ci-dessous.

PROCEDURE DE DIAGNOSTIC

Si l'initialisation du volume d'air de ralenti n'est pas concluante, procéder comme suit :
1. Vérifier que la soupape de papillon est complétement fermée.

2. Vérifier le fonctionnement de la soupape PCV.

3. Vérifier qu'aucune prise d'air n'existe en aval du papillon.

4

Si les trois éléments indiqués ci-dessus sont positifs, ce sont les piéces du moteur et leur repose
gui sont a suspecter. Vérifier et éliminer la cause de l'incident.
Il est utile d'effectuer EC-116. "DIAGNOSTIC DES DEFAUTS - VALEUR SPECIFIEE" .

5. Si l'une des conditions énoncée ci-dessous apparait aprés démarrage du moteur, éliminer la
cause de l'incident et procéder a une nouvelle initialisation du volume d'air de ralenti :

« Le moteur cale.
« Défaut du ralenti.

Vérification de la pression de carburant
RELACHEMENT DE LA PRESSION DE CARBURANT

Avec CONSULT-II
1. Mettre le contact d'allumage sur ON.

2. Exécuter DETENTE PRESS D'ALIM avec CONSULT-II en mode
SUPPORT TRAVAIL.

3. Faire démarrer le moteur.

= A i A ARRETER LA POMPE
4. Aprés que le moteur a calé, il convient de relancer le demarreur R En PO

a deux ou trois reprises pour dépressuriser le carburant. ENFONCANT LA TOUCHE
DEPART LORSQUE LE

5. Mettre le contact d'allumage sur OFF. MOTEUR TOURNE AU RALENTI.
ACTIONNER LE STARTER
PLUSIEURS FOIS APRES
CALAGE DU MOTEUR.

DETENT PRESS D’ALIM

SEF214Y
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®

1
2.
3

»

Sans CONSULT-II

Déposer le fusible de pompe a carburant situé dans I''lPDM E/R.
Faire démarrer le moteur.

Vue avec le couvercle supérieur d’auvent et protec'tion de
I'IPDM E/R déposés

AC Fusible de pompe d’alimentation (15A)

Aprés que le moteur ait calé, il convient de relancer le démar-
reur a deux ou trois reprises pour dépressuriser le carburant.

Mettre le contact d'allumage sur OFF.

Reposer le fusible de la pompe a carburant de carburant aprés
avoir procédé a I'entretien du systéme d'alimentation en carbu-
rant.

PBIB1910E

VERIFICATION DE LA PRESSION DE CARBURANT

PRECAUTION:
Avant de déconnecter la conduite de carburant, il convient de la dépressuriser afin de prévenir tout
risque d'accident.

NOTE:

Placer une bassine ou une cuvette sous la conduite déconnectée pour recueillir le carburant sus-
ceptible de s'en échapper. La pression de carburant ne peut pas étre complétement relachée car
les véhicules Z33 ne sont pas équipés de systeme de retour de carburant.

Pour vérifier la pression de carburant, utiliser un adaptateur de contréle de pression de carburant
(KV10117600).

Dépressuriser le circuit de carburant jusqu'a zéro. Se reporter a EC-33, "RELACHEMENT DE LA PRES-
SION DE CARBURANT" .

Retirer le boulon de fixation du flexible secondaire d'alimentation
en carburant.

/I

jAmortisseur ulon de fixation du

de carburant

W TS

M
g\fﬁ X
T

*/‘ Adaptateur de testeur de pression
2

Débrancher le silencieux a carburant (avec flexible d'alimenta-
tion) du flexible secondaire d'alimentation et placer I'adaptateur
de contréle de la pression de carburant (KV10117600).

Brancher le manomeétre a I'adaptateur de contréle de la pression
de carburant comme indiqué sur lillustration.

Mettre le contact d'allumage sur ON et vérifier qu'il n'y a pas des
fuites.

Démarrer le moteur et s'assurer de I'absence de fuite de carbu-
rant.

Lire la valeur indiquée par le manométre. de carburant (KV10117600)

PBIB2488E

Au

ralenti - Environ 350 kPa (3,5 bar, 3,57 kg/icm?)

Si le résultat n'est pas satisfaisant, passer a I'étape suivante.

Effectuer les vérifications ci-dessous.

« Obstructions éventuelles sur les flexibles d'alimentation et tuyaux de carburant
« Obstructions éventuelles sur le filtre a carburant

« Pompe a carburant

« Obstructions éventuelles sur le régulateur de pression de carburant
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Si le résultat est concluant, remplacer le régulateur de pression d'alimentation de carburant.
S'il n'est pas satisfaisant, réparer ou remplacer I'élément défectueux.
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SYSTEME DE DIAGNOSTIC DE BORD (OBD)
Introduction

L'ECM est équipé d'un systéme de diagnostic de bord qui détecte les défauts liés aux capteurs ou aux action-
neurs du moteur. En outre, 'ECM enregistre diverses informations de diagnostic liées au systeme antipollu-
tion, y compris :

PFP:00028

EBS010F4

Informations de diagnostic du systeme antipollution
Code de diagnostic de défaut (DTC)

Service de diagnostic
Service $03 d'ISO 15031-5
Service $02 d'ISO 15031-5
Service $01 d'ISO 15031-5
Service $07 d'ISO 15031-5

Données figées

Code de test de disponibilité du systéme (SRT)

Code de diagnostic de défaut de ler parcours (DTC de ler parcours)

Données figées de ler parcours

Valeurs et limites de test Service $06 d'ISO 15031-5

Service $09 d'ISO 15031-5

Codes d'identification d'étalonnage

Les informations énumérées ci-dessus peuvent étre vérifiées grace aux procédures indiquées dans le tableau
suivant.
x : s'appligue — : ne s'applique pas

DTC D“)I';Cc:)eurlser Données figées Dorir;fzziigoéj;de Code SRT | Valeurde test
CONSULT-II x X X X x —
GST X X X — X X
ECM x x* — — _ _

*: Lorsque DTC et DTC de ler parcours s'affichent simultanément a I'écran, il n'est pas facile de les distinguer clairement I'un de l'autre.

Le témoin de défaut situé sur le tableau de bord s'allume lorsque la méme anomalie est détectée a I'occasion
de deux parcours consécutifs (logique de détection de deux parcours), ou lorsque I'ECM se met en mode
sans échec. (Se reporter a EC-66, "Tableau de mode sans échec" .)

Logique de détection de deux parcours

Lorsqu'un défaut de fonctionnement est détecté pour la 1ere, le code de défaut (DTC) de ler parcours et les
données figées de ler parcours sont enregistrés dans la mémoire de 'ECM. Le témoin de défaut ne s'allume
pas a cette étape. It;1ler parcours>

Si la méme anomalie est détectée a nouveau lors du parcours suivant, le code de défaut et les données figées
sont enregistrées dans la mémoire de 'ECM et le témoin de défaut s'allume. Le témoin de défaut s'allume
lorsque le DTC est enregistré. It;2éme parcours> Le “parcours” dans la “Logique de détection de deux par-
cours” correspond a un mode de conduite dans lequel un autodiagnostic est mené pendant que le véhicule
roule. Certaines anomalies détectées par le systéme de diagnostic de bord entrainent I'allumage ou la mise
en clignotement du témoin de défaut par 'ECM et la mémorisation du code de défaut et des données figées et
ce, dés le ler parcours, comme détaillé ci-apres.

EBS010F5

x : s'applique — : ne s'applique pas

Témoin de défaut DTC DTC de 1ler parcours
Eléments Ler parcours 2eme parcours Affichage | Affichage | Affichage chaA;el-de
Clignote- 3 Clignote- ] ler par- | de 2eme ler par- 2
Allumé Allumé cours eme
ment ment parcours cours parcours
Raté d'allumage (endommage-
ment possible du catalyseur a 3 . . . . . . N .
voies) — DTC : PO300 - P0O306
détecté
Raté d'allumage (endommage-
ment possible du catalyseur a 3 i o y o o y o o
voies) — DTC : PO300 - PO306
détecté

EC-36



SYSTEME DE DIAGNOSTIC DE BORD (OBD)

Témoin de défaut DTC DTC de ler parcours
Eléments ler parcours 2eme parcours Affichage | Affichage | Affichage ChaAgf;-de
Clignote- i Clignote- i lerpar- | de2eme | lerpar- oeme
Allume Allume cours parcours cours
ment ment parcours
Diagnostic de détection de ler par-
cours (se reporter a EC-37, "ELE-
MENTS D'INFORMATIONS DE — X — — X — — —
DIAGNOSTIC DE DEPOLLU-
TION" )
Sauf ci-dessus — — — x — x x —

En cas de circuit ouvert sur le circuit de témoin de défaut, 'ECM ne peut plus avertir le conducteur en allumant
le témoin de défaut lors d'incident dans le systéme de gestion moteur.

Par conséquent, lorsque le papillon a commande électrique et I'élément de diagnostic de I'ECM affichent
MAUVAIS en continu sur 5 parcours, le conducteur est averti du mauvais fonctionnement du systéme de con-
tréle moteur et d'un circuit ouvert dans le témoin de défaut par 'ECM via la fonction de mode sans-échec.

La fonction de mode sans échec est activée lorsque les diagnostics mentionnés ci-dessus, sauf circuit de
témoin de défaut, sont détectés et que le systéme exige réparation.

Condition de fonctionnement du moteur en mode sans Le régime moteur ne dépasse pas 2 500 tr/mn en raison de la coupure de

échec carburant
Informations de diagnostic du systeme antipollution E Cliquer ici pour modéles
ELEMENTS D'INFORMATIONS DE DIAGNOSTIC DE DEPOLLUTION 35éme anniversaire
pTc+
Eléments CONSULT-II te\s/?/:?;irtS?je DTC de ler | Page de réfé-
(termin‘)'OgiSeUdL‘frs_l‘lé)Cfa”S CON- GST*(analy- o Code SRT | test (GST uni-|  parcours rence
seur généri- quement)
que)?
CIRC COMMUNIC CAN U1000 1000*4 — — X EC-135
CIRC COMMUNIC CAN uU1001 1001*4 — — X EC-135
AUCUN DTC INDIQUE
AUTRE TEST P0000 0000 — — — —
PEUT ETRE NECESSAIRE.
CONT SPP REG S/ADM-R1 P0011 0011 — — X EC-138
COM REG SPP ADM-R2 P0021 0021 — — X EC-138
CH S/02 CH2 (R1) P0037 0037 X X X EC-142
CH S/02 CH2 (R1) P0038 0038 X X X EC-142
MTR S/O2 CH2 (R2) P0057 0057 X X X EC-142
MTR S/O2 CH2 (R2) P0058 0058 X X X EC-142
CIRC CAP DEBIT AIR P0102 0102 — — — EC-151
CIRC CAP DEBIT AIR P0103 0103 — — — EC-151
CIR/CAP IAT P0112 0112 — — X EC-162
CIR/CAP IAT P0O113 0113 — — X EC-162
CIRC CAP TEMP RE MOT P0117 0117 — — — EC-168
CIRC CAP TEMP RE MOT P0118 0118 — — — EC-168
CIRC CAP POS PAP 2 P0122 0122 — — — EC-174
CIRC CAP POS PAP 2 P0123 0123 — — — EC-174
S/02 CH2 (R1) P0138 0138 — X X EC-182
S/02 CH2 (R1) P0139 0139 X X X EC-191
S/02 CH2 (R2) P0158 0158 — X X EC-182
S/02 CH2 (R2) P0159 0159 X X X EC-191
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DTC*!
Eléments CONSULT-II te\s/?/:?muirt;j?je DTC de ler | Page de réfé-
(termi“°|09iSeUdL‘fr5_”é)‘3ra“5 CON- GST*(analy- I Code SRT | test (GST uni-|  parcours rence
seur généri- quement)
que)?
SYS CARB-PVR-R1 P0171 0171 — — X EC-202
SYS CARB-RICHE/R1 P0O172 0172 — — X EC-212
SYS CARB-PVR-R2 P0174 0174 — — X EC-202
SYS CARB-RICHE/R2 P0O175 0175 — — X EC-212
CIRC CAP POS PAP 1 P0222 0222 — — — EC-220
CIRC CAP POS PAP 1 P0223 0223 — — — EC-220
RATE MULTICYLINDRE P0O300 0300 — — X EC-228
RATE CYLINDRE 1 P0301 0301 — — X EC-228
RATE CYLINDRE 2 P0302 0302 — — X EC-228
RATE CYLINDRE 3 P0303 0303 — — X EC-228
RATE CYLINDRE 4 P0304 0304 — — X EC-228
RATE CYLINDRE 5 P0305 0305 — — X EC-228
RATE CYLINDRE 6 P0306 0306 — — X EC-228
CIRC CAP DETON-R1 P0327 0327 — — X EC-235
CIRC CAP DETON-R1 P0328 0328 — — X EC-235
CIRCUIT CPV P0335 0335 — — X EC-240
CIRC/POS CAM-R1 P0340 0340 — — X EC-248
CIRC/POS CAM-R2 P0345 0345 — — X EC-248
SYST CAT 3V-R1 P0420 0420 X X X EC-258
SYST CAT 3 V-R2 P0430 0430 X X X EC-258
SOUP COM VOL PURG P0444 0444 — — X EC-263
SOUP COM VOL PURG P0445 0445 — — X EC-263
CIRC/CAP VIT VEH P0O500 0500 — — X EC-270
CIR/CAP PRS D/A P0550 0550 — — X EC-272
ECM P0605 0605 — — X oU — EC-279
CH SND MLNG A/C (R1) P1031 1031 X X X EC-282
CH SND MLNG A/C (R1) P1032 1032 X X X EC-282
CH SND MLNG A/C (R2) P1051 1051 X X X EC-282
CH SND MLNG A/C (R2) P1052 1052 X X X EC-282
RELAIS ECCS P1065 1065 — — X EC-290
CIRC SPP REG S/ADM R1 P1111 1111 — — X EC-294
CIRC ACT PAP P1121 1121 — — — EC-306
CIRC FONCT COM EL PAP P1122 1122 — — — EC-309
ALIM MOT COM ELEC PAP P1124 1124 — — — EC-316
ALIM MOT COM ELEC PAP P1126 1126 — — — EC-316
MOT COMM ELECT PAP P1128 1128 — — — EC-322
CIRC SPP REG S/ADM R2 P1136 1136 — — X EC-294
S/02 CH2 (R1) P1146 1146 X X X EC-328
S/02 CH2 (R1) P1147 1147 X X X EC-339
S/02 CH2 (R2) P1166 1166 X X X EC-328
S/02 CH2 (R2) P1167 1167 X X X EC-339
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DTC*!
. Eléments CONSULT-II te\s/?/:?;irtS?je DTC de ler | Page de réfé-
(termlnolog;aUdL(?rs_”é)crans CON- GST*(analy- ECM Code SRT | ot (GST uni- parcours rence
seur généri- quement)
que)?
FUNCTN B/C TCS P1211 1211 — — X EC-350
CIRC/TCS P1212 1212 — — X EC-351
SURCHAUFFE MOTEUR P1217 1217 — — — EC-352
INS CAP POS PA FERM P1225 1225 — — X EC-368
INS CAP POS PA FERM P1226 1226 — — X EC-370
CIRC ALIM CAPTEUR P1229 1229 — — — EC-372
CAP A/IC 1 (R1) P1271 1271 — X X EC-378
CAP A/C 1 (R1) P1272 1272 — X X EC-386
CAP A/IC 1 (R1) P1273 1273 — X X EC-394
CAP A/C 1 (R1) P1274 1274 — X X EC-405
CAP A/IC 1 (R1) P1276 1276 — X X EC-416
CAP A/C 1 (R1) P1278 1278 X X X EC-425
CAP A/IC 1 (R1) P1279 1279 X X X EC-438
CAP A/C 1 (R2) P1281 1281 — X X EC-378
CAP A/C 1 (R2) P1282 1282 — X X EC-386
CAP A/C 1 (R2) P1283 1283 — X X EC-394
CAP A/C 1 (R2) P1284 1284 — X X EC-405
CAP A/C 1 (R2) P1286 1286 — X X EC-416
CAP A/C 1 (R2) P1288 1288 X X X EC-425
CAP A/C 1 (R2) P1289 1289 X X X EC-438
CONT ASCD P1564 1564 — — — EC-451
CONT FREIN ASCD P1572 1572 — — — EC-460
CAPT VIT VHL ASCD P1574 1574 — — — EC-473
NATS DEFAUT 2116;105' 1610 - 1615 — — x EC-51
CIR CON NEUTRE P1706 1706 — — X EC-475
CIR/CONT FREIN P1805 1805 — — X EC-481
CIRC CAP1 POS PED ACCE P2122 2122 — — — EC-486
CIRC CAP1 POS PED ACCE P2123 2123 — — — EC-486
CIRC CAP2 POS PED ACCE P2127 2127 — — — EC-495
CIRC CAP2 POS PED ACCE P2128 2128 — — — EC-495
CAP POSITION PAP P2135 2135 — — — EC-505
CAP POS PED ACCEL P2138 2138 — — — EC-513

*1: Le n° de DTC de ler parcours est identique a celui de DTC.

*2 : Ce numéro est prescrit par la norme 1ISO 15031-5.

*3 : En mode de test de diagnostic Il (résultats de I'autodiagnostic), ce numéro est controlé par NISSAN.
*4 : Le dépistage des pannes pour ce DTC nécessite I'utilisation de CONSULT-II.

DTC ET DTC DE 1ER PARCOURS

Le DTC de ler parcours (de numéro identique a celui du DTC) est affiché en fonction du dernier résultat
d'autodiagnostic obtenu. Si la mémoire de I'ECM a été effacée précédemment et sile DTC de ler parcours ne
s'est pas reproduit, le DTC de ler parcours ne s'affiche pas.

Si une anomalie est détectée pendant le ler parcours, le DTC de ler parcours est mémorisé par 'ECM. Le
témoin de défaut ne s'allume pas a cette étape (logique de détection de deux parcours). Si le méme défaut
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n'est pas détecté lors du 2éme parcours (avec les conditions de conduite requises), le DTC de ler parcours
est effacé de la mémoire de I'ECM. Si le méme défaut est détecté lors du 2éme parcours, le DTC de ler par-
cours ainsi que le DTC sont enregistrés dans la mémoire de 'ECM et le témoin de défaut s'allume. En d'autres
termes, le DTC est enregistré dans la mémoire de I'ECM et le témoin de défaut s'allume lorsque le méme
défaut se produit lors de 2 parcours consécutifs. Sile DTC de ler parcours est mémorisé et si une opération
ne relevant pas du diagnostic est effectuée entre le ler et le 2éme parcours, seul le DTC de ler parcours sub-
siste en mémoire. Pour les anomalies qui entrainent l'allumage ou la mise en clignotement du témoin de
défaut dés le ler parcours, le DTC et le DTC de ler parcours sont mémorisés par 'ECM.

Les procédures d'effacement du DTC et du DTC de 1er parcours de la mémoire de 'ECM sont décrites dans
EC-49, "COMMENT EFFACER LES CODES DE DIAGNOSTIC DE DEPOLLUTION" .

Pour les défauts de fonctionnement entrainant l'allumage des DTC de ler parcours, se reporter a EC-37
"ELEMENTS D'INFORMATIONS DE DIAGNOSTIC DE DEPOLLUTION" . Ces éléments sont requis par des
lois ou reglements afin de vérifier continuellement le systeme/composant. En outre, les parameétres testés de
maniére non permanente sont également affichés au CONSULT-II.

Le DTC de ler parcours est mentionné dans le Service $07 de la norme ISO 15031-5. Le DTC de ler par-
cours est détecté sans que le témoin de défaut s'allume, n'avertissant pas le conducteur du défaut de fonc-
tionnement. Cependant, la détection du ler parcours n'empéchera pas le véhicule d'étre testé, par exemple
pendant les tests d'Inspection/Entretien (I/E).

Lorsqu'un DTC de ler parcours est détecté, vérifier, imprimer ou noter les informations puis effacer le DTC (de
ler parcours) et les données figées en respectant I'étape Il de la procédure de travail ; se reporter a EC-61
"PROCEDURE DE TRAVAIL" . Réaliser ensuite la procédure de confirmation du code de diagnostic de défaut
(DTC) ou la fonction de vérification du fonctionnement général pour recréer le défaut de fonctionnement. Si le
probléme se reproduit, I'élément nécessite une réparation.

Comment lire le DTC et le DTC de ler parcours

Les méthodes suivantes permettent la lecture des DTC et des DTC de ler parcours.

Avec CONSULT-II

AVEC L'ANALYSEUR GENERIQUE (GST)

CONSULT-Il ou GST (analyseur générique). Exemples : P0340, P1148, P1706, etc.

Ces DTC sont prescrits par ISO 15031-5.

(CONSULT-II indique également le systéme ou le composant défectueux.)

Sans outillage

Le DTC est indiqué par le nombre de clignotements du témoin de défaut dans le mode Il de test de diagnostic
(résultats de l'autodiagnostic). Exemples : 0340, 1148, 1706, etc.

Ces DTC sont contrdlés par NISSAN.

e Len°deDTC de ler parcours est identique a celui de DTC.

o L'affichage d'un DTC indique un défaut. Cependant, le GST ou le mode Il de test diagnostic n'indi-
que pas si ce défaut est toujours présent ou s'il s'est produit dans le passé et n'est plus d'actua-
lité. CONSULT-Il a la capacité de préciser la situation du défaut comme indiqué ci-apres. C'est
pourquoi il est vivement conseillé de I'utiliser (si disponible).

Un exemple d'affichage de CONSULT-II pour le DTC et le DTC de ler parcours se trouve ci-dessous. Le DTC
ou le DTC de 1er parcours d'un défaut s'affiche dans le mode RESULT AUTO-DIAG de CONSULT-II. Le para-
métre d'occurrences indiqué dans la colonne de droite précise le nombre de fois que le véhicule a roulé
depuis la derniére détection du DTC.

Sile DTC est en phase d'étre détecté, le paramétre d'occurrence est [0].

Siun DTC de ler parcours est mémorisé dans I'ECM, le parametre d'occurrence est [1t].

RESULT AUTO-DIAG RESULT AUTO-DIAG
RESULTATS DTC  OCCURRENCE RESULTATS DTC OCCURRENCE!
CIRCUITCPV [P0355] 0 CIRCUIT'CPV [P0355] 1t
Indication
Indication d’'un code
d'un code de défaut
de défaut de fer

parcours

PBIB0911E

EC-40



SYSTEME DE DIAGNOSTIC DE BORD (OBD)

DONNES FIGEES ET DONNEES FIGEES DE 1ER PARCOURS

L'ECM mémorise les conditions de conduite, telles que I'état du systéme d'alimentation, la valeur de charge
calculée, la température du liquide de refroidissement moteur, la correction de carburant a court terme et a
long terme, le régime moteur, la vitesse du véhicule, le programme de base de carburant et la température
d'air d'admission au moment de la détection d'un défaut.

Les données mémorisées par I'ECM en méme temps que le DTC de ler parcours sont appelées données
figées de ler parcours. Les données mémorisées en méme temps que le DTC sont appelées “Données
figées” et affichées par CONSULT-Il ou un analyseur générique GST. Les données figées de ler parcours ne
peuvent étre affichées que par CONSULT-Il et non par I'analyseur générique GST. Pour plus de détails, voir
EC-100, "Données figées et données figées de ler parcours" .

Un seul ensemble de données figées (données figées de ler parcours ou données figées) peut étre enregis-
trée dans la mémoire de I'ECM. Les données figées de ler parcours sont enregistrées dans la mémoire de
I'ECM avec les DTC de ler parcours. Les données figées de ler parcours ne sont pas prioritaires et sont
mises a jour chaque fois qu'un nouveau DTC de ler parcours est détecté. Toutefois, dés lors que des don-
nées figées (détection lors d'un 2éme parcours/activation du témoin de défaut) sont mémorisées par 'ECM,
les données figées de ler parcours sont automatiquement effacées. Il ne faut jamais oublier que I'ECM ne
peut mémoriser qu'un seul ensemble de données figées a la fois. L'ordre de priorité de mise a jour des don-
nées par I'ECM est le suivant :

Priorité Eléments
1 Données figées Ratés.— DTC : PO300 - P0306' o
Fonctionnement du systéme d'injection du carburant — DTC : P0171, P0172, P0174, P0175
2 Sauf éléments précédemment mentionnés
3 Données figées de ler parcours

Par exemple, un dysfonctionnement de I'EGR (priorité : 2) a été détecté et les données figées ont été mémo-
risées dans le 2éme parcours. Ensuite, lorsque un raté d'allumage (priorité : 1) est détecté dans un autre par-
cours, les données figées seront mises a jour et passeront du dysfonctionnement de I'EGR au raté
d'allumage. Les données figées de ler parcours sont mises a jour chaque fois qu'une nouvelle anomalie est
détectée. Il n'existe pas de priorité pour les données figées de ler parcours. Toutefois, dés lors que des don-
nées figées sont mémorisées par 'ECM, les données figées de ler parcours disparaissent (car un seul
ensemble de données, qu'elles soient figées ou figées de ler parcours, peut étre mémorisé a la fois par
I'ECM). Si des données figées sont déja présentes dans la mémoire de I'ECM, alors que de nouvelles don-
nées figées présentant la méme priorité sont générées, les données initiales (celles existantes dans la
mémoire de 'ECM) restent inchangées et ne sont pas mises a jour.

Lors de la réinitialisation de la mémoire de I'ECM, sont effacées a la fois les données figées de ler parcours et
les données figées (ainsi que les DTC correspondants). Les procédures d'effacement de la mémoire de I'ECM
sont décrites dans EC-49, "COMMENT EFFACER LES CODES DE DIAGNOSTIC DE DEPOLLUTION" .

CODE DE TEST DE LECTURE DU SYSTEME (SRT)

Le code de test de lecture du systeme (SRT) fait I'objet d'une spécification dans le Service $01 de la norme
ISO 15031-5.

Faisant partie du test avancé des émissions pour I'Inspection et I'Entretien (I/E), certains états réclament que
le statut de SRT soit utilisé pour confirmer si 'ECM a procédé a l'autodiagnostic des principaux systémes et
organes impliqués dans les émissions. L'achévement doit étre contrélé afin de pouvoir passer au contrdle des
émissions.

Si un véhicule est rejeté lors d'un contrdle antipollution officiel, du fait d'un ou de plusieurs éléments SRT indi-
guant INCMP, utiliser les informations contenues dans ce manuel d'entretien pour définir le SRT sur TER-
MINE.

Dans la plupart des cas, I'ECM acheve automatiquement son cycle d'autodiagnostic pendant I'usage normal
et le statut SRT indique TERMINE pour chaque systeme d'application. Une fois réglé sur TERMINE, le statut
SRT continue a indiqguer TERMINE jusqu'a ce que la mémoire de l'autodiagnostic soit effacée.
Occasionnellement, le style de conduite habituel du client peut faire échouer certaines parties du test d'auto-
diagnostic ; Le test de lecture du systeme affichera INCOMPLET pour les éléments concernés.

NOTE:

Le SRT peut aussi indiquer INCMP si la mémoire d'autodiagnostic est effacée pour une raison quelconque, ou
si I'alimentation de la mémoire de 'ECM est coupée pendant plusieurs heures.

Si, durant le contréle antipollution officiel, le SRT indigue TERMINE pour tous les éléments de test, l'inspec-
teur poursuivra le test d'émission. Toutefois, si le SRT indique INCMP pour un ou plusieurs éléments du SRT,
le véhicule sera restitué au client sans avoir subi de test complet.
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NOTE:
Si le témoin de défaut est allumé lors du contréle antipollution, Le véhicule sera retourné a son propriétaire

non-testé méme lorsque le test de lecture du systeme affiche TERMINE pour la totalité des éléments. Il est
donc essentiel de vérifier I'état du SRT (TERMINE) ainsi que les DTC (n° de DTC) avant le contréle.
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Eléments de test de lecture du systéme
Le tableau ci-dessous indique les éléments d'autodiagnostic nécessaires pour régler le SRT sur TERMINE.

. _Ele_ment SRT I?rlolrlte Eléments d'autodiagnostic nécessaires pour régler le SRT sur TER- | N° de DTC correspon-
(indication CONSULT-| d'exécu-
. MINE dant
1)} tion*
CATALYSEUR 2 Fonctionnement du catalyseur a trois voies P0420, P0430
1 Capteur 1 de rapport air/carburant (A/CARB) P1278, P1288
Capteur 1 de rapport air/carburant (A/CARB) P1279, P1289
S/02 CH Sonde a oxygene chauffée 2 P0139, P0159
Sonde a oxygene chauffée 2 P1146, P1166
Sonde a oxygene chauffée 2 P1147, P1167
1 Chauffage du capteur 1 du rapport air/carburant (A/CARB) P1031, P1032, P1051,
P1052
CH S/02 CH
Chauffage de la sonde a oxygene chauffée 2 P0037, P0O038, P0057,
P0058

*: Si l'accomplissement de plusieurs SRT est nécessaire, effectuer les parcours (procédures de confirmation de code de défaut) un par
un en fonction de la priorité définie pour les modeles, avec CONSULT-II.
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Combinaisons SRT
Le SRT est considéré comme TERMINE aprés une ou plusieurs procédures d'autodiagnostic. L'accomplisse-
ment du SRT ne dépend pas du résultat BON ou MAUVAIS. La distribution définie est différente pour les
résultats BON et MAUVAIS comme le montre le tableau ci-dessous.

Exemple
Résultat de 'autodiagnostic Cycle d'allumage
Diagnostic ~ MARCHE - ARRET ~ MARCHE - ARRET ~ MARCHE -
ARRET ~ MARCHE -
Tous BONS Cas 1 P0400 BON (1) —(Q) BON (2) — ()
P0402 BON (1) — (1) — (1) BON (2)
P1402 BON (1) BON (2) — () — ()
SRT de EGR TERMINE TERMINE TERMINE TERMINE
Cas 2 P0400 BON (1) —() — () —()
P0402 —(0) —(0) BON (1) — (1)
P1402 BON (1) BON (2) — () — ()
SRT de EGR INCMP INCMP TERMINE TERMINE
MAUVAIS pré- Cas 3 P0400 BON BON — —
sent P0402 — — — —
MAUVAIS
P1402 MAUVAIS — MAUVAIS (MAUVAIS con-
sécutif)
DTC
(1er parcours) DTC de ler par- . DTC de ler par- | (= TEMOIN DE
DTC cours cours DEFAUT
ALLUME)
SRT de EGR INCMP INCMP INCMP TERMINE

BON : l'autodiagnostic est effectué et le résultat est concluant.
MAUVAIS : dépistage de pannesle diagnostic est effectué et le résultat n'est pas satisfaisant.
— : l'autodiagnostic n'est pas effectué.

Le test de lecture du systeme affiche TERMINE deés que les résultats de tous les autodiagnotics relatifs au test
de lecture du systeme affichent BON en un seul cycle d'allumage (ARRET-MARCHE-ARRET). - Cas 1 ci-
dessus

Lorsque tous les SRT associés aux autodiagnostics ont donné un résultat BON pour plusieurs cycles diffé-
rents, le SRT indique TERMINE lorsque les autodiagnostics correspondants ont tous donné au moins un
résultat BON. - Cas 2 ci-dessus

Si un autodiagnostic relatif au test de lecture du systéme ou plus affiche MAUVAIS lors de 2 cycles consécu-
tifs, le test de lecture du systeme affichera de méme TERMINE. - Cas 3 ci-dessus

La table ci-dessus indique que le nombre minimum de cycles pour régler le SRT comme INCMP est de 1 pour
chaque autodiagnostic (cas 1 et 2) ou de 2 pour un autodiagnostic (cas 3). Cependant, pour la préparation au
contrdle des émissions d'état, il n'est pas nécessaire d'accomplir deux fois chaque autodiagnostic (cas 3) pour
les raisons suivantes :

o Le SRT indigue TERMINE au moment ou l'autodiagnostic respectif a un (1) résultat BON.

« Le contréle des émissions impose un état TERMINE du SRT avec seulement des résultats d'autodiagnos-
tic BON.

e Silors d'un parcours SRT, le DTC de ler parcours (MAUVAIS) est détecté avant I'état TERMINE du SRT,
la mémoire d'autodiagnostic doit étre effacée de 'ECM apres réparation.

o Sile DTC de ler parcours est effacé, tout le SRT indique INCMP.
NOTE:
Il est possible de régler le SRT sur TERMINE avec les DTC. Mais le contréle des DTC doit toujours étre
effectué avant l'inspection d'émission d'état méme si le SRT indique TERMINE.

Procédure d'intervention SRT

Si un véhicule a échoué au contréle antipollution officiel, du fait d'un ou plusieurs éléments du SRT indiquant
INCMP, consulter la séquence de diagnostic du diagramme de séquence a la page suivante.
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Véhicule rejeté par le test de vérification et d'entretien

Départ

Y

Vérifier les DTC
Se reporter a “Comment lire les DTC et les DTC de 1er parcours”. *1

DTC
4>| Réparer le(s) défaut(s) et effacer le DTC.

Aucun DTC

\

Vérifier I'état des SRT
Se reporter a “Comment afficher le code SRT". *2

Tous TERMINES Au moins un
INCMP

\/

Effectuer I'essai sur route
Se reporter a “Comment régler le code SRT”.
*3

\

Vérifier de nouveau les DTC

parcours”. *1

DTC - -
Se reporter a “Comment lire les DTC et les DTC de ter —>| Réparer le(s) défaut(s) et effacer le DTC.

Aucun DTC

\

Au moins un

Vérifier tous les SRT TERMINES
Se reporter a “Comment afficher les codes

INCMP
44 Prendre la décision appropriée.

code”. *2
Tous TERMINES
Y Y
Fin
*1 EC-40 *2  EC-45 *3 EC-46

Comment afficher les codes SRT
AVEC CONSULT-II e
Sélectionner ETAT SRT en mode CONFIRMATION DTC avec CON-
SULT-II.
Quant aux éléments dont les codes de test de lecture du systéme g:gj;:i‘il”“ B
sont définis, TERMINE s'affiche sur I'écran CONSULT-IIl ; Pour les /02 CH TERMINE

éléments dont les codes de test de lecture du systéeme ne sont pas

définis, INCMP s'affiche.
A droite se trouve un exemple d'affichage CONSULT-II
codes SRT.

INCMP signifie que l'autodiagnostic est incomplet et le SRT n'est
pas réglé. TERMINE signifie que l'autodiagnostic est complet et le

SRT est réglé.

EC-45
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AVEC L'ANALYSEUR GENERIQUE (GST)
Avec un analyseur générique GST (analyseur générique), sélectionner le Service $01.

Comment définir les codes SRT

Pour définir tous les codes SRT, il faut que l'autodiagnostic des parameétres indiqués précédemment ait été
effectué au moins une fois. Chaque diagnostic peut nécessiter une longue période d'utilisation du véhicule
dans diverses conditions.

AVEC CONSULT-II

Effectuer les procédures de confirmation de code de diagnostic de défaut (DTC) a tour de role en respectant
I'ordre de priorité des performances du tableau EC-43. "Eléments de test de lecture du systeme" .

® SANS CONSULT-II

La page suivante détaille les schémas de conduite les plus efficaces dans lesquels les codes SRT peuvent
étre correctement réglés. Les schémas de conduite doivent étre reproduits au moins une fois pour régler tous
les codes SRT.
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Schéma de conduite

['D. 0G ® @inauduI S8 Indjow
jJuswassIplolyal ap apinbi np ainjesadwsy el
inajow np abeliewaq

Inajow b
np 1ely g auoz : § V 8uoz :
% (senuiw) f

Do 0/ WISYE INSJOW JUBWSSSIPIOLSI
. ap apinbi| np ainjeiadwsa) e

LE ol 6 8 L 9 3 0

L] | | | | |

uaes 8| Jiusjure|y

y/wy 0

y/wx 96 - 98
Cx

2 @9yneyd auabAxo
© 9puos e| ap abeyneyn

NP JUBWIBUUONOUO

d1H SCOH
4/V | inayded np ebeyneyn
2 99neyd auabAxo e sapuosg
SCOH
4/¥ | Inayde)
SBI0A S101} B InasAlejed
| HNISATVLVO

2 Bwoyos | Bwsyos

onsouep | (II"LINSNOO &p
ap 153} 9p JuSWIR3

uelog | INS BWlLY)
14S np uswg|3

‘neajqe} np sag||ieiep snid suonesijdxa sap 19 suonew.oul Sap J1udlqo Jnod ajueains abed e| e sjopodal og

*salannos suonejuaws|bal sa| J8}oadsal 1 UOIRINDIIO 8P SUOKRIPUOD S8P UOIIOUO) Ud Juawwapnid a81INpuod sinolno] : anbieway

SHNPUOD 3p BWIYIS

PBIB2494E

EC-47



SYSTEME DE DIAGNOSTIC DE BORD (OBD)

o Ladurée requise, pour chaque diagnostic, varie en fonction de I'état de la chaussée, des conditions clima-
tiques, de l'altitude, des habitudes de conduite de chacun, etc.
La zone A identifie le laps de temps le plus court pour mener a bien le diagnostic, dans les conditions nor-
males*.
La zone B identifie le laps de temps dans lequel le diagnostic peut toujours étre effectué s'il ne l'est pas
encore a |'échéance de la zone A.

* : Les conditions normales sont caractérisées comme suit :
« Niveau de la mer

o Route sans déclivité

o Température d'air ambiant : 20 - 30°C

« C'est dans ces conditions normales que le diagnostic est effectué le plus rapidement possible.
Dans des conditions différentes (par exemple : température d'air ambiant en dehors de l'intervalle 20 -
30°C), il est également possible d'effectuer le diagnostic.

Condition 1 :

o Lemoteur démarre lorsque la température du liquide de refroidissement moteur se situe entre -10
a35°C
(ou latension entre la borne 73 de I'ECM et la masse est de 3,0 a 4,3 V).

« Le moteur doit rester au ralenti jusqu'a ce que la température du liquide de refroidissement
dépasse 70 °C (tension entre la borne 73 de I'ECM et la masse inférieure a 1,4V).

Condition 2 :

« Une conduite stable, méme aprés une éventuelle interruption, permet d'effectuer chaque diagnostic. Dans
ce cas, cependant, la durée nécessaire pour effectuer le diagnostic peut étre allongée.

*1 : Enfoncer la pédale d'accélérateur jusqu'a ce que le véhicule atteigne une vitesse de 90 km/h, puis la rela-
cher et la maintenir relachée pendant plus de 10 secondes. Accélérer a nouveau jusqu'a la vitesse de 90 km/
h.

*2 . 1l est conseillé de vérifier la vitesse du véhicule avec un analyseur générique.

VALEUR DE TEST ET LIMITE DE TEST (GST UNIQUEMENT — NE S'APPLIQUE PAS A CON-
SULT-II)

Les informations suivantes font I'objet d'une spécification dans le Service $06 de la norme 1SO 15031-5.

Le résultat du test est un parametre utilisé pour déterminer si un systeme/circuit de test de diagnostic contr6lé
par 'ECM est BON ou MAUVAIS lors d'un autodiagnostic. La limite de test est une valeur de référence qui
représente une valeur maximum ou minimum et qui est comparée avec la valeur de test obtenue.

Ces données (valeur et limite de test) sont spécifiées par un test ID (TID) et un test ID de composant (CID) et
peuvent étre affichées a I'écran du GST.

Valeur de test
Elément Elément de test d'autodiagnostic DTC (affichage GST) | | imite de test

TID CID

Fonctionnement du catalyseur a trois voies (ran- P0420 01H 01H Maxi.

gee 1) P0420 02H 81H Mini.

CATALYSEUR -

Fonctionnement du catalyseur a trois voies (ran- P0430 03H 02H Maxi.

gee 2) P0430 04H 82H Mini.
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Valeur de test
Elément Elément de test d'autodiagnostic DTC (affichage GST) | Limite de test
TID CID
P1271 41H 8EH Mini.
P1272 42H OEH Maxi.
P1273 43H OEH Maxi.
P1274 44H 8EH Mini.
Capteur 1 (rangée 1) de rapport air/carburant
P1278 45H 8EH Mini.
P1276 46H OEH Maxi.
P1276 47H 8EH Mini.
P1279 48H 8EH Mini.
P1281 4CH 8FH Mini.
P1282 4DH OFH Maxi.
P1283 4EH OFH Maxi.
P1284 4FH 8FH Mini.
S/02 CH Capteur 1 (rangée 2) de rapport air/carburant
P1288 50H 8FH Mini.
P1286 51H OFH Maxi.
P1286 52H 8FH Mini.
P1289 53H 8FH Mini.
P0139 19H 86H Mini.
P1147 1AH 86H Mini.
Sonde a oxygene chauffée 2 (rangée 1)
P1146 1BH 06H Maxi.
P0138 1CH 06H Maxi.
P0159 21H 87H Mini.
Sonde a oxygéne chauffée 2 (rangée 2) il 22h o7 Mint.
P1166 23H 07H Maxi.
P0158 24H 07H Maxi.
Chauffage du capteur 1 (rangée 1) de rapport air/ P1032 S7H 10H Maxi.
carburant P1031 58H | 90H Mini.
Chauffage du capteur 1 (rangée 2) de rapport air/ P1052 S9H 11H Maxi.
CHAUFFAGE DE S/O2 carburant P1051 5AH | 91H Mini.
CH Chauffage de la sonde a oxygéne chauffée 2 (ran- PO038 2DH 0AH Maxi.
gée 1) P0037 2EH | 8AH Mini.
Chauffage de la sonde & oxygéne chauffée 2 (ran- PO0S8 2FH 0BH Maxi.
gée 2) P0057 30H | 8BH Mini.

COMMENT EFFACER LES CODES DE DIAGNOSTIC DE DEPOLLUTION
Comment effacer le codes de défaut

AVEC CONSULT-II
Pour effacer les informations de diagnostic de I'ECM relatives a la dépollution, sélectionner EFFAC avec
CONSULT-1l en mode RESULT AUTO-DIAG.

1. Siapres réparation le contact d'allumage reste sur ON, le mettre un fois sur OFF. Attendre 10 secondes et
remettre le contact d'allumage sur ON (moteur a l'arrét).

2. Appuyer sur MOTEUR.
3. Appuyer sur RESULT AUTO-DIAG.

EC-49



SYSTEME DE DIAGNOSTIC DE BORD (OBD)

4.

Appuyer sur EFFAC. (Le code de diagnostic de défaut de I'ECM s'efface.)

Comment effacer les DTC (avec CONSULT-II)
1. Si le contact d’allumage reste sur ON une fois la réparation effectuée, veiller a tourner une fois le contact
d’allumage sur OFF/Attendre au moins 10 secondes puis le positionner a nouveau sur ON.

SELECTION SYSTEME SELECT MODE DIAG RESULT AUTO-DIAG

MOTEUR SUPPORT DE TRAVAIL RESULTATS DTC OCCURRENCE

RESULT AUTO-DIAG CIRC CAP DEBIT AIR

[P0102]

CONTROLE DE DONNEES

CONTROLE DE DONNEES
(SPEC)

SIG COMMUNIC CAN

TEST ACTIF

TEST FONCTION

2. Activer CONSULT-llet appuyer sur 3. Appuyer sur RESULT AUTO-DIAG. 4. Appuyer sur EFFAC.
MOTEUR. (Le DTC dans 'ECM s’efface.)

PBIB2496E

AVEC L'ANALYSEUR GENERIQUE (GST)
Les informations relatives au diagnostic de dépollution peuvent étre effacées de I'ECM en sélectionnant le
Service $04 du GST.

1.

2.

Si aprés réparation le contact d'allumage reste sur ON, le mettre un fois sur OFF. Attendre 10 seconds et
remettre le contact d'allumage sur ON (moteur a l'arrét).

Sélectionner le Service $04 avec l'analyseur générique (GST).

SANS OUTILLAGE

1.
2.
3.

Si apres réparation le contact d'allumage reste sur ON, le mettre un fois sur OFF.
Attendre 10 seconds et remettre le contact d'allumage sur ON (moteur a l'arrét).

Passer le test de diagnostic du mode Il au mode | en appuyant sur la pédale d'accélérateur. Se reporter a
EC-53, "COMMENT CHANGER LE MODE DE TEST DE DIAGNOSTIC".

Si la batterie est débranchée, les informations de diagnostic de dépollution seront perdues dans
les 24 heures qui suivent.

Les données suivantes sont effacées lorsque la mémoire de I'ECM est réinitialisée.
Codes de diagnostic de défaut

Codes de diagnostic de défaut de ler parcours

Données figées

Données figées de ler parcours

Code de test de lecture du systeme (SRT)

Valeurs de test

Autres

Les procédures de travail & appliquer sont expliquées, avec exemple de code de défaut a I'appui. Veiller a ce
gue toutes les données énumérées ci-dessus (pas uniquement les codes de défaut), soient effacées de la
mémoire de 'ECM durant I'exécution des procédures de travail.
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NATS (systéme antivol Nissan)

1.

Si le témoin de défaut s'allume lorsque le contact est mis ou
si NATS DEFAUT s'affiche sur I'écran RESULT AUTO-DIAG,
passer au mode de résultats d'autodiagnostic avec CON-
SULT-Il en prenant soin d'utiliser la carte programme NATS.
Se reporter a BL-150, "NATS (SYSTEME ANTIVOL NISSAN)"

S'assurer qu'aucun résultat de l'autodiagnostic de NATS
n'est affiché avant d'appuyer sur EFFAC avec CONSULT-II
en mode RESULT AUTO-DIAG.

Lors du remplacement de I'ECM, il est nécessaire de procé-
der a l'initialisation du systeme NATS et a lI'enregistrement
de tous les codes d'identification des clés de contact NATS
al'aide de CONSULT-Il et de la carte de programme NATS.

S'assurer par conséquent que le client a bien remis toutes ses clés. Concernant les procédures
d'initialisation du NATS et I'enregistrement de numéros d'identification de toutes les clés de con-

EBS010F7

RESULT AUTO-DIAG

RESULTATS DTC

OCCUR-
RENCE

NATS DEFAUT [P1610]

0

SEF543X

tact NATS, se reporter au manuel d'utilisation CONSULT-Il pour NATS.

Témoin de défaut
DESCRIPTION

Le témoin de défaut se trouve sur le tableau de bord.

Il s'allume lorsque le contact est mis sur la position ON, moteur
arrété. Ceci est une vérification de I'ampoule.

Le témoin de défaut ne s'allume pas, se reporter a DI-71
"TEMOINS D'AVERTISSEMENT" , ou se reporter a EC-578
"CONNECTEURS DU TEMOIN DE DEFAUT ET DE LIAISON
DES DONNEES" .

Le témoin de défaut doit s'éteindre lorsque le moteur démarre.
S'il reste allumé, le systéme de diagnostic de bord a probable-
ment détecté un probléme au niveau de la gestion moteur.
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FONCTIONNEMENT DU SYSTEME DE DIAGNOSTIC DE BORD
Le systeme de diagnostic de bord dispose des trois fonctions suivantes.

Mode de test de

Etat de la clé de

Fonction

Explication de la fonction

diagnostic contact et du
moteur Statut
Mode | Contact d'allu- CONTROLE DE L'AMPOULE Ce contr6le consiste a vérifier si I'ampoule du témoin de
mage sur ON défaut est endommagée (grillée, circuit ouvert, etc.).
Si le témoin de défaut ne fonctionne pas, vérifier le circuit
@) du témoin de défaut.
Moteur arrété
W
;-"\b
Moteur en mar- AVERTISSEMENT Ceci est une condition de conduite habituelle. Lorsqu'une
che DE DEFAUT anomalie est détectée deux fois de suite au cours de deux
cycles de conduite consécutifs (logique de détection de
@ 0\ deux parcours), le ttémoin de défaut s'allume pour informer
\ i le conducteur qu'un défaut a été détecté.
Les anomalies suivantes déclenchent I'allumage ou le cli-
gnotement du témoin de défaut des le ler parcours.
« Raté d'allumage (endommagement possible du cataly-
seur a 3 voies)
« Diagnostics de détection de premier parcours
Mode Il Contact d'allu- RESULTATS D'AUTODIA- Cette fonction permet de détecter les DTC et DTC de ler

mage sur ON

@

Moteur arrété

W

GNOSTIC
RESULTATS

parcours.

Lorsque le circuit du témoin de défaut est ouvert, le conducteur ne peut étre averti d'un défaut de fonctionne-
ment dans le systéeme de contrble du moteur par I'ECM via l'activation du témoin de défaut.

Y

Par conséquent, lorsque le papillon a commande électrique et I'élément de diagnostic de I'ECM affichent
MAUVAIS en continu sur 5 parcours, le conducteur est averti du mauvais fonctionnement du systéme de con-
tréle moteur et d'un circuit ouvert dans le témoin de défaut par 'ECM via la fonction de mode sans-échec.

La fonction de mode sans échec est activée lorsque les diagnostics mentionnés ci-dessus, sauf circuit de
témoin de défaut, sont détectés et que le systéme exige réparation.

Condition de fonctionnement du moteur en mode sans

échec

carburant

Le régime moteur ne dépasse pas 2 500 tr/mn en raison de la coupure de
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COMMENT CHANGER LE MODE DE TEST DE DIAGNOSTIC
NOTE:

Il est préférable de mesurer le temps avec précision al'aide d'une montre.

Il est impossible de passer au mode diagnostic lorsque le circuit du capteur de position de pédale
d'accélérateur a un défaut.

Une fois le contact d'allumage mis sur OFF, I'ECM retourne automatiquement au mode de test de
diagnostic I.

Comment régler le mode Il de test de diagnostic (résultats de I'autodiagnostic)

1.

wo o N

Vérifier que la pédale d'accélérateur est complétement relachée, mettre le contact d'allumage sur ON et
attendre 3 secondes.
Répéter la procédure suivante rapidement cing fois en moins de 5 secondes.
Appuyer a fond sur la pédale d'accélérateur.
Relacher la pédale d'accélérateur au maximum.
Attendre 7 secondes, enfoncer entierement et maintenir la pédale d'accélérateur pendant environ 10
secondes jusqu'a ce que le témoin de défaut clignote.
Relacher la pédale d'accélérateur au maximum.
L'ECM est passé en mode Il de test de diagnostic (résultats de I'autodiagnostic).
Contact ON |:
d'allumage OFFL —— Le mode de test de diagnostic Il
7 sec. (résultats de 'autodiagnostic) Plus de
3 sec. 5Dasr;i tes commence. 10 sec. Effacement de la
Enfoncée - mémoire de 'lECM
complétement 12345 RAE 1%
Pédale Environ 10 sec. - L
d’accélérateur !
Relachée
complétement
Mode de test de diagnostic Mode | Mode Il Mode |
PBIB0092E

Comment effacer le mode Il de test de diagnostic (résultats de I'autodiagnostic)

1.

2.

3.

Régler 'ECM en mode Il de test de diagnostic (résultats de l'autodiagnostic). Se reporter a EC-53, "Com-
ment régler le mode Il de test de diagnostic (résultats de l'autodiagnostic)” .

Enfoncer la pédale d'accélérateur au maximum et la maintenir pendant plus de 10 secondes.
Les codes de diagnostic de dépollution ont été effacés de la mémoire de sauvegarde de 'ECM.

Relacher la pédale d'accélérateur et confirmer I'affichage du DTC 0000.

MODE | DE TEST DE DIAGNOSTIC — CONTROLE DE L'AMPOULE

Dans ce mode, le témoin de défaut sur le tableau de bord doit rester allumé. S'il demeure éteint, vérifier
'ampoule. Se reporter a DI-71, "TEMOINS D'AVERTISSEMENT" ou voir EC-578, "CONNECTEURS DU
TEMOIN DE DEFAUT ET DE LIAISON DES DONNEES" .

MODE | DE TEST DE DIAGNOSTIC — AVERTISSEMENT DE DEFAUT

Témoin de défaut Etat
Allumé En cas de détection de I'anomalie concernée.
Eteint Aucun défaut de fonctionnement.

Ces numéros de DTC sont identifiés en mode |l de test de diagnostic (RESULTATS DE L'AUTODIAGNOSTIC)

EC-53
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MODE Il DE TEST DE DIAGNOSTIC — RESULTATS DE L'AUTODIAGNOSTIC

Dans ce mode, le DTC et le DTC de 1er parcours sont indiqués par le nombre de clignotements du témoin de
défaut comme indiqué ci-dessous.

Le code de défaut (DTC) et le code de défaut de ler parcours sont simultanément affichés. Si le témoin de
défaut ne s'allume pas en mode | de test de diagnostic (avertissement de défaut), tous les éléments indiqués
sont des DTC de ler parcours. Si un seul code s'affiche lorsque le témoin de défaut s'allume en mode de test
de diagnostic Il (RESULT AUTO-DIAG), c'est un DTC ; si deux ou plusieurs codes s'affichent, ils peuvent étre
des DTC ou des DTC de ler parcours. Le numéro de DTC est le méme que celui du DTC de ler parcours.
Ces codes unifiés peuvent étre identifiés a l'aide de CONSULT-Il ou du GST. Se reporter a I'exemple ci-des-
sous pour la procédure a suivre pour lire les codes de défaut.

Exemple : DTC n°1217 et n°0335

Changement
de numéro de
DTC
Indication | Indication
1217 0335
0,6 0,3 0,6
—> »| |e— —_  |—
MARCHE M M .
ARRET ) —
1,0 1,0 1,8
1 B b —»
0,6 0,3 0,3
| e | | lep < >
1,8 1,6 1,3 2.1
— ) f—
0,3 Unité : secondes

PBIA3905E

Un DTC particulier peut étre identifié par un nombre a quatre chiffres clignotants. Le “zéro” est indiqué par dix
clignotements. L'intervalle de temps utilisé pour indiquer le chiffre des milliers est de 1,2 seconde, décomposé
en un cycle ALLUME (0,6 seconde) - ETEINT (0,6 seconde).

Les chiffres des centaines et inférieurs sont indiqués par un cycle ALLUME de 0,3 seconde et un cycle
ETEINT de 0,3 seconde.

Le passage des milliers aux centaines et ainsi de suite est indiqué par une pause (ETEINT) de 1,0 seconde.
Autrement dit, le chiffre suivant apparait a I'écran 1,3 seconde apres que le chiffre précédent a disparu.

Le passage d'un code défaut a un autre est indiqué par une pause (ETEINT) de 1,8 secondes.

De cette maniére, toutes les anomalies détectées sont classées par leurs numéros de code de défaut. Le DTC
0000 indique une absence de défaut de fonctionnement. (Se reporter a EC-8., "INDEX POUR DTC")

Comment effacer le mode Il de test de diagnostic (résultats de I'autodiagnostic)

Le DTC peut étre effacé de la mémoire de sauvegarde dans I'ECM en enfonc¢ant la pédale d'accélérateur. Se

reporter a EC-53, "Comment effacer le mode Il de test de diagnostic (résultats de l'autodiagnostic)” .

« Encas de débranchement de la batterie, le DTC sera effacé de la mémoire de sauvegarde dans les
24 heures qui suivent.

« Veiller a ne pas effacer les données enregistrées dans la mémoire avant de procéder au diagnostic
d'anomalies.
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Tableau de fonctionnement du systéme de diagnostic de bord (OBD)
RELATION ENTRE LE TEMOIN DE DEFAUT, LE DTC DE 1ER PARCOURS, LE DTC ET LES
ELEMENTS DETECTABLES

o Lorsqu'un défaut de fonctionnement est détecté pour la 1ére fois, le DTC de ler parcours et les données
figées de ler parcours sont mémorisés par 'ECM.

« Lorsque la méme anomalie est détectée deux fois de suite au cours de deux parcours consécutifs, le DTC
et les données figées sont mémorisés par 'ECM et le témoin de défaut s'allume. Pour plus de détails, se
reporter a EC-36, "Logigue de détection de deux parcours" .

« Le témoin de défaut s'éteint une fois que le véhicule a été conduit 3 fois (schéma de conduite B) sans
gu'aucun défaut de fonctionnement ne soit survenu. Ces parcours ne sont comptabilisés que si les condi-
tions de conduite enregistrées sont reproduites (telles que mémorisées par 'ECM). Si une autre anomalie
est détectée pendant cette comptabilisation, le compteur est remis a zéro.

« Le DTC et les données figées restent mémorisés tant que le véhicule n'a pas accompli 40 parcours (con-
ditions de conduite A) sans répétition de I'anomalie (sauf raté d'allumage et systéme d'injection). Pour les
ratés d'allumage et le systéeme d'injection, le DTC et les données figées restent mémorisés tant que le
véhicule n'a pas accompli 80 parcours (conditions de conduite C) sans répétition de I'anomalie. Le para-
metre d'OCCURRENCE indiqué en mode RESULT AUTO-DIAG de CONSULT-Il comptabilise le nombre
de parcours accompli par le véhicule.

« Le DTC de ler parcours ne s'affiche pas lorsque le résultat de I'autodiagnostic affiche BON en 2éme par-
cours.

TABLEAU RECAPITULATIF

Eléments Systéme d |njr(;(r:]tt|on de carbu- Raté d'allumage Autre

Témoin de défaut (éteint) 3 (schéma B) 3 (schéma B) 3 (schéma B)
DTC, données figées (sans affi- 80 (schéma C) 80 (schéma C) 40 (schéma A)
chage)
DTC de 1er parcours (efface- .
ment i ( 1 (schéma C), ** 1 (schéma C), *! 1 (schéma B)

)
Données figées de ler par- *1, %2 *1, %2 1 (schéma B)
cours (effacement)

Pour plus de détails sur les schémas B et C du “Systeme d'injection de carburant” et des “Ratés d'allumage”, se reporter a EC-57 .
Pour plus de détails concernant les schémas A et B dans “Autres”, se reporter a EC-59 .

*1 : Effacement des données du calage a I'allumage une fois que BON est détecté.

*2 . L'effacement des données de calage a I'allumage survient lorsque un méme défaut est détecté en 2éme parcours.
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LIENS ENTRE LE TEMOIN DE DEFAUT, LE DTC, LE DTC DE 1ER PARCOURS ET LES CONDI-
TIONS DE CONDUITE POUR “RATES D'ALLUMAGE” <DETERIORATION DE LA QUALITE DES

GAZ D'ECHAPPEMENT?>, “SYSTEME D'INJECTION DE CARBURANT”

SEF392SA

I'ECM.

Lorsque le méme défaut est détecté
mémorisés par

lors de deux parcours consécutifs, le
DTC et les données figées sont

*3:

EC-56

Le témoin de défaut s'éteint apres
gue le véhicule a accompli 3 par-
cours (schéma B) sans défaut.

*2:

Lorsque le méme défaut est détecté
lors de deux parcours consécutifs, le

témoin de défaut s'allume.

*1:
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*4: Le DTC et les données figées ne *5: Lorsqu'un défaut est détecté pourla *6: Le DTC de ler parcours et les don-
sont plus affichés aprés que le véhi- lére fois, le DTC de ler parcours et nées figées de ler parcours sont
cule a accompli 80 parcours les données figées de ler parcours effacés lorsque la situation normale
(schéma C) sans répétition du méme sont mémorisés par I'ECM. (BON) est détectée.

défaut. (Le DTC et les données
figées restent néanmoins dans la
mémoire de I'ECM.)

*7: Lorsque le méme défaut est détecté *8: Le DTC de ler parcours est effacé

lors d'un second parcours consécu- lorsque le véhicule accomplit un par-

tif, les données figées du ler par- cours (schéma C) sans répétition du

cours sont effacées. méme défaut apres mémorisation du
DTC par I'ECM.

EXPLICATION DES CONDITIONS DE CONDUITE POUR “RATES D'ALLUMAGE <DETERIORA-
TION DE LA QUALITE DES GAZ D'ECHAPPEMENT>", “SYSTEME D'INJECTION DE CARBU-
RANT”

< Schéma de conduite B>

Le schéma de conduite B implique les paramétres de fonctionnement suivants :

Tous les composants et systemes doivent étre diagnostiqués au moins une fois par le systeme OBD.

o Le compteur B est effacé dés lors qu'un défaut est détecté une seule fois, quel que soit le schéma de con-
duite.

o Le compteur B est incrémenté d'une unité lorsqu'aucun défaut n'est détecté lorsque le véhicule est con-
duit dans les conditions du schéma de conduite B.

« Le témoin de défaut s'éteindra une fois que le compteur B sur 3. (*2 voir le TABLEAU DE FONCTIONNE-
MENT DU SYSTEME OBD)

<Schéma de conduite C>

Le schéma de conduite C implique les paramétres de fonctionnement suivants :

Les conditions suivantes doivent étre simultanément vérifiées :

Régime moteur : (régime moteur dans les données figées) +375 tr/mn

Valeur de charge calculée dépistage de pannes : (valeur de charge calculée des données figées) x (1+0,1) [%0]
Condition de température de liquide de refroidissement moteur (T) :

o Lorsque les données figées sont inférieures a 70°C, T doit étre inférieur a 70°C.
« Lorsque les données figées sont supérieures ou égales a 70°C, T doit étre supérieur ou égal a 70°C.

Exemples :

Si les données figées mémorisées sont les suivantes :

Régime moteur : 850 tr/mn, valeur de charge calculée : 30%, température du liquide de refroidissement
moteur : 80°C

Pour répondre aux conditions de conduite C, le véhicule doit présenter les paramétres suivants :

Régime moteur : 475 - 1 225 tr/mn, valeur de charge calculée : 27 - 33%, température du liquide de refroidis-
sement moteur : plus de 70°C

« Le compteur C est effacé dés lors qu'un défaut est détecté, quel que soit le schéma de conduite.

o Le compteur C est effacé sera incrémenté dés que les conditions de conduite ci-dessus seront satisfaites
sans présence du méme défaut.

« Le DTC n'est plus affiché aprés que le compteur C a atteint 80.

o« Le DTC de ler parcours sera effacé lorsque le compteur C est relevé d'une unité, sans répétition du
méme défaut, aprés mémorisation du DTC par 'ECM.
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RELATIONS ENTRE LE TEMOIN DE DEFAUT, LE DTC, LE DTC DE 1ER PARCOURS, ET LE
STYLE DE CONDUITE SAUE POUR “RATES D'ALLUMAGE <DETERIORATION DE LA QUA-
LITE DES GAZ D'ECHAPPEMENT>", “SYSTEME D'INJECTION DE CARBURANT”

Cette condition de conduite est conforme aux schémas A et B.
Cette condition de conduite est conforme
a A mais pas a B.
L ... Détection Cette condition de conduite est
Détection Détection jncorrecte .. . . conforme a B mais pas a A.
incorrecte correcte Détection incorrecte
2
=]
kel
[=
Q
o .
g Vitesse du Ter ter ter 2eme
© véhicule o par- o e
QE, cours cours cours cours
< incor- cor- incor- incor-
5 ON rect rect rect rect
Allumage |
OFF
Le témoin
gglfuer;aelft ________ b Le témoin de défaut s'allume. Le témoin de
8 _ Letémoin défaut ? éteint. icc
£ 3 de défaut 9 | )
O s'éteint. * y
£g S°¢ 5 5 5 23 4 (
2 CompteurB i__g iig 1 —0 0 o )\
B
3 AUCUN
g DTC et AFFICHAGE (( |AFFICHAGE
o données AUCUN AFFICHAGE M)
5 figées
8 AFFICHAGE AFFICHAGE +3 4
3 Données ! EFFAC EFFAC «
‘S figées de ))
o 1er *5 ok N
jod arcours
g Parcour AFFICHAGE AFFICHAGE
S DTCde | EFFAC EFEAC
= ler \
©  parcours 5 .
[4 6 6
>
Q
5 40
©
2 Compteur A H 2 ) 3 4 4 (32
k3 0 1 —i0 0 1 )
2 i
2 |
PBIB2551E

*1: Lorsque le méme défaut est détecté *2: Le témoin de défaut s'éteint aprés *3: Lorsque le méme défaut est détecté
lors de deux parcours consécutifs, le gue le véhicule ait accompli 3 par- lors de deux parcours consécutifs, le
témoin de défaut s'allume. cours (schéma B) sans défaut. DTC et les données figées sont

mémorisés par 'ECM.
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*4 .

Le DTC et les données figées ne
sont plus affichées aprés que le véhi-
cule a accompli 40 parcours
(schéma A) sans répétition du méme

Lorsqu'un défaut est détecté pour la
lere fois, le DTC de ler parcours et
les données figées de ler parcours
sont mémorisés par I'ECM.

*6:

Le DTC de ler parcours est effacé
apres que le véhicule a accompli un
parcours (schéma B) sans répétition
du méme défaut.

défaut.
(Le DTC et les données figées res-
tent néanmoins dans la mémoire de
I'ECM.)

*7: Lorsque le méme défaut est détecté
lors d'un second parcours consécu-
tif, les données figées du ler par-
cours sont effacées.

EXPLICATION DES SCHEMAS DE CONDUITE SAUE POUR “RATES D'ALLUMAGE <DETE-
RIORATION DE LA QUALITE DES GAZ D'ECHAPPEMENT>", “SYSTEME D'INJECTION DE
CARBURANT”

< Schéma de conduite A>

Température
du liquide de
refroidissement
moteur

o

: (2) La température du liquide de refroidissement moteur doit
{ changer de plus de 20°C aprés avoir démarré le moteur

! | Durée —=

s ALL. sur OFF

!

|
:’/— (3) Le contact d’allumage doit étre mis de ON sur OFF.

Régime moteur|

(4) Le régime moteur doit dépasser les 400 tr/mn.

AEC574

o Le compteur A est effacé lors de la détection du défaut quels que soient les schémas (1) a (4).
« Le compteur A s'est accru lorsque les schémas (1) a (4) sont remplis sans répétition du méme défaut.
o Le DTC n'est plus affiché aprés que le compteur A a atteint 40.

< Schéma de conduite B>

Le schéma de conduite B implique les paramétres de fonctionnement suivants :
Tous les composants et systemes doivent étre diagnostiqués au moins une fois par le systeme OBD.

« Le compteur B est effacé dés lors qu'un défaut est détecté une seule fois, quel que soit le schéma de con-

duite.

o Le compteur B est incrémenté d'une unité lorsqu'aucun défaut n'est détecté dans les schémas de con-

duite B.

« Le témoin de défaut s'éteint lorsque le compteur B est sur 3 (*2 dans le TABLEAU DE FONCTIONNE-

MENT DU SYSTEME OBD).
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

Diagnostic des défauts - Introduction
INTRODUCTION

Le moteur dispose d'un ECM pour gérer les systéemes essentiels tels
que l'alimentation en carburant, l'allumage, la commande d'air de
ralenti, etc. L'ECM recoit des signaux d'entrée depuis des capteurs
pour agir instantanément sur des actionneurs. Il est essentiel que les
signaux d'entrée et de sortie soient corrects et stables. Il est égale-
ment important qu'il n'y ait pas de défaut de fonctionnement tel
qu'une fuite de l'air de dépression, des bougies d'allumage encras-
sées ou tout autre dysfonctionnement du moteur.

Il est plus difficile de diagnostiquer un incident apparaissant de fagon
intermittente que de diagnostiquer un incident permanent. La plupart
des incidents intermittents sont dus a de mauvais branchements
électriques ou cablages. En pareil cas, une vérification soigneuse
des circuits suspects peut éventuellement éviter le remplacement de
pieéces qui n'étaient pas défectueuses.

Un contrdéle uniguement visuel peut ne pas étre suffisant pour trou-
ver la cause des incidents. Il convient d'effectuer un essai sur route a
l'aide de CONSULT-Il (ou du GST) ou d'un testeur de circuit bran-
ché. Mener a bien la procédure de travail EC-61 .

Avant d'entreprendre les vérifications, prendre quelques minutes
pour parler avec un client qui se plaint d'une mauvaise conduite. Il
peut en effet donner des informations importantes sur les dysfonc-
tionnements, tout particulierement ceux qui se produisent de
maniére intermittente. Détecter les symptdmes présents et sous
quelles conditions ils apparaissent. Il est conseillé d'utiliser une
“FICHE DE DIAGNOSTIC” similaire a I'exemple de EC-64 diagnos-
tic.

PFP:00004

EBSO010FA

Capteurs

ECM

Actionneurs

&
¢
"6

MEF036D

SEF234G

Dans un premier temps commencer par diagnostiquer les défauts de fonctionnement conventionnels. Cette
opération aide a détecter les dysfonctionnements relatifs a la conduite sur les véhicules avec moteur a com-

mande électronique.
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PROCEDURE DE TRAVAIL
Tableau de procédure

DEBUT DE L'INSPECTION

VERIFIER LA NATURE DE L’INCIDENT.
Ecouter les plaintes du client (déterminer les symptémes)

A

VERIFIER LE DTC ET LES DONNEES FIGEES
Vérifier et IMPRIMER (écrire) DTC (1er parcours) et données figées (vérification préliminaire). Le joindre a la fiche de *1
réparation. Puis effacer. Vérifier également les notices d'entretien qui s'y rattachent pour plus d'informations.

Symptémes collectés

v

Pas de symptdmes, sauf que le témoin de
défaut s'allume, ou le DTC (1er parcours)
existe a I'étapell.

—| Vérifier le symptdme en effectuant un essai de conduite dans les conditions qu'a décrit le client. | =reeemeees frememeemeesneeees ‘2.
Code normal (& 'ETAPE II) Code de défaut (a 'ETAPE II)
Y A 4
CONFIRMATION D’INCIDENT *D
Vérifier le DTC en effectuant la “Procédure de confirmation de DTC*. 7o
v

—»| Choisir une action appropriée.

| *

Code de défaut (a 'ETAPE Il ou IV)

A

Code normal (aux deux ETAPES Il et IV)

4

| PROCEDURE D’'INSPECTION DE BASE |

BASE DU SYMPTOME (aux ETAPES | ou lll) Avec CONSULT-II

A

4

Y

" sans CONSULT-I ¥

|Effectuer les inspections selon le tableau des caractéristiques des symptéme;|

Effectuer le mode
CONTROLE DE

Y

T Défauts non détectés. DONNEES (SPEC)
avec CONSULT-IIL.

| DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR LE DTC PXXXX.

Y Si MAUVAIS,
*4| effectuer

Y

- —— DIAGNOSTIC DES
Un défaut est détecté. DEFAUTS N

! v VALEUR

REPARER/R

EMPLACER | SPECIFIEE. *6

MAU-

INSPECTION FINALE
vais| Confirmer que lincident est complétement réglé en réalisant INSPECTION DE BASE et la procédure de
confirmation de DTC (ou VERIFICATION DU FONCTIONNEMENT GENERAL). Puis effacer les DTC non
nécessaires (déja réparé) (1er parcours) dans 'ECM

+ BON

FIN DE L'INSPECTION Si le test de lecture du systeme est nécessaire, conduire le véhicule selon le style de
conduite spécifique. *5

ETAPE |

ETAPE Il

ETAPE Il

ETAPE IV

ETAPE V

ETAPE VI

ETAPE VII

PBIB1927E

*1 Siles paramétres d'occurrence dans *2  Sil'incident ne peut étre vérifié, effec- *3  Si le diagnostic de bord ne peut étre

RESULT AUTO-DIAG affichent une
valeur différente de [0] ou [1t], effec-
tuer le EC-120, "DIAGNOSTIC DES

tuer EC-120, "DIAGNOSTIC DES
DEFAUTS EN CAS D'INCIDENT

INTERMITTENT" .

effectué, vérifier les circuits d'alimen-
tation principale et de masse. Se
reporter a EC-121, "CIRCUIT D'ALI-

DEFAUTS EN CAS D'INCIDENT

INTERMITTENT" .

*4  Sila piece défectueuse ne peut étre *5 EC-47 *6 EC-116
détectée, effectuer EC-120, "DIA-
GNOSTIC DES DEFAUTS EN CAS

MENTATION ELECTRIQUE ET DE

MISE A LA MASSE" .

D'INCIDENT INTERMITTENT" .
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Description de la procédure

ETAPE

DESCRIPTION

ETAPE |

Rassembler les informations nécessaires relatives aux conditions d'apparition de l'incident/du symptdme en s'aidant
de la FICHE DE DIAGNOSTIC, EC-63, "FICHE DE CONTROLE DE DIAGNOSTIC" .

ETAPE Il

Avant de confirmer votre pronostic, vérifier et noter (imprimer a I'aide de CONSULT-II ou de I'analyseur générique) le
DTC (ler parcours) et les données figées (1er parcours), puis effacer le DTC et les données. (Se reporter a EC-49 .)
Le DTC (de 1er parcours) et les données figées (de ler parcours) peuvent étre utilisés lors de la répétition de I'inci-
dent aux étapes Il et V.

Si l'incident ne peut étre vérifié, effectuer EC-120, "DIAGNOSTIC DES DEFAUTS EN CAS D'INCIDENT INTERMIT-
TENT".

Etudier la relation entre la cause, indiquée par le DTC (de ler parcours) et le symptéme rapporté par le client. (Le
tableau des caractéristiques des symptdmes sera d'une grande utilité. Se reporter a EC-72, "Tableau des caractéris-
tigues des symptémes" .)

Procéder également a la recherche d'informations dans les notices d'entretien correspondantes.

ETAPE llI

Essayer de confirmer le symptdme et les conditions dans lesquelles le défaut se produit.

La FICHE DE DIAGNOSTIC et les données figées permettent de confirmer l'incident. Connecter CONSULT-II sur le
véhicule, le régler en mode CONTROLE DE DONNEES (ENCLEN AUTO) et vérifier les résultats du diagnostic en
temps réel.

Si l'incident ne peut étre veérifié, effectuer EC-120, "DIAGNOSTIC DES DEFAUTS EN CAS D'INCIDENT INTERMIT-
TENT".

Si le code de défaut est détecté, passer directement a I'étape V.

ETAPE IV

Procéder a la détection du DTC (de ler parcours) en initialisant (exécutant) la procédure de confirmation de code de
diagnostic de défaut (DTC). Vérifier et noter le DTC (de ler parcours) et les données figées (de ler parcours) au
moyen de CONSULT-II ou de I'analyseur générique.

Pendant la vérification du DTC (de ler parcours), veiller a brancher CONSULT-Il au véhicule en mode CONTROLE
DE DONNEES (ENCLEN AUTO) et vérifier en temps réel les résultats du diagnostic.

Si l'incident ne peut étre vérifié, effectuer EC-120, "DIAGNOSTIC DES DEFAUTS EN CAS D'INCIDENT INTERMIT-
TENT".

En cas de non fonctionnement de la procédure de confirmation de code de diagnostic de défaut (DTC), procéder a la
vérification du fonctionnement général. Cette vérification ne permet pas de faire apparaitre le DTC (de ler parcours)
; elle représente néanmoins une alternative efficace.

L'affichage MAUVAIS résultant de la vérification du fonctionnement général a la méme valeur que la détection d'un
DTC (de ler parcours).

ETAPE V

Prendre les mesures appropriées sur la base des résultats des étapes | a IV.
Si le code de défaut est indiqué, passer au DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR LE DTC PXXXX.
Si le code normal est indiqué, procéder a 'INSPECTION DE BASE. (Se reporter a EC-67, "Procédure d'inspection de

base" .) Puis réaliser des inspections selon le Tableau des caractéristiques des symptdomes. (Se reporter a EC-72
"Tableau des caractéristiques des symptémes" .)

ETAPE VI

Déterminer ou commencer le diagnostic en fonction de I'étude de la relation entre le symptdme et les causes possi-
bles. Vérifier que le systéme n'est pas grippé, qu'il ne présente pas de connecteurs libres ou de cables endommagés
en consultant la disposition (tracé) des faisceaux.

Secouer délicatement les connecteurs, les composants ou les faisceaux de cablage afférents avec CONSULT-Il en
mode CONTROLE DE DONNEES (ENCLEN AUTO).

Vérifier la tension aux bornes concernées de I'ECM ou vérifier les signaux de sortie des capteurs associés avec
CONSULT-II. Se reporter & EC-86, "Bornes de 'ECM et valeurs de référence" , EC-109, "Valeurs de référence de
CONSULT-Il en mode de contrble de données" .

La procédure de diagnostic dans la section EC comprend la description d'une inspection d'un circuit ouvert. Une
bréve inspection du circuit est également nécessaire pour le contrdle du circuit dans la procédure de diagnostic. Pour
plus de détails, se reporter a inspection du circuit dans GI-26, "Comment effectuer un diagnostic efficace en cas
d'incident électrique” .

Réparer ou remplacer les pieces défectueuses.

Si la piece défectueuse ne peut étre détectée, effectuer EC-120, "DIAGNOSTIC DES DEFAUTS EN CAS D'INCI-
DENT INTERMITTENT" .

ETAPE VII

Aprés avoir réparé le circuit ou remplacé un composant, faire tourner le moteur dans les mémes conditions et cir-
constances que celles qui sont a I'origine du probléme initialement décrit par le client.

Exécuter la procédure de confirmation de code de diagnostic de défaut (DTC) et confirmer la détection du code usuel
[DTC n° P000Q]. Si le défaut est toujours présent lors du contrdle final, effectuer 'ETAPE VI en utilisant une méthode
différente de la précédente.

Avant de rendre le véhicule au client, veiller & effacer les DTC (1er parcours) inutiles (déja réparés) de I'ECM. (Se
reporter & EC-49, "COMMENT EFFACER LES CODES DE DIAGNOSTIC DE DEPOLLUTION" .)
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FICHE DE CONTROLE DE DIAGNOSTIC
Description

Il existe plusieurs conditions de fonctionnement qui conduisent vers
le défaut des composants du moteur. Une bonne connaissance de
ces cas peut accélérer la procédure et en améliorer I'exactitude.

En général, chaque client a sa propre sensibilité pour percevoir un
incident. Il est important de bien comprendre les symptdmes ou les
conditions liées a la plainte du client.

Il convient donc d'utiliser une fiche de contrdle de diagnostic comme
celle présentée a la page suivante pour récapituler les informations
nécessaires a la recherche des pannes.

Certaines conditions peuvent entrainer l'allumage continu ou le cli-
gnotement du témoin de défaut et la détection du DTC. Exemples :

o Le véhicule est tombé en panne d'essence, ce qui a causé des
ratés d'allumage.

EC-63

POINTS CLES
Quol ... Modeéle du véhicule et du
moteur
QUAND ..... Date, fréquences
o ... Etat de la route

COMMENT.... Conditions de
fonctionnement,
conditions
météorologiques,
symptomes

SEF907L
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Exemple de fiche de diagnostic

Nom du client M./MME

Modeéle du véhicule et année Numéro d’identification du véhicule

Moteur #

Transmission Kilométrage

Date de l'incident

Date de fabrication Date de mise en circulation

Carburant et bouchon de réservoir de

[J Véhicule avec le réservoir vide provoquant des ratés d'allumage

carburant [ Le bouchon de réservoir n'a pas été reposé ou a été mal revissé.
[J Impossibilité de démarrer [ Pas de combustion [J Combustion partielle
, [ Combustion partielle affectée par la position de papillon
[] Démarrage . . , " .
[] Combustion partielle NON affectée par la position de papillon
[] Démarrage possible mais difficile [] Autres [ ]
. [ Pas de ralenti accéléré [ Instable [0 Ralenti accéléré [ Ralenti lent
[] Ralenti
[J Autres [ 1
Symptémes
[ Hésitante [ Puissante [ Détonation [J Manque de puissance
[ Motricité [] Retour de flamme de I'admission [] Retour de flamme de I'échappement
[J Autres [ 1
[ Au démarrage [J Au ralenti
[] Calage du moteur [ A l'accélération [ En décélération
[J Juste aprés I'arrét  [] En charge

Manifestation de I'incident

[] Juste apres livraison
[ Le matin [ La nuit

[] Récemment
[] Dans le journée

Fréquence

[ Tout le temps [] Sous certaines conditions [] De temps en temps

Conditions climatiques et atmosphériques

[] Aucune incidence

Etat du moteur

Conditions climatiques [] Bonnes [] Pluvieuses [ Neigeuses [] Autres [ ]
Température [ Chaude [ Assez chaude [] Fraiche [] Froide [J Humide °C
[] Froid [ Lorsqu’il monte en température [ Apres qu'il soit monté en température

Régime moteur

I L I L I I I I I
0 2 000 4 000 6 000 8 000 tr/mn

Etat de la route

[J Cycle urbain [ En banlieue [ Autoroute [J Tout terrain (montée/descente)

Conditions de conduite

[0 Aucune incidence
[ Au démarrage
[ A l'accélération
[0 En décélération

[] Au ralenti [ Au lancement
[J En régime de croisiére
[J Lors d’'un virage (a droite/a gauche)

| | | | | | |
Vitesse du véhicule 0 I 10 I 20 I 30 I 40 I 50 I 60 km/h

Témoin lumineux de défaut

] Allumé O] Eteint

MTBL0017

EC-64




DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

Tableau des priorités d'inspection des codes de défaut de diaghostic

Si plusieurs codes de défaut sont affichés en méme temps, procéder aux inspections nécessaires l'une apres
l'autre dans l'ordre de priorité établi par le tableau suivant.

NOTE:

Si les DTC U1000 et/ou U1001 s'affichent avec d'autres DTC, procéder dans un premier temps au dia-
gnostic de défaut des DTC U1000 et U1001. Se reporter a EC-135, "DTC U1000, U1001 LIGNE DE COM:-
MUNICATION CAN" .

Priorité Eléments détectés (codes de défaut)
1 « U1000 U1001 LIGNE DE COMMUNICATION CAN . .. \
e : Cliquer ici pour modeles
« P0102 P0103 Débitmétre d'air R . .
35eme anniversaire

« P0112 P0113 Capteur de température d'air d'admission
« P0117 P0118 Capteur de température du liquide de refroidissement moteur

« P0122 P0123 P0222 P0223 P1225 P1226 P2135 Capteur de position de papillon
« P0327 P0328 Capteur de détonation

« P0335 Capteur de position de vilebrequin (POS)

« P0340 P0345 Capteur d'angle d'arbre a cames (PHASE)

« P0500 Capteur de vitesse du véhicule

« P0O605 ECM

« P1229 Alimentation électrique du capteur

o P1610-P1615 NATS

« P1706 Contact de position de stationnement/point mort (PNP)

o P2122 P2123 P2127 P2128 P2138 Capteur de position de pédale d'accélérateur

2 « P0037 P0038 PO057 PO058 Chauffage de la sonde a oxygene chauffée 2
« P0138 P0139 P0158 P0159 P1146 P1147 P1166 P1167 Sonde & oxygene chauffée 2
« P0444 P0445 Electrovanne de commande de volume de purge de cartouche EVAP

« P0550 Capteur de pression de direction assistée

« P1031 P1032 P1051 P1052 Chauffage de capteur 1 de rapport air/carburant

« P1065 Alimentation électrique de 'ECM

« P1111 P1136 Electrovanne de commande de réglage des soupapes d'admission
« P1122 Fonctionnement de la commande électrique de papillon

« P1124 P1126 P1128 Actionneur de commande de papillon électrique

e P1217 Surchauffe moteur (SURCHAUFFE)

o P1271 P1272 P1273 P1274 P1276 P1278 P1279 P1281 P1282 P1283 P1284 P1286 P1288 P1289 Capteur 1 de
rapport air/carburant

« P1805 Contact de frein

3 « P0011 P0021 Commande de réglage des soupapes d'admission

« P0171 P0172 P0174 P0O175 Fonctionnement du systéme d'injection de carburant
« P0300 - PO306 Ratés d'allumage

« P0420 P0430 Fonctionnement du catalyseur a trois voies

« P1121 Actionneur de commande de papillon électrique

« P1211 Boitier de commande TCS

« P1212 Ligne de communication TCS

« P1564 Commande au volant ASCD

« P1572 Contact de frein ASCD

« P1574 Capteur de vitesse du véhicule ASCD
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Tableau de mode sans échec

EBS010FC

Lorsque le DTC apparaissant ci-dessous est détecté, 'TECM passe en mode sans échec et le témoin de défaut

s'allume.
N° de DTC | Eléments détectés Condition de fonctionnement du moteur en mode sans échec
P0102 Circuit du débitmeétre d'air | Le régime moteur ne dépasse pas 2 400 tr/mn en raison de la coupure d'alimentation.
P0103
P0O117 Circuit du capteur de tem- | La température du liquide de refroidissement moteur est déterminée par I'ECM en fonc-
P0118 pérature du liquide de tion du temps écoulé une fois le contact d'allumage mis sur ON ou START.
refroidissement moteur CONSULT-II affiche la température du liquide de refroidissement moteur déterminée par
I'ECM.
Température du liquide de refroidissement moteur
Etat calculée
(affichage de CONSULT-II)
Au moment de la mise du contact 20°C
d'allumage sur ON ou START
Plus de 4 minutes environ apres
que le contact d'allumage soit mis 80°C
sur ON ou Start
S 40 - 80°C
Sauf comme indiqué ci-dessus . . .
(en fonction du temps écoulé)
Lorsque le dispositif de sécurité associé au capteur de température du liquide de refroi-
dissement est activé, le ventilateur de refroidissement fonctionne tant que le moteur
tourne.
P0122 Capteur de position de L'ECM commande l'actionneur de commande de papillon électrique, en réglant I'ouver-
P0123 papillon ture du papillon pour ne pas s'éloigner de plus de +10 degrés de la position de ralenti.
P0222 L'ECM regle la vitesse d'ouverture du papillon a une valeur plus faible que normale.
P0223 Par conséquent l'accélération sera faible.
P2135
P1121 Actionneur de commande | (L'actionneur de commande de papillon électrique ne fonctionne pas correctement en
de papillon électrique raison d'un défaut de fonctionnement du ressort de rappel)
L'ECM commande l'actionneur de papillon électrique par réglage de I'ouverture du
papillon en position de ralenti. Le régime moteur demeure inférieur a 2 000 tr/mn.
(En mode sans échec, I'angle d'ouverture du papillon ne se situe pas dans les limites de
la plage de valeurs spécifiée)
L'ECM commande l'actionneur de commande de papillon électrique en régulant I'ouver-
ture du papillon autour de la position de ralenti a 20° ou moins.
(L'ECM détecte que la soupape de papillon est bloquée en position d'ouverture)
Pendant que le véhicule roule, il ralentit progressivement a cause de la coupure de car-
burant. Aprés l'arrét du véhicule, le moteur cale.
Le moteur peut étre redémarré au point mort, avec un régime moteur inférieur a 1 000 tr/
mn.
P1122 Fonction de commande L'ECM met fin au controle exercé par I'actionneur de commande de papillon électrique et
électrique du papillon la soupape de papillon est maintenue en position d'ouverture (5 degrés environ) par le
ressort de rappel.
P1124 Relais de moteur de com- | L'ECM met fin au contrdle exercé par I'actionneur de commande de papillon électrique et
P1126 mande de papillon la soupape de papillon est maintenue en position d'ouverture (5 degrés environ) par le
ressort de rappel.
P1128 Moteur de commande de L'ECM met fin au contr6le exercé par I'actionneur de commande de papillon électrique et
papillon la soupape de papillon est maintenue en position d'ouverture (5 degrés environ) par le
ressort de rappel.
P1229 Alimentation électrique du | L'ECM met fin au contrble exercé par l'actionneur de commande de papillon électrique et
capteur la soupape de papillon est maintenue en position d'ouverture (5 degrés environ) par le
ressort de rappel.
p2122 Cf:\pteur fje p9§|t|on de L'ECM commande l'actionneur de commande de papillon électrique, en réglant I'ouver-
P2123 pédale d'accélérateur . Ay P - ;
P2127 ture du papillon pour ne pas s'éloigner de plus de +10 degrés de la position de ralenti.
P2128 L'ECM regle la vitesse d'ouverture du papillon a une valeur plus faible que normale.
P2138 Par conséquent l'accélération sera faible.
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« En cas de circuit ouvert sur le circuit de témoin de défaut, 'TECM ne peut plus avertir le conducteur en allu-
mant le témoin de défaut lors d'incident dans le systéeme de gestion moteur.
Par conséquent, lorsque le papillon a commande électrique et I'élément de diagnostic de I'ECM affichent
MAUVAIS en continu sur 5 parcours, le conducteur est averti du mauvais fonctionnement du systeme de
contrdle moteur et d'un circuit ouvert dans le témoin de défaut par I'ECM via la fonction de mode sans-
échec.
La fonction de mode sans échec est activée lorsque les diagnostics mentionnés ci-dessus, sauf circuit de
témoin de défaut, sont détectés et que le systéme exige réparation.

Condition de fonctionnement du moteur en mode sans | Le régime moteur ne dépasse pas 2 500 tr/mn en raison de la coupure de
échec carburant

Procédure d'inspection de base
1. DEBUT DE L'INSPECTION

1. Vérifier dans les bulletins d'entretien toute réparation récente qui pourrait indiquer un défaut lié, ou toute
opération de maintenance devant étre effectuée.

2. Ouvrir le capot et vérifier :

- Que les connecteurs de faisceau ne sont pas mal branchés

- Que les faisceaux de cablage sont correctement branchés,
gu'ils ne sont pas pincés ou coupés

- Que les flexibles de dépression ne sont pas fissurés, ne présen-
tent pas de défauts et qu'ils sont correctement branchés

- Que les flexibles et conduits sont bien étanches

- Que le filtre a air n'est pas bouché

- Joint plat
Confirmer l'absence d'application d'une charge électrique ou
mécanique.

- Lacommande des phares est sur OFF.

- La commande de climatisation est sur ARRET.
- L'interrupteur de désembuage de la lunette arriére est sur ARRET.
- Le volant est en position droit devant, etc.

4. Démarrer le moteur et le laisser chauffer jusqu'a ce que l'indica-

SEF983U

teur de température du liquide de refroidissement moteur soit au E

milieu du cadran de la jauge. TEMP ==

S'assurer que le régime moteur reste inférieur a 1 000 tr/mn. 2
l\—)j
120 270

SEF976U

5. Faire tourner le moteur a environ 2 000 tr/mn a vide pendant
environ 2 minutes.

] ) Wiy
6. S'assurer qu'aucun DTC ne s'affiche I'aide de CONSULT-II ou ®\\\\ ‘\1 I ////7//
de l'analyseur générique GST. N 3 5 //
Bon ou Mauvais S 6
BON >> PASSER A L'ETAPE 3. §

MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 2.

7

2
a
3
J

x1000 tr/mn N

SEF977U
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2. REPARER OU REMPLACER

Si nécessaire, réparer ou remplacer les composants en se référant a la procédure de diagnostic correspon-
dante.

>> PASSER A L'ETAPE 3.

3. VERIFIER LE REGIME CIBLE DE RALENTI

Avec CONSULT-II
1. Faire tourner le moteur a environ 2 000 tr/mn a vide pendant environ 2 minutes.

2. Emballer le moteur (2 000 a 3 000 tr/mn) deux ou trois fois a
vide, puis faire fonctionner le moteur au ralenti pendant une
minute.

x 1 000 tr/min

PBIA8513J

3. Lire le régime de ralenti en mode CONTROLE DE DONNEES
avec CONSULT-II.

650 + 50 tr/mn (au point mort)

CONTROLE DE DONNEES
PAS DE
CONTROLE pTC

TR/MN MOT XXX tr/mn

SEF058Y

® Sans CONSULT-II
1. Faire tourner le moteur a environ 2 000 tr/mn a vide pendant environ 2 minutes.

2. Emballer le moteur (2 000 a 3 000 tr/mn) deux ou trois fois a vide, puis faire fonctionner le moteur au
ralenti pendant une minute.

3. Vérifier le régime de ralenti.

650 + 50 tr/mn (au point mort)

Bon ou Mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 10.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 4.

4. ACCOMPLIR L'INITIALISATION DE LA POSITION RELACHEE DE LA PEDALE D'ACCELERATEUR

1. Arréter le moteur.
2. Effectuer EC-30, "Initialisation de la position relachée de la pédale d'accélérateur"” .

>> PASSER A L'ETAPE 5.
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5. REALISER L'INITIALISATION DE PAPILLON EN POSITION FERMEE

Effectuer EC-30. "Initialisation de papillon en position fermée" .

>> PASSER A L'ETAPE 6.

6. INITIALISER LE VOLUME D'AIR DE RALENTI

Se reporter a EC-31, "Initialisation du volume d'air de ralenti" .
L'initialisation de volume d'air de ralenti a-t-elle été effectuée avec succes ?

Oui ou Non
Oui >> PASSER A L'ETAPE 7.
Non >> 1. Suivre les instructions relatives a l'initialisation du volume d'air de ralenti.

2. PASSER A L'ETAPE 4.

7. VERIFIER A NOUVEAU LE REGIME CIBLE DE RALENTI

Avec CONSULT-II
1. Démarrer le moteur et I'amener a température normale de fonctionnement.

2. Lire le régime de ralenti en mode CONTROLE DE DONNEES
avec CONSULT-II.

CONTROLE DE DONNEES

CONTROLE PASDE
650 £ 50 tr/mn (au point mort) TR/MN MOT XXX tr/mn
CAP TEMP MOT XXX °C

® Sans CONSULT-II

1. Démarrer le moteur et I'amener a température normale de fonc-
tionnement.

2. \Vérifier le régime de ralenti.

650 £ 50 tr/mn (au point mort)

SEF174Y

Bon ou Mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 10.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 8.

8. DETECTER LA PIECE DEFECTUEUSE

Effectuer les vérifications ci-dessous.

« Vérifier le capteur d'angle d'arbre a cames (PHASE) et le circuit.
Se reporter a EC-248, "DTC P0340, P0345 CAPTEUR D'ANGLE D'ARBRE A CAMES (CMP) (PHASE)" .

« Vérifier le capteur de position de vilebrequin (POS) et le circuit.
Se reporter a EC-240, "DTC P0335 CAPTEUR DE POSITION DE VILEBREQUIN (POS)" .

Bon ou Mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 9.
MAUVAIS >> 1. Réparer ou remplacer.

2. PASSER A L'ETAPE 4.

9. VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DE L'ECM

1. Vérifier le fonctionnement de 'ECM en le remplagant par un autre ECM dont le bon fonctionnement ne fait
pas de doute. (Il est possible que I'ECM soit la cause d'un incident, mais c'est rarement le cas.)

2. Initialiser le systeme NATS et enregistrer les codes de clés de contact NATS. Se reporter a EC-51, "NATS
(systéme antivol Nissan)" .

>> PASSER A L'ETAPE 4.
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10 VERIFIER LE CALAGE DE L'ALLUMAGE

1. Faire tourner le moteur au ralenti.

2. Vérifier le calage d'allumage a l'aide d'une lampe stroboscopi- T N _
que. ® T X SO
. Indicateur de calage
15 + 5° avant PMH (au point mort) — P

/ '

Bon ou Mauvais

BON >> FIN DE L'INSPECTION
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 11. 157 . =

PBIB1098E

11 ACCOMPLIR L'INITIALISATION DE LA POSITION RELACHEE DE LA PEDALE D'ACCELERATEUR

1. Arréter le moteur.
2. Effectuer EC-30, "Initialisation de la position relachée de la pédale d'accélérateur"” .

>> PASSER A L'ETAPE 12.

12 REALISER L'INITIALISATION DE PAPILLON EN POSITION FERMEE

Effectuer EC-30. "Initialisation de papillon en position fermée" .

>> PASSER A L'ETAPE 13.

13 INITIALISER LE VOLUME D'AIR DE RALENTI

Se reporter a EC-31, "Initialisation du volume d'air de ralenti" .
L'initialisation de volume d'air de ralenti a-t-elle été effectuée avec succes ?

Oui ou Non
Oui >> PASSER A L'ETAPE 14.
Non >> 1. Suivre les instructions relatives a l'initialisation du volume d'air de ralenti.

2. PASSER A L'ETAPE 4.

14 VERIFIER A NOUVEAU LE REGIME CIBLE DE RALENTI

Avec CONSULT-II
1. Démarrer le moteur et I'amener a température normale de fonctionnement.

2. Lire le régime de ralenti en mode CONTROLE DE DONNEES ONTAOLE D DONNEES

avec CONSULT-II.
CONTROLE PASOE
650 + 50 tr/mn (au point mort) TRIMN MOT XXX tr/mn
CAP TEMP MOT XXX °C

® Sans CONSULT-II

1. Démarrer le moteur et 'amener a température normale de fonc-
tionnement.

2. \Vérifier le régime de ralenti.

650 + 50 tr/mn (au point mort)

SEF174Y

Bon ou Mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 15.
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 17.
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15 VERIFIER A NOUVEAU LE CALAGE DE L'ALLUMAGE

1. Faire tourner le moteur au ralenti.
2. Vérifier le calage d'allumage a l'aide d'une lampe stroboscopi- EY

7 S -

que. S Ei X =
P Indicateur de calagé

15 + 5° avant PMH (au point mort)

Bon ou Mauvais

BON >> FIN DE L'INSPECTION
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 16.

PBIB1098E

16 VERIFIER LA REPOSE DE LA CHAINE DE DISTRIBUTION.

Vérifier la repose de la chaine de distribution. Se reporter a EM-58, "CHAINE DE DISTRIBUTION" .
Bon ou Mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 17.
MAUVAIS >> 1. Réparer la chaine de distribution.

2. PASSER A L'ETAPE 4.

17 DETECTER LA PIECE DEFECTUEUSE

Effectuer les vérifications ci-dessous.

« Vérifier le capteur d'angle d'arbre a cames (PHASE) et le circuit.
Se reporter a EC-248, "DTC P0340, P0345 CAPTEUR D'ANGLE D'ARBRE A CAMES (CMP) (PHASE)" .

« Vérifier le capteur de position de vilebrequin (POS) et le circuit.
Se reporter a EC-240, "DTC P0335 CAPTEUR DE POSITION DE VILEBREQUIN (POS)" .

Bon ou Mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 18.
MAUVAIS >> 1. Réparer ou remplacer.

2. PASSER A L'ETAPE 4.

18 VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DE L'ECM

1. Vérifier le fonctionnement de 'ECM en le remplagant par un autre ECM dont le bon fonctionnement ne fait
pas de doute. (Il est possible que I'ECM soit la cause d'un incident, mais c'est rarement le cas.)

2. Initialiser le systeme NATS et enregistrer les codes de clés de contact NATS. Se reporter a EC-51, "NATS
(systéme antivol Nissan)" .

>> PASSER A L'ETAPE 4.
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Tableau des caractéristiques des symptémes
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3 3
Reglage incorrect du régime de 1 1 1 1 1 EC-67
ralenti -
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Actionneur de commande de EC-309,
papillon électrique L ! 2 s 3 2 2 2 2 2 2 EC-316,
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mage l'allumage
Circuit d'allumage 1 1 2 2 2 2 2 2 EC-523
Circuits d'alimentation électrique et de mise a 2 5 3 3 3 3 3 5 3 EC-121
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SYMPTOME
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Circuit d_u_capteur de température du liquide 3 3 EC-168
de refroidissement moteur
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EC-386 ,
3 EC-394
Circuit 1 du capteur 1 du rapport air/carburant Eg—i(?)S ’
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EC-425,
EC-438
EC-174,
EC-220
Circuit du capteur de position de papillon EC-368,
EC-370,
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Circuit du capteur de position de pédale 3 5 1 EC-486 ,
d'accélérateur EC-495,
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golrocgl)t du capteur de position de vilebrequin > 2 EC-240
Circuit du capteur d'angle d'arbre a cames
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C'lrcwt de Ielectrovannelde cgmmande de 3 2 1 3 2 2 3 3 EC-294
réglage des soupapes d'admission
Circuit du contact de position de stationne-
ment/point mort (PNP) 3 3 3|3 s =L 4lh

EC-73



DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

Page de
référence

BRC-11

SYMPTOME
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371NH.A IAISSTOXE NOILVININOSNOD

1INVYdNgdvD 3d IAISSTOXT NOILLVINNOSNOD

33IATT3 NVA.A JHNLVHIdNTL/F44dNVYHOAINS

AK | AL | AM| HA

IINTTVYH NV dNOL13Y 3Ad SVd/LN3ITdNO13d

ILN3TVY 3d NOILVHdIA

J9VIOS 3A 13443/ILNTTVY SIVANVIA

AINIT ILINTTIVH/3H3T13O0V ILNTTVY
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AA| AB| AC| AD| AE| AF| AG| AH| AJ

Code de symptdme de garantie

Circuit du capteur de pression du réfrigérant

Circuit du signal charge électrique

Circuit de climatisation

Boitier de commande ESP/TCS/ABS

1-6: Les numéros renvoient a l'ordre d'inspection.

(suite a la page suivante)
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SYSTEME — ELEMENTS DU MOTEUR ET AUTRES
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Blocage des vapeurs d'échappe- i
ment 5
Dépot de la soupape —
Mauvais carburant (essence 5 5 5 5 5 5 5 .
lourde, faible en octane)

Air Conduit d'air EM-17
Filtre a air EM-17
Prise d'air par le conduit d'air
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. . . EM-17
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Actionne- | Batterie SC-4

1 1 1 1 1 1 1

m,ent du Circuit de générateur SC-29

démarreur
Circuit de démarreur 3 1 SC-15
Couronne 6 EM-115
Contact de position de stationne-
ment/point mort (PNP) 4 MT-11
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