
SYSTEME ELECTRIQUE

SECTIONEL
AVIS DE MODIFICATION :
● Les schémas de câblage ont été modifiés.
● Les schémas de disposition des faisceaux ont été modifiés.
● Introduction d’un système de sonar. (Modèles destinés au Moyen-Orient)
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Schéma

TEL371N

DISPOSITION DE L’ALIMENTATION ELECTRIQUE/MODELES BREAK ET A
TOIT AMOVIBLE

EL-6004



Schéma de câblage – POWER –
ALIMENTATION ELECTRIQUE DE LA BATTERIE– CONTACT D’ALLUMAGE DANS
N’IMPORTE QUELLE POSITION

TEL372N

DISPOSITION DE L’ALIMENTATION ELECTRIQUE/MODELES BREAK ET A
TOIT AMOVIBLE

EL-6005



TEL373N

DISPOSITION DE L’ALIMENTATION ELECTRIQUE/MODELES BREAK ET A
TOIT AMOVIBLE
Schéma de câblage – POWER – (Suite)
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TEL374N

DISPOSITION DE L’ALIMENTATION ELECTRIQUE/MODELES BREAK ET A
TOIT AMOVIBLE
Schéma de câblage – POWER – (Suite)
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TEL375N

DISPOSITION DE L’ALIMENTATION ELECTRIQUE/MODELES BREAK ET A
TOIT AMOVIBLE
Schéma de câblage – POWER – (Suite)
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TEL376N

DISPOSITION DE L’ALIMENTATION ELECTRIQUE/MODELES BREAK ET A
TOIT AMOVIBLE
Schéma de câblage – POWER – (Suite)

EL-6009



ALIMENTATION ELECTRIQUE DES ACCESSOIRES – CONTACT D’ALLUMAGE SUR
“ACC” OU “ON”

TEL377N

DISPOSITION DE L’ALIMENTATION ELECTRIQUE/MODELES BREAK ET A
TOIT AMOVIBLE
Schéma de câblage – POWER – (Suite)

EL-6010



ALIMENTATION ELECTRIQUE DU CONTACT D’ALLUMAGE – CONTACT D’ALLUMAGE.
SUR “ON” ET/OU “START”

TEL378N

DISPOSITION DE L’ALIMENTATION ELECTRIQUE/MODELES BREAK ET A
TOIT AMOVIBLE
Schéma de câblage – POWER – (Suite)
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TEL379N

DISPOSITION DE L’ALIMENTATION ELECTRIQUE/MODELES BREAK ET A
TOIT AMOVIBLE
Schéma de câblage – POWER – (Suite)
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TEL380N

DISPOSITION DE L’ALIMENTATION ELECTRIQUE/MODELES BREAK ET A
TOIT AMOVIBLE
Schéma de câblage – POWER – (Suite)
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TEL381N

DISPOSITION DE L’ALIMENTATION ELECTRIQUE/MODELES BREAK ET A
TOIT AMOVIBLE
Schéma de câblage – POWER – (Suite)

EL-6014



Schéma

TEL340N

DISPOSITION DE L’ALIMENTATION ELECTRIQUE/MODELES PICK-UP
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Schéma de câblage – POWER –
ALIMENTATION ELECTRIQUE DE LA BATTERIE– CONTACT D’ALLUMAGE DANS
N’IMPORTE QUELLE POSITION

TEL921M

DISPOSITION DE L’ALIMENTATION ELECTRIQUE/MODELES PICK-UP
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TEL922M

DISPOSITION DE L’ALIMENTATION ELECTRIQUE/MODELES PICK-UP

Schéma de câblage – POWER – (Suite)
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ALIMENTATION ELECTRIQUE DES ACCESSOIRES – CONTACT D’ALLUMAGE SUR
“ACC” OU “ON”

TEL923M

DISPOSITION DE L’ALIMENTATION ELECTRIQUE/MODELES PICK-UP

Schéma de câblage – POWER – (Suite)
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ALIMENTATION ELECTRIQUE DU CONTACT D’ALLUMAGE – CONTACT D’ALLUMAGE.
SUR “ON” ET/OU “START”

TEL341N

DISPOSITION DE L’ALIMENTATION ELECTRIQUE/MODELES PICK-UP

Schéma de câblage – POWER – (Suite)
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TEL342N

DISPOSITION DE L’ALIMENTATION ELECTRIQUE/MODELES PICK-UP

Schéma de câblage – POWER – (Suite)

EL-6020



TEL926M

DISPOSITION DE L’ALIMENTATION ELECTRIQUE/MODELES PICK-UP

Schéma de câblage – POWER – (Suite)

EL-6021



Faisceau de commande du moteur/conduite
à gauche

CEL641M

DISTRIBUTION DE LA MASSE/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

EL-6022



CEL556M

DISTRIBUTION DE LA MASSE/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

Faisceau de commande du moteur/conduite
à gauche (Suite)

EL-6023



Faisceau de commande du moteur/conduite
à droite

CEL642M

DISTRIBUTION DE LA MASSE/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

EL-6024



CEL643M

DISTRIBUTION DE LA MASSE/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

Faisceau de commande du moteur/conduite
à droite (Suite)

EL-6025



Faisceau de commande du moteur/conduite
à gauche

MOTEUR A RAMPE COMMUNE ZD

CEL644M

DISTRIBUTION DE LA MASSE/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

EL-6026



Faisceau de commande du moteur/conduite
à droite

MOTEUR A RAMPE COMMUNE ZD

CEL658M

DISTRIBUTION DE LA MASSE/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

EL-6027



Faisceau principal/conduite à gauche

CEL645M

DISTRIBUTION DE LA MASSE/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

EL-6028



CEL609M

DISTRIBUTION DE LA MASSE/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

Faisceau principal/conduite à gauche (Suite)

EL-6029



CEL610M

DISTRIBUTION DE LA MASSE/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

Faisceau principal/conduite à gauche (Suite)

EL-6030



Faisceau principal/conduite à droite

CEL647M

DISTRIBUTION DE LA MASSE/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE
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CEL657M

DISTRIBUTION DE LA MASSE/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

Faisceau principal/conduite à droite (Suite)

EL-6032



CEL613M

DISTRIBUTION DE LA MASSE/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

Faisceau principal/conduite à droite (Suite)

EL-6033



Schéma de câblage – START –/Modèles avec
T/A équipés d’un moteur TB48

TEL343N

SYSTEME DE DEMARRAGE/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

EL-6034



Assemblage
S14-414/S13-562

1 Cache-poussière
2 Ensemble de contact magnétique
3 Levier de passage des vitesses
4 Carter d’engrenage
5 Clip de butée
6 Butée de pignon
7 Ressort de rappel

8 Système d’embrayage
9 Axe de pignon

10 Butée de roulement
11 Ensemble d’induit
12 Bobine d’induction
13 Vis de serrage de la rotule
14 Balai (+)

15 Ressort de balai
16 Balai (−)
17 Ensemble de ressort de balai
18 Couvercle arrière
19 Tirant
20 Ensemble de support de connec-

teur

PKID1146E

SYSTEME DE DEMARRAGE

EL-6035



Caractéristiques et valeurs de réglage (SDS)

DEMARREUR

Type

S14-414 S13-562

Marque HITACHI

Type de pignon de réduction

Modèle concerné ZD30DDTi

Tension du système V 12

A vide

Tension de borne V 11

Courant A Inférieur à 160

Régime tr/mn Supérieur à 3 400 Supérieur à 3 300

Diamètre minimum du
commutateur mm

35,5

Longueur minimum des balaismm 11

Tension de ressort des balais
N (kg)

28,4 - 34,3 (2,9 - 3,5)

Jeu entre le métal antifriction et
l’arbre d’induit mm

–

Jeu ‘‘ ’’ entre l’avant du pignon
et la butée du pignon mm

–

Mouvement ‘‘ ’’ à hauteur de
l’ensemble de pignon mm

0,3 - 2,0

SYSTEME DE DEMARRAGE
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Assemblage
LR190-770B

1 Stator
2 Rotor
3 Pièce de retenue
4 Roulement avant
5 Couvercle avant

6 Poulie
7 Capuchon de poulie
8 Guide de ventilateur
9 Ensemble de régulateur de tension

CI

10 Bloc de diode
11 Joint à labyrinthe double
12 Couvercle arrière
13 Jeu de borne

Dépose et repose
PRECAUTION :
● Commencer les opérations d’entretien après avoir retiré

la borne négative de la batterie.
● Avant de procéder à l’entretien, retirer également, le cas

échéant, le capot inférieur.

PKID1147E

PKID1148E

CIRCUIT DE CHARGE
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Inspection après la dépose
VERIFICATION DE LA POULIE A EMBRAYAGE
UNIDIRECTIONNEL
● Fixer le rotor en insérant un outil adéquat entouré d’un chif-

fon.
PRECAUTION :
Veiller à ne pas endommager le rotor.
1. Vérifier s’il y a blocage. (La bague externe tourne dans le

sens des aiguilles d’une montre vue de l’avant.)
● Si elle tourne dans les deux sens... Remplacer la pou-

lie.
2. Vérifier la résistance. (La bague externe tourne dans le sens

inverse des aiguilles d’une montre vue de l’avant.)
● Si elle bloque ou que toute résistance se fait sentir...

Remplacer la poulie.

Démontage
COUVERCLE AVANT (LR190-770B)
1. Fixer le rotor dans l’étau.
PRECAUTION :
● Veiller à ne pas endommager le rotor.
● Utiliser une plaque de cuivre ou un chiffon épais autour

du rotor dans l’étau.
2. Déposer le capuchon de poulie à l’aide d’un outil adéquat.

3. Déposer la poulie d’alternateur à l’aide d’un adaptateur à
poulie d’alternateur écial].

Caractéristiques et valeurs de réglage (SDS)
ALTERNATEUR

Type
LR190-770B

HITACHI

Modèle concerné ZD30DDTi

Puissance nominale V-A 12-90

Polarité de masse Négative

SKIB0529E

SKIB0531E

SKIB0731E

CIRCUIT DE CHARGE

EL-6038



Régime moteur minimum à vide
(lorsqu’une tension de 13,5 V est
appliquée) tr/mn

Inférieur à 1 000

Courant de sortie à chaud
(lorsqu’une tension de 13,5 V est
appliquée)

A/tr/mn

Supérieur à 23/1 300
Supérieur à 65/2 500
Supérieur à 87/5 000

Tension de sortie stabilisée V 14,1 - 14,7

Longueur de balai minimum mm 6

Pression du ressort de balai
N (g)

1,0 - 3,43 (102 - 350)

Diamètre minimum de la bague col-
lectrice

mm
26,0

CIRCUIT DE CHARGE

Caractéristiques et valeurs de réglage (SDS)
(Suite)
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Schéma
CONDUITE A GAUCHE SAUF POUR LA CHINE (TYPE A)
Le bloc optique arrière n’est pas situé sur le pare-chocs arrière.

TEL997M

CLIGNOTANTS ET FEUX DE DETRESSE/
MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

EL-6040



Schéma de câblage – TURN –/Type A
CONDUITE A GAUCHE SAUF POUR LA CHINE
Le bloc optique arrière n’est pas situé sur le pare-chocs arrière.

TEL998M

CLIGNOTANTS ET FEUX DE DETRESSE/
MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

EL-6041



TEL999M

CLIGNOTANTS ET FEUX DE DETRESSE/
MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

Schéma de câblage – TURN –/Type A (Suite)

EL-6042



TEL344N

CLIGNOTANTS ET FEUX DE DETRESSE/
MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

Schéma de câblage – TURN –/Type A (Suite)

EL-6043



Schéma

TEL387N

ECLAIRAGE/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

EL-6044



Schéma de câblage – ILL –

TEL011N

ECLAIRAGE/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

EL-6045



TEL012N

ECLAIRAGE/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

Schéma de câblage – ILL – (Suite)

EL-6046



TEL013N

ECLAIRAGE/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

Schéma de câblage – ILL – (Suite)

EL-6047



TEL014N

ECLAIRAGE/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

Schéma de câblage – ILL – (Suite)

EL-6048



TEL268N

ECLAIRAGE/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

Schéma de câblage – ILL – (Suite)

EL-6049



TEL346N

ECLAIRAGE/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

Schéma de câblage – ILL – (Suite)

EL-6050



TEL388N

ECLAIRAGE/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

Schéma de câblage – ILL – (Suite)

EL-6051



TEL018N

ECLAIRAGE/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

Schéma de câblage – ILL – (Suite)

EL-6052



Instruments combinés

TEL389N

JAUGES ET INSTRUMENTS/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

EL-6053



Schéma de câblage – METER –

TEL390N

JAUGES ET INSTRUMENTS/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

EL-6054



TEL391N

JAUGES ET INSTRUMENTS/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

Schéma de câblage – METER – (Suite)

EL-6055



Schéma

TEL347N

JAUGES ET INSTRUMENTS/MODELES PICK-UP

EL-6056



NOTE

JAUGES ET INSTRUMENTS/MODELES PICK-UP

EL-6057



Schéma

TEL392N

TEMOINS D’AVERTISSEMENT/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

EL-6058



TEL393N

TEMOINS D’AVERTISSEMENT/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

Schéma (Suite)

EL-6059



Schéma de câblage – WARN –

TEL394N

TEMOINS D’AVERTISSEMENT/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE
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TEL395N

TEMOINS D’AVERTISSEMENT/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

Schéma de câblage – WARN – (Suite)
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TEL396N

TEMOINS D’AVERTISSEMENT/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

Schéma de câblage – WARN – (Suite)
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TEL397N

TEMOINS D’AVERTISSEMENT/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

Schéma de câblage – WARN – (Suite)
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TEL398N

TEMOINS D’AVERTISSEMENT/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

Schéma de câblage – WARN – (Suite)
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TEL399N

TEMOINS D’AVERTISSEMENT/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

Schéma de câblage – WARN – (Suite)

EL-6065



TEL400N

TEMOINS D’AVERTISSEMENT/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

Schéma de câblage – WARN – (Suite)
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TEL401N

TEMOINS D’AVERTISSEMENT/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

Schéma de câblage – WARN – (Suite)

EL-6067



TEL402N

TEMOINS D’AVERTISSEMENT/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

Schéma de câblage – WARN – (Suite)

EL-6068



CONDUITE A GAUCHE

TEL403N

TEMOINS D’AVERTISSEMENT/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

Schéma de câblage – WARN – (Suite)
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CONDUITE A DROITE

TEL404N

TEMOINS D’AVERTISSEMENT/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

Schéma de câblage – WARN – (Suite)

EL-6070



Schéma

TEL350N

FEUX DE DETRESSE/MODELES PICK-UP

EL-6071



Schéma de câblage – WARN –

TEL942M

FEUX DE DETRESSE/MODELES PICK-UP
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TEL943M

FEUX DE DETRESSE/MODELES PICK-UP

Schéma de câblage – WARN – (Suite)
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TEL944M

FEUX DE DETRESSE/MODELES PICK-UP

Schéma de câblage – WARN – (Suite)
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TEL351N

FEUX DE DETRESSE/MODELES PICK-UP

Schéma de câblage – WARN – (Suite)

EL-6075



Schéma de câblage – AT/IND –/TB48 Moteurs
avec T/A

TEL352N

TEMOIN DE T/A/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

EL-6076



Schéma de câblage – WIP/R –
CONDUITE A GAUCHE

TEL353N

ESSUIE-GLACE ET LAVE-VITRE ARRIERE/MODELES BREAK ET A TOIT
AMOVIBLE

EL-6077



CONDUITE A GAUCHE

TEL033N

ESSUIE-GLACE ET LAVE-VITRE ARRIERE/MODELES BREAK ET A TOIT
AMOVIBLE

Schéma de câblage – WIP/R – (Suite)

EL-6078



Schéma de câblage – HORN –

TEL354N

AVERTISSEUR SONORE/MODELES PICK-UP

EL-6079



Emplacement des composants

NOTE :
● Le signal sonore (de marche avant) retentit lorsque le capteur d’angle de braquage est activé (AV DR,

AV GA).
● Le signal sonore (de marche arrière) retenti lorsque le capteur d’angle de braquage est activé (AR DR,

AR GA).

PKID0568E

SYSTEME DE SONAR

EL-6080



Schéma

TEL365N

SYSTEME DE SONAR

EL-6081



Schéma de câblage – SONAR –

TEL366N

SYSTEME DE SONAR

EL-6082



TEL367N

SYSTEME DE SONAR

Schéma de câblage – SONAR – (Suite)

EL-6083



TEL368N

SYSTEME DE SONAR

Schéma de câblage – SONAR – (Suite)

EL-6084



Bornes et valeurs de référence du boîtier de
commande du sonar

N° de
borne

Couleur
de câble

Elément

Condition

Valeur de référenceContact
d’allumage

Fonctionnement ou statut

2 LG
Signal de contact d’annu-
lation

MAR

Activé lorsque le contact
d’annulation de sonar est
enfoncé.

Env. 0 V

Autre statut que lorsque le
contact d’annulation de sonar
est enfoncé.

Env. 12 V

3 OR
Signal de capteur de bra-
quage AV GA

MAR –

SKIB8942E

4 R
Signal de capteur de bra-
quage AV DR

5 G
Signal de capteur de bra-
quage AR GA

6 PU
Signal de capteur de bra-
quage AR DR

11 L Signal de DEL MAR
Système de sonar activé Env. 12 V

Système de sonar désactivé Env. 0 V

12 B Masse du capteur MAR – Env. 0 V

13 G Signal d’allumage MAR – Env. 12 V

15 L/OR
Signal de vitesse du véhi-
cule (à 2 impulsions)

MAR
Lorsque la vitesse du véhicule
atteint 40 km/h environ.

ELF1080D

16 BR/W

● Signal de plage P (T/A)
● Signal de frein de sta-

tionnement (T/M)
MAR

● Levier de sélection sur P.
(T/A)

● Frein de stationnement serré
(T/M)

Env. 0 V

● Levier de sélection sur une
autre position que P. (T/A)

● Frein de stationnement relâ-
ché (T/M)

Env. 12 V

17 Y Signal de marche arrière MAR

Levier de sélection sur R. Env. 12 V

Levier de sélection sur une
autre position que R.

Env. 0 V

18 PU Ligne K (CONSULT-II) – – –

SYSTEME DE SONAR

EL-6085



N° de
borne

Couleur
de câble

Elément

Condition

Valeur de référenceContact
d’allumage

Fonctionnement ou statut

23 BR
Signal d’activation du
signal sonore

MAR Signal sonore activé

NOTE : La courbe de tension varie
en fonction de la distance entre le
véhicule et l’obstacle.

SKIB8943E

24 B Masse MAR – Env. 0 V

SYSTEME DE SONAR

Bornes et valeurs de référence du boîtier de
commande du sonar (Suite)

EL-6086



Vérification préliminaire
VERIFICATION DE L’ETAT DU CAPTEUR
● Vérifier si le capteur du sonar n’est pas gelé.
● Vérifier que le capteur n’est pas recouvert de neige, de boue ou de matériaux étrangers.
● Vérifier que le capteur du sonar n’est pas déformé, rayé ou abîmé.
● Vérifier que de l’eau ne s’est pas infiltrée dans le capteur.
PRECAUTION :
Pour nettoyer le capteur, utiliser de l’eau, un coton-tige ou tout autre matériau non agressif.

Fonctions de CONSULT-II (SONAR)
CONSULT-II peut afficher chaque élément de diagnostic à l’aide des modes de test de diagnostic indiqués
ci-après.

Mode de diagnostic Description
Page de
référence

RESULT AUTO-DIAG
Le boîtier de commande du sonar vérifie les conditions de fonctionnement et
affiche les défauts mis en mémoire.

6087

CONTROLE DE DONNEES Le sonar contrôle les données d’entrée et de sortie en temps réel. 6088

SUPPORT DE TRAVAIL Changement de réglage de chaque fonction. 6089

TEST ACTIF Envoie un signal pilote à la charge pour en vérifier le fonctionnement. 6088

N° PIECE BOIT CONTR Affichage du numéro de pièce du sonar. 6089

RESULT AUTO-DIAG

Procédure de fonctionnement
1. Appuyer sur “SONAR” sur l’écran “SELECTION SYSTEME”.
2. Appuyer sur “RESULT AUTO-DIAG” sur l’écran “SELECT MODE DIAG”.
3. Les résultats de l’autodiagnostic sont affichés
Liste des éléments affichés

Elément affiché [Code] Un défaut de fonctionnement est détecté lorsque...

CAPTEUR VIRAGE [AV GA] [B2070] Le capteur d’angle de braquage avant gauche est défectueux.

FAISCEAU CAPTEUR [C CTR-AVGA]
[B2071]

Le circuit du faisceau du capteur d’angle de braquage avant gauche est ouvert.

CAPTEUR VIRAGE[AVDR] [B2072] Le capteur d’angle de braquage avant droit est défectueux.

FAISCEAU CAPTEUR [C CTR-AVDR]
[B2073]

Le circuit du faisceau du capteur d’angle de braquage avant droit est ouvert.

CAPTEUR VIRAGE [ARGA] [B2074] Le capteur d’angle de braquage arrière gauche est défectueux.

FAISCEAU CAPTEUR [C CTR-ARGA]
[B2075]

Le circuit du faisceau du capteur d’angle de braquage arrière gauche est ouvert.

CAPTEUR VIRAGE [ARDR] [B2076] Le capteur d’angle de braquage arrière droit est défectueux.

FAISCEAU CAPTEUR [C CTR-ARDR]
[B2077]

Le circuit du faisceau du capteur d’angle de braquage arrière droit est ouvert.

NOTE :
“OCCURRENCE” signifie :
● 0 : signifie que le défaut de fonctionnement est actuellement détecté (à partir du moment de détection

du défaut de fonctionnement jusqu’à la mise sur OFF du contact d’allumage)
● 1-39 : signifie que le défaut de fonctionnement a été détecté dans le passé.

SYSTEME DE SONAR

EL-6087



CONTROLE DE DONNEES

Procédure de fonctionnement
1. Appuyer sur “SONAR” sur l’écran “SELECTION SYSTEME”.
2. Appuyer sur “CONTROLE DE DONNEES” sur l’écran “SELECT MODE DIAG”.
3. Appuyer sur “SIGNAUX PRINCIPAUX” ou sur “SELECTION DU MENU” sur l’écran “CONTROLE DE

DONNEES”.

SIGNAUX PRINCIPAUX Contrôle les signaux principaux.

SELECTION DU MENU Sélectionne et contrôle les signaux séparément.

4.Une fois que “SELECTION DU MENU” est sélectionné, appuyer sur chacun des éléments séparément
pour les contrôler. Une fois que “SIGNAUX PRINCIPAUX” est sélectionné, les signaux principaux sont
contrôlés.
5. Appuyer sur “DEPART”.
6. Pour enregistrer le statut de l’élément contrôlé, appuyer sur “ENREGISTRE” lors de l’opération de

contrôle. Pour arrêter l’enregistrement, appuyer sur “ARRET”.
Liste des éléments affichés

Elément affiché Affichage Description

SIGNAL SONORE AVANT
MAR Condition de déclenchement du signal sonore (marche avant).

ARR Condition de non-déclenchement (marche avant) du signal sonore.

SIGNAL SONORE ARRIERE
MAR Condition de déclenchement du signal sonore (marche arrière).

ARR Condition de non-déclenchement (marche avant) du signal sonore.

PLAGE P
MAR Levier de sélection sur P.

ARR Levier de sélection sur une position autre que P.

PLAGE MARCHE ARRIERE
MAR Levier de sélection sur R.

ARR Levier de sélection sur une position autre que R.

CNT ANNUL
MAR Système de sonar activé.

ARR Système de sonar désactivé.

ING CNT ANNUL
MAR Témoin de contact d’annulation allumé.

ARR Témoin de contact d’annulation éteint.

ETAT VIT VEHC

MAR
S’allume lorsque le véhicule roule à une vitesse inférieure ou égale à 10 km/h en
phase d’accélération.

ARR
S’allume lorsque le véhicule roule à une vitesse supérieure ou égale à 15 km/h en
phase de décélération.

CA CV [AVGA] CA CV
[AVDR] CA CV [ARGA] CA
CV [ARDR]

ERREUR Capteur défectueux.

LV.2
Distance entre le capteur d’angle de braquage et l’obstacle de 50 cm minimum et de
60 cm maximum.

LV.3
Distance entre le capteur d’angle de braquage et l’obstacle de 30 cm minimum et de
50 cm maximum.

LV.4 Distance entre le capteur d’angle de braquage et l’obstacle de 30 cm maximum.

TEST ACTIF

Procédure de fonctionnement
1. Appuyer sur “SONAR” sur l’écran “SELECT ELEMENT TEST”.
2. Appuyer sur “TEST ACTIF” sur l’écran “SELECT MODE DIAG”.
3. Appuyer sur l’élément à tester et vérifier son fonctionnement.
4. Pour arrêter l’opération en cours de vérification, appuyer sur “ARRET”.

SYSTEME DE SONAR

Fonctions de CONSULT-II (SONAR) (Suite)

EL-6088



Liste des éléments affichés

Elément affiché Description

SIGNAL SONORE Ce test permet de vérifier le fonctionnement de l’alarme sonore (marche avant/arrière).

CNT ANNUL Ce test permet de vérifier le fonctionnement du témoin d’annulation.

CAPTEUR SONA Ce test permet de vérifier le fonctionnement de chacun des capteurs du sonar.

SUPPORT DE TRAVAIL

Procédure de fonctionnement
1. Appuyer sur “SONAR” sur l’écran “SELECT ELEMENT TEST”.
2. Appuyer sur “SUPPORT DE TRAVAIL” sur l’écran “SELECT MODE DIAG”.
3. Appuyer sur l’élément à tester et vérifier son fonctionnement.
Liste des éléments affichés

Elément affiché Description

RGL DISTANCE CAP VIRAGE La distance de détection de l’angle de braquage peut être réglée en quatre phases.

REGLAGE VOLUME Le signal d’avertissement peut être réglé sur deux volumes différents.

RGL DISTANCE CAP VIRAGE
La distance de détection de l’angle de braquage peut être réglée en quatre phases comme suit :

Avertissement P LOI LOIN NOR PRES

Deuxième avertissement 70-80 cm 60-70 cm 50-60 cm 40-50 cm

Troisième avertissement 50-70 cm 40-60 cm 30-50 cm 30-40 cm

Quatrième avertissement 50 cm maxi. 40 cm maxi. 30 cm maxi. 30 cm maxi.

REGLAGE VOLUME
Le signal d’avertissement peut être réglé sur deux volumes différents.
N° PIECE BOIT CONTR
Affichage du n° de pièce du boîtier de commande du sonar.

Tableau des symptômes

Symptômes Elément à vérifier Méthode de diagnostic

Tous les capteurs du sonar ne sont pas
activés.

“SONAR” s’affiche sur l’écran “SELEC-
TION SYSTEME” lorsque CONSULT-II est
connecté.

● Procéder à l’autodiagnostic de
CONSULT-II.

● Si aucun défaut de diagnostic n’est
détecté, vérifier le signal de la plage P.

“SONAR” ne s’affiche pas sur l’écran
“SELECTION SYSTEME” lorsque
CONSULT-II est connecté.

Vérifier l’alimentation du boîtier de com-
mande du sonar et le circuit de mise à la
masse.

Le capteur d’angle de braquage (AR GA,
AR DR) ne s’active pas.

Le signal sonore retentit lorsque “ARR
MAR” s’affiche sur l’écran “SIGNA
SONORE” en mode TEST ACTIF.

Vérifier le signal de marche arrière du boî-
tier de commande du sonar.

Le signal sonore ne retentit pas lorsque
“ARR MAR” s’affiche sur l’écran “SIGNA
SONORE” en mode TEST ACTIF.

Vérifier le signal sonore du boîtier de com-
mande du sonar.

Aucun des capteurs du sonar ne s’active. –
Procéder à un autodiagnostic de
CONSULT-II.

SYSTEME DE SONAR

Fonctions de CONSULT-II (SONAR) (Suite)

EL-6089



Schéma/conduite à gauche avec faisceau
auxiliaire

TEL409N

AUDIO/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

EL-6090



Schéma de câblage – AUDIO –/conduite à
gauche avec faisceau auxiliaire

TEL410N

AUDIO/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

EL-6091



TEL050N

AUDIO/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

Schéma de câblage – AUDIO –/conduite à
gauche avec faisceau auxiliaire (Suite)

EL-6092



TEL051N

AUDIO/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

Schéma de câblage – AUDIO –/conduite à
gauche avec faisceau auxiliaire (Suite)

EL-6093



Schéma/conduite à droite avec faisceau
auxiliaire

TEL411N

AUDIO/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

EL-6094



Schéma de câblage – AUDIO –/conduite à
droite avec faisceau auxiliaire

TEL412N

AUDIO/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

EL-6095



TEL055N

AUDIO/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

Schéma de câblage – AUDIO –/conduite à
droite avec faisceau auxiliaire (Suite)

EL-6096



TEL056N

AUDIO/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

Schéma de câblage – AUDIO –/conduite à
droite avec faisceau auxiliaire (Suite)

EL-6097



Schéma/conduite à gauche sans faisceau
auxiliaire

TEL413N

AUDIO/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

EL-6098



Schéma de câblage – AUDIO –/conduite à
gauche sans faisceau auxiliaire

TEL414N

AUDIO/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

EL-6099



TEL415N

AUDIO/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

Schéma de câblage – AUDIO –/conduite à
gauche sans faisceau auxiliaire (Suite)

EL-6100



TEL416N

AUDIO/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

Schéma de câblage – AUDIO –/conduite à
gauche sans faisceau auxiliaire (Suite)

EL-6101



TEL417N

AUDIO/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

Schéma de câblage – AUDIO –/conduite à
gauche sans faisceau auxiliaire (Suite)

EL-6102



Schéma/conduite à droite sans faisceau
auxiliaire

TEL418N

AUDIO/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

EL-6103



Schéma de câblage – AUDIO –/conduite à
droite sans faisceau auxiliaire

TEL419N

AUDIO/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

EL-6104



TEL420N

AUDIO/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

Schéma de câblage – AUDIO –/conduite à
droite sans faisceau auxiliaire (Suite)

EL-6105



TEL065N

AUDIO/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

Schéma de câblage – AUDIO –/conduite à
droite sans faisceau auxiliaire (Suite)

EL-6106



TEL066N

AUDIO/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

Schéma de câblage – AUDIO –/conduite à
droite sans faisceau auxiliaire (Suite)

EL-6107



Schéma

TEL421N

SYSTEME DE NAVIGATION

EL-6108



Schéma de câblage – NAVI –/conduite à
gauche

TEL227N

SYSTEME DE NAVIGATION

EL-6109



TEL228N

SYSTEME DE NAVIGATION

Schéma de câblage – NAVI –/conduite à
gauche (Suite)

EL-6110



TEL229N

SYSTEME DE NAVIGATION

Schéma de câblage – NAVI –/conduite à
gauche (Suite)

EL-6111



TEL422N

SYSTEME DE NAVIGATION

Schéma de câblage – NAVI –/conduite à
gauche (Suite)

EL-6112



TEL231N

SYSTEME DE NAVIGATION

Schéma de câblage – NAVI –/conduite à
gauche (Suite)

EL-6113



TEL232N

SYSTEME DE NAVIGATION

Schéma de câblage – NAVI –/conduite à
gauche (Suite)

EL-6114



TEL233N

SYSTEME DE NAVIGATION

Schéma de câblage – NAVI –/conduite à
gauche (Suite)

EL-6115



Schéma de câblage – NAVI –/conduite à
droite

TEL234N

SYSTEME DE NAVIGATION

EL-6116



TEL235N

SYSTEME DE NAVIGATION

Schéma de câblage – NAVI –/conduite à
droite (Suite)

EL-6117



TEL236N

SYSTEME DE NAVIGATION

Schéma de câblage – NAVI –/conduite à
droite (Suite)

EL-6118



TEL423N

SYSTEME DE NAVIGATION

Schéma de câblage – NAVI –/conduite à
droite (Suite)

EL-6119



TEL238N

SYSTEME DE NAVIGATION

Schéma de câblage – NAVI –/conduite à
droite (Suite)

EL-6120



TEL239N

SYSTEME DE NAVIGATION

Schéma de câblage – NAVI –/conduite à
droite (Suite)

EL-6121



TEL240N

SYSTEME DE NAVIGATION

Schéma de câblage – NAVI –/conduite à
droite (Suite)

EL-6122



Schéma

TEL242N

DISPOSITIF DE COMMANDE AUTOMATIQUE DE VITESSE (ASCD)/
MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

EL-6123



Schéma de câblage – ASCD –

TEL569M

DISPOSITIF DE COMMANDE AUTOMATIQUE DE VITESSE (ASCD)/
MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

EL-6124



TEL360N

DISPOSITIF DE COMMANDE AUTOMATIQUE DE VITESSE (ASCD)/
MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

Schéma de câblage – ASCD – (Suite)

EL-6125



TEL361N

DISPOSITIF DE COMMANDE AUTOMATIQUE DE VITESSE (ASCD)/
MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

Schéma de câblage – ASCD – (Suite)

EL-6126



TEL090N

DISPOSITIF DE COMMANDE AUTOMATIQUE DE VITESSE (ASCD)/
MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

Schéma de câblage – ASCD – (Suite)

EL-6127



Schéma

TEL362N

VITRE ELECTRIQUE/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

EL-6128



Schéma de câblage – WINDOW –

TEL363N

VITRE ELECTRIQUE/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

EL-6129



TEL092N

VITRE ELECTRIQUE/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

Schéma de câblage – WINDOW – (Suite)

EL-6130



TEL093N

VITRE ELECTRIQUE/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

Schéma de câblage – WINDOW – (Suite)

EL-6131



MODELES BREAK, CONDUITE A GAUCHE

TEL094N

VITRE ELECTRIQUE/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

Schéma de câblage – WINDOW – (Suite)

EL-6132



MODELES BREAK, CONDUITE A DROITE

TEL095N

VITRE ELECTRIQUE/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

Schéma de câblage – WINDOW – (Suite)

EL-6133



Schéma/conduite à gauche pour l’Europe

TEL426N

VERROUILLAGE ELECTRIQUE DES PORTES/
MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

EL-6134



Schéma de câblage – D/LOCK –/conduite à
gauche pour l’Europe

TEL427N

VERROUILLAGE ELECTRIQUE DES PORTES/
MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

EL-6135



TEL428N

VERROUILLAGE ELECTRIQUE DES PORTES/
MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

Schéma de câblage – D/LOCK –/conduite à
gauche pour l’Europe (Suite)

EL-6136



TEL429N

VERROUILLAGE ELECTRIQUE DES PORTES/
MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

Schéma de câblage – D/LOCK –/conduite à
gauche pour l’Europe (Suite)

EL-6137



TEL293N

VERROUILLAGE ELECTRIQUE DES PORTES/
MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

Schéma de câblage – D/LOCK –/conduite à
gauche pour l’Europe (Suite)

EL-6138



Schéma/sauf pour l’Europe, modèles non
équipés d’un système d’alarme antivol

TEL096N

VERROUILLAGE ELECTRIQUE DES PORTES/
MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

EL-6139



Schéma de câblage – D/LOCK –/sauf pour
l’Europe, modèles non équipés d’un système
d’alarme antivol

TEL327N

VERROUILLAGE ELECTRIQUE DES PORTES/
MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

EL-6140



TEL328N

VERROUILLAGE ELECTRIQUE DES PORTES/
MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

Schéma de câblage – D/LOCK –/sauf pour
l’Europe, modèles non équipés d’un
système d’alarme antivol (Suite)

EL-6141



TEL329N

VERROUILLAGE ELECTRIQUE DES PORTES/
MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

Schéma de câblage – D/LOCK –/sauf pour
l’Europe, modèles non équipés d’un
système d’alarme antivol (Suite)

EL-6142



TEL330N

VERROUILLAGE ELECTRIQUE DES PORTES/
MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

Schéma de câblage – D/LOCK –/sauf pour
l’Europe, modèles non équipés d’un
système d’alarme antivol (Suite)

EL-6143



Schéma – Super Lock –

TEL430N

VERROUILLAGE ELECTRIQUE DES PORTES/
MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

EL-6144



Schéma de câblage – S/LOCK –

TEL431N

VERROUILLAGE ELECTRIQUE DES PORTES/
MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

EL-6145



TEL111N

VERROUILLAGE ELECTRIQUE DES PORTES/
MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

Schéma de câblage – S/LOCK – (Suite)

EL-6146



TEL112N

VERROUILLAGE ELECTRIQUE DES PORTES/
MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

Schéma de câblage – S/LOCK – (Suite)

EL-6147



TEL113N

VERROUILLAGE ELECTRIQUE DES PORTES/
MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

Schéma de câblage – S/LOCK – (Suite)

EL-6148



TEL114N

VERROUILLAGE ELECTRIQUE DES PORTES/
MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

Schéma de câblage – S/LOCK – (Suite)

EL-6149



Schéma/conduite à gauche pour l’Europe

TEL432N

BOITIER DE COMMANDE D’ACCES INTELLIGENT/MODELES BREAK ET A
TOIT AMOVIBLE

EL-6150



TEL433N

BOITIER DE COMMANDE D’ACCES INTELLIGENT/MODELES BREAK ET A
TOIT AMOVIBLE
Schéma/conduite à gauche pour l’Europe
(Suite)

EL-6151



Schéma/conduite à droite pour l’Europe

TEL434N

BOITIER DE COMMANDE DE VERROUILLAGE RENFORCE/
MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

EL-6152



TEL132N

BOITIER DE COMMANDE DE VERROUILLAGE RENFORCE/
MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

Schéma/conduite à droite pour l’Europe
(Suite)

EL-6153



Disposition des composants et des
connecteurs de faisceau

NOTE :
Si le client signale un “Démarrage impossible”, veiller à ce que TOUTES LES CLES soient remises
au concessionnaire NISSAN en cas de défaillance du système NATS.

PIIB9268E

NATS (système antivol Nissan)

EL-6154



Description du système
Le système antivol Nissan (NATS) est doté des fonctions d’immobilisation suivantes :
● Le moteur pouvant uniquement être démarré avec des clés de contact NATS dont les numéros d’iden-

tification ont été enregistrés dans l’ECM et le BCM, le système NATS interdit l’utilisation du véhicule sans
clé enregistrée. C’est à dire que toute tentative de démarrer le véhicule sans une clé enregistrée NATS
provoquera l’immobilisation du véhicule.

● La présente version de ce système NATS est équipée d’un boîtier de prise de sécurité qui améliore ses
performances antivol (conduite à droite). Le boîtier de prise de sécurité comprend un numéro d’identifi-
cation propre enregistré dans le BCM. Si le boîtier de prise de sécurité est remplacé, il convient donc
de réinitialiser le système.

● Lorsqu’un défaut de fonctionnement du boîtier de prise de sécurité est détecté, le témoin de sécurité
s’allume pendant 15 minutes lorsque le contact d’allumage est positionné sur ON.

- Lorsque le boîtier de prise de sécurité est défectueux et que le témoin est allumé, le véhicule ne peut
pas être démarré. Toutefois, le véhicule peut être démarré à une seule reprise lorsque le témoin de
sécurité s’éteint, 15 minutes après que le contact d’allumage a été positionné sur ON.

● Tous les codes d’identification des clés fournies au départ sont des codes NATS enregistrés dans le
BCM. A la demande du propriétaire, quatre codes d’identification maximum peuvent être enregistrés
dans le système NATS.

● Le témoin de sécurité clignote lorsque le contact d’allumage est mis sur “OFF” ou “ACC”. Par là-même,
le système NATS signale que le véhicule est équipé d’un système antivol.

● Lorsque le système NATS détecte un défaut de fonctionnement, le témoin de sécurité s’allume comme
suit :

Statut contact d’allumage sur ON
Avec prise de sécurité sans prise de sécurité

Témoin de sécurité Témoin de sécurité

Détection d’un défaut NATS (à l’exception du
boîtier de prise)

1. 6 clignotements
2. Allumage en continu après mise en route du

moteur.
Allumage en continu

Détection d’un défaut au niveau du boîtier de la
prise de sécurité uniquement.

Allumage en continu pendant 15 minutes envi-
ron après la mise en route du moteur.

–

Détection d’un défaut de fonctionnement du sys-
tème NATS et des pièces du moteur connexes.

1. 6 clignotements
2. Allumage en continu après mise en route du

moteur.
Allumage en continu

Détection d’un défaut de fonctionnement des
pièces du moteur connexes uniquement.

– –

Directement après l’initialisation du système
NATS

6 clignotements
–

● Le diagnostic des défauts du système NATS, l’initialisation du système et l’enregistrement de clés NATS
supplémentaires doivent être effectués au moyen de l’appareil CONSULT-II et du logiciel CONSULT-II
NATS. Pour plus d’informations sur la procédure d’initialisation du système et d’enregistrement des clés
NATS, se reporter au manuel de fonctionnement du système NATS de CONSULT-II.

● Lors de la réparation du système NATS (l’allumage du témoin de sécurité signale un défaut de
fonctionnement) ou lors de l’enregistrement de clés NATS supplémentaires, il peut s’avérer
nécessaire de réenregistrer les codes d’identification des clés d’origine. Il importe donc que le
propriétaire du véhicule ait remis TOUTES LES CLES au concessionnaire.

NATS (système antivol Nissan)
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Composition du système
La fonction d’immobilisation du système NATS est constituée des éléments suivants :
● Clé de contact NATS
● Amplificateur d’antenne NATS situé dans le cylindre de clé
● BCM (module de contrôle de carrosserie)
● ECM (module de commande du moteur)
● Boîtier de prise de sécurité (conduite à droite)
● Témoin de sécurité
NOTE :
Le système de communication entre l’ECM et le BCM utilise une ligne de communication CAN.

Fonction de recommunication avec l’ECM
La procédure suivante permet de rétablir la communication entre l’ECM et le BCM mais uniquement lors-
que l’ECM a été remplacé par un neuf (*1).
*1: On entend par ECM neuf un ECM vierge n’ayant jamais été installé à bord d’un véhicule.
(A cette étape, la procédure d’initialisation avec CONSULT-II n’est pas nécessaire)
NOTE :
● Pour l’enregistrement de nouvelles clés NATS ou le remplacement de l’ECM par un ECM non

vierge, se reporter au manuel de fonctionnement du système NATS de CONSULT-II.
● Si plusieurs clés sont attachées au porte-clés, les séparer avant toute intervention.
● Distinguer les clés non enregistrées des clés enregistrées.
1. Reposer l’ECM.
2. Mettre le contact d’allumage sur “ON” à l’aide d’une clé enregistrée (2*). *2 : Pour ce, utiliser une clé (à

l’exception des carte-clés) utilisée avant que l’ECM ait été remplacé.
3. Laisser le contact d’allumage sur “ON” pendant 5 secondes minimum.
4. Positionner le contact d’allumage sur “OFF”.
5. Démarrer le moteur. Si le moteur démarre, la procédure est terminée. Si le moteur ne démarre pas, se

reporter au manuel de fonctionnement du système NATS de CONSULT-II et initialiser le boîtier de
commande.

SIIA1666E

NATS (système antivol Nissan)
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Schéma de câblage – NATS –
MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE (MOTEUR ZD AVEC RAMPE COMMUNE ET
CONDUITE A GAUCHE POUR L’EUROPE)

TEL436N

NATS (système antivol Nissan)
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MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE (MOTEUR ZD AVEC RAMPE COMMUNE ET
CONDUITE A DROITE POUR L’EUROPE)

TEL440N

NATS (système antivol Nissan)

Schéma de câblage – NATS – (Suite)
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MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE (MOTEUR ZD AVEC RAMPE COMMUNE ET
CONDUITE A DROITE SAUF POUR L’EUROPE)

TEL443N

NATS (système antivol Nissan)

Schéma de câblage – NATS – (Suite)
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Bornes et valeurs de référence pour le BCM

Borne
Couleur

de
câble

Elément Condition Tension [V] (env.)

1 G Ampli. d’antenne NATS Contact d’allumage (OFF → ON)
Directement après avoir mis le contact
d’allumage sur “ON” : l’aiguille du testeur
doit se déplacer.

2 G/OR Ampli. d’antenne NATS Contact d’allumage (OFF → ON)
Directement après avoir mis le contact
d’allumage sur “ON” : l’aiguille du testeur
doit se déplacer.

3 B/Y Contact d’allumage (ON ou START) Contact d’allumage (ON ou START) Tension de la batterie

21 W/R CAN-L – –

22 G/B CAN-H – –

23 L Témoin de sécurité éteint → allumé (toutes les 2,6 secondes) Tension de la batterie → 0

41 R Alimentation électrique (fusible) – Tension de la batterie

55 B Masse – 0

57 BR
Alimentation électrique (Raccord à fusi-
ble)

– Tension de la batterie

Fonctions de CONSULT-II
PROCEDURE D’INSPECTION DE CONSULT-II
1. Positionner le contact d’allumage sur OFF.
2. Insérer la carte de programme NATS dans CONSULT-II.
3. Connecter CONSULT-II et le CONVERTISSEUR

CONSULT-II à la prise diagnostic.

4. Positionner le contact d’allumage sur ON.
5. Appuyer sur “DEPART”.

SEF532VA

PBR455D

NATS (système antivol Nissan)
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6. Appuyer sur “AUTRE”.

7. Sélectionner “NATS V.5.0”.

8. Exécuter chaque mode de test de diagnostic conformément
aux différentes procédures de diagnostic.

Pour de plus amples informations, se reporter au manuel de
fonctionnement NATS de CONSULT-II.

MODE DE TEST DE DIAGNOSTIC DE CONSULT-II
MODE DE TEST DE DIAGNOSTIC DE

CONSULT-II
Description

INITIALISATION B/C
Lors du remplacement de l’un des composants suivants, l’initialisation de B/C et le réenregistrement de
toutes les clés NATS doivent être effectués. [Clés NATS/BCM/ECM*]

RESULT AUTO-DIAG Les éléments détectés (terminologie des écrans) sont affichés dans le tableau. Se reporter à EL-6162.

*: Pour remplacer l’ECM, se reporter à EL-6156.

NOTE :
● Si le système a été initialisé, tous les codes d’identification précédemment enregistrés sont effacés et

toutes les clés NATS doivent être de nouveau enregistrées.
● Le moteur ne peut pas être démarré sans clé enregistrée. Le cas échéant, le système affiche comme

résultat d’autodiagnostic “DIFFERENCE DE CLE” ou “MODE VERR” sur l’écran CONSULT-II.
● Dans de très rares cas, le résultat d’autodiagnostic peut afficher “LIGNE ECM-IMMO” pendant la pro-

cédure d’enregistrement de la clé même si le système fonctionne correctement.

PIIB8627E

PIIA9327E

SEL150X

NATS (système antivol Nissan)

Fonctions de CONSULT-II (Suite)
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COMMENT LIRE LES RESULTATS D’AUTODIAGNOSTIC

TABLEAU DES RESULTATS D’AUTODIAGNOSTIC DU SYSTEME NATS
Eléments détectés [terminologie

des écrans relative à la carte pro-
gramme NATS]

N° de code P (résultat de l’autodia-
gnostic du “MOTEUR”)

Un défaut de fonctionnement est
détecté quand...

Page de référence

LIGNE ECM-IMMO [P1612] DEFAUT NATS P1612

Communication impossible entre
l’ECM et le BCM. Dans de rares
cas, le résultat d’autodiagnostic
peut afficher “LIGNE ECM-IMMO”,
pendant la procédure d’enregistre-
ment de la clé même si le système
fonctionne correctement.

EL-6165

DIFFERENCE DE CLE [P1615] DEFAUT NATS P1615

Le signal d’identification de la clé
est capté par le BCM mais le résul-
tat de l’identification entre le
numéro de la clé et du BCM n’est
pas satisfaisant.

EL-6169

LIGNE CLE-IMMO [P1614] DEFAUT NATS P1614
Le BCM ne capte pas le signal
d’identification de la clé.

EL-6170

DESACCORD ID [P1611] DEFAUT NATS P1611

Le résultat de la vérification du
signal entre le BCM et l’ECM n’est
pas satisfaisant. Le système doit
être réinitialisé.

EL-6173

MODE VERR[P1610] DEFAUT NATS P1610

Lorsqu’une tentative de démarrage
du véhicule est effectuée à plus de
cinq reprises consécutives dans les
conditions suivantes, le système
NATS immobilise le moteur.
● Utilisation d’une clé non enregis-

trée.
● BCM ou ECM défectueux.

EL-6175

ECM [P1616] ECM P1616 ROM ECM défectueux. EL-6176

N EFACR AV ECM DG –
Un code de défaut du moteur, à
l’exception d’un code de défaut
NATS, a été détecté dans l’ECM.

EL-6163

PIIA1124E

NATS (système antivol Nissan)

Fonctions de CONSULT-II (Suite)
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Procédure de diagnostic des défauts
PROCEDURE DE TRAVAIL

MIIB0944E

NATS (système antivol Nissan)
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Diagnostics des défauts
TABLEAU DES CARACTÉRISTIQUES DES SYMPTOMES 1
Elément lié à l’autodiagnostic

SYMPTOMES
Affichage de “RESULT AUTO-
DIAG” sur l’écran CONSULT-II.

PROCEDURE DE DIAGNOSTIC
(page de référence)

SYSTEME (pièce ou mode
défectueux)

● Allumage du témoin de
sécurité*1

● Moteur impossible à démarrer

LIGNE DE ECM-IMMO [P1612] PROCEDURE 1 (EL-6165)

Dans de rares cas, le résultat
d’autodiagnostic peut afficher

“LIGNE DE ECM-IMMO” pendant la
procédure d’enregistrement de la

clé même si le système fonctionne
correctement.

Fil de tension de la batterie du
BCM en circuit ouvert

Câble d’allumage du circuit du BCM
en circuit ouvert

Câble de mise à la masse du circuit
du BCM en circuit ouvert

Ligne de communication entre
l’ECM et le BCM en circuit ouvert

ou en court-circuit

ECM

BCM

DIFFERENCE DE CLE [P1615] PROCEDURE 2 (EL-6169)
Clé non enregistrée

BCM

LIGNE DE IMMO-CLE [P1614] PROCEDURE 3 (EL-6170)

Circuit intégré d’identification de la
clé défectueux

Ligne de communication entre ANT/
AMP et le BCM : fil de tension de
la batterie ou de mise à la masse
en circuit ouvert ou en court-circuit

Câble d’alimentation du circuit ANT/
AMP en circuit ouvert

Câble de mise à la masse du circuit
ANT/ AMP ouvert

Ampli. d’antenne NATS

BCM

DESACCORD ID [P1611] PROCEDURE 4 (EL-6173)

L’initialisation du système n’est pas
terminée.

ECM

ECM [P1616] PROCEDURE 7 (EL-6176) ECM

● Allumage du témoin de sécu-
rité*1

● Moteur impossible à démarrer
MODE VERR [P1610] PROCEDURE 6 (EL-6175)

Lorsqu’une tentative de démarrage
du véhicule est effectuée à plus de
cinq reprises consécutives dans les

conditions suivantes, le système
NATS immobilise le moteur.

● Utilisation d’une clé non enregis-
trée.

● BCM ou ECM défectueux.

Allumage du témoin de sécurité*1 N EFACR AV ECM DG
PROCEDURE DE TRAVAIL

(EL-6163)

Le système a détecté des défauts
de fonctionnement au niveau du

moteur et du système NATS dans
l’ECM

*1: Si le système NATS détecte un défaut de fonctionnement, le témoin de sécurité s’allume lorsque le contact d’allumage est sur “ON”.

NATS (système antivol Nissan)

EL-6164



TABLEAU DE CARACTERISTIQUE DES SYMPTOMES 2
Eléments non liés à l’autodiagnostic

SYMPTOME
PROCEDURE DE DIAGNOSTIC

(page de référence)
SYSTEME (pièce ou mode défectueux)

Le témoin de sécurité ne s’allume pas*. PROCEDURE 5 (EL-6174)

Témoin de sécurité.

Circuit ouvert entre le fusible et le BCM

BCM

*: Les résultats d’autodiagnostic de CONSULT-II affichent “Pas de défaut détecté”.

Procédure de diagnostic 1
Résultats d’autodiagnostic : “LIGNE DE ECM-IMMO” s’affiche sur l’écran CONSULT-II
Exécuter dans un premier temps le “RESULT AUTO-DIAG” sur l’écran “BCM” avec CONSULT-II, puis
effectuer le diagnostic des défauts du système défectueux indiqué dans “RESULT AUTO-DIAG” sur
l’écran “BCM”. Se reporter à EL-6181.

1. CONFIRMER LES RESULTATS DE L’AUTODIAGNOSTIC

Confirmer les RESULTATS DE L’AUTODIAGNOSTIC “LIGNE DE ECM-IMMO” affichés sur l’écran CONSULT-II.

PIIA1260E

NOTE: Dans de rares cas, le résultat d’autodiagnostic peut afficher “LIGNE DE ECM-IMMO” pendant la procédure d’enre-
gistrement de la clé même si le système fonctionne correctement.

L’écran CONSULT-II s’affiche-t-il comme dans l’illustration ci-contre ?

Oui © PASSER A L’ETAPE 2.

Non © Se reporter à EL-6164

NATS (système antivol Nissan)

Diagnostics des défauts (Suite)

EL-6165



2. VERIFIER LE CIRCUIT D’ALIMENTATION ELECTRIQUE DU BCM

1. Positionner le contact d’allumage sur OFF. 2. Débrancher le connecteur du BCM. 3. Vérifier la tension entre le BCM
et la masse.

MIIB0902E

Bon ou mauvais

BON © PASSER A L’ETAPE 3.

MAUVAIS © Vérifier l’élément suivant.
● Fusible de 7,5 A [n° 24, situé dans le boîtier à fusible (J/B)]
● Fusible de 20 A (n° 49)
● Faisceau ouvert ou en court-circuit entre le fusible et le BCM

Connecteur
Bornes

Tension [V] (env.)
(+) (-)

M188 41
Masse Tension de la batterie

M189 57

NATS (système antivol Nissan)

Procédure de diagnostic 1 (Suite)
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3. VERIFIER LE SIGNAL DE MARCHE DU CONTACT D’ALLUMAGE

1. Positionner le contact d’allumage sur ON.
2. Vérifier la tension entre la borne 3 du connecteur M187 du BCM et la masse.

MIIB0899E

3 – Masse : tension de la batterie Bon ou mauvais

BON © PASSER A L’ETAPE 4.

MAUVAIS © Vérifier l’élément suivant.
● Fusible de 10 A [n° 25, situé dans le boîtier à fusibles (J/B)]
● Vérifier que le faisceau n’est pas ouvert ou en court-circuit entre le fusible et le BCM

4. VERIFIER LE CIRCUIT DE MISE A LA MASSE DU BCM

1. Positionner le contact d’allumage sur OFF.
2. Vérifier la continuité entre la borne 55 du connecteur M189 du BCM et la masse.

MIIB0824E

55 – Masse : il doit y avoir continuité. Bon ou mauvais

BON © PASSER A L’ETAPE 5.

MAUVAIS © Réparer ou remplacer le faisceau.

NATS (système antivol Nissan)

Procédure de diagnostic 1 (Suite)
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5. REMPLACER LE BCM

1. Remplacer le BCM
2. Procéder à l’initialisation avec CONSULT-II. Pour plus d’informations sur l’initilisation, se reporter à “manuel de fonc-

tionnement NATS de CONSULT-II”.
Le moteur démarre-t-il ?

Oui © Le BCM est défectueux.
● Remplacer le BCM.
● Procéder à l’initialisation avec CONSULT-II
● Pour plus d’informations sur l’initilisation, se reporter à “Manuel de fonctionnement

NATS de CONSULT-II”.

Non © L’ECM est défectueux.
● Remplacer l’ECM.
● Procéder à l’initialisation ou rétablir la communication
● Pour plus d’informations sur l’initilisation, se reporter à “Manuel de fonctionnement

NATS de CONSULT-II”.
● Pour plus d’informations sur la fonction de rétablissement de la communication, se

reporter à EL-6156

NATS (système antivol Nissan)

Procédure de diagnostic 1 (Suite)
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Procédure de diagnostic 2
Résultats de l’autodiagnostic : affichage de “DIFFERENCE DE CLE” sur l’écran CONSULT-II

1. CONFIRMER LES RESULTATS DE L’AUTODIAGNOSTIC

Confirmer les RESULTATS DE L’AUTODIAGNOSTIC “DIFFERENCE DE CLE” affichés sur l’écran CONSULT-II.

PIIA1261E

L’écran CONSULT-II s’affiche-t-il comme dans l’illustration ci-contre ?

Oui © PASSER A L’ETAPE 2.

Non © Se reporter à EL-6164

2. PROCEDER à L’INITIALISATION AVEC CONSULT-II

Procéder à l’initialisation avec CONSULT-II. Réenregistrer tous les codes d’identification des clés NATS. Pour l’initialisa-
tion et l’enregistrement des codes des clés NATS, se reporter à “Manuel de fonctionnement NATS de CONSULT-II”.

SEL297W

NOTE : Si l’initialisation est inachevée ou que des défauts de fonctionnement apparaissent, CONSULT-II affiche des mes-
sages à l’écran.

Est-il possible d’initialiser le système ; le véhicule peut-il être démarré avec une clé NATS réenregistrée ?

Oui © La clé n’était pas enregistrée.

Non © Le BCM est défectueux.
● Remplacer le BCM.
● Procéder à l’initialisation avec CONSULT-II
● Pour plus d’informations sur l’initialisation, se reporter à “Manuel de fonctionnement

NATS de CONSULT-II”

NATS (système antivol Nissan)
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Procédure de diagnostic 3
Résultats d’autodiagnostic : “LIGNE DE IMMO-KEY” s’affiche sur l’écran CONSULT-II

1. CONFIRMER LES RESULTATS DE L’AUTODIAGNOSTIC

Confirmer les RESULTATS DE L’AUTODIAGNOSTIC “LIGNE DE IMMO-KEY” affichés sur l’écran CONSULT-II.

PIIA1263E

L’écran CONSULT-II s’affiche-t-il comme dans l’illustration ci-contre ?

Oui © PASSER A L’ETAPE 2.

Non © Se reporter à EL-6164

2. VERIFICATION DE LA REPOSE DE L’AMPLI. DE L’ANTENNE NATS

Vérifier la repose de l’ampli. de l’antenne NATS. Se reporter à EL-6177.
Bon ou mauvais

BON © PASSER A L’ETAPE 3.

MAUVAIS © Reposer correctement l’ampli. de l’antenne NATS.

3. VERIFIER LE CIRCUIT INTEGRE D’IDENTIFICATION DE LA CLE NATS

Démarrer le moteur avec une autre clé enregistrée NATS.
Le moteur démarre-t-il ?

Oui © Le circuit intégré d’identification de la clé est défectueux.
● Remplacer la clé
● Procéder à l’initialisation avec CONSULT-II Pour plus d’informations sur l’initialisation,

se reporter à “Manuel de fonctionnement NATS de CONSULT-II”

Non © PASSER A L’ETAPE 4.

NATS (système antivol Nissan)
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4. VERIFIER L’ALIMENTATION ELECTRIQUE DE L’AMPLI D’ANTENNE NATS

1. Mettre le contact d’allumage sur “OFF”.
2. Vérifier la tension entre la borne 1 du connecteur M186 de l’ampli. d’antenne NATS et la masse.

PIIB4650E

1 – Masse : tension de la batterie.
Bon ou mauvais

BON © PASSER A L’ETAPE 5.

MAUVAIS © Vérifier l’élément suivant.
● Fusible de 20 A (n° 49)
● Vérifier que le faisceau n’est pas ouvert ou en court-circuit entre le fusible et l’ampli.

d’antenne NATS

5. VERIFIER LA LIGNE 1 DU SIGNAL DE L’AMPLI. D’ ANTENNE NATS

Vérifier la tension entre la borne 2 du connecteur M186 de l’ampli. d’antenne NATS et la masse avec un testeur analogi-
que.

PIIB4651E

Avant de mettre le contact d’allumage sur “ON”
Tension : env. 0V

Directement après avoir mis le contact d’allumage sur “ON”
: l’aiguille du testeur doit se déplacer.

Bon ou mauvais

BON © PASSER A L’ETAPE 6.

MAUVAIS © ● Vérifier que le faisceau n’est pas ouvert ou en court-circuit entre l’ampli. d’antenne
NATS et le BCM. NOTE : Si le faisceau affiche BON, remplacer le BCM et procéder à
l’initialisation avec CONSULT-II. Pour plus d’informations sur l’initilisation, se reporter à
“manuel de fonctionnement NATS de CONSULT-II”.

NATS (système antivol Nissan)

Procédure de diagnostic 3 (Suite)
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6. VERIFIER LA LIGNE 2 DU SIGNAL DE L’AMPLI. DE L’ANTENNE

Vérifier la tension entre la borne 4 du connecteur M186 de l’ampli. d’antenne NATS et la masse avec un testeur analogi-
que.

PIIB4652E

Avant de mettre le contact d’allumage sur “ON”
Tension : env. 0V

Directement après avoir mis le contact d’allumage sur “ON”
: l’aiguille du testeur doit se déplacer.

Bon ou mauvais

BON © PASSER A L’ETAPE 7.

MAUVAIS © ● Vérifier que le faisceau n’est pas ouvert ou en court-circuit entre l’ampli. d’antenne
NATS et le BCM.

NOTE : Si le faisceau affiche BON, remplacer le BCM et procéder à l’initialisation avec
CONSULT-II. Pour plus d’informations sur l’initilisation, se reporter à “manuel de
fonctionnement NATS de CONSULT-II”.

7. VERIFIER LE CIRCUIT DE MISE A LA MASSE DE L’AMPLI. D’ANTENNE NATS

1. Mettre le contact d’allumage sur “OFF”. 2. Débrancher le connecteur de l’ampli. d’antenne NATS. 3. Vérifier la conti-
nuité entre la borne 3 du connecteur M186 de l’ampli. d’antenne NATS et la masse.

PIIB4653E

3 – Masse : Il doit y avoir continuité.
Bon ou mauvais

BON © L’ampli. d’antenne NATS est défectueux.

MAUVAIS © Réparer ou remplacer le circuit de mise à la masse de l’ampli. d’antenne NATS.

NATS (système antivol Nissan)

Procédure de diagnostic 3 (Suite)
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Procédure de diagnostic 4
Résultats d’autodiagnostic : affichage de “DESACCORD ID” sur l’écran CONSULT-II

1. CONFIRMER LES RESULTATS DE L’AUTODIAGNOSTIC

Vérifier que RESULTATS DE L’AUTODIAGNOSTIC “DESACCORD ID” est affiché sur l’écran CONSULT-II.

PIIA1262E

NOTE : “DESACCORD ID” : le code d’identification enregistré dans le BCM ne correspond pas à celui de l’ECM.
L’écran CONSULT-II s’affiche-t-il comme dans l’illustration ci-contre ?

Oui © PASSER A L’ETAPE 2.

Non © Se reporter à EL-6164

2. PROCEDER à L’INITIALISATION AVEC CONSULT-II

Procéder à l’initialisation avec CONSULT-II. Réenregistrer tous les codes d’identification des clés NATS.

SEL297W

Pour plus d’informations sur l’initilisation, se reporter à “manuel de fonctionnement NATS de CONSULT-II”.
NOTE : Si l’initialisation est inachevée ou que des défauts de fonctionnement apparaissent, CONSULT-II affiche des mes-

sages à l’écran.
Le système peut-il être initialisé ?

Oui © ● Démarrer le moteur. (FIN)
● (Initialisation du système inachevée.)

MAUVAIS © L’ECM est défectueux.
● Remplacer l’ECM.
● Procéder à l’initialisation avec CONSULT-II Pour plus d’informations sur l’initialisation,

se reporter à “Manuel de fonctionnement NATS de CONSULT-II”

NATS (système antivol Nissan)

EL-6173



Procédure de diagnostic 5
“LE TEMOIN DE SECURITE NE S’ALLUME PAS”

1. TEST ACTIF DU TEMOIN DE SECURITE

Vérifier “TEMOIN ANTIVOL” en mode “TEST ACTIF” avec CONSULT-II.

PIIA7005E

Bon ou mauvais

BON © Le témoin de sécurité fonctionne correctement.

MAUVAIS © PASSER A L’ETAPE 2.

2. VERIFIER LE CIRCUIT D’ALIMENTATION ELECTRIQUE DU TEMOIN DE SECURITE

1. Débrancher le connecteur du témoin de sécurité. 2. Vérifier la tension entre la borne 1 du connecteur M31 du témoin
de sécurité et la masse.

PIIA2491E

1 – Masse : tension de la batterie
Bon ou mauvais

BON © PASSER A L’ETAPE 3.

MAUVAIS © Vérifier que le faisceau entre le fusible et le témoin de sécurité n’est pas ouvert ou en
court-circuit.

3. VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DU TEMOIN DE SECURITE

1. Positionner le contact d’allumage sur OFF.
2. Débrancher le connecteur du BCM et du témoin de sécurité.
3. Vérifier la continuité entre la borne 23 du connecteur M187 du BCM et la borne 2 du connecteur M31 du témoin de

sécurité.
23 – 2 : Il doit y avoir continuité.

4. Vérifier la continuité entre la borne 23 du connecteur M187 du BCM et la masse.
23 – Masse : Il doit y avoir continuité.

Bon ou mauvais

BON © Vérifier que le faisceau entre le témoin de sécurité et le fusible n’est pas ouvert ou en
court-circuit.

MAUVAIS © Réparer ou remplacer le faisceau.

NATS (système antivol Nissan)

EL-6174



Procédure de diagnostic 6
Résultats de l’autodiagnostic : Affichage de “MODE VERR” sur l’écran CONSULT-II

1. CONFIRMER LES RESULTATS DE L’AUTODIAGNOSTIC

Vérifier que RESULTATS DE L’AUTODIAGNOSTIC “MODE VERR” s’affiche sur CONSULT-II.

PIIA1264E

L’écran CONSULT-II s’affiche-t-il comme dans l’illustration ci-contre ?

Oui © PASSER A L’ETAPE 2.

Non © Se reporter à EL-6164

2. SORTIR DU MODE DE VERROUILLAGE

1. Positionner le contact d’allumage sur OFF.
2. Mettre le contact d’allumage sur ON avec une clé enregistrée. (Ne pas démarrer le moteur.) Patienter 5 secondes.
3. Remettre la clé sur OFF. Patienter 5 secondes.
4. Répéter les étapes 2 et 3 deux fois de suite (avec un total de trois cycles).
5. Démarrer le moteur.

Le moteur démarre-t-il ?

Oui © Le système fonctionne correctement (il est à présent sorti du “MODE VERR”).

Non © PASSER A L’ETAPE 3.

3. PROCEDER à L’INITIALISATION AVEC CONSULT-II

Procéder à l’initialisation avec CONSULT-II. Pour plus d’informations sur l’initilisation, se reporter à “manuel de fonctionne-
ment NATS de CONSULT-II”.

SEL297W

NOTE : Si l’initialisation est inachevée ou que des défauts de fonctionnement apparaissent, CONSULT-II affiche des mes-
sages à l’écran.

Le système peut-il être initialisé ?

Oui © Le système fonctionne correctement.

Non © PASSER A L’ETAPE 4.

NATS (système antivol Nissan)

EL-6175



4. EFFECTUER DE NOUVEAU L’INITIALISATION DU SYSTEME AVEC CONSULT-II

1. Remplacer le BCM.
2. Procéder à l’initialisation avec CONSULT-II. Pour plus d’informations sur l’initilisation, se reporter à “manuel de fonc-

tionnement NATS de CONSULT-II”.

SEL297W

NOTE : Si l’initialisation est inachevée ou que des défauts de fonctionnement apparaissent, CONSULT-II affiche des mes-
sages à l’écran.

Le système peut-il être initialisé ?

Oui © Le système fonctionne correctement. (Le BCM est défectueux.)

Non © L’ECM est défectueux.
● Remplacer l’ECM.
● Procéder à l’initialisation avec CONSULT-II
● Pour plus d’informations sur l’initialisation, se reporter à “Manuel de fonctionnement
NATS de CONSULT-II”

Procédure de diagnostic 7

1. REMPLACER L’ECM

1. Remplacer l’ECM. 2. Enregistrer les codes NATS. Se reporter à EL-6156.

© FIN DE L’INSPECTION

NATS (système antivol Nissan)

Procédure de diagnostic 6 (Suite)
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Dépose et repose de l’ampli. d’antenne NATS

DEPOSE
PRECAUTION :
Avant de réparer le SRS, mettre le contact d’allumage sur
OFF, débrancher les deux câbles de la batterie et patienter
pendant 3 minutes environ.

1. Débrancher le connecteur de l’ampli. d’antenne NATS, reti-
rer la vis et déposer l’ampli. d’antenne

REPOSE
La repose se fait dans le sens inverse de la dépose.
NOTE :
● Si l’ampli. d’antenne NATS n’a pas été correctement

reposé, le système NATS ne fonctionnera pas correcte-
ment et les RESULTATS D’AUTODIAGNOSTIC sur
l’écran CONSULT-II afficheront “MODE VERR” ou
“LIGNE DE IMMO-CLE’’.

● Lorsque l’ampli. d’antenne NATS est remplacé, l’initiali-
sation n’est pas nécessaire.

SEL096WD

NATS (système antivol Nissan)

EL-6177



Schéma de câblage – CAN –

TEL364N

SYSTEME CAN/TB48 MOTEURS AVEC T/A

EL-6178



Liste des abréviations
La liste suivante présente les abréviations apparaissant dans le tableau du signal de communication CAN
et sur la fiche de diagnostic.

Abréviations Dénomination des unités
SELECTION SYSTEME

(CONSULT-II)
SIG COMMUNIC CAN (CONSULT-II)

BCM BCM BCM BCM/SEC

DLC Prise diagnostic – –

ECM ECM MOTEUR ECM

TCM TCM A/T TCM

M Instruments combinés – INSTRU/M

Moniteur de support de diagnostic CAN
Utiliser “MNTR SUPPORT DIAG CAN” pour détecter l’origine du défaut.

LISTE DES ELEMENTS DE CONTROLE (CONSULT-II)

ECM
0 : erreur actuelle, 1 - 39 : erreur passée (le chiffre correspond au nombre de fois où le contact d’allumage a commuté de → ON.)

SELECTION
SYSTEME

SIG COMMUNIC
CAN

Description
Normal Erreur

PRSNT PASS PRSNT PASS

MOTEUR

TRANSMET DIAG
Etat de la transmission des
signaux

BON
BON ou 1 -

39*
INCON 0

VDC/TCS/ABS Non utilisé bien qu’indiqué

INSTR/M
statut du signal de réception en
provenance des instruments
combinés

BON
BON or 1 -

39*
INCON 0

BCM/SEC Non utilisé bien qu’indiqué

TCM
Statut du signal de réception en
provenance DU TCM

BON
BON or 1 -

39*
INCON 0

*: 39 ou plus. Plafonne à 39 jusqu’à ce que le résultat d’autodiagnostic soit effacé.

BCM
NOTE :
● Lorsque “MAUVAIS” S’AFFICHE SUR “DIAG INITIAL”, remplacer le boîtier.
● L’affichage du DTC “U1000” dans “RESULT AUTODIAG” ne signifie pas que les conditions de commu-

nication avec CONSULT-II sont mauvaises lorsque le contact d’allumage est mis sur OFF pendant 5
minutes ou plus.

SELECTION
SYSTEME

SIG
COMMUNIC CAN

Description
Normal Erreur

PRSNT

BCM

DIAG INITIAL Statut du contrôleur CAN
BON

MAUVAIS

TRANSMET DIAG Statut du signal de transmission INCON

ECM

Non utilisé bien qu’indiqué
IPDM E/R

INSTR/M

CLE

SYSTEME CAN/MOTEURS ZD30
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TCM
NOTE :
Lorsque “MAUVAIS” s’affiche sur “DIAG INITIAL”, remplacer le boîtier.

SELECTION
SYSTEME

SIG COMMUNIC
CAN

Description
Normal Erreur

PRSNT

TCM

DIAG INITIAL Statut du contrôleur CAN

BON

MAUVAIS

TRANSMET DIAG Statut du signal de transmission
INCON

ECM Statut du signal de réception transmis par l’ECM

VDC/TCS/ABS Non utilisé bien qu’indiqué

INSTR/M
Statut du signal de réception transmis par les instruments
combinés

BON INCON

VIT INT/e4x4 Non utilisé bien qu’indiqué

SYSTEME CAN/MOTEURS ZD30

Moniteur de support de diagnostic CAN
(Suite)

EL-6180



Tableau des caractéristiques du système
CAN

Vérifier le type de système CAN à partir des caractéristiques indiquées dans le tableau. Choisir ensuite une
fiche de diagnostic.

Type de carrosserie Break

Traction Intégrale

Moteur ZD30DDTi avec rampe commune

Transmission T/M T/A

Freinage ABS

Système de communication CAN 1 2

Fiche de diagnostic EL-6187 EL-6188

Tableau des signaux de communication
CAN

EL-6181

Tableau des signaux de communication CAN

TYPE 1/TYPE 2
NOTE :
Pourplusd’informationssur lesabréviationsdesboîtiersderaccordement,sereporteràEL-6179,“Liste
des abréviations”.

T : Transmission R : Réception

Nom du signal/du boîtier de
raccordement

ECM TCM M

Signal de positionnement de la
pédale d’accélérateur

T R

Signal du témoin du régulateur de
vitesse ASCD

T R

Signal de demande de coupe de la
surmultipliée du régulateur de
vitesse ASCD

T R

Signal de fonctionnement du régula-
teur de vitesse ASCD

T R

Signal du témoin du dispositif de
commande automatique de vitesse
ASCD

T R

Signal de position de papillon fermé T R

Signal de température du liquide de
refroidissement moteur

T R

Signal du régime moteur T R

Signal du témoin de défaut T R

Signal du témoin de préchauffage T R

Signal du témoin d’avertissement de
la pression d’huile

T R

Signal de position de papillon grand
ouvert

T R

Signal de témoin de contrôle de T/A T R

Signal de témoin de position de la
T/A

T R

SYSTEME CAN/MOTEURS ZD30
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Nom du signal/du boîtier de
raccordement

ECM TCM M

Signal d’autodiagnostic de la T/A R T

Signal de positionnement du rapport
engagé

R T

Signal du témoin de mode d’alimen-
tation

T R

Signal de passage des vitesses R T

Signal de commande de climatisa-
tion

R T

Signal de contact de frein R T

Signal de commande de contrôle de
surmultipliée

R T

Signal du contact de mode d’alimen-
tation

R T

Signal du contact de feu de stop R T

Signal de vitesse du véhicule R T

NOTE :
Les données de la ligne de communication CAN du BCM ne sont pas utilisées au cours des inter-
ventions de réparation régulières : elles ont donc été omises.

SYSTEME CAN/MOTEURS ZD30

Tableau des signaux de communication CAN
(Suite)
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Schéma de câblage – CAN –

TEL424N

SYSTEME CAN/MOTEURS ZD30

EL-6183



TEL425N

SYSTEME CAN/MOTEURS ZD30

Schéma de câblage – CAN – (Suite)

EL-6184



Fiche d’entrevue

SKIB8701E

SYSTEME CAN/MOTEURS ZD30

EL-6185



Fiche de données
FICHE DE DONNEES JOINTE A CONSULT-II

PKID0340E

SYSTEME CAN/MOTEURS ZD30

EL-6186



Système CAN (type 1)
FICHE DE DIAGNOSTIC

PKID1086E

SYSTEME CAN/MOTEURS ZD30

EL-6187



Système CAN (type 2)
FICHE DE DIAGNOSTIC

PKID1087E

SYSTEME CAN/MOTEURS ZD30

EL-6188



Disposition des composants
Conduite à gauche

1. TCM E101
2. BCM M187

3. ECM F2
4. Connecteur M10 de prise diagnostic

5. Instruments combinés M143

PKID1088E

SYSTEME CAN/MOTEURS ZD30
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CONDUITE A DROITE

1. Connecteur M10 de prise diagnostic
2. ECM F2

3. BCM M187
4. TCM E101

5. Instruments combinés M143

PKID1089E

SYSTEME CAN/MOTEURS ZD30

Disposition des composants (Suite)
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Tableau des zones défectueuses
LIGNE PRINCIPALE

Zone défectueuse Référence

Ligne principale entre le connecteur de prise diagnostic et le
TCM

EL-6192, “Ligne principale entre le connecteur de prise diagnostic
et le TCM”

LIGNE SECONDAIRE

Zone défectueuse Référence

Circuit de la ligne secondaire de l’ECM EL-6193, “Circuit en dérivation de l’ECM”

Circuit de la ligne secondaire du BCM EL-6194, “Circuit en dérivation du BCM”

Circuit de la ligne secondaire de la prise diagnostic EL-6195, “Circuit secondaire de la prise diagnostic”

Circuit de la ligne secondaire du TCM EL-6196, “Circuit secondaire du TCM”

Circuit de la ligne secondaire des instruments combinés
EL-6197, “Circuit de la ligne secondaire des instruments combi-

nés”

COURT-CIRCUIT

Zone défectueuse Référence

Circuit de communication CAN EL-6198, “Circuit de Communication CAN”

SYSTEME CAN/MOTEURS ZD30
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Ligne principale entre le connecteur de la
prise diagnostic et le TCM

PROCEDURE D’INSPECTION

1. VERIFIER LA CONTINUITE DU FAISCEAU (CIRCUIT OUVERT)

1. Positionner le contact d’allumage sur OFF.
2. Débrancher le câble de batterie au niveau de la borne négative.
3. Débrancher les connecteurs de faisceau suivants.
- Connecteur de faisceau de l’ECM
- Connecteurs de faisceau M181 et E178
4. Vérifier la continuité entre la prise diagnostic et le connecteur de faisceau.

Conduite à gauche

Conduite à droite

Bon ou mauvais

BON © ● Erreur reproduite : vérifier de nouveau les éléments suivants.
- Détermination du type de système de communication CAN.
- Données CONSULT-II non reçues (SELECTION SYSTEME, RESULT AUTO-DIAG,

SIG COMMUNIC CAN).
- Procédure de détection de la cause du défaut.
● Erreur non reproduite : détection de l’erreur dans la ligne principale reliant le connec-

teur de la prise diagnostic et le TCM.

MAUVAIS © Réparer la ligne principale entre le connecteur de la prise diagnostic et le connecteur de
faisceau M181.

Prise diagnostic Connecteur de faisceau
Continuité

Connecteur n° N° de borne N° du connecteur N° de borne

M10
6

M181
8 Oui

14 9 Oui

Prise diagnostic Connecteur de faisceau
Continuité

Connecteur n° N° de borne N° du connecteur N° de borne

M10
6

M181
7 Oui

14 19 Oui

SYSTEME CAN/MOTEURS ZD30
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Circuit de la ligne secondaire de l’ECM

PROCEDURE D’INSPECTION

1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Positionner le contact d’allumage sur OFF.
2. Débrancher le câble de batterie au niveau de la borne négative.
3. Vérifier que les bornes et les connecteurs suivants ne sont pas abîmés, tordus ou desserrés (côté boîtier et connec-

teur).
- Connecteur de l’ECM
- Connecteur de faisceau F6
- Connecteur de faisceau M51

Bon ou mauvais

BON © PASSER A L’ETAPE 2.

MAUVAIS © Réparer la borne et le connecteur.

2. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N’EST PAS EN CIRCUIT OUVERT

1. Débrancher le connecteur de l’ECM.
2. Vérifier la résistance entre les bornes du connecteur de faisceau de l’ECM.

Bon ou mauvais

BON © PASSER A L’ETAPE 3.

MAUVAIS © réparer la ligne secondaire de l’ECM.

Connecteur de faisceau de l’ECM
Résistance ( )

Connecteur n° N° de borne

F2 236 235 Env. 108 - 132

3. VERIFICATION DES CIRCUITS D’ALIMENTATION ELECTRIQUE ET DE MISE A LA MASSE

Vérifier le circuit d’alimentation électrique et de mise à la masse de l’ECM. Se reporter à la section EC, “Schéma du cir-
cuit”.

Bon ou mauvais

BON © ● Erreur reproduite : remplacer l’ECM.
● Erreur non reproduite : détection de l’erreur dans la ligne secondaire de l’ECM.

MAUVAIS © Réparer le circuit d’alimentation et de mise à la masse.

SYSTEME CAN/MOTEURS ZD30
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Circuit de ligne secondaire du BCM
PROCEDURE D’INSPECTION

1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Positionner le contact d’allumage sur OFF.
2. Débrancher le câble de batterie au niveau de la borne négative.
3. Vérifier que les bornes et les connecteurs du BCM ne sont pas endommagés, tordus ou desserrés (côtés boîtier et

connecteur).
Bon ou mauvais

BON © PASSER A L’ETAPE 2.

MAUVAIS © Réparer la borne et le connecteur.

2. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N’EST PAS EN CIRCUIT OUVERT

1. Débrancher le connecteur du BCM.
2. Vérifier la résistance entre les bornes du connecteur de faisceau du BCM.

Bon ou mauvais

BON © PASSER A L’ETAPE 3.

MAUVAIS © Réparer la ligne secondaire du BCM.

Connecteur de faisceau du BCM
Résistance ( )

Connecteur n° N° de borne

M187 22 21 Env. 54 - 66

3. VERIFICATION DES CIRCUITS D’ALIMENTATION ELECTRIQUE ET DE MISE A LA MASSE

Vérifier le circuit d’alimentation électrique et de mise à la masse du BCM. Pour plus d’informations sur les abréviations
des boîtiers de raccordement, se reporter à EL-6157, “Schéma de câblage – NATS –”.

Bon ou mauvais

BON © ● Erreur reproduite : remplacer le BCM.
● Erreur non reproduite : détection de l’erreur dans la ligne secondaire du BCM.

MAUVAIS © Réparer le circuit d’alimentation et de mise à la masse.

SYSTEME CAN/MOTEURS ZD30
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Circuit de ligne secondaire de prise
diagnostic

PROCEDURE D’INSPECTION

1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Positionner le contact d’allumage sur OFF.
2. Débrancher le câble de batterie au niveau de la borne négative.
3. Vérifier si les bornes et les connecteurs de prise diagnostic sont endommagés, pliés ou desserrés (côté connecteur et

côté faisceau).
Bon ou mauvais

BON © PASSER A L’ETAPE 2.

MAUVAIS © Réparer la borne et le connecteur.

2. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N’EST PAS EN CIRCUIT OUVERT

Vérifier la résistance entre les bornes de prise diagnostic.

Bon ou mauvais

BON © ● Erreur reproduite : vérifier de nouveau les éléments suivants.
- Détermination du type de système de communication CAN.
- Données CONSULT-II non reçues (SELECTION SYSTEME, RESULT AUTO-DIAG,

SIG COMMUNIC CAN).
- Procédure de détection de la cause du défaut.
● Erreur non reproduite : détection de l’erreur dans le circuit de la ligne secondaire du

connecteur de la prise diagnostic

MAUVAIS © Réparer la ligne secondaire de la prise diagnostic.

Prise diagnostic
Résistance ( )

Connecteur n° N° de borne

M10 6 14 Env. 54 - 66

SYSTEME CAN/MOTEURS ZD30
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Circuit de ligne secondaire du TCM
PROCEDURE D’INSPECTION

1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Positionner le contact d’allumage sur OFF.
2. Débrancher le câble de batterie au niveau de la borne négative.
3. Vérifier que les bornes et les connecteurs suivants ne sont pas abîmés, tordus ou desserrés (côté boîtier et connec-

teur).
- Connecteur du TCM
- Connecteur de faisceau E178
- Connecteur de faisceau M181

Bon ou mauvais

BON © PASSER A L’ETAPE 2.

MAUVAIS © Réparer la borne et le connecteur.

2. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N’EST PAS EN CIRCUIT OUVERT

1. Débrancher le connecteur du TCM.
2. Vérifier la résistance entre les bornes du connecteur de faisceau du TCM.

Bon ou mauvais

BON © PASSER A L’ETAPE 3.

MAUVAIS © Réparer la ligne secondaire du TCM.

Connecteur de faisceau du TCM
Résistance ( )

Connecteur n° N° de borne

E101 5 6 Env. 54 - 66

3. VERIFICATION DES CIRCUITS D’ALIMENTATION ELECTRIQUE ET DE MISE A LA MASSE

Vérifier le circuit d’alimentation électrique et de mise à la masse du TCM. Se reporter à la section AT, “Schéma du circuit”.
Bon ou mauvais

BON © ● Erreur reproduite : remplacer le TCM.
● Erreur non reproduite : détection de l’erreur dans la ligne secondaire du TCM.

MAUVAIS © Réparer le circuit d’alimentation et de mise à la masse.

SYSTEME CAN/MOTEURS ZD30
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Circuit de ligne de raccord des instruments
combinés

PROCEDURE D’INSPECTION

1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Positionner le contact d’allumage sur OFF.
2. Débrancher le câble de batterie au niveau de la borne négative.
3. Vérifier que les bornes et connecteurs des instruments combinés ne sont pas endommagés, pliés ou mal branchés

(côtés boîtier et connecteur).
Bon ou mauvais

BON © PASSER A L’ETAPE 2.

MAUVAIS © Réparer la borne et le connecteur.

2. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N’EST PAS EN CIRCUIT OUVERT

1. Débrancher le connecteur des instruments combinés.
2. Vérifier la résistance entre les bornes du connecteur de faisceau des instruments combinés.

Bon ou mauvais

BON © PASSER A L’ETAPE 3.

MAUVAIS © Réparer la ligne secondaire des instruments combinés.

Connecteur de faisceau des instruments combinés
Résistance ( )

Connecteur n° N° de borne

M143 66 67 Env. 108 - 132

3. VERIFICATION DES CIRCUITS D’ALIMENTATION ELECTRIQUE ET DE MISE A LA MASSE

Vérifier le circuit d’alimentation électrique et de mise à la masse des instruments combinés. Pour plus d’informations sur
les abréviations des boîtiers de raccordement, se reporter à EL-6054, “Schéma de câblage – METER –”.

Bon ou mauvais

BON © ● Erreur reproduite : remplacer les instruments combinés.
● Erreur non reproduite : détection de l’erreur dans la ligne secondaire des instruments

combinés.

MAUVAIS © Réparer le circuit d’alimentation et de mise à la masse.

SYSTEME CAN/MOTEURS ZD30
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Circuit de communication CAN
PROCEDURE D’INSPECTION

1. VERIFICATION DU CONNECTEUR

1. Positionner le contact d’allumage sur OFF.
2. Débrancher le câble de batterie au niveau de la borne négative.
3. Débrancher tous les connecteurs de boîtier du système de communication CAN.
4. Vérifier que les bornes et les connecteurs ne sont pas endommagés, tordus ou desserrés.

Bon ou mauvais

BON © PASSER A L’ETAPE 2.

MAUVAIS © Réparer la borne et le connecteur.

2. VERIFIER LA CONTINUITE DU FAISCEAU (COURT-CIRCUIT)

Vérifier la continuité entre les bornes de prise diagnostic.

Bon ou mauvais

BON © PASSER A L’ETAPE 3.

MAUVAIS © Vérifier le faisceau et remédier à la cause du défaut.

Prise diagnostic
Continuité

Connecteur n° N° de borne

M10 6 14 Non

3. VERIFIER LA CONTINUITE DU FAISCEAU (COURT-CIRCUIT)

Vérifier la continuité entre la prise diagnostic et la masse.

Bon ou mauvais

BON © PASSER A L’ETAPE 4.

MAUVAIS © Vérifier le faisceau et remédier à la cause du défaut.

Prise diagnostic

Masse

Continuité
Connecteur n° N° de borne

M10
6 No

14 Non

SYSTEME CAN/MOTEURS ZD30

EL-6198



4. VERIFIER LE CIRCUIT DE TERMINAISON DE L’ECM ET DES INSTRUMENTS COMBINES

1. Déposer l’ECM et les instruments combinés.
2. Vérifier la résistance entre les bornes de l’ECM.

3. Vérifier la résistance entre les bornes des instruments combinés.

Bon ou mauvais

BON © PASSER A L’ETAPE 5.

MAUVAIS © Remplacer l’ECM et/ou l’IPDM E/R.

ECM
Résistance ( )

N° de borne

236 235 Env. 108 - 132

Instruments combinés
Résistance ( )

N° de borne

66 67 Env. 108 - 132

5. VERIFIER LE SYMPTOME

Brancher tous les connecteurs. Vérifier si les symptômes décrits dans “Symptômes (résultats de l’entrevue avec le client)”
se reproduisent.

Résultat de l’inspection

Les symptômes se
reproduisent

© PASSER A L’ETAPE 6.

Les symptômes ne se
reproduisent pas

© Redémarrer le diagnostic. Si une nouvelle erreur (non reproduite) est détectée, suivre la
procédure de diagnostic des défauts.

6. VERIFIER LA REPRODUCTION AU NIVEAU DU BOITIER

Procéder au test de reproduction en suivant la procédure suivante pour chaque boîtier.
1. Positionner le contact d’allumage sur OFF.
2. Débrancher le câble de batterie au niveau de la borne négative.
3. Débrancher l’un des connecteurs des boîtiers du système de communication CAN.

NOTE : L’ECM et les instruments combinés comprennent un circuit de terminaison. Commencer par vérifier les autres
boîtiers.

4. Brancher le câble de batterie à la borne négative. Vérifier si les symptômes décrits dans “Symptômes (résultats de
l’entrevue avec le client)” se reproduisent.
NOTE : ne pas confondre les symptômes des erreurs liées au boîtier avec d’autres symptômes.

Résultat de l’inspection

Les symptômes se
reproduisent

© Brancher le connecteur. Vérifier les autres boîtiers en suivant la procédure ci-dessus.

Les symptômes ne se
reproduisent pas

© Remplacer le boîtier dont le connecteur est débranché.

SYSTEME CAN/MOTEURS ZD30
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Habitacle – Conduite à gauche

CEL649M

EMPLACEMENT DES BOITIERS ELECTRIQUES/MODELES BREAK ET A
TOIT AMOVIBLE

EL-6200



CEL650M

EMPLACEMENT DES BOITIERS ELECTRIQUES/MODELES BREAK ET A
TOIT AMOVIBLE
Habitacle – Conduite à gauche (Suite)

EL-6201



Habitacle – conduite à droite

CEL651M

EMPLACEMENT DES BOITIERS ELECTRIQUES/MODELES BREAK ET A
TOIT AMOVIBLE

EL-6202



CEL652M

EMPLACEMENT DES BOITIERS ELECTRIQUES/MODELES BREAK ET A
TOIT AMOVIBLE
Habitacle – conduite à droite (Suite)

EL-6203



CEL656M

EMPLACEMENT DES BOITIERS ELECTRIQUES/MODELES BREAK ET A
TOIT AMOVIBLE
Habitacle – conduite à droite (Suite)

EL-6204



NOTE

EMPLACEMENT DES BOITIERS ELECTRIQUES/MODELES BREAK ET A
TOIT AMOVIBLE

EL-6205



Faisceau principal/conduite à gauche

TEL218V

DISPOSITION DES FAISCEAUX/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

EL-6206



TEL219V

DISPOSITION DES FAISCEAUX/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

Faisceau principal/conduite à gauche (Suite)

EL-6207



TEL220V

DISPOSITION DES FAISCEAUX/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

Faisceau principal/conduite à gauche (Suite)

EL-6208



TEL221V

DISPOSITION DES FAISCEAUX/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

Faisceau principal/conduite à gauche (Suite)

EL-6209



Faisceau principal/conduite à droite

TEL222V

DISPOSITION DES FAISCEAUX/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

EL-6210



TEL223V

DISPOSITION DES FAISCEAUX/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

Faisceau principal/conduite à droite (Suite)

EL-6211



TEL224V

DISPOSITION DES FAISCEAUX/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

Faisceau principal/conduite à droite (Suite)

EL-6212



TEL225V

DISPOSITION DES FAISCEAUX/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

Faisceau principal/conduite à droite (Suite)

EL-6213



Faisceau de compartiment moteur/conduite à
gauche

MOTEURS A ESSENCE

TEL226V

DISPOSITION DES FAISCEAUX/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

EL-6214



TEL199V

DISPOSITION DES FAISCEAUX/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

Faisceau de compartiment moteur/conduite
à gauche (Suite)

EL-6215



MOTEURS DIESEL

TEL227V

DISPOSITION DES FAISCEAUX/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

Faisceau de compartiment moteur/conduite
à gauche (Suite)

EL-6216



TEL252V

DISPOSITION DES FAISCEAUX/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

Faisceau de compartiment moteur/conduite
à gauche (Suite)

EL-6217



HABITACLE

TEL202V

DISPOSITION DES FAISCEAUX/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

Faisceau de compartiment moteur/conduite
à gauche (Suite)

EL-6218



TEL228V

DISPOSITION DES FAISCEAUX/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

Faisceau de compartiment moteur/conduite
à gauche (Suite)

EL-6219



Faisceau de compartiment moteur/conduite à
droite

MOTEURS A ESSENCE

TEL229V

DISPOSITION DES FAISCEAUX/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

EL-6220



TEL188V

DISPOSITION DES FAISCEAUX/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

Faisceau de compartiment moteur/conduite
à droite (Suite)

EL-6221



MOTEURS DIESEL

TEL230V

DISPOSITION DES FAISCEAUX/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

Faisceau de compartiment moteur/conduite
à droite (Suite)

EL-6222



TEL231V

DISPOSITION DES FAISCEAUX/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

Faisceau de compartiment moteur/conduite
à droite (Suite)

EL-6223



HABITACLE

TEL133V

DISPOSITION DES FAISCEAUX/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

Faisceau de compartiment moteur/conduite
à droite (Suite)

EL-6224



TEL232V

DISPOSITION DES FAISCEAUX/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

Faisceau de compartiment moteur/conduite
à droite (Suite)

EL-6225



Faisceau moteur
MOTEUR ZD30 AVEC RAMPE COMMUNE

TEL233V

DISPOSITION DES FAISCEAUX/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

EL-6226



NOTE

DISPOSITION DES FAISCEAUX/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

EL-6227



Faisceau de gestion moteur
MOTEUR TB48DE

TEL234V

DISPOSITION DES FAISCEAUX/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

EL-6228



TEL191V

DISPOSITION DES FAISCEAUX/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

Faisceau de gestion moteur (Suite)

EL-6229



MOTEUR ZD30 SANS RAMPE COMMUNE

TEL235V

DISPOSITION DES FAISCEAUX/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

Faisceau de gestion moteur (Suite)

EL-6230



MOTEUR ZD30 AVEC RAMPE COMMUNE

TEL236V

DISPOSITION DES FAISCEAUX/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

Faisceau de gestion moteur (Suite)

EL-6231



Faisceau de carrosserie/conduite à gauche

BREAK

TEL237V

DISPOSITION DES FAISCEAUX/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

EL-6232



TEL208V

DISPOSITION DES FAISCEAUX/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

Faisceau de carrosserie/conduite à gauche
(Suite)

EL-6233



Faisceau de carrosserie/conduite à droite

BREAK

TEL240V

DISPOSITION DES FAISCEAUX/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

EL-6234



TEL241V

DISPOSITION DES FAISCEAUX/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

Faisceau de carrosserie/conduite à droite
(Suite)

EL-6235



MODELES A TOIT AMOVIBLE

TEL243V

DISPOSITION DES FAISCEAUX/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

Faisceau de carrosserie/conduite à droite
(Suite)

EL-6236



TEL244V

DISPOSITION DES FAISCEAUX/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

Faisceau de carrosserie/conduite à droite
(Suite)

EL-6237



Faisceau de carrosserie n° 2/conduite à
gauche

BREAK

TEL238V

DISPOSITION DES FAISCEAUX/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

EL-6238



MODELES A TOIT AMOVIBLE

TEL239V

DISPOSITION DES FAISCEAUX/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

Faisceau de carrosserie n° 2/conduite à
gauche (Suite)

EL-6239



Faisceau de carrosserie n° 2/conduite à
droite

BREAK

TEL242V

DISPOSITION DES FAISCEAUX/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

EL-6240



MODELES A TOIT AMOVIBLE

TEL245V

DISPOSITION DES FAISCEAUX/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

Faisceau de carrosserie n° 2/conduite à
droite (Suite)

EL-6241



Faisceau de châssis

TEL211V

DISPOSITION DES FAISCEAUX/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

EL-6242



Faisceau de plafonnier

TEL246V

DISPOSITION DES FAISCEAUX/MODELES BREAK ET A TOIT AMOVIBLE

EL-6243



Codes de schéma de câblage (codes de
cellules)
Pour trouver la signification de tous les codes des schémas de
câblage, utiliser le tableau ci-dessous.
Pour trouver l’emplacement (le numéro de page) de chacun des
schémas de câblage, consulter les codes des schémas de
câblage dans l’index alphabétique.

Code Section Nom du schéma de câblage

1STSIG AT 1er signal de T/A

2NDSIG AT 2ème signal de T/A

3RDSIG AT 3ème signal de T/A

4THSIG AT 4ème signal de T/A

A/C,A HA Climatisation automatique

A/C,M HA Climatisation manuelle

A/T AT A/T

AC/RLY EC Relais de climatiseur

APPS1 EC
Capteur de position de la pédale
d’accélérateur

APPS2 EC
Capteur de position de la pédale
d’accélérateur

APPS3 EC
Capteur de position de la pédale
d’accélérateur

ASC/BS EC
Contact de frein du dispositif de
commande automatique de vitesse
(ASCD)

ASC/SW EC
Commande au volant du dispositif
de commande automatique de
vitesse (ASCD)

ASCD EL Régulateur de vitesse automatique

ASCIND EC
Témoin de dispositif de commande
automatique de vitesse (ASCD)

AT/IND EL Témoin de T/A

AUDIO EL Système audio

BA/FTS AT
Capteur de température de liquide
de T/A et alimentation électrique du
TCM

BOOST EC
Capteur du turbocompresseur de
suralimentation

BRK/SW EC Contact de frein

CAN AT Ligne de communication CAN

CAN EC Ligne de communication CAN

CAN EL Ligne de communication CAN

CKPS EC Capteur de position de vilebrequin

CL/SW EC Contact d’embrayage

CMPS EC Capteur d’angle d’arbre à cames

COOL/F EC
Commande du ventilateur de refroi-
dissement

Code Section Nom du schéma de câblage

D/LOCK EL Verrouillage électrique des portes

ECTS EC
Capteur de température du liquide
de refroidissement moteur

EGRC1 EC Fonctions de l’EGR

EGRC2 EC
Soupape de commande du volume
de l’EGR

EGRC3 EC
Capteur de position de la soupape
de commande du volume de l’EGR

EGRVLV EC
Soupape de commande du volume
de l’EGR

ENGSS AT Signal de régime moteur

ETC EC
Moteur de commande de papillon
électrique

ETC1 EC
Fonction de commande de papillon
électrique

ETC2 EC
Soupape de commande de papillon
électrique

ETC3 EC Capteur de position de papillon

EXH EC
Electrovanne de contrôle de la sou-
pape de commande des gaz
d’échappement

F/PUMP EC Pompe à carburant

FANRLY EC
Relais de ventilateur de refroidisse-
ment

FRPS EC
Capteur de pression dans la rampe
à carburant

FTS AT
Circuit du capteur de température du
liquide de T/A

GLORLY EC Relais de préchauffage

GLOW EC Système de préchauffage rapide

HEATUP EC Interrupteur de chauffage

IATS EC
Capteur de température d’air
d’admission

ILL EL Eclairage

INJEC1 EC Injecteur de carburant

INJEC2 EC
Alimentation électrique de l’injecteur
de carburant

INJEC3 EC Injecteur de carburant

LPSV AT
Electrovanne de pression de canali-
sation

CODES DE SCHEMA DE CABLAGE (CODES DE CELLULES)
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Code Section Nom du schéma de câblage

MAFS EC Capteur de débitmètre d’air

MAIN AT
Circuit d’alimentation électrique prin-
cipale et de mise à la masse

MAIN EC
Circuit d’alimentation électrique prin-
cipale et de mise à la masse

METER EL Jauges et instruments

MIL/DL EC
Témoin de défaut et connecteur de
prise diagnostic

MMSW AT
Contact de mode de fonctionnement
manuel

NATS EL Système antivol Nissan

NAVI EL Système de navigation

NONDTC AT Eléments non détectés

O/PRES EC Capteur de pression d’huile moteur

OVRCSV AT
Electrovanne d’embrayage de sur-
multipliée

POWER AT
Module de commande de la trans-
mission (alimentation)

POWER EL
Disposition de l’alimentation électri-
que

POWER SE
Disposition de l’alimentation électri-
que

PNP/SW AT
Contact de position de
stationnement/point mort

PNP/SW EC
Contact de position de
stationnement/point mort

R/COOL AT Refroidisseur arrière

S/LOCK EL
Verouillage électrique des portes
renforcé

S/SIG EC Signal de démarrage

Code Section Nom du schéma de câblage

SEN1PW EC Alimentation électrique du capteur

SEN2PW EC Alimentation électrique du capteur

SEN3PW EC Alimentation électrique du capteur

SONAR EL Capteur d’angle de braquage

START EL Système de démarrage

STSIG AT Circuit du signal de démarrage

SHIFT AT Système de verrouillage de la T/A

SRS RS Système de retenue supplémentaire

SSV/A AT
Electrovanne de passage des vites-
ses A

SSV/B AT
Electrovanne de passage des vites-
ses B

SWL/V EC
Electrovanne de contrôle de sou-
pape de commande de tourbillon

TCC/V EC
Electrovanne de turbocompresseur
de suralimentation

TCCSV EC
Electrovanne de turbocompresseur
de suralimentation

TCV AT
Electrovanne d’embrayage de
convertisseur de couple

TPS EC Capteur de position de papillon

TURN EL
Témoins de feux de détresse et de
clignotant

VSSA/T AT Capteur de vitesse du véhicule T/A

VSSMTR AT capteur de vitesse du véhicule T/M

WARN EL Témoins d’avertissement

WINDOW EL Vitre électrique

WIP/R EL Essuie-glace arrière et lave-vitre

CODES DE SCHEMA DE CABLAGE (CODES DE CELLULES)

Codes de schéma de câblage (codes de
cellules) (Suite)
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Disposition des bornes

CEL653M

BOITIERS ELECTRIQUES



CEL654M

BOITIERS ELECTRIQUES

Disposition des bornes (Suite)



Disposition des bornes

CEL655M

BOITE DE FUSIBLES ET DE RACCORD A FUSIBLES/MODELES BREAK ET
A TOIT AMOVIBLE
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