<SUPPLEMENT-V>

GENERALITES

SECTION G I

PRESENTATION DES MODIFICATIONS :

o Le systeme de navigation a été adopté pour I'Europe.
o L’apparence extérieure a été modifiée.

S’APPLIQUE A :

Pour I'Europe : Pour I'lsraél :
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SYSTEME DE VERIFICATION CONSULT-II

Application de la fonction et du systeme

ACCES
Mode de test de . MO-
. . Fonctionnement TIA ABS | AIRBAG | NATS*1 | INTELLI-
diagnostic TEUR
GENT
Ce mode permet au technicien de régler
. certains éléments plus rapidement et plus
Support de travail e p P N P X*2 xX*4 — — — —
précisément en suivant les indications de
CONSULT-II.
Résultats d’autodia- Les résultats de I'autodiagnostic peuvent « « « « "
gnostic étre rapidement lus et effacés.
) Les résultats de I'autodiagnostic en cours et
Enregistrement de ) . . .
. . , les données de diagnostic de défaut enre- — — — X — —
diagnostic de défaut L . A
gistrées précédemment peuvent étre lus.
Il est possible de lire le numéro de classifi-
N° d’identification du | cation d'un boitier de commande de "
boitier de controle rechange afin d'éviter qu’un boitier de com-
mande non adapté soit reposé.
R . Les données d’entrée/de sortie dans 'ECU
Contrdle de données . X X X — — —
peuvent étre lues.
. Les conditions de service peuvent étre
Support de travail o . i
sélectionnées pour confirmer les codes de — X — — — —
DTC . . .
diagnostic de défauts.
Le mode d’essai de diagnostic dans lequel
CONSULT-II entraine des actionneurs
Test actif autres que ceux de I'ECU et change égale- X — X — — —
ment des parameétres dans une plage spéci-
fiée.
Numéro de piece de |Le numéro de piece BCM (ECM/TCM) peut " « «
BCM (ECM/TCM) étre lu.
Tous les codes d'identification des clés de
Initialisation du boftier | contact enregistrés dans les composants o . o o « o
de commande NATS peuvent étre initialisés et de nou-
veaux codes enregistrés.
. L’ECM vérifie sa propre interface de com-
Fonction auto-test L prop — — — — x*3 —
munication NATS.
Les résultats du SRT (System Readiness
Test = soonibilité am
Confirmation de DTC est' tesf de dispo |F)| ité d.u systg e) et " . o o o o
les états/résultats de I'autodiagnostic peu-
vent étre confirmés.
Un maximum de quatre ID (identifications)
étre enregistré dans la mémoire &
MISE EN PLACE 1D rzilsltteectlslz téelgtlzsotrEr::nZeaCez II;)I eezlvent X
TELECOMMANDE R L - P .
aussi étre confirmés et effacés selon ce qui
est demandé.
Ce mode permet d'afficher les résultats de
Contréle de fonction I'autodiagnostic du BCM, qu’il soientBON ou
MAUVAIS. Pour les moteurs, des tests plus X X X X — —

nement

poussés concernant les capteurs/contacts
et/ou actionneurs sont disponibles.

X : s'applique

*1 : NATS (Systeme antivol Nissan)

*2 . Non disponible pour les modéles avec moteur diesel.
*3 : Sauf pour les modéles & moteur ZD30DDTi.

*4 : Modeles RE4R03A uniquement
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SYSTEME DE VERIFICATION CONSULT-II

Remplacement de la pile a hydrure composé
de nickel

CONSULT-II contient une pile a hydrure composé de nickel. Lors du remplacement de la pile, respecter les
points suivants :

ATTENTION :

Remplacer la pile a hydrure composée de nickel uniguement avec une véritable pile CONSULT-II.
L'utilisation d’'une autre pile peut entrainer un risque d’'incendie ou d’explosion. Un mauvais traite-
ment de la pile peut entrainer un risque d'incendie ou de brQlure chimique. Ne pas recharger,

démonter ou jeter au feu.
Veiller & placer la pile hors de portée des enfants et mettre les piles usées au rebut conformément

aux réglementations locales.
Equipement de vérification

Lors de la commande de I'équipement ci-dessous, contacter un distributeur NISSAN.

Nom de I'outil Description

CONSULT-II NISSAN

(@ Boitier de CONSULT-II
(logiciel interne du tes-
teur : version intégrée 3. @
3.0) et accessoires

(@ Carte programme
AEDO1C et AENOOA ou
AENOOB (pour NATS)

SGI100A

NOTE :
e CONSULT-II doit étre utilisé conjointement avec une carte programme.
CONSULT-II ne nécessite pas de procédure de charge (initialisation).
e S'assurer que CONSULT-II est éteint avant d'installer ou de déposer une carte programme.
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SYSTEME DE VERIFICATION CONSULT-II

Circuit de la
CONSULT-I

prise diagnostic (DLC) de
I

(Pour les modeles équipés de 'ECM sauf moteur TD42Ti et moteur TD avec NATS)

CONTACT D'ALLUMAGE
SUR ON ou START

BATTERIE

ﬁ FUSE

ACTIONNEUR
ET DISPOSITIF

ELECTRIQUE ABS
(BOITIER DE COMMANDE)
FUSE

: Ligne de communication DDL

(diagnostic de liaison de données)

— : Ligne de communication DDL2

BOITIER DE CAPTEURS (diagnostic de liaison de données) 2

DE DIAGNOSTIC D'AIRBAG : Modgles & moteur TB48

: Modgles & moteur TB45
: Modgles & moteur ZD
2:2 1:1 2]0 2:1 : Modgles & moteur ZD avec T/A
i i 1 i
. — 9 n e o l :
1 \ 1 1
| ! | |
; | e e 9
I
o s
I

i S i a
I I |
: 16[ts[14[13[12[11[10]9] \ | prigE | :
! §|7|6|§|4|3|2|1 DIAGNOSTIC | !
I 1 I
| T3 | |
1 ] I
| - | |
B e — e -
i BE | P
I I
| T | L

! CT’DE @D i
1 1 ! 1
I 1 ! I
*1 31 164 *2 23 30 31

ECM TCM

(BOITIER DE COMMANDE
DE TRANSMISSION)

: Modeles & moteur TB48 avec T/A

TGIO06M

PROCEDURE D’INSPECTION

Si CONSULT-II ne peut pas effectuer un diagnostic correct du systéme, vérifier les points suivants.

Symptdme

Elément a vérifier

CONSULT-Il ne peut accéder a

aucun systeme.

« Circuit d’alimentation de la prise diagnostic de CONSULT-II (Borne 8) et circuit de mise a la
masse (Borne 4)
(Pour le circuit détaillé, se reporter a la section EC, “CONNECTEUR DE TEMOIN DE
DEFAUT ET PRISE DIAGNOSTIC".)

« Cable de CONSULT-II (prise diagnostic)

CONSULT-II ne peut accéder

seul au systéme. (D’autres syste-

mes peuvent étre atteint.)

« Carte programme de CONSULT-II (Vérifier que la carte programme correspond a
CONSULT-II pour le systéme.
Se reporter a “Equipement de vérification” ci-dessus.)

« Alimentation électrique et circuit de mise a la masse du boitier de commande du systéme
(pour le circuit détaillé, se reporter au schéma de cablage de chaque systéme).

« Circuit ouvert ou court-circuit entre le systéeme et la prise diagnostic pour CONSULT-II
(pour le circuit détaillé, se reporter au schéma de cablage de chaque systéme).
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IDENTIFICATIONS

MODELES BREAK ET HARDTOP

Variantes de modeles

Modeéle

Hardtop

Break

Disposition de la banquette
arriere

2éme rangée de siége

Strapontin central de 2éme ran-
gée de siege

3eme rangée de sieége

.| Position Face vers 'avant Vers les siéges ou sans siéges
Det'isct):a de Moteur 9 g Face vers l'avant
direction Différentiel avant H233B[0010]
Différentiel arriére
Transmis- | Boite de | Catégo- H233B/H260
sion transfert rie
Moteur
FS5R50B s KWSSREFY61UEA — TWSSREFY61UEA
Moteur
KWSSRFFY61UEA — TWSSRFFY61UEA
Conduite FSSRS0B SE
a droite RE4R03A KWSSRFAY61UEA — TWSSRFAY61UEA
Moteur
FSER50B e — — TWSSRHFY6LUEA
RE4R03A — — TWSSRHAY61UEA
Moteur F’\SASOFthSUOrB s KWSSLEFY61UGA KWSSLEFY61USP TWSSLEFY61UGA
ZD30DDTi
Europe Moteur | XA KWSSLFFY61UGA — TWSSLFFY61UGA
FS5R50B < — — TWSSLFFY61USA
i KWSSLFAY61UGA — TWSSLFAY61UGA
Conduite RE4R03A
a gau- — — TWSSLFAY61USA
che Moteur — — TWSSLHFY61UGA
FSSR50B — — TWSSLHFY61USA
SE — — TWSSLHAY61UGA
RE4R03A
— — TWSSLHAY61USA
TB48DE | RESRO5A — — TGPSLHNY61ESA
Significations des préfixes et des suffixes
T WS S L E F Y61 U A
A : 3éme/2éme rangées de siéges orientées
vers l'avant
P : 3éme/2éme rangées dépourvues de siege
: Conduite a droite pour I'Europe
G : Europe centrale/Europe du Sud
: Europe du Nord
E : Moteur a systeme d'injection de carburant multiport
U : Moteur & turbocompresseur
F : Boite de vitesses manuelle a 5 rapports au plancher
A : Boite de vitesses manuelle a 4 rapports au plancher
N : Boite de vitesses manuelle a 5 rapports au plancher
E : GL (SGL), ST, S F: SGL, Tl, SAFARI, SE
H : GRX, S-SAFARI, SE
L : Conduite & gauche R : Conduite & droite
S : Empattement long
WS : Moteur ZD30DDTi GP : Moteur TB48DE
T : Break
K : Hardtop
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IDENTIFICATIONS

Numeéro d’identification
NUMERO D’IDENTIFICATION DU VEHICULE (numéro du chassis)

Significations des préfixes et des suffixes
Pour I'Europe (sauf pour I'lsraél)

== JN1 T E S Y61 U 0 XXXXXX ~ wigm

NI E = 200

Numéro de série du véhicule
0 : Caractere superflu (aucune signification)

U : Europe

S : Empattement long (4x4)

Type de moteur
E : ZD30DDTi F :TB48DE

Type de carrosserie
T : Break K :Hardtop

Fabricant
JN1 : Véhicule produit au Japon

Pour I'lsraél
L JIN1 T E S Y61 6 X XXXXXX  wign
T Numéro de série du véhicule
Usine de fabrication
X : Hiratsuka
Année de fabrication
6 : Année modele 2006
7 : Année modele 2007
S : Empattement long (4x4)
Type de moteur
E : Moteur ZD30DDTi
Type de carrosserie
T : Break K :Hardtop
Fabricant

JN1 : Véhicule produit au Japon
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