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CHAUFFAGE ET
CLIMATISEUR

SECTION

AVIS DE MODIFICATION :
e Le schéma de cablage a été modifié.

e Le régulateur automatique d’A/C a été modifié.

o L'amplificateur thermique avant de la climatisation automatique a été supprimé.
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DESCRIPTION | AUTOMATIQUE |

Caractéristiques (moteur TB48)

DESCRIPTION DU SYSTEME DE COMMUNICATION CAN

Le systeme CAN (Controller Area Network - Réseau local du contréleur) est une ligne de communication
en série pour application en temps réel. Il s'agit d’'une ligne de communication intégrée présentant une
grande vitesse de transmission des données et une excellente capacité de détection des erreurs. Un grand
nombre de boitiers de commande sont installés sur le véhicule, chacun partageant les informations et se
liant a d’autres boitiers de commande pendant le fonctionnement (non indépendant). Lors d’'une communi-
cation CAN, les boitiers de commande sont en relation par le moyen de 2 lignes de communication (ligne
CAN H, ligne CAN L) permettant un taux élevé de transmission d'informations avec un cablage moindre.
Chaque boitier de commande transmet/recoit des données, mais ne lit sélectivement que les données
requises.

FONCTIONNEMENT DU SYSTEME
Commande d’embrayage magnétique

@ : Modéles avec T/A @ : Pour I'Europe g@
@ : Modéles avec T/M @ : Sauf pour I'Europe

.'"3_ .
1 1
: ‘ | | Relais de climatisation
1
'.__5|°__ -
Compresseur
A/C SW 1
_ . . '
Comdrgayedrﬁig%gﬁglage Signal de MARCHE du = Capteur de
o compresseur E ression du
AmplificateurH{” X E XE ECM . pressi
auto. d’A/C O Instruments combinés ©_> Y réfrigérant :
ommgnde %e réglage
e mode Boitier de commande]
C : ) @ des instruments _®_ o LIGNE DE
combinés DONNEES Vers le
; — teme
Capteur d’admission A Sys
A \—/"TIGNE DE CAN
DONNEES

LIGNE DE DONNEES 1 Vers le
systéme

LIGNE DE DONNEES CAN

(EU
=/
Manocontact double: @ @P
{(XE) 3

NS

RHA408I

Lorsque la commande de climatisation est activée, mettre la commande de réglage de ventilation sur la
position de marche ou placer la commande de réglage de mode sur la position DEF. L'amplificateur auto-
matique d’A/C envoie alors un signal du marche du compresseur a 'lECM.

L'ECM juge s'il est possible d’activer le compresseur, en fonction du statut de chaque capteur (signal de
capteur de pression du réfrigérant, angle de papillon, etc.).

En envoyant le signal de marche du compresseur a 'lECM depuis I'amplificateur automatique d’A/C, 'ECM
envoie simultanément un signal de réponse du compresseur au boitier de commande des instruments
combinés via la ligne de communication CAN.

Le boitier de commande des instruments combinés envoie un signal de réponse du compresseur a I'ampli-
ficateur automatique d’A/C. Puis, I'amplificateur automatique d’A/C commande I'entrée d’air sur la base du
signal de réponse de compresseur recu.
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS
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DESCRIPTION | AUTOMATIQUE |

Fonctionnement des commandes

Commande de réglage de mode Commande de réglage de température Commande de réglage de ventilation

%
AUTO gc
HI

OFF ..,

oo

Interrupteur d’admission Commande de climatisation

RHA371I

COMMANDE DE REGLAGE DE MODE

Commande les sorties de décharge d’air.

Il permet de positionner les volets de sortie d’air en position de dégivrage. Permet également les positions
des volets d’admission sur la position d’air extérieur.

Lorsque I'on régle la commande de réglage de mode sur DEF dans les conditions suivantes, le compres-
seur s’active (témoin lumineux d’A/C allumé).

e VENTILATEUR : marche

e CLIMATISATION : arrét

COMMANDE DE REGLAGE DE TEMPERATURE (COMMANDE DE TEMPERATURE PAR
POTENTIOMETRE)

Elle permet de baisser ou d’augmenter la température.

COMMANDE DE REGLAGE DE LA VENTILATION

Cette commande permet de commander la vitesse de soufflerie de maniére manuelle ou automatique. La
commande manuelle offre une gamme de 25 vitesses. Lorsque la commande de réglage de ventilation est
positionnée sur AUTO, le compresseur s’active automatiquement.

COMMANDE D’ADMISSION

e Lorsque la commande d’admission est sur marche, le ttmoin REC s’allume, et I'entrée d’air se regle sur
REC.

e Lorsque I'on appuie une nouvelle fois sur la commande d’admission, le témoin FRE s’allume, et I'entrée
d’air se regle sur FRE.

e Lorsque I'on appuie sur la commande d’admission durant au moins 1,5 seconde, les témoins REC et
FRE clignotent deux fois. Le mode de commande automatique est alors automatiquement activé. L'état
de I'entrée est affiché méme en mode de commande automatique.

e Le systeme entre en mode de commande automatique lorsque les témoins REC et FRE s’éteignent.

e Lorsque I'on met la commande de réglage de mode sur la position DEF, le témoin FRE s’allume ; il
s'éteint automatiqguement lorsque le compresseur est mis de marche sur arrét, (réglé sur le mode FRE).
Il est possible de repasser en mode REC en appuyant a nouveau sur la commande d’admission (sauf
position DEF).

HA-4008



DESCRIPTION [ AUTOMATIQUE |
Fonctionnement des commandes (Suite)

COMMANDE DE CLIMATISATION

Le compresseur est sur marche ou arrét.
(Une pression sur la commande de climatisation lorsque la commande de réglage de ventilation est sur
marche met la commande de climatisation et le compresseur sur arrét.)

HA-4009



[ AUTOMATIQUE |

DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

t — A/C, A —/Moteur TB48
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS [ AUTOMATIQUE |
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS [ AUTOMATIQUE |
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS [ AUTOMATIQUE |
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS [ AUTOMATIQUE |

Autodiagnostic

INTRODUCTION ET DESCRIPTION GENERALE

Le systeme d’autodiagnostic diagnostique les capteurs, les moteurs de soufflerie, etc. par ligne de circuit.
L'autodiagnostic comporte 7 etapes. Il est possible de changer de méthode de deux fagons pendant I'auto-
diagnostic.

Passage aux étapes 1 a 4 de l'autodiagnostic

Il est possible de passer du contrdle normal au mode d’autodiagnostic en démarrant le moteur (en met-
tant le contact d’allumage de OFF sur ON) et en appuyant sur la commande de climatisation durant au
moins 5 secondes. La commande de climatisation doit étre actionnée dans les 10 secondes suivant le
démarrage du moteur (contact d’allumage sur ON). Il est possible d’annuler ce mode soit en appuyant
sur la commande d’admission, soit en mettant le contact d'allumage sur OFF. |l est possible de passer
d’'une étape a une autre en tournant la commande de réglage de ventilation, selon le besoin.

Passage aux étapes 5 a 7 de l'autodiagnostic (mécanisme auxiliaire)

Il est possible de passer du contréle normal au mode d’autodiagnostic en démarrant le moteur (en met-
tant le contact d’allumage de OFF sur ON) et en appuyant sur la commande de climatisation durant au
moins 5 secondes. La commande d’admission doit étre actionnée dans les 10 secondes suivant le
démarrage du moteur (contact d’allumage sur ON). Il est possible d’annuler ce mode soit en appuyant
sur la commande de climatisation, soit en mettant le contact d’allumage sur OFF. Il est possible de pas-
ser d’une étape a une autre en tournant la commande de réglage de ventilation, selon le besoin.
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

[ AUTOMATIQUE |

ETAPES -1 a4

Autodiagnostic (Suite)

ETAPES - 5 a 7 (mécanisme auxiliaire)

IPositionner la commande de réglage de ventilation sur |
ARRET

A 4

Contact d’allumage OFF—ON ‘

l

Dans les 10 secondes aprés avoir démarré le moteur (le
contact d’allumage est positionné sur ON), appuyer sur la
commande de climatisation pendant au moins 5 secondes.

!

ETAPE 1 : les LED sont vérifiées. }—

Positionner Ta commande de réglage de ventilation sur
ARRET

A

I La température de référence est de 25 °C

l

I Contact d’allumage OFF—ON

!

Dans les 10 secondes aprés avoir démarré le moteur
(le contact d'allumage est positionné sur ON), appuyer
sur la commande de climatisation pendant au moins 5
secondes.

Positionner la commande
de réglage de ventilation
sur AUTO.

Positionner la commande
de réglage de ventilation
sur ARRET.

v

|

vérifiés.

ETAPE 2 : les signaux d’entrée de tous les capteurs sont

|

f

Tourner la commande de
réglage de ventilation de 1 a

Positionner la commande de
réglage de ventilation sur AUTO

£

ETAPE 3 : les contacts de position du moteur de volet
d’admission et de volet de mode sont vérifiés.

|

:

Tourner la commande de
réglage de ventilation de

Tourner la commande de
réglage de ventilation de 1

13 4 25.

a2

ETAPE 4 : les actionneurs sont vérifiés

PRECAUTION :

!

I ETAPE 5 : régulateur de température }—

A

Positionner la commande
de réglage de ventilation
sur AUTO.

sur ARRET.

Positionner la commande
de réglage de ventilation

I ETAPE 6 : régulateur de position de plancher }—

|

f

Tourner la commande de
réglage de ventilation de 1 a

AUTO.

Positionner la commande de
réglage de ventilation sur

}_

Contact d'allumage :

o

ETAPE - 7 : fonction de mémoire de l'orifice d’aspiration }—

Contact d'allumage : OFF ou
commande de climatisation:
MARCHE

La procédure d’autodiagnostic est annulée. %—

OFF ou commande

d’admission :

MARCHE

RJIA2106E

Ce systéme de climatisation en peut étre réglé sur la position FOOT (plancher)(autodiagnostic :

ETAPE 6).

Le témoin de la commande de climatisation s’allume. Ceci signifie qu’elle est réglée sur son réglage

initial.

HA-4028
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ETAPE 1 de l'autodiagostic

N
Les LED s’allument

RHA409I

Autodiagnostic (Suite)
PROCEDURE PAR ETAPES

Positionner la commande de réglage de

mode sur AUTO.

\4

Placer la commande
rature sur 25°C.

de réglage de tempé-

\4

Positionner la commande de réglage de

ventilation sur arrét.

4

Placer le contact d’allumage en position

ON.

4

Mettre le systeme en mode d’autodiagnos-
tic. Appuyer sur la commande de climati-
sation durant au moins 5 secondes, dans
les 10 secondes suivant le démarrage du
moteur (contact d’allumage sur ON).

v

ETAPE 1 - VERIFIER LES TEMOINS Non | pysfonctionnement de la
LUMINEUX. | commande de climatisation
Tous les témoins s’allument-ils ? ou du témoin lumineux.
- Remplacer 'amplificateur
Oui automatique d’A/C.
\4
Positionner la commande de réglage de
ventilation sur AUTO.
\
Passer a 'ETAPE 2 de I'autodiagnostic ? NO”‘ Dysfonctionnement de la
- | commande de réglage de
Oui ventilation.
Remplacer 'amplificateur
automatique d’A/C.
A4
Positionner la commande de réglage de
ventilation sur arrét.
4
Non

Retourner & 'ETAPE 1 de l'autodiagnostic ?

A4

\4

Oui

Positionner la commande de réglage de
ventilation sur AUTO.

v

(Passer a la page suivante.)

HA-4029

Dysfonctionnement de la
commande de réglage de
ventilation.

Remplacer I'amplificateur
automatique d’A/C.




DIAGNOSTICS DES DEFAUTS [ AUTOMATIQUE |
Autodiagnostic (Suite)

B ETAPE 2 de l'autodiagnostic ®

ETAPE 2 - VERIFIER QUE LES CIR-
CUITS DE CAPTEUR NE SONT NI Non
OUVERTS, NI EN COURT-CIRCUIT.
Le témoin de la commande de climati-
sation s’allume-t-il?

Habituel : LED ALLUMEE
Inhabituel : LED ETEINTE

Pendant le diagnostic: clignote RJIA1480E Oui

A4

Régler la com- Se reporter au tableau suivant.
mande de régla-

ge de ventilation

Position de Capteur défectueux Page de
de 1a12. MODE circuits inclus) référence
BOUCHE | Capteur de température
DAERATION | - ambiante HA-125*
B/L Capteur d’habitacle HA-127*
PLAN- Sonde d’ensoleille-
CHER ment1 HA-129*
D/IF Capteur d’admission HA-132*

Moteur de volet de mélange
DEF dair (BCL) Résistance & HA-101*
chute de potentiel

v

(Passe la page * . Se reporter au MANUEL DE REPARATION Y61,
suivantg)g publication n°SM8F-0Y61EOQE.

*1 . Effectuer TETAPE 2 de I'autodiagnostic au
soleil.
En cas de réparation & l'intérieur, diriger un fais-
ceau lumineux (plus de 60W) vers la sonde
d’ensoleillement. A défaut, le témoin lumineux de
commande de climatisation indiquerait que la
sonde d’ensoleillement fonctionne correctement.

HA-4030



DIAGNOSTICS DES DEFAUTS [ AUTOMATIQUE |
Autodiagnostic (Suite)

ETAPE 3 de l'autodiagnostic

ETAPE 3 - VERIFIER LES POSI-
TIONS DE VOLET DE MODE. Non
Le témoin de la commande de climati-
sation s'allume-t-il ?

La LED est allumée lorsque tous les

moteurs de volets sont opérationnels. Oui
RHA372l
\4
Régler la com- Dysfonctionnement du moteur de volet de mode.
mande de réglage
de ventilation de Résultat Statut du témoin lumineux
13 - a 25. Le moteur de volet de mode N
. Climatisation : marche
l fonctionne correctement
Dysfonctionnement du R | dair - activé
@ moteur de volet de mode. ecyclage dair : active
(Passer a la page
suivante.)

HA-4031
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Flux d’air de décharge

Autodiagnostic (Suite)
©

)

Position Sortie d'air/répartition ETAPE 4 - VERIFIER LE FONCTIONNE-
du volet
de mode Face Plancher | Dégivreur MENT DE TOUS LES ACTIONNEURS.
Moteur en marche.
®
- 100% - -
D v
i [ o, o, . ~ NG
\\ 60% 40% - Se reporter au tableau suivant et controler
»-
I'air de décharge, la température de l'air, "
la tension du moteur de la soufflerie et le
y - % % i
\ o 80% 20% fonctionnement du compresseur.
Les vérifications doivent étre effectuées
@ visuellement, a l'oreille ou en touchant
o - 60% 40% les sorties d'air & la main, etc. , afin de
détecter d’éventuels défauts de fonc-
tionnement.
8y - - 100%
Schéma de test d'actionneur
Position de
mande de volet | Vo't | Moteur
réglage de Voletde [ qadmis- de de Com-
mode mode sion mélange | souffle- | presseur
RHAB54FF dair rie
BOUCHE
automat | CHoR Froid MAR-
QUE -e REC nr:l%xr;‘ 4-V5 CHE
bR
BOUCHE ) Froid .
DAERATION | . @ REC | mad- | 9-V11 poats
B/L
Froid
B/L - e REC mrg(ir 7-V9 | ARRET
\, mum
PLANCHER Chaud
PLANCHER ‘. FRE maxi- 7-V9 | ARRET
‘ mum
D/ Chaud
® 10 g MAR-
DIF g’;' FRE | mat- | 7-vo | CRE
DEF
Chaud ~
DEF W FRE | max- | 10-12v AR
OK

\4

Mettre le contact d’allumage sur OFF ou
appuyer sur la commande d’admission.

FIN

HA-4032

La sortie d’air ne change
pas.

Aller a HA-4037.

Le volet d’admission ne
change pas.

Aller a HA-4039.

La température de I'air
de décharge ne change
pas.

Aller a HA-4038.
L’'embrayage magnétique
ne s’enclenche pas.

Aller & HA-4041.

Le moteur de soufflerie
ne fonctionne pas correc-
tement.

Aller & HA-4040.




DIAGNOSTICS DES DEFAUTS [ AUTOMATIQUE |
Autodiagnostic (Suite)

MECANISME AUXILIAIRE : REGULATEUR DE TEMPERATURE

Le régulateur sert a compenser les différences de +3°C entre le réglage de température (position de la

commande de réglage de température) et la température ressentie par le conducteur.

Les procédures de fonctionnement de ce régulateur sont les suivantes :

1. Régler la température a 25°C.

2. Positionner la commande de réglage de ventilation sur OFF.

3. Placer le contact d’allumage en position ON.

4. Régler le mode d’autodiagnostic comme suit. Dans les 10 secondes suivant le démarrage du moteur
(positionnement du contact d’allumage sur ON), appuyer sur la commande d’admission et la maintenir
enfoncée pendant 5 secondes minimum.

5. Tourner la commande de réglage de température sur la position souhaitée. La température change alors
d’'1°C chaque fois que la commande est tournée.

Réglage de la température Etat du témoin lumineux de chaque commande
FRE REC AlC

-3°C MARCHE MARCHE MARCHE
-2°C MARCHE MARCHE ARRET
-1°C MARCHE ARRET MARCHE

0°C (réglage initial) ARRET ARRET ARRET
1°C ARRET ARRET MARCHE
2°C ARRET MARCHE ARRET
3°C ARRET MARCHE MARCHE

Lorsque le cable de la batterie est débranché, le fonctionnement du régulateur est annulé. La température
revient a son réglage normal, c’est-a dire 0°C.

MECANISME AUXILIAIRE : REGULATEUR DE POSITION DE PLANCHER (FOOT)

PRECAUTION :

Ce systeme de climatisation en peut étre réglé sur la position FOOT (plancher)
Le témoin de la commande de climatisation s'allume. Ceci signifie qu’elle est réglée sur son réglage initial.

MECANISME AUXILIAIRE : FONCTIONNEMENT DE MEMOIRE DE PORT D’ADMISSION

Lorsque le contact d’allumage est mis de OFF a ON, il est possible de régler le port d’admission sur AUTO

ou manuel.

Les procédures de fonctionnement de ce régulateur sont les suivantes :

1. Régler la commande de réglage de ventilation de 1 a 25.

2. Placer le contact d’'allumage sur ON.

3. Régler le mode d’autodiagnostic comme suit. Dans les 10 secondes suivant le démarrage du moteur
(positionnement du contact d'allumage sur ON), appuyer sur la commande d’admission et la maintenir
enfoncée pendant 5 secondes minimum.

4. Placer la commande d’admission sur la position souhaitée.

Etat du témoin lumineux la commande d’admission Etat de réglage Méthode de changement
FRE REC FRE REC de réglage

Commande AUTO Etat de mode manuel de

ARRET MARCHE ) o recyclage d’air mémorisé
(réglage initial)

(réglage initial)
MARCHE ARRET Etat de mode manuel o e AUTO Commande
d alr extérieur memorise d’admission : marche
MARCHE MARCHE Etgt de mgde me,muell ) Etat de mode. ma?uel de
d’air extérieur mémorisé |recyclage d’air mémorisé
ARRET ARRET Commande AUTO Commande AUTO
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RHA373I

RHA3741

Flux d’air de décharge

Position
du volet
de mode

Sortie d’air/répartition

Face

Plancher

Dégivreur

- @

100%

o

60%

40%

80%

20%

60%

40%

100%

RHAG54FF

Vérification du fonctionnement

La vérification de fonctionnement a pour but de s’assurer que le
systeme est en bon état. Les systemes a vérifier sont la
soufflerie, le mode (air de décharge), 'admission d’air, la baisse
de température, 'augmentation de température et la commande
de climatisation.

CONDITIONS :

« Moteur en marche et a température normale de fonction-
nement.

PROCEDURE :

1. Veérifier la soufflerie.

1) Positionner la commande de réglage de ventilation sur la
lere vitesse. La soufflerie doit fonctionner a vitesse lente.

2) Positionner la commande de réglage de ventilation sur la
2éme vitesse. Continuer ensuite la procédure jusqu’a ce que
toutes les vitesses de la soufflerie aient été vérifiées.

3) Maintenir la soufflerie sur la vitesse maximum.

2. Vérifier I'air de décharge

1) Placer la commande de réglage de mode sur chaque posi-
tion.

2) S'assurer que l'air de décharge sort conformément au
tableau de distribution d’air ci-contre.

Se reporter a “Débit d'air de décharge”, “DESCRIPTION” (HA-

14) dans le MANUEL DE REPARATION Y61, publication

n°SM8F-0Y61EOQE.

NOTE :

S’'assurer que l'embrayage de compresseur est engagé

(vérification auditive ou visuelle) et que le volet d’admission

est sur FRESH lorsque la position DEF est sélectionnée.

La position du volet d’admission est vérifiée a I'étape sui-

vante.

HA-4034
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RHA375I

RHA376I

RHA3771

RHA378I

Vérification du fonctionnement (Suite)

3.
1)

2)

3)

1)

2)

Vérifier le volet d’admission

Appuyer sur la commande d’admission. Le voyant de recy-
clage doit s’allumer.

Appuyer a nouveau sur la commande d’admission. Le témoin
d’air frais doit s’allumer.

Ecouter le bruit produit par le changement de la position du
volet d’admission. (Le bruit de la soufflerie doit changer Iége-
rement.)

. Vérifier I'élévation de température.

Placer la commande de réglage de température sur 18°C.
Vérifier la présence d’air froid aux bouches dair de
décharge.

. Vérifier la hausse de température.

Placer la commande de réglage de température sur 32°C.
Veérifier la présence d’air chaud aux sorties d’'air de décharge.

Vérifier la commande de climatisation.

Positionner la commande de réglage de ventilation sur
AUTO.

Appuyer sur la commande de climatisation. (Le témoin lumi-
neux s'allume.)

Vérifier que I'embrayage du compresseur soit enclenché
(examen auditif ou visuel).

(L’air de décharge et d’aspiration dépendent des températu-
res ambiante, de I'habitacle et de référence.)

HA-4035
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SYMPTOME :

e Le systeme A/C ne s’allume pas.

Procédure de vérification

Systéme de climatisation
PROCEDURE DE DIAGNOSTIC DES DEFAUTS DU SYSTEME DE CLIMATISATION

1. Vérifier le symptdme en effectuant la vérification de fonctionnement suivante.

VERIFICATION DE FONCTIONNEMENT

a.Positionner la commande de réglage de ventilation sur AUTO.
(Le compresseur s'active automatiquement.) Vérifier que
I'embrayage de compresseur s’engage (vérification auditive ou
visuelle).
(La vitesse de soufflerie dépend des températures ambiantes, de
I'habitacle et de référence.)

Si le résultat est satisfaisant (le symptéme ne peut étre
reproduit), effectuer une vérification de fonctionnement
compléte (*2).

Si le résultat n’est pas satisfaisant (le symptéme se
confirme), passer a 'ETAPE 2 ci-dessous.

2. Veérifier les notices d’entretien
éventuelles

S E

Vérifier(Le1 )circuit d’alimentation principale et de mise a la

masse.

*1:HA-96 dans le MANUEL DE REPA-
RATION Y61, publication n°SM8F-
0Y61EOE

4. Remplacer 'amplifica-
teur .

*2 1 HA-4034

HA-4036

RHA379I
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Moteur de volet de mode

PROCEDURE DE DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR LE MOTEUR DE VOLET DE MODE (LAN)
SYMPTOME :

P

La sortie d’air ne change pas.
Le moteur du volet de sélection de mode ne fonctionne pas normalement.

rocédure de vérification

1. Vérifier le symptdome en effectuant la vérification de fonctionnement suivante.

VERICATION DE FONCTIONNEMENT — Air de décharge

a. Tourner la commande de réglage de mode sur toutes les positions

Flux d’air de décharge
b. Vérifier que le flux d'air de décharge soit conforme au tableau de

Position du volet de Sortie d'air/répartition répartition de gauche. Se reporter a “Flux d’'air de décharge” (*1)

mode soucne | Plancher | Dégivreur

i 100% - _ REMARQUE :

* Sile résultat est satisfaisant (le symptome ne peut étre reproduit),
> 5 o _ procéder a une vérification de fonctionnement compléte (*2).
N ‘J 60% 40% Si le résultat est mauvais (le symptome se confirme), passer a
_ o, o, I’ETAPE 2 ci-dessous.
) ". 80% 20% e S’assurer que I'embrayage de compresseur est engagé (vérification
\% _ 60% 40% auditive ou visuelle) et que le volet d’admission est sur FRAIS lorsque
DESEMBUAGE est sélectionné.
T4 - - 100% La position du volet d’admission est vérifiée & I'étape suivante.

*1:
*2:
*3:
*4
*5

* -

v

|2, Vérifier les notices d'entretien éventuelles.

|

Effectuer 'ETAPE 1 de I'autodiagnostic.

Bon |(*3)
|4, Effectuer 'TETAPE 2 de l'autodiagnostic. (*4) |Mauvais |

P Se reporter au circuit du capteur de défaut de
Bon fonctionnement approprié. (*12)

A .
|5- Effectuer 'ETAPE 3 de I'autodiagnostic. (*5) 'MplAller a la PROCEDURE DE DIAGNOSTIC DU CIRCUIT DU SYSTEME LAN. (*11) |
Bon

|6‘ Effectuer IETAPE 4 de l'autodiagnostic. (6) Mauvais (,ﬁ’g)'y @ Timonere de commande du voret ge mode. | Mauvais Réparer ou régler
} Bon [La cause ne peut étre confirmée par I'autodiagnostic.) Farticulation de commande.
7. Veérifier le circuit du capteur de température |
ambiante (*7) ] . ] o Oui Se reporter au Diagnostic
$ Bon Si le symptéme persiste, effectuer une vérification de défaut de symptémes
IB' Vérifier le circuit du capteur de Ihabitacle (*8) | compléte du fopctlonnement (*2) et vérifier g'il existe connexes.
B d'autres symptomes. [Un autre symptome est présent.]
¢' on [Se reporter au tableau des symptémes, (*14).]
|9. Verifier le circuit de la sonde d'ensoleillement. (*9) | Y a-t-il un autre symptéme ? Non .| Remplacer ramplificateut
* Bon auto.
|1o. Vérifier le circuit du capteur d'admission. (*10) | v
FIN DE L'INSPECTION
v Bon
|11. Vérifier le circuit du moteur de volet de mélange d'air. ("11)} Bon
RHA380I
HA-14* *6 : HA-4032 *11 : HA-101*
HA-4034 *7 1 HA-125* *12 1 HA-87*
HA-4029 *8 : HA-127* *13 : HA-99*
HA-4030 *9 1 HA-129* *14 : HA-91*
HA-4031 *10 : HA-132*

Se reporter au MANUEL DE REPARATION Y61, publication n°SM8F-0Y61EOQE.

HA-4037
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Moteur de volet de meélange d’air

PROCEDURE DE DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR LE MOTEUR DE VOLET DE MODE (LAN)

SYMPTOME :
e La température de l'air de décharge ne change pas.
e Le moteur du volet de mélange d'air ne fonctionne pas.

Procédure de vérification

1. Vérifier le symptéme en effectuant la vérification de fonctionnement suivante.

VERIFICATION DE FONCTIONNEMENT

Augmentation de température

a. Tourner la commande de réglage de température dans le sens
des aiguilles d’'une montre jusqu'a 32 °C.
b. Vérifier la présence dair chaud aux sorties d'air de décharge.

Diminution de température

a. Tourner la commande de réglage de température dans le sens
inverse des aiguilles d’'une montre jusqu’a 18°C.
b. Vérifier la présence d'air froid aux sorties d’air de décharge.

Si le résultat est satisfaisant (le symptome ne peut étre
reproduit), effectuer une vérification de fonctionnement compléte)
(*12). Si le résultat est mauvais (le symptome est reproduit),
poursuivre avec 'ETAPE 2 ci-dessous.

| 2. Vérifier les notices d'entretien éventuelles. '—DI 3. Effectuer TETAPE 1 de l'autodiagnostic. (*1)
Bon
v o ]
| 4. Effectuer IETAPE 2 de l'autodiagnostic. (*2) '_> %igﬁgr‘::s;ﬁzﬁtcgsgr'ggﬁéciﬁ’g“r de défaut de
Mauvais
Bon

v
| 5. Effectuer 'ETAPE 4 de I'autodiagnostic. (*3) |

+ Bon [La cause ne peut étre | Aller a Gircuit du systéme LAN. (*10) |

| 6. Vérifier le circuit du capteur de température y

confirmée par I'autodiagnostic.]
ambiante (*4) ‘

} Bon

,; Bon

Vérifier la timonerie de commande du volet de ‘
| 7. Vérifier le circuit de capteur de I'habitacle. (*5) | Mauvais mélange d’air (*11)
y Bon

| 8. Vérifier le circuit de la sonde d'ensoleillement. (*6) |

Mauvais

‘ Bon . - - )
‘ Réparer ou régler l'articulation de commande. ‘
| 9. Vérifier le circuit de capteur d'admission. (*7) |

¢ Bon

10. Vérifier le circuit du moteur de volet de mélange d‘air. (*8) ‘

¢ Bon
) R ) e R ) o ] Se reporter au Diagnostic des
Si le symptéme persiste, effectuer une vérification compléte du fonctionnement (*12) et vérifier s'il défauts pour les symptémes
existe d'autres symptémes. [Se reporter au tableau des symptoémes, (9.)] Y a-t-il un autre symptéme ? Oui connexes.

¢ Non Un autre symptome est présent.
| Remplacer I'ampli. auto } :‘l FIN DE L'INSPECTION
RHA381I
*1 : HA-4029 *5 1 HA-127* *9 : HA-91*
*2 : HA-4030 *6 1 HA-129* *10 : HA-100*
*3 : HA-4029Se reporter a 'ETAPE 4 *7 : HA-132* *11 : HA-103*
*4 : HA-125* *8 : HA-101* *12 : HA-4034

* . Se reporter au MANUEL DE REPARATION Y61, publication n°SM8F-0Y61EOQE.

HA-4038
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Moteur de volet d’admission

PROCEDURE DE DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR LE VOLET D’ADMISSION

SYMPTOME :
e Le volet d’admission ne change pas.
e Le moteur de volet d’admission ne fonctionne pas normalement.

Procédure de vérification

1. Vérifier le symptdme en effectuant la vérification de fonctionnement suivante.

a. Appuyer sur la commande d’admission.
Le témoin de recyclage doit s’allumer.

b. Appuyer a nouveau sur la commande d'admission.
Le témoin FRAIS devrait s’allumer.

c. Vérifier qu'un bruit indiquant le changement de position du
volet d’admission se produit. (Un changement léger du bruit de
soufflerie devrait étre pergu.)

Si le résultat est satisfaisant (le symptéome ne peut étre
reproduit), procéder a une vérification de fonctionnement
compléte (*11).

Si le résultat est mauvais (le symptome est reproduit),
poursuivre avec I'ETAPE 2 ci-dessous.

)

|2‘ Vérifier les notices d’entretien éventuelles.

|

|3‘ Effectuer IETAPE 1 de l'autodiagnostic. (*1) ‘

l Bon

|4. Effectuer 'TETAPE 2 de 'autodiagnostic. (*2)
Bon Mauvais

R Se reporter au circuit du capteur de défaut
de fonctionnement approprié. (*2)

|Aller au circuit du systéme LAN. (*9)
A

Bon
|5‘ Effectuer 'ETAPE 4 de I'autodiagnostic. (*3) ‘
Bon
[La cause ne peut étre confirmée par I'autodiagnostic.] | Vérifier la timonerie de commande
6. Vérifier le circuit du capteur de température ambiante( Mauvais du volet d'admission. (*10.)
(*4) Mauvais
¢ Bon
|7, Vérifier le circuit de capteur de I'habitacle. (*5) ‘ v
Bon | Réparer ou régler 'articulation de commande.
8. Vérifier le circuit de la sonde d'ensoleillement. ‘
('6)
Bon
|9‘ Vérifier le circuit de capteur d'admission. (*7)‘
Bon
10.  Vérifier le circuit du moteur de volet de mélange
d'air. (*8)
¢ Bon
Remplace;llﬁc:nphﬂcateur ‘4— Si le symptdme persiste, effectuer une vérification compléte du - Se reporter au Diagnostic des
: Non fonctionnement (*11) et vérifier I'absence d'autres symptémes. [Se [, défauts pour les symptémes
reporter au tableau des symptémes, (*12).] Y a-t-il un autre connexes.
symptome ?
Un autre symptome est présent.
| FIN DE L'INSPECTION ‘
RHA382I
*1 : HA-4029 *5 1 HA-127* *9 : HA-107*
*2 : HA-4030 *6 1 HA-129* *10 : HA-106*
*3 : HA-4029 Se reporter a 'ETAPE 4 *7 : HA-132* *11 : HA-4034
*4 : HA-125* *8 : HA-101* *12 1 HA-91*

* : Se reporter au MANUEL DE REPARATION Y61, publication n°SM8F-0Y61EOQE.

HA-4039
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Moteur de soufflerie

PROCEDURE DE DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR LE MOTEUR DE SOUFFLERIE

SYMPTOME :
« Le moteur de soufflerie ne fonctionne pas correctement.
e Le moteur de la soufflerie fonctionne mal sous la commande de vitesse initiale du ventilateur.

Procédure de vérification

1. Veérifier le symptéme en effectuant la vérification de fonctionnement suivante.

VERIFICATION DE FONCTIONNEMENT - Soufflerie
Tourner la commande de réglage de ventilation dans le
sens des aiguilles d'une montre, et continuer a vérifier le
régime de la soufflerie jusqu'a ce que toutes les vitesses
aient été vérifiées.

Si le résultat est satisfaisant (le symptéme ne peut
étre reproduit), effectuer une vérification de
fonctionnement compléte (*10). Si le résultat est
mauvais (le symptéme est reproduit), poursuivre avec
FETAPE 2 suivante.

2. \ée'ralrfjlt%rellleegnotlces d’entretien l_.l 3. Effectuer lETAPE 1 de I'autodiagnostic. (*1)
lBon

Aller au circuit approprié du capteur

4. Effectuer IETAPE 2 de I'autodiagnostic. (*2) Mauvais | défectueux. (*2)
+Bon Aller a Circuit du moteur de soufflerie. ‘
5. Effectuer FETAPE 4 de I'autodiagnostic. (*3) Non (*4)
Le régime de moteur de soufflerie change-t-il en fonction de chaque numéro de code ?
N° de code 41 42 | a3 [ 44| 45| 46
Tension dumoteur 4.5V | 10,5V 8.5V 12V

l Oui

| 6. Latempérature du liquide de refroidissement moteur est-elle inférieure a 56° C ?
lOui

| 7. Le moteur de soufflerie fonctionne-t-il lors de I'activation de la commande de vitesse Non ,[Aller & Circuit du moteur de soufflerie. ‘

de soufflerie? (*4)
l Ovui [La cause ne peut étre confirmée par I'autodiagnostic.]

Le moteur de soufflerie fonctionne
Non normalement

Bon

8. Vérifier le cirguit du capteur de température
ambiante (*5)

Vérifier le circuit de commande du transmetteur
thermique. Se reporter a la section EL
| 9. Vérifier le circuit du capteur de I'habitacle (*6) | (I\l/\jesrllf'lg‘ijt;aglg'lI{Straqu‘sT:SeGuErSth?rmlque"'

l Bon

l Bon

| 10. ?{%iﬁer le circuit de la sonde d’ensoleillement |

l Bon

| 11. Vérifier le circuit du capteur d’admission. (*8) |

l Bon

Si le symptéme persiste, effectuer une vérification compléte du fonctionnement (*9) et vérifier g'il Se reporter au Diagnostic des
existe d'autres symptoémes. [Se reporter au tableau des symptémes, (10.)] Y a-t-il un autre Oui ¥ défauts pour les symptomes
symptéme ? connexes.

lNon Un autre symptéme est présent.

Remplacer 'amplificateur auto. '—»‘ FIN DE L'INSPECTION

RHA383I
*1 : HA-4029 *5 1 HA-125* *8 : HA-132*
*2 : HA-4030 *6 : HA-127* *9 : HA-91*
*3 1 HA-4032 *7 0 HA-129* *10 : HA-4034
*4  HA-111*

* : Se reporter au MANUEL DE REPARATION Y61, publication n°SM8F-0Y61EOQE.

HA-4040
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Embrayage magnétique

PROCEDURE DE DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR EMBRAYAGE MAGNETIQUE

SYMPTOME :
e L’embrayage magnétique ne s’enclenche pas.

Procédure de vérification

VERIFICATION DE FONCTIONNEMENT

a. Activer la commande de réglage de ventilation

b. Appuyer sur la commande de climatisation.

Vérifier que I'embrayage de compresseur s'engage (vérification
auditive ou visuelle).

(L'air de décharge et la vitesse de soufflerie dépendent des
températures ambiante, de I'habitacle et de référence.)

1. Vérifier le symptome en effectuant la vérification de
fonctionnement suivante

Si le résultat est satisfaisant (le symptome ne peut étre
reproduit), procéder a une vérification de fonctionnement
compléte (*10).

Si le résultat est mauvais (le symptome se confirme), passer
a P’ETAPE 2 ci-dessous.

’ 2. Vérifier les notices d'entretien }_.{ 3. Effectuer 'ETAPE 1 de l'autodiagnostic. (*3)
éventuelles.
Bon
v -— 4
’ 4. Effectuer 'ETAPE 2 de I'autodiagnostic. (*2) |—> Se reporter au circuit du capteur de défaut
.| de fonctionnement approprié. (*2)
Mauvais
Bon
Vérifier le circuit d'embrayage magnétique.
: ; . . (*4)
’ 5. Effectuer 'ETAPE 4 de I'autodiagnostic. (*3) m»_ Vérifier I'embrayage magnétique.
# Bon aUvals |, vérifier la pression du réfrigérant. (*9)
[La cause ne peut étre confirmée par I"autodiagnostic.]

’ 6. \({%r)ifier le circuit du capteur de température ambiante|

.

’ 7. Vérifier le circuit du capteur d'admission. (*6) |

l Bon

Si le symptéme persiste, effectuer une vérification compléte du
fonctionnement (*7) et vérifier s'il existe d'autres symptémes. [Se -
reporter au tableau des symptémes, (8.)] Y a-t-il un autre symptéme ?| Oui

Se reporter au Diagnostic des
défauts pour les symptémes

connexes.
Un autre symptome est présent.
l Non
FIN DE L'INSPECTION |4—| Remplacer 'amplificateur auto.
RHA384I

*1: HA-4029 *5: HA-125 dans le MANUEL DE REPA- *8 : HA-91 dans le MANUEL DE REPA-
*2 1 HA-4029 Se reporter a 'ETAPE 2 RATION Y61, publication n°SM8F- RATION Y61, publication n°SM8F-
*3 : HA-4029 Se reporter a 'ETAPE 4 0Y61EOE 0Y61EOE
*4 : HA-4042 : moteur TB48 *6 : HA-132 dans le MANUEL DE REPA- *9 : HA-43 dans le MANUEL DE REPA-

HA-4046 : moteur TB45 RATION Y61, publication n°SM8F- RATION Y61, publication n°SM8F-

HA-4050 : moteur TD 0Y61EOE 0Y61EOE

HA-4053 : moteur ZD *7 : HA-4034

HA-4041
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ALLUMAGE SUR
Capteur de ON
pression de
réfrigérant

@D _LCompresseur

(sauf

our : modéles avec
|pEurope @ T/A & 5 rapports

@: modeéles avec
™
Manocontact Q
double
4
Instruments

19 43 combinés
Ampli. auto c

Embrayage magnétique (Suite)
PROCEDURE DE DIAGNOSTIC (MOTEUR TB48 SAUF

POUR LE MOYEN ORIENT)
SYMPTOME :

L'’embrayage magnétigue ne s’engage pas

lorsque la commande de climatisation et la commande de
réglage de ventilation sont sur marche.

VERIFIER LE CIRCUIT DE CAPTEUR
D’ADMISSION.

Se reporter a l'autodiagnostic (HA-4029) et
au circuit de capteur d’admission (HA-132
dans le MANUEL DE REPARATION Y61,
publication n°SM8F-0Y61EOQE.)

l

Oui

VERIFIER L'ALIMENTATION ELECTRI-
QUE DU COMPRESSEUR.

Débrancher le connecteur de faisceau du
compresseur.

Y a-t-il une tension de 12 volts environ
entre la borne @ du connecteur de fais-
ceau de compresseur et la masse ?

Y

Non

| Débrancher le relais de climatisation.

E v

Note

VERIFIER LA CONTINUITE DU CIRCUIT
ENTRE LA BORNE(®) DU CONNEC-
TEUR DE FAISCEAU DE RELAIS DE
CLIMATISATION ET LA BORNE(® DU
CONNECTEUR DE FAISCEAU DE COM-
PRESSEUR.

Il doit y avoir continuité.

Si le résultat est satisfaisant, vérifier que
le faisceau n’est pas en court-circuit.

RHA385I
E DISCONNECT
A€ ®
Connecteur du
compresseur
L-. o--J |
SHA579F
B DISCONNECT

ﬁ

Connecteur de
compresseur

Connecteur du
relais d’A/C

{% ve ol
[Ql

SHA580FC
. CONNECT . DISCONNECT l
Connecteur du relais d’A/C
[ R
5
L1 |
R
D O =
SHAS581F

Bon

v

Veérifier la bobine
d’embrayage magnétique.

lNG

Remplacer 'embrayage
magnétique. Se reporter a
HA-178 dans le MANUEL
DE REPARATION Y61
(publication n°SM8F-
OY61EOE).

VERIFIER L'ALIMENTATION ELECTRI-
QUE DU RELAIS DE CLIMATISATION.
Débrancher le relais de climatisation.

Y a-t-il une tension de 12 volts environ
entre les bornes O, du connecteur de
faisceau du relais de climatisation et la
masse ?

Non

Oui

\4

.| Vérifier le circuit d’alimenta-
"| tion électrique et Ieslﬁ'si-
)

bles de 10A/20A (n°

situés dans le boitier a fusi-
bles (J/B).

Se reporter a la section EL
(“Schéma de cablage”,
“DISPOSITION DE L’ALI-
MENTATION ELECTRI-

QUE™).

Mauvais

VERIFIER LE RELAIS DE CLIMATISA-
TION APRES L’AVOIR DECONNECTE.
Se reporter a HA-41 dans le MANUEL DE
REPARATION Y61, publication n°SM1E-

»
»

Y61EG1.
¢ Bon

(Passer a la page suivante.)

Note :

Remplacer le relais de cli-
matisation.

Si le résultat n’est pas satisfaisant une fois la continuité du circuit vérifiée,

réparer le faisceau ou le connecteur.

HA-4042
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Embrayage magnétique (Suite)

®

v

Rebrancher le relais de climatisation.

E \4

VERIFIER LE CIRCUIT LATERAL DE LA

Non

Débrancher le relais de
»-

BOBINE DE RELAIS DE CLIMATISA-
TION.

Y a-t-il une tension de 12 volts environ
entre la borne €3 du connecteur de fais-
ceau de 'ECMet la masse ?

Oui

Oui

Modeles
avec T/A

(Passer a la page-
suivante.)

Modeles
avec T/M

v

VERIFIER LA TENSION DE L'ECM.
Y a-t-il une tension del2 volts environ
entre la borne @5 du connecteur de fais-

Non

\ 4

| climatisation.

Débrancher le connecteur
de faisceau de 'ECM.

\4

Note

VERIFIER LA CONTI-
NUITE DU CIRCUIT
ENTRE LA BORNE(Q) DU
CONNECTEUR DE FAIS-
CEAU DE RELAIS DE CLI-
MATISATION ET LA
BORNE@) DU CONNEC-
TEUR DE FAISCEAU DE
L'ECM.

Il doit y avoir continuité.

Si le résultat est
satisfaisant, vérifier que le
faisceau n’est pas en court-
circuit.

ceau de 'ECM et la masse ?

[Q]

m @ CONNECT @5 —
HS. )
Connecteur de 'ECM
GDR
[ Ecm |o]connecToR||
24
Y/L
D © =
SHAS82FB
E DISCONNECT @ DISCONNECT
T.S. HS.
Cc:nne:t:tg du Connecteur de 'ECM
relais d'A/ ,
@, S
m [ Ecm |o|connECTOR]|
| 24
Y"—t YiL
SHAL83F
m CONNECT @ p—
HS. )
Connecteur de 'ECM
GDR
[ Ecm |o]connecToR||
86
LG/B
D © =
SHA584FB
m DISCONNECT
HAE®
Connecteur
Connecteur de 'ECM (F38) ,  d'amplificateur auto.
[ Ecm o] connEecTor]| |||4${
86 | ‘S
Y
LG/B

RHA386I

¢ Oui

Débrancher le connecteur de faisceau de
'ECM.

Débrancher le connecteur de faisceau de
I'amplificateur automatique.

‘

Note

VERIFIER LA CONTINUITE DU CIRCUIT
ENTRE LA BORNE DU CONNEC-
TEUR DE FAISCEAU DE L’'ECM ET LA
BORNE (3 DU CONNECTEUR DE
FAISCEAU DE L'AMPLIFICATEUR
AUTOMATIQUE.

Il doit y avoir continuité.

Si le résultat est satisfaisant, vérifier que
le faisceau n’est pas en court-circuit.

OK

HA-4043

VERIFIER L'ECM. Se
reporter a la section EC.




DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

[ AUTOMATIQUE |

Mauvais

A 4

»-

VERIFIER LE CAPTEUR DE PRESSION
DE REFRIGERANT.

Se reporter a EC-498 (publication
n°SM2E-Y61FG1).

¢ Bon

Remplacer I'amplificateur automatique.

Note :

Remplacer le capteur de
pression de réfrigérant.

Si le résultat n'est pas satisfaisant une fois la continuité du circuit

vérifiée, réparer le faisceau ou le connecteur.

cONNECT
Connecteur des
instruments combinés Note
(E!D
= [ [ 1] VERIFIER LA TENSION DES INSTRU- Non‘ VERIFIER LA CONTI-
42 [ [T T TTT] MENTS COMBINES (SIGNAL DE MAR- | NUITE DU CIRCUIT
CHE DU COMPRESSEUR). ENTRE LA BORNE @&
Y a-t-il une tension de 12 volts environ DU CONNECTEUR DE
_Q entre la borne du connecteur de fais- FAISCEAU DES INSTRU-
@ S ceau des instruments combinés et la MENTS COMBINESET LA
masse ? BORNE @) DU CONNEC-
SHAG93FA : TEUR DE FAISCEAU DE
CONNECT oul L'ECM.
n m @ Il doit y avoir continuité.
H.s Si le résultat est
Connecteur des satisfaisant, vérifier que le
instruments combinés faisceau n'est pas en
[ [ =111 court-circuit.
Ol T [ Bon
YL Remplacer 'ECM.
® n ;
chacosr | | VERIFIER LA TENSION DES INSTRU- Non | pemplacer les instruments
MENTS COMBINES (SIGNAL DE MAR- combinés.
Ed = CHE DU VENTILATEUR).
@ Y a-t-il une tension de 12 volts environ
HS. 1. entre la borne du connecteur de fais-
Connecteur de I'ECM_(F38) , (F39 ceau des instruments combinéset la
[_Ecm |0 CONNECTOR]| | | masse ?
Connecteur des instruments 86 oui
combinés l
(TI I =TT 1] LG/B Débrancher le connecteur de faisceau
LLBd [T T T T[] des instruments combinés et de I'amplifi-
@ cateur automatique.
RHA387I i Note
DRSCONNECT VERIFIER LA CONTINUITE DU CIRCUIT
Eé} @ ENTRE LA BORNE @ DU CONNEC-
HS. o TEUR DE FAISCEAU DES INSTRU-
Connecteur des onnecteur
instruments combinés damplmcateur auto. MENTS COMBINES ET LA BORNE @
M75 =i DU CONNECTEUR DE FAISCEAU DE
T =TT 1T 11111 L’AMPLIFICATEUR AUTOMATIQUE.
Ll [T T T T T T T T o] Il doit y avoir continuité.
Si le résultat est satisfaisant, vérifier que
YL YL le faisceau n’est pas en court-circuit.
[Q] Bon
SHABI7F

HA-4044
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v
NG
VERIFIER LE CAPTEUR DE PRESSION > Remplacer le capteur de
DE REFRIGERANT. pression de réfrigérant.

Se reporter a EC-498 (publication
n°SM2E-Y61FG1).
l oK

Remplacer 'amplificateur automatique.

Note :
Si le résultat n’est pas satisfaisant une fois la continuité du circuit
vérifiée, réparer le faisceau ou le connecteur.

HA-4045
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ALLUMAGE SUR
ON

ECM
46

J_ Compresseur

I:]:I Manocontact double

4

Amplificateur auto.

RHA388I

" HE ®

Connecteur du

compresseur

Embrayage magnétique (Suite)
PROCEDURE DE DIAGNOSTIC (AVEC MOTEUR

TB45)
SYMPTOME :

L’embrayage magnétique ne s’engage pas

lorsque la commande de climatisation et la commande de
réglage de ventilation sont sur marche.

Oui

VERIFIER L'ALIMENTATION ELECTRI-
QUE DU COMPRESSEUR.

Débrancher le connecteur de faisceau du
compresseur.

Y a-t-il une tension de 12 volts environ
entre la borne @ du connecteur de fais-
ceau de compresseur et la masse ?

»
»

Non

| Débrancher le relais de climatisation.

B v Note

VERIFIER LA CONTINUITE DU CIRCUIT
ENTRE LA BORNE(® DU CONNEC-
TEUR DE FAISCEAU DU RELAIS DE
CLIMATISATION ET LA BORNE(Q® DU
CONNECTEUR DE FAISCEAU DE COM-
PRESSEUR.

Il doit y avoir continuité.

Si le résultat est satisfaisant, vérifier que
le faisceau n’est pas en court-circuit.

Bon

v

Vérifier la bobine
d’embrayage magnétique.

¢NG

Remplacer 'embrayage
magnétique. Se reporter a
HA-178 dans le MANUEL
DE REPARATION Y61,
publication n°SM8F-
OYG61EOE.

-_
& ®
Y/B
) RHA096GG
B T DISCONNECT
1]
TS.
Connecteur du Connecteur du
compresseur relais d'A/C
&
Y/B

_
|A‘3]
Y/B | |

SHAS580FA

VERIFIER L'ALIMENTATION ELECTRI-

Non

QUE DU RELAIS DE CLIMATISATION.
Débrancher le relais de climatisation.

Y a-t-il une tension de 12 volts environ
entre les bornes (O, (&) du connecteur de
faisceau de relais de climatisation et la
masse ?

Oui

A4

.| Vérifier le circuit d’alimenta-
"| tion électrique et Ies@si-
)

bles de 10A/20A (n°

situés dans le boitier a fusi-
bles (J/B).

Se reporter a la section EL
(“Schéma de cablage”,
“DISPOSITION DE L’ALI-
MENTATION ELECTRI-
QUE”).

Mauvais

VERIFIER LE RELAIS DE CLIMATISA-
TION APRES L’AVOIR DECONNECTE.
Se reporter a HA-22 dans le MANUEL DE
REPARATION Y61, publication n°SM1E-

DISCONNECT

" ©HE®

Connecteur du relais d’A/C

I

5

[1 |

R Il
D O =

SHAS581F

Y61EGL.
¢ Bon

(Passer a la page suivante.)

Note :

»-
»

Remplacer le relais de cli-
matisation.

Si le résultat n'est pas satisfaisant une fois la continuité du circuit vérifiée,

réparer le faisceau ou le connecteur.

HA-4046
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m CONNECT ey p—
“e &
HS. J

Connecteur de 'ECM

([ Ecm [ofconnEcTOR||
9

Y/L

Embrayage magnétique (Suite)

®

!

Rebrancher le relais de climatisation.

D v

!
0 © L
RHAGB55GC
& DISCONNECT m DISCONNECT
€& [

Connecteur du

Connecteur de 'ECM

relais d'A/C
@_] —
m ([ Ecm |o]connecToR||
| 2] 9
Y/L [ YL
RHA389I1

VERIFIER LE CIRCUIT LATERAL DE LA
BOBINE DE RELAIS DE CLIMATISA-
TION.

Y a-t-il une tension de 12 volts environ
entre la borne (@ du connecteur de fais-
ceau de 'ECM et la masse ?

Non | Débrancher le relais de

Connecteur de 'ECM

([ Ecm  [ofconnEcTOR||
46

LG/B

@ ©

RHAB57GC

Oui

\ 4

VERIFIER LA TENSION DE L'ECM.

Y a-t-il une tension de 12 volts environ
entre la borne du connecteur de fais-
ceau de 'ECMet la masse ?

| climatisation.
Débrancher le connecteur
de faisceau de 'ECM.

Note

v

VERIFIER LA CONTI-
NUITE DU CIRCUIT
ENTRE LA BORNE(® DU
CONNECTEUR DE FAIS-
CEAU DE RELAIS DE CLI-
MATISATION ET LA
BORNE (9 DU CONNEC-
TEUR DE FAISCEAU DE
L'ECM.

Il doit y avoir continuité.

Si le résultat est
satisfaisant, vérifier que le
faisceau n’est pas en court-
circuit.

Non

Y

Oui

\4

Connecteur de 'ECM

([ Ecm |o]connecToR||
46

LG/B

[Q]

DISCONNECT

Connecteur du
manoconta
double

ab

LG/B

RHA390I

Débrancher le connecteur de faisceau de
'ECM.

Débrancher le connecteur de faisceau du
manocontact double.

;

Note

VERIFIER LA CONTINUITE DU CIRCUIT
ENTRE LA BORNE DU CONNEC-
TEUR DE FAISCEAU DE L’ECM ET LA
BORNE (2) DU CONNECTEUR DE
FAISCEAU DE MANOCONTACT DOU-
BLE.

Il doit y avoir continuité.

Si le résultat est satisfaisant, vérifier que
le faisceau n’est pas en court-circuit.

Bon
A

VERIFIER L'ECM. Se
reporter a la section EC.

Mauvais

VERIFIER LE MANOCONTACT DOU-
BLE. Se reporter a HA-119 dans le
MANUEL DE REPARATION Y61, publica-
tion n°SM8F-0Y61EQE.

»-

Bon

HA-4047

»

Remplacer le manocontact
double.
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v
(Passer a la page suivante.)

Note :
Si le résultat n'est pas satisfaisant une fois la continuité du circuit
vérifiée, réparer le faisceau ou le connecteur.

HA-4048
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Embrayage magnétique (Suite)

H DISCONNECT DISCONNEC’T
B s ) ®
T.S.
Connecteur du Connecteur
manocontact double damplificateur auto. H Note
H
: T . oz . .
1 [T1 4 [ 1TTT111 Vérifier la continuité du circuit entre la
LI [ [T T1] borne (@ du connecteur de faisceau du
Y Y

manocontact double et la borne(@ du
connecteur de faisceau de I'amplificateur

@ automatique.

Il doit y avoir continuité.

Si le résultat est satisfaisant, vérifier que

RHA2271A

le faisceau n’est pas en court-circuit.

OK

\4
Remplacer 'amplificateur automatique.

Remarque : L . o -
Si le résultat n'est pas satisfaisant une fois la continuité du circuit
vérifiée, réparer le faisceau ou le connecteur.

HA-4049
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Embrayage magnétique (Suite)
PROCEDURE DE DIAGNOSTIC (AVEC MOTEUR TD)

SYMPTOME : L'embrayage magnétique ne s’engage pas
' lorsque la commande de climatisation et la commande de
réglage de ventilation sont sur marche.
V I
|_> S\?srtsérie de
ventilateur de | Contact 2 de oui — -
Relaig % I] J;I] refroidissementf 41y | température VERIFIER L’ALIMENTATION ELECTRI- | Veérifier la bobine
A/C oll ¢ o] | de liquide de QUE DU COMPRESSEUR. d’embrayage magnétique.
— refroidissement . .
Lo vers le systeme moteur Débrancher le connecteur de faisceau du -
e compresseur. | | e
T Relai Y a-t-il une tensionde 12 volts environ
J‘ % cc?u%ljrged',q/o entre la borne () du faisceau de com- Remplacer I'embrayage
presseuret la masse ? magnetique.
Se reporter & HA-178
Non dans le MANUEL DE
Manocontact -+ REPARATION Y61, publi-
I::II double cation n°SM8F-0Y61EQE.
A
@ :] Débrancher le relais de climatisation.
J_ Compresseur
4 B] \ Note
Amplificateur auto. VERIFIER LA CONTINUITE DU CIRCUIT

RHA392I | | ENTRE LA BORNE(® DU CONNEC-

ISCONNECT TEUR DE FAISCEAU DE RELAIS DE
Eﬁ} @ COUPURE DE CLIMATISATIONET LA
T.S.

BORNE(® DU CONNECTEUR DE FAIS-

Connecteur du CEAU DE COMPRESSEUR.
compresseur Il doit y avoir continuité.
Si le résultat est satisfaisant, vérifier que

le faisceau n’est pas en court-circuit.

&
Bon .
Y/B @ Y MaU\iaIS
I ! VERIFIER LE RELAIS DE COUPURE DE " Remplacer le relais de
-~ o=

CLIMATISATION. coupure de climatisation.
SHAS579F Se reporter a HA-4056.

DISCONNECT . Bon
= & ,

Connecteur du Connecteur du VERIFIER LA CONTINUITE DU CIRCUIT
compresseur relais d'A/C
ENTRE LA BORNE(?) DU CONNEC-
37 TEUR DE FAISCEAU DE RELAIS DE
{% viB || CLIMATISATION ET LA BORNE®@ DU
| | CONNECTEUR DE FAISCEAU DE
v/B RELAIS DE COUPURE DE CLIMATISA-
@ TION.
Il doit y avoir continuité.

Si le résultat est satisfaisant, vérifier que

SHASBOF | | |e faisceau n'est pas en court-circuit.

Connecteur du Connecteur du relais (Passer a la page suivante.)
relais d’A/C @ de coupure d’A/C

Note :

7 B Si le resultat n'est pas satisfaisant une fois la continuité du circuit
| vérifiée, réparer le faisceau ou le connecteur.

4
Y/R
Y/R
[Q] r

RHA393I

HA-4050
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[ AUTOMATIQUE |

" HE®

Connecteur du relais
de coupure d’'A/C

@

1 |
.B_
D ©

|

RHA394|

AE®

Connecteur 2 du contact de Connecteur du relais
température de liquide de upure d'A/C
refroidissement moteur

1

(i%) LI [2]

R/W

[Q]

RHA395I

€ 4ER

Connecteur 2 du contact
de température de liquide
de refroidissement moteur

o

Embrayage magnétique (Suite)

®

=

VERIFIER LA CONTINUITE DU CIRCUIT
ENTRE LA BORNE() DU CONNEC-
TEUR DE FAISCEAU DE RELAIS DE
COUPURE DE CLIMATISATIONET LA
MASSE.

Note

Bon

Note

A

VERIFIER LA CONTINUITE DU CIRCUIT
ENTRE LA BORNE(® DU CONNEC-
TEUR DE FAISCEAU DE RELAIS DE
COUPURE DE CLIMATISATION ET LA
BORNE(® DU CONNECTEUR DE FAIS-
CEAU DE LA COMMANDE 2 DE TEM-
PERATURE DE LIQUIDE DE REFROI-
DISSEMENT MOTEUR.

Bon

\ Mauvais

»

VERIFIER LA COMMANDE 2 DE TEM-
PERATURE DE LIQUIDE DE REFROI-
DISSEMENT MOTEUR.
Se reporter a HA-4056.

»

Remplacer la commande 2
de température du liquide
de refroidissement moteur.

Bon
. Non
VERIFIER L'ALIMENTATION ELECTRI- »| Vérifier le circuit d'alimen-
QUE DE LA COMMANDE 2 DE TEMPE- tation électrique et les fusi-
RATURE DE LIQUIDE DE REFROIDIS- bles de 10A/20A (n° 0 )
SEMENT MOTEUR. situés dans le boitier &
Y a-t-il une tension de 12 volts environ fusibles (J/B).
entre la borne @ et la masse ? Se reporter a la section EL
(“Schéma de cablage”,
Oui “DISPOSITION DE L’ALI-
MENTATION ELECTRI-
QUE").
A
A
VERIFIER L’ALIMENTATION ELECTRI-
QUE DU RELAIS DE CLIMATISATION. Non

Y a-t-il une tension de 12 volts environ
entre les bornes O, (6 du connecteur
de faisceau de relais de climatisation et la
masse ?

Oui
Note

A

tva !
) O —
&\ -
RHA3961
CONNECT & DISCONNECT
A& &
Connecteur du
relais d'A/C
R
3
6
O O —3
NS NS -
RHA3971
DISCONNECT

Connecteur d
relais d’A/C

&

Connecteur de
manocontact double

&

FF@@

@g@

LG/B

LG/B

2

RHA398I

VERIFIER LA CONTINUITE DU CIRCUIT
ENTRE LA BORNE(® DU CONNEC-
TEUR DE FAISCEAU DU RELAIS DE
CLIMATISATION ET LA BORNE(®) DU
CONNECTEUR DE FAISCEAU DE
MANOCONTACT DOUBLE.

Il doit y avoir continuité.

Si le résultat est satisfaisant, vérifier que
le faisceau n’est pas en court-circuit.

¢ Bon

. .
(Passer a la page suivante.)

Note :

Si le résultat n'est pas satisfaisant une fois la continuité du circuit

vérifiée, réparer le faisceau ou le connecteur.

HA-4051
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[ AUTOMATIQUE |

13
T.S.

Connecteur du
manocontact double

DISCONNECT

1

& HE ®

Connecteur

d’amplificateur auto.
) =

g

Embrayage magnétique (Suite)

I

Mauvais
»-

=]

L] 4IIIII

[ | |
Y

[Q]

VERIFIER LE MANOCONTACT DOU-
BLE.

Se reporter a HA-119 dans le MANUEL
DE REPARATION Y61, publication
n°SM8F-0Y61EQE.

Bon

n Note

A

RHA2271A

VERIFIER LA CONTINUITE DU CIRCUIT
ENTRE LA BORNE (1) DU CONNEC-
TEUR DE FAISCEAU DU MANOCON-
TACT DOUBLE ET LA BORNE (3 DU
CONNECTEUR DE FAISCEAU D’'AMPLI-
FICATEUR AUTOMATIQUE.

Il doit y avoir continuité.

Si le résultat est satisfaisant, vérifier que
le faisceau n’est pas en court-circuit.

Bon

A

Remplacer I'amplificateur automatique.

Note :
Si le résultat n'est pas satisfaisant une

Remplacer le manocontact
double.

fois la continuité du circuit

vérifiée, réparer le faisceau ou le connecteur.

HA-4052
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ALLUMAGE SUR
ON

—» Vers le systeme
de ventilateur de
refroidissement

Embrayage magnétique (Suite)
PROCEDURE DE DIAGNOSTIC (AVEC MOTEUR ZD)

SYMPTOME :

L’embrayage magnétique ne s’engage pas

lorsque la commande de climatisation et la commande de
réglage de ventilation sont sur marche.

RHAG53GA

DISCONNECT

A€ ®

Connecteur du relais d’A/C

&
1
=16
R

® O

RHAG54G

(Passer a la page suivante.)

Note :

g7 ] ou
ECM = . VERIFIER L'ALIMENTATION ELECTRI- > V’erlfler la bobine »
0y 0 —— doventimunr g | | QUE DU COMPRESSEUR. d'embrayage magnétique.
refroidissement Débrancher le connecteur de faisceau du NG
@] compresseur. i
Y a-t-il une tension del2 volts environ ;
J__ Compresseur entre la borne (D du connecteur de fais- Sggﬁé%(airel %n;br?ggggr 3
= ceau de compresseur et la masse ? HA-178 dans le MANUEL
Non DE REPARATION Y61,
Manocontact double publication n°SM8F-
1 OYG61EOE.
| Débrancher le relais de climatisation.
B v Note
VERIFIER LA CONTINUITE DU CIRCUIT
ENTRE LA BORNE() DU CONNEC-
4 TEUR DE FAISCEAU DE RELAIS DE
Amplificateur auto. CLIMATISATION ET LA BORNE(® DU
RHA399I CONNECTEUR DE FAISCEAU DE COM-
PRESSEUR.
DISCONNECT Il doit y avoir continuité.
Eﬁ} @i@ Si le résultat est satisfaisant, vérifier que
T.S. le faisceau n’est pas en court-circuit.
Connecteur du
compresseur Bon
v
5 VERIFIER L'ALIMENTATION ELECTRI- Non‘ Vérifier le circuit d’alimenta-
QUE DU RELAIS DE CLIMATISATION. "| tion électrique et Ies@si-
Y/B Débrancher le relais de climatisation. bles de 10A/20A (n°[0])
@ Y a-t-il une tension del2volts environ situés dans le boitier a fusi-
entre les bornes (D, (®) du connecteur de bles (J/B).
- 1 faisceau de relais de climatisation et la Se reporter a la section EL
- SHAS79E | | masse ? (“Schéma de cablage”,
- “DISPOSITION DE L’ALI-
B sconneer Oui MENTATION ELECTRI-
M €6
\4 Mauvais
Connecteur du Connecteur du VERIFIER LE RELAIS DE CLIMATISA- > Remplacer le relais de cli-
compresseur @ TION APRES L’AVOIR DECONNECTE. matisation.
m Se reporter a HA-119 dans le MANUEL
1 7 DE REPARATION Y61, publication
n°SM8F-0Y61EQE.
Y/B @ Y/B ¢ Bon

Si le résultat n'est pas satisfaisant une fois la continuité du circuit vérifiée,

réparer le faisceau ou le connecteur.

HA-4053
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[ AUTOMATIQUE |

=

"€ &

Connecteur d'e_I’|ECM

Embrayage magnétique (Suite)

®

!

Rebrancher le relais de climatisation.

([ Ecm [ofconnEcTOR||
15
Y/L
!
@ © 1
RHA4001
& DISCONNECT @ DISCONNECT
TS. HS.
Connecteur du C de 'ECM
relais d’A/C ecteur ©
2 ([ Ecm |o]connecToR||
15
YiL viL
RHA4011
CONNECT ) =
AE QB
Connecteur de 'ECM
[ Ecm |o]connECTOR]|
21
LG/B
!
o)
~ =
RHA4021

Connecteur du
manocontact doublé

2

Connecteur de 'ECM

([ Ecm [o]conneCTOR||
21

LG/B

LG/B

[Q]

RHA403I

D) v
VERIFIER LE CIRCUIT LATERAL DE LA |Non | Débrancher le relais de
BOBINE DE RELAIS DE CLIMATISA- | climatisation.
TION. Débrancher le connecteur
Y a-t-il une tension del2 volts environ de faisceau de 'ECM.
entre la borne @ du connecteur de fais-
ceau de 'ECM et la masse ?
Note
Oui v
VERIFIER LA CONTI-
NUITE DU CIRCUIT
ENTRE LA BORNE(® DU
CONNECTEUR DE FAIS-
CEAU DE RELAIS DE CLI-
MATISATION ET LA
BORNE@ DU CONNEC-
TEUR DE FAISCEAU DE
L'ECM.
Il doit y avoir continuité.
Si le résultat est
satisfaisant, vérifier que le
v faisceau n’est pas en court-
circuit.
VERIFIER LA TENSION DE L'ECM.
Y a-t-il une tension del2 volts environ Non
entre la borne @) du connecteur de fais- » VERIEIER LECM. Se
ceau de 'ECM et la masse ? N .
reporter a la section EC.
Oui
\ 4
Débrancher le connecteur de faisceau de
'ECM.
Débrancher le connecteur de faisceau du
manocontact double.
\ Note
VERIFIER LA CONTINUITE DU CIRCUIT
ENTRE LA BORNE @) DU CONNEC-
TEUR DE FAISCEAU DE L’ECM ET LA
BORNE (2) DU CONNECTEUR DE
FAISCEAU DE MANOCONTACT DOU-
BLE.
Il doit y avoir continuité.
Si le résultat est satisfaisant, vérifier que
le faisceau n’est pas en court-circuit.
Bon )
A Mauvais

VERIFIER LE MANOCONTACT DOU-
BLE. Se reporter a HA-119 dans le
MANUEL DE REPARATION Y61, publica-
tion n°SM8F-0Y61EQE.

l Bon
HA-4054

»
»

Remplacer le manocontact
double.




DIAGNOSTICS DES DEFAUTS [ AUTOMATIQUE |

Embrayage magnétique (Suite)
Note :

Si le résultat n'est pas satisfaisant une fois la continuité du circuit
vérifiée, réparer le faisceau ou le connecteur.

HA-4055
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Embrayage magnétique (Suite)

n & DISCONNECT DISCONNEC’T
s ®
T.S.
Connecteur du Con necteur
manocontact double d'amplificateur auto. H Note
=
: s epe . oz . .
1 [T1 4 [ 1TTT111 Vérifier la continuité du circuit entre la
LI [ [T T1] borne (O du connecteur de faisceau du
Y Y

manocontact double et la borne(@ du
connecteur de faisceau de I'amplificateur
@ automatique.

Il doit y avoir continuité.

Si le résultat est satisfaisant, vérifier que

RHA2271A

le faisceau n’est pas en court-circuit.

Oui

\4
Remplacer 'amplificateur automatique.

Note :
Si le résultat n'est pas satisfaisant une fois la continuité du circuit
vérifiée, réparer le faisceau ou le connecteur.

INSPECTION DES COMPOSANTS

Relais de coupure de climatisation (avec moteur TD)
Vérifier la continuité entre les bornes @et .

Conditions Continuité
Alimentation en courant continu de Non
12V entre les bornes @ et @O
Aucune alimentation électrique Oui

Si le résultat n'est pas satisfaisant, remplacer le relais.

RHA4041 Commande 2 de température du liquide de
refroidissement moteur (avec moteur TD)

Vérifier le bon fonctionnement de la commande de température
2 du liquide de refroidissement moteur.

Température de fonctionnement °C Fonctionnement
Augmentation & 87 - 93 arrét — marche
Baisse a 82 - 84 marche - arrét

Arrét : pas de continuité.
Marche : continuité.

HA-4056
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Refroidissement insuffisant

PROCEDURE DE DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR REFROIDISSEMENT INSUFFISANT

SYMPTOME :
¢ Refroidissement insuffisant.

Procédure de vérification

1. Vérifier le symptdme en effectuant la vérification de fonctionnement suivante.
VERICATION DE FONCTIONNEMENT — Baisse de

- température

a. Tourner la commande de réglage de température dans le
sens inverse des aiguilles d’'une montre jusqu'a 18 °C.
b. Vérifier la présence dair froid aux sorties d'air de décharge.

Si le résultat est satisfaisant (le symptéme ne peut étre
reproduit), procéder a une vérification de fonctionnement
compleéte (*11).

Si le résultat est mauvais (le symptome est reproduit),
poursuivre avec 'ETAPE 2 ci-dessous.

v
| 2. Vérifier les notices d’entretien éventuelles |—>| 3. Effectuer FETAPE 1 de I'autodiagnostic. (*1)
,1, Bon
; ; - — Se reporter au circuit du capteur de défaut
| 4. Effectuer ITETAPE 2 de I'autodiagnostic. (*2) | de fonctionnement approprié. (*2)
v _Bon Mauvais
| 5. Effectuer 'ETAPE 4 de I'autodiagnostic. (*3) |—> Se repor;er aux éléments défectueux
.| concernés.
Bon Mauvais| ;™ verifier le circuit du systéme LAN. (*4)
. \(/%r;fier le circuit de moteur de soufflerie.
« Vérifier le circuit d'embrayage
v magnétique (*7)
| 6. Vérifier la tension de la courroie de compression. Se reporter a la section MA. —>| Régler ou remplacer la courroie de compression. |
v Bon Mauvais — - -
7. Vénper le fonct%gé’snemem du volet de | Régler ou remplacer I'articulation de
dair 7 Bon I Mauvais | commande du volet de mélange d'air.
8. Vérifier le fonctionnement du moteur de 1 Se reporter a la section EC. |
ventilateur de refrodissement Mauvais |

Bon
9. Avant de raccorder ACR4 sur le véhicule, verifier les jauges ACR4. Aucune pression de

réfrigérant ne doit étre affichée. Si le résultat est mauvais, récupérer le réfrigérant des
canalisations de I'équipement.

¢ Bon
M i i i
| 10. Vérifier que le serpentin de I'évaporateur n'est pas gelé. i auva|s= Effectuer le d'a9”°3“° du test de rendement.
(gel) Se reporter a (*9).

(Absence de gel)
+ Bon

| 11. Vérifier la pression du cycle de refroidissement avec le manomeétre du collecteur branché. R Effectuer le diagnostic de test de
performance. Se reporter & (*9).

Mauvais
y Bon |
I 12. Vérifier I'absence de fuites d'air au niveau des conduits. i Mauvais;I Colmater les fuites d’air.
v _Bon

13. Procéder au réglage du régulateur de température. (*10)
(1) Régler le mode de MECANISME AUXILIAIRE en autodiagnostic.
(2) Tourner la commande de température dans le sens inverse des aiguilles d'une
montre comme souhaité.
v _Bon

I FIN DE L'INSPECTION

RHA405I
*1: HA-4034 *5 1 HA-101* *9 1 HA-111*
*2 1 HA-4029 *6 1 HA-41* *10 : HA-4041
*3 : HA-4030 *7 : HA-4033 *11 : HA-41*
*4 : HA-4032 *8 : HA-100*

* . Se reporter au MANUEL DE REPARATION Y61, publication n°SM8F-0Y61EOQE.

HA-4057
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Chauffage insuffisant

PROCEDURE DE DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR CHAUFFAGE INSUFFISANT

SYMPTOME :
« Chauffage insuffisant.

Procédure de vérification

1. Vérifier le symptdme en effectuant la vérification de fonctionnement suivante.

VERICATION DE FONCTIONNEMENT — Augmentation de

température

a. Tourner la commande de réglage de température dans le
sens des aiguilles d’une montre jusqu’a 32 °C.

b. Vérifier la présence d'air chaud aux sorties d’air de décharge.
Si le résultat est satisfaisant (le symptome ne peut étre
reproduit), procéder a une vérification de fonctionnement
compléte (*1).

Si le résultat n’est pas satisfaisant (le symptéme se
confirme), passer a 'ETAPE 2 ci-dessous.

| 2. Vérifier les notices d'entretien éventuellesH 3. Effectuer TETAPE 1 de l'autodiagnostic. (*2)

Bon

- - Se reporter au circuit du capteur de défaut
| 4. Effectuer ITETAPE 2 de I'autodiagnostic. (*3) lm' de fonctionnement approprié. (*3)

Bon

h 4
| 5. Effectuer TETAPE 4 de I'autodiagnostic. (*4)

Se reporter aux éléments défectueux
M .« | concernés.

aUVaIS | o Verifier le circuit du systéme LAN. (*5)

o Vérifier le circuit de moteur de soufflerie. (*6)

Bon

A 4

6. Vérifier ce qui suit :
e Le niveau de liquide de refroidissement moteur (se reporter a la section MA).
e L’absence de fuites ou de noeuds au niveau des flexibles.
e Le bouchon de radiateur (Se reporter a la section LC, “SYSTEME DE

REFROIDISSEMENT DU MOTEUR”"). — -
e L’absence d’air dans le circuit de refroidissement. m Réparer/remplacer si nécessaire. |
l Bon
| 7. Vérifier le fonctionnement du volet de mélange d'air. }m»’ @Q)e’ & Circuit du moteur de volet de mélange d alr.|

l Bon

| 8. Vérifier 'absence de fuites d'air au niveau des conduits. |
' Mauvais
l Bon

| 9. Toucher les flexibles d’entrée et de sortie de chauffage afin de vérifier les températures.

=I Colmater les fuites. |

Entrée chaude Sortie tiede Les deux flexibles sont chauds
v
Vérifier la repose du thermostat. (Se 2 "| Réparer ou remplacer si
reporter a la section.) | Vérifier que les flexibles de chauffage sont correctement reposés. nécessaire. Vérifier a
X Mauvais nouveau.
Bon Mauvais Bon
Remarque

Laver le noyau de chauffage au jet, vidanger le liquide de
refroidissement et faire I'appoint. (Se reporter a la section MA .)
Vérifier a nouveau.

Entrée chaude Les deux flexibles
Sortie tiede sont chauds
A 4 Y
»| Le systeme fonctionne Remplacer le noyau de chauffage. Faire I'appoint en liquide de
7COFFECtemEFh refroidissement moteur. (Se reporter a la section MA.) Vérifier a
i nouveau.
Entrée chaude
Sortie tiede RHA406I
*1 : HA-4034 *4 : HA-4032 *6 : HA-111*
*2 . HA-4029 *5 : HA-100* *7 : HA-4038

*3 : HA-4030
* . Se reporter au MANUEL DE REPARATION Y61, publication n°SM8F-0Y61EOQE.

HA-4058
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Autodiagnostic

PROCEDURE DE DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR L’AUTODIAGNOSTIC

SYMPTOME :
e L’autodiagnostic ne peut étre réalisé.

Procédure de vérification

1. Vérifier le symptéme en effectuant la vérification de fonctionnement suivante.

VERIFICATION DE FONCTIONNEMENT

a. Positionner la commande de réglage de mode et la
commande de réglage de ventilation sur AUTO .

b. Appuyer sur la commande de climatisation.
Vérifier que 'embrayage de compresseur s’engage
(vérification auditive ou visuelle).
(L’air de décharge et la vitesse de soufflerie dépendent des
températures ambiante, de I'habitacle et de référence.)

Si le résultat est satisfaisant (le symptome ne peut étre
reproduit), effectuer une vérification de fonctionnement
compléte (*1). Si le résultat est mauvais (le symptéme est
reproduit), poursuivre avec 'ETAPE 2 suivante.

-

| 2. Vérifier les notices d'entretien éventuelles.

-

| 3. Vérifier le circuit d’alimentation principale et de mise a la masse. (*2) J‘

Bon

La cause ne peut étre confirmée lors de
I'autodiagnostic.

A

v

Si le symptéme persiste, effectuer une vérification compléte du
fonctionnement (*1) et vérifier s'il existe d’autres symptémes. [Se
reporter au tableau des symptomes, (3.)]Y a-t-il un autre symptoéme ?

¢ Non

¢ Oui

FIN DE L’INSPECTION|<—| Remplacer I'amplificateur auto.

*1 : HA-4034 *2 :HA-96 dans le MANUEL DE REPA-
RATION Y61, publication n°SM8F-
0Y61EOE

HA-4059

Se reporter au Diagnostic des défauts|
pour les symptdmes connexes.

Un autre symptoéme est présent. RHA407I

*3 : HA-91 dans le MANUEL DE
REPARATION Y61, publication
n°SM8F-0Y61EOQOE



DIAGNOSTICS DES
DEFAUTS

| REFROIDISSEUR ARRIERE |
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Schéma de cablage — R/COOL —/Conduite
a gauche avec climatisation automatique
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