<SUPPLEMENT-IV>

GENERALITES

SECTION G I

PRESENTATION DES MODIFICATIONS :
Le rapport d’engrenage de boite de vitesses manuelle a été modifié en fonction de la puissance en

chevaux du moteur ZD30DDTi pour I'Europe.

Les véhicules pour I'Europe sont a présent équipés d'un systéeme de navigation.

S’APPLIQUE AUX :
Modéeles Break et Hardtop

Pour le Moyen-Orient :

JN8BY15Y*5X507001
JN6BY11Y*5X507001
JN8CY15Y*5X470001
JN6CY11Y*5X470001
JN8BY14Y*5X520001
JN8FY15Y*5X540001

Pour I'Europe :

S IJNITESY61U0140001 9=
9§ IJN1KESY61U0140001 9=
& IJNITFSY61U0010001 @

Pour Israél :

$ IJNITESY61*5X806001 9=
§ IJN1IKESY61*5X806001 9=
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SYSTEME DE VERIFICATION CONSULT-II

Application de la fonction et du systeme

Mode de test de dia ENTREE
nostic Fonction MOTEUR TIA ABS | AIRBAG | NATS*1 | INTELLI-
9 GENTE
Ce mode permet au technicien de régler
. certains éléments plus rapidement et plus
Support travail e p P N P X*2 xX*4 — — — —
précisément en suivant les indications de
CONSULT-II.
Résultats d’autodia- Les résultats de I'autodiagnostic peuvent « " « « «
gnostic étre rapidement lus et effacés.
. Les résultats de I'autodiagnostic en cours et
Enregistrement de , . . ,
) . , les données de diagnostic de défaut enre- — — — X — —
diagnostic de défaut L L A«
gistrées précédemment peuvent étre lus.
Il est possible de lire le numéro de classifi-
N° d’identification du | cation d’'un boitier de contrdle de rechange «
boitier de controle afin d’éviter de reposer un boitier de
contréle non adapté.
Contréle des données Il est possible de lire les données « « «
d’entrée/de sortie de 'ECU (ECM).
Ce mode permet au technicien de régler les
. conditions de fonctionnement afin de confir-
Support travail DTC . , . — X — — — —
mer le statut/les résultats de I'autodiagnos-
tic.
Mode d’essai de diagnostic dans lequel
CONSULT-Il sépare certains actionneurs
Test actif (dispositifs de commande) et décale aussi X — X — — —
certains parametres dans une gamme spéci-
fiée.
Numeéro de piece de |Il est possible de lire le numéro de pieces " » «
'ECU (ECM) de I'ECU (ECM).
Tous les codes d'identification des clés
Initialisation du d’allumage enregistrés dans les composants
N — — — — X —
module de commande | NATS peuvent étre initialisés et de nou-
veaux codes enregistrés.
. L’ECM vérifie sa propre interface de com-
Fonction auto-test L — — — — x*3 —
munication NATS.
Les résultats du SRT (System Readiness
) . Test = isponibilité em
Confirmation DTC est' tesE de dispo b e d.u systg e) et X*2 — — — — —
les états/résultats de I'autodiagnostic peu-
vent étre confirmés.
Un maximum de quatre ID (codes d'identifi-
cation) peut étre enregistré dans la mémoire
MISE EN PLACE 1D a I‘aidl%e la télécomr%ande Ces ID peu X*5
TELECOMMANDE > mmande. ~es 1o p
vent aussi étre confirmés et effacés en fonc-
tion des besoins.
Ce test est effectué par CONSULT-II et non
Test de fonctionne- par un technicien, et a pour but de détermi- « » « «

ment

ner I'état “BON” ou “MAUVAIS” de chaque
systeme.

x : Sapplique

1: NATS (systeme antivol Nissan)

*2 . Non disponible pour les modéles avec moteur diesel.
*3 : Sauf modéles avec moteur ZD30DDTi.

*4 : Modeles avec moteur RE4R03A uniqguement

*5 : Conduite a droite pour I' Europe seulement
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SYSTEME DE VERIFICATION CONSULT-II

Remplacement de la pile au
nickel-métal-hydrure

CONSULT-II fonctionne a I'aide d'une pile au nickel-métal-hydrure. Lors du remplacement de la pile, res-
pecter les points suivants :

ATTENTION :

Remplacer la pile au nickel-métal-hydrure par une pile CONSULT-II d’origine. L'utilisation d’une autre
pile peut provoquer un incendie ou une explosion. Une mauvaise manipulation de la pile peut
entrainer un incendie ou des brdlures chimiques. Ne pas la recharger, la démonter ou la jeter au feu.
Veiller a placer la pile hors de portée des enfants et a mettre les piles usées au rebut conformément
aux réglementations locales.

GI-4003



SYSTEME DE VERIFICATION CONSULT-II

Equipement de veérification

Pour commander les accessoires ci-dessous, contacter un distributeur NISSAN.

Nom de l'outil Description

CONSULT-II NISSAN

(O Boitier CONSULT-II (pro-
gramme de testeur
interne : Resident ver- ®
sion 3.3.0) et accessoi-
res

(@ Carte programme
AEDO1C et AENOOA ou
AENOOB (pour le sys-
teme NATS) SGI100A

NOTE :
e CONSULT-II doit étre utilisé conjointement avec une carte programme.
CONSULT-II ne nécessite aucune procédure de chargement (initialisation).
e S’assurer que CONSULT-II est éteint avant d’installer ou de retirer la carte programme.

Circuit du connecteur de diagnostic pour
CONSULT-II

(Pour modeles avec moteur TD42Ti et TD équipés du systeme NATS)

----: Ligne de communication DDL

CONTACT D'ALLUMAGE
sur ON ou START

m FUSIBLE

ECM ACTIONNEUR ET BOITIER DE CAPTEUR DE
DISPOSITIF ELECTRIQUE DIAGNOSTIC D'AIRBAG
ABS (BOITIER DE
COMMANDE)

TGIOO5M
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SYSTEME DE VERIFICATION CONSULT-II
Circuit du connecteur de diagnostic pour
CONSULT-II (Suite)

(Pour modeles équipés d'un ECM, sauf modeles avec moteur TD42Ti ou TD équipés du systeme
NATS)

ACTIONNEUR ET —-—-- ! Ligne de communication DDL
CONTACT D'ALLUMAGE BATTERIE DISPOSITIF BOITIER DE — : Ligne de communication DDL 2
sur ON ou START ELECTRIQUE CAPTEUF DE : Modeéles avec moteur TB48
ABS (BOITIER DE DIAGNOSTIC . N
COMMANDE) D'AIRBAG : Modeéles avec T/A et moteur TB48
FUSIBLE FUSIBLE : Modéles avec moteur TB45
- Modéles avec moteur ZD
: Modeles avec T/A et moteur ZD
22 11 20 21 *1 21 :..TE
T T T T
: : : : 64:
el Rt o-———--- L Tmmmmmmm s ! | *2 22
1 I I
! ! : : 65:
| | oo R ¢
, B |
1 .TE bl | |
! - 5 g
1
1 I I
16/15[14/13]12[11]1 CONNECTEUR
i slssalsslrelnliolo|| |EONREEHE ! i
i 8[7l6[5]4]3[2[1] \DONNEES ! !
1 I I
| Le | i
1 | |
! = | |
$-@B)-pmmm oo frommmmeneen
| :: | .
i (BT i b
1 I
! q@ ;
1 1 ! 1
1 1 | 1
*1 31 164 *2 23 30 31
ECM TCM (BOITIER DE
COMMANDE DE
TRANSMISSION)
TGIO06M

PROCEDURE D’'INSPECTION

S'il est impossible d’effectuer un diagnostic correct du systeme a I'aide de CONSULT-II, vérifier les points
suivants.

Symptdme Elément & contrbler

CONSULT-Il ne peut accéder a |e Circuit d’alimentation électrique du connecteur de liaison de données de CONSULT-II (borne
aucun systeme. 8) et circuit de mise a la masse (borne 4)
(Pour des information plus détaillées sur le circuit, se reporter a la section EC, “TEMOIN DE
DEFAUT ET CONNECTEURS DE LIAISON DE DONNEES".)
e Cable CONSULT-II (diagnostic de liaison de données)

CONSULT-Il ne peut pas accé- |e Carte programme CONSULT-II (Vérifier que la carte programme de CONSULT-II est appro-

der a un systéme individuel priée au systeme. Se reporter a “Equipement de vérification” ci-dessus.)
(mais peut accéder a d’autres e Circuit d'alimentation électrique et de mise a la masse du boitier de commande du systéme
systemes). (pour des informations plus détaillées sur le circuit, se reporter au schéma de cablage de

chaque systéeme).

e Circuit ouvert ou court-circuit entre le systéme et le connecteur de diagnostic pour
CONSULT-Il (DLC) (pour le circuit détaillé, se reporter au schéma de cablage de chaque
systeme).

GI-4005



IDENTIFICATION

MODELES BREAK ET HARDTOP

Variantes de modeles

Modele Hardtop Break
2éme siege 2éme siege central séparé
Disposition du siége arriére Tourné vers Tourné vers les 3éme siege
Destina- | Andle ravant coteés ou sans Sans sicge Tourné vers Tourné vers le
tion de Moteur siege g I'avant coté
direction Différentiel avant 233HB
Différentiel arriére
Boite de | Bofte de | Catégo- H233B/H260
vitesses | transfert rie
S KGNSLAFY61EKA | KGNSLAFY61EKQ — — TGNSLAFY61EKQ
TB4SE GL KGNSLEFY61EKA — — — TGNSLEFY61EKQ
SGL — — — TGNSLEFY61EKA —
SAFARI | KGNSLFFY61EKA — — — —
FS5R50B GL — — — — TGPSLEFY61EKQ
SGL — — — TGPSLEFY61EKA —
SAFARI — — — TGPSLFFY61EKA —
Conduite S-SA-
quen- a gau- TX12A FARI — — — TGPSLHFY61EKA —_
Orient che TB48DE
GL — — — — TGPSLENY61EKQ
SGL — — — TGPSLENY61EKA —
RESRO5A SAFARI — — — TGPSLFNY61EKA —
S-SA-
FARI — — — TGPSLHNY61EKA —
S — — — — TVTSLAFY61NKQ
TD42 FS5R50B GL — — — — TVTSLEFY61NKQ
SGL — — — TVTSLEFY61NKA —
FS5R50B S KWSSREFY61UEA — — TWSSREFY61UEA —_
FS5R50B SE KWSSRFFY61UEA — — TWSSRFFY61UEA —
%ngol‘i:f RE4RO03A KWSSRFAY61UEA — — TWSSRFAY61UEA —
FS5R50B SE — — — TWSSRHFY61UEA —
RE4R03A — — — TWSSRHAY61UEA —
FS5R50B S KWSSLEFY61UGA | KWSSLEFY61USP — TWSSLEFY61UGA —
Moteur KWSSLFFY61UGA — — TWSSLFFY61UGA —
.| FS5R50B
Europe ZD30DDTi TX12A o — — — TWSSLFFY61USA —
REARO3A KWSSLFAY61UGA — — TWSSLFAY61UGA —
Cpnduite — — — TWSSLFAY61USA —
a gau-
o — — — TWSSLHFY61UGA —
FS5R50B
— — — TWSSLHFY61USA —
SE — — — TWSSLHAY61UGA —
RE4R03A
— — — TWSSLHAY61USA —
TB48DE | RE5R05A — — — TGPSLHNY61ESA —
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IDENTIFICATION

Variantes de modeles (Suite)

SIGNIFICATION DES PREFIXES ET SUFFIXES

T GN

T : Modéle Break

K : Hardtop

S L

A

F Y61 E K A
A : 3éme/2éme siége tourné vers I'avant

Q : 3éme/2éme siége tourné vers le coté
P : 3éme/2éme siége sans siege

: Moyen-Orient

: Conduite a droite pour I'Europe
: Europe centrale/du Sud

: Europe du Nord

O mAR

E : Moteur a systéeme d’injection de carburant multipoints
N : Moteur diesel

U : Moteur a turbocompresseur

F : Transmission manuelle a 5 vitesses a pédale au plancher
A : Transmission automatique 4 vitesses a pédale au plancher
N : Transmission automatique 5 vitesses a pédale au plancher

A:S,STD, DX E:GL (SGL), ST, S F:SGL, Tl, SAFARI, SE
H : GRX, S-SAFARI, SE

S : Empattement long

GN : Moteur TB45E
WS : Moteur ZD30DDTi

L : Conduite a gauche R : Conduite a droite

VT : Moteur TD42
GP : Moteur TB48DE

GI-4007



IDENTIFICATION

Numeéro d’identification
NUMERO D’IDENTIFICATION DU VEHICULE (numéro du chassis)

Signification des préfixes et des suffixes
Pour le Moyen-Orient

(=
Z
o

|
[&)]

*

X XXXXXX

Numéro de série du véhicule

Lieu de production
X: Hiratsuka

Année automobile
5: Année automobile 2005

Chiffre de contréle (de 0 a 9 ou X)
Le code pour le chiffre de contréle est
déterminé par calcul mathématique

Poids nominal total en charge du véhicule
Y: Standard (4 roues motrices)

ype de carrosserie

Bus

2 portes avec toit amovible
4 portes break

[3, 1 N

Changement de modele

Gamme du véhicule
Y : NISSAN PATROL (Y61)

Type du moteur

B: TB45E
C: TD42
F: TB48DE
Fabricant
JN8 :  Véhicule de tourisme multifonctionnel produit au Japon SGI993-R

JN6 :  Camion, bus
Pour 'Europe (sauf pour Israél)

L JN1 T E S Y61 U 0 XXXXXX ~ oige

T E s 20000

Numéro de série du véhicule
0 : Code superflu (aucune signification)

U : Europe

S : Empattement long (4 roues motrices)

Type de moteur
E : ZD30DDTi F : TB48DE

Type de carrosserie
T : Modele break K : Hardtop

Fabricant
JN1 : Véhicule produit au Japon

GI-4008



IDENTIFICATION

Numéro d’identification (Suite)

Pour I'lsraél
e N1 T E S Y61 -9 X XXXXXX  igm
Numéro de série du véhicule
Usine de fabrication
X : Hiratsuka
Année automobile
5 : Année automobile 2005
S : Empattement long (4x4)
Type de moteur
E : Moteur ZD30DDTi
Type de carrosserie
T : Modéle break K : Hardtop
Fabricant

JN1 : Véhicule produit au Japon

Dimensions
POUR LE MOYEN-ORIENT
Break Hardtop
Longueur hors tout*1 mm 5 080*2, *5 4 460*3, *6
5 030 *3,*6 4 505*4, *7
5 075*4, *7
Largeur hors tout mm 1 840*3 1 840*3
1 940*2, *4 1 940*4
Hauteur hors tout mm 1855 1840
Voie avant mm 1 555*3 1 555*3
1 605*2, *4 1 605*4
Voie arriére mm 1 575*3 1 575*3
1625*2, *4 1 625*4
Empattement mm 2 970 2 400

*1 : En cas de treuil, ajouter 15 mm a la longueur hors tout. En cas de becquet avant, ajouter
30 mm.

*2 : Pneus 275/70R16, 275/65R17

*3 : Pneus 235/80R16, 235/80R16LT

*4 : Pneus 265/70R16, 265/70R16LT

*5 : Ajouter 15 mm en cas de crochet d’attelage et 50 mm en cas de protection de roue de
secours.

*6 : Ajouter 100 mm en cas de protection de roue de secours.

*7 : Ajouter 20 mm en cas de crochet d’attelage et 55 mm en cas de protection de roue de
secours.

POUR L’EUROPE

Break Hardtop
Longueur hors tout mm 5 145*%1, *4 4 525*%1, *4
5 045*2 4 475%2
5 095*3 4 620*3
Largeur hors tout mm 1 940*1, *3 1 940*1, *3
1 840*2 1 840*2
Hauteur hors tout mm 1855 1840
Voie avant mm 1 605*1, *3 1 605*1, *3
1 555*2 1 555*2
Voie arriere mm 1 625*%1, *3 1 625*%1, *3
1 575*2 1 575*2
Empattement mm 2970 2 400

GI-4009



IDENTIFICATION

*1 : Modeles avec pneus 275/65R17
*2 : Modeles avec pneus 235/80R16
*3 : Modeles avec pneus 265/70R16
*4 : Ajouter 50 mm en cas de protection de roue de secours.
Roues et pneus
POUR LE MOYEN-ORIENT
Roue
Taille 16 x 6JJ 16 x 8JJ* 17 x 833
Déport mm 35 10 10
Taille des pneus 235/80R16 109S, 265/70R16112S, 275/ 275/65R17
235/80R16LT 70R16, 265/70R16LT
*: Roue en acier ou en aluminium
POUR L’EUROPE
Roue
Taille 16 x 6JJ 16 x 8JJ* 17 x 833
Déport mm 35 10 10
Taille des pneus 235/80R16 109S 265/70R16112S 275/65R17 114H

* -

Roue en acier ou en aluminium

GI-4010
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