<SUPPLEMENT-IV>

SYSTEME ELECTRIQUE

SECTION

CABLAGE".

Interprétation des schémas de céblage :
e Se reporter a la section GI, “COMMENT INTERPRETER LES SCHEMAS DE

Lors du diagnostic des défauts, se reporter a la section Gl, “COMMENT SUIVRE LES
ORGANIGRAMMES LORS DU DIAGNOSTIC DES DEFAUTS” et “COMMENT EFFEC-
TUER UN DIAGNOSTIC EFFICACE EN CAS D’INCIDENT ELECTRIQUE".

o Vérifier les notes d’entretien avant de réparer le véhicule.

AVIS DE MODIFICATION :

e Les schémas de céblage ont été modifiés.

TABLE DES MATIERES

DISPOSITION DE L’ALIMENTATION ELEC-

Schéma de cablage - POWER -...........cccceeeenneee.
DISTRIBUTION DE LA MASSE/MODELES
BREAK ET HARDTORP ...covviiiiiiiiiiiiiiiiiiiii,

Faisceau principal/Conduite a gauche.................

Faisceau principal/Conduite a droite....................

Faisceau de compartiment moteur/Conduite a

Faisceau de carrosserie/Conduite & gauche.......
Faisceau de carrosserie/Conduite a droite .........
Faisceau n°2 decarrosserie/Conduite a

Faisceau n°2 de carrosserie/Conduite a droite...
Faisceau de porte arriére et faisceau de
désembuage de lunette arriere/Conduite a

Faisceau de porte arriére et faisceau de

désembuage de lunette arriere/Conduite

A ArOIE e
COMMANDE COMBINEE .........uuuviiiiiiiiieiieieiieneeeenns

VErfICAtioN .....eeeeiiiie i
INTERRUPTEUR DE COMMANDE ..........ccceeeeeenn.

Vérification/Conduite a droite pour I'Europe et

conduite @ gauChe .......ccvvvveeeeiiiiiiii e,

Vérification/Conduite a droite sauf pour
PEUMOPE ..ottt
PHARES/MODELES BREAK ET HARDTOP -
TYPE CONVENTIONNEL - cooviiiiiiiiiiiiii,
Schéma de cablage - HILAMP - ..........cccovveenee.
PHARES/MODELES BREAK ET HARDTOP -
TYPE AU XENON ...cooviiiiririririeeeereieie e
Remplacement des ampoules............occcvvveeeeeennn.
Schéma de cablage - HILAMP - ..........ccovvevnnen.
PHARES/MODELES BREAK ET HARDTOP-
COMMANDE DE REGLAGE DES FAISCEAUX ...
Schéma de cablage - H/AIM -/Sauf pour le
MOYEN-OFENT ....cviieiiiiie e
PHARES/MODELES BREAK ET HARDTOP -
SYSTEME D’ECLAIRAGE DE JOUR - ....cccoeurenenene
Schéma de céblage - DTRL - ...c..cooeveeviiieeeeeee.
FEUX DE STATIONNEMENT, ECLAIRAGE DE
PLAQUE D'IMMATRICULATION ET FEUX
ARRIERE/MODELES BREAK ET HARDTORP ........
Schéma de céblage - TAIL/L -/Type A...............
Schéma de céblage - TAIL/L -/Type B................
Schéma de Cablage - TAIL/L -/Type C...............
FEU DE RECUL/MODELES BREAK ET
HARDTOP ...ttt
Schéma de cablage - BACKI/L -/Conduite a
gauche sauf modeéles avec moteur TB48




Schéma de cablage - BACKI/L -/Conduite a

gauche avec moteur TB48 et T/A .....cccevvvvvvveenn. 4056
Schéma de céablage - BACKI/L -/Conduite a

droite sauf modéles avec moteur TB48

L T/A o 4057
Schéma de cablage - BACKI/L -/Conduite a
droite avec moteur TB48 et T/A .....oveeiiiiiiiieneeenn, 4058
FEUX DE STOP/MODELES BREAK ET
HARDTOP ..ottt 4059
Schéma de cablage - STOP/L -/Type A ............. 4059
Schéma de cablage - STOP/L -/Type B ............. 4060
FEUX ANTIBROUILLARDS AVANT/MODELES
BREAK ET HARDTOP ..ot 4061
Schéma de cablage - F/FOG -/Sauf pour
'Europe et la Chine.........cccccooiiiiiiiiiiiieen 4061
Schéma de cablage - F/FOG -/Conduite a droite
pour 'Europe et la Chine........ccccoeviieeiiieeeiien, 4062
Schéma de cablage - F/FOG -/Conduite a
gauche pour FEUrope ......cccceeevviivviiiee e, 4063
FEU ANTIBROUILLARD ARRIERE/MODELES
BREAK ET HARDTOP ...cvviiiiiiiiiiiieieeieeeeeeeeeeeeeee e 4064
Schéma de cablage - F/FOG -/Pour I'Europe et
12 ChiNB..ociiiie e 4064
CLIGNOTANTS ET FEUX DE
DETRESSE/MODELES BREAK ET HARDTOP ..... 4067
SCREMA ..o it 4067
Schéma de cablage - TURN -/Type A................. 4068
Schéma de cablage - TURN -/Type B ................ 4073
Schéma de céblage - TURN -/Type C................ 4075
Schéma de cablage - TURN -/Type D................ 4077
ECLAIRAGE/MODELES BREAK ET HARDTOP ... 4079
SCREMA ..o 4079
Schéma de cablage - ILL -...occovvveeiiiieeeciieee 4080
PLAFONNIER/MODELES BREAK ET HARDTOP -
AVEC MINUTERIE - ..ooiiiiiiiiiiii 4088
Schéma/Conduite a gauche sauf pour la
ChINE..eii e 4088
Schéma de céablage - ROOMI/L - /Conduite a
gauche sauf pour la Chine ..........cccoecveeiviinennnn, 4089
Schéma de cablage - ROOM/L -/Conduite a
droite pour I'EUMOPE ........covcvveeeiiiieeeiiee e 4092
PLAFONNIER/MODELES BREAK ET HARDTOP -
SANS MINUTERIE - ..o 4094
Schéma de cablage - ROOM/L -/Conduite a
L0 0] ] (= SRS 4094
INSTRUMENTS ET JAUGES/MODELES BREAK
ET HARDTOP ..ot 4095
Instruments cOMbINES.........cccocviiiiiieiiiee e 4095
SChEMA....ci i 4096
Schéma de cablage - METER -.........ccccceeinneeen. 4097
BOUSSOLE ET THERMOMETRE/MODELES
BREAK ET HARDTOP ...cooiiiiiiiiiiiiiie e, 4099
Schéma de cablage - COMPAS -.........cccccvvveeenn. 4099
TEMOINS D’AVERTISSEMENT/MODELES
BREAK ET HARDTOP ...oviiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeee 4100
SCREMA...cii i 4100

Schéma de cablage - WARN -.......ccccoovviiiinneennn. 4102
TEMOIN SONORE/MODELES BREAK ET
HARDTOP ....ooiiiiiiie ittt 4113
Schéma de céablage - CHIME -/Sauf pour
I'Europe et avec systéeme d’alarme antivol.......... 4113
Schéma de cablage - CHIME -/Conduite a
gauche pour FEUrOPe ........cceevviiiiiiieeeiiiiiieeceeen 4114
Schéma de céblage - CHIME -/Conduite a droite
POUr FEUIOPE ..o 4115
Schéma de cablage - CHIME -/Avec systéme
d'alarme antivol...........occuveeeeiiiiiiiiii e, 4116
ESSUIE-GLACES ET LAVE-VITRES
AVANT/MODELES BREAK ET HARDTORP ............ 4117
Schéma de céblage - WIPER -............ccccevenee. 4117
ESSUIE-GLACE ET LAVE-VITRE
ARRIERE/MODELES BREAK ET HARDTORP ........ 4118
Schéma de céblage - WIP/R - ........ccceeiiieenne. 4118
LAVE-PHARES/MODELES BREAK ET
HARDTOP ... 4122
Schéma de cablage - HLC -......cccceeeeviiiiiiieeee, 4122
AVERTISSEUR SONORE/MODELES BREAK ET
HARDTOP ...ttt e e e e e e e e e e e e e 4124
Schéma de cablage - HORN - ..........ccoccvvvieneenn. 4124
DEGIVRAGE D’ESSUIE-GLACE/MODELES
BREAK ET HARDTOP ..ottt 4125
Schéma de cablage - DEICER -..........cccccvevenn. 4125
DESEMBUAGE DE LUNETTE
ARRIERE/MODELES BREAK ET HARDTORP ........ 4126
Schéma de cablage - DEF -/Conduite & gauche
sans systeme d’alarme antivol ..............ccccceeeeenn. 4126

Schéma de cablage - CHIME -/Conduite a droite
sauf pour I'Europe et avec systeme d’alarme

ANEVOL. ... 4128
Schéma de cablage - DEF -/Conduite a gauche
avec systeme d’alarme antivol ...............ccceeeeneee. 4130
Schéma de cablage - DEF -/Conduite a droite
POUP PEUIOPE ..vvvviieeiiiiiiiiiee et 4132
Schéma de cablage - DEF -/Conduite a droite
avec systeme d’alarme antivol .............c.ccceeeneee. 4134

SYSTEME AUDIO/MODELES BREAK ET

HARDTOP ...t 4136
Schéma/Conduite a gauche avec faisceau
= LU DL [T 11 £ PP 4136
Schéma de céblage - AUDIO -/Conduite a
gauche avec faisceau auxiliaire .............cccceeeeenn. 4137
Schéma/Conduite a droite avec faisceau
= LU DL [T V1 £ SRR 4140
Schéma de cablage - AUDIO -/Conduite a droite
avec faisceau auxiliaire ..........ccccceeeeiieeininenene, 4141
Schéma/Conduite a gauche sans faisceau
AUXIIRIN ..vvee e 4144
Schéma de cablage - AUDIO -/Conduite a
gauche sans faisceau auxiliaire .............cccceee... 4145
Schéma/Conduite a droite sans faisceau
AUXIIRIN .. 4149

EL-4002



Schéma de cablage - AUDIO -/Conduite a droite

sans faisceau auxiliaire ..........c.ccceevivieeiiinnennnnn, 4150

Schéma de céblage - CD AUTO CHANGER - ... 4154

Schéma de céblage - REMOTE - ..........cccoeeenneee. 4155

Schéma de céblage - P/ANT -/Conduite a

JAUCKE .. 4159

Schéma de cablage - P/ANT -/Conduite a

ArOIE . 4160
TELEPHONE (PRE-CABLAGE) .....ccooeeeeeeeeeeeeeeee 4161

Schéma de cablage - PHONE -..........cccceeveenen 4161
SYSTEME DE NAVIGATION ...coovviiiiiieeieeeeeeeiiienn 4162

Description du SYStEME ........ccceevviervieiiieniienneen 4162

Précautions concernant la procédure de
remplacement du boitier de commande NAVI.... 4175
Emplacement des composants et des

(oo ] g1 [T ox {10 | S T 4176
SCheMaA..ccoi, 4177
Schéma de cablage - NAVI - ..., 4178
Bornes et valeurs de référence du boitier de
commande NAVI.........oevveviiiieiiiiiiiiiiiieeeeeeeeee 4186
Bornes et valeurs de référence de I'écran.......... 4189
Bornes et valeurs de référence de la commande
NAV L e 4191
Bornes et valeurs de référence du boitier de
TrANSTEIT. ... 4192
Bornes et valeurs de référence du relais de
changement vocal.........cccccceeeiiiiiiiiiee e, 4193
Fonction d’autodiagnostiC..........ccccceeviviviiieeniiinns 4194
Mode d’'autodiagnoStiC.........cccvvvveeeeeiiiiiiiiiee s 4195
Mode Confirmation/Adjustment ...........ccccceeevinnne 4198
Diagnostics des défauts .........cccceeeeeiiiiiiiiiienniins 4205
Exemple de symptdémes non liés a un défaut de
fONCIONNEMENT .......vviiiiie s 4227
Chargement du programme ..........ccccceeevvvvvereennn 4239

RETROVISEUR EXTERIEUR/MODELES BREAK

ET HARDTOP ..ottt 4240
Schéma de cablage - MIRROR -/Conduite a
JAUCKE .. 4240
Schéma de cablage - MIRROR -/Conduite a
(0 [0 (I P PUUORORRSUPPPN 4242

SIEGE CHAUFFANT/MODELES BREAK ET

HARDTOP ..ot 4244
Schéma de cablage - HSEAT -.......cccccevvviineen 4244

DISPOSITIF DE CONTROLE DE VITESSE
AUTOMATIQUE (ASCD)/MODELES BREAK ET

HARDTOP ..o 4246
Schéma/Modeles avec moteur TB48
€ TDA2T e 4246
Schéma de cablage - ASCD -/Modéles avec
moteur TB48 et TD42Ti.......ooooiiiiiiieiiiieieieeeee. 4247
LEVE-VITRE ELECTRIQUE/MODELES BREAK
ET HARDTOP ..o 4251
SCheMa..coc, 4251
Schéma de cablage - WINDOW -.........ccccceeeeenn. 4252
VERROUILLAGE ELECTRIQUE DES PORTES/
MODELES BREAK ET HARDTOP ....ccccoeveeevvieennee. 4257

Schéma/Modeles sans systéme d’alarme

ANEVOL. ... 4257

Schéma de cablage - D/LOCK - /Sans systeme

d’alarme antivol...........cccccovviiiiiiiiciiii 4258

Schéma/Modeéles avec systeme d’alarme

ANEVOL. ..o 4262

Schéma de céablage - D/LOCK -/Conduite a

gauche avec systeme d’alarme antivol ............... 4263

Schéma de céablage - D/LOCK -/Conduite a

droite avec systeme d’alarme antivol.................. 4267
VERROUILLAGE ELECTRIQUE DES PORTES/
MODELES BREAK ET HARDTOP ....ccccceviiiiiiiennee. 4271

Schéma - Dispositif de verrouillage renforcé

“SUPEIIOCK™ - e 4271

Schéma de céblage - S/LOCK -.......ccccevvevennen. 4272

SYSTEME DE TELECOMMANDE A FONCTIONS
MULTIPLES/MODELES BREAK ET HARDTORP .... 4277
Schéma de cablage - MULTI -/Conduite a
gauche sauf pour I'Europe, le Moyen-Orient et
avec systeme d’alarme antivol ..............ccccceeeeen. 4277
Schéma de cablage - MULTI -/Conduite a droite
sauf pour I'Europe, I'Afrique du Sud et avec

systeme d'alarme antivol ...........ccccccveeeiiiiiiennnenn, 4279
Schéma/Modeles avec systeme d’alarme
ANEVOL. ... 4281
Schéma de cablage - MULTI -/Conduite a
gauche avec systeme d’alarme antivol ............... 4282
Schéma de cablage - MULTI -/Conduite a droite
avec systeme d’alarme antivol ..............cccceeeeenn. 4286
Schéma de cablage - MULTI -/Conduite a
gauche pour 'Europe et le Moyen-Orient........... 4289
SYSTEME D’ALARME ANTIVOL/MODELES
BREAK ET HARDTORP ...coviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiie, 4291
SChEMA...cciiiiii i 4291
Schéma de cablage - THEFT -/Conduite a
JAUCKE Lo 4292
Schéma de cablage - THEFT -/Conduite a
AFOITE .. 4297

UNITE DE COMMANDE DU DISPOSITIF DE
VERROUILLAGE RENFORCE “SUPER LOCK”/
MODELES BREAK ET HARDTOP ....cccccevvvveiiiieeen 4302
Schéma/Conduite & droite pour I'Europe............. 4302
BOITIER DE COMMANDE DES INSTRUMENTS
UNIFIES (SYSTEME DE COMMANDE DE
MINUTERIE)/MODELES BREAK ET HARDTORP ... 4304
Schéma/Sauf conduite a droite pour I'Europe et

avec systéeme d’alarme antivol ................cccoeoee. 4304
NATS (SYSTEME ANTIVOL NISSAN)/MODELES
AVEC MOTEUR TB48DE POUR L'EUROPE ......... 4305

Schéma de cablage - NATS - ..o, 4305
NATS (SYSTEME ANTIVOL NISSAN)/MODELES
AVEC MOTEUR ZD....oooiiiiiiiiieeeeeeeee e, 4307

Schéma de cablage - NATS-/Conduite a gauche

POUN "EUFOPE ..vvvviieee ittt eeciitee e e eivaenaae e 4307

Schéma de cablage - NATS-/Conduite a droite

POUT "EUFOPE ..vvvivieeeieiiiiiee et e 4309

EL-4003



DISPOSITION DES COMPOSANTS
ELECTRIQUES/MODELES BREAK ET

HARDTOP ..ottt 4312
Compartiment MOtEUN .......c.cooviiiiiieeeeeeiiiiieeeeen 4312
Habitacle - Conduite a gauche............ccccccecveeenne 4314
Compartiment passager - Conduite a droite........ 4316

DISPOSITION DES FAISCEAUX ......ccceieeieeeieeennne. 4318
Comment lire un schéma de disposition des
fAISCEAUX ... 4318

DISPOSITION DES FAISCEAUX/MODELES

BREAK ET HARDTOP ..ot 4319
Faisceau principal/Conduite a gauche................. 4319
Faisceau principal/Conduite a droite................... 4322
Faisceau de compartiment moteur/Conduite a
JAUCKE .. 4326
Faisceau de compartiment moteur/Conduite a
(o [0 ]| PSPPI 4333

Faisceau de moteur........ccceevveeiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeine 4340

Faisceau de carrosserie/Conduite a gauche....... 4342
Faisceau de carrosserie/Conduite a droite ......... 4347
Faisceau n°2 de carrosserie/Conduite a
JAUCKE Lo 4352
Faisceau n°2 de carrosserie/Conduite a droite... 4355
Faisceau de ChasSiS.........ccoeuvvviieiiiiiiiiiiiieen s 4358
Faisceau de porte avant (c6té conducteur) ........ 4359
Faisceau de porte avant (coté passager) ........... 4360
Faisceau de porte arriere ........ccccceveevceeeeicnenenns 4361
Faisceau de porte arriére et faisceau de
désembuage arfi@re.........ccovverveeniieneiennieseeees 4362
CODES DE SCHEMA DE CABLAGE (CODES DE
CELLULES) .ooieeeeeeci e 4363
Codes de schéma de cablage (codes de
CEIUIES) .. 4363

EL-4004



DISPOSITION DE L'ALIMENTATION ELECTRIQUE/
MODELES BREAK ET HARDTOP

3INOHd

TEL961M

SIVN 143HL SIVN YM001/5 2813n4 SI¥N ‘GOSY ‘IAYN L43HL TN
ILINW 40018 430 'JNIHO 1813n4 W0 430 %0079 'INIHO MOANIM ‘TOSY
%007/d 43d OTH WOOH AQYY 2g92H20 INA NHYM '53LIN “VNOOH 1v¥3SH 4004S
Y0010 'IWIHD INHO 1004 'v1d +82HZ0 HX3 T11"1%0vE THLa 430'93013d
4313W "YWOOH il aosy MOT9 A/SYIA 28+H20 NIMS JOHYHO 'SHS 'Sd3 OTH ‘IWIHO
YO 'ayls 904/d 1/d0LS MS/dL Al +9LHZO AOH93 Sav ‘gvLs 44did TWOOY
OLANON LY | [ 101N | 9044 say NO9d ‘28 HHe0 282520 eg13nd OLANON ‘LY "MNYL/S TH1a
MNVLS Q01 TLNI | 7L IHS 281520 '}81H20 182520 181304 QvO1'Wd1I0 070 I YN
070 10/TIN | | VWOOH| | WIV/H| [OLONON 181520 371000 281520 L03rNI SASNOI QI dNLY3IH 'SSA Sd3
MOT9'SSA| | 904M| | avOl| [ mSidg| [1009M] [1000M ATHNO3 NIV 181820 NIYW|  [dNNdAH SHS NIV MO19 '9S/OHL avol
[ 1]
VoL VOl
JOVANTIV.A
Siv13d
81009 1009/ HONIM
YN WOV 143HL
1¥3HM 'H3LY3H 100w
IAYN Hy910
d1d LINV/d SYdWOO
¥1d 310N3Y EETE]]]
MO19 9HO/AJ Tl
9IS/S| [LHVLS olanv| [v3Hd] [DiNvyS] [wowdiw] [wvoid]  [Hv9I0 avol
| /| g 61 Y (6]
YOk vSh \E vSH VSl VG Z
Q
R 3143144N0S mw ) S3HI0SSIOOV.a
30 "N3LON vy |lo
aasiviay O O
@© E[elie) :
m OlOo] O [v3sH] [4303q]
1S [NO | Q0V [440
‘O [OX[e) JOVANTIV.A m “ Em
c OO . LOVINOD voe A vel
O 0Nz [1S}[330] (D)ivor
) (3ovHIv1Da.a €5
. JANVININOD) @
(10) :dnor 30 3oveivioaa JINIGNOD
JANVININOD 3a H3ILIOE JANVINWOD
10NW 430 430
[oiany] NENL| [398vHO| [&v910] [§3mOd] | avol avol
<9m <orm <m.n_%_ <m_m <9ﬂ <omm <m—m v08
143HL
NHOH 904/4 [sav] [sav]
ON N N ]
v0g v0E|/\| VOE|/\| V05

uougx ne saleyd oAy “@

inol ap abelrejog,p awajlshs sueg “e

anol ap abelrepog,p awajshs oany : a

112yl inaK

(D

@z inejow dane

S9|9POW 10 S VN dWa)SAS Jo (L INdjoW OdAE S3|9PON ”@

8vaZ 10 gL sindloN ”e
8vgL InelolN ”e
3SpEL InSloN ”a

saploy} suoibas

|9salp INajow 09AE S9]RPON

20U9SS3 € INSJoU 09AR S3|9POI

unod [asalp Inajow 09AB SB|9PO :

20Ukl € Inod 8 8}10Jp & 8yNpuoy :

souelq

QD

€| unod jnes ayoneb e aynpuo) :
adoin3,| inod ayoneb e aynpuo? :
ay01p & aynpuoy

ayoneb & aynpuoy :

HONIM

D

EL-4005



DISPOSITION DE L'ALIMENTATION ELECTRIQUE/
MODELES BREAK ET HARDTOP

Schéma de cablage — POWER —

ALIMENTATION ELECTRIQUE DE LA BATTERIE — CONTACT D’ALLUMAGE SUR
N’ IMPORTE QUELLE POSITION

_L—@ @ BATTERIE _l__e @ BATTERIE EL-POWER-01

@ &>

©L1m /v Oﬁ BIY

B/R @: Modéles avec moteur & essence

@ @: Modeles avec moteur diesel

: Modeles avec moteur diesel pour régions froides

W/R : Modéles avec moteur TD42Ti

|

. — Vers Vers
[ ] SE-WINCH EL-START

W./R W/R
Vers
> >ELrPOWER
120A:{G >
BOITE DE
100A 100A : <D FUSIBLES ET DE
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40A 40A 40A
[a]
w o n o
w B/Y  B/Y W/R LG W/L -
‘@ il D

.j.-l]-

\E
=
\E
=

[l ]
- Page
O x0U — v 4>suivame RUPTEUR 1 RUPTEUR 2
2 2
| W/R w/B
[ | [ ]
Vers Vers Vers Vers Vers Vers
EC-GLOW EL-CHARGE EC-COOLF EC-COOLF EL-SROOF EL-WINDOW
EL-SEAT
EL-WINDOW
EL-D/LOCK
EL-S/LOCK
EL-MULTI

Consulter la demiére page dépliante.
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DISPOSITION DE L'ALIMENTATION ELECTRIQUE/
MODELES BREAK ET HARDTOP

Schéma de cablage — POWER — (Suite)

EL-POWER-02
@: Conduite a gauche
@: Conduite a droite
: Modeles avec moteur TB48
: Modeles avec moteur TD42Ti

-> BOITE DE
Page FUSIBLES
précédente@ \ ¢ \ ¢ ¢ ET DE
RACCORD A
FUSIBLES
80A 15A 20A 10A 15A 7.5A 10A
l l L L L} l L
R B/R B/W R/Y G/R Y/R R/Y
Vers Vers Vers Vers Vers Vers
EC-LOAD EC-LOAD AT-POWER EL-CIGAR EL-CHARGE EL-TURN
EL-DEF EL-DEF EL-MULTI
Page >
précédente @ W .
Gl
—»
OxEE=O R: -4>Vers EL-POWER-04
o R WP Vers EL-POWER-06,07
I -t
Qo .ﬁ # w 4} Page suivante
R R R w
T 10A: L T T BOITIER A
15A 15A: 20A 10A [FUSIBLES
W/B LW G L/R
Vers Vers Vers Vers
EL-DEICER EL-HSEAT EL-HLC EL-AUDIO
[T TTTT1] | [ 1]
41]42143)44|45(46]47]48 c d e f
' ERNEEN - T
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[ ||
g h i i |_|4950515253545556
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DISPOSITION DE L'ALIMENTATION ELECTRIQUE/
MODELES BREAK ET HARDTOP

Schéma de cablage — POWER — (Suite)

Vers EL- Page
POWER <t * * * * * + = {>sui-t BOITE DE
i 7.5A: vante \  FUSIBLES
e ET DE RAC-
15A : CBE> 7.5A: TE> CORD A
50A 30A 30A 30A 20A : ZN> 10A : <B2> 15A FUSIBLES
%E%%E%% % %
L L L] | | L
W Y L W/R R/B: w: <& RIW
orB:<{TE) L:<ZD>
BR:
PU:
| |
Vers Vers Vers Vers
BR-ABS EC-MAIN EC-MAIN EL-H/ILAMP
EC-ECMRLY EC-POWER EL-DTRL
EC-INJPMP EC-INJPMP EL-THEFT
Vers EC-MAFS EC-MAFS
BR-ABS EC-TCV EC-APS
EC-APS EC-EGVC/V . 5 5
EC-EGVCN EC-INTAV @ Modéles avec moteur a essence
EC-INTV EC-ECMRLY <BE: woteur TB48
EC-ECMRLY EC-CMPS
EC-CMPS EC-IGN/SG : Moteurs TB48 et ZD
EC-IGN/SG EC-IGNSYS
EC-IGNSYS EC-AACN TED - Moteur TB45E
EC-AACN AT-POWER
ATAT EL-NATS B> : moteur 20
é'IL'F”\%I_VSE R : Moteur TD
@: Moteur TD avec NATS et moteur
ZD
Vers EL-
W/R B pOWER-06, 07
- e
Sre:é%?édente @ wa@ w 4>Vers EL-POWER-05
I >
. W *} Page suivante
Vers
EL-DTRL
EL-TAIL/L

L]

41]42143144145|46147(48 c d e f

gl hlilij 49&5051|5253545556
[ 1T 1 || LT

TEL964M

EL-4008



DISPOSITION DE L'ALIMENTATION ELECTRIQUE/
MODELES BREAK ET HARDTOP

Schéma de cablage — POWER — (Suite)
EL-POWER-04

Vers EL- @ R: —»>

POWER-02
w: 0>
Page > @: Conduite a gauche
scé W B Q) x(LE —
précédents @ O <BED: Moteur TB48

DU Moteur TD42Ti
: Avec systeme d'éclairage de jour

ggmgm\églz BOITIER DE : Sans systéeme d'éclairage de jour
2EME | (coMMANDE e o ,
OFF 1ERE D'ECLAIRAGE) * AL DE JOUR : Avec phares au xénon
ave__|(E8): DD
|| 12 | | 10
w L
[ ]
oL Gy,
OD>  CONNECTEUR
32 : <0D> \Civ
L (1 i T Neote!
-
™ I
L:<LE> L:<LE> R:<BE>
w: @ w: @ W@ W
| | | | |
Page <IZ. ° BOITE DE
précédente FUSIBLES
ET DE
75A: {LE> 7.5A : {LED RACCORD A
FUSIBLES
15A 15A 10A 20A : VX 20A : V> 15A 10A
L L W L] W | W
R L LG B : {LE> LB : {LE> L:<BE> RG
| | | L : SR> Lw : x> w: QW
n [ | n
Vers Vers Vers Vers Vers Vers Vers
EC-LOAD EL-F/FOG EL-HORN EL-HLAMP EL-H/LAMP EC-TM/RLY EL-AUDIO
EL-H/LAMP EL-THEFT EL-TAILLL EL-H/AIM EC-GLOW EL-CD/CHG
EL-DTRL EL-ILL EL-TAILL EL-REMOTE
EL-R/FOG EL-F/FOG EL-P/ANT
EL-THEFT EL-R/FOG EL-NAVI
EL-ILL EL-PHONE
EL-CHIME
EL-HLC
[ 1] |
41142(43144]45)46147]48 c d e f
/9] [0\ 2[1]3|c[8]25
b m W1213y 10765|912ﬁ
g h i i |_| 49150)51]52)53]54)55]56
[T T]

TEL965M
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DISPOSITION DE L'ALIMENTATION ELECTRIQUE/
MODELES BREAK ET HARDTOP

Schéma de cablage — POWER — (Suite)

Vers EL- @W_i
POWER-03
w
|m| EOITIER
FUSIBLES
(J/B)
[ ® * ® D)
w2).
15A 15A 10A 10A 10A A M3).
5 5 7.5
Ws).
+—| + S — )
E110
||1E|| | 2E 8A 4A |4C | 5C ||4B|| |SB |11D|| | 12D 6F||
L/R L/R R/B P R/G R/W Y R/Y R R W/R
Vers Vers Vers Vers Vers Vers
HA-R/COOL EC-BRK/SW EL-ROOM/L HA-A/C,A EL-ROOM/L EC-MIL/DL
AT-NONDTC EL-INT/L EL-CHIME EC-DLC
AT-SHIFT EL-MULTI EL-DEF AT-NONDTC
BR-ABS EL-D/LOCK
EL-STOP/L EL-S/LOCK
EL-ASCD EL-MULTI
EL-THEFT
EL-NATS
Vers Vers Vers Vers Vers
HA-R/COOL EC-LOAD EL-R/FOG AT-AIT EC-VSS
EL-H/AIM EC-GLOW
EL-TAIL/L EC-LOAD
EL-FIFOG FE-S/TANK
EL-RIFOG RA-STAB
EL-ILL EL-ROOM/L
EL-CHIME EL-METER
EL-HLC EL-CHIME
EL-CLOCK
EL-D/LOCK
EL-THEFT
EL-NATS

EL-4010

Consulter la demiere page dépliante.

_______________ a
I

FQuD), (v2), w3, (ua) |
I

1 Qus), (ue) , El1g |
12325 |
iI[6 [ 7[8 ]9 ]10]
e [a a5 1
L1617 18] 1920 :
1[21 [22 [ 23 |
: 24 | 25 | 26 I
1 [27 128 [ 29 |
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DISPOSITION DE L'ALIMENTATION ELECTRIQUE/

MODELES BREAK ET HARDTOP

BATTERIE

. Se reporter a EL-POWER-02,03.

R

P

OFF

2

" START

/

o
z

>
Q
o
N
>
Q
O

@
=

Schéma de cablage — POWER — (Suite)
ALIMENTATION ELECTRIQUE ACCESSOIRE — CONTACT D’ALLUMAGE SUR ACC OU
ON

EL-POWER-06

@: Conduite a gauche

®: Conduite a droite

\

[ —]

B
o1

RELAIS
D’ACCESSOIRES

QS O—e
~
(4]
>

I

o
>

9

7.5A

!

10A

10A

&

@

IIIE;+E§
T

Eay
/

(]

£

G/R GIH i L/i)R
Vers Vers Vers
EC-LOAD EL-CIGAR EL-MIRROR FE-S/TANK HA-R/HEAT EL-AUDIO
EL-CD/CHG

EL-METER EL-REMOTE
EL-COMPAS EL-P/ANT
EL-CIGAR EL-NAVI
SE-WINCH

th‘.llm
) L.

ﬂh--u:

H Vers
EL-MULTI

EL-THEFT

ea
AN

BOITIER
FUSIBLE

ea
&)1

SO R(ED

v98) : R
Consulter la demiére page dépliante.

ilats] €2 . (. @D, (D).

w :EHO, E111
: 1 23 ][4]5
ifel 78910
: 11 [12 [ 18] 14 [ 15
L6 17181920
1[21 2223
: 24 | 25 | 26
1[27 128 29
b e - ———————————

EL-4011

TEL967M



DISPOSITION DE L'ALIMENTATION ELECTRIQUE/
MODELES BREAK ET HARDTOP

Schéma de cablage — POWER — (Suite)

ALIMENTATION ELECTRIQUE DE L’ALLUMAGE — CONTACT D’ALLUMAGE. SUR ON ET/
OU START

BATTERIE EL-POWER-07

Se reporter & EL-POWER-02-03. <L+ Conduite & gauche

L
o
@: Conduite a droite
80A
R

—» Vers EL-
J> POWER-10

CONTACT
D'ALLU-
MAGE
E114
Vers
L m{ EC-MAIN
EC-IGNSYS
R
|1J
>R v [ somes
—» Vers EL- FUSIBLES
¢ {> POWER-09 (/B)
o RELAIS Qu2).,
o D'ALLUMAGE
f } - (v4),
+ h d o d . W Page suivante ,
20A 7.5A 7.5A 7.5A '
i
E112
e R —
3A 8C 4F 4H 15A 16A 6C 8F 16H 15D
CA ol G B o o B B
B i OR OR (i R/Y i B/Y V\iB R/L
Vers Vers Vers Vers Vers Vers
EL-WIPER BR-ABS EC-LOAD EL-ROOM/L EL-DEICER EL-TURN
EL-DTRL EL-CHIME
EL-HLC EL-DEF
H EL-DEF EL-THEFT
E B B EL-ASCD
Vers Vers Vers
.J 1 BR-ABS HA-AIC A ST-EPS
= 1 e
<D EL-WINDOW
98 ® EL-MULTI
Consulter la demiére page dépliante.
S @i @D, @), @D, Ve !
w : E110), E111), E112) :
T12l312]>5 :
iIf6 7809 10],
:11 12 [18]1a]15] 1
i[6]i7[18]19f20] |
121 [22 [ 23 |
: 24 | 25 [ 26 I
127 1 28 [ 29 !
e
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DISPOSITION DE L'ALIMENTATION ELECTRIQUE/
MODELES BREAK ET HARDTOP

Schéma de cablage — POWER — (Suite)
EL-POWER-08

Page
précédente

—

S

~
o
>

=
N

—_

0A

F

BOITIER A
FUSIBLES (J/B)

D), (3.,

vwe), Eii2

I

I

3

—_

|_ITFI_|

G LG/ R

—

Vers
EL-START

Vers
EC-PNP/SW

AT-AT
EL-BACK/L
EL-NAVI

Vers
EL-WIP/R

Vers
EC-TRQ/SG
AT-AIT
AT-POWER
AT-STSIG
AT-NONDTC
AT-SHIFT
EL-START

Vers
EL-WIP/R

Vers
EC-TRQ/SG
EC-GLOW
EC-VSS
EC-HEATUP
EC-MIL/DL
EC-MIL
EC-DLC
EC-OILPW
EC-LOAD
FE-S/TANK
AT-AT
AT-NONDTC
PD-DIFF/L
RA-STAB
BR-ABS
ST-EPS
RS-SRS
EL-CHARGE
EL-DTRL
EL-ILL
EL-ROOM/L
EL-METER
EL-WARN
EL-CHIME
EL-CLOCK
EL-DEF
EL-NAVI
EL-ASCD
EL-NATS
EL-PHONE

Al

W/B

[ 2]

W/B Ww/B

Vers

AT-NONDTC
EL-BACK/L
EL-NAVI

Vers
PD-DIFF/L

Vers

EC-TRQ/SG

PD-DIFF/L
EL-WARN

EL-4013

Consulter la demiere page dépliante.
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DISPOSITION DE L'ALIMENTATION ELECTRIQUE/
MODELES BREAK ET HARDTOP

Schéma de cablage — POWER — (Suite)

@: Modeles avec moteur & essence
: Moteur TB48
@: Moteur TB45E
: Moteur ZD
: Moteur TD
: Moteur TD42Ti
\F{g\ivglﬁ-w @ > o ® ® ® BOITIER A
FUSIBLES
(J/B)
10A 15A 10A 15A 10A "
GIE
||6D| | 2A|| 13D |1H 2D| | 3D 3H I
RIL W/G w/G : <BE) G/B B/Y : aR:{Gy R
wiSTE D oa D
G/R : <ZD)
BR: DU
Vers Vers Vers Vers Vers Vers Vers
RS-SRS EC-F/PUMP EC-MAIN EC-02S1B1 EC-MAIN EC-MAIN EC-COOL/F
EC-INJECT EC-0251B2 EC-ECMRLY EC-ECMRLY
EC-FUELB1 EC-02S2B1 EC-GLOW EC-02S1B1
EC-FUELB2 EC-02S2B2 EC-PLA EC-02H1B1
EC-EGRC/V EC-O2H1B1 EC-FCUT EC-0251B2
EC-SWLV EC-02H1B2 EL-ROOM/L EC-02H1B2
EC-EXH EC-02H2B1 EL-CHIME EC-PGCNV
EC-VNT EC-O2H2B2 EL-DEF EC-IVC
EC-OILP/W EC-FUELB1 EL-S/LOCK EC-TP/SW
EC-FUELB2 EL-NATS EC-VIASV
EC-FCUT
EC-AACN
EL-NATS

EL-4014

Consulter la deriere page dépliante.

_______________ .
1 2345 :
6 | 789 [10],
11|12 | 13 | 14 | 15| |
16 [ 17 [18 [ 19 [ 20 :
21 | 22 | 23 |
24 | 25 | 26 I
27 | 28 | 29 :
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DISPOSITION DE L'ALIMENTATION ELECTRIQUE/
MODELES BREAK ET HARDTOP

Schéma de cablage — POWER — (Suite)
EL-POWER-10

Vers EL-
POWER-07

@: Conduite a gauche
CONTACT @: Conduite a droite
PALLIMAGE : Conduite & gauche sauf pour la France

: Conduite a droite et pour la France

: Moteur TB48 avec T/A

@: Sauf moteur TB48 avec T/A

R
La]) |Le]|
B/Y : R/W
. @: Moteur TD pour régions froides
' @: Sauf moteur TD pour régions froides
Vers
EL-START
1G| |6H |

Vers EL- >
POWER-07

RELAIS DE
6 MOTEUR DE
? SOUFFLERIE
BOITIER A
[ FUSIBLES (J/B)
won >
15A 15A 10A : RR> 7.5A
3B NEEl] |[40] [Ceel] — [CAD) AT}
LR L/R R R Bw:<{TL> B
I I lev:@
Vers Vers Vers
HA-HEATER EC-A/CCUT EC-S/SIG
HA-AICM EC-FICD EC-GLOW
HA-AICA EC-LOAD EC-PLA
FE-S/TANK EL-DTRL
HA-HEATER
HA-R/HEAT
HA-AICM
HA-A/C,A
HA-RICOOL
HA-COOL/B H
Vers Vers B B B
HA-HEATER EC-A/CCUT a I
HA-AIC M EC-FICD o
HA-A/IC.A EC-COOL/F 1
HA-%%M o o
HA-A/C.A = =
HA-RICOOL Mi19): <> (M30
(DRGNS

n

21 | 22 |1 23
24 | 25 | 26
27 | 28 1 29

TEL971M
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DISTRIBUTION DE LA MASSE/
MODELES BREAK ET HARDTOP

C;I
Page
suivante

Faisceau principal/Conduite a gauche

Vue du cété conducteur avec la garniture
inférieure de tablier latéral déposée

:

NUMERO DE
CONNEC-
TEUR

RACCORDER A

M3

Boitier a fusibles (J/B)

* Relais d'accessoires

* Relais d'allumage

¢ Relais de moteur de soufflerie

Masse de carrosserie

=
=

0

Connecteur de liaison de données (borne n°4) (avec
CONSULT-II)

1

-

Commande de réglage des faisceaux (borne n°2) (pour le Moyen-
Orient)

2
2

Commande de réglage des faisceaux (éclairage) (borne n°4) (pour
le Moyen-Orient)

M1

w

Interrupteur de chauffage (éclairage) (borne n°2)

Interrupteur de chauffage (témoin) (borne n°6)

jury

Contact de télécommande de rétroviseur extérieur (éclairage)

1

~

Boitier de commande ASCD (commande automatique de vitesse)

Connecteur

— 1

= = =
=
IS w -

Commande d'éclairage (avec commande d'éclairage)

=

Instruments combinés (borne n°34) (sans commande d'éclairage)
* Boitier de commande des instruments combinés
» Eclairage des instruments (sans instruments haute définition)

Relais de siége chauffant

Faisceau de porte avant
(coté conducteur)

Commande combinée (cable spiralé)

Faisceau de porte avant
(cbté conducteur)

Rétroviseur extérieur (cété conducteur)
* Désembuage de rétroviseur extérieur

Faisceau de porte avant
(coté conducteur)

Interrupteur principal de leve-vitre électrique (modeéles Hardtop)

Interrupteur principal de leve-vitre électrique (modeles Break)

Faisceau de porte avant
(coté conducteur)

Contact de canon de clé de porte avant (c6té conducteur) (avec
systéme d'alarme antivol)

Faisceau principal

Faisceau de carrosserie

Vers le
faisceau de
carrosserie

Eommande de 'verr'ouillagje de pc;rté avant r(cété conducteur) (sans
systéme de télécommande)

CRCICHEICHCIEIEImE

Actionneur de verrouillage de porte avant (c6té conducteur)
(capteur de déverrouillage de porte) (avec systeme de
télécommande a fonctions multiples et systéeme d'alarme antivol)

EL-4016

CEL559M



DISTRIBUTION DE LA MASSE/
MODELES BREAK ET HARDTOP

Page précédente

£\

[ ]
©

Page
suivante

Faisceau principal/Conduite & gauche (Suite)

NUMERO DE
CONNEC-
TEUR

RACCORDER A

Masse de carrosserie

37

Centrale de clignotants combinée

Moteur de volet de mode (avec climatisation automatique avant)

Moteur de volet de mélange d'air (avec climatisation automatique

avant)

Boftier de commande de stabilisateur

Interrupteur de désembuage de lunette arriére (borne n°2)

Interrupteur de désembuage de lunette arriere (t¢émoin)
(borne n°4)

Interrupteur de désembuage de lunette arriere (éclairage)
(borne n°6)

Contact de réservoir a carburant secondaire (éclairage)
(borne n°4)

Contact de réservoir a carburant secondaire (borne n°6)

Interrupteur de feux de détresse (éclairage)

Interrupteur de verrouillage de différentiel (éclairage)

Unité de commande du réservoir a carburant secondaire
(borne n°4)

Unité de commande du réservoir a carburant secondaire
(borne n°11)

M126

Boitier de commande d'accés intelligent (avec systeme d'alarme

antivol)

M140

Relais de verrouillage de porte

M142

Instruments combinés (borne n°33)
* Boitier de commande des instruments combinés

L 2 M143

900666600 06|/666066|EE

Instruments combinés (borne n°56)
* Boitier de commande des instruments combinés

M143

Instruments combinés (borne n°68)

* Boitier de commande des instruments combinés
* Témoin de feux de route

» Clignotant

M157

Chargeur automatique de CD

M167

Boitier de commande Navi (borne n°1)

M167

Boitier de commande Navi (borne n°4)

M169

Commande NAVI (éclairage) (borne n°3)

M169

Commande NAVI (borne n°7)

M170

Ecran (borne n°22)

M170

Ecran (borne n°24)

M173

Boite de transfert (borne n°25)

M173

Boflte de transfert (borne n°27)

EL-4017

CEL560M



DISTRIBUTION DE LA MASSE/
MODELES BREAK ET HARDTOP

Faisceau principal/Conduite & gauche (Suite)

Page précédente NUMERO DE
CONNEC- RACCORDER A

A TEUR
[

Boitier de commande de préchauffage (modeles avec moteur TD sauf pour
régions froides)

Boitier de commande de préchauffage (moteur TD sauf pour régions froides)

Allume-cigare

Douille électrique avant

M47 Commande de dégivreur d'essuie-glace (éclairage) (borne n°4)

M47 Commande de dégivreur d’essuie-glace (borne n°6)

Contact avant de chauffage arriére (borne n°2)

Contact avant de chauffage arriere (éclairage) (borne n°9)

Boitier de capteurs de diagnostic d'airbag

Contact avant de refroidisseur arriere (t¢moin) (borne n°7)

(o]

Contact avant de refroidisseur arriére (éclairage) (borne n°9)

Boitier de commande de verrouillage de différentiel

M71 Commande de réglage de ventilation (avec climatisation manuelle avant)

086 EEEEEEEEEE M

M75 Amplificateur auto. d'A/C (borne n°3) (avec climatisation automatique avant)

Eclairage de la commande de réglage de ventilation (avec climatisation

M73 manuelle avant)

Amplificateur auto d’A/C (éclairage) (borne n°11) (sans climatisation
automatique avant)

]
g

7

Commande de recyclage, commande de climatisation (au travers du
faisceau auxiliaire) (avec climatisation manuelle avant)

M74

Amplificateur de commande de ventilateur (avec climatisation automatique
avant)

=

D)
I ©
& =

7

@

Relais de leve-vitre électrique

M125 Relais d'avertisseur sonore d'alarme antivol

Boitier de contrdle de télécommande a fonctions multiples (sauf pour
M129 ; ) N " :
I'Europe, le Moyen-Orient et avec systéme d’alarme antivol)
W33 Boitier de contréle de télécommande a fonctions multiples (pour I'Europe et

le Moyen-Orient)

Connecteur

I } M141

-

Instruments combinés (borne n°8) (sans airbag)

Boitier de commande de direction assistée

=
=
e
-y

Contact de boite isotherme (éclairage) (borne n°2)

=
=
e
-y

- — Contact de boite isotherme (témoin) (borne n°4)
Faisceau de porte avant (coté

passager) (avec systéeme d'alarme
antivol)

Rétroviseur extérieur (coté passager)

Faisceau de porte avant (c6té A \WOIE =')
« Désembuage de rétroviseur extérieur

passager) (sans systéeme
d'alarme antivol)

Faisceau de porte avant (c6té

Faisceau de porte avant (c6té
passager) Actionneur de verrouillage de porte avant (c6té passager) (capteur de
D27 déverrouillage de porte) (avec systeme d'alarme antivol)
Masse de Vue avec I'ensemble de boite a gants déposé
carrosserie

Contact de canon de clé de porte avant (c6té passager) (avec systeme
d'alarme antivol)

Faisceau principal
B104 Falsceau_de .
carrosserie n°2

Vers le faisceau de
carrosserie n°2

Moteur de soufflerie

CEL561M

EL-4018



DISTRIBUTION DE LA MASSE/
MODELES BREAK ET HARDTOP

Faisceau principal/Conduite a droite

Vue du c6té conducteur avec la garniture inférieure de tablier

latéral déposée j_\ﬁ

NUMERO DE
CONNEC- RACCORDER A
TEUR

Boitier a fusibles (J/B)
¢ Relais d'accessoires
¢ Relais d'allumage

¢ Relais de moteur de soufflerie

Connecteur de liaison de données (borne n°4) (avec
CONSULT-IIy

S

Masse de
carrosserie

Interrupteur de chauffage (éclairage) (borne n°2)

Interrupteur de chauffage (témoin) (borne n°6)

Contact de télécommande de rétroviseur extérieur (éclairage)

Boitier de commande de préchauffage

Boitier de commande ASCD (commande automatique de vitesse)

Commande combinée (cable spiralé)

Commande de dégivreur d'essuie-glace (éclairage) (borne n°4)

-
-

Commande de dégivreur d'essuie-glace (borne n°g)

Boitier de commande du dispositif de verrouillage renforcé (pour

I M7 I'Europe)
W42 Instruments combinés (borne n°33)
I » Boitier de commande des instruments combinés
— N
Was Instruments combinés (borne n°56)

» Boitier de commande des instruments combinés

Instruments combinés (borne n°68)

« Boitier de commande des instruments combinés
e Témoin de feux de route

+ Clignotant

= - jury jury jury jury jury jury
~ =3 ~ o ) 2 W =]

Faisceau de porte avant (c6té

p @ conducteur)

Faisceau de porte avant (c6té
@ conducteur)

Faisceau de porte avant (coté

@ conducteur)

Faisceau de porte avant (coté

@ conducteur)

Faisceau de porte avant (coté

@ conducteur)

Rétroviseur extérieur (cété conducteur)
e Désembuage de rétroviseur extérieur

Interrupteur principal de leve-vitre électrique (modéles Hardtop)

Interrupteur principal de léve-vitre électrique (modéles Break)

Contact de canon de clé de porte avant (c6té conducteur) (pour
I'Europe et avec systeme d'alarme antivol)

Ensemble actionneur de verrouillage de porte avant droit (capteur
de déverrouillage de porte) (pour I'Europe)

]

Actionneur de verrouillage de porte avant (c6té conducteur)
(capteur de déverrouillage de porte) (avec systéme de
télécommande a fonctions multiples sauf pour I'Europe)

Faisceau principal

Faisceau de carrosserie

NG/ \H/
Pa_ge Vers le
suivante faisceau de

carrosserie CEL562M

EL-4019



DISTRIBUTION DE LA MASSE/
MODELES BREAK ET HARDTOP

Page précédente

/A

Faisceau principal/Conduite a droite (Suite)

NUMERO DE

RACCORDER A

Masse de
carrosserie

J:
Page
suivante

=
@
-

Centrale de clignotants combinée

b}

Moteur de volet de mode (avec climatisation automatique avant)

Connecteur

| —

Commande d'éclairage (avec commande d'éclairage)

=

Instruments combinés (borne n°34) (sans commande d'éclairage)
* Boitier de commande des instruments combinés
* Eclairage des instruments (sans instruments haute définition)

Moteur de volet de mélange d'air (avec climatisation automatique avant)

Allume-cigare

Douille électrique avant

p—@

Boitier de commande de stabilisateur

Interrupteur de désembuage de lunette arriére (borne n°2)

Interrupteur de désembuage de lunette arriere (témoin) (borne n°4)

Interrupteur de désembuage de lunette arriére (éclairage) (borne n°6)

Contact de réservoir a carburant secondaire (éclairage) (borne n°4)

Contact de réservoir a carburant secondaire (borne n°6)

Interrupteur de feux de détresse (éclairage)

Unité de commande du réservoir a carburant secondaire (borne n°4)

Unité de commande du réservoir a carburant secondaire (borne n°11)

Boitier de commande d'acceés intelligent (avec systeme d’alarme antivol)

066E6eE 6 00008 & BBE

Relais de verrouillage de porte

=
o
~

Chargeur automatique de CD

Commande combinée (cable spiralé)

Boitier de commande NAVI (borne n°1)

Boitier de commande NAVI (borne n°4)

Commande NAVI (éclairage) (borne n°3)

Commande NAVI (borne n°7)

(EEEEE

Ecran (borne n°22)

=
=S
G

Ecran (borne n°24)

=
~
2

Boite de transfert (borne n°25)

=
~
C

Boite de transfert (borne n°27)

EL-4020

CEL563M



DISTRIBUTION DE LA MASSE/
MODELES BREAK ET HARDTOP

Faisceau principal/Conduite a droite (Suite)

Page précédente
NUMERO DE
iJE CONNEC- RACCORDER A
TEUR

Contact avant de chauffage arriére (borne n°2)

Contact avant de chauffage arriére (éclairage) (borne n°9)

Boitier de capteurs de diagnostic d‘airbag

Contact avant de refroidisseur arriére (témoin) (borne n°7)

Contact avant de refroidisseur arriére (éclairage) (borne n°9)

§8€060

=
@
~

Interrupteur de verrouillage de différentiel (éclairage)

Boitier de commande de verrouillage de différentiel

Commande de réglage de ventilation (avec climatisation
manuelle avant)

Amplificateur auto. d'A/C (borne n°3) (avec climatisation
automatique avant)

M
o | |=

Eclairage du commutateur de ventilateur (avec climatisation

M73 manuelle avant)

Amplificateur auto d’A/C (borne n°11) (éclairage) (avec
climatisation manuelle avant)

nER

75

Commande de recyclage, commande de climatisation (au
travers du faisceau auxiliaire) (avec climatisation manuelle
avant)

Amplificateur de commande de ventilateur (avec climatisation
automatique avant)

Relais de léve-vitre électrique

Relais de siege chauffant

Relais d'avertisseur sonore d'alarme antivol

Boitier de contrdle de télécommande a fonctions multiples
(sauf pour I'Europe et avec systeme d'alarme antivol)

Boitier de contréle de télécommande & fonctions multiples (au
travers faisceau auxiliaire) (pour I'Afrique du Sud)

an

96/6/8|66|8/6|0|8

Boitier de contréle de télécommande & fonctions multiples
(pour I'Europe)

Connecteur

| —

Instruments combinés (borne n°8) (sans airbag)

Faisceau de porte avant (coté passager) (pour I'Europe)

Faisceau de porte avant (c6té
passager) (sauf pour I'Europe)

Faisceau de porte avant (coté passager)
(pour I'Europe)

Rétroviseur extérieur (coté passager)
e Désembuage de rétroviseur extérieur

Contact de canon de clé de porte avant (coté passager) (pour
I'Europe et avec systeme d'alarme antivol)

Ensemble actionneur de verrouillage de porte avant gauche
(capteur de déverrouillage de porte) (pour I'Europe)

Actionneur de verrouillage de porte avant (coté passager)
M19 (D21) passagen) D27 (capteur de déverrouillage de porte) (avec systeme de

télécommande a fonctions multiples sauf pour I'Europe)

o
N
©
8o
mg-
240
]
<o
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]
£38
-
o
g
c o
s <
=0
g2
oQ
s <
L o

Masse de carrosserie Vue avec I'ensemble de bolte a gants déposé

Faisceau principal

B104 Falsceau_de .
carrosserie n°2

Vers le faisceau de
carrosserie n°2

CEL564M

EL-4021



DISTRIBUTION DE LA MASSE/
MODELES BREAK ET HARDTOP

Faisceau de compartiment moteur/Conduite

a gauche

==
Q

Bloc optique avant

gauche
N
e} \
o
NUMERO DE
CONNEC-
TEUR

RACCORDER A

€D,

Masse de
carrosserie

Masse de
carrosserie

!

Solénoide de verrouillage de différentiel (borne n°4)

Moteur 2 de ventilateur de refroidissement (modéles a moteur a
essence)

Relais 3 de ventilateur de refroidissement {(modéles a moteur a
essence)

&

Clignotant latéral gauche

Bloc optique avant gauche (clignotant) (avec phare halogéne)

—
[

Bloc optique avant gauche (clignotant) (avec phares au xénon)
(borne n°6)

Moteur de réglage du faisceau de phare gauche

Bloc optique avant gauche (phare) (avec phare halogene)

Moteur 1 de ventilateur de refroidissement (borne n°2) (modéles
avec moteur diesel)

Moteur 1 de ventilateur de refroidissement (borne n°4)

m
iy
~

:

Relais 2 de ventilateur de refroidissement {(modéles a moteur a
essence)

E57

Dégivreur d'essuie-glace

Moteur d'essuie-glace avant

Feu antibrouillard avant gauche

Bloc optique avant gauche (phare) (avec phares au xénon)
(borne n°4)

Bloc optique avant gauche (phare) (avec phares au xénon)
(borne n°5)

Electrovanne de boite isotherme (modeles break avec moteur a
essence et bolte isotherme pour le Moyen-Orient)

Commande combinée (commande d'essuie-glaces) (borne n°24)

Relais dall. PV T/A (moteur TB48 avec T/A)

m
b}
S

E127 }(M21

\SSELLEy

\ -[: Faisceau principal
r E127 alsceau principal

Bloc optique avant gauche (stationnement)

NUMERO DE
CONNEC-
TEUR

RACCORDER A

Faisceau principal

IMMO NATS (moteur TD avec systéme NATS)

Instruments combinés (borne n°12) (sans ABS)

Relais de climatisation (modéles avec moteur diesel)

Solénoide de verrouillage de différentiel (borne n°3)

Temporisateur de lave-phares

EEEE OB

Antenne électrique

Page
suivante

E41

Bloc optique avant droit ———==—

Moteur de réglage du faisceau de phare droit

=
K\/
/{;éservoirde /é
lave-vitres
I el

EL-4022

CEL555M



DISTRIBUTION DE LA MASSE/
MODELES BREAK ET HARDTOP

Page précédente

A

Faisceau de compartiment moteur/Conduite
a gauche (Suite)

NUMERO DE
CONNEC-
TEUR

RACCORDER A

Bloc optique avant droit (phare) (avec phare halogene)

Bloc optique avant droit (clignotant) (avec phare halogéne)

m

8

-

Bloc optique avant droit (clignotant) (avec phares au xénon)
(borne n°6)

Relais de position de stationnement/point mort 1 (modéles avec
T/A)

Clignotant latéral droit

Relais 1 de préchauffage (moteur TD)

Contact de filtre a carburant (modeles avec moteur diesel sauf
pour I'Europe)

Contact de niveau de liquide de freins

Feu antibrouillard avant droit

Bloc optique avant droit (phare) (avec phares au xénon) (borne
n°4)

Bloc optique avant droit (phare) (avec phares au xénon) (borne
n°5)

Boitier de commande d'éclairage de jour

Relais HID gauche (avec phares au xénon)

Relais HID droit (avec phares au xénon)

Relais 2 de préchauffage (moteur TD pour régions froides)

Relais de coupure d’A/C (modéles avec moteur TD et climatisation)

Contact 1 de température du liquide de refroidissement moteur
(modeéles avec moteur TD avec climatisation)

Electrovanne IACV-FICD (moteur TD avec climatisation)

E118

Commande combinée (commande d'essuie-glaces) (borne n°17)

E147

Relais 3 de position stationnement/point mort (borne n°1) (moteur
TB48 avec T/A)

E147

|—<)
m m)|{fm}| [m
-3 ~ ~ ~

Relais 3 de position de stationnement/point mort (borne n°6)
(moteur TB48 avec T/A)

E151

Contact de température ambiante (modéles avec moteur TB48 et
climatisation manuelle avant et modéles avec moteur TB45E et
climatisation manuelle avant et refroidisseur arriére pour le
Moyen-Orient)

m
vy
o
N

Relais de feux antibrouillards avant

m
iy
T
@

Relais de feux antibrouillards

m
ey
@
<

Contact de capot (OPT) (pour I'Europe)

m
iy
@
<

Faisceau secondaire de
compartiment moteur

Contact de capot (sauf pour I'Europe)

Faisceau moteur

Bloc optique avant droit (stationnement)

Relais de treuil

Faisceau moteur

E211

Contact de position de stationnement/point mort (modeles avec
T/M et moteur commandé par ECM)

Contact 4x4

Faisceau moteur

Contact de point mort de transfert

Faisceau moteur

Capteur de température du liquide de refroidissement moteur
(moteur TD)

SIEREIEIENEE

Csolu (moteur TD avec systéme NATS)

EL-4023

CEL556M



DISTRIBUTION DE LA MASSE/
MODELES BREAK ET HARDTOP

Faisceau de compartiment moteur/Conduite
a droite

Bloc optique avant droit ==_——""__
=

-7

< Réservoir de <

Iave-vitreM
o

NUMERO DE
CONNEC- RACCORDER A
TEUR

U principal M103 IMMO NATS (moteur TD avec systéme NATS)

Relais de climatisation (moteurs TD42 et ZD)

Temporisateur de lave-phares

Masse de
carrosserie

Bloc optique avant droit (phare)

Bloc optique avant droit (clignotant)

Relais 1 de position de stationnement/point mort (modeles avec T/A)

Clignotant latéral droit

Dégivreur d'essuie-glace

Moteur d'essuie-glace avant

Relais 1 de préchauffage (moteur TD42)

Contact de filtre a carburant (modeles avec moteur diesel sauf pour
I'Europe)

m
~

§E0e 8 Bee e e e Eeee|e6eeEEEEEES

m

7

o

Contact de niveau de liquide de freins

Feu antibrouillard avant droit

~
O

Relais de coupure d’A/C (modéles avec moteur TD avec
climatisation)

Electrovanne IACV-FICD (moteur TD avec A/C)

E118 Commande combinée (commande d'essuie-glaces) (borne n°17)

E151 Contact de température ambiante (modeles avec moteur TB48 et
climatisation manuelle avant)

E152 Relais de feux antibrouillards avant

E160 Contact de capot (sauf pour I'Europe)

E175 Bloc optique avant droit (stationnement)

Faisceau moteur (moteur ZD avec T/M
et moteur a essence)

Faisceau moteur (moteur
TD42Ti)

Faisceau moteur -

Faisceau moteur

E211 Contact de position de stationnement/point mort

Contact 4x4

Contact de point mort de transfert

Capteur de température du liquide de refroidissement moteur
(moteur TD)

Faisceau moteur

Csolu (moteur TD avec systeme NATS)

Page
suivante

CEL557M

EL-4024



DISTRIBUTION DE LA MASSE/
MODELES BREAK ET HARDTOP

Faisceau de compartiment moteur/Conduite
a droite (Suite)

{BB Page précédente

NUMERO DE
CONNEC- RACCORDER A
TEUR

Instruments combinés (borne n°12) (sans ABS)

Faisceau principal

Solénoide de verrouillage de différentiel (borne n°3)

Solénoide de verrouillage de différentiel (borne n°4)

Moteur 2 de ventilateur de refroidissement (modeles a moteur a
essence)
Relais 3 de ventilateur de refroidissement (modéles a moteur a
essence)

Antenne électrique

Clignotant latéral gauche

Bloc optique avant gauche (clignotant)

Moteur de réglage du faisceau de phare gauche

Capteur de température d'air d'admission (modeles avec moteur
TD42Ti)

Bloc optique avant gauche (phare)

Moteur 1 de ventilateur de refroidissement (borne n°2) (modéles
avec moteur diesel)

Moteur 1 de ventilateur de refroidissement (borne n°4)

Relais 2 de ventilateur de refroidissement (modéles a moteur a
essence)

B

Moteur de réglage du faisceau de phare droit

Feu antibrouillard avant gauche

Contact 1 de température du liquide de refroidissement moteur
(modeles avec moteur TD avec climatisation)

E118 Commande combinée (commande d'essuie-glaces) (borne n°24)

Relais 3 de position stationnement/point mort (borne n°1) (moteur
TB48 avec T/A)

E147

Relais 3 de position de stationnement/point mort (borne n°6)
(moteur TB48 avec T/A)

E147

Relais d'all. PV T/A (moteur TB48 avec T/A)

Relais de feu antibrouillard arriére

Contact de capot (OPT) (pour I'Europe)

mj|fmj|{{fm}|{{m m
z2Z]z 2z I TEh=
IS NSNS S © ~J[le)|le

Bloc optique avant gauche (stationnement
Faisceau secondaire de P g ( )

- E181 compartiment moteur

\\: Bloc optique avant

gauche 7\

m
pry
@
2=

Relais de treuil

Masse de carrosserie

CEL558M

EL-4025



DISTRIBUTION DE LA MASSE/
MODELES BREAK ET HARDTOP

Faisceau de carrosserie/Conduite a gauche

Modeéles Break Modéles Hardtop

J Vue avec la garniture arriére gauche
déposée
P
=
— van :
N/ P 3
& Vi
7 ' _

du compartiment a bagages déposée

Vers le faisceau principal

e ]

NUMERO DE
CONNEC- RACCORDER A
TEUR

1 Contact de refroidisseur arriere (borne n°3)

Interrupteur de ventilateur arriere

B4

jury

Douille électrique arriére

Siege électrique (coté passager)

Siége chauffant gauche

— B7 Contact de siege chauffant gauche (borne n°4)
Masse de carrosserie
B7 Contact de siege chauffant gauche (borne n°6)
« Eclairage
B8 Contact de siége chauffant droit (borne n°4)

Contact de siége chauffant droit (borne n°6)
« Eclairage

Eclairage de cendrier

99—
C
w

Dispositif de T/A (commande de contréle de surmultipliée) (borne
n°2) (moteur ZD avec T/A)

11

Commande de mode “neige” (éclairage) (borne n°2) (moteur
TB48 avec T/A et commande de mode neige)

Dispositif de T/A (éclairage) (borne n°4) (moteur ZD avec T/A)

,.
C

w
pud
jury

—&
® m o) |[w
2
ag.g.g.aa...ee.!!

Dispositif de T/A (éclairage) (borne n°1) (moteur TB48 avec T/A)

Dispositif de T/A (contact de position de stationnement) (borne

b B n°8) (moteur ZD avec T/A)

Dispositif de T/A (contact de position de stationnement) (borne
n°6) (moteur TB48 avec T/A)

Sélecteur de mode de T/A (moteur ZD avec T/A et sélecteur de
[ O 1 mode de T/A)

« Témoin de maintien (%)

* Eclairage

Commande de mode “neige” (témoin “neige”) (borne
n°6) (moteur TB48 avec T/A et commande de mode

“neige”)
B13 Contact de refroidisseur arriére (éclairage) (borne n°6)
B15 Siége chauffant droit

Contact de boucle de ceinture de sécurité (c6té conducteur)

Faisceau de
carrosserie
Faisceau de

porte arriére gauche

Siége électrique (coté conducteur)

w w
g g
~ L=

Contact de porte avant (cété conducteur)

L‘ :
Vers le faisceau de Page suivante
porte arriere gauche

CEL565M

EL-4026



DISTRIBUTION DE LA MASSE/
MODELES BREAK ET HARDTOP

Page précédente

M

Faisceau de carrosserie/Conduite a gauche

(Suite)

NUMERO DE
CONNEC-
TEUR

RACCORDER A

Dispositif de T/A (commande de sélection de mode) (borne n°11)
(moteur TB48 avec T/A)

Bloc optique arriére gauche
e Stop/arriere

o Feu de recul

e Antibrouillard arriere

« Clignotant

Electrovanne de refroidisseur arriére

)
o]
w
®

Unité de refroidisseur arriére (avec refroidisseur arriére sauf pour
les modéles avec moteur TB45E pour le Moyen-Orient et les
modeles avec moteur TB48)

Relais de coupure de refroidisseur arriére (moteur TB48 avec
refroidisseur arriére)

Boite isotherme

Relais de douille électrique

Relais de coupure de refroidisseur arriére (borne n°2) (modeles
avec moteur TB45E et refroidisseur arriere pour le Moyen-Orient)

Relais de coupure de refroidisseur arriére (borne n°4) (modéles
avec moteur TB45E et refroidisseur arriére pour le Moyen-Orient)

Commande de réglage des faisceaux (borne n°2) (sauf pour le
Moyen- Orient)

Commande de réglage des faisceaux (éclairage) (borne n°4)
(sauf pour le Moyen-Orient)

Interrupteur de lave-phares (borne n°1)

Interrupteur de lave-phares (éclairage) (borne n°3)

Contact de stabilisateur (éclairage)

9

Interrupteur de verrouillage et déverrouillage des portes
(borne n° 3)
» Eclairage

Faisceau de chassis

D41

Faisceau de chassis

Contact de témoin de verrouillage de différentiel

Unité de commande du réservoir a carburant secondaire
(borne n°5)

-
<

Bloc optique de pare-chocs arriere gauche
« Stop/arriere
« Clignotant

(9]

1

—_

Jauge de réservoir a carburant (pompe a carburant) (borne n°6)

(o]
-

Bloc optique de pare-chocs arriere droit
e Stop/arriere
¢ Clignotant

Faisceau de chassis

Unité de commande du réservoir a carburant secondaire
(borne n°3)

Faisceau de porte passager arriére

Jauge de réservoir a carburant (borne n°2)

gauche

(9] (o] w o]
(2] (2111 k2]

Actionneur de verrouillage de porte arriere gauche (capteur de
déverrouillage de porte)

EL-4027
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DISTRIBUTION DE LA MASSE/
MODELES BREAK ET HARDTOP

Faisceau de carrosserie/Conduite a droite

Modéles Break Modéles Hardtop
Vue avec la garniture arriére droite déposée

Vue avec la gamniture latérale droite du compartiment
a bagages déposée

Vers le faisceau principal NUMERO DE
m CONNEC- RACCORDER A
TEUR

Siége électrique (coté passager)

Siége chauffant gauche

J@

Masse de carrosserie

w

Contact de siege chauffant gauche (borne n°4)

Contact de siege chauffant gauche (borne n°6)
e Eclairage

m
~

[o:]
@

o —4
w w
= oy @ ~

Contact de siege chauffant droit (porne n°4)

Contact de siege chauffant droit (borne n°6)
e Eclairage

W

Eclairage de cendrier

Dispositif de T/A (commande de contréle de surmultipliée)
(borne n°2) (moteur ZD avec T/A)

Commande de mode “neige” (éclairage) (borne n°2) (moteur
TB48 avec T/A et commande de mode neige)

Dispositif de T/A (éclairage) (borne n°4) (moteur ZD avec
T/A)

L 4
w

1

-

Dispositif de T/A (éclairage) (borne n°1) (moteur TB48 avec
T/A)

Dispositif de T/A (contact de position de stationnement)
(borne n°8) (moteur ZD avec T/A)

)

Dispositif de T/A (contact de position de stationnement)
(borne n°6) (moteur TB48 avec T/A)

Sélecteur de mode de T/A (moteur ZD avec T/A et sélecteur
de mode de T/A)

e Témoin de maintien (%)

« Eclairage

Commande de mode “neige” (t¢émoin “neige”)
(borne n°6) (moteur TB48 avec T/A et commande de mode
“neige”)

Contact de refroidisseur arriére (borne n°3)

Contact de refroidisseur arriére (éclairage) (borne n°6)

Interrupteur de ventilateur arriére

£EE 8|8 6

L Siége chauffant droit
Contact de boucle de ceinture de sécurité (c6té conducteur)
Faisceau de B17 Siége électrique (coté conducteur)
carrosserie
D101 Faisceau de Unité de chauffage arriére

porte arriére droit

o
=]

Contact de porte avant (c6té conducteur)

\N/ \P/
Vers le faisceau de Page suivante
porte arriére droit

CEL567M

EL-4028



DISTRIBUTION DE LA MASSE/
MODELES BREAK ET HARDTOP

Page précédente

P

Faisceau de carrosserie/Conduite a droite

(Suite)

NUMERO DE
CONNEC-
TEUR

RACCORDER A

Dispositif de T/A (commande de sélection de mode) (borne n°11)

(moteur TB48 avec T/A)

Bloc optique arriere droit
« Stop/arriere

* Feu de recul

« Antibrouillard arriere
« Clignotant

o)
=]
=

Woofer (avec 7 haut-parleurs)

Commande de réglage des faisceaux (borne n°2)

Commande de réglage des faisceaux (éclairage) (borne n°4)

Interrupteur de lave-phares (borne n°11)

Interrupteur de lave-phares (éclairage) (borne n°3)

w

6

£

Contact de stabilisateur (éclairage)

Verrouillage et déverrouillage de porte (borne n°3)
« Eclairage

o
B21

D

61

Faisceau de porte passager arriére

Commande d’antenne électrique (éclairage)

(=]
an

droite

Actionneur de verrouillage de porte passager arriere droite
(capteur de déverrouillage de porte)

EL-4029
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DISTRIBUTION DE LA MASSE/
MODELES BREAK ET HARDTOP

Modeles Break

Faisceau n°2 decarrosserie/Conduite a

gauche

Modéles Hardtop

Vue avec la garniture latérale droite du compartiment
a bagages déposée

Vue avec la garniture arriére droite déposée

NUMERO DE
CONNEC-
TEUR

RACCORDER A

A Vers le faisceau principal
L 4
]
©
L

Masse de carrosserie

Faisceau de carrosserie n°2

Faisceau de porte

arriere droite

@,_/ Vers le faisceau de porte arriére droite

B107

Unité de chauffage arriére

B117

Bloc optique arriére droit
e Stop/arriere

e Feu de recul

+ Clignotant

Faisceau de porte passager arriere

B140

Woofer (avec 7 haut-parleurs)

(D61)

droite

Actionneur de verrouillage de porte passager arriere
droite (capteur de déverrouillage de porte)

%

Masse de carrosserie

Cable blindé (capteur satellite gauche)

%

Masse de carrosserie

Cable blindé (capteur satellite droit)

Vue avec la garniture inférieure du montant gauche déposée

Vue avec la garniture inférieure du montant droit déposée

EL-4030
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DISTRIBUTION DE LA MASSE/
MODELES BREAK ET HARDTOP

Faisceau n°2 de carrosserie/Conduite a

droite

Modeles Break

Modéles Hardtop

Vue avec la gamiture latérale gauche du
compartiment a bagages déposée

Vue avec la garniture arriere gauche déposée

A Vers le faisceau principal

NUMERO DE
CONNEC-
TEUR

RACCORDER A

Masse de
carrosserie

B117

Bloc optique arriere gauche
« Stop/arriere

* Feu de recul

« Clignotant

Relais de douille électrique

Faisceau de chassis

Douille électrique arriére

Contact de témoin de verrouillage de différentiel

(9]

Unité de commande du réservoir a carburant secondaire
(borne n°5)

(2]
-
=]

Bloc optique de pare-chocs arriere gauche
« Stop/arriere
« Clignotant

|||~

O
iy

Jauge de réservoir a carburant (pompe a carburant)
(borne n°6)

(2]
iy
N

Bloc optique de pare-chocs arriere droit
« Stop/arriere
« Clignotant

Fai hassi
@ aisceau de chassis

Unité de commande du réservoir a carburant secondaire
(borne n°3)

@ Faisceau de chassis

Jauge de réservoir a carburant (borne n°2)

Faisceau de porte passager arriére gauche

D41

Faisceau de carrosserie n°2

Faisceau de porte arriere gauche

Vers le faisceau de porte arriére gauche

Actionneur de verrouillage de porte arriére gauche (capteur
de déverrouillage de porte)

EL-4031

CEL570M



DISTRIBUTION DE LA MASSE/
MODELES BREAK ET HARDTOP

Faisceau de porte arriere et faisceau de

désembuage de lunette arriere/Conduite a
gauche

FAISCEAU DE HAYON GAUCHE

fli Vers le faisceau | Vue avec la garniture de porte arriére gauche déposée ; NUMERO

A ¢ DE
de carrosserie CONNEC-

TEUR

Eclairage gauche de plague d'immatriculation

RACCORDER A

Actionneur de verrouillage de porte arriére
(capteur de déverrouillage de porte)

D86

Des Contact de canon de clé de porte avant (avec

; systéme d'alarme antivol)

FAISCEAU DE DESEMBUAGE DE LUNETTE ARRIERE GAUCHE

Masse de carrosserie

I | Désembuage de lunette arriére gauche (-)

g

Masse de carrosserie

FAISCEAU DE PORTE ARRIERE DROITE

Vue avec la garniture de porte arriere droite déposée
ZQE Vers le faisceau

de carrosserie n°2

Feu de stop surélevé

Moteur d’essuie-glace arriere

D107 Contact de porte arriére droite

% D106
Massere carrosserie
FAISCEAU DE DESEMBUAGE DE LUNETTE ARRIERE DROITE

I | Désembuage de lunette arriére droite (-)

=

Masse de carrossetie CEL571M

EL-4032



DISTRIBUTION DE LA MASSE/
MODELES BREAK ET HARDTOP

Vers le faisceau de
carrosserie n°2

/2\

Faisceau de porte arriere et faisceau de

désembuage de lunette arriere/Conduite a

droite

FAISCEAU DE HAYON GAUCHE

o7

T

Vue avec la garniture de porte arriére gauche déposée \

[ ]
©

Masse de carrosserie

NUMERO DE
CONNEC- RACCORDER A
TEUR
Eclairage de plaque d'immatriculation
D86 Actionneur de verrouillage de porte arriere
(capteur de déverrouillage de porte)
D88 Contact de canon de clé de porte avant (avec
systéme d'alarme antivol)

FAISCEAU DE DESEMBUAGE DE LUNETTE ARRIERE GAUCHE

Masse de carrosserie

Vers le
faisceau de
carrosserie

A\

FAISCEAU DE PORTE ARRIERE DROITE

Désembuage de lunette arriere gauche (-)

Vue avec la garniture de porte arriére droite déposée

Feu de stop surélevé

Moteur d'essuie-glace arriére

D107

3@

Masse de carrosserie

Contact de porte arriére droite

FAISCEAU DE DESEMBUAGE DE LUNETTE ARRIERE DROITE

%

Masse de carrosserie

I ’ Désembuage de lunette arriére droite (-)

EL-4033
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COMMANDE COMBINEE

Vérification

CONDUITE A DROITE POUR L’EUROPE ET CONDUITE A GAUCHE

ANTIBROUILLARDS
AVANT ET

ARRIERE
AVANT

AVANT ' i} MARCHE '—AVAGE‘%
ARRIERE ARRET

£D0% arrer  (OF

ECLAIRAGE CLIGNOTANT

HAUT
2EME

BAS

APPEL DE
PHARES

(Essuie-glaces et lave-vitres
avant et arriére)

ESSUIE-GLACE ET

LAVE-VITRE ARRIERE

MARCHE

LAVAGE

[25] 8 [mmm[ 3] 1]
1

1
[r2[o]5]6]7]1d

[31 3] 14]
|62[32[61]63] |

(Feux antibrouillards avant et arriere)

(Eclairage et clignotant)

ESSUIE-GLACE ET LAVE-

VITRE AVANT
INT s N
ARRET ARRET
VOLUME ‘
INT
LENT
LAVAGE RAPIDE

VOLUME
D’ESSUIE-GLACE
Commande combinée (commande VARIABLE
d'essuie-glace avant) INTERMITTENT
LenTl AAFL{JF%T awp [ avace|FA- masse INTERRUPTEUR DE FEUX
. ANTIBROUILLARDS AVANT ET ARRIERE
ARRET| O—1—O VAT
NT | O—O O o) ARRET | AVANT [4RRERE [ARRIERE
LENT | O O 31 @) o)
RAPIDE o—0 32 ol Q
LAVAGE @) O 33 O 0
34 @)
AMPLIFICATEUR
D’ESSUIE-GLACE
® @®
COMMANDE D'ECLAIRAGE
ARRET 1ERE 2EME
COMMANDE D’ESSUIE-GLACE ET
DE LAVE-GLACE ARRIERE HAUT | BAS |Afapes| HAUT | BAS |Afapes| HAUT | BAS [Afianes
INT | LENT |LAVAGE| MASSE : 8 8 8 ? 8
LAVAGE O O 7 | 5 |
ARRET COMMANDE DE 55 o O O
CLIGNOTANT
NT | O O 8 [0) Qlo |l ol 9
MARCHE, O e} ol o 9 0O ol o | [}
LAVAGE O—+—C—=0 ANEE 10 o
310 11 Q Q1 O Q ®) Q
12 OJlo O ]J]O]lO ] O

EL-4034




COMMANDE COMBINEE

Vérification (Suite)
CONDUITE A DROITE POUR L’'EUROPE

ESSUIE-GLACE ET
LAVE-VITRE ARRIERE

ESSUIE-GLACE ET N ;EL#X OUILLARDS
| - NTIBROUILLARD
w MARCHE AVANT
ARRET
ARRET  vOLUME
oLu LAVAGE
LAVAGE
A MARCHE
' | aRRer  CLIGNOTANT  Feux
—_—

1ERE
{}5 ROUTE
. m A
&ARREEME ‘

APPEL DE
PHARES

(Feux antibrouillards
avant)

(Essuie-glaces et lave-vitres
avant et arriére)

C_IEIEIE
25[5]6]7]3]1]2]
)

(Eclairage et clignotant

VOLUME
D’ESSUIE-GLACE
Commande combinée (commande VARIABLE
d’essuie-glace avant) INTERMITTENT
AMPLI- RA- COMMANDE DE FEUX
LENT|AR. AUT. | Pt | HAVAGE| pipE| MASSE ANTIBROUILLARDS
ARRET| C+—O ARRET "éﬁ%’
NT [OT—O | O O 31 o
LENT | O O 32 [@
RAPIDE o1—0
LAVAGEH] O O
AMPLIFICATEUR
D'ESSUIE-GLACE
® ®®
COMMANDE D'ECLAIRAGE
COMMANDE D'ESSUIE-GLACE ET ARRET 1ERE - 2EME
DE LAVE-GLACE ARRIERE ROUTE| CODE [ piiies | ROUTE] CODE [ piifies | ROUTE] CODE [ priames
5
INT | LENT |LAVAGE| MASSE 5 8 8 8 ? 8
LAVAGE O——0 7 o)
ARRET COMMANDE DE 25
o) o) CLIGNOTANT
INT 8 [} Q1o |10 | O
MARCHE O 0O 9 @ ol o | [}
LAVAGE o—I—o0—71T—0 ; ('i) 8 m &
31O " Q1O 1O 100 ]| O
12 Olo oo ]o ] 0o

CEL574M

EL-4035



INTERRUPTEUR DE COMMANDE

Vérification/Conduite a droite pour 'Europe
et conduite a gauche

AVEC ASCD ET COMMUTATEUR AUDIO

CRUISE ONeOFF

ACCEL RES

—,> CANCEL
e

COAST SET

A I'Intérieur du volant de direction

MODULE
D'AIRBAG ’_@ 10 10
11 11

COMMANDE COMBINEE
(CABLE SPIRALE)

©)[w)

Vers le faisceau principal

1
sl @

RS7
17 17
16 16 =) 413
—15 ‘ <>-| 5 @ 7 Vers le faisceau principal
COMMANDE 14 7 5 ( M166 )
D'AVERTISSEUR SONORE 14 14 =4 I
13 13 =)
— e 119 )
O O 12 12 o)
- COMMANDE AUDIO AU VOLANT
i_ _
- 1 1 0 ©
RECHERCHE VERS LE HAUT
2 |:| I 2 —
1 1 oO—9
3 3 AUGMENTATION DE VOLUME
4 4 —
N N ON/OFF
—
O O
S RECHERCHE VERS LE BAS
COMMANDE ASCD AU VOLANT [o ME—
] | MAIN (CRUISE) BAISSE DE VOLUME
—
f— — —
1 1 O 0 © ©°
CANCEL
0| oo
— ['o SE—— Y
2 2 SET/COAST
—
[o SE— ¥
| | RESUME/ACCEL
—
E— E— ()—.

CEL575M

EL-4036



INTERRUPTEUR DE COMMANDE
Vérification/Conduite a droite pour I'Europe
et conduite a gauche (Suite)
SANS ASCD ET COMMUTATEUR AUDIO

A l'intérieur du volant de direction

MODULE I—@ 10
D'AIRBAG 31 1

COMMANDE COMBINEE (CABLE SPIRALE)

Vers le faisceau principal

sl @

o) H—_[r_'—l_rrl

@ =z
QY
BN

|

N
w

7 Vers le faisceau principal

(m166)

7]

1

15
COMMANDE D’AVERTISSEUR 14
SONORE

— —

O O 2]

— _l:_; —
Im Alm ml
o

| |

)

I

CEL577M

EL-4037



INTERRUPTEUR DE COMMANDE

Vérification/Conduite a droite sauf pour
I'Europe

AVEC ASCD ET COMMUTATEUR AUDIO

A l'intérieur du volant de direction

MODULE
D’AIRBAG
COMMANDE

D’AVERTISSEUR SONORE

—

COMMANDE COMBINEE
(CABLE SPIRALE)

CRUISE ONeOFF

ACCEL RES

CANCEL

i=

COAST SET

| ol Y. Fats Xo]
CL~4UO00

'
10 10 o
11 11 5) 2 , »
1 Vers le faisceau principal
6
17 17 7
16 16 o =
Vers le faisceau principal
—15 15 o |
ﬁ’{ <>ﬁ ) | 7 I (m166)
E[E o) [
2] 2] ©'
COMMANDE AUDIO AU VOLANT
= = ooE
1 1 +—0O O
RECHERCHE VERS LE HAUT
— = o 4
3 3 AUGMENTATION DE VOLUME
4 4 ——
— — ON/OFF
—
0 O
S  RECHERCHE VERS LE BAS
COMMANDE ASCD AU VOLANT % 5 o
] ] PRINGIPALE (CRUISE) % BAISSE DE VOLUME
—
- - —
1 1 $—0 O © 0
CANCEL
—
—l —l C%_
2 |:| I 2 SET/COAST
—
[0 M—
1 RESUME/ACCEL
—
L L s

CEL576M



INTERRUPTEUR DE COMMANDE

Vérification/Conduite a droite sauf pour
I'Europe (Suite)
AVEC ASCD ET COMMANDE AUDIO

A l'intérieur du volant de direction

MODULE I—@ 10
D’AIRBAG 31 1

COMMANDE COMBINEE (CABLE SPIRALE)

Vers le faisceau principal

sl G

o) H—_[%rrl

® g
99
=

17] 7]
16 16
15 . 15 4
ggr’:lﬂ("\)ﬂF?ENDE DAVERTISSEUR 14 <>ﬁ 5 Vers le faisceau principal
— 13 13 7 I (m166)
12 € 3

O O 12

CEL578M

EL-4039



PHARES/MODELES BREAK ET HARDTOP
— Type conventionnel —

Schéma de cablage — H/LAMP —
EL-H/LAMP-01

BATTERIE
Se reporter a EL-POWER.
15A
51
R/W
l 8 5 ||
OFF 2EME OFF (/‘ 2EME COMMANDE
. . COMBINEE
1ERE (COMMANDE
1ERE D’ECLAIRAGE)

APPEL|(E115

ROUTE APPELDE  RouTE ROUTE ROUTE
APPEL D /.APPEL o APPEL e AR
CODE CODE PHARES CODE | PHARES CODE ;Eg'

¢
N R VR
@: Conduite a gauche

R/L R/G R/Y
i R Conduite a drot
@ s | " | S—— -H/L@R/L & oneue adrre
: Conduite a droite pour 'Europe
127 @ et conduite & gauche
RIL R/G RIY R/B R/L KRXD: Condite 4 droite sauf pour

o [ [T el

BLOC (TEMOIN DE *1 41K:
BLOC OPTI- OPTIQUE FEUX DE @
QUE AVANT AVANT ROUTE) 13: <R
GAUCHE DROIT D
ROUTE | cope | (PHARE) ROUTE | cope | (PHARE) [68
E30 E45 I—.—I

.G
£

]

—

E B B E E B B

— — — =

E25 E40 W29): <> @): <>
We®): <R> W30:<R>

Consulter la demiere page dépliante.

45)146)47)48]49|50[—=]51]52]53]54[55 II @
BR B B

56]57]58[59]60]61]62]63[64[65]66]67[6

0

©
[ee]

2135825_@ 10
’ 2

BR

-
w

o R [GIDRGE
7]6]5]25 R

TEL972M
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PHARES/MODELES BREAK ET HARDTOP — Type au xénon

Couvercle d'étanchéité

Boitier de
commande
HID

SEL442V

SEL378Y

Remplacement des ampoules

PRECAUTION :

e Toujours régler les faisceaux aprés le remplacement
d’'une ampoule au xénon.

o Tenir 'ampoule uniquement par son embase en plasti-
gue. Ne jamais toucher I'ampoule en verre.

e Ne pas laisser I'optique de phare sans ampoule durant

une période prolongée. La poussiére, I'humidité, la

fumée, etc. s'infiltrant dans le corps du phare risquent

d'affecter les performances du phare. Déposer

'ampoule du phare de l'optique de phare juste avant

gu’une ampoule neuve soit installée.

Débrancher le cable négatif de la batterie.

Déposer le bloc optique latéral et la grille de radiateur.

Débrancher le connecteur de phare.

. Déposer I'ensemble de phare.

ATTENTION :

Ne jamais toucher a une ampoule au xénon avec les mains

humides.

NS

AMPOULE AU XENON (FEUX DE CODE ET DE
ROUTE)

1. Déposer couvercle d'étanchéité de phare en le faisant tour-
ner dans le sens inverse des aiguilles d’'une montre.

2. Faire tourner la douille d’'ampoule dans le sens inverse des
aiguilles d’'une montre tout en la maintenant enfoncée, puis
la déposer.

3. Reléacher la goupille de retenue.

4. Déposer I'ampoule au xénon.

5. Reposer dans l'ordre inverse de celui de dépose.

PRECAUTION :

¢ Ne pas casser I'ampoule au xénon lors de sa mise au
rebut ; la laisser telle quelle.

e Toujours poser 'ampoule fermement ; un mauvais posi-
tionnement dans la douille entrainerait une fuite de cou-
rant haute tension. Ceci pourrait faire fondre I'ampoule
et/ou la douille.

EL-4041



PHARES/MODELES BREAK ET HARDTOP — Type au xénon

Schéma de cablage — H/LAMP —

EL-H/LAMP-02

ROUTE APPEL ROUTE ROUTE ROUTE DE E115
/.DE . SEPEL (% /SIEPEL & PHA-
CODE PHARES CODE PHARES CODE PHARES CODE RES

BATTERIE
N
Se reporter a EL-POWER.
15A 15A 20A 20A
R/W R L L/w >
e—— 4}
. Page suivante
L ————
RW R
[l 51
|
""""""""" COMMANDE
OFF 1ERE g 2EME  OFF 1ERE 2EME COMBINEE
o @ (COMMANDE
D’ECLAIRAGE)
______________________________________________________ APPEL

R/L R/G R/Y R/B

DIODE
E108
@ m—— R/Y{E—H—z} R/ e— @ R/B 4}
@ == — R/ {E—}I—] R/G ﬁ
=
. R/G 4} > Page suivante
O]

i]2[3[4]5 2[1[3][[8[2
6[7]8]9]10 E1L08 10] 7[6] 5] 9]12[11 EE:::f

TEL973M

EL-4042



PHARES/MODELES BREAK ET HARDTOP — Type au xénon

Schéma de cablage — H/LAMP — (Suite)
EL-H/LAMP-03
- @L/W -
Page G L —

précédente <

R/G L R/B L/w
=1l 3 || ReLais Il 5]l
So | HD & | RELAIS
I] GAUCHE [I HID DROIT
? E86 ? E85
(il ] 2] ]
B L/R B L
.
@ R/Y e | E——
Page
précédente
<P R/L o @ j
S R/L L/R R/Y L
[ ) [
o ..M21 | |
SOLE- SOLE-
NOIDE (B)';,%C_ NOIDE (B)';,?E
[47]] INSTRUMENTS DE HID QUE DE HID OUE
COMBINES E'EUX CONT AVANT EEUX CONT AVANT
TEMOIN DE
fEEux DE ROUTE Ei’?.ﬂ%if ROUTE (El)nmxl;lz)
ROUTE) ROUTE ROUTE
T T copE [(Es4 ET CODE
68
5 G L] G L]
B
B B

||P.lm_.—.lw

L
fT—
Ilbi-m

I.m

=
@
=)
m
N
S
0
EN
o

Consulter la demiere page dépliante.

Q2D , E2)
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3]
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PHARES/MODELES BREAK ET HARDTOP —
Commande de réglﬂ;e des faisceaux

BATTERIE

BOITIER A
FUSIBLES (J/B)

OFF

COMMANDE
COMBINEE
(COMMANDE
D’ECLAIRAGE)

E115

1ERE ’ZEME
Gzl

Schéma de cablage — H/AIM —/Sauf pour le
Moyen-Orient

Se reporter a EL-POWER

EL-H/AIM-01

@ PU/W
I + + r PU/W > Vers EL-ILL
L/B PU/W L/B PU/W
ll 1] [2 MOTEUR DE [ 2 ll
REGLAGE DU MOTEUR DE
FAISCEAU DE REGLAGE DU
AMP. PHARE AMP. FAISCEAU DE COMMANDE
GAUCHE PHARE DROIT BESREGLAGE
FAISCEAUX
[EER] [IER] u
B B
B W Vers EL-ILL
B B B B
: J L :
A4 A
E40
Consulter la demiere page dépliante.
/\ E127
[aLsl 2.@ PRREE s QD). €D
W 5 = 10[ 7 [6]5]9[12]11 = Qi)

EL-4044

TEL975M



PHARES/MODELES BREAK ET HARDTOP —
Commande de réglﬂ;e des faisceaux

Schéma de cablage — H/AIM —/Sauf pour le
Moyen-Orient (Suite)

BATTERIE EL-H/AIM-02

@: Conduite & gauche pour I'Europe
: Conduite a gauche sauf pour 'Europe et conduite &

BOITIER | Se reporter & EL-POWER. droite

QL';USSI_ @: Conduite a droite pour I'Europe et conduite & gauche
(J/B) : Conduite a droite sauf pour I'Europe

Avec systéme d'éclairage de jour

= : Sans systeme d’éclairage de jour

h <m N
a@% :

COMMANDE
COMBINEE
(COMMANDE
orF gf 1ERE_g2EME| hec| AIRAGE)

4‘

=3

66

c

| s}

>
XR > O_ L/B 4} Page suivante

e
@

CONNECTEUR

(Es2): <OD>
LO—

@r
~
B
->

o
G

T/L SW TAIL | BOITIER DE
LAMP [ COMMANDE
D’ECLAIRAGE
DE JOUR
Es2: oD
Consulter la derniere page dépliante.
ATol 1oy 2[1]3[C=[8]2 ) 10[9]8[==[]12 . (2D, E20)
w1213y 10[7]6]5]9[12]11 Eé;f'@ 2[1]3[7]6[5]25 E;;f' D)
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PHARES/MODELES BREAK ET HARDTOP —
Commande de réglﬂ;e des faisceaux

Schéma de cablage — H/AIM —/Sauf pour le
Moyen-Orient (Suite)

EL-H/AIM-03

@ : Conduite a gauche
® : Conduite a droite
*x1 62M: L
6oM : {RY
*x2 47M: L

.ﬁ 46M : R
PU/W

Page + *
précé @ U/B ) e—
dente
I L/B W Vers ELLL
B PU/MW L/B PU/W
L [ MOTEUR DE [1] =1 MOTEUR DE
REGLAGE DU REGLAGE DU
FAISCEAU DE FAISCEAU COMMANDE
AMP. PHARE AMP DE PHARE DE
GAUCHE DROIT RESLAGE
ECLAl- | DE
RAGE | FAISCEAUX
L|%|_| LI%IJ D)

L B W Vers EL-ILL

|

rBB

@ @ !

I @mo
L.
rw
@=c
||P.-m
L.
gﬂ_

m
N
o
m
o
=]
@
N
()

A
v98) : <R

Consulter la demiere page dépliante.
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PHARES/MODELES BREAK ET HARDTOP
— Systeme d'éclairage de jour —

Schéma de cablage — DTRL —

BATTERIE

EL-DTRL-01

L

. — . Se reporter a EL-POWER.
15A 15A SOA
[51] [52]

™
R/W
[ [k
2EME OFF / 2EME OFF 2EVE| COMBINES.
- @ (COMMANDE
1ERE 1ERE 1ERE DECLAIRAGE)
ROUTE APPELDE  ROUTE APPEL ROUTE APPEL ROUTE APPEL DE E115
PHARES A LS DE L PHARES
CODE CODE PHARES CODE | PHARES CODE
LT LY Ll (6]
L R/G R/Y R/B Wy
I >
Page
o R/B +:> sui-
vante
o RIG
@ mummm . R/l 4:. RIL 1
/L R/G RIY (GED) RIL
1 || 3 || 1] 3 | 47||
BLOC BLOC INSTRUMENTS COMBINES
OPTIQUE OPTIQUE (TEMOIN DE FEUX DE
AVANT AVANT ROUTE)
GAUCHE DROIT
ROUTE [ CODE | (PHARE) ROUTE | CODE | (PHARE) M143
2 2 || E45 Lle—.8|_|
B B i
B B B B B B B
: A h . : J I
- - o L
E25 E40 M30 M98
. Consulter la derniere page dépliante.
46]47[48]49]50[=151]52[53[54]55 3 2[1[3[C=]8][2s
E127
57]58]59]60[61]62]63]64]65]66[67]68 Mééa T1]2]] ’ 10[7]6[5]9]12]11 EI;:’ D, ErzD
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PHARES/MODELES BREAK ET HARDTOP
— Systeme d'éclairage de jour —

Schéma de cablage — DTRL — (Suite)

CONTACT ‘
D'ALLUMAGE SUR ON CONTACT DALLUMAGE
ou START

BOITIER A Se reporter & EL-POWER

FUSIBLES (J/B)
INSTRUMENTS
COMBINES (CHARGE)

M3

£
&)

G R/W
> M21 (M35 M21
<zpw B4 @
Page > E127  (E127
précédente ﬂ R G Rw W.'G
—» -4
@R/Wﬂ F.
[ |
RW R W G R iG W/G D)
I G 0 7 [6] I[a] [ 7 |
WL AL T4 IGN STARTER ALT-L | BOITIER DE ]
FUSE FUSE FUSE SW SW COMMANDE W/G
(LH) (RH) D'ECLAIRAGE

DIMMER DIMMER DE JOUR
TAIL LAMP T/L SW LAMP (RH) _ LAMP (LH) GND __ [(Eg2), (E83)

] S i

W R/B R/G

L W/G
Vers II_I
3
EL-TAIL/L <l L A
L
@ ; [:]: ALTERNATEUR

w
E21€
Page @ R/B -
précédente ' H
<P G =
R/

&

@=o
L.
I|_m

T EL-DTRL-02

L
E25
o Consulter la derniere page dépliante.
1 | @
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FEUX DE STATIONNEMENT, ECLAIRAGE DE PLAQUE D’IMMATRI-
CULATION ET FEUX ARRIERE/MODELES BREAK ET HARDTOP
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CLIGNOTANTS ET FEUX DE DETRESSE/
MODELES BREAK ET HARDTOP
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CONDUITE A GAUCHE SAUF POUR L'EUROPE ET LA CHINE
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D‘ALCLSI\’\/‘IX?SCI;ETSUR BATTERIE EL'TU RN'O1

ON ou START
BOITIER A 10A Se reporter a EL-POWER
FUSIBLES (J/B)
[48]

@: Pour le Moyen-Orient
R/Y
u
L]
R/Y

I @ : Sauf pour le Moyen-Orient

R/L m @ : Avec systeme d’alarme antivol
' - @ : Avec télécommande sauf pour le systeme
d’alarme antivol
—— T

— |/ mp Vers ELLL

R/Y
(M20) R/L L/B
el = [l 57 [l
RIY L [7]
l ARR
o=9 FEUX DE DETRESSE
- ﬂ ECLAIRAGE
11
R/Y R/Y R/Y
=1l | reLais DE 1 4 6 5 8
m IZI I? TELECOMMANDE A I_l I—IT]—‘ l—%’—l l—%’—l I—%I—I
% |] I] 5‘3’3?@&”5 R/W G G/Y G/R B
Q Q D I e—— - mp Vers EL-ILL
' >
S [ R [T O /R >
L/R G/Y G/LR 4 O . oy [ Vers EL-TURN-03

G/R *}
Vers EL-

> ,
G/Y * TURN-03 ® mG G — *} Page suivante

,_
|
jus)

G
1 =]
L CENTRALE
DE CLI-

GNOTANTS O @

COMBINEE

mjg

ﬁ
N
=)

v

GrY G/R G/Y G/R

l_._l l_._l BOITIER DE I_l%l_l I_l%l_l BOITIER DE

]

@

E}%—% E:P
ol

||P.-m—cu
L.
||_

CONTROLE CONTROLE DE
HAZARD BOITIER DE HAZARD HAZARD |pg TELECOM- FLASHER FLASHER TELECOM-
OUTPUT COMMANDE OUTPUT LH OUPUT RH MANDE A LEFT RIGHT MANDE A
D’ACCES FONCTIONS FONCTIONS
INTELLIGENT MULTIPLES MULTIPLES
Wi28) : WD M30 M98 W29 : XM Wi33) : (ME>
Consulter la demiere page dépliante.
|
alslcale] s 1]2]3]4[5K]6 7|8|9|1O M% (w209, (B19)
8l712]1]3 11[12[13[14]15]16]17]18 D), &1z
: W @
=F
7]6[s[==[4[3]2]1 3[2][1 1[2]3]c=4]5
16[15]14[13]12[11]10] 9] 8 ng gl7]6]|5]4 Mejgf 6[7]8[9]10[11]12 E&S“ g g

TEL998M

EL-4068



CLIGNOTANTS ET FEUX DE DETRESSE/
MODELES BREAK ET HARDTOP
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CLIGNOTANTS ET FEUX DE DETRESSE/
MODELES BREAK ET HARDTOP
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ECLAIRAGE/MODELES

BREAK ET HARDTOP

@: Avec faisceau auxiliaire

@: Avec climatisation automatique avant

m: Conduite a gauche sauf pour I’Europem: Avec climatisation manuelle avant
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CONTACT
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ECLAIRAGE/MODELES
BREAK ET HARDTOP
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ECLAIRAGE/MODELES
BREAK ET HARDTOP

Schéma de cablage — ILL — (Suite)
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ECLAIRAGE/MODELES
BREAK ET HARDTOP

Schéma de cablage — ILL — (Suite)
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ECLAIRAGE/MODELES
BREAK ET HARDTOP

Schéma de cablage — ILL — (Suite)
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@: Conduite & gauche
® : Conduite & droite
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ECLAIRAGE/MODELES
BREAK ET HARDTOP

Schéma de cablage — ILL — (Suite)
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ECLAIRAGE/MODELES
BREAK ET HARDTOP

Schéma de cablage — ILL — (Suite)

@ : Conduite & gauche
@ : Conduite a droite

@ : Conduite a gauche pour 'Europe

: Conduite a gauche sauf pour I'Europe

et conduite & droite
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ECLAIRAGE/MODELES
BREAK ET HARDTOP

Schéma de cablage — ILL — (Suite)
EL-ILL-07
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@ : Conduite & droite 46M - ®
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ECLAIRAGE/MODELES
BREAK ET HARDTOP

Schéma de cablage — ILL — (Suite)
EL-ILL-08
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Schéma/Conduite a gauche sauf pour la

— Avec minuterie —
Chine

PLAFONNIER/MODELES BREAK ET HARDTOP
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PLAFONNIER/MODELES BREAK ET HARDTOP
— Avec minuterie —

Schéma de cablage — ROOM/L — /Conduite
a gauche sauf pour la Chine
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PLAFONNIER/MODELES BREAK ET HARDTOP
— Avec minuterie —

Schéma de cablage — ROOM/L — /Conduite

a gauche sauf pour la Chine (Suite)

EL-ROOM/L-02
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PLAFONNIER/MODELES BREAK ET HARDTOP
— Avec minuterie —

Schéma de cablage — ROOM/L — /Conduite
a gauche sauf pour la Chine (Suite)
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PLAFONNIER/MODELES BREAK ET HARDTOP

— Avec minuterie —
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PLAFONNIER/MODELES BREAK ET HARDTOP
— Avec minuterie —
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PLAFONNIER/MODELES BREAK ET HARDTOP

— Sans minuterie —
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INSTRUMENTS ET JAUGES/
MODELES BREAK ET HARDTOP
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INSTRUMENTS ET JAUGES/
MODELES BREAK ET HARDTOP
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INSTRUMENTS ET JAUGES/
MODELES BREAK ET HARDTOP

Schéma de cablage — METER —
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INSTRUMENTS ET JAUGES/
MODELES BREAK ET HARDTOP

Schéma de cablage — METER — (Suite)
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BOUSSOLE ET THERMOMETRE/
MODELES BREAK ET HARDTOP
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TEMOINS D’AVERTISSEMENT/
MODELES BREAK ET HARDTOP
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TEMOINS D’AVERTISSEMENT/
MODELES BREAK ET HARDTOP
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TEMOINS D’AVERTISSEMENT/
MODELES BREAK ET HARDTOP
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BAT IGN RR DEF 8%’\|4g§#?FEDDEU Page suivante
(FUSE) SW ouT
rencorce - @ WiR
G G
[o5] Lie]
SB B
¢ L/B e—
L/B SB W/R
1 i I |
Vers EL- TEMOIN INTERRUPTEUR DE
S ECLAIRAGE ARR VAR é LUMNEUX | PSNETTE ARRIERE
-9 W45
o m— h
= ==

Consulter la derniére page dépliante.
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DESEMBUAGE DE LUNETTE ARRIERE/
MODELES BREAK ET HARDTOP

Schéma de cablage — DEF —/Conduite a
droite pour I'Europe (Suite)

: Avec désembuage de rétroviseur extérieur E L- D E F-08

>
e <Gmwi O
précédente -
@ w/R e () VD>
W/R W/R W/L W/L
L._I- L._I D29 L._I- LI—I.Bw
W/R WIR W/L |L
W/R W/L
B28
R W/L
W/R W/L
D84 l
(R (11 [
RETROVISEUR EXTERIEUR RETROVISEUR EXTERIEUR
B (DESEMBUAGE DY (DESEMBURGE DE- g
RETROVISEUR EXTERIEUR) RETROVISEUR EXTERIEUR)
5]@20 : D> FCORS
i i
B B B B
l_l_| |_l_| D29 |_l_| |_l_| D122
1 20P 20N 1 I
DESEMBUAGE M7 M22 DESEMBUAGE
B B
DE LUNETTE DE LUNETTE
ARRIERE ARRIERE
GAUCHE DROITE
2 2 |
L._l D131 n n L._l
B B B B B B B B
I n n n I
L o-l o=d Lo !
a a4 L - .=
D132 Mi9 M30
<> Consulter la derniére page dépliante.
12]3 ]2 (20
alsls NEERREEIE GD @ Eamstel & @ D

—] ] — |
Aeomm Haem B
BR BR BR B B B |
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DESEMBUAGE DE LUNETTE ARRIERE/
MODELES BREAK ET HARDTOP

Schéma de cablage — DEF —/Conduite a

droite avec systeme d’alarme antivol

BATTERIE

CONTACT
D’ALLUMAGE SUR
ON ou START

Se reporter a

% 7.5A BOITIER A 15A 20A EL-POWER.
FUSIBLES (J/B
+—| B/R B/W
[ec] [A]

G G
((ED)
E127
G B/R B/W
[1] 'E‘ 'El RELAIS DE
% [I [I DESEMBUAGE DE
LUNETTE ARRIERE
? ?

B/W W/R W/L
127
@F [zt 44K
G W/R W/L
[33] __> wiL 4>
33 2 |
IGN RR DEF BOITIER DE Page suivante
sw out COMMANDE . W/R
D'ACCES
INTELLIGENT
RR DEF
sw aND__[(126).
39 |
SB

EL-DEF-09

€@.B 1
L/B SB W/R
s ] I INTER-
RUPTEUR DE
DESEMBUAGE
Vers EL- TEMOIN
DE LUNETTE
ILL ECLAIRAGE ARR MAR LUMINEUX  |arcebe
—-9
B B B B B B
[ | [ |
(B J ; @ o
.. a1 i
(D) Mg
Consulter la derniére page dépliante.
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H[1]2]3T4]sEde]7]s] o]0 19[20]21]22]23[24] 25|26]27[28] 2930 I
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b e e e e e e e e e e - S S . S . S . — —
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5]7
3l6] BR
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DESEMBUAGE DE LUNETTE ARRIERE/
MODELES BREAK ET HARDTOP

Schéma de cablage — DEF —/Conduite a
droite avec systeme d’alarme antivol (Suite)

EL-DEF-10

@ : Avec désembuage de rétroviseur extérieur

>
Page <{wn O
précédente -
@ w/R e () VD>
W/R W/R W/L
3 6 38
G (D29 (D) GD)
W/R WIR W/L
W/R
B2g
5
. D102
W/R ReTROVISEUR WIL  RETROVISEUR
KN EXTERIEUR (COTE EXTERIEUR (COTE
L 1 ] PASSAGER) 1 |l CONDUCTEUR)
(DESEMBUAGE DE (DESEMBUAGE DE
B RETROVISEUR RETROVISEUR

EXTERIEUR)

(0): D>

EXTERIEUR)

©29: ¢>

T
o

sl|hm—m4:|§—w—z|:+m_m+:ﬂh§43l§_§@§

B
l_l_| D29 D122
1 20P 20N
DESEMBUAGE M2 DESEMBUAGE
DE LUNETTE B B DE LUNETTE
ARRIERE ARRIERE
GAUCHE DROITE
2
e G ™
B B B B B B B
I ] ] ]
L o-l o=d Lo
o a4 i AL
D132 Mig M30
<> Consulter la derniere page dépliante.
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SYSTEME AUDIO/MODELES
BREAK ET HARDTOP

Schéma/Conduite a gauche avec faisceau

auxiliaire
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SYSTEME AUDIO/MODELES
BREAK ET HARDTOP

Schéma de cablage — AUDIO —/Conduite a
gauche avec faisceau auxiliaire

=
P
’L

ELS

BATTERIE DIALLU('EAZ\EG-%\EER ACC E L-AU D IO-O 1
IMMO NATS @
. Pour 'Europe
.IVI29 :
BOITIER A Se reporter 4 EL-POWER. - @ : Break
FUSIBLES (J/B) . Harctop

: rOH*Vers EL-ILL
P OR
II 12 || 2 II
BATTERY ACCESSORY IMMOBILIZER ILLUMINATION AUTORADIO
ET LECTEUR
DE
CASSETTES
RR SPKR RR SPKR RRSPKR RR SPKR o
LH- L+ RH- RH+
|| 10 II || 9 I 15|
GY GY/R G/B

HAUT-PARLEUR

HAUT-PARLEUR

HAUT-PARLEUR

| ARRIERE DE PORTE HAUT-PARLEUR | | DE PORTE
GAUCHE ARRIERE GAUCHE ARRIERE DROIT ARRIERE DROITE
B3D: <HD GER) BNTed GIDRGIg 082 : ¢
Consulter la derniere page dépliante.
-
16|12 10[8]=]4]2 .
[s]7]6[5]4 3|2|1| [EREE o|7[6l5]=1 ) , &7
36[34[32 < ——={08[24]02 1]2]3]4]sKi6[7]8]9]10
35[33]31]30]20[28]27]25] 23] 21 Wiz 11]12]13[14[15[16[17]18 B21), (8110
W W W
[?) *
1[2]3[=]4]5]6]7 16[14[12[==[8]6]4]2
1]2 8|9 ]10[11]12[13]14[15]16 15[13[11[10] o[ 7] 5[3]1 E‘fjs

* : Ce connecteur n'apparait pas dans DISPOSITION DES FAISCEAUX, a la section EL.
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SYSTEME AUDIO/MODELES
BREAK ET HARDTOP

Schéma de cablage — AUDIO —/Conduite a
gauche avec faisceau auxiliaire (Suite)

EL-AUDIO-02

AUTORADIO ET
I(_)E\%EEEL'JF?EDSE @: Avec NAVI|
FRSPKR  FR SPKR D {OV>: sans NAvI:
LH+ LH- @: Avec 6 haut-parleurs
LI LJ
B/R B/W
EL55
.....
OR: WV G
L: B v

PU L BR

6 6 RELAIS DE VOICE VOICE RELAY
g e IR A
@@ @D <@
RELAY M173)
1 4 L8 GND
G—O D
ov R L BW LLad]

oL el I R
e

@
-3

CONNECTEUR 2
DE RACCORD

6
IR

{4
42
]
i

E
us]
E

Ir

@
3
[
o)
2

{k
s
=
'
e.
=N
i
S
TN =
S
r_@
m
~
~

F'ARLI-EUR
TWEETER
DE PORTE
| Q0 I AVANT Q0 GAUCHE
GAUCHE E3)): <6S)

Consulter la derniére page dépliante.

10814121 58 |1|1|1|2$|$314|4|4| (2 . @2
al7leTs 511] 4 : @ . @

/
A

DN

32)30)28126[24{22]20[18]16]14]12]10| 8 |6 (4 | 2 gle|C |2
31129127125{23[21]19[17]15]13]11] @ 5|3|1 Mx(} 7]5]4]3]1 M\;\;“ E\}\?f

* : Ce connecteur n'apparait pas dans DISPOSITION DES
FAISCEAUX, a la section EL.

E'

O *
18]14]12 6[4]2
1]2 15[13[11[10] g [7[5]3 Ebas
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SYSTEME AUDIO/MODELES
BREAK ET HARDTOP

Schéma de cablage — AUDIO —/Conduite a
gauche avec faisceau auxiliaire (Suite)

EL-AUDIO-03

: Avec systéme d'antenne multiple FM
: Avec 6 haut-parleurs

PU M Vers EL-P/ANT
ANTENNE DE VITRE ANTENNE TIGE I

R

ANT.

SIGNAL rmpeeT
CASSETTES
FR SPKR FR SPKR EL58
RH+
(5

CONNECTEUR 2
DE RACCORD

<68y 0<6S)

HAUT-PARLEUR TWEETER
DE PORTE DROIT
AVANT DROITE

— W23): 6>

~

1] — 0
1o]8]——[4]2 1]2]3]4]sK]6]7[8]9]10
2D 5T TeTola CTTa 212 2]s]E 3|4I4I4I 12T 13[4 sl 6] 17 1a] (482 ]2

B E=ERRAE %

. EL58
15[13]11]10] 9 W

-~
w
w
—

* : Ce connecteur n'apparait pas dans DISPOSITION DES FAISCEAUX, a la section EL.
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SYSTEME AUDIO/MODELES
BREAK ET HARDTOP

Schéma/Conduite a droite avec faisceau

auxiliaire

(81— E91+—
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{(AN )~
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SYSTEME AUDIO/MODELES
BREAK ET HARDTOP

Schéma de cablage — AUDIO —/Conduite a
droite avec faisceau auxiliaire

BATTERIE DIALLU('EAZ\EG-%\EER ACC E L-AU D IO-04
IMMO NATS
< :: >: Pour I'Europe
.IVI29 :
BOITIER A Se reporter & EL-POWER. - @ @: Break
FUSIBLES (J/B) . Harctop
IL2) '
R/G P
’J_‘ E12
M2
RIG M122
I
0 EL57
@ OH* Vers EL-ILL
Y
I P OR
3 | || 12|I || 2 |I
BATTERY ACCESSORY IMMOBILIZER ILLUMINATION AUTORADIO
ET LECTEUR
DE
CASSETTES
RRSPKR RR SPKR RRSPKR RR SPKR El5e
LH- LH+ RH- RH-+
|| 10|| || 9 I 1B|| 15|
GY GY/R G G/B
| K |----- =
(D)
B/Y LG B/P OR
Lo 120)
(D) B19
LG B/P OR

_i
e
]}g__r@j

B/Y LG B/P CR
] ey
o] oo g
B/Y LG B/P OR B/P B/P OR
I II | I || HAUT-PARLEUR || I
2 1 HAUT-PARLEUR 2 1 DE PORTE 2 2 1 HAUT-PARLEUR
| ARRIERE ARRIERE HAUT-PARLEUR | | DE PORTE
GAUCHE GAUCHE ARRIERE DROIT ARRIERE DROITE
B118): <HD> GER) BNTed @3D: <D 082 : ¢
Consulter la derniere page dépliante.
-
16|12 10[8]=]4]2 .
le[7]e[s]4 3|2|1| BIEEE al716l5]3]1 ) . Gz
36[34[3e < ——={o6[24[22 1]2]3]4]sKi6[7]8]9]10
35]33]31[30]29]28]27[25] 23] 21 11[12[13]14[15]16[17]18 B21), (110
W W W
[?) *
1[2]3[=]4]5]6]7 16[14[12[==[8]6]4]2
112] GaD, Gi1®) . 022, G2 891011|1213141516 15]13[11[10] 9] 7 [5]3]1 ELSE
BR BR BR BR W w
* : Ce connecteur n'apparait pas dans DISPOSITION DES FAISCEAUX, a la section EL.
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SYSTEME AUDIO/MODELES
BREAK ET HARDTOP

Schéma de cablage — AUDIO —/Conduite a
droite avec faisceau auxiliaire (Suite)

ANTENNE TIGE

FR SPKR FR SPKR

CONNECTEUR 2
DE RACCORD

r PU * Vers EL-P/ANT

AUTORADIO ET
LECTEUR DE
CASSETTES

EL58

EL-AUDIO-05

@: Pour 'Europe
@: sauf pour I'Europe
: Avec 6 haut-parleurs

L

L B/W B/W

) R g
2 IF=———=" 1

e P8Y Qo

L

L B/W

[l

HAUT-PARLEUR
QQ I TWEETER
R\EAF;\J?'RTE GAUCHE
GAUCHE 783 :
(EDRG)
Consulter la derniére page dépliante.
'\
HEEEE [l [2le[oT5]5 5 4Tala] @0 T
w B W
1[2]3]4]5Kd6]7[8o]t0 s[ie[i2[c[8]6[4]2] ==&
fifiz[alialsleliz]ie] (8P (112 ws[ialri[wolo] 7 515]1] &2

* : Ce connecteur n'apparalt pas dans DISPOSITION DES FAISCEAUX, a la section EL.
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SYSTEME AUDIO/MODELES
BREAK ET HARDTOP

Schéma de cablage — AUDIO —/Conduite a
droite avec faisceau auxiliaire (Suite)

AUTORADIO ET E L-AU D IO-O6
CAGSETTES G- avec nav
FRHSH?FKR FRF?}—T-KR ELSS : Sans NAVI :
&II m] @: Avec 6 haut-parleurs
BR/W BR
o).
LIJ LIJ
OR-GD> 6D
BR: OV B/i:
O o ] — I
BR L OR PU G PU L BR
) ) RELAIS DE VOICE  VOICE __ RELAY
VocacMENT our- out+ ON BOITE DE
TRANSFERT
M174):
T 1% ey @D <@
R

BR B/R L%j
O =NV u— _I

B/R
[ I |
el

w@29: 65>

DE PORTE
GAUCHE

Consulter la derniére page dépliante.

! NE==AE = Y
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3 w w B
32|30[28 26| 24|22[20[18[16]14[12[10]| 8 |6 4 [2 gle|C|2 o
31129)27)25| 23121191 7[15{13)11] [ 7 [5[ 3] 1 Wiz 754]31 W74 1|2
w W BR
*
16/14]12|C| 8|64 ]2 T
15[13]11[10[9[7]5[3 ] W * : Ce connecteur n'apparait pas dans DISPOSITION DES

FAISCEAUX, a la section EL.
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SYSTEME AUDIO/MODELES
BREAK ET HARDTOP

Schéma/Conduite a gauche sans faisceau

auxiliaire
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SYSTEME AUDIO/MODELES
BREAK ET HARDTOP

Schéma de cablage — AUDIO —/Conduite a
gauche sans faisceau auxiliaire

EL-AUDIO-07
! @: Pour I'Europe
@: Break
10A 10A ESISTIIISEL%SA(J/B) Se reporter a EL-POWER. IMMO NATS @ Hardtop
% @ @ Avec 7 haut-parleurs
1
LA | =
|- L/OR P
T | :
>
O x7s — | —| /OR 4} Vers EL-AUDIO-10
I r L/B » Vers EL-ILL
/ L/OR P /B
l_l [10] [24] [e]
BACK ACC IMMOBILIZER LIGHTING
T swcr ( fomeee
RR SP RR SP RR SP RR SP CRSSETES
e e ner e ®. . @
Iﬁ|| Ga]] e ool
LG B/P OR
l ¢z & }
BIY BiP OR
I O 7S a— | ’ B/P O (7S a— OR *}
Vers EL-AUDIO-10 Vers EL-AUDIO-10
O m BN@ O@)—I-Bm—wnq}
B/P
O O
B/Y LG B/P OR
®B2D B110
el Bl
B/Y LG B/P OR B/P OR B/P CR

HAUT-PARLEUR rl%_l I_|+|_| HAUT-PARLEUR |_|%|_| l_l%|_| I_I%_l |_|+|_I

HAUT-PARLEUR
| | ARRIERE ARRIERE HAUT-PARLEUR | | DE PORTE
GAUCHE GAUCHE ARRIERE DROIT ARRIERE DROITE
B3D : <HD e e e
Consulter la derniére page dépliante.
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[e]7]6]5]4 3I2I1I DG
o ool __
|
16]—[12 1w[s[C]4 36[34]32 26[24]22 "
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[s]
11[12[13]14] 15] 16]17] 18] ‘Ba) - EL0 B @ GID} m

w W BR BR

1[2]3[==]4]|5]|6|7
8[al1o[11]12[13]14]15] 16 5\1,33
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SYSTEME AUDIO/MODELES
BREAK ET HARDTOP

Schéma de cablage — AUDIO —/Conduite a
gauche sans faisceau auxiliaire (Suite)

EL-AUDIO-08
EE (S+F)> FLRH %—? : Sans NAVI
L%I_I LL;]_I : Avec 6 haut-parleurs
OR: @ G :@
L: B/W :

%O
?
i
j

PU L

e}
s
)
c

A g BR
6 6 RELAIS DE VOICE VOICE RELAY
% f f Voer™ ot oure 8 B DT
L Ce] RELAS @ >
. . . (2]
R

i
|

E

o e

;
LN

CONNECTEUR 2
DE RACCORD
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@
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e
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~
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GAUCHE .E131 :-
d . d
> Consulter la derniére page dépliante.
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SYSTEME AUDIO/MODELES

BREAK ET HARDTOP

Schéma de cablage — AUDIO —/Conduite a
gauche sans faisceau auxiliaire (Suite)

PUMW B Vers EL-P/ANT

ANTENNE DE ANTENNE TIGE
VITRE <PA>
' PUW
5
ANT.
SIGNAL
FR SP FR SP
RH (+) RH (-)
Lad L]
BR B/R

AUTORADIO ET
LECTEUR DE
CASSETTES

comse®
<68 <68

HAUT-PARLEUR DE
PORTE AVANT DROITE

EL-AUDIO-09

Avec systeme d'alarme antivol
Sans systéeme d'alarme antivol
Avec systeme d'antenne multiple FM

Avec antenne électrique

©eeee)

Avec 6 haut-parleurs

[ B

QQ TWEETER DROIT

@23): 65>
/\

/N

M23 15?? 6|5 g ?
W W
1]2]3]a[506]7][8]a]10
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SYSTEME AUDIO/MODELES
BREAK ET HARDTOP

Schéma de cablage — AUDIO —/Conduite a
gauche sans faisceau auxiliaire (Suite)
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SYSTEME AUDIO/MODELES
BREAK ET HARDTOP

Schéma/Conduite a droite sans faisceau

auxiliaire
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SYSTEME AUDIO/MODELES
BREAK ET HARDTOP

Schéma de cablage — AUDIO —/Conduite a
droite sans faisceau auxiliaire

BATTERIE D‘ALLU%A;/)\’:‘(JE%,\CSI:LR ACC EL-AUDIO-11
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SYSTEME AUDIO/MODELES
BREAK ET HARDTOP

Schéma de cablage — AUDIO —/Conduite a
droite sans faisceau auxiliaire (Suite)

EL-AUDIO-12

PU/W B Vers EL-P/ANT
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SYSTEME AUDIO/MODELES
BREAK ET HARDTOP

Schéma de cablage — AUDIO —/Conduite a
droite sans faisceau auxiliaire (Suite)

EL-AUDIO-13
LiemenE o
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SYSTEME AUDIO/MODELES
BREAK ET HARDTOP

Schéma de cablage — AUDIO —/Conduite a
droite sans faisceau auxiliaire (Suite)

EL-AUDIO-14
@ : Avec 7 haut-parleurs

BATTERIE
BOITIER A Se reporter a EL-POWER.
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SYSTEME AUDIO/MODELES
BREAK ET HARDTOP

Schéma de cablage — CD AUTO CHANGER —
AVEC CHARGEUR AUTOMATIQUE DE CD 1-DIN

Se reporter a EL-POWER.

EL-CD/CHG-01

CONTACT
BATTERIE D’ALLUMAGE SUR ACC
OU ON
BOITIER A
FUSIBLES (J/8)
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I_I_I E127
73K
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Consulter la derniére page dépliante.
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SYSTEME AUDIO/MODELES
BREAK ET HARDTOP

Schéma de cablage — REMOTE —
AVEC FAISCEAU AUXILIAIRE ET ASCD

BATTERIE D,ALLUCMOAI&A%R ACC EL- R EMOTE-01
OU ON

10A ELOJISIIBELFEQ B Se reporter a EL-POWER. ® ¢ Condite & gauche
(/B) ® : Conduite a droite
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<> Consulter la derniére page dépliante.
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SYSTEME AUDIO/MODELES
BREAK ET HARDTOP

Schéma de cablage — REMOTE — (Suite)
AVEC FAISCEAU AUXILIAIRE SANS ASCD

BATTERIE D'ALLU%AZ\:G%%LR ACC EL-REMOTE-02

: Conduite a gauche
BOITIER A Se reporter & EL-POWER.

10A FUSIBLES (J/B)

- Conduite a droite

conduite & gauche

R/G

ke ric /Gy L/OR

R/G
E127 iee
(3G g

: Conduite a droite sauf pour I'Europe
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@ : Conduite & droite pour I'Europe et
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*2
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REM. REM. CONTROL REM. CONTROL

CONTROL GND A B EL58) , (EL59

B
il
COMMANDE COMBINEE
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Consulter la derniere page dépliante.

o[ 8[—[4]2 36[34[32p<T___—>126]24]22
(V166) E127
M8 353331 [30]20 oo o 2321| U122 (2D

W W >
o T T T T T T TTTmmmmmm—_—_———— hl
| [= — — |
I 51713 (== * * 1
I eTaz] @i @Wed:<ED> 1] @eD: B @S9  [[Ehdsheny] GsD |
| Y GY GY W W J'
nlindnlenlontondon sttt osnt il et I
| [felizi2lcal s e [4]2 EL5; 24]22lC—[18 EL5; | * : Ce connecteur n'apparait pas dans DISPOSITION DES
: 15[13]11[10] 9| 7]5[3]1 W 2321[20]19]17 W : FAISCEAUX, 4 la section EL.
S -

TELOG69N

EL-4156



SYSTEME AUDIO/MODELES
BREAK ET HARDTOP

Schéma de cablage — REMOTE — (Suite)
SANS FAISCEAU AUXILIAIRE AVEC ASCD

BATTERIE

CONTACT
D’ALLUMAGE SUR ACC
OU ON

BOITIER A
FUSIBLES (J/B)

Se reporter & EL-POWER.

EL-REMOTE-03

@ : Conduite a gauche
® : Conduite & droite
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g - Consulter la derniére page dépliante.
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SYSTEME AUDIO/MODELES
BREAK ET HARDTOP

Schéma de cablage — REMOTE — (Suite)

SANS FAISCEAU AUXILIAIRE ASCD

BATTERIE

CONTACT
D’ALLUMAGE SUR ACC
OU ON

BOITIER A
FUSIBLES (J/B)

Se reporter a EL-POWER.

<O
B>
ED
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EL-REMOTE-04

Conduite & gauche

Conduite a droite

conduite & gauche
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SYSTEME AUDIO/MODELES
BREAK ET HARDTOP

Schéma de cablage — P/ANT —/Conduite a

gauche
BATTERIE D'ALLU%/I?\NGTEAgL-GR ACC EL' P/ANT'O 1
OU ON
@: Avec faisceau auxiliaire
10A BOITIER A Se reporter 3 EL-POWER. : Sans faisceau auxiliaire
FUSIBLES (J/B)
R/G
L/OR
n
O W — L /OR R
O (THHEE)
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1
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L/OR ' R
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ol : [e]
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CASSETTES i CASSETTES
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SYSTEME AUDIO/MODELES
BREAK ET HARDTOP

Schéma de cablage — P/ANT —/Conduite a

droite
BATTERIE D'ALLU%/\ZA'\‘GT(E:gEH ACC EL' P/ANT'02
U ON
@: Sauf pour I'Europe
10A BOITIER A Se reporter & EL-POWER @: Avec faisceau auxiliaire
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.MS
R/G
L/OR
L
O xH — 1 /OR R
{E

[y
o
D

R

l_l%l_l

8,

1
1
1
1
i
1
ACC ng?gL?g'gEET : ACCESSORY ﬁgg?gﬁ:[}) \IS)EET
ANT. CASSETTES | CASSETTES
SIGNAL : - NAL EL58 :@
] = L|T|_I
1
PUW !
1
: I
O =@ m— U ol 5 P
] L/B » Vers EL-ILL
O XXE U 22@ PUAVY e—
M20 PU/W L/B

[l

N COMMANDE

ITOTALE- A MOITIE D’ANTENNE

MENT DEPLOYEE ECLAIRAGE ELECTRIQUE

DE- B66):

=& _ 9 @50 : x>
(E2

SB B

e |
B * Vers El-ILL

O e W
L

2] [ 2] il .B.
BAT RADIO HALF SW GND
ANTENNE
ELECTRIQUE I
E19 =
E» E
- Consulter la derniere page dépliante.
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TELEPHONE (PRE-CABLAGE)

Schéma de cablage — PHONE —

CONTACT - -
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SYSTEME DE NAVIGATION

85
Capteur de vitesse > 2 @
du véhicule S.g =4
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Antenne GPS S5 & ®a
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SKIA0370E

Nord b
“Positionnement
actuel

Positionnement
de départ

@°: Direction de départ vers I'avant du véhicule
¢ Changement de la direction actuelle vers I'avant du véhicule

£: Distance parcourue depuis le positionnement de départ

SEL684V

Description du systeme

PRESENTATION GENERALE
Le systéme de navigation calcule 'emplacement actuel du véhi-

cule a intervalles réguliers en fonction des trois signaux sui-
vants : distance parcourue par le véhicule sur la base des indi-
cations données par le capteur de vitesse du véhicule, angle de
braquage du véhicule sur la base des indications données par
le gyroscope (capteur de vitesse angulaire), et sens de déplace-
ment du veéhicule en fonction des données fournies par I'antenne
GPS (information GPS).

L’emplacement actuel du véhicule est alors identifié en compa-
rant 'emplacement du véhicule avec les données cartographi-
ques lues sur le DVD-ROM cartographique chargé dans le lec-
teur de DVD-ROM (Map-matching), et s’affiche a I'écran au
moyen d’un repére d’emplacement actuel.

Il est possible d’obtenir des données de positionnement du véhi-
cule plus précises en comparant les résultats de positionnement
de véhicule du GPS et a l'aide de la technologie de Map-mat-
ching.

La position du véhicule est calculée par détection de la distance
parcourue par le véhicule par rapport au point de calcul précé-
dent et de son sens de déplacement.

DISTANCE PARCOURUE

Les calculs de distance parcourue sont effectués a partir du
signal d’entrée du capteur de vitesse du véhicule. Le calcul peut
donc s’avérer incorrect en cas d’'usure des pneumatiques. Une
fonction automatique de réglage précis de distance a été ajou-
tée afin de remédier a ce probleme.

SENS DE DEPLACEMENT

Les modifications du sens de déplacement du véhicule sont cal-
culées a l'aide d'un gyroscope (capteur de vitesse angulaire) et
d’'une antenne GPS (informations GPS). Le gyroscope et
'antenne GPS présentant chacun des avantages et des
inconvénients, les signaux d’entrée qu’ils émettent sont hiérar-
chisés dans chaque situation. Cette hiérarchisation peut cepen-
dant étre modifiée en fonction des informations disponibles rela-
tives au parcours, de sorte que le sens de déplacement puisse
étre détecté plus précisément.
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Description du systeme (Suite)

Type

Avantage Inconvénient

Gyroscope (capteur de vitesse angulaire)

e Peut détecter avec précision I'angle de
braquage du véhicule.

e Les erreurs de sens de déplacement
peuvent s’accumuler lorsque le véhicule
est conduit sur de longues distances
sans qu’aucun arrét ne soit effectué.

Antenne GPS (informations GPS)

e Peut détecter le sens de déplacement
du véhicule (Nord/Sud/Est/Ouest).

e Le sens de déplacement correct ne
peut pas étre détecté lorsque la vitesse
du véhicule est peu élevée.

Données routieres

—————— Itinéraire réel du véhicule
——-—— ltinéraire du véhicule déterminé par un
capteur de signal

Indication affichée SELGS5Y

e ltinéraire réel du véhicule
O lItinéraire du véhicule sur la carte affichée
—— Données routieres

SEL686V

TECHNOLOGIE DE MAP-MATCHING

Le Map-matching est une fonction permettant de repositionner le
véhicule sur la carte lorsqu’un nouvel emplacement est consi-
déré plus précis. Le repositionnement est obtenu en comparant
la position du véhicule (calculée a I'aide de la méthode décrite
au niveau du principe de détection de position) et les données
cartographiques environnantes (en provenance du DVD-ROM
cartographique inséré dans le lecteur correspondant).

La position du véhicule risque donc de ne pas étre corrigée en
cas de mauvaise réception des informations GPS durant une
période prolongée. Dans ce cas, il est nécessaire de corriger
I'affichage du repéere d’emplacement manuellement.

NOTE :

Les données cartographiques sont déterminées a partir des don-
nées figurant sur le DVD-ROM cartographique.

e Le Map-matching permet d’afficher les itinéraires secondai-
res vers le point de destination et de leur donner priorité, une
fois la route sur laquelle se trouve le véhicule estimée et le
repére d’emplacement actuel repositionné.

En cas d’erreur de distance et/ou de sens de déplacement,
les itinéraires secondaires sont affichés selon différents
ordres de priorité et les mauvais itinéraires peuvent étre évi-
tés.

Deux routes paralléles sont dotées d'une priorité équiva-
lente. Par conséquent, il est possible que le repére d’empla-
cement s’affiche sur l'une ou lautre, en fonction des
manoeuvres effectuées et de la route.
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® ltinéraire effectivement emprunté par le véhicule
O Itinéraire emprunté par le véhicule affiché sur la carte
— Données routieres
--- Route nouvellement
construite (données routieres
non-enregistrées sur le DVD-
ROM cartographique)

SKIA0613E

Sateliite GPS @ %
HH /

N

SEL526V

Description du systeme (Suite)

o La technologie de Map-matching ne fonctionne pas correc-

tement lorsque la route sur laquelle se trouve le véhicule est
de construction récente et n'est pas répertoriée sur le DVD-
ROM cartographique, ou si les caractéristiques de la route
stockées dans les données cartographiques différent des
caractéristiques réelles de la route en raison de travaux.
En cas de conduite sur une route non indiquée sur la carte,
il est possible que la technologie de Map-matching détecte
une autre route et y positionne le repére d’emplacement
actuel. Par la suite, une fois la route correcte détectée, le
repere d’emplacement actuel y est positionné.

o« La marge d’erreur entre la position du véhicule et le sens du
déplacement réels (évalués a I'aide des données de distance
et de sens de déplacement) et la lecture des données rou-
tieres figurant sur le DVD-ROM de données cartographiques
est limitée. En cas d’écart excessif entre la position réelle du
véhicule et la position affichée sur la carte, la correction par
Map-matching est impossible.

GPS (SYSTEME DE POSITIONNEMENT GLOBAL)

Le systeme GPS (systéme de positionnement global) a été déve-
loppé et contrblé par le Ministére de la défense des Etats-Unis
d’Amérique. Il utilise les ondes radio envoyées un satellite GPS-
(NAVSTAR) en orbite autour de la terre a une altitude de 21 000
km.

Le récepteur GPS calcule la position du véhicule en trois dimen-

sions (latitude/longitude/altitude) en fonction du délai avant

réception des ondes radio regues par un ou plusieurs satellites

GPS (positionnement tridimensionnel). Si les ondes radio sont

recues de seulement trois des satellites GPS, le récepteur GPS

calcule la position du véhicule en deux dimensions (latitude/
longitude), a I'aide des données d’altitude calculées précédem-
ment sur la base des ondes radio de quatre satellites ou plus

(positionnement bidimensionnel).

La précision des informations GPS est réduite dans les condi-

tions ci-apres.

o Dans le cas du positionnement bidimensionnel, la précision
GPS est réduite en cas de modification de l'altitude du véhi-
cule.

e Le positionnement tridimensionnel (plus précis que le posi-
tionnement bidirectionnel) peut étre erroné d’environ 10 m.
La précision peut méme s'avérer inférieure en fonction de la
disposition des satellites GPS utilisés pour le positionne-
ment.

o La détection de la position est impossible lorsque le véhicule
se trouve dans une zone non atteinte par les ondes radio
émises par le satellite GPS (tunnels, parkings couverts, etc.).
Il est possible que les ondes radio des satellites GPS ne
puissent pas étre recues si un objet quelconque couvre
'antenne GPS.

e La correction du positionnement par le systeme GPS n’est
pas possible lorsque le véhicule est a l'arrét.
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Description du systeme (Suite)

Description des composants

Boitier de commande NAVI

e Le gyroscope (capteur de vitesse angulaire) et le lecteur de
DVD-ROM sont des éléments intégrés contrélant les fonc-
tions de navigation.

e Les signaux sont recus depuis le gyroscope, le capteur de
vitesse du véhicule et I'antenne GPS. L'emplacement du
véhicule est déterminé en associant ces données aux don-
nées figurant sur le DVD-ROM. Les informations géographi-
ques sont affichées sur I'écran a cristaux liquides.

PKIA0248E

Lecteur de DVD-ROM

Il est possible d’accéder facilement aux cartes, aux informations
relatives a la régulation de la circulation et aux autres informa-
tions pertinentes stockées sur le DVD-ROM cartographique.

Fente pour DVD

DVD-ROM cartographique

¢ Le DVD-ROM cartographique regroupe des cartes, des infor-
mations relatives a la régulation de la circulation et d’autres
informations pertinentes.

e Pour 'amélioration des fonctions de sélection d'itinéraire et
de Map-matching du DVD-ROM, un format Nissan exclusif

Bouton Eject
PKIA0249E

est utilisé. Les DVD-ROM provenant de fabricants tiers ne
peuvent donc pas étre utilisés.
Gyro (Capteur de vitesse angulaire)

o Le capteur du gyroscope a oscillateur permet de détecter les
changements d’angle de conduite du véhicule.

e Le gyroscope est intégré au boitier de commande de navi-
gation (NAVI).

BIRDVIEW®

Le mode BIRDVIEW® permet un affichage claire et détaillé de la
route du point de vue du véhicule.
¢ VUE CARTOGRAPHIQUE

SKIA1377E

e BIRDVIEW®

SKIA1378E
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Description du systeme (Suite)

_ Description
Intervalles T de la grille . . . . . .

e b / Ligne horizontale e Zone d’affn_:hag_e : Représentation trapézoidale des distan-

(ciel) (S ! 5 ces approximatives (Wn, D, et Wd).
= ey o La largeur est affichée a I'aide de dix lignes de quadrillage
Zone avant N A horizontales, tandis que la profondeur et le sens de déplace-

| N ment le sont a I'aide de six lignes de quadrillage verticales.
) ) o La zone de dessin affiche un espace ouvert, une profondeur
i X | v@ N et une zone avant immédiate. Chaque zone est affichée a
Zone avant ] une échelle d’environ 5:6:25.
!

e Une pression sur le bouton “ZOOM IN” durant le fonctionne-
ment affiche la modification d’échelle et la hauteur de point
de vue sur le cété gauche de I'écran.

La hauteur du point de vue augment ou baisse lorsque
“ZOOM” ou “WIDE" est sélectionné.

Ligne
horizontal - zone
avant distante

Point de vue
du conducteur

Zone avant

I
i
‘lH\ immédiate
1
|
l
|

D!
Zone avant Zone avant
immédiate distante

SEL691V

VUE CARTOGRAPHIQUE

La fonction de chaque icone est la suivante :

1. Indication azimut

2. Repeére de positionnement

— La pointe de la fleche indique I'emplacement actuel. La fle-
che entiére indique le sens de déplacement du véhicule.

3. Signal de réception GPS (indique les conditions de récep-
tion)

4. Affichage de la distance (affiche la distance dans une échelle
réduite)

SKIA1379E

FONCTION DE LA COMMANDE NAVI
EST. SETTINGS

Affichage en appuyant sur la touche “DEST”
- Select o of te following. « Mode de navigation simple

SKIA9542E

« Mode de navigation Expert

SKIA9142E
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Description du systeme (Suite)

La fonction de chaque icone est décrite ci-dessous :

MODE L
Icone Description
Simple | Expert

Address Book X Mise en mémoire des emplacements favoris
Address(City/Street) X X Recherche de la destination a partir de I'adresse.
Point of Interest (POI) X X Recherche d'un lieu de service favori.
Phone Number X Recherche d’'une destination a partir de son numéro de téléphone.
Previous Dest. X Affichage des dix dernieres destinations mémorisées
Intersection X Recherche d’'une destination a partir d’'une intersection.
City Center X La destination peut étre recherchée a partir du nom de la ville.
Map X Recherche d’'un destination a partir de la carte.
Home X Réglage du domicile comme destination.
Help X Explication des fonctions de navigation.

Affichage en appuyant sur la touche “ROUTE”
e Mode de navigation simple

SKIA1382E

« Mode de navigation Expert

SKIA1383E

La fonction de chaque icone est décrite ci-dessous :

MODE
Icone - Description
Simple | Expert

Réglage d'un lieu comme destination ou point de passage.

uick Sto| X X . . ez s . . .
Q P (Le guidage routier a été désactivé ou la destination est atteinte.)

Where am | ? X X Affichage des rues suivante, actuelle et précédente.

Réglage des éléments suivants.

e |[tinéraire complet

Route Info.* X e Détails du parcours

e Simulation d'itinéraire

(affichage uniqguement apres définition de la destination)
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Description du systeme (Suite)

MODE -
Icone - Description
Simple | Expert

Modification de la destination ou ajout de points de passage sur l'itinéraire suivi pour le
Edit Route* X guidage d'itinéraire (s'affiche uniquement lorsque la fonction de reroutage automatique

est désactivée et que l'itinéraire recommandé est suivi.)
Route Calculation X Cette option permet de lancer le calcul de l'itinéraire une fois les réglages effectués.
Help X Explication des fonctions de navigation.

* . “Route Info.” et “Edit Route” ne s’affichent plus une fois les points de destination entrés, le guidage d'itinéraire désactivé ou la destination atteinte.
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SKIA9143E

La fonction de chaque

Description du systeme (Suite)
Affichage en appuyant sur la touche “SETTING”

icone est décrite ci-dessous :

Icone Description
Display Réglages relatifs a I'affichage.
Language Sélgction de la langue voulue pour I'affichage et le guidage vocal.
Utiliser le CD-ROM du programme pour changer la langue.
Navigation Permet d'effectuer les réglages relatifs a la navigation.

Navigation Expert Mode

Basculer entre les modes de navigation simple et expert.

Guidance Volume

Vérification du volume et/ou activation/désactivation de l'invite vocale a I'aide de la manette.

Help

Explication des fonctions de navigation.

Affichage en appuyant sur le bouton “INFO”

e Lorsque le bouton “INFO” est enfoncé, 'affichage suivant apparait.
¢ Message d'avertissement (le cas échéant) - DRIVE INFORMATION - MAINTENANCE INFORMA-

TION - OFF.

Eléments d’affichage

Affichage/Réglage

DRIVE INFORMATION

Elapsed Time

Affiche la durée du trajet selon une plage de 0:00:00 a 9999:59:59.

Driving Distance
[(km) ou (miles)]

Affiche la distance du trajet selon une plage de 0,0 a 99999,9.

Average speed
[(km/h) ou (MPH)]

Affiche la vitesse moyenne selon une plage de 0,0 a 999,9.

MAINTENANCE INFOR-
MATION

Périodicité de I'entretien des consommables et réglage des cycles du

Reminder 1 L
véhicule
. Périodicité de I'entretien des consommables et réglage des cycles du
Reminder 2 o
véhicule
. Périodicité de I'entretien des consommables et réglage des cycles du
Reminder 3 glag 4

véhicule
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Description du systeme (Suite)

Mode “LANGUAGE SETTINGS”

o Sélectionner une des langues affichées a I'écran

NOTE :

Les langues non répertoriées a I'écran doivent étre installées a
partir du disque du programme.

SKIA1399E

Mode “NAVIGATION SETTINGS”

Comment effectuer les réglages de la navigation
NAVIGATION SETTING® &= d8 (. 1. Faire démarrer le moteur.
ey B 2. Appuyer sur le bouton “SETTING”.
o Vi ' 3. Sélectionner la touche “Navigation”.
¢ Mode de navigation simple

SKIA9543E

Mode de navigation Expert

SKIA1385E
Eléments de I'application
MODE d
s P
Icone Sim- Description ,a,ge ©
Expert référence
ple

View X X Permet d'activer/de désactiver le mode d’affichage cartographique. EL-4171

Permet de personnaliser la direction de I'affichage de la carte de
Heading X x |facon a afficher le Nord en haut de la carte ou le sens de déplace- EL-4171
ment réel du véhicule.

Possibilité d’affichage des icones de lieux.
Nearby Display Icons X Les installations de service peuvent étre sélectionnées a partir des EL-4172
sélections de variété.

. La position du véhicule peut étre enregistrée dans le carnet d’adres-
Save Current Location X sesp P 9 EL-4172

Edit Address Book X Il est possible de modifier le carnet d’adresses. EL-4172

Il est possible de supprimer des données du carnet d’'adresses, la
Clear Memory X ) P ) . PP N o EL-4172
destination précédente ou la zone a éviter.

Permet de basculer entre I'activation et la désactivation du change-
Auto Re-route On/Off X - ce ba i 9 EL-4172
ment d'itinéraire automatique.

EL-4170



SYSTEME DE NAVIGATION

Description du systeme (Suite)

MODE d
- P
Icone Sim- Description ,age ©
Expert référence
ple
Quick Stop Customer Settings X Il est possible d’ajouter un lieu a vos données d’étapes. EL-4173
Set Average speed for Estima- « La vitesse moyenne du véhicule peut étre définie pour évaluer la EL-4173
ted Journey Time durée du voyage jusqu’a la destination.

Les données GPS comprennent la longitude, la latitude et I'altitude
(distance a partir du niveau de la mer) de la position actuelle du

. véhicule, ainsi que la date et I'heure actuelles de la zone dans
GPS Information X . .q . EL-4173
laquelle le véhicule est conduit.

Les conditions de réception des signaux GPS et la position des satelli-

tes GPS sont également indiquées.

Avoid Area Setting X Il est possible d’éviter une zone particuliere. EL-4173
Tracking ON/Off « Sé(:]siiazssible d’afficher l'itinéraire suivi jusqu’a la position actuelle du EL-4173

Il est possible de régler 'emplacement actuel du repére de positionne-
. . ment. Le sens du repére de positionnement peut également étre défini
Adjust Current Location X p P s P ) g EL-4174

lorsque le sens de déplacement du véhicule affiché ne correspond

pas au sens de déplacement réel.

Switch beep On/Off X Il est possible d’activer/de désactiver la tonalité des touches. EL-4174

Mode “VIEW”

1. Sélectionner I'icone “BIRDVIEW®” ou “Plan View”.
. Pour afficher la carte en mode BIRDVIEW®, sélection-
ner “BIRDVIEW®",
. Pour afficher la carte en mode Plan, sélectionner “Plan
Birdview Vi eW’ ’ .
Plan View

SKIAO0554E

Mode “HEADING”

e Pour afficher la direction de conduite du veéhicule vers le
haut, sélectionner “Heading up”.
o Pour afficher le Nord vers le haut, sélectionner “North up”.

SKIA0561E
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on the map.

SKIA1394E

SKIA1388E

SKIAO0560E

%/ To delete all the stored places in Address Book, Avoid
Area, and Previous Dest.. select “Yes®.

SKIA9146E

SKIAO0558E

Description du systeme (Suite)
Mode “NEARBY DISPLAY ICONS”
e Sélectionner un icone a afficher a I'écran.

Mode “SAVE CURRENT LOCATION”

o Permet d’enregistrer 'emplacement actuel du véhicule dans
lecarnet d’adresses.
NOTE :
Un maximum de 50 objets peuvent étre enregistrés dans le
carnet d'adresses.

Mode “EDIT ADDRESS BOOK”
« Modifier les éléments enregistrés dans le carnet d’adresses.

Mode “CLEAR MEMORY”™

o Pour effacer toutes les entrées d’ “Address Book”, “Avoid
Area” et “Previous Dest”, sélectionner “Yes”.

Mode “AUTO RE-ROUTE”

e Pour activer le calcul de changement d'itinéraire
automatique, sélectionner “ON”.
e Pour désactiver le calcul de changement d'itinéraire

automatique, sélectionner “OFF".
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SKIA1389E

SKIA9544E

119.45.48

SKIAO0555E

SKIAO0563E

0 clear the existing trall {000), select "Off",

SKIA9545E

Description du systeme (Suite)
Mode “QUICK STOP CUSTOMER SETTINGS”
o Sélectionner une catégorie pour le menu “Quick Stop”.

Mode “SET AVERAGE SPEED”

o Définir la vitesse moyenne du véhicule pour évaluer la durée
du voyage jusqu’a la destination.

o Régler trois éléments ; “Motorway”, “Main Roads”, et “Ordi-
nary Roads”.

Mode “GPS INFORMATION”

o La latitude, la longitude, I'altitude, I'état astrométrique et le
positionnement des satellites sont affichés en tant qu’infor-
mations GPS.

NOTE :

L'altitude est affichée uniqguement en mode tridimensionnel.

Mode “AVOID AREA SETTING”
o Les zones a éviter peuvent étre enregistrées.

Mode “TRACKING”

o Pour placer des reperes sur la carte, sélectionner “On”.

o Pour retirer les repéres de la carte, sélectionner “Off".
NOTE :

Lorsque I'affichage de la trajectoire est désactivé, les données
correspondantes sont effacées de la mémoire.
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Description du systeme (Suite)

Mode “ADJUST CURRENT LOCATION”

1. Sélectionner un icone “right” ou “left” pour calibrer la direc-
tion de conduite. (Les fleches tournent en fonction de la clé
de calibration.)

SKIA1395E

2. Sélectionner “Set”. Le repere du véhicule est alors associé
au repere fléché.

SKIA1396E

Mode “BUTTON TONE/BEEP RESPONSE”

Sélectionner “Switch Beep”.

o Lorsque le réglage du bip est activé (témoin allumé), un bip
est émis lorsque le bouton est enfoncé.

NOTE :

Eléments non concernés par l'activation/la désactivation du

réglage du bip :

e Bip derreur

e Bip d’écran interrompu

SKIA9148E
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Précautions concernant la procédure de
remplacement du boitier de commande NAVI

e Lorsque le boitier de commande NAVI est remplacé, éjecter le DVD-ROM de données cartographiques
avant de déconnecter la batterie.

o Les informations suivantes sont mémorisées au niveau du boitier de commande NAVI. Effectuer une
sauvegarde du contenu de la mémoire avant de remplacer le boitier de commande, puis les entrer dans
le nouveau boitier selon les besoins.

Qualité de l'image
¢ Luminosité en cas d’activation/de désactivation
« Réglage de lintensité d’éclairage
« Réglage des couleurs de I'affichage
Mode de navigation
« Dernier statut (affichage d’écran/BIRDVIEW ©®, échelle réduite, angle de rotation de
I'écran cartographique, guidage d'itinéraire ON/OFF, marquage d'itinéraire ON/OFF,
etc.)
« Position actuelle
o Destination, points de passag e 1-5
o Lieux enregistrés, noms de ces lieux, etc.
NOTE :

La dépose de la batterie ne provoque pas la réinitialisation de la mémoire.
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Emplacement des composants et des
connecteurs

-
o

—=| (o] |=] |=] [~

— NN N
| = o o frof

F LD
(=) — D A9
= —)
B
20
|
Disposition des fusibles dans le Disposition de la boite de ) / Boitier de commande Navi
10A boitier a fusibles (J/B) fusibles et de raccord a fusibles 10A i) | . (et
Ecran {MI70 Vue avec couvercle de harnais C et écran déposés Vue avec couvercle de harnais C et commande de

climatisation déposés

Antenne GPS

%[ AT L1
O S—| =
Commande NAVI i

Vue avec couvercle de harnais C et écran
déposés e

~——\\
Boite de transfert (M173

- Relais de changement vocal (M174

PKIB1033E
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Schéma de cablage — NAVI —
EL-NAVI-01
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BATTERIE D'ALLUMAGE SUR D'ALLUMAGE SUR ON
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B B B
I 1
L 2
M30 M98
___________________________________ Consulter la derniére page dépliante.
i = =i | G . @
1 [24]21]18]15]13]11]916]3 48145|42139|37]35(33]30{27 |
1]23]20]17]14]12]10] 8| 5] 2| (M167 47[44[41138)36]34[32]28)26] (M168) | @
1 [2219]1s 7[a]1] w 46]43]40 siesfos] Gy |

TELO75N
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SYSTEME DE NAVIGATION

Schéma de cablage — NAVI — (Suite)
EL-NAVI-02

QPUOR_’ o _>L/OR4>

gré:é%?édente > > Page suivante
RIG [ ) R/G 4}
R/G R/G L/OR
21 | 23 || || 19|
+B +B ACC
AFFICHAGE
RGB RGB M179
R G B SYNC SHIELD YS
I [ R [ RE | e L4] Le ]
R G B w R
S N I e ={ 0 11 AW
| ] ] 1
| | | 1
| | | 1
| | | 1
| | | 1
| | | I
| | | 1
| | | 1
| | | 1
BOITIER DE INSTRUMENTS
COMMANDE DES | | | I
INSTRUMENTS COMBINES I I I 1
COMBINES M143 [ | | I
| | | 1
[ I I I 1
| | | 1
L&:I_I I | | 1
R/W L/B * Vers EL-ILL : : : :
| | | 1
| | | 1
| | | 1
| | | 1
ANTENNE GPS : : : :
| | | 1
| | | 1
-1 | | | 1
: I I I 1
-
1e S DD RN Bk o } 1 ) [ ) 3
R/W L/B I R G B W I R
||28| |25|I 49 |50 |18 21 15 I 16I 17 12 I
SPEED ILL GPS R G B RGB RGB YS BOITIER DE
ém-l[; SYNC SHIELD COMMANDE
NAVI
wi67) , (168) , EL6D)
'________________________I_I___________________'
|242118151311963 48145]42)3937]35]33]30]27 A=k I
- - | * |
gg gs g; gg gg 2(1) 62163 21 :g gg g; :g M143 I [23]20[17]14[12]10| 8| 5| 2 | (M167, 47144]41)38]36)34)32]29]26] (M168 m EL61) |
BR ! [z2[1[16 7[«[1] w a6[43]a0 atl28les| Y 0] ey |
24122]20]18[16]|14|—==]10| 8|6 |4 |2
23[21119[17[15]13 12111 9|715]3]1

* : Ce connecteur n'apparait pas dans DISPOSITION DES FAISCEAUX, a la section EL.

TELO76N
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SYSTEME DE NAVIGATION

Schéma de cablage — NAVI — (Suite)

ECRAN
DISP NAVI
GND __ GND -SW -DISP___ SHIELD
220 [22] Li5] Lel L
B B OR LB » B
I I ‘\/L(Ie_rs LT- f.’ .
J I r B N
® 1 I
OR LB B : :
[ [21 [ R
DISP-SW ILL+  ILL- | I
cg\r«//:MANDE | |
PFI TE ! !
o C- ! !
GND ACC  SW- NAVI : :
L7] L] Ls] L6] [ |
1 |
B L/OR Lw : :
.A I+ - K | ! !
> ! ! | "
| 1
Page @ L/OH - . | 1 | |
precsdents ! ! : :
@ R/ — | ! | i
* : : I I
BB ]
I
e _. . N
R/G  L/OR L/w B
||3_1I [a2]l [oo]l I[48]l I[+5] 20 [19]
+B  ACC  SW-NAVI SHIELD NAVI  SHIELD
-DISP BOITE DE
TRANSFERT
GND GND
23] [27]
I I
o o
B B B
. 1
- i
M30) M38
3] 2f==l1] 24|22]20{18[16]14[==]10| 8 |6 [4[2 32(30[28|26|24[22(20[18[16[14[12[10] 8 [6 [4 |2
8[7]6[5]4 g 23|21[1e[17[15]13[12]11] 9] 7[5[3 312 2725|282 17 (13l ] 9 [7 [5 |3 ] 1] L
W GY w
TELO77N
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SYSTEME DE NAVIGATION

Schéma de cablage — NAVI — (Suite)

EL-NAVI-04

: LIGNE DE
DONNEES

BOITIER DE
COMMANDE
NAVI

@ieD, @ics

VOICE+ VOICE- SHIELD S

SHIELD

BUS-

BUS+

BOITE DE
TRANSFERT
M173

)

VCICE VOICE SHIELD
IN+ IN-

SHIELD

BUS-

BUS+

W

32]30)28]26(24{22]20]18[16[{14]12|10[8[6]4 ]2
31]29)27125{23[21]19]17{15[13]11]9[7[5] 3] 1

(%)
©|>
=)0
~|©o]©
N I
FIRIE
S| &
IR
e Kaed R
o=
el IS
~|©
381 53
S ES
3|S5
NEE
il bl A
% G
< ||
N
e
S
z|=
[sp] KoVl B o
OO <
[e3] Heo] o)
il =)
=] [
o=
EIRNE
N EIR
|| =
e IR
Q| & &

TELO78N
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SYSTEME DE NAVIGATION

Schéma de cablage — NAVI — (Suite)
CONDUITE A GAUCHE

EL-NAVI-05
BOITE DE
TRANSFERT
S RELAY RELAY  VOICE VOICE M173
GND __ ON OUT+ QUT-
[Ny 1y N Ry
R BR L PU
[- OREp
Vers EL-AUDIO
PG’
BR L OR PU G
Il [Cel T 711 ITs]
% 6 (5 RELAIS DE
CHANGEMENT
VOCAL
(Wi79)
[Ny Y Ry Y
R L B/W
1,
CONNECTEUR 2
@ @ DE RACCORD
D),
EE e
L L BW BW
L B/W il B/W
M22 (M21)
3N . 33N ||. ______ |
Wlﬁp B/R LEm

GAUCHE

HAUT-PARLEUR
DE PORTE TWEETER
AVANT GAUCHE

Consulter la derniere page dépliante.

m
nN
~

31129]27125]23|21]19]17]15]13] 11

=
N
(OD
~l|o
oo
[ZIES
NN
=
¥
g6
5

32[30]28]26]24]22[20] 1818
TTaTe 2 2 38344 4] (Meo)
B

:’:

= 1] 0
?gﬂsfmm (2] Est 2] (02
W 3] w BR

TELO79N
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SYSTEME DE NAVIGATION

Schéma de cablage — NAVI — (Suite)
EL-NAVI-06

: Modéles avec T/A

: Moteur TB48

: Moteur ZD avec T/A
: Moteur ZD avec T/M

CONTACT
D’ALLUMAGE SUR
ON ou START
BOITIER A
FUSIBLES (J/B) | Se reporter a EL-POWER.
E112
G/OR
IC2]|
CONTACT DE POSI-
p 1 TION DE
STATIONNEMENT/
R 2 ® | roINT MORT
—» N D E73):
Vers EL-NAVI-01 @ w/p mmm (O BEN T\ oo Y 1
I|

E202

w/B
w/B
[l w/B wW/B

CONTACT DE || 3| [27]] ReLais DE
FEUX DE Py FEUX DE
R |RecuL [| RECUL
- ’T <> Q :
AUTRES || 5] || ]|
I—-—|1 Y Y LG/R
Y -4
£202 O
7
. h |
Y
,—l—‘ E=
67K R/I-2-1 """"""" 36K
Y Y
|
Y LG/R
|| 27 || 2t ]l
RV REV-LAMP
BOITIER DE RLY TCM (BOITIER DE
COMMANDE COMMANDE DE
NAVI TRANSMISSION)
GDRE)
Consulter la demiere page dépliante.
—3
48(45]42139137]3533|30]27 654 ﬁ23h @
47]24]41]38]36[34[32[20]26] (W163) Crels @678/ Et12)
46]43]40 31]28]25] GY B
[ 1]
G2
GY

EL-4183
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SYSTEME DE NAVIGATION

CONDUITE A DROITE

% RELAY RELAY
ND N

G 6]
ES
BR

R

Schéma de cablage — NAVI — (Suite)

EL-NAVI-07

BOITE DE
TRANSFERT

VOICE

R

il

OREp

} Vers EL-AUDIO

B
g

(5 RELAIS DE

CHANGEMENT
VOCAL
O o I
R BR B/R
&
CONNECTEUR
® ® 2 DE RACCORD
KNy

B/R

HAUT-PARLEUR 2

DE PORTE TWEETER
AVANT DROIT

B

DROITE .M23
-

[lf+]2

2[2]3]3

3[a]4]4] @eo) 32)30)28126[24]22(20{18]16/14)12]10| 8
B

N

M174

Consulter la demiere page dépliante.

— ) , (o1

[6,] [>]
wW |~
—= N
ﬁ
J
&)

31129)27125{23[21[19{17]15]13]11] 9] 7

w

o
112] @

TELO81IN
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SYSTEME DE NAVIGATION

Schéma de cablage — NAVI — (Suite)
EL-NAVI-08

CONTACT
D’ALLUMAGE SUR
ON ou START

BOITIER A
FUSIBLES (J/B)

Se reporter a EL-POWER

—» G/OR
Vers EL-NAVI-01 @ W/B : Moteur ZD avec T/A
: Moteur ZD avec T/M
E69
wis G/OR
o (]
CONTACT DE
CONTACT DE POSITION DE
R |FEUX DE RECUL P ‘ STATIONNEMENT/POINT
- T MORT
— \R 2
s = o K (@@
1 || o0
! =
’J_| E202
— 4
Y
’J_I E127 £104
W21
Y Y
Yy
Y
[27
RV BOITIER DE
COMMANDE
NAVI
Consulter la demiere page dépliante.
—3
E127
48(45]42139137]3533|30]27 £54m 26 ==l215T617 @
47]44[41]38]36]34]32[20[26| (168 C 987/ sToTiolToolafaisfe] G2 D)
46(43]40 31]28|25] GY GY BR
[ 1
(AE IR
\elel7]8/ =5 GY

TELO82N
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SYSTEME DE NAVIGATION

Bornes et valeurs de référence du boitier de
commande NAVI

o Effectuer la mesure a I'aide d’'un testeur de circuit et d'un oscilloscope.
o Effectuer la mesure avec le connecteur branché, sauf indication contraire.

PRECAUTION :

Vérifier que la tension entre la borne négative de chaque élément et la masse est de OV environ.

e Sila mesure a effectuer requiert le positionnement du contact d’allumage sur ON, effectuer la mesure
avec le moteur en marche afin d'éviter le déchargement de la batterie.

N° de borrle Condition
(couleur de céble) Entrée/
Elément | sortie des | contact Valeur de référence Exemple de symptome
+) ) signaux dallu- Fonctionnement
mage
1(B) Masse | Masse — ON — Env. VO —
2 (RIG) ! . . ! Fonctionnement incorrect
W Masse | Batterie Entrée — — Tension de la batterie du systéme.
4 (B) Masse | Masse — ON — Env. VO —
6 (L/OR) Masse Alimentation Entrée ACC — Tension de la batterie Fonctlopnement incorrect
ACC du systeme.
.
Ly
Signal de b A Seuls les guidages rou-
7 (Y) 8 (BR) gu?dage Sortie ON 'sﬁglﬂ%%lséué,,la tou- l{l ’AVJ\[ ”ﬁ L tier et de f%ncti(?nnement
vocal I MM ne sont pas vocaux.
[ SKIA0171J
9 — Protecteur — — — — —
V)
6 — ———
2
Signal de ) [ 0 el ] L L’écran RVB n'est pas
12 (R) 17 Jone RVB Sortie ON Appuyer sur “D/N”. affiché.
120 us
SKIA0162E
V)
MR [
Sélectionner “Color 05 | :]:H
Signal RVB } bar” de la fonction ’ 1 [ L’affichage RVB est jau-
15(B) 7 18" blev) Sortie ON | CONFIRMATION/ 0 I Lo natre.
ADJUSTMENT. .
20 us
SKIA0167E
(V)
6 /= ——
4
Signal de Appuyer sur la tou- 2
16 (W) 17 synchronisa- | Sortie ON cr?err) “)I(/IAP” 0 L’écran RVB défile.
tion RVB '
120 us
SKIA0164E
Protection —
17 Masse RVB — ON — Env. VO
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SYSTEME DE NAVIGATION

Bornes et valeurs de référence du boitier de
commande NAVI (Suite)

N® de borrle Condition
(couleur de céble) Entrée/
Elément | sortie des | contact Valeur de référence Exemple de symptome
(+) - signaux dallu- Fonctionnement
mage
W)
1
Sélectionner “Color 0.5 ] ]
Signal RVB ) bar” de la fonction ’ n 1 L’affichage RVB est
18 (R) (R rouge) Sortie ON | CONFIRMATION/ o ERILIEICE [TETCL T T bleuatre.
ADJUSTMENT. ——1=
[ 120 us
SKIA0165E

EL-4187



SYSTEME DE NAVIGATION

Bornes et valeurs de référence du boitier de
commande NAVI (Suite)

N de borne & Condition
(couleur de cable) ESntrge/
Elément é)étsle Contact Valeur de référence Exemple de symptéme
+ - ; d’allu- Fonctionnement
signaux
mage
v)
1
Sélectionner “Color 05 |
Signal RGB . bar” de la fonction i i I L’affichage RVB est rou-
21(©) oG ven) Sortie ON | CONFIRMATION/ PO A O .2 geatre.
ADJUSTMENT. I -
120 us
SKIA0166E
Commande d’éclai-
rage placée sur la ) )
Sianal 1§e gu la 26me Tension de la batterie L’éclairage de nuit des
25 (L/B) Masse d’gclaira e Entrée ON position commandes ne s’active
9 P pas.
Commande d'éclai- Env. VO
rage sur OFF '
26 (R/W) Masse S'|gna| Entrée ON — Tension de la batterie !mpossﬂ_)le de ’re_gler les
d’allumage informations véhicule.
P ) Le repére d’emplace-
Sélectionner la posi- . .
Signal de tion R P Tension de la batterie ment actuel se déplace
27 (Y) Masse | marche Entrée ON bizarrement lorsque le
arriére A » Env. VO véhicule se déplace vers
utre position nv. Iarriére.
a rmrrlimiE e -
Signal de Lorsque le véhicule ‘2‘1 Le repére d’emplace-
28 (R/W) | Masse |vitesse du Entrée ON se déplace a une e - ment actugl' mindique
véhicule vitesse de 40 km/h pas la position correcte
environ s i du véhicule.
T l
ELF1084D
43 — Protecteur — — — — —
(V)
LT e iy o
4
44 (W) a f(l)%:qlui?ca- Entrée/ ON o g Fonctionnement incorrect
tion (+) Sortie du systeme.
7120 us
SKIA0175E
V)
6 ‘
4 A e
Signal de . 2 oyl N
45 (B) 43 communica- Entre_e/ ON _ 0 - L L_e systeme ne fonc
fion (—) Sortie tionne pas correctement.
[ 20 us
SKIA0176E
Signal , .
49 Masse | d'antenne Entrée ON Le connectt?ur n'est Env. V5 !_a corr_ectlon GPS est
GPS pas branché. impossible.
50 — Protecteur — — — — —
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SYSTEME DE NAVIGATION

Bornes et valeurs de référence de I'écran

N° de borne -
(couleur de cable) Entrée/ Condition
Elément Sé)éts'e Contact Valeur de référence Exemple de symptome
+) ) signaux d'allu- Fonctionnement
mage
V)
1
Sélectionner “Color 0.5 ] ]
Signal RVB . bar” de la fonction ’ n i L’affichage RVB est
1R 4 |(R:rouge) | Enwée ON | CONFIRMATION/ o HEILL i Wy bleuatre.
ADJUSTMENT. 1
20 us
SKIA0165E
V)
1
Sélectionner “Color 0.5
Signal RGB . bar” de la fonction ’ Il L'affichage RVB est rou-
2(6) 4 (G : vert) Entrée ON | CONFIRMATION/ 0 i o A A geatre.
ADJUSTMENT. ——
20 us
SKIA0166E
)
HEEE
Sélectionner “Color 05 | :ﬂ
Signal RVB . bar” de la fonction ’ 1l L’affichage RVB est jau-
3(8) 4 (B bleu) Entree ON | CONFIRMATION/ 0 fepibal natre.
ADJUSTMENT. "
20 us
SKIAO0167E
4 — Protecteur — — — — —
(V)
6 /= ——
4
Signal de Appuyer sur la tou- 2
7 (W) 4 synchronisa- | Entrée ON Cﬁg “X/IAP” 0 gy L’écran RVB défile.
tion RVB '
120 us
SKIA0164E
(V)
6 = ———
2
Signal de . SN g™ - L L’écran RVB n’'est pas
8 (R) Masse zone RVB Entrée ON Appuyer sur “D/N”. affiché.
20 us
SKIA0162E
W)
il 1
4
Signal de 2
communica- . Appuyer sur la tou- 0 Fonctionnement incorrect
15 (OR) Masse tion (contact Sortie ON che “INFO”. H du systeme.
d’affichage) Tns
13
SKIA0835E
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SYSTEME DE NAVIGATION

Bornes et valeurs de référence de I'écran
(Suite)

N° de borrle Condition
(couleur de céble) Entrée/
Elément | sortie des | contact Valeur de référence Exemple de symptome
+ - allu- onctionnement
signaux dall E i
mage
V)
) -
Signal de 4
communica- . Appuyer sur la tou- 2 Fonctionnement incorrect
16 (B) 7 lton (Navi- | Entree ON I che “INFO” D = du systeme.
DISP) Tns
|
SKIAO0832E
N° de borrle Condition
(couleur de cable) Entrée/
Elément | sortie des | contact Valeur de référence Exemple de symptome
+ - allu- onctionnement
signaux dall E i
mage
17 — Protecteur — — — — —
19 (L/OR) | Masse Alimentation | gyree ACC — Tension de la batterie Fonctionnement incorrect
ACC du systeme.
Alimentation
21 (R/G) Masse électrique Entrée — — Tension de la batterie Fonctlopnement incorrect
de la batte- du systeme.
rie
22 (B) Masse | Masse — ON — Env. VO —
Alimentation
23 (R/G) Masse électrique Entrée — — Tension de la batterie Fonctlopnement incorrect
de la batte- du systeme.
rie
24 (B) Masse | Masse — ON — Env. VO —

EL-4190



SYSTEME DE NAVIGATION

Bornes et valeurs de référence de la
commande NAVI

N° de borne .
(couleur de cable) Entrée/ Condition
Elément Sé)éts'e Contact Valeur de référence Exemple de symptome
+) ) signaux d'allu- Fonctionnement
mage
1 (L/OR) Masse ﬁhcrréentatmn Entrée ACC — Tension de la batterie Rien ne fonctionne.
Commande d’éclai-
rage placée sur la . - N .
Sianal 18re ou la 2eme Tension de la batterie L'éclairage de nuit des
2 (L/B) 3(B) d’gclaira e Entrée ON position commandes ne s’active
9 - pas.
Commande d’éclai- Env. VO
rage sur OFF '
W)
) T
4
Signal de 2 Iﬂ ﬂ m
communica- . Appuyer sur la tou- 0 Fonctionnement incorrect
4 (OR) Masse tion (contact Entrée ON che “INFO” i du systeme.
d’affichage) Tns
13
SKIA0835E
V)
Signal de 46 . —1—1
5 (LIW) 6 ggnmmumca- Sortie ON Appuyer sur la tou- P [Ef Fonctionnement incorrect
(CONTACT che “INFO” 0 e T du systeme.
NAVI) 1rris
SKIA0832E
6 — Protecteur — — — — —
7 (B) Masse | Masse — ON — Env. VO Rien ne fonctionne.
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SYSTEME DE NAVIGATION

Bornes et valeurs de référence du boitier de

transfert
N° de borne -
(couleur de cable) Entrée/ Condition
Elément S:ége Contact Valeur de référence Exemple de symptome
+) ) signaux dallu- Fonctionnement
mage
y: T
W Annat AA s A
AL
Signal de ARLAM i A R Seuls le guidage d'iting-
? . Appuyer sur la tou- . raire et les avertisse-
1o 2 (PU) Sg(g?ge Sortie ON che “VOICE” 2,0 — — ments de fonctionnement
. :F;z'ml T ne sont pas audibles.
R J
ELL0234D
Signal s | . i
d'activation A at Sgu S teI gwdagvta_ d’itiné-
; . ppuyer sur la tou- raire et les avertisse-
6(BR) | 4(R) gﬁarﬁlzl; gﬁt Sortie ON | ihe “INFO" Env. V5 ments de fonctionnement
vocalg ne sont pas audibles.
7 — Protecteur — — — — —
vy | H . r
[
j
; Mo aiy ol Seuls le guidage d'itiné-
Signal de % - f
? . Appuyer sur la tou- . VIR [TV raire et les avertisse-
8 (V) 10 (BR) gg(l:czli?ge Entrée ON che “VOICE” AV WY J ments de fonctionnement
o U - _L v ne sont pas audibles.
SKIAO171E
9 — Protecteur — — — — —
V)
L sy o
4
11 (W) 9 ?(I)gr]:rillucrj\?ca- Entrée/ ON o g Fonctionnement incorrect
tion (+) Sortie du systéme.
] EJIL;
SKIA0175E
(V)
G ‘
4 -i . —4@:—1
Signal de . 2 . .
- Entrée/ - Fonctionnement incorrect
- ’ — 0 “ .
13 (B) 9 ;:ignmr(r-l)umca Sortie ON du systéme.
[ 20 us
SKIA0176E
15 — Protecteur — — — — —
V)
Signal de g 1 —1—
communica- 2 ﬂ Fonctionnement incorrect
18 (L/W) 15 ?Cog NTACT Entrée ON — 0 ] du systéme.
NAVI) ot 1rris
SKIA0832E
19 — Protecteur — — — — —
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SYSTEME DE NAVIGATION

Bornes et valeurs de référence du boitier de
transfert (Suite)

N° de borne -
(couleur de cable) Entrée/ Condition
Elément Sgége Contact Valeur de référence Exemple de symptome
(+) ) signaux d’allu- Fonctionnement
mage
V)
Signal de j . —1—
20 (B) 19 ggnmg#;'ca' Entrée ON . 2 ﬁﬂ Fonctionnement incorrect
chage 0 i = du systeme.
NAVI) 1rr3s
SKIA0832E
25 (B) Masse | Masse — ON — Env. VO —
27 (B) Masse | Masse — ON — Env. VO —
29 Alimentation . . ) Fonctionnement incorrect
(LIOR) Masse ACC Entrée ACC — Tension de la batterie du systéme.
. . . ] Fonctionnement incorrect
31 (R/G) | Masse | Batterie Entrée OFF — Tension de la batterie du systéme.
. . . ) Fonctionnement incorrect
32 (R/G) | Masse | Batterie Entrée OFF — Tension de la batterie du systéme.
Bornes et valeurs de reférence du relais de
changement vocal
N° de borne -
(couleur de cable) Entrée/ L
Elément Sgét;e Contact Valeur de référence Exemple de symptome
(+) ) signaux d'allu- Fonctionnement
mage
g’lggtilation Seuls le guidage d'itiné-
2 (BR) 1(R) |derelaisde | Entrée ON Appt‘J‘yer sur”Ia tou- Env. V5 raire et les avertisse-
changement che “VOICE ments de foncthnnement
vocal ne sont pas audibles.
v) |
1 1l Al o
Aucune émission de son
3 (OR) 5 (G) Signal audio | Entrée ON Reéception du signal ) ! au niveau du haut-
audio ! parleur de porte et du
-1 J — 'U tweeter gauche
[ [1ms
SKIA0177E
i T
6,0
b At
Signal de PIPSLANUAS A B A bl A Seuls le guidage d'itiné-
4 L) |8 @BW u?da o Sortie ON Appuyer sur la tou- ; raire et les avertisse-
(BR)™ (B/R)™ 3ocalg che “VOICE” 2,0— — ments de fonctionnement
. _{F;[mas'*”" ne sont pas audibles.
i |
ELL0234D
' T
6,0
b A At A ir
Signal de 4,0 VTVACNTIT Y v Seuls le guidage d'itiné-
? . Appuyer sur la tou- ; raire et les avertisse-
6L 7(PY) \g/]g(l:daallge Entrée ON che “VOICE” 2,0 —+ — ments de fonctionnement
. :F;Z'mg*”" ne sont pas audibles.
i ]
ELL0234D
*T . condurte a gauche

*2 : conduite a droite
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SYSTEME DE NAVIGATION

Fonction d’autodiagnostic

DESCRIPTION

o La fonction de diagnostic est constituée du mode d’autodiagnostic activé automatiquement et du mode
CONFIRMATION/REGLAGE activé manuellement.

o Le mode d'autodiagnostic permet de vérifier les connexions entre les différents éléments du systéme,
d’analyser chaque élément simultanément et d’afficher les résultats sur I'écran LCD.

e Le mode CONFIRMATION/ADJUSTMENT permet d’effectuer un diagnostic des défauts [L'opérateur doit
cependant rester attentif (le systeme ne détecte pas automatiquement les défauts de fonctionnement)],
a vérifier/modifier la valeur entrée, et a afficher I'historique des erreurs du systeme de navigation.

ELEMENT DE DIAGNOSTIC

Mode Description

e Diagnostic du boitier de commande NAVI (aucun diagnostic de lecteur de
DVD-ROM n’est effectué lorsque ce lecteur est vide)

Self-diagnosis e Effectue le diagnostic de chaque élément et connexion entre le boitier de com-
mande et I'antenne GPS, ainsi qu’entre le boitier de commande et chaque
unité.

La tonalité et le nuancier des couleurs de I'écran peuvent étre vérifiés en affi-

Displa . .
pay chant une barre de couleurs et une échelle de gris.

Analyse les signaux du véhicule suivants : signal de vitesse du véhicule, signal

Vehicle signals L . ; -
9 d’éclairage, signal du contact d'allumage, et signal de marche arriére.

Display Longi- ) . e
play . 9 Afficher la carte. Régler la position a I'aide de la manette de commande. La lon-
tude & Lati- . . .
gitude et la latitude sont affichées.
tude
Dans des conditions normales, la fonction de mesure de la distance du systéme
de navigation compense les baisses au niveau de la roue et du diamétre de pneu
Confirmation/ Speed Calibra- | causées par I'usure ou la basse pression des pneus. L'étalonnage de la vitesse
Adjustment Navigation tion provoque la restauration automatique de la précision du systéme, comme par

exemple en cas de nécessité d'étalonnage de la distance en raison de I'utilisation
de chaines par mauvais temps.

Angle Adjust- | Corrige I'écart entre I'angle de braquage réel du véhicule et I'angle de braquage
ment de la marque de positionnement affichée a I'écran.

Initialize Loca- | Ce mode permet d'initialiser I'emplacement actuel. Utiliser ce mode lorsque le
tion véhicule est remorqué sur plateau sur une longue distance, etc.

Ce mode permet d'afficher les résultats de diagnostic préalablement stockés en
History of Errors mémoire (avant la mise sur ON du contact d'allumage). L’heure et le lieu d’appa-
rition des erreurs sont également affichés.
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JE

VOVCE SETTING| INFO HOUTE MAP DCST

PKIBlSB?E

[ SELF DIAGNOSIS

Select one of the following.

Self Diagnosis

Confirmation/Adjustment

SKIA0381E

[ SELF DIAGNOSIS

Running self diagnosis..

SKIA0382E

| SELF DIAGNOSIS

Communication )
Navigation Unit
|D converter o & =

GPS
antenna

[ Satelite Switch

SKIA9192E

Mode d’autodiagnostic
PROCEDURE DE MISE EN (EUVRE

1.
2.

Faire démarrer le moteur.

Appuyer sur les touches “MAP” et “DAY/NIGHT” simultané-

ment et les maintenir enfoncées durant au moins 5 secon-

des.

e Appuyer sur la touche “BACK” : I'écran systeme initial
s'affiche.

L'écran de diagnostic des défauts initial s’affiche, et il devient
possible de sélectionner les éléments “Self-Diagnosis” et
“Confirmation/Adjustment”.

Procéder a l'autodiagnostic en sélectionnant “Self-Diagno-
Sis™.

L'écran d'autodiagnostic suivant s'affiche et le systeme
passe en mode d’autodiagnostic.

Une barre de programmation située en dessous de la fené-
tre d’autodiagnostic affiche la progression de I'opération de
diagnostic.

Sur I'écran “SELF-DIAGNOSIS”, chaque nom d’élément est
coloré en fonction du résultat de diagnostic comme suit.
Vert : pas de dysfonctionnement.
Jaune : les résultats d’autodiagnostic ne donnent pas
d’indication.
Rouge : élément défectueux.
Gris : le diagnostic n'a pas été effectué.
En cas de présence de défauts multiples au niveau d’'une
unité, le bouton correspondant est affiché en rouge, en jaune
ou en gris a I'écran, en fonction du défaut prioritaire.
Les lignes reliant le boitier de navigation et I'antenne GPS
sont affichées en vert ou en jaune, en fonction des résultats
du diagnostic.
Les lignes séparant le boitier de commande et les éléments
autres que ceux indiqués ci-avant sont affichées en gris,
indépendamment des résultats du diagnostic.

PRECAUTION :

Boitier de navigation = Boitier de commande NAVI
Convertisseur de communication = Boitier de transfert
Contact de satellite = Commande NAVI

EL-4195



SYSTEME DE NAVIGATION

| SELF DIAGNOSIS

Connection to the following unit is not
responding
See the Service Manual for further diagnosis.

Navigation Urit

SKIA9193E

RESULTATS D’AUTODIAGNOSTIC

Tableau de référence rapide
1. Sélectionner un numéro de diagnostic applicable dans le tableau de référence rapide de résultats de

diagnostics.

Mode d’'autodiagnostic (Suite)

Sélectionner I'une des touches de I'écran “SELF-DIAGNO-
SIS” : les commentaires concernant les résultats du diagnos-
tic s’affichent.

6.

Lorsque la touche est verte, le commentaire suivant
s'affiche. “L’autodiagnostic est réussi. Un diagnostic et
un réglage ultérieurs sont recommandés. Suivre le
menu ‘“confirmation/adjustments” ou se reporter au
manuel de réparation.”

Lorsque la touche apparait en jaune, le commentaire
suivant apparait. “Connection to the following unit is not
responding. See the service manual for further diagno-
sis.” (Le branchement de 'unité suivante ne répond pas.
Se reporter au manuel de réparation pour la suite du
diagnostic.)

Lorsque la touche apparait en rouge, le commentaire
suivant apparait. “Navigation Unit is abnormal.” (Le boi-
tier de navigation est défectueux.)

Lorsque le touche apparait en gris, le commentaire sui-
vant apparait. “Self-diagnosis for DVD-ROM DRIVER of
NAVI was not conducted due to no insertion of DVD-
ROM.” (L'autodiagnostic du lecteur de DVD-ROM ou
NAVI n’a pas été effectué en raison de l'insertion d’'un
DVD-ROM.)

2. Rechercher I'élément défectueux du systeme dans le tableau de numéros de diagnostics et effectuer

une vérification.

3. Placer le contact d’'allumage sur OFF et effectuer un nouvel autodiagnostic.

Tableau de référence rapide de résultats de diagnostics

Commande écran

Couleur de touche Boitier de navigation Antenne GPS N* de diagnostic
Rouge X 1
Gris X >
X 3
Jaune X 2
X X 5
PRECAUTION :

Vérifier les éléments suivant lorsque le mode d’autodiagnostic ne peut pas étre utilisé :

Masse et alimentation électrique du boitier de commande NAVI

Masse et alimentation électrique de I'écran

Masse et alimentation électrique de la commande NAVI

Masse et alimentation électrique du boftier de transfert

La ligne de communication AV entre la commande NAVI et I'écran, la ligne de communication AV entre

I'écran et le boitier de transfert, la ligne de communication AV entre le boitier de transfert et le boitier

de commande NAVI.

Méthode de diagnostic de systeme défectueux

e En cas de défaut de fonctionnement au niveau du systéme, un son est émis de facon a indiquer la pré-
sence d’'une connexion défectueuse entre les éléments.
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Mode d’autodiagnostic (Suite)

Procédure de diagnostic

1. Mettre le contact d’allumage sur ON. Dix secondes plus tard, vérifier si le boitier de commande NAVI
émet un son correspondant au lancement du guidage routier.

2. Appuyer sur les touches “MAP” et “DAY/NIGHT” simultanément et les maintenir enfoncées durant au
moins 5 secondes. S’assurer de I'émission d’'un double bip ou d’'un son correspondant au lancement du
guidage routier.

3. Enfonction des deux étapes précédentes, sélectionner le numéro de diagnostic adéquatdans le tableau
de références rapide de résultats d’autodiagnostic.

4. Rechercher I'élément défectueux du systéme a partir du tableau de numéro de diagnostic, puis effec-
tuer la vérification.

Tableau de référence rapide de résultats de diagnostics

Procédure 1 Procédure 2

Appuyer sur les touches “MAP” et “DAY/NIGHT”
simultanément et les maintenir enfoncées durant
au moins 5 secondes.

10 secondes aprés la mise sur ON du contact N° de diagnostic

d’'allumage

Un son correspondant au lancement du guidage

Un son correspondant au lancement du guidage | o tier se fait entendre 6
routier se fait entendre. —
Aucun son n’est émis 7
o Deux bips sont émis depuis la commande NAVI* 8
Aucun son n’est émis —
Aucun son n’est émis 9

* . S'affiche lorsque I'on appuie sur “MAP” et “DAY/NIGHT” simultanément. (Il n’est pas nécessaire de les garder enfoncées plus de 5 secondes.)

Codes d’autodiagnostic

N° de diagnos- Page de réfé-

Cause possible

tic rence
1 Défaut de fonctionnement du boitier de commande NAVI —
2 Le boitier de commande NAVI a détecté I'absence de DVD-ROM de données cartographiques. —

Lorsque “DVD-ROM is not recognized. Please check the disc.” s’affiche. (Impossible de recon-

naitre le DVD-ROM. Veuillez vérifier le disque.)

1. Ejecter le DVD-ROM et vérifier sa compatibilité avec le systeme.

2. Vérifier qu'il n’est pas poussiéreux endommageé ni voilé.

3. Si aucune erreur n'est détectée, insérer un DVD-ROM de données cartographiques du méme
type et en bon état de fonctionnement, puis effectuer un nouvel autodiagnostic. Si le résultat
est identique, le boitier de commande NAVI est défectueux. Si le résultat est normal, le DVD-
ROM de données cartographiques est défectueux.

Si “Error found in DVD-ROM or DVD-ROM driver in control unit. Please perform diagnosis in
accordance with service manual” s’affiche, procéder a la méme inspection que pour le diagnos-
tic n°3 (Erreur trouvée au niveau du DVR-ROM ou du boitier de commande de lecteur de DVD-
ROM. Veuillez effectuer le diagnostic en suivant les indications du manuel de réparation.)

Systéeme d’antenne GPS

1. Vérificationr visuellement si le cable coaxial de I'antenne GPS est endommagé (fil rompu).
2. Débrancher le connecteur d’antenne GPS et s’assurer qu’une tension d’environ 5V est four-
5 nie du boitier de commande Navi. Si ce n’est pas le cas, le boitier de commande NAVI ne —
fonctionne pas. Si une tension correcte est détectée, remplacer I'antenne GPS et effectuer
un nouvel autodiagnostic. Si le résultat est identique, le boitier de commande NAVI ne fonc-
tionne pas.

Circuit de mise a la masse et d’alimentation électrique de I'écran

6 . N . EL-4210
Ligne de communication entre I'écran et la commande NAVI
Circuit de mise a la masse et d’alimentation électrique de la commande NAVI

7 : o o EL-4211
Ligne de communication enter la commande NAVI et le boitier de transfert

8 Circuit de mise a la masse et d’alimentation électrique du boitier de commande NAVI EL-4212

Ligne de communication entre le boitier de commande NAVI et le boitier de transfert

EL-4197



SYSTEME DE NAVIGATION

Mode d’'autodiagnostic (Suite)

N° de qliagnos— Cause possible Page de réfé-
tic rence
Circuit de mise a la masse et d’alimentation électrique du boitier de transfert
9 . o . s EL-4213
Ligne de communication entre le boitier de transfert et I'écran.

Mode Confirmation/Adjustment

PROCEDURE DE MISE EN (EUVRE

1. Faire démarrer le moteur.

2. Appuyer sur les touches “MAP” et “DAY/NIGHT” simultané-
ment et les maintenir enfoncées durant au moins 5 secon-
des.

e Appuyer sur la touche “BACK” : I'écran systéme initial
s’affiche.

3. L’écran de diagnostic des défauts initial s’affiche, et il devient
possible de sélectionner les éléments “Self-Diagnosis” et
“Confirmation/Adjustment”.

4. Une fois “Confirmation/Adjustment” sélectionné sur I'écran
initial de diagnostic des défaut, le systeme entre en mode
CONFIRMATION/ADJUSTMENT. Ce mode permet la vérifi-

CONFIRMATION/ADJUSTMENT

Display

Vehicle Signals

History of Errors

Navigation

SKIA9190E

cation et le réglage de chaque élément.

5. Sélectionner chaque toujours de I'écran “Confirmation/

Adjustment” afin d’afficher I'écran de diagnostic adéquat.

AFFICHAGE
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Mode Confirmation/Adjustment (Suite)

[ DISPLAY DIAGNOSIS

[DISPLAY COLOR SPECTRUM BAR

Select one of the following.

Display Color Spectrum Bar

Display Gradation Bar

SPECTRUM BAR

T

If colors are abnormal, please refer to the

DISPLAY COLOR service manual for diagnosis information. e CYAN:

Close to light blue
* MAGENTA:
Close to purplish red

Screen diagnosis main screen

|
WHITE ’
YELLOW

DISPLAY

GRADATION BAR

CYAN

GREEN MAGENTA

|
| BLACK
BLUE
RED

[DISPLAY GRADATION BAR

If colors are abnormal, please refer to the
service manual for diagnosis information.

¢ If the color gradation is abnormal,
NAVI control unit is malfunction.

* The gray-scale image
is indicated 16-step
gradation.

BLACK

WHITE
SKIA2251E

PRECAUTION :
Une fois I'écran de barre de spectre des couleurs activé aprés avoir appuyé sur la touche “BACK”,

la couleur d’affiche change une fois. Ceci est normal.
Lorsqu’une erreur de signal RVB survient au niveau du systéme RVB, la tonalité de la barre de cou-

leurs est modifiée comme suit :

Erreur de signal R (rouge) : L'écran est bleuatre.

Erreur de signal G (vert) : L'écran est rougeatre.
Erreur de signal B (bleu) : L'écran est bleuatre.
Lorsque la couleur de I'écran est inhabituelle, se reporter a EL-4218.

SIGNAUX DU VEHICULE
o |l est possible d’effectuer une vérification par comparaison
| VEHICLE SIGNALS des signaux réels du véhicule et des signaux reconnus par
Vehicle Speed OFF le systéeme.
Light OFF
IGN ON
Reverse OFF
SKIA1997E
Elément de diagnostic Affichage Condition Remarques
ON Vitesse du véhicule g 0 km/h Il est possible que les modifications d’indica-
Vitesse du véhicule OFF Vitesse du véhicule = 0 km/h tion ne s’affichent qu’au bout d’'1,5 seconde.
— Contact d’allumage sur ACC Ceci est normal.
) ON Commande d’éclairage ON
Eclairage —
OFF Commande d’'éclairage OFF
ON Contact d’allumage ON
IGN —
OFF Contact d'allumage ACC
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Mode Confirmation/Adjustment (Suite)

Elément de diagnostic Affichage

Condition Remarques

ON

Levier sélecteur en position R

Marche arriere OFF

Il est possible que les modifications d’indica-
tion ne s’affichent qu'au bout d’'1,5 seconde.
Ceci est normal.

Levier sélecteur sur une position autre que
R

Contact d’allumage sur ACC

e Sile signal d’éclairage est
e Sile signal du contact est

Si le signal de vitesse du véhicule est MAUVAIS, se reporter & EL-4214.

MAUVAIS, se reporter a EL-4216.
MAUVAIS, se reporter a EL-4217.

Si le signal de marche arriere est MAUVAIS, se reporter a EL-4217.

Navigation

DISPLAY LONGITUDE & LATITUDE

Affichage de la longitude et de la latitude

oF
R il
/

o Régler le curseur a l'aide de la manette de commande, puis
\\ appuyer sur “Set”.

—
9

6
M}Nws

—

Please adjust the location and push “ENTER”.

SKIA1616E

« La longitude et la latitude sont affichées.

DISPLAY LONGITUDE & LATITUDE

(L]
HYORONIVA

\

\

—
9
)

6
M}«W‘

\

Latiude (Northy. 522413
Longtude (East) : 4.48:36.

SKIA1617E

Etalonnage de la vitesse
¢ Dans des conditions normales d'utilisation, une erreur de

[ Speed Calibration

Choose "+" then push "ENTER" if the vehicle
icon is behind the actual location. Choose "-*
then push "ENTER" if it is ahead, then choose
‘Set'

-25% 125%

distance provoquée par une usure et une modification de la
pression des pneumatiques est automatiquement corrigée
grace a la fonction automatique de correction de la distance.

[ - J—+ ] Cette fonction permet également la réalisation de corrections

immédiates, comme dans le cas de l'utilisation de chaines a
neige.

SKIAQ365E
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| ANGLE ADJUSTMENT

Select "-" in case the car mark makes larger turn
than reality and vice versa.

[ - Jc——a[ + ]

-25% +25%

| O Lefttum | O Right tum

SKIA0364E

NAVIGATION

Display Longitude & Lafitude

Speed Calibration

Angle Adjustment

Initialize Location

SKIA1618E

NAVIGATION

Display Longitude & Latitude

Speed Calibration

Angle Adjustment

Initialize Location

Please wait.

SKIA1619E

Mode Confirmation/Adjustment (Suite)

Réglage de I'angle

o Régler la sortie d’angle de braquage détectée par le gyros-
cope.

Initialisation de I'emplacement

Description

o« En Europe, les données d’emplacement du GPS dans le
boitier de commande central sont initialisées par ce mode.
Le boitier de commande central peut ensuite recevoir les
sighaux GPS pendant une période réduite.

Comment procéder au mode “Initialize Location”

1. Sélectionner “Initialize Location”, puis appuyer sur
“ENTER”.

2. L'affichage indique “Please wait.” puis revient a un autre
écran du mode “Confirmation/Adjustment”.

NOTE :

e Pour poursuivre I'opération d'initialisation du GPS, procéder
comme suit sur I'écran “Map”.

— Appuyer sur le bouton “BACK” deux fois.
— Appuyer sur le bouton “MAP”.

e La couleur du témoin GPS passe au vert dans les 30 secon-
des qui suivent la réalisation des opérations ci-avant, sauf
dans le cas d’'un positionnement GPS incorrect.

« Cette opération doit étre réalisée en plein air.

Historique des erreurs

Confirmation/adjustment initial screen |

l History of Errors

Yes
No

HISTORY OF ERRORS
Faulty component and number of emrors occurred.
Delete
GPS Input Line Connection Error * The number above 50
1 time is indicated as 50.
GPS Input Line Connection
Error: Once
Yes
Delete
HISTORY OF ERRORS
Select “Yes” to delete error logs. ['W CENTURY BLVD * The time and place where
‘ the selected error occurred

i most recently.

% \ ; ’ J * The scale can be changed.
The last time...GPS Input Line Connection Eror ha
ppened was 00.00.00. 00:00

SKIA9553E
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Mode Confirmation/Adjustment (Suite)
DIAGNOSTIC VIA L’'HISTORIQUE DES ERREURS

Les résultats d’autodiagnostic “Self-diagnosis” indiquent si une erreur s’est produite durant la période entre

la mise du contact d’allumage sur ON et la fin de I'autodiagnostic.

Si une erreur s’est produite avant la mise du contact d’allumage sur ON, et ne se reproduit pas avant la fin

de l'autodiagnostic, le résultat de l'autodiagnostic sera considéré comme normal. Par conséquent, ces

erreurs passeées, qui ne peuvent étre détectées par l'autodiagnostic, doivent étre retrouvées par le moyen
du diagnostic de I'historique des erreurs.

L’historique des erreurs affiche I'heure et le lieu de I'occurrence la plus récente de l'erreur. Il convient

cependant de prendre note des points ci-apres :

e L’heure correcte de I'apparition de I'erreur peut ne pas étre affichée en cas de défaut de fonctionnement
du substrat de 'antenne GPS dans le boitier de commande NAVI.

e L’'emplacement de I'apparition de I'erreur est représenté par 'emplacement du repére d’emplacement
actuel au moment ou l'erreur s’est produite. Si le repére d’emplacement actuel n’est plus positionné
correctement, il est possible de repérer I'endroit ou s’est produite I'erreur.

o Il est possible de stocker 50 occurrences maximum. A partir de la 51éme occurrence, le numéro affiché
reste le numéro 50.

En cas d'occurrence d’'un défaut de fonctionnement reproductible dont la cause ne peut pas étre identifiée

en raison de la présence d’erreurs multiples, enregistrer I'élément, le numéro et le lieu (longitude/latitude)

de I'occurrence (ou supprimer 'historique des erreurs), puis faire passer le contact d’allumage de OFF a

ON afin de reproduire le défaut de fonctionnement. Vérifier I'historique des erreurs afin de localiser les élé-

ments affichant un nombre accru d’occurrences, puis effectuer le diagnostic de I'élément.

Causes possibles
Erreur - - Exemple de symptdome
Action/symptéme
Défaut de fonctionnement des communications entre le
boitier de commande NAVI et le gyroscope interne
Capteur de e Effectuer un autodiagnostic La performance de détection d’emplacement de navi-
gyroscope e Sile boitier de commande NAVI est jugé normal a la gation s’est détériorée. (Impossible de détecter la
débranche suite de I'autodiagnostic, il est possible que le symp- vitesse angulaire.)
tdme soit intermittent, en raison d’une forte interfé-
rence radio.
Erreur de communication entre le boitier de commande
NAVI et le substrat interne du GPS o )
- - La performance de détection d’emplacement de navi-
GPS débran- | ® Effectuer un autodiagnostic _ gation s'est détériorée. (Pas de correction de 'empla-
ché e Si le boitier de commande NAVI est jugé normal a la cement du GPS.)
suite de 'autodiagnostic, il est possible que le symp- L'état de réception GPS reste affiché en gris.
tdme soit intermittent, en raison d’une forte interfé-
rence radio.
Cables de transmission défectueux entre le boitier de
Défaut de commande NAVI et le substrat interne du GPS
fonctionne- i i . . . .
A ¢ E.ffectuer.un autodiagnostic ) Pendant I'autodiagnostic, le diagnostic GPS n’est pas
ment du cable | ¢ Sijle boitier de commande NAVI est jugé normal a la réalisé
de transmis- suite de 'autodiagnostic, il est possible que le symp-
sion GPS téme soit intermittent, en raison d'une forte interfé-
rence radio.
Céables de réception défectueux entre le boitier de com-
mande NAVI et le substrat interne du GPS o )
Erreur de - - La performance de détection d’emplacement de navi-
connexion de | ¢ Effectuer un autodiagnostic _ gation s'est détériorée. (Pas de correction de 'empla-
la ligne e Si le boitier de commande NAVI est jugé normal a la cement du GPS.)
d’entrée GPS suite de Fautodiagnostic, il est possible que le symp- L'état de réception GPS reste affiché en gris.
tdme soit intermittent, en raison d’une forte interfé-
rence radio.
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Mode Confirmation/Adjustment (Suite)

Erreur

Causes possibles

Action/symptdme

Exemple de symptome

GPS TCXO0
supérieur
GPS TCXO0
inférieur

La fréquence d'oscillation du circuit oscillant de synchro-
nisation de fréquence de substrat GPS est supérieure
(ou inférieure) a la valeur spécifiée.

e Effectuer un autodiagnostic

e Sile boitier de commande NAVI est jugé normal a la
suite de 'autodiagnostic, il est possible que le symp-
tdbme soit intermittent, en raison d’une forte interfé-
rence radio une d'une exposition du boitier de com-
mande a des températures excessivement hautes ou
basses.

La performance de détection d’emplacement de navi-
gation s’est détériorée. (Pas de correction de I'empla-
cement du GPS.)

L’état de réception GPS reste affiché en gris.

Défaut de
fonctionne-
ment GPS
ROM Défaut
de fonctionne-
ment GPS
RAM

Données stockées dans la mémoire ROM (ou RAM) de
substrat de GPS endommagées

e Effectuer un autodiagnostic

e Si le boitier de commande NAVI est jugé normal a la
suite de 'autodiagnostic, il est possible que le symp-
tdme soit intermittent, en raison d’une forte interfé-
rence radio.

La précision de détection du systéme de navigation
se détériore, en fonction de la zone défectueuse de
la mémoire, car le GPS ne peut procéder au position-
nement correct. (Pas de correction de positionnement
avec le systeme GPS.)

Anomalie
d’horloge
interne (RTC)
du GPS

Le circuit intégré de I'horloge est défectueux au niveau
du substrat du GPS.

e Effectuer un autodiagnostic

e Sile boitier de commande NAVI est jugé normal a la
suite de 'autodiagnostic, il est possible que le symp-
tdbme soit intermittent, en raison d’une forte interfé-
rence radio.

Impossible d’'afficher I'heure correcte.

Une fois sous tension, le systéme requiert un certain
délai avant que le positionnement GPS ne soit possi-
ble. (Le récepteur GPS commence le repositionne-
ment sans requérir le renvoi l'intégralité des informa-
tions satellite lorsque les données stockées au niveau
du récepteur sont considérées correctes.)

Il est possible que le moment correct d’apparition du
dysfonctionnement ne soit pas enregistré dans I'histo-
riqgue des erreurs.

Antenne GPS
débranchée

Branchement défectueux entre le substrat du GPS du
boitier de commande NAVI et I'antenne GPS.

e Effectuer un autodiagnostic

e Lorsque le branchement entre le boitier de com-
mande NAVI et I'antenne GPS est jugé normal a la
suite de 'autodiagnostic, il est possible que le symp-
tdbme soit intermittent, en raison d’impacts ou de
vibrations.

La performance de détection d’emplacement de navi-
gation s’est détériorée. (Pas de correction de I'empla-
cement du GPS.)

L’état de réception GPS reste affiché en gris.

Tension faible
du GPS

Réduction de la tension transmise a la carte de circuit
imprimé du GPS

e Effectuer un autodiagnostic

e Lorsque le branchement entre le boitier de com-
mande NAVI et I'antenne GPS est jugé normal a la
suite de 'autodiagnostic, il est possible que le symp-
tébme soit intermittent, en raison d’impacts ou de
vibrations.

La performance de détection d’emplacement de navi-
gation s’est détériorée. (Pas de correction de I'empla-
cement du GPS.)

L’état de réception GPS reste affiché en gris.

EL-4203



SYSTEME DE NAVIGATION

Mode Confirmation/Adjustment (Suite)

Causes possibles

Exemple de symptome

Erreur -
Action/symptdme

Défaut de fonctionnement au niveau du boitier de com-
mande NAVI
Le DVD-ROM spécialisé a été inséré dans le lecteur

Dysfonctionne- | approprié mais les données ne peuvent pas étre lues.

ment du DVD- . - p -

ROM e Le DVD-ROM cartographique est-il endommagé, voilé La carte voulue ne peut pas étre affichée.

Erreur de lec- ou sale ? _ _ | e Les informations de guidage spécifiques ne peuvent
— Le DVD-ROM cartographique ne fonctionne pas bien as étre affichées

teur du DVD- il est end . il p

ROM Erreur Sl est endommage ou vore. e La vitesse d'affichage de la carte est lente.

de rénonse du | — En cas de preseqce d’'impuretés, essuyer le DVD- e La vitesse d’affichage des informations de guidage

p ROM avec un chiffon doux. est lente
DVD-ROM )

e Effectuer un autodiagnostic

e Lorsque le boitier de commande NAVI est jugé nor-
mal par I'autodiagnostic, le symptéme est considéré
comme intermittent et d0 aux vibrations.

Le systeme a été détérioré par des vibrations.

EL-4204



SYSTEME DE NAVIGATION

Diagnostics des défauts

VERIFICATION DES CIRCUITS D’ALIMENTATION ELECTRIQUE ET DE MISE A LA MASSE
DU BOITIER DE COMMANDE NAVI

1.

VERIFIER LE FUSIBLE

S’assurer que les fusibles suivants du boitier de commande NAVI ne sont pas grillés.

Bornes . . . "
- Alimentation électrique Fusible n°
Connecteur Borne (couleur des fils)
2 (RIG) .
3 (RIG Batterie 56
Boitier de commande NAVI M167 (RIG) Fal
6 (LIOR) Contact d'allumage sur ACC ou 10

ON

Bon ou mauvais

Bon | 2 PASSER A L’ETAPE 2.

Mauvais P |[Sile fusible est grillé, s’assurer d’éliminer la cause du défaut de fonctionnement avant
d’installer un fusible neuf. Se reporter a EL-4005 sous “DISPOSITION DE L'ALIMENTA-
TION ELECTRIQUE".

2. VERIFIER L’ALIMENTATION ELECTRIQUE

Vérifier la tension entre la masse et le boftier de commande NAVI

BECE M

Connecteur de boitier de commande NAVI

SKIA8719E

I==|!
13|6
2
N
P o =
Bornes
*)
OFF ACC ON
Borne (couleur de Q]
Connecteur A
cable)
» 2 (RIG) Tension de la batterie | Tension de la batterie | Tension de la batterie
BOItIe,\::\?I c’\(/l)rlner;ande 3 (RIG) Masse Tension de la batterie | Tension de la batterie | Tension de la batterie
6 (L/OR) VO Tension de la batterie | Tension de la batterie

Bon ou mauvais

Bon

PASSER A L’ETAPE 3.

Mauvais

Réparer ou remplacer le faisceau.

EL-4205




SYSTEME DE NAVIGATION

Diagnostics des défauts (Suite)

VERIFIER LE CIRCUIT DE MISE A LA MASSE

3
1. Couper le contact.
2
3

. Débrancher le connecteur du boitier de commande NAVI.
. Vérification de la continuité entre la masse et le boitier de commande NAVI.

Gl b

Connecteur de boitier de commande NAVI

| [ ]|

® @

SKIA8720E

Bornes

+) O Continuité
Connecteur Borne (couleur de céable)
- 1(B) )
Boitier de commande NAVI M167 1) Masse Oui

Bon ou mauvais

Bon >

FIN DE L'INSPECTION

Mauvais >

Réparer ou remplacer le faisceau.

VERIFIER LE CIRCUIT D’ALIMENTATION ELECTRIQUE ET DE MISE A LA MASSE DE

L’ECRAN

1. VERIFIER LE FUSIBLE

S’assurer que les fusibles suivants de I'écran ne sont pas grillés.

Bornes
Boitier - Alimentation électrique N° de fusible
Connecteur Borne (couleur des fils)
21 (RIG) )
23 (RIG) Batterie 56
Affichage M170 c Fal
ontact d’al umage sur
19 (L/OR) ACC o1 ON 10
Bon ou mauvais
Bon > PASSER A L'ETAPE 2.
Mauvais > Si le fusible est grillé, s'assurer d’éliminer la cause du défaut de fonctionnement avant

d’installer un fusible neuf. Se reporter a EL-4005 sous “DISPOSITION DE L'ALIMENTA-

TION ELECTRIQUE".

EL-4206




SYSTEME DE NAVIGATION

Diagnostics des défauts (Suite)

2. VERIFIER L’ALIMENTATION ELECTRIQUE

Vérifier la tension entre I'écran et la masse.

BBHREHA

Connecteur de I'écran

[—
[ 1921|123
= o @
SKIA9491E
Bornes
Boitier ) OFF ACC ON
Borne (couleur de )
Connecteur A
cable)
21 (RIG) Tension qe la bat- | Tension d_e la bat- | Tension dg la bat-
terie terie terie
Ecran M170 23 (RIG) Masse Tension dp la bat- | Tension d_e la bat- | Tension dg la bat-
terie terie terie
19 (LIOR) VO Tension dg la bat- | Tension dg la bat-
terie terie
Bon ou mauvais
Bon > PASSER A L’ETAPE 3.
Mauvais P |[Réparer ou remplacer le faisceau.
3 VERIFIER LE CIRCUIT DE MISE A LA MASSE
1. Couper le contact.
2. Débrancher le connecteur de I'écran.
3. Vérifier la continuité entre I'écran et la masse.
DISCONNECT
Gl 35
Connecteur de I'écran
[— 22|24
1
= o @
SKIA9492E
Bornes
Boitier (+) O Continuité
Connecteur Borne (couleur de cable)
22 (B) :
Ecran M170 Masse Oui
24 (B)

Bon ou mauvais

Bon

FIN DE L'INSPECTION

Mauvais

Réparer ou remplacer le faisceau.
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SYSTEME DE NAVIGATION

Diagnostics des défauts (Suite)
CIRCUIT D’ALIMENTATION ELECTRIQUE ET CIRCUIT DE MISE A LA MASSE DE LA
COMMANDE NAVI
1. |VERIFIER LE FUSIBLE

Veérifier le fusible de 10A [n°10, situé dans le boitier a fusibles (J/B)].
Bon ou mauvais

Bon p [PASSER A L’ETAPE 2.

Mauvais P |Sile fusible est grillé, s’assurer d’éliminer la cause du défaut de fonctionnement avant
d’installer un fusible neuf. Se reporter a EL-4005 sous “DISPOSITION DE L'ALIMENTA-

TION ELECTRIQUE".

2. VERIFIER L’ALIMENTATION ELECTRIQUE

Vérifier la tension entre la masse et la commande NAVI.

aleter o

Connecteur de commande NAVI

=
[
ﬂ
® o =
SKIA8724E
Bornes
Boftier ) OFF ACC ON
Borne (couleur de ©)
Connecteur n
cable)
Commande NAVI M169 1 (LIOR) Masse VO Tension de la bat- | Tension de la bat-
terie terie
Bon ou mauvais
Bon > PASSER A L'ETAPE 3.
Mauvais P |Réparer ou remplacer le faisceau.

VERIFIER LE CIRCUIT DE MISE A LA MASSE

. Débrancher le connecteur de la commande NAVI.
. Vérifier la continuité entre la borne 7 (B) du connecteur de faisceau M169 de la commande NAVI et la masse.

Connecteur de commande NAVI

3
1. Couper le contact.
2
3

—
[ 17
ﬂ
9 @ =
SKIA8725E
Il doit y avoir continuité.
Bon ou mauvais

Bon > FIN DE L'INSPECTION
Mauvais P |Réparer ou remplacer le faisceau.
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SYSTEME DE NAVIGATION

Diagnostics des défauts (Suite)

VERIFICATION DES CIRCUITS D’ALIMENTATION ELECTRIQUE ET DE MISE A LA MASSE
DU BOITIER DE TRANSFERT

1.

VERIFIER LE FUSIBLE

S’assurer que les fusibles suivants du boitier de transfert ne sont pas grillés.

Bornes
Boitier - Alimentation électrique N° de fusible
Connecteur Borne (couleur des fils)
31 (R/G) )
32 (RIG Batterie 56
Boitier de transfert M173 (RIG) c Fal
ontact d'allumage sur
29 (L/OR) ACC ou ON 10

Bon ou mauvais

Bon > PASSER A L'ETAPE 2.

Mauvais > Si le fusible est grillé, s'assurer d’éliminer la cause du défaut de fonctionnement avant
d’installer un fusible neuf. Se reporter a EL-4005 sous “DISPOSITION DE L'ALIMENTA-
TION ELECTRIQUE".

2. VERIFIER L’ALIMENTATION ELECTRIQUE

Vérifier la tension entre le boitier de transfert et la masse.

Connecteur de boite de transfert
| |
32)
| [o9fa1
= KD (Dot
SKIA9079E
Bornes
Boitier ) OFF ACC ON
Borne (couleur de )
Connecteur A
cable)

31 (RIG) Tension dg la bat- | Tension d_e la bat- | Tension qe la bat-

terie terie terie
Boitier de trans- M173 32 (RIG) Masse Tension dg la bat- | Tension d_e la bat- | Tension qe la bat-

fert terie terie terie
29 (LIOR) VO Tension d_e la bat- | Tension dg la bat-

terie terie

Bon ou mauvais
Bon > PASSER A L'ETAPE 3.
Mauvais P |Réparer ou remplacer le faisceau.

E
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SYSTEME DE NAVIGATION

Diagnostics des défauts (Suite)

VERIFIER LE CIRCUIT DE MISE A LA MASSE

. Couper le contact.

3

1

2. Débrancher le connecteur du boitier de transfert.

3. Vérifier la continuité entre le boitier de transfert et la masse.

E €24

Connecteur de boite de transfert

2527

Q
= O

SKIA9081E

Boitier

Bornes

)

Connecteur

Borne (couleur de cable)

Continuité

Boitier de transfert

M173

25 (B)
27 (B)

Masse

Bon ou mauvais

Bon >

FIN DE L'INSPECTION

Mauvais >

Réparer ou remplacer le faisceau.

VERIFICATION DE LA LIGNE DE COMMUNICATION (ENTRE L'ECRAN ET LA COMMANDE

NAVI)

1. VERIFIER LES CIRCUITS D’ALIMENTATION ELECTRIQUE ET DE MISE A LA MASSE

Bon ou mauvais

1. Vérifier le circuit d’alimentation électrique et de mise a la masse de I'écran. Se reporter a la page EL-.4206

Bon >

PASSER A L'ETAPE 2.

Mauvais >

Vérifier les pieces défectueuses.

EL-4210




SYSTEME DE NAVIGATION

Diagnostics des défauts (Suite)

VERIFIER LE FAISCEAU

Couper le contact.

Débrancher le connecteur de I'écran et le connecteur de la commande NAVI.

Vérifier la continuité entre la borne 15 (OR) du connecteur de faisceau M170 et la borne 4 (OR) du connecteur de fais-
ceau M169 de la commande de NAVI (OR)

W RN

Connecteur de

Connecteur de I'écran commande NAVI
—1 —
[ [ 15 4] ]
@ @ =

SKIA9222E
15 (OR) - 4 (OR) Il doit y avoir continuité.
4. Vérifier la continuité entre la borne 15 (OR) du connecteur de faisceau M170 de I'écran et la masse.
15 (OR) - Masse Il ne doit pas y avoir continuité.
Bon ou mauvais

Bon p» [Remplacer I'écran.

Mauvais P |Réparer le faisceau ou le connecteur.

VERIFICATION DE LA LIGNE DE COMMUNICATION (ENTRE LA COMMANDE NAVI ET LE
BOITIER DE TRANSFERT)

1. VERIFIER L’'ALIMENTATION ELECTRIQUE ET LE CIRCUIT DE MISE A LA MASSE

1. Vérifier le circuit d’alimentation électrique et le circuit de mise a la masse de la commande NAVI. Se reporter a

EL-4208
Bon ou mauvais
Bon p |PASSER A L’ETAPE 2.
Mauvais P | Vérifier les pieces défectueuses.
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SYSTEME DE NAVIGATION

Diagnostics des défauts (Suite)

VERIFIER LE FAISCEAU

Couper le contact.

Débrancher les connecteurs de la commande NAVI et du boitier de transfert.

Vérifier la continuité entre les bornes 5 (L/W), 6 du connecteur de faisceau M169 de la commande NAVI et les bornes
18 (L/W), 15 du connecteur de faisceau M173 du boitier de transfert.

DISCONNECT ) Connecteur de
E}] boite de transfert
| |

1§ )
15 (

W RN

Connecteur de commande NAVI

—

5[6

® @

SKIA9223E
5 (L/W) - 18 (L/W) Il doit y avoir continuité.
6 - 15 Il doit y avoir continuité.
4. Vérifier la continuité entre les borne 5 (B), 6 du connecteur de faisceau M169 de la commande NAVI et la masse.
5 (L/W), 6 - Masse Il ne doit pas y avoir continuité.
Bon ou mauvais

Bon p |Remplacer la commande NAVI.

Mauvais P [Réparer le faisceau ou le connecteur.

VERIFICATION DE LA LIGNE DE COMMUNICATION (ENTRE LE BOITIER DE COMMANDE
NAVI ET LE BOITIER DE TRANSFERT)

1. VERIFIER LES CIRCUITS D’ALIMENTATION ELECTRIQUE ET DE MISE A LA MASSE

1. Vérifier le circuit de I'alimentation électrique et le circuit de mise a la masse du boitier de commande NAVI. Se reporter
a la page EL-4205
Bon ou mauvais

Bon p |PASSER A L'ETAPE 2.

Mauvais P | Vérifier les pieces défectueuses.

EL-4212



SYSTEME DE NAVIGATION

Diagnostics des défauts (Suite)

VERIFIER LE FAISCEAU

. Couper le contact.

( DISCONNECT Connecteur
(a@ &3] W de bollte de translfert

2

1

2. Débrancher les connecteurs du boitier de commande NAVI et du boitier de transfert.
3. Vérifier la continuité entre le boitier de commande NAVI et le boitier de transfert

Connecteur de boi-

tier de commande

NAVI e 9[11]13 |
w15
e
1143
® @ =
SKIA9224E
Bornes
Boitier de commande NAVI Boitier de transfert Continuité
Connecteur Borne (couleur des fils) Connecteur Borne (couleur des fils)
43 9
M168 44 (W) M173 11(W) Oui
45 (B) 13 (B)
4. Vérifier la continuité entre la masse et le boitier de commande NAVI.
Bornes P
Connecteur Borne (couleur de cable) — Continuité
43
M168 44(W) Masse Non
45 (B)

Bon ou mauvais

Bon

>

Remplacer le boitier de commande NAVI.

Mauvais

>

Réparer le faisceau ou le connecteur.

VERIFICATION DE LA LIGNE DE COMMUNICATION (ENTRE LE BOITIER DE TRANSFERT

ET L'ECRAN)

1. VERIFIER LE CIRCUIT D’ALIMENTATION ELECTRIQUE ET DE MISE A LA MASSE

1. Vérifier le circuit d’alimentation électrique et le circuit de mise a la masse du boitier de transfert. Se reporter a la page

EL-42009.
Bon ou mauvais
Bon > PASSER A L'ETAPE 2.
Mauvais p | Vérifier les pieces défectueuses.
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SYSTEME DE NAVIGATION

Diagnostics des défauts (Suite)

VERIFIER LE FAISCEAU

Couper le contact.

Débrancher les connecteurs du boitier de transfert et de I'écran.

Vérifier la continuité entre les bornes 19, 20 (B) du connecteur de faisceau M173 du boitier de transfert et les bornes
17, 16 (B) du connecteur de faisceau M112 de I'écran.

@ DISCONNECT W
E-)] Hs. Connecteur de I'écran

Connecteur de | [16
boite de transfert | 17

| |
Sl =

| [ [ 9

e

W RN

SKIA9225E
19 - 17 1l doit y avoir continuité.
20 (B) - 16 (B) Il doit y avoir continuité.
4. Vérifier la continuité entre les bornes 19, 20 (B) du connecteur de faisceau M173 de boitier de transfert et la masse.
19, 20 (B) - Masse Il ne doit pas y avoir continuité.
Bon ou mauvais

Bon P |Remplacer le boitier de transfert.

Mauvais P [Réparer le faisceau ou le connecteur.

VERIFICATION DU SIGNAL DE VITESSE DU VEHICULE

1. VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DU COMPTEUR DE VITESSE DU VEHICULE

Le compteur de vitesse fonctionne-t-il normalement ?

Oui ou Non
Oui p |[PASSER A L’ETAPE 2.
Non p | Vérifier les instruments combinés.
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SYSTEME DE NAVIGATION

Diagnostics des défauts (Suite)

VERIFIER LE FAISCEAU

2

1. Couper le contact.

2. Débrancher les connecteurs du boitier de commande NAVI et des instruments combinés.

3. Vérifier la continuité entre la borne 28 (R/W) du connecteur de faisceau M168 du boitier de commande NAVI et la
borne 64 (R/W) du connecteur de faisceau M143 du boitier de commande des instruments combinés.

HAE®

Connecteur du boitier de
commande des instruments
combinés

Connecteur de boitier de
commande NAVI

T
[

_T|—|

PKIBO549E
28 (R/W) - 64 (R/W) Il doit y avoir continuité.
4. Veérifier la continuité entre la borne 28 (R/W) du connecteur de faisceau M168 du boitier de commande NAVI et la
masse.
28 (R/W) - Masse |l ne doit pas y avoir continuité.
Bon ou mauvais

Bon p |PASSER A L'ETAPE 3.

Mauvais P [Réparer le faisceau ou le connecteur.

VERIFIER LE SIGNAL DE VITESSE DU VEHICULE

Brancher les connecteurs du boitier de commande NAVI et des instruments combinés.

Démarrer le moteur, puis conduire le véhicule a plus de 40km/h.

Vérifier le signal entre la borne 28 (R/W) du connecteur de faisceau M168 du boitier de commande NAVI et la masse a
I'aide de CONSULT-Il ou d'un oscilloscope.

Connecteur de boitier de commande NAVI
—

W e

28 | [

v

P O =

SKIA9106E
28 (R/W) - Masse : se reporter a EL-4186.
Bon ou mauvais

Bon P |Remplacer le boitier de commande NAVI.

Mauvais p [Remplacer le boitier de commande des instruments combinés.

EL-4215




SYSTEME DE NAVIGATION

Diagnostics des défauts (Suite)

VERIFICATION DU SIGNAL D’ECLAIRAGE

1. VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DES FEUX ARRIERE

Les feux arriere s’allument-ils lorsque la commande d’éclairage est placée sur la 1ere ou la 2eme position ?

Oui ou Non
Oui p |PASSER A L’ETAPE 2.
Non P |[Aller a la section relative au diagnostic des défauts des feux arriére.

2. VERIFIER LE SIGNAL

D’ECLAIRAGE

Vérifier la tension entre la masse et le boitier de commande NAVI

Connecteur de boitier de commande NAVI

=l

ﬂ
D O =

SKIBO315E

Bornes

Position de la commande

() e Tension
- 6] d’éclairage
Connecteur Borne (couleur de céble)
1lére ou 2éme position Tension de la batterie
M168 25 (L/B) Masse
OFF Env. VO
Bon ou mauvais
Bon p |Remplacer le boitier de commande NAVI.
Mauvais P [Réparer le faisceau ou le connecteur.
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SYSTEME DE NAVIGATION

Diagnostics des défauts (Suite)
VERIFICATION DU SIGNAL D’ALLUMAGE

1. VERIFIER LE SIGNAL D’ALLUMAGE

1. Mettre le contact d’allumage sur ON.
2. Vérifier la tension entre la borne 26 (R/W) du connecteur de faisceau M168 du boitier de commande NAVI et la masse.

Connecteur de boitier de commande NAVI

26

gp!

® o =

SKIA9108E

26 (R/W) - Masse : Tension de la batterie
Bon ou mauvais

Bon P [Remplacer le boitier de commande NAVI.

Mauvais p | Vérifier les points suivants.

e Fusible de 10A [N°28 situé dans le boitier a fusibles (J/B)]

e Vérifier si le faisceau est en circuit ouvert ou en court-circuit entre le fusible et le boi-
tier de commande NAVI

VERIFICATION DU SIGNAL DE MARCHE ARRIERE

1. VERIFIER LE FEU DE RECUL

1. Mettre le contact d’allumage sur ON.
— Lorsque le levier sélecteur de T/A se trouve sur la position R, le témoin de position de levier indique-t-il “R” ? (avec

TIA)
— Lorsque le levier de changement de vitesse se trouve sur la position R. Les feux de recul s’allument-ils ? (avec T/M)
Oui ou Non
Oui p |PASSER A L’ETAPE 2.
Non p | Vérifier le systéeme de “FEUX DE RECUL".

EL-4217
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Diagnostics des défauts (Suite)

2. VERIFIER LE SIGNAL DE MARCHE ARRIERE

e Placer le levier sélecteur de T/A sur la position R. (avec T/A)
e Placer le levier sélecteur sur la position R. (avec T/M)
— Vérifier la tension entre la masse et le boitier de commande NAVI.

e

Connecteur de boitier de commande NAVI

=
27
| |
D O =
SKIA8728E
Bornes ition du levier d
) P9S|t|qn u ev_ler e Tension (V)
. ) sélection de vitesse
Connecteur Borne (couleur des fils)
Position R Tension de la batterie
M168 27 (Y) Masse —
Position autre que R Env. 0

Bon ou mauvais

Bon

Remplacer le boitier de commande NAVI.

Mauvais

Vérifier les points suivants.

e Vérifier si le faisceau est en circuit ouvert ou en court-circuit entre le boitier de com-
mande NAVI et le contact de position de stationnement/point mort (modeles avec A/T)

o Vérifier si le faisceau est en circuit ouvert ou en court-circuit entre le boitier de com-
mande NAVI et le contact de feux de recul (modeles avec T/M)

LA COULEUR DE L'IMAGE RVB N'EST PAS SATISFAISANTE

1. VERIFIER LE DIAGNOSTIC DE LA BARRE DES COULEURS

Vérifier la tonalité des couleurs en utilisant la commande “SCREEN ADJUSTMENT” de la fonction CONFIRMATION/

ADJUSTMENT.

Bon ou mauvais
Bon | FIN DE L'INSPECTION
Mauvais > PASSER A L'ETAPE 2.
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SYSTEME DE NAVIGATION

Diagnostics des défauts (Suite)

VERIFIER LE FAISCEAU RVB

e WNF (N

. Couper le contact.
Débrancher les connecteurs du boitier de commande NAVI et de I'écran.
. Vérifier la continuité des éléments suivants.
Lorsque I'affichage est bleuéatre

@ DISCONNECT
AE®
Boitier de commande NAVI Affichage A,
Continuité Connecteur de I'écran
Connecteur Borne (couleur Connecteur Borne (couleur
de cable) de cable) Connecteur de boftier I [4 i i i i
de commande NAVI 1
18 (R) 1(R) .
M167 M170 O
e " ui =l
= H8
| 17
Bornes
Borne Continuité
Connecteur . _
(couleur de cable) L y 1
18 (R) ® @
M167 Masse Non
17
PKIBO550E
e Lorsque I'affichage est rougeatre
DISCONNECT
€0
Boitier de commande NAVI Affichage S HS. Connecteur de I'écran
i Bome (coeur | Ba T =T [T
Connecteur Borne (couleur Connecteur . ==
de cable) de cable) Connecteur de boitier [TTTTTTT]
21 (G) 2 (G) ) de commande NAVI
M167 I M170 p Oui ﬁ
I ——l h
| 1 17
Bornes
Borne Continuité
Connecteur o —
(couleur de cable) L
21 (G) e @ . —
M167 M Non
17
PKIBO551E
e Lorsque I'affichage est jaunéatre
DISCONNECT
& &
Boitier de commande NAVI Affichage Continuité Connecteur de I'écran
Connecteur Borne (ftouleur Connecteur Borne (f:ouleur Connecteur de boftier [ T4 LT [T 1]
de cable) de cable) de commande NAVI HE 11
15 (B 3B
M167 ®) M170 ®) Oui =l
17 4 [ 15
[ 17|
Bornes
Borne (couleur de Continuité
Connecteur cable) — ' . p
15 (B)
M167 Masse Non
17
PKIBO552E
Bon ou mauvais
Bon | PASSER A L’ETAPE 3.
Mauvais P [Réparer le faisceau ou le connecteur.
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SYSTEME DE NAVIGATION
Diagnostics des défauts (Suite)

3. VERIFIER LE SIGNAL RVB

1. Brancher les connecteurs du boitier de commande NAVI et de I'écran.

A€

Connecteur de boitier de commande NAVI

]
[ Tishsfe1] |
. [ ]

i

\. P S
S

PKIBO553E
2. Mettre le contact d’allumage sur ON.
3. Afficher “Color bar” dans le mode “CONFIRMATION/ADJUSTMENT".
4. Vérifier les points suivants a I'aide de CONSULT-Il ou d’un oscilloscope.
e Lorsque I'affichage est bleuéatre
Signal de tension entre les bornes 18 (R) et 17 du connecteur M167 de boitier de contréle.
18 (BR) - 19 : Se reporter & EL-4186.
e Lorsque I'affichage est rougeatre.
Signal de tension entre les bornes 21 (G) et 17 du connecteur de boitier de commande NAVI.
21 (W) - 19 : Se reporter a EL-4186.
e Lorsque I'affichage est jaunatre
Signal de tension entre les bornes 15 (B) et 17 du connecteur M167 de boitier de commande NAVI.
15 (R) - 19 : Se reporter a EL-4186.
Bon ou mauvais

Bon p [Remplacer I'écran.

Mauvais P |Remplacer le boitier de commande NAVI.

L’ECRAN RVB N’EST PAS AFFICHE

1. VERIFIER LE FAISCEAU

1. Couper le contact.

. €& @
Connecteur de I'écran

||4||8||_|I|||||

Connecteur de boitier | | | | | | | | |
de commande NAVI

=]

[
[zl 7]

S|

LA 4

PKIBO554E
Débrancher les connecteurs du boitier de commande NAVI et de I'écran.
3. Vérifier la continuité entre les bornes 12 (R), 17 du connecteur de faisceau M167 du boitier de commande NAVI et les
bornes 8 (R), 4 du connecteur de faisceau M170 de I'écran.
12 (R) - 8 (R) Il doit y avoir continuité.
17 - 4 1l doit y avoir continuité.
4. Vérifier la continuité entre les bornes 12 (R), 17 du connecteur de faisceau M167 du boitier de commande NAVI et la
masse.
12 (R), 17 - Il ne doit pas y avoir continuité avec la masse.
Bon ou mauvais

N

Bon p [PASSER A L’ETAPE 2.

Mauvais P [Réparer le faisceau ou le connecteur.

EL-4220



SYSTEME DE NAVIGATION
Diagnostics des défauts (Suite)

VERIFIER LE SIGNAL DE ZONE RVB

2

1. Brancher les connecteurs du boitier de commande NAVI et de I'écran.

2. Mettre le contact d’allumage sur ON.

3. Appuyer sur la touche “INFO”.

4. Vérifier le signal entre les bornes 12 (R) et 17 du connecteur de faisceau M167 du boitier de commande NAVI a I'aide
d

e CONSULT-Il ou d’'un oscilloscope.
m CONNECT A
4 € &

Connecteur de boitier de commande NAVI
—1

| [
[i2[ [i7
[ ]

A

D O

PKIBO555E

12 (R) -17 : Se reporter a la page EL-4186.
Bon ou mauvais

Bon p [Remplacer I'écran.

Mauvais P |Remplacer le boitier de commande NAVI.

L’ECRAN RVB DEFILE

1. VERIFIER LE CIRCUIT DE SYNCHRONISATION RVB

1. Couper le contact.

2. Débrancher les connecteurs du boitier de commande NAVI et de I'écran.

3. Vérifier la continuité entre les bornes 16 (W), 17 du connecteur de faisceau M167 du boitier de commande NAVI et les
bornes 7 (W), 4 du connecteur de faisceau M170 de I'écran.

. DISCONNECT
@ 3 Connecteur de I'écran

el T == T[T

Connecteur de boitier |
de commande NAVI
—
I
-7
16)

PKIBOS56E
16 (W) - 7 (W) Il doit y avoir continuité.
17 - 4 1l doit y avoir continuité.
4. Veérifier la continuité entre les bornes 16 (W), 17 du connecteur de faisceau M167 du boitier de commande NAVI et la
masse.
16 (W), 17 - Masse |l ne doit pas y avoir continuité.
Bon ou mauvais

Bon p |PASSER A L'ETAPE 2.

Mauvais P [Réparer le faisceau ou le connecteur.

EL-4221



SYSTEME DE NAVIGATION

Diagnostics des défauts (Suite)

VERIFIER LE SIGNAL DE SYNCHRONISATION RVB

Brancher les connecteurs du boitier de commande NAVI et de I'écran.
Mettre le contact d’allumage sur ON.
Appuyer sur la touche “MAP”.

PONdEIDN

de CONSULT-II ou d’'un oscilloscope.

Connecteur de boitier de commande NAVI
—
[

I

17

sl

16 (W) - 19 : Se reporter a la page EL-4186.
Bon ou mauvais

Vérifier le signal entre les bornes 16 (W) et 17 du connecteur de faisceau M167 du boitier de commande NAVI a l'aide

PKIBO557E

Bon p [Remplacer I'écran.

Mauvais P |Remplacer le boitier de commande NAVI.

LE GUIDAGE VOCAL NE FONCTIONNE PAS.

1. VERIFIER LE REGLAGE DU GUIDAGE VOCAL

e Lorsque le véhicule suit l'itinéraire affiché a I'écran en rose foncé, le guidage vocal ne fonctionne pas.
NOTE :

e sur la carte).

e Le volume est-il activé ?

Le guidage vocal est uniquement disponible lors des intersections satisfaisant a certaines conditions(indiquées par un

Le guidage vocal risque donc de ne pas fonctionner méme en cas de modification de direction de litinéraire affiché.

Oui ou Non
Oui > PASSER A L'ETAPE 2.
Non P | Activer et augmenter le volume.

EL-4222




SYSTEME DE NAVIGATION

Diagnostics des défauts (Suite)

VERIFIER LE CIRCUIT DE GUIDAGE VOCAL

2

1. Couper le contact.

2. Débrancher les connecteurs du boitier de commande NAVI et du boitier de transfert.

3. Vérifier la continuité entre les bornes 7 (Y), 8 (BR) du connecteur de faisceau M167 du boitier de commande NAVlet
les bornes 8 (Y), 10 (BR) du connecteur de faisceau M173 de la boite de transfert.

DISCONNECT m Connecteur de
E}] boite de transfert
| |

8TI0] 13

Connecteur de
boitier de commande NAVI
I[—]l

8
A\

SKIA9115E
7 (Y) - 8 (Y) Il doit y avoir continuité.
8 (BR) - 10 (BR) Il doit y avoir continuité.
4. Vérifier la continuité entre les bornes 7 (Y), 8 (BR) du connecteur de faisceau M167 du boitier de commande NAVI et
la masse.
7 (Y), 8 (BR) - Masse Il ne doit pas y avoir continuité.
Bon ou mauvais

Bon > PASSER A L’ETAPE 3.

Mauvais P | e Vérifier si des bornes sont débranchées ou desserrées au niveau des logements des
connecteurs.
e Réparer le faisceau ou le connecteur.

3. VERIFIER LE SIGNAL DE GUIDAGE VOCAL (BOITIER DE COMMANDE NAVI)
1. Brancher les connecteurs du boitier de commande NAVI et du boitier de transfert.
2. Mettre le contact d’allumage sur ON.
3. Appuyer sur la touche “VOICE”
4. Veérifier la continuité entre les bornes 7 (W) et 8 (BR) du connecteur de faisceau M167 du boitier de commande NAVI
(BR) avec CONSULT-II ou un oscilloscope.
CONNECT (c‘w
H.S.
Connecteur de boitier de commande NAVI
| ? |
8 —j—
7] |
D O
SKIA9113E
7 (Y) - 8 (BR) : Se reporter a EL-4186.
Bon ou mauvais
Bon p |[PASSER A L’ETAPE 4.
Mauvais P |Remplacer le boitier de commande NAVI.

EL-4223



SYSTEME DE NAVIGATION

Diagnostics des défauts (Suite)

VERIFIER LE CIRCUIT DE RELAIS DE CHANGEMENT VOCAL : (1)

4
1. Couper le contact.

2. Débrancher les connecteurs du boitier de transfert et du relais de changement vocal.
3

. Vérifier la continuité entre les bornes 1 (L), 2 (PU) du connecteur de faisceau M173 du boitier de transfer tet les bornes

6 (L), 7 (PU) du connecteur de faisceau M174 du relais de changement vocal.

DISCONNECT
W Relais de changement
HS. vocal (conducteur)

—|6
Connecteur de boite de transfert [ 7
| |
2
1 [
- ® © J =

1 (L) - 6 (L) Il doit y avoir continuité.
2 (PU) - 7 (PU) Il doit y avoir continuité.

SKIA9122E

4. Vérifier la continuité entre les bornes 1 (L), 2 (B) du connecteur de faisceau M173 de boitier de transfert et la masse.

1 (L), 2 (PU) - Masse Il ne doit pas y avoir continuité.
Bon ou mauvais

Bon p |[PASSER A L’ETAPE 5.

Mauvais P [Réparer le faisceau ou le connecteur.

VERIFIER LE SIGNAL DE GUIDAGE VOCAL (BOITIER DE TRANSFERT)

Brancher les connecteurs du boitier de transfert et du relais de changement vocal.
Mettre le contact d’allumage sur ON.
Appuyer sur la touche “VOICE".

PoNEO

CONSULT-Il ou d'un oscilloscope.

Connecteur de boite de transfert

| |

Eii

—|N>

v

> o

1 (L) - 2(PU) : Se reporter a EL-4192.
Bon ou mauvais

Vérifier le signal entre les bornes 1 (L) et 2 (PU) du connecteur de faisceau M173 du boitier de transfert a I'aide de

SKIA9118E

Bon p [PASSER A L’ETAPE 6.

Mauvais P [Remplacer le boitier de transfert.

EL-4224




SYSTEME DE NAVIGATION
Diagnostics des défauts (Suite)

VERIFIER LE CIRCUIT DE RELAIS DE CHANGEMENT VOCAL : (2)

Couper le contact.

Débrancher les connecteurs du boitier de transfert et du relais de changement vocal.

Vérifier la continuité entre les bornes 6 (BR), 4 (R) du connecteur de faisceau M173 du boitier de transfer tet les bor-
nes 2 (BR), 1 (R) du connecteur de faisceau du relais de changement vocal.

DISCONNECT
Connecteur de relais
HS. de changement vocal
2
Connecteur de boite de transfert 1

wNE o

416

SKIA9121E
6 (BR) - 2 (BR) Il doit y avoir continuité.
4 (R) - 1 (R) Il doit y avoir continuité.
4. Vérifier la continuité entre les bornes 6 (BR), 4 (R) du connecteur de faisceau M173 de boitier de transfert et la masse.
6 (BR), 4 (R) - Masse Il ne doit pas y avoir continuité.
Bon ou mauvais

Bon p |[PASSER A L’'ETAPE 7.

Mauvais P [Réparer le faisceau ou le connecteur.

VERIFIER LE SIGNAL D’ACTIVATION DE RELAIS DE CHANGEMENT VOCAL

Brancher le connecteur du boftier de transfert vocal.

Mettre le contact d’allumage sur ON.

Appuyer sur la touche “VOICE”

Veérifier la continuité entre les bornes 6 (BR) et 4 (R) du connecteur de faisceau M173 du boitier de transfert.

Connecteur de boite de transfert

PoONEIN

/ | |
416
D O
SKIA9119E
6 (BR)-4 (R):Env.5V
Bon ou mauvais
Bon p |Remplacer le relais de changement vocal.
Mauvais P |Remplacer le boitier de transfert.

IMPOSSIBLE DE MODIFIER L'ECRAN A L'AIDE DU CONTROLE DE QUALITE
D’AFFICHAGE

1. VERIFIER LE SYMPTOME

Les autres systemes fonctionnent-ils correctement ?
Oui ou Non

Oui p |Remplacer I'écran.

Non p | Vérifier a nouveau le symptdéme.

EL-4225



SYSTEME DE NAVIGATION

Diagnostics des défauts (Suite)
ESSAI SUR ROUTE

1. ESSAI SUR ROUTE 1

1. Faire défiler I'affichage jusqu’a la zone a corriger. Appuyer sur la touche “ENTER” puis sélectionner “CURRENT

LOCATION CORRECTION”.

Corriger le sens du repére du véhicule.

3. Procéder a I'ajustement de la distance dans le mode “CONFIRMATION/ADJUSTMENT".
NOTE :
En régle générale, aucun réglage n’est nécessaire car ce systeme dispose d’'une fonction de correction automatique de
la distance. Cependant, en cas d'utilisation de chaines a neige, il s'avére nécessaire de procéder a un réglage en fonc-
tion du diametre des pneumatiques.

4. Les symptdmes s'appliquent-ils aux exemples de symptdmes non considérés comme des dysfonctionnements
(EL-4227) présents aprés la conduite de ce véhicule ?

N

Oui ou Non
Oui P |Limite de la capacité de détection de position du systeme de navigation
Non | PASSER A L'ETAPE 2.

2. ESSAI SUR ROUTE 2

e Un dysfonctionnement s’est-il produit lors du test approprié des différents schémas de test ?

e Ces schémas permettent de trouver la différence entre les symptdmes contrlés avec ou sans chaque capteur.

— Schémas de test 1 : Méthode de test sans correction d’emplacement GPS
Débrancher le connecteur d’antenne GPS branché au boitier de commande NAVI. Régler I'emplacement actuel et le
sens de déplacement avec précision, puis conduire le véhicule.

— Schéma de test 2 : Méthode de test sans Map-matching
Reégle I'emplacement actuel et le sens de déplacement avec précision. Ejecter le DVD-ROM cartographique du bottier
de commande NAVI aprés avoir positionné le contact d’allumage sur OFF, puis conduire le véhicule. Apres la
conduite, insérer a nouveau le DVD-ROM cartographique dans le lecteur, afficher la trajectoire du véhicule sur la carte
et la comparer a la configuration de la route réelle.

e Essais

— Pour déterminer si le repere d’emplacement actuel reste au méme emplacement, et si c'est le cas, si la raison en est
le Map-matching ou le GPS
Effectuer le schéma de test 1.

— Pour déterminer si le plan des rues affiché est correct ou non
Effectuer les schémas de test 1 et 2.
Comparer la trajectoire du véhicule sur I'écran cartographique et la configuration de la route réelle. Pour établir une
trajectoire précise, le relevé doit étre effectué tous les 100 metres.

— Lorsque la distance est réglée avec précisiong
Effectuer les schémas de test 1 et 2.
Conduire sur une route dont la distance précise est connue (grace aux bornes kilométriques d’une autoroute, par
exemple). Calculer le taux de variation (augmentation/baisse) de la distance en la comparant avec la distance réelle.
Correction =1 — A/B
A : Distance affichée a I'écran
B : Distance réelle

Oui ou Non

Oui P [ Sile réglage est insuffisant, procéder a un nouveau réglage.
e En cas de détection d'une erreur sur la carte, nous en informer.
e Remplacer le boitier de commande NAVI.

Non p [Limite de la capacité de détection de position du systéme de navigation

EL-4226



SYSTEME DE NAVIGATION

Exemple de symptomes non liés a un défaut

de fonctionnement

FONCTIONNEMENT DE BASE

Symptdéme

Cause

Solution

Aucune image ne s’affiche.

La luminosité de I'affichage est réglée sur
SOMBRE (réglage maximum).

Régler la luminosité de I'affichage.

Le guidage vocal ne fonctionne pas.
Le volume sonore du guidage vocal
est trop faible ou trop élevé.

La commande de volume est réglée sur
ARRET, MIN ou MAX.

Régler le volume du guidage audio.

Le guidage audio ne fonctionne pas lorsque
le véhicule suit I'itinéraire affiché a I'écran en
rose foncé.

Le systeme fonctionne correctement.

L’affichage est trop sombre. Le mou-
vement de I'image est trop lent.

La température de I'habitacle est trop basse.

Attendre jusqu’a ce que la température dans
I’habitacle soit correcte.

L’affichage est parsemé de petits
points blancs ou noirs.

Symptéme spécifique a un affichage a cris-
taux liquides

Le systeme fonctionne correctement.

REPERE DE POSITIONNEMENT DU VEHICULE

Symptéme

Cause

Solution

La carte et le nom BIRDVIEW® du
lieu varient en fonction de I'écran.

L'épaisseur des données caractére affichées
est réduite de fagon a éviter que l'affichage
ne soit trop complexe. Dans certains cas et
lieux, le contenu de I'affichage peut varier. Il
est possible que le nom d'un lieu (ville, rue,
etc.) ne soit pas systématiquement affiché en
raison du traitement des données.

Le systeme fonctionne correctement.

L’emplacement du repére de posi-
tionnement du véhicule est incorrect.

Le véhicule est transporté par ferry ou est
remorqué (contact d’allumage sur OFF).

Conduire le véhicule pendant un certain
temps en mode de réception de signal de
satellite GPS.

L’écran ne passe pas en mode de
nuit apres l'activation de la com-
mande d’éclairage.

Sélectionner I'écran de jour a l'aide de
“SWITCH SCREENS" lors du réglage de la
luminosité de I'écran.

La bascule entre les écrans de jour/de nuit
peut étre empéchée par la fonction de
réglage automatique de I'éclairage.

Baisser la luminosité de I'affichage et sélec-
tionner I'écran de nuit a l'aide de “SWITCH
SCREENS".

La carte affichée ne défile pas en
fonction du déplacement du véhi-
cule.

La position actuelle n'est pas affichée.

Appuyer sur la touche “MAP”pour afficher
I'emplacement actuel.

Le repére du véhicule n'est pas affi-
ché.

La position actuelle n’est pas affichée.

Appuyer sur la touche “MAP” pour afficher
I'emplacement actuel.

Le témoin de précision (repere de
satellite GPS) affiché sur I'écran car-
tographique reste de couleur grise.

Le signal du satellite GPS est bloqué car le
véhicule est masqué par un batiment.

Placer le véhicule dans un endroit dégagé.

Le signal du satellite GPS ne peut pas étre
recu en raison d’un obstacle placé au-dessus
de I'écran.

Ne rien placer au-dessus de I'écran.

Les satellites GPS sont mal localisés.

Attendre une amélioration de la position.

EL-4227



SYSTEME DE NAVIGATION

Exemple de symptdomes non liés a un défaut
de fonctionnement (Suite)

Symptdéme

Cause

Solution

La précision de la position du véhi-
cules est faible.

L’indicateur de précision (repere de satellite
GPS) sur la carte reste gris.

La position actuelle est indéterminée.

Le réglage du capteur de vitesse du véhicule
a été modifié (augmenté ou réduit) par rap-
port a la vitesse réelle du véhicule en raison
de l'utilisation de chaines a neige ou de [I'utili-
sation du systéme sur un autre véhicule.

Conduire le véhicule durant un moment
(environ 30 minutes a environ 30 km/h) : la
déviation se regle automatiquement. En cas
d’avance ou de retard persistant, procéder au
réglage de la distance a l'aide du mode
“CONFIRMATION/ADJUSTMENT” de la
fonction de diagnostic.

Erreur ou omission des données cartographi-
ques. (Le repére du véhicule est toujours
dévié sur la méme position.)

En regle générale, une mise a jour du DVD-
ROM cartographique est disponible une fois
par an.

EL-4228



SYSTEME DE NAVIGATION

Exemple de symptdomes non liés a un défaut
de fonctionnement (Suite)

IMPOSSIBLE DE SELECTIONNER/REGLER LA DESTINATION, LES POINTS DE PASSAGE,
ET LES ELEMENTS DU MENU

Symptdéme

Cause

Solution

Le point de passage n'est pas
recherché lors de la recherche de
l'itinéraire.

Le véhicule a déja transité via le point de
passage, ou le systeme a estimé gu'il l'avait
fait.

Pour inclure a nouveau dans l'itinéraire les
points de passage déja franchis, définir a
nouveau l'itinéraire.

Les informations routiéres ne sont
pas affichées.

La recherche de l'itinéraire a été effectuée.

Définir la destination et lancer la recherche
de l'itinéraire.

Le repére du véhicule ne figure pas au
niveau de l'itinéraire recommandé.

Suivre l'itinéraire recommandé.

Le guidage routier est désactivé.

Activer le guidage routier.

Les informations routiéres ne sont pas dispo-
nibles pour l'itinéraire affiché en rose foncé.

Le systeme fonctionne correctement.

Une fois la recherche de [l'itinéraire
effectuée, aucune indication ne
s'affiche lorsque le véhicule se rap-
proche de I'entrée/la sortie de I'auto-
route a péage.

Le repére du véhicule ne se trouve pas sur
I'itinéraire recommandé. (Sur I'écran, seuls
les signes de guidage relatifs a I'itinéraire
recommandé sont affichés.)

Suivre litinéraire recommandé.

La fonction de recherche automati-
que d'itinéraire ne fonctionne pas.

Le véhicule se déplace sur une autoroute
(itinéraire affiché en gris) ou il n’existe aucun
itinéraire recommandé.

Conduire sur une route sur laquelle la recher-
che doit étre effectuée ou effectuer une
recherche manuelle d'itinéraire,auquel cas, la
recherche est réalisée pour l'intégralité de
I'itinéraire.

Une recherche automatique de
déviation a été réalisée (ou recher-
che de déviation) mais le résultat est
identique a celui de la recherche
précédente.

Une recherche a été réalisée en prenant en

compte toutes les conditions mais le résultat
est identique a celui de la recherche précé-

dente.

Le systeme fonctionne correctement.

Il est impossible de définir les points
de passage.

Plus de cinq points de passage ont été défi-
nis.

Il est possible de définir jusqu’a cinq points
de passage. Pour effectuer des arréts a plus
de cing endroits différents, diviser le voyage
en étapes a plusieurs reprises.

Il est impossible de sélectionner le
point de départ lors de la définition
de l'itinéraire.

La position actuelle du véhicule est toujours
définie comme le point de départ d’un itiné-
raire.

Le systeme fonctionne correctement.

Certaines options de menu ne peu-
vent pas étre sélectionnées.

Le véhicule se déplace.

Arréter le véhicule dans un endroit sdr, puis
faire fonctionner le systéme.

GUIDAGE VOCAL

Symptdéme

Cause

Solution

Le guidage vocal ne fonctionne pas.

Note : Le guidage vocal ne s’active que lors
des intersections satisfaisant a certaines
conditions (indiquées par un e sur la carte).
Le guidage vocal risque donc de ne pas
fonctionner méme en cas de modification de
direction de l'itinéraire affiché.

Le systeme fonctionne correctement.

Le véhicule ne suit pas litinéraire recom-
mandé.

Suivre l'itinéraire recommandé ou effectuer
une nouvelle recherche d'itinéraire.

Le guidage vocal est désactivé.

Activer le guidage vocal.

Le guidage routier est désactivé.

Activer le guidage routier.

EL-4229



SYSTEME DE NAVIGATION

Exemple de symptdomes non liés a un défaut
de fonctionnement (Suite)

Symptdéme Cause Solution

Les indications du guidage vocal ne |Le guidage vocal peut varier en fonction du
correspondent pas au profil réel de | sens de déplacement du véhicule et des dif-
route. férentes intersections.

Conduire en respectant les regles de circula-
tion en vigueur.

EL-4230



SYSTEME DE NAVIGATION

Exemple de symptdomes non liés a un défaut
de fonctionnement (Suite)

RECHERCHE D’ITINERAIRE

Symptdéme

Cause

Solution

Aucun itinéraire n’est affiché.

Aucune des routes a rechercher n'est détec-
tée dans les environs de la destination.

Localiser une route plus importante (route
affichée en orange ou route d’'importance
supérieure) dans les environs et réinitialiser
la destination et les points de passage sur
cette route. Faire attention au sens de dépla-
cement en cas de séparation des sens de
circulation.

Le point de départ est trop proche de la des-
tination.

Définir un point plus éloigné comme destina-
tion.

La zone autour de I'emplacement actuel ou
de la destination est soumise a une régle-
mentation conditionnelle de la circulation
(jour de la semaine/heure du jour).

Désactiver I'option de réglementation tempo-
relle dans les conditions de recherche.
Désactiver “Avoid regulation time” dans les
options de recherche.

L’affichage de l'itinéraire indiqué est
intermittent.

Dans certaines zones, les autoroutes (routes
grises) ne sont pas prises en compte lors de
la recherche (Note). L'itinéraire menant a la
position actuelle ou aux points de passage
peut par conséquent étre affichée de fagon
intermittente.

Le systeme fonctionne correctement.

Lorsque le véhicule a quitté I'itiné-
raire recommandé, celui-ci n'est plus
affiché.

L'itinéraire recommandé est géré par sec-
tions. Lorsque le véhicule a dépassé le point
de passage 1, les données cartographiques
concernant l'itinéraire entre le point de départ
et le point de passage 1 sont effacées. (Il est
possible que ces données ne s’effacent pas
dans certaines zones.)

Le systeme fonctionne correctement.

Le systeme recommande une
déviation/un détour.

Dans certaines zones, les autoroutes (routes
grises) ne sont pas prises en compte lors de
la recherche (Note). Il est donc possible
gu’une déviation ou un détour soient recom-
mandés.

Définir I'itinéraire de fagon qu'il soit plus pro-
che de l'itinéraire principal (itinéraire affiché
en gris).

Un détour peut étre affiché lorsque des régle-
mentations de circulation (sens unique, etc.)
sont définies autour du point de départ ou de
la destination.

Déplacer légérement le point de départ ou la
destination, ou définir le point de passage sur
I'itinéraire voulu.

Dans les zones pour lesquelles les autorou-
tes (routes grises) sont prises en compte
pour la recherche, les virages a gauche ont
priorité autour de I'emplacement actuel et de
la destination (points de passage). Pour cette
raison, il est possible que l'itinéraire recom-
mandé réalise un détour.

Le systeme fonctionne correctement.

Les repeéres affichés sur la carte ne
correspondent pas aux reperes
réels.

Ce probleme peut étre provoqué par des
omissions ou des erreurs dans les données
cartographiques.

En regle générale, une mise a jour du DVD-
ROM cartographique est disponible une fois
par an. Attendre qu’une mise a jour de la
carte soit disponible.

L'itinéraire recommandé passe loin
du point de départ, des points de
passage et de la destination.

Le point de départ, les points de passage et
la destination du guidage vocal ont été défi-
nis de fagon distante par rapport aux points
voulus en raison de I'absence de stockage
des données de recherche routiére autour de
ces points.

Réinitialiser la destination sur la route avoisi-
nante. S'il s’agit d'une autoroute (itinéraire
affiché en gris), il est possible gu’une route
ordinaire avoisinante soit affichée en tant
gu'itinéraire recommandeé.
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Exemple de symptdomes non liés a un défaut
de fonctionnement (Suite)

NOTE :

A I'exception des villes officiellement désignées comme villes principales (les zones d’application peuvent
étre modifiées par une mise a jour du disque cartographique).
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Exemple de symptdomes non liés a un défaut
de fonctionnement (Suite)
EXEMPLES DE DEPLACEMENT DE REPERE D’EMPLACEMENT ACTUEL

La longueur du trajet effectué par le véhicule est calculée a I'aide de la distance parcourue et de I'angle de
braquage. Une erreur se produit donc au niveau de I'affichage de la position du véhicule si celui-ci est conduit
de la maniére suivante. Si le positionnement correct du véhicule n'est pas restauré apres avoir conduit
celui-ci sur une certaine distance, effectuer la correction du positionnement.

@ Conduite sur une route similaire a une
autre route dans les environs

oot 2 /e / A Sy,
by > ZERTIN ' M ___sinueses
" @ Conduite sur des routes glissantes (a cause de la \"‘\.‘.,
/),_.((" pluie, du gel, des graviers), cause de dérapages N
(glissement) . < e ¥
N0 Re W0 e o T
LA o T N 4 }/’)\\‘S\

@ Conduite sur des routes g A e rgute

haY s
: ® Conduite sur un
» légérement incurvées ou en Y demandant de nombreuses

{. corrections de direction avec
} le volant
/71 o condu
. onduite sur une
W3y longue distance

.

® Plaque tournante en fonctionnement
avec le moteur a l'arrét \\

{E % /
ﬁw\ @ Demi-tours répétés ou conduite

ﬂ dans un parking ou dans une

@ Véhicule en marche dans une zone dont [ bl ; .
les rues ont une forme de grille =_"=fF = zone similaire 17/ /i, Benl~— " ur des routes
N\ \ .
E N P e
o r—\ DD \ E\\l 1@ légers
\ 2 N
/”_’—\' O Ny El wm
//—\ 550 W\ .
! S =LA 4 ‘MX/W*VM
e : -,
== el -
LE | Y o
F @ Stationement du véhicule dans un garage avec e ’\,/\2:/\ 4 ﬁ-m ’ e
’ une rampe inclinée, conduite du véhicule dans \ -~ F QC;/:\W W@W
|__ une zone avec des virages surélevés ou des ._\,\ y ¥ ¥
/—' . virages sur une surface oblique TN /\{‘ ‘K %
e N,
/\ . p , %
s - SEL698V
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Exemple de symptdomes non liés a un défaut
de fonctionnement (Suite)

Cause (condition)

Condition de conduite

Remarques (correction, etc.)

Configuration
de la route

Intersections en Y

ELK0192D

Lors d’une intersection en Y ou
d’une division graduelle similaire de
la route, un sens de déplacement
erroné déduit des informations
envoyées par le capteur peut entrai-
ner un affichage du repéere d’empla-
cement actuel sur la mauvaise route.

Routes en boucle

ELK0193D

Lors d’'une conduite sur une route
importante en boucle continue (un
pont en boucle, par exemple), les
erreurs d’angle de braquage
s’accumulent, ce qui peut éloigner le
repére de positionnement de I'empla-
cement correct.

Routes droites

/%\VV/

ELK0194D

Lors d’'une conduite continue sur une
longue route faiblement incurvée, la
fonction de Map-matching ne fonc-
tionne pas de facon optimale et des
erreurs de calcul de distance ris-
guent de s’accumuler. Il est donc
possible que le repére de positionne-
ment du véhicule s’affiche sur un
emplacement incorrect en cas de
changement de sens de déplace-
ment du véhicule.

Routes en zigzag

ELK0195D

Lors d’'une conduite sur une route en
zigzag, une correspondance peut
étre effectuée, a chaque virage,
entre les données cartographiques et
des routes avoisinantes allant dans
la méme direction, et il est possible
gue le repere de positionnement du
véhicule s’affiche sur un emplace-
ment incorrect.

Routes en damier

I L

ELK0196D

Lors d’'une conduite dans une zone
de routes en damier (nombreuses
routes rectilignes se coupant a
angles droits), il est possible qu'une
correspondance erronée soit effec-
tuée entre les données cartographi-
gues et ces routes, ce qui risque de
provoquer l'affichage du repére de
positionnement du véhicule sur un
emplacement incorrect.

ELK0197D

Lorsque deux routes sont paralléles-
(telle gu’une autoroute et une route
transversale), il est possible que le
Map-matching se fasse avec une
autre route par erreur et que le
repére de véhicule dévie de I'empla-
cement correct.

Si, aprés avoir conduit le véhicule
pendant environ 10 km, I'emplace-
ment correct n'a pas été rétabli, cor-
riger 'emplacement et, si nécessaire,
la direction.
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Exemple de symptdomes non liés a un défaut
de fonctionnement (Suite)

Cause (condition)

Condition de conduite

Remarques (correction, etc.)

Lieu

Dans un parc de stationnement

j

L

Parking *

e

SEL709V

Lorsque le véhicule se déplace dans
un parc de stationnement ou dans
un autre endroit pour lequel la carte
ne dispose d’aucune route, le repére
de positionnement du véhicule risque
d’étre affiché sur une route avoisi-
nante. Une fois le véhicule sur la
route, il est possible que le repére de
positionnement du véhicule ait dévié
de son emplacement correct. Lors-
gue le véhicule se déplace en cercle
ou que le volant est tourné de facon
répétée, les erreurs de direction
s’accumulent et le repére de posi-
tionnement du véhicule risque de
dévier de son emplacement correct.

Plaque tournante

!
-

N

Plaque tournante

SEL710V

Lorsque le contact d’allumage est
positionné sur OFF, le systeme de
navigation ne peut pas recevoir le
signal émis par le gyroscope (cap-
teur de vitesse angulaire). Le sens
de déplacement affiché peut donc
étre erroné. Il est également possible
que le systéme ait des difficultés a
détecter la route correcte apres le
pivotement du véhicule avec le
contact d’allumage sur OFF a l'aide
d’'une plaque tournante.

Routes glissantes

Sur des routes enneigées, humides
ou recouvertes de gravillons, ou
d’'autres types de routes sur lesquel-
les le véhicule risque de déraper
facilement, il est possible que le
repére de positionnement du véhi-
cule dévie de son emplacement cor-
rect en raison de I'accumulation
d’erreurs de kilométrage.

Déclivités

Si le véhicule tourne sur un plan
incliné (manceuvres dans un parking
couvert en pente ou autre opération),
une erreur survient au niveau de
I'angle de braquage, ce qui risque de
provoquer la déviation du repére de
positionnement du véhicule vers un
emplacement incorrect.

Si, aprés avoir conduit le véhicule
pendant environ 10 km, I'emplace-
ment correct n'a pas été rétabli, cor-
riger 'emplacement et, si nécessaire,
la direction.

EL-4235



SYSTEME DE NAVIGATION

Exemple de symptdomes non liés a un défaut
de fonctionnement (Suite)

Cause (condition)

Condition de conduite

Remarques (correction, etc.)

Données car-
tographiques

La route n'est pas affichée a I'écran

Nouvelle route

~/ T

SEL699V

Lors d’'une conduite sur des routes
non répertoriées dans les données
cartographiques (nouvelles routes ou
autres), le Map-matching ne fonc-
tionne pas correctement et I'empla-
cement est associé a une route avoi-
sinante. Une fois le véhicule de
retour sur une route répertoriée dans
les données cartographiques, il est
possible que le repére de positionne-
ment de ce véhicule soit dévié de
son emplacement correct.

Schéma de route différent (modifié
en raison du repére)

ELK0201D

En cas de différence entre le profil
de route stocké dans les données
cartographiques et le profil de route
réel, le Map-matching ne fonctionne
pas correctement et associe I'empla-
cement & une route avoisinante. Il
est possible que le repére de posi-
tionnement du véhicule soit dévié de
emplacement correct.

Si, aprés avoir conduit le véhicule
pendant environ 10 km, I'emplace-
ment correct n'a pas été rétabli, cor-
riger 'emplacement et, si nécessaire,
la direction.

Véhicule

Utilisation de chaines a neige

L'utilisation de chaines a neige pro-
voque une mauvaise détection du
kilométrage et la déviation possible
du repére de positionnement du
véhicule vers un emplacement incor-
rect.

Conduire le véhicule pendant un cer-
tain temps. Si la déviation n'a pas
été éliminée, la régler a l'aide de la
fonction de réglage de distance. (Si
les chaines de pneus sont déposées,
régler a nouveau sur la valeur d’ori-
gine.)
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Exemple de symptdomes non liés a un défaut
de fonctionnement (Suite)

Cause (condition)

Condition de conduite

Remarques (correction, etc.)

Précautions
relatives a la
conduite

Juste apres le démarrage du moteur

Si le véhicule est déplacé juste apres
sa mise en marche du moteur et que
le gyroscope (capteur de vitesse
angulaire) n'a pas terminé son opé-
ration de correction, le sens de
déplacement du véhicule risque de
ne pas étre détecté et d'étre erroné.

Patienter un moment avant de dépla-
cer le véhicule aprés la mise en mar-
che du moteur.

Conduite ininterrompue (aucun arrét)

En cas de conduite en continu sur
de longues distances, il est possible
gue les erreurs relatives au sens de
déplacement s’accumulent et que le
repére d’emplacement actuel soit
dévié de litinéraire correct.

Arréter le véhicule et régler I'orienta-
tion.

Conduite forcée

Une conduite inappropriée (patinage
des roues ou autre) peut empécher
la détection correcte du positionne-
ment et provoquer la déviation du
repére de positionnement vers un
emplacement incorrect.

Si la position correcte n’est pas res-
taurée apres une conduite sur une
dizaine de kilométres, effectuer une
correction du positionnement et, le
cas échéant, une correction du sens
de déplacement.

Comment cor-
riger le posi-
tionnement

Précision de la correction du posi-
tionnement

Nouvelle route

a

SEL699V

Si le réglage du positionnement est
peu précis, la précision peut étre
réduite en cas de non détection de la
route correcte, particulierement au
niveau de zones dotées d’'un réseau
routier dense.

Prendre la route indiquée sur I'écran
avec une précision d’lmm environ.
NOTE :

Dans la mesure du possible, effec-
tuer la correction a I'aide d’'une carte
détaillée.

Sens de déplacement apres correc-
tion du positionnement

~ Réglage de I'étalonnage
de la direction

SEL702V

Si le réglage du positionnement est
peu précis, la précision peut étre
réduite par la suite.

Procéder a la correction du sens de
déplacement.

LE REPERE D’EMPLACEMENT ACTUEL EST MAL POSITIONNE

Dans les cas suivants, il est possible que le repére d’emplacement actuel soit positionné sur un emplace-
ment n'ayant rien a voir avec la réalité, en fonction des conditions de réception du signal de satellite GPS.
Le cas échéant, effectuer une correction de positionnement, ainsi que de sens de déplacement.

e Lorsque la correction du positionnement n'a pas été effectuée

En cas de mauvaises conditions de réception du signal de satellite GPS, si le repére d’emplacement

actuel n’est pas bien positionné, il est possible qu’il se positionne sur un emplacement n'ayant rien a

voir avec la réalité et qu'il ne se repositionne pas bien une fois les corrections effectuées. Le position-

nement est rectifié lors de la réception correcte du signal GPS.
e En cas de transport du véhicule via ferry ou d’'un remorquage

Il n'est pas possible de calculer I'emplacement actuel en cas de déplacement du véhicule avec le contact

d’allumage sur OFF, par exemple lors d’un transport en ferry ou d’'un remorquage. L'affichage indique
donc I'emplacement du véhicule avant ledit déplacement. Le positionnement est rectifié des sa détec-
tion via le GPS.

LE REPERE D’EMPLACEMENT ACTUEL SAUTE

Il est possible que le repére d’emplacement actuel saute dans les cas suivants. Ceci est d( a la correction
automatique de I'emplacement actuel.
e Apreés utilisation de la fonction de Map-matching
— Si le repere d’emplacement actuel ne correspond pas a I'emplacement actuel une fois le Map-matching

terminé, il est possible que le repére d’emplacement actuel saute. Il est possible qu'a ce moment,
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Exemple de symptdomes non liés a un défaut
de fonctionnement (Suite)

I'emplacement soit “corrigé€” et positionné sur la mauvaise route, ou dans un lieu ne correspondant pas
a une route.

e Aprés correction du positionnement via GPS

— Si le repére d’emplacement actuel ne correspond pas a I'emplacement actuel une fois I'emplacement
corrigé a l'aide des mesures GPS corrigées, il est possible que le repére d’emplacement actuel saute.
Il est possible qu'a ce moment, 'emplacement soit “corrigé” et positionné sur un lieu ne correspondant
pas a une route.

LE REPERE DE POSITIONNEMENT EST SITUE A UN EMPLACEMENT CORRESPONDANT
A UNE RIVIERE OU A LA MER

Le systeme de navigation déplace le repéere de positionnement sans faire la différence entre la terre ferme
et les rivieres ou la mer. Si 'emplacement du repére de positionnement est erroné, le véhicule peut donner
I'impression de se déplacer dans une riviere ou dans la mer.

LE POSITIONNEMENT DU REPERE DE POSITION ACTUEL EST PARFOIS CORRECT,
PARFOIS INCORRECT ALORS QUE LE VEHICULE EST TOUJOURS CONDUIT SUR LA
MEME ROUTE

L’état de I'antenne GPS (données GPS) et du gyroscope (capteur de vitesse angulaire) change progressi-
vement. Le résultat de la détection du positionnement varie en fonction de la route parcourue et du manie-
ment du volant. Les conditions de réception peuvent donc provoquer le déplacement du repére de position-
nement du véhicule, méme sur une route au niveau de laquelle le positionnement n’a jamais été erroné.

LA CORRECTION DU POSITIONNEMENT VIA MAP-MATCHING EST LENTE

« Lafonction de Map-matching requiert I'analyse des données relatives a la zone environnante. Il est donc
nécessaire d’avoir parcouru une certaine distance pour pouvoir utiliser cette fonction.

« La fonction de Map-matching reposant sur ce principe, aucune correspondance ne peut étre effectuée
en cas de présence de routes multiples dont I'orientation est similaire. Il est possible que le positionne-
ment ne soit pas corrigé tant qu'aucun élément spécial n'est détecté.

BIEN QUE L’AFFICHAGE DE RECEPTION GPS SOIT VERT, LE REPERE DU VEHICULE NE
REFLETE PAS LE POSITIONNEMENT CORRECT

e Les données GPS ont une précision d’environ 10 m. Il est possible que dans certains cas, le repere
d’emplacement actuel ne se trouve pas sur la bonne rue, méme aprés correction des données GPS.

e Le systéeme de navigation compare les résultats de la détection du positionnement via GPS et ceux de
la détection du positionnement via Map-matching. Le résultat considéré le plus précis est utilisé.

o Il est possible que la correction du positionnement via GPS ne soit pas effectuée lorsque le véhicule est
a l'arrét.

LE NOM DU LIEU ACTUEL N'EST PAS AFFICHE

Il est possible que le nom du lieu dans lequel se trouve le véhicule ne soit pas affiché si aucun nom de lieu
n'est affiché a I'écran.

L’AFFICHAGE BIRDVIEW ® NE CORRESPOND PAS A L'AFFICHAGE ENVUE DE PLAN

L’affichage BIRDVIEW @ se différencie de la vue de plan par les éléments suivants.

e« L'écran BIRDVIEW affiche I'emplacement actuel, ainsi que les noms de lieux situés dans un certain
rayon autour de l'itinéraire a suivre.

e La période précédant I'actualisation de l'affichage des données relatives a la distance parcourue ou a
I'angle de braquage est plus longue pour la vue cartographique (bidimensionnelle).

e Les conditions d'affichage des données (noms de lieux, routes, etc.) sont différentes pour les zones
environnantes et pour les zones éloignées.

o L’épaisseur des données caractere affichées est réduite de fagon a éviter que l'affichage ne soit trop
complexe. Dans certains cas et lieux, le contenu de I'affichage peut varier.

o Il est possible que des mémes noms de lieux, de rues, etc. , soient affichés plusieurs fois.
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Chargement du programme

NOTE :
I'y a chargement du programme lorsque la version du pro-
gramme est mise a jour ou lors d’'un changement de langue uti-

lisee.
Contact d’allumage sur
ON
Insérer le CD-ROM pour
lancer un programme
spécifique.
Changement de version
Version actuelle I
[ER1EGOTT g1 English 1l
a Choisissez une version spécifique S'il est possible de charger plusieurs
ZRIEGOTT BIT Engish E==J2 Deutsch programmes, effectuer la sélection a l'aide de la
ZR1EI011 DIE) English [1LP Malen ||| Manette de commande.
ZR1ENO11 B! English ==} Néerlandais
ZR1ESO11 BJE1 English =36 Espariol

Sélectionner le programme a
charger “xx* ”

I Changement de version

Remarque

“Ne changez pas la position de la
cle”

“N’éjectez pas le disque”

OK
BON
Ep— p Insérer le

Chargement du nouveau emplacez un disque. .

programme. DVI’tD RO'Y'],

Départ mBooDE4 Fin Départ moooo4 Fin cartograpnique e

=|p=, e ——— | Ecran Initial

Remarques Remarques

Ne changez pas la position du contact
d'allumage.
Ne retirez pas le disque

NOTE : Le moteur doit tourner pour qu’un programme puisse étre chargé.

SKIA9552E
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MODELES BREAK ET HARDTOP

Schéma de cablage — D/LOCK —/Conduite
a droite avec systeme d’alarme antivol

(Suite)
BOITIER DE EL' D/LOCK-1 2
DOOR DOOR DOCR GOMMANDE
LOCK_ UNLOCK UNLOCK | Sacces
OQUTPUT OQUTPUT QUTPUT INTELLIGENT
(ALL) (DR) (AS/RR)
[ EER [ L14]
L : L/Yt L/IFle
) .-L/R.:PUR-.-L/R.:PL/R
I 9D (@103 @1® @D
L/R
43M
L._I
L/R
/R
o @ i D g
B e
D) (@s1) D41
L/R /R
I I I ACTION- I ACTION-
ﬁ‘éﬂ??‘)’g \N/Egn DE NEURDE S
I - ACTION- _I - VER- I—.—l
\FQ(E)T“L_ 1 NEUR DE 1 rou. [ 11 rouL (L T1
VERROUIL- [ " e e VERROUIL-| yERROUIL- VERROUIL-| LAGE DE VERROUIL-| LAGE DE VERROUIL- [ ACTION-
LEE PORTE LEE LAGE DE LEE PORTE LEE PORTE LEE NEUR DE
AVANT ' AT ' GER ' GER ' ROUILLAGE
AVANT
g;OONT[I)EUC- * (COTE * ARRIERE * ARRIERE * DE PORTE
TEUR) DEVER PASSA- DEveR DROITE GAUCHE ARRIERE
DEVER - | GER - .lm DEVER- DEVER- D86
ROUILLEE ROUILLEE D27) ROUILLEE RouILLEE | \248 ROUILLEE
L] ] (] L] C2]]
L L L L L
,J-‘ ,J—‘ l D61 l D41
L2
M22 M175 B21 B110)
L L L L
,J—‘
M20,
i
@ o @m. j L o ) — L
) @)

Consulter la derniere page dépliante.
1]2]3[4]5K]6][7]8]9]10 1]2][3[4]sKds]7]8]9]10
11]12[13]14]15]16[17] 18 11]12]13]14]15]16]17]18 B21), (110)

W HS. woowW @

N

4
N
w
&
[$]
~
N

6 ﬂn
891011|1213141516 -@%G.ﬁ 3[4]s]6 D81

GY

TEL108N

EL-4270



VERROUILLAGE ELECTRIQUE DES PORTES/
MODELES BREAK ET HARDTOP
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VERROUILLAGE ELECTRIQUE DES PORTES/
MODELES BREAK ET HARDTOP
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VERROUILLAGE ELECTRIQUE DES PORTES/
MODELES BREAK ET HARDTOP
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VERROUILLAGE ELECTRIQUE DES PORTES/
MODELES BREAK ET HARDTOP

Schéma de cablage — S/LOCK — (Suite)
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VERROUILLAGE ELECTRIQUE DES PORTES/
MODELES BREAK ET HARDTOP

Schéma de cablage — S/LOCK — (Suite)
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VERROUILLAGE ELECTRIQUE DES PORTES/
MODELES BREAK ET HARDTOP

Schéma de cablage — S/LOCK — (Suite)
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SYSTEME DE TELECOMMANDE A FONCTIONS MULTIPLES/
MODELES BREAK ET HARDTOP

Schéma de cablage — MULTI —/Conduite a
gauche sauf pour I'Europe, le Moyen-Orient
et avec systeme d’alarme antivol
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SYSTEME DE TELECOMMANDE A FONCTIONS MULTIPLES/
MODELES BREAK ET HARDTOP

Schéma de cablage — MULTI —/Conduite a
gauche sauf pour I'Europe, le Moyen-Orient
et avec systeme d’alarme antivol (Suite)
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SYSTEME DE TELECOMMANDE A FONCTIONS MULTIPLES/
MODELES BREAK ET HARDTOP

Schéma de cablage — MULTI —/Conduite a
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SYSTEME DE TELECOMMANDE A FONCTIONS MULTIPLES/

MODELES BREAK ET HARDTOP

Schéma de cablage — MULTI —/Conduite a

droite sauf pour I'Europe, I'Afrique du Sud
et avec systeme d’alarme antivol (Suite)
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SYSTEME DE TELECOMMANDE A FONCTIONS MULTIPLES/

MODELES BREAK ET HARDTOP

Schéma/Modéles avec systeme d’alarme
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W W 12[13]14]15]16[17]18]19]20]21]22] 23] 24 W )
363432<>262422 [2f=]1] T =EIENERE 1222223
~ 9 V|
35]33]31[30]29]28]27[25] 23] 21 W 6]5[4]3 W 3[3[3]3]3][3][3]3]3]3 5
DEEDEE RO O R E T PR T B e B 12 1 5 [ S 1 73 e 21 [ Y P
I
: 12]13[14[15]16]17[18]19[20]21]22[23[24 56]57]58]59]60]61]62]63[64[65]66]67[68 “2;3 : 15[13[11]10] 9] 7[5]3 ] Ebja
o o e o e e
* : Ce connecteur n'est pas indiqué dans la DISPOSITION DES FAISCEAUX, section EL.
TEL134N

EL-4305



NATS (systeme antivol Nissan)/MODELES
AVEC MOTEUR TB48DE POUR L’EUROPE

Schéma de cablage — NATS — (Suite)

EL-THEFT-03

BOITIER DE
COMMANDE
D’ACCES
INTELLIGENT
HOOD DOOR SW  DOOR SW
SW (DR) (ALL)
[z [22]] 28]|
Y RAY R/B

RY R/B
| R/B
R/B B29
I_LI
N - b o
R/ R/B R/B R/B
CONTACT R/B
||—|| |—|| DE ||—|| CONTACT ||—||
! 2 PORTE 2 DE PORTE 2 CONTACT
AVANT PASSA- DE
___________ (COTE GER PORTE
OUVERTE OUVERTE ?g&%uc' OUVERTE éiﬁ'gﬁg OUVERTE giﬂ'gﬂg
FERMEE | FERMEE B20 FERMEE ’? FERMEE D85
L3 = = =
: @) o)
Y T R/B 5
21 116
(=
E127 D101
Y R/B R/B
[2 2| || 1
CONTACT DE CONTACT
CONTACT DE PORTE
DE CAPOT PORTE AVANT ARRIERE
OUVERT OUVERTE| (COTE OUVERTE| DROITE
- E __ PASSAGER) L
FERME FERMEE R/B FERMEE
[L]] = I—ILI—I [2]
B
CONTACT
B h B B 1 DE PORTE i
I PASSAGER
B B B B B M20) B OUVERTE| ARRIERE @=s B
n J n J DROITE o)
- - Q@D @116
[ ] I o 1 FERMEE B B
- LL - LL L = =
E40 E25 M19 D10€ B112
Consulter la derniére page dépliante.
———l
19]20[2-[22]23]24[25]26[27]28]23] 20 L] 2|33 Qo) (819
oj2-Joelzalos 6126127128 29130} (G =R @ (oD (e
31]32(353]24]35|36|37]38]39|40]41]42 B HS. Gy W s
]
[1]2] ~ [l (] -
D81, (010
B B B B B 314 | 516 w Y w

EL-4306
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NATS (Systeme antivol Nissan)/
MODELES AVEC MOTEUR ZD

Schéma de cablage — NATS—/Conduite a

gauche pour I'Europe

CONTACT
BATTERIE D’ALLUMAGE SUR
o N TART
BOITIER A
50 7EA 10A 10A | FUSIBLES (B)
,
1 1 1
BR 12D | ] [6A]
R BY w/B
!J_\ [al il
Te O :
M86 INSTRUMENTS
BR TEMOIN DE COMBINES (TEMOIN
SECURITE LUMINEUX DE
DEFAUT)
2 (143
- LI

los}
D
@ m——

E:PI_I
<z

Se reporter a
EL-POWER

EL-NATS-03
@ : Avec faisceau auxiliaire
. Sans faisceau auxiliaire
*112: W

24 :{OHy

ECM

IMMO
NATS

%:PE Bl
o]

M52
1
GT |_l_| GE
@ ) CONNECTEUR 3
DE RACCORD
O@M F18
I 1
B
P I R L
l*_1|| AUTORADIO I I 3 | 5
AVEC ﬁ B B
LECTEUR DE I BOITIER
CASSETTES o ANTIVOL
@22 : o> = = (OPT)
Es9) : > Fi7 F16
<> <> Consulter la derniére page dépliante.
112]3]4]5]6l==]7]8]o0o[i1 D)
[e]7]6]5]4[3]2]1] (29 2[1] (w31 M52
o W 12[13[14[15]16]17[18]19]20]21]22[ 23] 24 W D)
—— Be=0 it
36[34]32 26[24]22 2 =1 1[2]3[=]4]5 1[1]1
- w134 E104
35]33]31[30]29]28]27[25] 23] 21 W 6]5[4]3 N 7]8[a[10]11]12 oy ] Ny
M EREEe e ~— [ 7 3 P O ) e R 5 [P N 1571 3 e 1 S Y 2 S
— — |
: 12]13[14]15]16]17[18]19]20]21]22[23[24 56]57]5859]60]61]62]63[64]65]66]67[68 “Q;'f I 15]13[11]10] 9| 7[5] 3]+ E\b\ia
I

: Ce connecteur n'est pas indiqué dans la DISPOSITION DES FAISCEAUX, section EL.
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NATS (Systeme antivol Nissan)/
MODELES AVEC MOTEUR ZD

Schéma de cablage — NATS—/Conduite a
gauche pour I'Europe (Suite)

BOITIER
ANTIVOL (OPT) WS> : Modsles Break
@
(1] N
Y R/B
M21
18K
B19
Y HiB
[ | I
R/B R/B
Ii_l B29
(B106) Ll—‘ D81
R/B B R/B R/B
[2 CONTACT 2 ] CONTACT 2]
DE PORTE
AVANT DE PORTE CONTACT
(COTE PASSAGER DE PORTE
OUVERTE| 5onDUG- OUVERTE| ARRIERE OUVERTE | ARRIERE
_ TEUR) _ GAUCHE _ GAUCHE
FERMEE B20 FERMEE : @ FERMEE D85
L L L
R/B -
116
s
D101
Y R/B R/B R/B
2 [2] [2] CONTACT [1]
CONTACT DE PORTE
DE CAPOT CONTACT DE PASSAGER g(E)r\;gAFgTTE
(OPT) OUVERTE (PC%RTTEE AVANT OUVERTE| ARRIERE OUVERTE| ARRIERE
E160 — PASSAGER) _ DROITE _ DROITE
: FERMEE FERMEE - WS> | FERMEE
L L L (2]
B — —
| @ I
;s o @=oo[in:
.J 1 E D101 B116 5
- 1t o a
E40 E25
Consulter la derniére page dépliante.
A==l - = [T2]
ook s @ 6D oo & @ @ @ @@ @ B
w GY w B B B B 5 | (D), EzZ
H==2 ] GaD),
3[4]s]6 W W

EL-4308
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NATS (Systeme antivol Nissan)/
MODELES AVEC MOTEUR ZD

Schéma de céablage — NATS-/Conduite a

droite pour I'Europe

BATTERIE D*ALESu/T\g%TSUR EL-NATS-05
W N TART, @ : Avec faisceau auxiliaire
. : Sans faisceau auxiliaire

BOITIER A Se reporter a *112: @
20A 7.5A 10A 10A | FUSIBLES (y/B) | EL-POWER 24 : O
% % % , >
I 1 i
BR [iz0] Eo A ECM
[ |
@ R B/Y w/B
= | Lol [l
INSTRUMENTS
BR TEMOIN DE COMBINES (TEMOIN G G/OR
SECURITE LUMINEUX DE
DEFAUT)
[2] {149, |
LI%I_I G Mo G/OR

@

E:Pl_l

IMMO
NATS
P B R
1 ® 5
® B o 5
I 52 BOITIER
o @H ' ANTIVOL
P B (OPT)
OH l_l_l 122 l—l—l M134
1 3
O CONNECTEUR 3 I—.—I
P DE RACCORD R
i ] -
P p B B R BOITIER DE
H COMMANDE
||*_| AUTORADIO [71 1] L 34] DU DIS-
1 AVEC ! L BOITIER B B B POSITIF DE
LECTEUR DE BE PRISE ; I VERROUIL-
.C_ﬁ;s E.Tr .@ES SECURITE . IEI/E?\HE:OHCE
) M124 = =
ELse) : > F17
<> <> Consulter la derniére page dépliante.
1[2]3]4[5]6l=={7[8]9]10[1 ), Ez
[el7Te]s[4a2]1] (29 2|1 12[13]14]15]16]17]18]19]20[21[22]23]24 i)
w w W
=il D)
17[18]19[20]21[22]23[24]25[26]| TR 3|23 T 363432} T=>{26[24]22 I
27|28]29[30]31]32]33[34]35 36|! oY HS. 8|7]6]5 =R 35/33]31]30[29] 28]27[25[23]21 W
- — - - T T T T T
2= H]2]3]a]s]6[=]7]8]s]i0]t] cmn 45]46]47]48]49]50[==]515258[54]55] ey |
6[5]4]3 I'[12[13]14]1516[17[18] 19]20[21]22]23] 24 56]57]58]59]60[61]62]63[64[65]66]67[68 I
W 1 W BR |
o o o o o e S S S S S S S G S S S G G S S S G G G S S G G G S S
[ Im| *
1[1]1 16]14[12|c—[8[6]4]2
EL58 * : Ce connecteur n'est pas indiqué dans la DISPOSITION DES FAISCEAUX, section EL.
K G 15[13[11]10] o[ 7 [ 5] 3] oy

EL-4309

TEL137N



NATS (Systeme antivol Nissan)/
MODELES AVEC MOTEUR ZD

Schéma de cablage — NATS-/Conduite a

droite pour I'Europe (Suite)

EL-4310

BOITIER
ANTIVOL (OPT)
3 yy @: Modeles Break
Y R/B
(D) M2
E127 B1
Y RiB
i ? I
R/B
I . ©&29
58106 I (GID)
R/B R/B
2l CONTACT. Al CONTACT [1]
DE PO DE PORTE CONTACT
(COTE PASSAGER DE PORTE
OUVERTE| SoNBUG. OUVERTE| ARRIERE OUVERTE | ARRIERE
TEUR) DROITE DROITE
FERMEE /T B20 FERMEE /T @20 @S FERMEE /T
T T 2]
- - B
|
®=: >
|
p Q1 B
- a
i B23
2 ® O
CONTACT
DE CAPOT
(OPT)
E160 B
;
u LI_I
B R/B R/B R/B
[2] 211 CONTACT [2]
DE PORTE CONTACT
n CONTACT DE PASSAGER DE PORTE
PORTE AVANT ARRIERE ARRIERE
E B B OUVERTE (COSTSEG OUVERTE| ARF EFE ERTE | ARRERE
_ PASSAGER) — .
.J 1 FERMEE /T T FERMEE /T GEDE\TIOJ [ /T D8s
x 1 | L L L
E25 E40
— — — Consulter la derniere page dépliante.
2=l G (112) (160 21SIEN4 151 55y ) , (819
6[5]4]3 W oy 7]8]g]10[11]12 W
(2
[ ]
(B20), B24) . €108), @111 . (D8D) :'4|5 é FEDRGIY
B B B B B W
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NATS (Systeme antivol Nissan)/
MODELES AVEC MOTEUR ZD

Schéma de cablage — NATS-/Conduite a
droite pour I'Europe (Suite)
REMARQUE

EL-4311



DISPOSITION DES COMPOSANTS ELECTRIQUES/
MODELES BREAK ET HARDTOP

Compartiment moteur

. ‘ Moteur d'essuie-glace avant (conduite a dreite)
Actionneur de commande automatique de

vitesse (conduite a gauche)

Actionneur de commande automatique de vitesse

Relais de préchauffage 1 (moteur diesel) (conduite & droite)

Moteur d'essuie-glace avant
(conduite a gauche)

(conduite & gauche)
Solénoide de verrouillage

Boite de relais 1 de différentiel

Relais de treuil ..lo'
\ﬁa T | y
~= g . o .
5" Actionneur ABS et circuit électrique

(conduite & droite)

A

f/" @ / Al
I

)/

Contact de capot

Boitier de
commande
d'éclairage
de jour

Boite de fusibles et de raccord a
fusibles

CEL449M

EL-4312



DISPOSITION DES COMPOSANTS ELECTRIQUES/
MODELES BREAK ET HARDTOP

Compartiment moteur (Suite)

Boite de relais 1 et boite de fusibles et de raccord a fusibles

Fusible

Raccord a fusibles o Relais 2 de position de
Raccord a fusibles  stationnement/point mort (modeles avec
T/A et ASCD)

Relais de coupure d’A/C (modéles
avec moteur TD avec climatisation)
Relais 3 de ventilateur de

refroidissement (modeles a
moteur a essence)

Boitier a fusibles

Relais de feux
antibrouillards avant

Fusible

Relais de climatisation

Relais de feu
antibrouillard arriere

Relais de verrouillage de passage
(moteur ZD avec T/A)

Relais 2 de ventilateur de
refroidissement (modeles a
moteur a essence)

Relais de temporisateur de

. Relais de désembuage de lunette arriére
lave-phares Relais HID droit

d'avertisseur

Relais HID droit (avec phares sonore
au xénon)
Relais de dégivreur d'essuie-glace
Relais de point mort de transfert Relais HID gauche
(avec phares au xénon)
Relais 1 de ventilateur Relais de témoin lumineux d’alarme
de refroidissement antivol

Boite de relais 2 (moteur TB48 avec T/A)

NN\

\ Relais d'all. pv T/A

Relais de feux de recul

Relais de moteur de commande
de papillon

Relais 3 de position de stationnement/point mort

Relais de verrouillage de passage

CEL579M

EL-4313



DISPOSITION DES COMPOSANTS ELECTRIQUES/
MODELES BREAK ET HARDTOP

m Bo'tier & fusibles (J/B)
Relais d'allumage
Relais de pompe & carburant

Relais de moteur de soufflerie

Relais de 'ECM

N

Relais d'accessoires

WA RN

|

(]
Y

—

/)
ul

Relais 1 de position de stationnement/point mort
(modeles avec T/A et ASCD)

Boitier de commande ASCD (commande automatique de
vitesse)

IMMO NATS (moteur TD avec systeme NATS)

Relais de verrouillage de porte (moteur ZD pour I'Europe)

E Centrale de clignotants combinée

Habitacle — Conduite a gauche

[q IMMO NATS (avec NATS sauf pour les

modeles avec TD)

[ ECMm

Boitier de
commande NAVI

/
>

/,

g
N
~J

/

Boitier de contréle de télécommande & fonctions
multiples

Boitier de commande d'acces intelligent
(avec systéme d'alarme antivol)

S

!] Relais de siége chauffant
Relais d'avertisseur sonore
d’alarme antivol

N

S

s Rupteur 2
\ Relais de leve-vitre électrique

Rupteur 1

Relais de changement vocal

[a TCM (boitier de commande de transmission)
(modeles avec T/A)

N

Boftier de commande de préchauffage

7

\

~—

[ﬂ Boitier de commande de verrouillage de différentiel

Unité de commande du réservoir a carburant secondaire
Boite de transfert

[i Boftier de commande de stabilisateur
Boitier de contrdle de direction assistée

[ﬂ Relais de verrouillage de porte (sauf moteur ZD pour I'Europe)

[i Boitier de capteurs de diagnostic d'airbag

m Partie inférieure du tableau de bord c6té conducteur

R

Relais de pompe a carburant

Relais d’allumage

Boitier & fusibles (J/B)

EL-4314

Relais de moteur de soufflerie ———==11 1| | |

Relais d'accessoires

CEL580M



DISPOSITION DES COMPOSANTS ELECTRIQUES/
MODELES BREAK ET HARDTOP

Habitacle — Conduite a gauche (Suite)

Vue du cété conducteur avec la garniture c A e
. - p Avec NATS sauf pour le moteur TD Vue du cété conducteur avec la partie inférieure
E] inférieure de tablier latéral déposée . E] du tableau de bord déposée

Boitier de commande ASCD
(commande automatique de vitesse)

E Vue du c6té conducteur avec la partie inférieure E Boite de transfert (M173 @

du tableau de bord déposée Unité de commande du réservoir a carburant Relais de verrouillage de porte
secondaire

Boitier de commande de stabilisateur _ﬂ'

Boitier de commande de direction
assistée

Cylindre de clé de contact

|

! m ECM

| ‘u (moteurs TB45E et ZD)
NN

, .ﬁD (moteur TB48)

7 Centrale de clignotants
combinée

)

e
@, \ i
’“ [/, Boitier de capteurs de

diagnostic d'airbag Boitier de commande de verrouillage de différentiel

(us), 13D, (es2)

Vue avec I'ensemble de boite & gants déposé [a Vue du coté passager avec la garniture du tablier
latéral déposée

Relais de siege chauffant @
Vue du coté passager Relais d'avertisseur sonore

avec la garniture du d'alarme aptivol
tablier latéral déposée / Rupteur 2

SEE——

Relais de leve-vitre

électrique

[ / -
//mﬁﬁ// { I TCM (boltier de commande de transmission)

Rupteur 1 ; (moteur ZD avec T/A)
‘ v |E2D (moteur TB48 avec T/A)
p ,
Lk

Boitier de controle de télécommande a fonctions multiples

(sauf pour I'Europe et avec systéme d'alarme
antivol)

(pour I'Europe)

Vue du cété passager avec la garniture du tablier
latéral déposée

Boitier de commande de préchauffage

(sauf pour régions froides)

(pour régions froides)
//

CEL581M

EL-4315



DISPOSITION DES COMPOSANTS ELECTRIQUES/
MODELES BREAK ET HARDTOP

(avec systéme d'alarme antivol)

Relais de siége chauffant (
Relais d'avertisseur sonore \

d'alarme antivol

Compartiment passager — Conduite a droite

[a Boitier de contrble de télécommande a fonctions multiples

m Relais d'allumage

!] IMMO NATS Relais de pompe a carburant
~ o (moteur TD avec NATS) . .
Boitier de commande d'acceés intelligent Relais de moteur de soufflerie
E ECM Relais de 'ECM
Boitier de
commande NAVI
[ mmo NaTs
(avec NATS sauf pour le moteur TD) |\ \
\,
N Relais d'accessoires
AN
/ N
-
~ § Boftier a fusibles (J/B)
VR
A
LN
Rupteur 2 f \

Relais de léve-vitre

électrique

Rupteur 1
Relais de changement vocal

m TCM (boitier de commande de transmission)
(modéles avec T/A)

[:] Boite de transfert
Unité de commande du réservoir a carburant secondaire

Relais de pompe a carburant

>

/
2P
/
Relais de verrouillage de porte .~ —

[:] Boitier de commande de stabilisateur

Boitier de commande de verrouillage de différentiel

[:] Boitier de capteurs de diagnostic d'airbag

@ Centrale de clignotants combinée

\\

B Relais de position de mode manuel g
(modeéles T/A avec ASCD)

B Boitier de commande ASCD

Boitier de commande du dispositif de verrouillage
renforcé (pour I'Europe)
E] Boitier de commande de préchauffage

m Partie inférieure du tableau de bord cété conducteur

\
i

\ \
| l | Relais de 'ECM

Relais d'allumage

EL-4316

Relais de moteur de soufflerie

Relais d'accessoires

Boitier & fusibles (J/B)

CEL582M



DISPOSITION DES COMPOSANTS ELECTRIQUES/
MODELES BREAK ET HARDTOP

Compartiment passager — Conduite a droite
(Suite)

E] Vue du coté conducteur avec la garniture Vue du c6té conducteur avec la garniture m Vue du cbté conducteur avec la garniture
inférieure de tablier latéral déposée inférieure de tablier latéral déposée inférieure de tablier latéral déposée

M17

Boftier de commande de
préchauffage

Relais de position—__1 Boitier de commande du dispositif de
de mode manuel verrouillage renforcé (M117) |
E Avec NATS sauf pour le moteur TD E Vue du cété conducteur avec la partie inférieure @ Vue du cété conducteur avec la partie inférieure
du tableau de bord déposée du tableau de bord déposée

SR
NN

ECM T Nz
(moteur TD42Ti)
(moteurs TD45E et ZD) \
s (moteur TD48) Centrale de clignotants

combinée

NN AN N
Cylindre de clé de contact

o Vue avec I'ensemble de boite a gants déposé
III Bolte de transfert (M173 ﬂ Relais de verrouillage de porte [a ¢ P

Unité de commande du
A L A
réservoir a carburant Boltier de commande WI\\t

secondaire de stabilisateur

. |‘! Boitier de contréle de télécommande a fonctions

\ multiples
st (sauf pour I'Europe et avec systeme d'alarme
) antivol) (Pour I'Europe)
Boitier de capteurs de diagnostic d'airoag | Boitier de commande de verrouillage de
Vue avec |'ensemble de boite & gants déposé Vue du c6té passager avec la garniture du tablier m Le boitier de refroidissement se situe derriére
latéral déposée I'IMMO NATS

Relais de siége chauffant @
Relais d'avertisseur sonore d'alarme antivol @

Rupteur 2 @ ?

A Moteur de soufflerie
k\g TN [ :
Relais de léve-vitre H

électrique \

NI==

L N

Rupteur 1

TCM (boitier de commande de transmission)
s (moteur ZD avec T/A)
GI¥ (

moteur TB48 avec T/A)

CEL583M

EL-4317



DISPOSITION DES FAISCEAUX

Comment lire un schéma de disposition des
faisceaux

Exemple :

G2 B/6 : ACTIONNEUR ASCD

Couleur/Cavité de raccord

Numéro de connecteur

Référence de grille

Les dispositions de faisceau suivantes utilisent une grille pour aider a localiser les connecteurs sur les illus-
trations :

e Faisceau principal

e [Faisceau de compartiment moteur

o Faisceau de carrosserie

Pour utiliser la référence de la grille

1) Rechercher le numéro du connecteur voulu dans la liste des connecteurs.

2) Rechercher la référence de grille.

3) Sur le dessin, rechercher l'intersection entre la colonne indiquée par une lettre et la rangée de chiffre.
4) Rechercher le numéro du connecteur dans la zone d’intersection.

5) Suivre la ligne (le cas échéant) jusqu’au connecteur.

SYMBOLE DE CONNECTEUR
Les principaux symboles des connecteurs (dans la disposition du faisceau) sont indiqués ci-dessous.

Type étanche Type standard

Type de connecteur

<
»
@D

Male Femelle Femelle

G D

e Cavité : moins de 4
e Connecteur de relais

&) 9
®

e Cavité : entre 5 et 8

39
O
&

e Cavité : plus de 9

e Borne de masse etc. &

EL-4318



Faisceau principal/Conduite a gauche

DISPOSITION DES FAISCEAUX/
MODELES BREAK ET HARDTOP

9 _ 4 _ 3 _ a _ 0 _ g '

TELO71V

— N
® K X x

o

adoin3,| Jnod gz Insjow jneg :

\ adoin3,| Jnod gz In8lon :

a O3 Jed 9pUBLULLOD INBJOW O9AB SB[9POW IN0d :

\@ DT Jed 9puUBLIWOD INSJOW D9AB SO|9pOW jnes :
7l /7

o9sodap [elgle|
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gsodop siueb
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DISPOSITION DES FAISCEAUX/
MODELES BREAK ET HARDTOP

|/Conduite a gauche (Suite)

isceau principa

Fa

(t0ig) S9N

SETN
8lI8|Nos ap INaloN

(lueAe aj|onuBW UONEBSIIBWID O8AE) 8LIS|NOS 8p 9oUBISISoY
| Inaydny

anbuoa|e a11A-9A8] Bp SieleYy

(eouasse e Inajow) jueingied e adwod ap siejley

(su111e BNbLo8|9 Bs1d 28Ae) SETN
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DISPOSITION DES FAISCEAUX/
MODELES BREAK ET HARDTOP
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DISPOSITION DES FAISCEAUX/
MODELES BREAK ET HARDTOP

CONDUITE A GAUCHE

Faisceau de porte avant (c6té conducteur)

SMJ Vers @
BR/2 Haut-parleur de porte avant droite
w8 Rétroviseur extérieur (coté conducteur)
GY/6 Moteur de léve-vitre électrique
(c6té conducteur)
W/16 Interrupteur principal de leve-vitre
électrique
BR/3 Contact de canon de clé de porte
avant (c6té conducteur)
(avec systeme d’alarme antivol)
GY/2 Commande de verrouillage de porte
avant (c6té conducteur)
(sans systéme de télécommande &
fonctions multiples )
GY/4 Actionneur de verrouillage de porte
avant (c6té conducteur)
(avec systeme de télécommande a
fonctions multiples
et systeme d’alarme antivol)
W/3 Interrupteur principal de leve-vitre

électrique
(modéles Break)

TEL103V

CONDUITE A DROITE

SMJ
() BRR2
w/8
GY/6

W/16
BR/3

B/6
GY/4

Vers

Haut-parleur de porte avant droite
Rétroviseur extérieur (c6té conducteur)
Moteur de leve-vitre électrique

(c6té conducteur)

Interrupteur principal de leve-vitre
électrique

Contact de canon de clé de porte avant
(c6té conducteur) (pour I'Europe et avec
systéeme d’alarme antivol)

Ensemble actionneur de verrouillage de
porte avant droite (pour 'Europe)
Actionneur de verrouillage de porte
avant (c6té conducteur)

(avec dispositif a télécommande a
fonctions multiples  sauf pour 'Europe)
Interrupteur principal de Iéve-vitre
électrique

(modeles Break)

TEL104V

EL-4359




DISPOSITION DES FAISCEAUX/
MODELES BREAK ET HARDTOP

CONDUITE A GAUCHE

Faisceau de porte avant (c6té passager)

W/18 : Vers (sans systéme d’alarme

antivol)
BR/2 : Haut-parleur de porte avant droite
W/8  : Rétroviseur extérieur (coté passager)
B/2  : Moteur de léve-vitre électrique
(coté passager)
W/8 : Interrupteur de léve-vitre électrique avant

/ / (coté passager)

BR/3 : Contact de canon de clé de porte avant
(coté passager)
(avec systéme d’alarme antivol)
) GY/4 : Actionneur de verrouillage de porte avant

(coté passager)
(avec systéme de télécommande a

fonctions multiples et systéme d’alarme
antivol)

. Vers (Mi75)

antivol)

(avec systéeme d’alarme

TEL105V

CONDUITE A DROITE

BR/2
wi8
B/2

W/

BR/3

GY/4

B/6

SMJ

. Ensemble actionneur de verrouillage

. Vers (MI75

W/18 : Vers (sauf pour I'Europe et avec

systeme d’alarme antivol)
. Haut-parleur de porte avant gauche
: Rétroviseur extérieur (coté passager)
. Moteur de |éve-vitre électrique
(coté passager) |
. Interrupteur de léve-vitre électrique
avant ‘

(coté passager) ‘|\ !
: Contact de canon de clé de porte avant
(coté passager) i
(pour 'Europe et avec systéeme d’alarme l“l |‘|
antivol) L
. Actionneur de verrouillage de porte avant
(coté passager)

(avec systéme de télécommande a "wl !
fonctions multiples et systeme d’alarme | |
antivol sauf pour I'Europe) l‘ |

de porte avant gauche
(pour 'Europe)

(pour 'Europe et avec systéeme
d’alarme antivol)

TEL106V

EL-4360




DISPOSITION DES FAISCEAUX/
MODELES BREAK ET HARDTOP

COTE GAUCHE

Faisceau de porte arriere

W/18 : Vers (conduite & gauche)
. Vers (conduite a droite)
BR/2 : Haut-parleur de porte avant gauche
B/2  : Moteur de léve-vitre électrique gauche
W/8 : Contact de léve-vitre électrique gauche
B/6 . Ensemble actionneur de verrouillage de porte
gauche (actionneur de verrouillage de porte)
(conduite a droite pour I'Europe)
GY/4 : Actionneur de verrouillage de porte arriere
gauche
TEL107V
COTE DROIT
//
/
W/18 : Vers (conduite a gauche)
. Vers (conduite a droite)
BR/2 : Haut-parleur de porte arriere droite
B/2 : Moteur de léve-vitre arriére gauche
W/8 : Contact de leve-vitre électrique droit
B/6  : Ensemble actionneur de verrouillage de porte
gauche (actionneur de verrouillage de porte)
(conduite & droite pour I'Europe)
GY/4 : Actionneur de verrouillage de porte arriere
droite
TEL108V

EL-4361
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N

Faisceau de porte arriere et faisceau de
désembuage arri

DISPOSITION DES FAISCEAUX/
MODELES BREAK ET HARDTOP
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CODES DE SCHEMA DE CABLAGE
(CODES DE CELLULES)

Codes de schéma de cablage (codes de

cellules)

Utiliser I'organigramme ci-dessous pour trouver chaque signifi-
cation de code de schéma de cablage.

Consulter le code du schéma de cablage dans l'index alphabé-
tique pour trouver 'emplacement (numéro de page) de chaque
schéma de cablage.

Code Section Signification
P/ANT EL Antenne électrique
PHONE EL Téléphone
POWER EL Disposition de I'alimentation électri-
que
R/COOL HA Systeme de refroidisseur arriere
R/FOG EL Feu antibrouillard arriere
R/HEAT HA Dispositif de chauffage arriere
REMOTE EL Systeme audio (contact de télécom-
mande)
ROOM/L EL Plafonnier
Verrouillage électrique de porte —
S/LOCK EL Dispositif de verrouillage renforcé —
“Super Lock”
SITANK FE \Systeme de commar?de du réservoir
a carburant secondaire
SRS RS Systéme de retenue supplémentaire
STAB RA Mecanlsme de relachement du stabi-
lisateur
STOP/L EL Feux de stop
Feux de stationnement, éclairage de
TAIL/L EL plaque d'immatriculation et feux
arriere
THEFT EL Systeme d’alarme antivol
ignal I
TRQISG EC Signal de commande du couple du
moteur
TURN EL Clignotants et feux de détresse
VSS EC Capteur de vitesse du véhicule
WARN EL Témoins d’avertissement
WINDOW EL Léve-vitre électrique
WIP/R EL Es.s‘we-glace et lave-vitre de lunette
arriere
WIPER EL Essuie-glace et lave-vitre avant

Code Section Signification
AIC, A HA Climatisation automatique
AIC, M HA Climatisation manuelle
AICCUT EC Commande de climatisation
TIA AT TIA
ASCD EL :522;?,;32 commande de vitesse
AUDIO EL Audio
BACKI/L EL Feux de recul
CDI/ICHG EL Chargeur automatique de CD
CHIME EL Témoin sonore
COMPAS EL Boussole et thermometre
COOL/B HA Boite isotherme
D/LOCK EL Verrouillage électrique de porte
DEF EL Désembuage de lunette arriere
DEICER EL Dégivrage d’essuie-glace
DTRL EL ;Z?res — Systéme d’éclairage de
F/IFOG EL Feux antibrouillards avant
FICD EC Electrovanne IACV-FICD
GLOW EC Systéme de préchauffage rapide
H/AIM EL jé/s;ir;r(z:e réglage des faisceaux
H/LAMP EL Phares
HEATUP EC Interrupteur de chauffage rapide
HLC EL Lave-phares
HORN EL Avertisseur sonore
HSEAT EL Siege chauffant
ILL EL Eclairage
LOAD EC Signal de charge électrique
MAFS EC Débitmetre d'air
METER EL Instruments et jauges
MIRROR EL Rétroviseur extérieur
MULTI EL ?gs;érrzslt?;etsélécommande a fonc-
NATS EL Systéme antivol Nissan
NAVI EL Systeme de navigation
NONDTC AT Eléments non-détecteurs
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