<SUPPLEMENT-IV>

SYSTEME DE GESTION MOTEUR

SECTION E C

AVIS DE MODIFICATION :
e Les schémas de cablage ont été modifiés.

e Le débitmetre d’air a été modifié pour les modeles a moteur ZD30DDTi.
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Lecture des schémas de céablage :

e Se reporter a COMMENT INTERPRETER LES SCHEMAS DE CABLAGE dans la section Gl.

e Pour en savoir plus sur le circuit de distribution de I'alimentation électrique, se reporter & DIS-
POSITION DE L’ALIMENTATION ELECTRIQUE dans la section EL.

En cas de réalisation de diagnostics de défauts, se reporter a COMMENT INTERPRETER LES

ORGANIGRAMMES DES DIAGNOSTICS DE DEFAUTS et COMMENT EFFECTUER UN DIAGNOSTIC

EFFICACE EN CAS D'INCIDENT ELECTRIQUE dans la section Gl.
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS DES COMPOSANTS
NON DETECTABLES

Capteur de vitesse du véhicule (VSS)
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SYSTEME GENERAL DE GESTION DU MOTEUR ET
DE CONTROLE ANTIPOLLUTION SYSTEME [ TB48DE AVEC T/M |

Schéma du circuit
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SYSTEME GENERAL DE GESTION DU MOTEUR ET
DE CONTROLE ANTIPOLLUTION SYSTEME [ TB48DE AVEC T/M |

Schéma du circuit (Suite)
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SIGNAL DE VITESSE DU VEHICULE

(VSS) | TB48DE AVEC T/M |

Schéma de céablage
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SIGNAL DE CHARGE ELECTRIQUE

| TB48DE AVEC T/M |

Schéma de céablage
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SIGNAL DE CHARGE ELECTRIQUE

[ TB48DE AVEC T/M |

CONTROLE DE DONNEES

VEHICULE SOUS PAS DE
CONTROLE DTC

SIGNAL CHARGE =~ MAR

Procédure de diagnostic

DEBUT DE L'INSPECTION

A

EC-4009

CONSULT-II est-il disponible ? Non‘ Se reporter a (&) . (Sans
: "| CONSULT-I)
Oui
A
MAU-[ o S
PBIBOLOSE VERIFIER LE FONCTIONNEMENT »| Vérifier le circuit de
GENERAL | VAIS | désembuage de lunette
CONTAOLE DE DONNEES Avec CONSULT-II ’ arriere. (Se reporter a (8 .)
PAS DE 1. Mettre le contact d’allumage sur ON.
CONTROLE DTC 2. Vérifier SIGNAL CHARGE en mode
SIGNAL CHARGE ~ MAR CONTROLE DE DONNEES de
CONSULT-II.
Désembuage de lunette arriére
activé
SIGNAL CHARGE : MAR Désem-
buage de lunette arriere désactivé
SIGNAL CHARGE : ARR
BON
PBIB0296E
E A
B] CONTROLE DE DONNEES VERIFIER LE FONCTIONNEMENT MALSI verifier le circuit de la
VEHICULE SOUS | PAS DE GENERAL I VAIS | commande d’éclairage.
CONTROLE DTC N
SIGNAL CHARGE _ MAR Avep_ CONSULT-II (Se reporter a ©.)
Veérifier SIGNAL CHARGE en mode
CONTROLE DE DONNEES de
CONSULT-II.
Commande d’éclairage activée en
2éme position
SIGNAL CHARGE : MAR Commande
d’éclairage désactivée
SIGNAL CHARGE : ARR
PBIB0103E BON
A
B O ROLE D BN FIN DE L'INSPECTION
CONTROLE
DTC
SIGNAL CHARGE ~ MAR
PBIB0296E




SIGNAL DE CHARGE ELECTRIQUE

[ TB48DE AVEC T/M |

[ Ecm [o]connECTOR||
96

[N

N

SECO022E
I'E.'i CONNECT (‘ 3
A€
[ Ecm |o]connecTOR||
97
D © =
SECO010E

Procédure de diagnostic (Suite)

®
l
MAU-[ o e .
VERIFIER LE FONCTIONNEMENT » Veérifier le circuit de
GENERAL | VAIS

Sans CONSULT-II
1. Mettre le contact d'allumage sur ON.
2. Vérifier la tension entre la borne de
'ECM @ et la masse a l'aide du tes-
teur.
Désembuage de lunette arriére
activé
Tension : tension de la batterie
Désembuage de lunette arriére

désembuage de lunette
arriere. (Se reporter a(®) .)

désactivé
Tension : OV
BON
E A
VERIFICATION DU FONCTIONNEMENT MAL; Vérifier le circuit de la
GENERAL II VAIS

Sans CONSULT-II
Veérifier la tension entre la borne de 'ECM
et la masse a l'aide du testeur.
Commande d’éclairage sur MARCHE
en 2eme position
Tension : tension de la batterie
Commande d’éclairage désactivée
Tension : OV

commande d’éclairage.
(Se reporter 4(©).)

BON
A

FIN DE L'INSPECTION
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SIGNAL DE CHARGE ELECTRIQUE

[ TB48DE AVEC T/M

b

DISCONNECT

®

oo
[>[~]

&

1

PBIB0302E

Procédure de diagnostic (Suite)

VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DU Non .| Se reporter a la section EL.

DESEMBUAGE DE LUNETTE ARRIERE g

1. Démarrer le moteur.

2. Activer l'interrupteur de désembuage de
lunette arriére.

3. Vérifier la lunette arriere.

La lunette arriére est-elle chauffée ?
Oui
Y

VERIFIER L'ALIMENTATION ELECTRI- MAU& Vérifier les points suivants.

QUE DE L’ECM VAIS | o Fusible de 15A

1. Arréter le moteur. o Faisceau ouvert ou en

2. Débrancher le relais de désembuage de court-circuit entre la bat-
lunette arriére. terie et le relais de

3. Vérifier la tension entre la borne du relais désembuage de lunette
de désembuage de lunette arriere (3) et arriere
la masse a 'aide de CONSULT-II ou du Si le résultat n'est pas
testeur. concluant, réparer les fais-
Tension : tension de la batterie ceaux ou connecteurs en

circuit ouvert ou en court-
BON circuit & la masse ou a l'ali-
mentation.
A

VERIFIER SI LE CIRCUIT DU SIGNAL MAULI Verifier les points suivants.

D’ENTREE EST OUVERT OU EN COURT- | VAIS |, Connecteurs de faisceau

CIRCUIT Gz (e

1. Débrancher le connecteur de faisceau de o Connecteurs de faisceau
PECM. EOIEGD)

2. Vérifier la continuité du faisceau entre la o Faisceau ouvert ou en
borne du relais de désembuage de court-circuit entre 'ECM
lunette arriere (5) et la borne de 'ECM et le relais de désem-
(OF buage de lunette arriére
Se reporter au schéma de cablage. Si le résultat n’est pas
Il doit y avoir continuité. concluant, réparer les fais-

3. Vérifier également que le faisceau n’est ceaux ou connecteurs en
pas ouvert ou en court-circuit a I'alimen- circuit ouvert ou en court-
tation. circuit a la masse ou a I'ali-

mentation.
BON
Y
VERIFICATION DU RELAIS DU DESEM- MAU& Remplacer le relais de
BUAGE DE LUNETTE ARRIERE VAIS

Se reporter a la section EL.

désembuage de lunette
arriére.

BON

A

VERIFIER S| L'INCIDENT EST INTERMIT-
TENT

Se reporter a DIAGNOSTIC DES DEFAUTS
D'INCIDENTS INTERMITTENTS dans la
section EC-125 du manuel de réparation [N°
de publication SM1F-Y61BEOE (Supplément

In.

A

FIN DE L'INSPECTION

EC-4011




SIGNAL DE CHARGE ELECTRIQUE

[ TB48DE AVEC T/M

"M E QD

Conduite a gauche Conduite a droite

[2]1]3]=]8 25| [10[9[8[=]t1]12]
[to[7]e]51912[11] [2]1]3[7]6]5]25

E)I

o]

SECO11E

Procédure de diagnostic (Suite)

Conduite a gauche

He HE

ECM |o| CONNECTOR ||
@: 2[1[3[C[s ]
7]6]5[9]12[11]
® O
SECO012E

Conduite a droite

HEe [HE

|o| CONNECTOR ||

@
[

ECM

N

1o[9]8[c[1]17]
7]6]5 28]

w
($i]

SECO013E

©
|
VERIFIER L'ALIMENTATION ELECTRI-  [MAY] verifier les points suivants.
QUE VAIS | . Fusible de 15A
1. Mettre le contact d’allumage sur OFF. « Vérifier que le faisceau
2. Débrancher le connecteur de faisceau n’est pas ouvert ou en
de commande combinée. court-circuit entre la
3. Vérifier la tension entre la borne de la commande combinée et
commande combinée (5) et la masse la batterie
a I'aide de CONSULT-II ou du testeur. Si le résultat n’est pas
Tension : tension de la batterie concluant, réparer les fais-
ceaux ou connecteurs en
BON circuit ouvert ou en court-
circuit a la masse ou a
I'alimentation.
A
VERIFIER SI LE CIRCUIT DU SIGNAL  |MAY verifier les points suivants.
D’ENTREE EST OUVERT OU EN VAIS | . Connecteurs de fais-
COURT-CIRCUIT ceau 2D (m2D)
1. Débrancher le connecteur de faisceau « Connecteurs de fais-
de 'ECM. ceau (s0) ,(F5)
2. Vérifier la continuité du faisceau entre « Diode
les bornes (5), (7) de la commande « Vérifier que le faisceau
combinéeet la borne de 'ECM. n'est pas ouvert ou en
Il doit y avoir continuité. court-circuit entre la
3. Vérifier également que le faisceau commande combinée et
n'est pas ouvert ou en court-circuit a 'ECM
I'alimentation. Si le résultat n’est pas
concluant, réparer les fais-
BON ceaux ou connecteurs en
circuit ouvert ou en court-
circuit a la masse ou a
I'alimentation.
A
VERIFIER LA COMMANDE COMBINEE ~ MAYl Remplacer la commande
VAIS | combinge.

Se reporter a la section EL.

BON

A

VERIFIER SI L'INCIDENT EST INTER-
MITTENT

Se reporter a DIAGNOSTIC DES
DEFAUTS D’INCIDENTS INTERMIT-
TENTS dans la section EC-125 du
manuel de réparation [N° de publication
SM1F-Y61BEOE (Supplément II)].

A

FIN DE L'INSPECTION

EC-4012




SYSTEME GENERAL DE GESTION DU MOTEUR
ET DE CONTROLE ANTIPOLLUTION

[ TB48DE AVEC T/A |

Schéma du circuit

RACCORD A CONTACT D'ALLUMAGE
FUSIBLES OFF[ACC[ ON | 8T
g 8 8 (|D FUSIBLE INJECTEUR
8 @) N e 5
Cl,) FUSIBLE ’-E §§ ﬂiﬂ 2 6
n°3
Ly AN S
RACCORD A 4 13
FUSIBLES "E §§ 37
n°5
> Ho———— 14
n°6
AACCORD A s
FUSIBLES RELAIS DE POMPE 53
ZI FUSIBLE DALIM 59
< T 00 *1
== SONDE A OXYGENE 8
JAUGE DE = CHAUFFEE 1 (R1) :(TW) | . a=-——7 114
RESERVOIR A Voo z
C%RBUF(ANT =
POMPE A
EJARBUF(ANT) SONDE A OXYGENE 9
o FUSIBLE W CHAUFFEE 1 (R2) : A — 115
. aw 5]
E 4& ELECTROVANNE DE
= COMMANDE DE
@ VOLUME DE PURGE DE
‘ * CARTOUCHE EVAP
[ RELAIS 1DE t RELAIS 2 [ RELAIS 3
FTS VENTI- 5 DEVENTL [16 1 DE VENTL o0 54
I]o I]o I,E{ELE%:"DE I]e I] ,'Eél,:—%%ﬁl DE I]o Ho % REFROI- EBE\E:JEV\?I\DHE\’\IID'\I‘EE DE
[
DISSEMENT DISSEMENT ] DISSEMENT REGLAGE DES
SOUPAPES D'ADMISSION
\_liiﬁ 152
ELECTROVANNE DE
MOTEUR 2
\MSJ'ELLJET}EBE o DE VENTILA- COMMANDE VIAS
TEUR DE o]
REFROIDISSEMENT REFROIDIS- TO 27
SEMENT 55
FUSIBLE
1 L 56 ECM
S 95
09 42
FUSIBLE s o 163
QO
E | RELAIS DE L'ECM 166
18
19
20
21
29
CABLE 30
N —
BOUCLE T 91
. 109
7
DEBITMETRE| ~~~ [
DAIR E
== CON-
Y "L;uwj\I "LQQQJJY MQJ]{ "leszﬂ]Y "ksm)jt 5] oenseun
Loty w0, oo8) (301, 7o)
BOUGIE ! ‘ ! ! 62
; BOBINE
DALLU- E E E D'ALLUMAGE >
: : : ; : : SRENSNT | g
s . . 5 . e D D’ANGLE ___
n°1 n°2 n°3 n°4 n°5 n°6 8:’;‘55'5 A ,'T "", *3
RELAIS DE U *2
FUSIBLE CLIMATISATION ¥
S 00/ 24
29 Vers les instruments combinés
: Avec A/C auto avant THERMISTANCE 22
 Avec A/C manuelle avant @ COMPRESSEUR 82
: Sans NATS Vers le ﬁ = : :gg
systéeme |
: Avec NATS dAC < (MA) il 27 150
. . MANOCONTACT AMPLI. AUTO.
: Avec catalyseur & 1rois voies  AMPLI. DE COMMANDE DOUBLE DAC {E
MALES) x3 s (NS)  THEAMIGUEINA RELAIS DE COUPURE DE 4. P
: age
40:(ON) 63 :(ON) REFROIDISSEUR ARRIERE = {? suivante
COMMANDE DE
*2  63:(NS) UNITE DE 7 00 TEMPERATURE /—@
REFROIDISSEUR AMBIANTE : £
84 :(ON) ARRIERE 9 oo
- TEC518M
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SYSTEME GENERAL DE GESTION DU MOTEUR
ET DE CONTROLE ANTIPOLLUTION [ TB48DE AVEC T/A |

Schéma du circuit (Suite)

FUSIBLE

S BATTERIE
CONNECTEUR DE
TIII111] LIAISON DE
i _L DONNES
164 L FUSIBLE TR
D'ALLUMAGE SUR ON
INSTRUMENTS COMBINES S ou START
T T T T T T i ‘]
+1 +
125 e J | CAPTEUR DE v v
“? | DETONATION-1 TEMOIN -
b L D'AVERTISSEMENT 14
@! DE DEFAUT
mmm————— A BOITIER DE
126 i I COMMANDE DES
e ] =ttt
) Bl - 1 v COMBINES
35 Leo CAPTEUR DE
1 @_ VITESSE DU
LIGNE DE DONNEES VEHICULE
171 O }
LIGNE DE DONNEES Vers le systéme
174 @—> ) CAN FUSIBLE
—» Vers le systéme d'éclairage
167 1 IMMO NATS / TEMOIN COMMANDE DE
o LUMINEUX ECLAI MODE “NEIGE”
“NEIGE” RAGE .
AUTO NEIGE (M)
T
60 @ = —» Vers le systéme d'éclairage
121 $AM3y— CAPTEUR DE TEMPERATURE
— DU LIQUIDE DE
89 REFROIDISSEMENT MOTEUR
108 3 CAPTEUR 1
103 7 ? CAPTEUR DE
1 POSITION DE
— PAPILLON
ECM 98 CAPTEUR 2
FERMER  OUVRIR
. o MOTEUR DE COMMANDE | ACTIONNEUR DE
151 + : @]—l DE PAPILLON COMMANDE DE
154 : H PAPILLON
ELECTRIQUE
87 2 [ CAPTEUR 1
CAPTEUR DE
POSITION DE PEDALE
D'ACCELERATEUR
94
117 =? CAPTEUR 2
100
165
168 CONTACT DE FUSIBLE
[== FEUX DE STOP
106 0 © S
RELAIS DE MOTEUR DE
—— COMMANDE DE PAPILLON FUSIBLE
26 Q0 ‘]-
157 0O
23
—
79 ° MANOCONTACT D’HUILE DE
DIRECTION ASSISTEE TCM
(BOITIER DE COMMANDE DE
80 48 TRANSMISSION)
RELAIS -3 DE
BOITIER DE o POSITION DE
A COMMANDE D'ASCD Vers le circuit N 47 38 39 31 30
39 AC 7 . STATION
Ay . de démarrage NEMENT/POINT I I | I
: MORT
1 I I | |
BOITIER DE CONTROLE 19 18 |, 3 5 2
DE DIRECTION ASSISTEE BOITIER DE 30—4 CONTACT DE
38 ST 4 PASSAGE DES POSITION DE
. VITESSES 201 STATIONNEMENT/
3 POINT MORT
ﬂ Vers le compte-tours .
Sfég_e E] s P - Avec commande de mode “neige” ENSEMBLE DE T/A
cédente : Avec direction assistée & commande électrique =
Q AR (AC): Avec ASCD

TEC519M
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COMMANDE DE MODE NEIGE [ TB48DE AVEC T/A |

Schéma de céablage
AVEC COMMANDE DE MODE NEIGE

EC-TRQ/SG-01

CONTACT D'ALLUMAGE
SUR ON ou START

| |
| N : | gne détectable pour DTC
L I oo non i ps 70
gne non étectable pour
i @ . Conduite a gauche
|E|| @ : Conduite a droite
G/OR *1 66M : L
B Vers EL-ILL
| P ver 1om:{R>
B19
G/OR Us *2 65M: L
| I_l_l 2oM: R
[1] [5] % 23:4D>
3:{B>
NEIGE COMMANDE
DE MODE *4 47 : O
AUTO Em‘NE'GE" a6M : {R
TEMOIN @9
LUMINEUX ECLAIRAGE
“NEIGE” @
Y/G B B
I— B -} Vers EL-ILL
B19
Gzl
[*2]
Y/G
@s): <L
@sD: B>
[Gall
- @D
B>
oo
SNOW MODE _I
Sw ECM

F38

0

Consulter la derniére page dépliante.

1]2|3[==]4|5]6]|7 1]2]3[4]5]6[=5|7[8[9]10[i1
8| 9]roft1]12]13]14]15]16 12]13]14]15[16] 7] 18] 19]20[21]22[23]24 W29, E19)
Tl Tl Tl

151[152)153|[1 ]2 [3[4] 5[ 6 [ 7 82 [10[11] [¢3[44]45]46[47] 48] 49]50]51]52]53]
154|155|156] [12]13]14]15]16]17]18]19[20[21]  [54]55]56[57(58]59]60[61]62]63]
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£
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SIGNAL DE CHARGE ELECTRIQUE

| TB48DE AVEC T/A |

Schéma de céablage

EC-LOAD-01

CONTACT ONTACT
BATTERIE D'ALLUMAGE SUR D'ALLUMAGE SUR
ON ou START ACC ou ON

BOITIER A
7.5A | FUSIBLES (J/B)

Se reporter a EL-POWER

2, W), M9

4

! T
7.5A 10A
I I
[0 BA]
IT w/B
R w/B
[

Bl

i

|| 1C I
I : | igne détectable pour DTC

s Ligne non détectable pour DTC
I W : | IGNE DE DONNEES

@ . Conduite a gauche
@ : Conduite a droite

INSTRUMENTS
COMBINES

| BOITIER DE COMMANDE DES INSTRUMENTS COMBINES

§ )@ @, @9

Gl G Cl B [
et WA B B B
o—©O

G/B W/R
l—l—l l—l—| B B B
[74] [
CAN-H CAN-L o —1
ECM 4= AL
Fa9 <D <D
mog): CR> EDRED
Consulter la derniére page dépliante.
'
[85]8s]87]88[80]90]91]o2]93]o4]95]|163[ 164{ 165
1[2[3/==(4[5]6]7 Lo6[o7[9s[softaofrorftazftosftasfios] |[1s6|167]168 D
8| o1o[11]12[+3]14]15]16 W 3 1 RIE 2 R RS I RIS A L) | | e HS.
|117]118]11]120]121]122]123[124] 1251 28] 172|173174
LI -
_________________________________________________________________ -
== 7[8]a[10[11 25]26]27]28] 29| ==]30[31[32[33 —=151[52[53[54[55 !
18[13[20[21]22]23[24 M141 34|35[36[37[38[39]40]41] 42 43[4 (143 62[63]64]65]66[67]68) UIES :
w BR BR |
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SIGNAL DE CHARGE ELECTRIQUE

[ TB48DE AVEC T/A |

BATTERIE

Schéma de cablage (Suite)

EC-LOAD-02

CONTACT 7]
D'ALLUMAGE SUR ON
ou START

EC-4017

[ | [ | I
Se reporter a EL-POWER
15A 15A 20A 7.5A |2OU0ERA e
T ] T 1
R B/R B/W ||15A
’J_‘ G I : Ligne détectable pour
5 DTC
M21 = - igne non détectable
pour DTC
Gl| E127 @: Conduite & gauche
OFF . o 3
2EME ggmm’EEE @ Conduite & droite
@ COMMANDE .
{ERE AerEL (D‘ECLAIRAGE) WX> - Avec phares au xénon
ROUTE - :._-ééF:E-L- -RiJTE- PHARES | (E115) @ : Avec phare halogéne
PHARES
T CODE o CODE /T *1 9
| - WD
L7 |Le]
*2  10: <WX>
R/B RrY B‘R B/IW ? 8- @
[*1 ||*2 * .
[l ICe]l Il RELAIS DE 3 4
DIODE o o DESEMBUAGE 1: WD
G |] [I DE LUNETTE
o 0 ARRIERE x4 5: WO
(23] |Lx4] ILe]| L) A= 3: @D
| | | | |
LB LB W/R WL BW x5 21K: <O
| I 20k : <R
| J %6 20K: {L>
I B/W -» Vers 35K : @
LB W/R EL-DEF
e el wiL
M21 SIS
L/B W/R
| 26 27 I
| | INSTRUMENTS
S BOITIER DE COMMANDE DES INSTRUMENTS COMBINES | COMBINES
— Consulter la derniere page dépliante.
I—l I—I O
'26272829:30313233 15 72 1121314151 = m20. €27
3536]37[38[39]40]41]42] 43]44 AHEEIR
BR 3|6 BR L
1|3 (|82 ) 10[ g |8 |C=a11]12 )
755[91211'® 137[6525'®
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SIGNAL DE CHARGE ELECTRIQUE

[ TB48DE AVEC T/A |

Procédure de diagnostic

1 VERIFIER LE FONCTIONNEMENT GENERAL DU CIRCUIT | DU SIGNAL DE CHARGE

Avec CONSULT-II
1. Mettre le contact d’allumage sur ON.

2. Connecter CONSULT-II et activer le mode CONTROLE DE DONNEES.
3. Sélectionner SIGNAL CHARGE et vérifier les indications dans les conditions suivantes.

CONTROLE DE DONNEES

VEHICULE SOUS PAS DE
CONTROLE DTC

SIGNAL CHARGE = MAR

PBIBO103E
Etat Indication
Interrupteur de désembuage de lunette arriére sur MARCHE MAR
Interrupteur de désembuage de lunette arriere sur ARRET ARR
MTBL1594
Bon ou mauvais
Bon » | PASSER A L'ETAPE 2.
Mauvais » | PASSER A L'ETAPE 3.

EC-4018



SIGNAL DE CHARGE ELECTRIQUE  [_TB48DE AVEC T/A |

Procédure de diagnostic (Suite)

2

VERIFIER LE FONCTIONNEMENT GENERAL DU CIRCUIT Il DU SIGNAL DE CHARGE

Avec CONSULT-II
Vérifier les indications de SIGNAL CHARGE dans les conditions suivantes.

CONTROLE DE DONNEES

VEHICULE SOUS PAS DE
CONTROLE DTC

SIGNAL CHARGE = MAR

PBIB0103E

Etat Indication

ggg&mgnde d'éclairage sur MARCHE en 2éme MAR

Commande d'éclairage sur OFF ARR

MTBL1595
Bon ou mauvais

Bon » | FIN DE L'INSPECTION

Mauvais » | PASSER A L'ETAPE 7.

VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DE DESEMBUAGE DE LA LUNETTE ARRIERE

WN P

Démarrer le moteur.

. Activer l'interrupteur de désembuage de lunette arriére.

. Vérifier la lunette arriere. La lunette arriere est-elle chauffée ?

Oui ou Non

Oui » | PASSER A L'ETAPE 4.

Non » | Vérifier le circuit de désembuage de lunette arriere. Se reporter a la section EL.

VERIFIER SI LE CIRCUIT DE SIGNAL D’ENTREE DU DESEMBUAGE DE LUNETTE ARRIERE EST OUVERT OU EN
COURT-CIRCUIT

HpwDdE

Arréter le moteur.
Débrancher le relais de désembuage de lunette arriére.
Débrancher le connecteur de faisceau des instruments combinés.
Veérifier la continuité du faisceau entre la borne 5 du relais de désembuage de lunette arriére et la borne 27 des instruments
combinés.
Se reporter au schéma de cablage.
Il doit y avoir continuité.
Vérifier également si le faisceau est ouvert ou en court-circuit a I'alimentation.
Bon ou mauvais

Bon » | PASSER A L'ETAPE 6.

Mauvais » | PASSER A L'ETAPE 5.

EC-4019




SIGNAL DE CHARGE ELECTRIQUE  [_TB48DE AVEC T/A |

Procédure de diagnostic (Suite)

5 DETECTER LA PIECE DEFECTUEUSE

Vérifier les points suivants.
« Connecteurs de faisceau E127, M21
« Faisceau ouvert ou en court-circuit entre les instruments combinés et le relais de désembuage de lunette arriere

P | Réparer les faisceaux ou connecteurs en circuit ouvert ou en court-circuit a la masse ou a
I'alimentation.

6 VERIFIER LES INSTRUMENTS COMBINES

Se reporter a la section EL.
Bon ou mauvais

Bon » | PASSER A L'ETAPE 11.

Mauvais » | Remplacer les instruments combinés.

VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DES PHARES

7
1. Démarrer le moteur.
2. Commande d’éclairage activée en 2eme position.
3. Vérifier I'activation des feux de route.
Bon ou mauvais

Bon » | PASSER A L'ETAPE 8.
Mauvais » | Vérifier le circuit des phares. Se reporter a la section EL.
8 VERIFIER LE CIRCUIT DU SIGNAL D’ENTREE DE PHARE
1. Arréter le moteur.
2. Débrancher le connecteur de faisceau des instruments combinés.
3. Débrancher le connecteur de faisceau de la commande combinée.
4. Vérifier la continuité du faisceau entre les bornes 6, 7 de la commande combinée et la borne 26 des instruments combinés.
ETAT 1 ETAT 2
m DISCONNECT & DISCONNECT @ DISCONNECT ARy, DISCONNECT
{1l
A€ A€ AE [AE
Conduite a gauche Conduite a droite Conduite a gauche Conduite a droite

25]26]27(28)29) 30131/32|33| |2 [1[3|C1|825| [10[98[C|11[12 2526272829;30313233 2(1[3[C[8 25| [1o[9[8 11|12
34]}5[ae[37[38[39]40]41]42[43]44] [1o]7 [6]5]9112[11] [2]1]3]7]6]5]25 34]5[36[37[3830z0l41[42l43l44| [1o[7]16]51912[11] [2[1]3][7]6]5]25

| ]

SECO014E

0]
@

Etat Continuité

1 Oui

2 Non

MTBL1596
5. Vérifier également que le faisceau n’est pas ouvert ou en court-circuit a I'alimentation.

Bon ou mauvais

Bon » | PASSER A L'ETAPE 10.

Mauvais » | PASSER A L'ETAPE 9.

EC-4020



SIGNAL DE CHARGE ELECTRIQUE  [_TB48DE AVEC T/A |

Procédure de diagnostic (Suite)

9 DETECTER LA PIECE DEFECTUEUSE

Vérifier les points suivants.

« Connecteurs de faisceau E127, M21

« Diode E108

« Faisceau ouvert ou en court-circuit entre la commande combinée et les instruments combinés

» | Réparer le circuit ouvert ou en court-circuit a la masse ou a 'alimentation.

10 | VERIFIER LES INSTRUMENTS COMBINES

Se reporter a la section EL.
Bon ou mauvais

Bon » | PASSER A L'ETAPE 11.

Mauvais » | Remplacer les instruments combinés.

11 |VERIFIER SI L'INCIDENT EST INTERMITTENT

Se reporter a DIAGNOSTIC DES DEFAUTS D’INCIDENTS INTERMITTENTS dans la section EC-125 du manuel de réparation [N°
de publicationSM1F-Y61BEOE (Supplément II)].

» | FIN DE L'INSPECTION

EC-4021



DIAGNOSTIC DES
DEFAUTS

[ TB48DE AVEC T/A (AVEC EURO-OBD) |

Schéma du circuit

RACCORD  CONTACT D’ALLUMAGE
AFUSBLES  [5eFTacC ON | ST
|X| 8 8 (|> FUSIBLE INJECTEUR .
ne
8 ClD S ) 5
n°2
O FUSIBLE 0—@ 6
n°3
S i ?
RACCORD A n°4
FUSIBLES "‘E §§ 13
n°5
> Hoo) 1
n°g
RACCORD A 0—@ 15
FUSIBLES RELAIS DE 53
. _Z|_ FUSIBLE POMPE D'ALIM o
N ) i
lo - 9
-— ] SONDE A OXYGENE A 115
JAUGE DE 1 CHAUFFEE 1 (R1) B
& RESERVOIR A i B
CARBURANT 11
(POMPE A SONDE A OXYGENE /T 124
CARBURANT) CHAUFFEE 2 (R1) T
T 7
o FUSIBLE "L
T SONDE A OXYGENE /T
w "_E CHAUFFEE 1 (R2) T 14
= T
= 1. 10
SONDE A OXYGENE ST 123
FUSIBLE CHAUFFEE 2 (R2) i
ELECTROVANNE DE e
COMMANDE DE VOLUME
_ DE PURGE DE CARTOUCHE
[ - hi EVAP
RELAIS 1 RELAIS 2 RELAIS 3 =
PST | DE VENTILA- 5 DE VENTILA- g‘, 5 DE VENTILA- o 54
o é ‘TEUR oe (5] TeurDE ([0 ] g ‘TEUR DE ELECTROVANNE bE
o le REFROIDIS- | L9 REFROIDIS- [ 1o lUo REFROIDIS- COMMANDE DE REGLAGE
1 ‘ SEMENT SEMENT 4 SEMENT = = DES SOUPAPES
D’ADMISSION
|_‘5Ej 152
MOTEUR 2 ELECTROVANNE DE ECM
RS b COMMEES
DE REFROIDIS- 0 27
REFROIDISSEMENT SEMENT o
FUSIBLE | 1 56
S 95
Q5 42
FUSIBLE o o 163
C C
= | RELAIS DE L'ECM 166
18
19
20
21
29
30
CABLE
N
BOUCLE DEBITMETRE P 91
’S? D'AIR R 100
-
| i o
-1 CONDEN- Wy
X "Lszswj\_‘ ’Lﬂmu]t ’Lszmj\{ "Lszs)_a,!]t "L;uzsz)jt SEUR CAPTEUR DE
== = = == == = EE\M;ERATURE
. }AI . }| - }‘ bl - }| D'ADMISSION
BOUGIE BOBII:IE
D'ALLU- E E E E E D’ALLUMAGE
MAGE LT 13 T T = T (avec TRANSISTOR CAPTEUR .
not oo 3 no4 n°5 neg  D’ALIMENTATION) B,ﬁggég = ”
[Atmiral
RELAIS DE CAMES 1l 63
FUSIBLE CLIMATISATION . A |
E o 29 24
Vers le systéme <—I—-9=0- 153
dAIC = 156
COMPRESSEUR 159
= __[E> Page
suivante
TEC410M
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DIAGNOSTIC D
DEFAUTS

ES

[ TB48DE AVEC T/A (AVEC EURO-OBD) |

Schéma du circuit (Suite)

125

126

35

171
174

167

60
121

89

118

88

111
ECM

108
103

98

151

87

94
117
100

165
168

106

26
157

80

39

Page
précédente

CAPTEUR DE L 2 4
DETONATION-1 TEMOIN o
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SIGNAL DE CHARGE
ELECTRIQUE | TB48DE AVEC T/A (AVEC EURO-OBD) |

Procédure de diagnostic

1 VERIFIER LE FONCTIONNEMENT GENERAL DU CIRCUIT | DU SIGNAL DE CHARGE

Avec CONSULT-II

Avec I'analyseur générique (GST)

1. Mettre le contact d’allumage sur ON.

2. Connecter CONSULT-II ou I'analyseur générique, puis activerle mode CONTROLE DE DONNEES.
3. Sélectionner SIGNAL CHARGE et vérifier les indications dans les conditions suivantes.

CONTROLE DE DONNEES

VEHICULE SOUS PAS DE
CONTROLE DTC

SIGNAL CHARGE =~ MAR

PBIB0103E
Etat Indication
Interrupteur de désembuage de lunette arriére sur MARCHE MAR
Interrupteur de désembuage de lunette arriere sur ARRET ARR
MTBL1594
Bon ou mauvais
Bon » | PASSER A L'ETAPE 2.
Mauvais » | PASSER A L'ETAPE 3.

EC-4027



SIGNAL DE CHARGE
ELECTRIQUE | TB48DE AVEC T/A (AVEC EURO-OBD) |

Procédure de diagnostic (Suite)

2 VERIFIER LE FONCTIONNEMENT GENERAL DU CIRCUIT Il DU SIGNAL DE CHARGE

Avec CONSULT-II
Vérifier les indications de SIGNAL CHARGE dans les conditions suivantes.

CONTROLE DE DONNEES

VEHICULE SOUS PAS DE
CONTROLE DTC

SIGNAL CHARGE = MAR

PBIB0103E
Etat Indication
ggg&mgnde d'éclairage sur MARCHE en 2éme MAR
Commande d'éclairage sur OFF ARR
MTBL1595
Bon ou mauvais
Bon » | FIN DE L'INSPECTION
Mauvais » | PASSER A L'ETAPE 7.
3 | VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DU DESEMBUAGE DE LUNETTE ARRIERE
1. Démarrer le moteur.
2. Activer linterrupteur de désembuage de lunette arriéere.
3. Vérifier la lunette arriére. La lunette arriere est-elle chauffée ?
Oui ou Non
Oui » | PASSER A L'ETAPE 4.
Non » | Vérifier le circuit de désembuage de lunette arriere. Se reporter a la section EL.

4 VERIFIER SI LE CIRCUIT DE SIGNAL D’ENTREE DU DESEMBUAGE DE LUNETTE ARRIERE N'EST PAS OUVERT OU
EN COURT-CIRCUIT

Arréter le moteur.

Débrancher le relais de désembuage de lunette arriére.

Débrancher le connecteur de faisceau des instruments combinés.

Veérifier la continuité du faisceau entre la borne 5 du relais de désembuage de lunette arriére et la borne 27 des instruments
combinés.

Se reporter au schéma de cablage.

Il doit y avoir continuité.

5. Vérifier également si le faisceau est ouvert ou en court-circuit a I'alimentation.

Bon ou mauvais

HpwDdE

Bon » | PASSER A L'ETAPE 6.

Mauvais » | PASSER A L'ETAPE 5.

EC-4028



SIGNAL DE CHARGE

ELECTRIQUE

[ TB48DE AVEC T/A (AVEC EURO-OBD) |

Procédure de diagnostic (Suite)

5 DETECTER LA PIECE DEFECTUEUSE

Vérifier les points suivants.
« Connecteurs de faisceau E127, M21

« Faisceau ouvert ou en court-circuit entre les instruments combinés et le relais de désembuage de lunette arriere

P | Réparer les faisceaux ou connecteurs en circuit ouvert ou en court-circuit a la masse ou a

I'alimentation.

6 VERIFIER LES INSTRUMENTS COMBINES

Se reporter a la section EL.

Bon ou mauvais

Bon » | PASSER A L'ETAPE 11.

Mauvais » | Remplacer les instruments combinés.

VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DES PHARES

7
1. Démarrer le moteur.

2. Commande d’éclairage activée en 2eme position.
3. Vérifier I'activation des feux de route.

Bon ou mauvais

Bon » | PASSER A L'ETAPE 8.
Mauvais » | Vérifier le circuit des phares. Se reporter a la section EL.
8 VERIFIER LE CIRCUIT DU SIGNAL D’ENTREE DE PHARE
1. Arréter le moteur.
2. Débrancher le connecteur de faisceau des instruments combinés.
3. Débrancher le connecteur de faisceau de la commande combinée.
4. Vérifier la continuité du faisceau entre les bornes 6, 7 de la commande combinée et la borne 26 des instruments combinés.
ETAT 1 ETAT 2
m DISCONNECT & DISCONNECT @ DISCONNECT ARy, DISCONNECT
{1l
AE> AE [AE

Conduite a gauche Conduite a droite

Conduite a gauche Conduite a droite

25]26]27(28)29) 30131/32|33| |2 [1[3|C1|825| [10[98[C|11[12
34]}5[ae[37[38[39]40]41]42[43]44] [1o]7 [6]5]9112[11] [2]1]3]7]6]5]25
@ © ”

2526272829;30313233 2(1[3[C[8 25| [1o[9[8 11|12
34]5[36[37[3830z0l41[42l43l44| [1o[7]16]51912[11] [2[1]3][7]6]5]25

]

SECO014E

0]
)

Etat

Continuité

Oui

Non

5. Vérifier également si le faisceau est ouvert ou en court-circuit a I'alimentation.

Bon ou mauvais

MTBL1596

Bon » | PASSER A L'ETAPE 10.

Mauvais » | PASSER A L'ETAPE 9.
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SIGNAL DE CHARGE
ELECTRIQUE | TB48DE AVEC T/A (AVEC EURO-OBD) |

Procédure de diagnostic (Suite)

9 DETECTER LA PIECE DEFECTUEUSE

Vérifier les points suivants.

« Connecteurs de faisceau E127, M21

« Diode E108

« Faisceau ouvert ou en court-circuit entre la commande combinée et les instruments combinés

» | Réparer les circuits ouverts ou en court-circuit a la masse ou a 'alimentation.

10 | VERIFIER LES INSTRUMENTS COMBINES

Se reporter a la section EL.
Bon ou mauvais

Bon » | PASSER A L'ETAPE 11.

Mauvais » | Remplacer les instruments combinés.

11 |VERIFIER SI L'INCIDENT EST INTERMITTENT

Se reporter a DIAGNOSTIC DES DEFAUTS D’INCIDENTS INTERMITTENTS dans la section EC-145 du manuel de réparation [N°
de publicationSM2F-Y61CEOE (Supplément IIl)].

» | FIN DE L'INSPECTION
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CIRCUIT DE PRECHAUFFAGE RAPIDE
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CIRCUIT DE PRECHAUFFAGE RAPIDE
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS —
DESCRIPTION GENERALE

ZD30DDTi

Remarques :

Valeurs de référence de CONSULT-II en
mode de contrble de données

o Les données de spécification sont des valeurs de référence.
« Les données de spécification sont des valeurs de sortie/d’entrée détectées ou transmises au connecteur

par 'TECM.

Il est possible que les données spécifiées ne soient pas directement reliées aux signaux/valeurs/
applications de leurs composants.

ELEMENT DE
CONTROLE

CONDITION

SPECIFICATION

CPV-TR/MN-PMH

CMPS-TR/MN-POMPE

Faire tourner le moteur et comparer l'indi
chée par CONSULT-II.

cation du compte-tours avec la valeur affi-

La vitesse correspond presque a
l'indication du compte-tours.

CAP TEMP MOT

Moteur : aprés montée en température

Supérieure a 70°C

CAP VIT VEHI

avec la valeur affichée par CONSULT-II.

Faire tourner les roues motrices et comparer l'indication du compteur de vitesse

Le régime est proche de celui indi-
gué au niveau du compteur de
vitesse.

CAP TEMP CARB

Moteur : aprés montée en température

Supérieure a 40°C

Pédale d’accélérateur completement rela-

. 0,40 -0,60 V
CAP POS ACCEL « Contact d’allumage : ON chée
(moteur a l'arrét) Pédale d’accélérateur complétement
. env. 4,5V
enfoncée
Pédale d'accélérateur complétement MAR
CNT ACCEL FOND o Contact d allunjage - ON enfoncée
(moteur a l'arrét)
Sauf ci-dessus ARR
Pédale d’accélérateur complétement rela- ARR
CON ACCEL (C/C) « Contact d’allumage : ON chée
(moteur & l'arrét) Pédale d’accélérateur légérement enfon- MAR
cée '
Pédale d’accélérateur complétement rela- MAR
Contact d’allumage : ON chée
CNT ACC COUP ) .
(moteur & l'arrét) Pédale d'accélérateur légérement enfon- |
cée
VANNE/FUITE o Moteur : apres montée en température Env. 13°CA
TENSION BATTERIE |e Contact d’allumage : ON (moteur a 'arrét) 11 - 14V
Levier de changement de vitesse : MAR
CON NEUTRE « Contact d'allumage : ON stationnement/point mort
Sauf ci-dessus ARR

SIGNAL DEMAR o Contact d'allumage : ON - START - ON ARR - MAR - ARR
Commande de climatisation désactivée ARR
o Faire monter le moteur en température,
SIGNAL CLIMAT puis le faire tourner au ralenti. Commande de climatisation activée MAR
(fonctionnement du compresseur)
Pédale de frein enfoncée MAR
CONT FREIN e Contact d’allumage : ON
Pédale de frein relachée ARR
CON ALL e Contact d’allumage : ON - OFF MAR - ARR
Interrupteur de chauffage activé MAR
INT CHAUF o Contact d'allumage : ON
Interrupteur de chauffage désactivé ARR
o Contact d'allumage : ON (moteur a I'arrét) Env. 0,4V
o Moteur : aprés montée en température | Ralenti 1,5-1,9v

DEBITMETRE AIR

Commande de climatisation désactivée
Levier de changement de vitesse : point
mort

A vide

Montée rapide du régime moteur du
ralenti jusqu’a 4 000 tr/mn environ

1,5 - 1,9 a environ4,0V (Vérifier que
la tension linéaire atteint
4 000 tr/mn.)
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS —
DESCRIPTION GENERALE

ZD30DDTi

Valeurs de référence de CONSULT-II en
mode de contréle de données (Suite)

ELEMENT DE
CONTROLE

CONDITION

SPECIFICATION

COUP/C DECELER

e Moteur : aprés montée en température |

Ralenti

ARR

INJ TIMG C/V

Faire monter le moteur en température, puis le faire tourner au ralenti.

Env. 50 - 70%

RELAIS CLIMAT

Commande de climatisation désactivée

ARR

Faire monter le moteur en température,
puis le faire tourner au ralenti.

Commande de climatisation activée
(fonctionnement du compresseur)

MAR

RELS PRECHAUF

Se reporter a la section EC-252 du manuel de réparation [N° de publication SMOF-Y61AEOQE (Supplément I)].

VENTIL RADIATEUR

Ventilateur de refroidissement a I'arrét

ARR

Ventilateur de refroidissement en marche

MAR

SOUP COMM VOL
EGR

Moteur : aprés montée en température
Commande de climatisation désactivée

Apres 1 minute au ralenti

Plus de 10 palier

S

Levier de changement de vitesse : point

Montée du régime moteur du ralenti

mort i
o A vide jusqu’a 3 200 tr/mn 0 palier
e Moteur : aprés montée en température lenti 0
e Commande de climatisation désactivée ! Env-56%
EV AIR VAR 1 o Levier de changement de vitesse : point
mtde 2 000 tr/mn Env. 20%
Altitude
Environ 0 m : env. 100,62 kPa
(1,0062bars ; 1 026 kg/cm?)
Environ 1 000 m : env. 88,95 kPa
CAP BARO ¢ Contact d’allumage :ON (0,8895 bars ; 0,907 kg/cm?)

Environ 1 500 m

:env. 83,16 kPa

(0,8316 bars ; 0,848 kg/cm?)

Environ 2 000 m

:env. 78,36 kPa

(0,7836 bars ; 0,799 kg/cm?)

Soulever le véhicule.

Levier de changement vitesses : toute

« Faire monter le moteur en température, | position & I'exception des positions P et MAR

EV COM TOURBIL 1 puis le laisser tourner au ralenti pen- point mort
dant plus de 1 seconde.

+ Commande de climatisation désactivée | Levier de changement de vitesse : point | \ oo

e Avide mort

o Véhicule : Arrété

o Régime moteur : inférieur a 1,200 tr/min. MAR
V REG GAZ/ECH* e Température du liquide de refroidissement moteur : inférieure a 87°C

o Interrupteur de chauffage activé

Sauf ci-dessus ARR

* . Cet élément s'applique aux modeéles destinés aux pays froids. Sur les autres modéles, ARR est toujours affiché.
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS —
DESCRIPTION GENERALE

ZD30DDTi

Bornes de 'ECM et valeurs de référence

TABLEAU D’INSPECTION DE L'ECM
Remarques : données de référence relevées entre chaque borne et la masse du moteur.

PRECAUTION :

Lors de la mesure de la tension d’entrée/de sortie, ne pas utiliser les bornes de masse de 'ECM. Le
non-respect de cette instruction risque de provoquer 'endommagement du transistor de I'ECM. Uti-
liser une masse que celle des bornes de 'ECM.

COU- .
N° DE | LEUR DONNEES (tension de cou-
BORNE | DE ELEMENT CONDITION ;?grt]:;;ltlnu ou signal impul-
CABLE
Vioteur en marche TENSION DE LA BATTERIE
A | | (11 - 14v)
Electrovanne de contrble
2 R/W de la soupape de com- |Contact d’allumage sur OFF|
mande d’air d’admission ;
L Pendant quelques secondes aprés la mise Environ 0,1 V
sur OFF du contact d’allumage
|Contact d'allumage sur ON|
|Contact d'allumage sur OFF| Environ 0.25V
. By Relais de 'ECM (cou- |_ Pendant quelques se?ondes apres la mise
pure automatique) sur OFF du contact d’allumage
|Contact d’allumage sur OFF|
|_ TENSION DE LA BATTERIE
Quelques secondes apres la mise sur OFF | (11_ 14v)
du contact d’allumage
Environ 5,7V
M 7 T ]
10
|Moteur en marche. 5
0
|_ Pendant la montée en température | | 20 ms
Régime de ralenti o
SEF255Z
5 Y/B Compte-tours
Environ 6V
V) T 1 1
10 [+ A M
[Moteur en marche. | 5
0
|_ Pendant la montée en température - 00 ms
Le régime moteur est de 2 000 tr/mn S
SEF256Z
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS —
DESCRIPTION GENERALE

ZD30DDTi

Bornes de 'ECM et valeurs de référence

(Suite)
COU- .
N° DE | LEUR DONNEES (tension de cou-
BORNE | DE ELEMENT CONDITION ;?::]:;;tmu ou signal impul-
CABLE
[Moteur en marche|
|_ Régime moteur inférieur a 1 200 tr/mn
Electrovanne de contréle Tempergtu'rg de |IL:1UIdf de refroidissement Environ 0,1 V
" BRIy de soupape de com- mo'Eeur |nfer,|e}Jre a87°C
mande des gaz d'échap- Arréter le véhicule »
pement Interrupteur de chauffage activé
[Moteur en marche| TENSION DE LA BATTERIE
|_ Sauf condition ci-dessus (11 -14v)
[Moteur en marche| TENSION DE LA BATTERIE
|_ Le ventilateur de refroidissement est a Parrét | (11 - 14V)
14 L Relais du ventilateur de
refroidissement [Moteur en marche. |
L Le ventilateur de refroidissement est en Environ 0,1 vV
marche
[Moteur en marche| TENSION DE LA BATTERIE
|_ Commande de climatisation désactivée (11 -14v)
15 | YL Relais de climatisation [Moteur en marche|
|_ Commande de climatisation et commande Environ 0,1 V
de ventilateur de soufflerie activées
(fonctionnement du compresseur)
[Contact d’allumage ON|
|_ Environ 1V
Témoin de préchauffageactivé
16 L/wW Témoin de préchauffage
|Contact d’allumage sur ON| TENSION DE LA BATTERIE
|_ Témoin de préchauffagedésactivé (11 -14v)
|Contact d’allumage sur ON|
|_ Environ OV
Pédale de frein complétement relachée
17 GIY Contact de feux de stop
|Contact d’allumage sur ON| TENSION DE LA BATTERIE
|_ Pédale de frein enfoncée (11 -14v)
|Contact d’allumage sur ON| Environ 1V
18 G Témoin lumineux de
défaut |Moteur en marche. | TENSION DE LA BATTERIE
|_ Régime de ralenti (11 -14v)
. Environ 0 - 4,8V
Capteur de temperature La\;lension de sortie varie en
19 LG/R du liquide de refroidisse- |Moteur en marche| . .
fonction de la température du
ment moteur - -
liquide de refroidissement
|Contact d’allumage sur ON| Environ OV
20 R/W Signal de démarrage

|Contact d’allumage sur START|

TENSION DE LA BATTERIE
(11 - 14V)
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS —
DESCRIPTION GENERALE

ZD30DDTi

Bornes de 'ECM et valeurs de référence

(Suite)
COU- .
N° DE | LEUR DONNEES (tension de cou-
ELEMENT NDITION ran ntin ignal impul-
BORNE | DE CcOo O s?ort]:;) tinu ou signal impu
CABLE
[Moteur en marche. | TENSION DE LA BATTERIE
|_ Commande de climatisation désactivée (11 -14v)
21 LG/B C?ommande de climatisa- |Moteur en marche|
tion
|_ Commande de climatisation et commande Environ 0.1 V
de ventilateur de soufflerie activées
(fonctionnement du compresseur)
|Contact d’allumagesur ON|
Rapport enclenché : point mort (modeles _
avec T/M) Environ OV
29 P/B Contact de position de Rapport enclenché : P ou N (modéles avec
stationnement/point mort TIA)
|Contact d’allumage sur ON| TENSION DE LA BATTERIE
|_ Autres positions (11 -14v)
|Contact d’allumage sur ON|
|_ Pédale d'accélérateur completement rela- 04 -06V
23 W Capteur de position chée
d'accélérateur |Contact d’allumage sur ON|
L pedale d'accélérateur complétement enfon- | ENviron 4,5V
cée
La tension augmente apres
guelques secondes
)
|Moteur en marche 12
24 PU/W | Signal de T/A n°1 L Pendant la montée en température 0

Régime de ralenti

SEF4487
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS —

DESCRIPTION GENERALE

ZD30DDTi

Bornes de 'ECM et valeurs de référence

(Suite)
COU- .
N° DE | LEUR DONNEES (tension de cou-
BORNE | DE ELEMENT CONDITION ;?::]:;;tmu ou signal impul-
CABLE
0 - environ 4,8V
M= T — —
[Moteur en marche 12
|_ Soulever le véhicule 0
ler rapport enclenché
Vitesse du véhicule : 10 km/h
. SEF257Z
2 L/OR C,e}:)_telljr de vitesse du
vehicule Environ 2,2V
Moo=
[Moteur en marche.| 12
|_ Soulever le véhicule 0
2éme rapport enclenché 100 ms
Vitesse du véhicule : 30 km/h
SEF258Z
|Contact d’allumage sur ON
I_ TENSION DE LA BATTERIE
Pédale d'accélérateur completement rela- (11 - 14V)
29 RIL Contact d’accélérateur chée
(C/C)
|Contact d’allumage sur ON|
|_ Environ OV
Pédale d’accélérateur enfoncée
[Moteur en marche. |
|_ Pendant la montée en température Environ OV
Régime de ralenti
30 P Signal de T/A n°3
|Moteur en marche.
L Pendant la montée en température Environ 7,7V
Régime moteur a 2 000 tr/mn
|Contact d’allumage sur ON
I_ TENSION DE LA BATTERIE
Pédale d'accélérateur completement rela- (11 - 14V)
Contact de position chée
31 R/L , 1z .
d’accélérateur (ralenti)
|Contact d’allumage sur ON|
|_ Environ OV
Pédale d’accélérateur enfoncée
[Contact d'allumage sur ON|
|_ - — o Environ OV
Contact de position Pédale d’accélérateur relachée
32 WIG d’'accélérateur (pleins

gaz)

|Contact d’allumage sur ON|

|_ Pédale d'accélérateur completement enfon-
cée

TENSION DE LA BATTERIE
(11 -14V)
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS —
DESCRIPTION GENERALE

ZD30DDTi

Bornes de 'ECM et valeurs de référence

(Suite)
COU- .
N° DE | LEUR DONNEES (tension de cou-
BORNE | DE ELEMENT CONDITION rant continu ou signal impul-
CABLE sionnel)
Pompe d’injection de car- [Moteur en marche
33 GIY burant é commande |_ Pendant la montée en température Environ 2,5V
electronique Régime de ralenti
|Contact d’allumage sur ON| Environ 0,4V
|Moteur en marche|
|_ Pendant la montée en température 15-19v
Régime de ralenti
35 R Débitmétre d’air 1,5 - 1.9 & environ 4,0V
[Moteur en marche (Vérifier que la tension
L Pendant la montée en température linéaire augmente S}Jit.e a
Montée rapide du régime moteur du ralenti Iaugme.ntatlor‘l du regime
jusqu’a 4 000 tr/mn environ moteur jusqua environ
4 000 tr/mn)
La tension augmente apres
quelques secondes.
V)
|Moteur en marche| 12
37 P/B Signal de T/A n°2 L Pendant la montée en température 0
Régime de ralenti
SEF448Z
|Contact d’allumage sur OFF| ov
38 B/Y Contact d’allumage TENSION DE LA BATTERIE
n "allum r ON
|Co tact d’allumage sur O | (11 -14V)
39 B [Moteur en marche. |
Masse de 'ECM |_ Environ OV
43 B Régime de ralenti
Pompe d'injection de car- | [Moteur en marche. |
40 R/B burant é commande L Pendant la montée en température Environ 2,5V
électronique Régime de ralenti
42 LG |Moteur en marche| Environ OV
Connecteur de liaison de .
64 YIG données L Régime de ralenti (CONSULT-II est Environ OV
65 | YR connecte et active.) Inférieure & 9V
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS —

DESCRIPTION GENERALE

ZD30DDTi

Bornes de 'ECM et valeurs de référence

(Suite)
COU- .
N° DE | LEUR DONNEES (tension de cou-
BORNE | DE ELEMENT CONDITION rant continu ou signal impul-
CABLE sionnel)
Environ OV
(V)
20
|Moteur en marche 10
0 )|
L Pendant la montée en température r v
Régime de ralenti 5 ms
Capteur de position de SEF333Y
44 L . .
vilebrequin (PMH) Environ 0V
(V)
20
|Moteur en marche 10
0
|_ Pendant la montée en température
Régime moteur & 2 000 tr/mn -5 ms
SEF334Y
|Moteur en marche
Capteur de pression dair )
46 L de suralimentation L Pendant la montée en température Environ 2,0V
Régime de ralenti
Masse du capteur |Moteur en marche|
47 B/W d'angle du vilebrequin |_ Pendant la montée en température Environ OV
(PMH) Régime de ralenti
Alimentation électrique
48 G/R du capteur de position |Contact d’allumage sur ON| Environ 5V
d'accélérateur
Alimentation électrique .
49 W q |Contact d’allumage sur ON| Environ 5V
du capteur
|Moteur en marche|
S0 B Masse du capteur L pendant la montée en température Environ OV
Régime de ralenti
|Moteur en marche
Masse du capteur de .
51 Lw position d'accélérateur L Pendant la montée en température Environ OV
Régime de ralenti
Pompe d'injection de car- |Moteur en marche.|
52 L/B burant a commande |_ Environ 0,1 V
électronique Régime de ralenti
Pompe d'injection de car- |Moteur en marche|
53 L/R burant & commande Environ 1,0V

électronique

|_ Régime de ralenti
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS —
DESCRIPTION GENERALE

ZD30DDTi

Bornes de 'ECM et valeurs de référence

(Suite)
COU- .
N° DE | LEUR DONNEES (tension de cou-
BORNE | DE ELEMENT CONDITION ;?::]:;;tmu ou signal impul-
CABLE
[Moteur en marche|
|_ Pendant la montée en température _
Au ralenti pendant plus de 1 seconde Environ 0,1 V
Electrovanne de contrble Soulever le vehmu}e .
54 L/B de la soupape de com- Rapport enclenché autre que P et point mort
mande de turbulence |Moteur en marche |
|_ Ralenti TENSION DE LA BATTERIE
Soulever le véhicule (11 -14v)
Rapport enclenché : P oupoint mort
56 W . L .
Alimentation électrique . TENSION DE LA BATTERIE
61 w de 'ECM Contact d’'allumage sur ON (11 - 14V)
116 W
La tension augmente apres
quelques secondes.
V)
|Moteur en marche 12 -
60 L/OR Signal de T/A n°4 L Pendant la montée en température 0
Régime de ralenti )
SEF448Z
|Contact d'allumage sur ON]|
|_ Environ OV
Interrupteur de chauffage sur ON
59 BR/W Interrupteur de chauffage
|Contact d’allumage sur ON| TENSION DE LA BATTERIE
|_ Interrupteur de chauffage sur OFF (11 -14v)
|Contact d’allumage sur ON|
|_ Pédale d’accélérateur completement rela- 0.4 -0,6V
Sortie du signal du cap- chée
68 B/W teur de position de
laccélérateur |Contact d’allumage sur ON|
L Pédale d’accélérateur complétement enfon- | ENviron 4,5V

cée
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS —

DESCRIPTION GENERALE

ZD30DDTi

Bornes de 'ECM et valeurs de référence

(Suite)
COU- .
N° DE | LEUR DONNEES (tension de cou-
BORNE | DE ELEMENT CONDITION ;?::]:;;tmu ou signal impul-
CABLE
Environ 6,8 V
V)
20
|Moteur en marche 10
0
|_ Pendant la montée en température -
Régime de ralenti s
Electrovanne de com- SEF2537
101 R/B mande du turbocompres-
seur a gicleurs variables Environ 11V
V)
20 i R i R ———
[Moteur en marche. 10
|_ Pendant la montée en température 0 ]
Régime moteur & 2 000 tr/mn L
L
SEF2547
Moteur en marche TENSION DE LA ATTERIE
102 G/R Retour de courant | |_ |
Régime de ralenti (11 -14v)
103 |y [Moteur en marche]
105 Soupape de commande
109 LWL de volume EGR L Pendant la montée en température 0.1-14v
115 | R- Régime de ralenti
106 B |Moteur en marche.
112 B Masse de 'ECM |_ Environ OV
118 B Régime de ralenti
Se reporter a SYSTEME DE COMMANDE DE PRECHAUFFAGE dans la section
111 LG/B Relais de préchauffage EC-252 du manuel de réparation [N° de publicationSMOF-Y61AEQE

(Supplément 1)].
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DTC 0102 DEBITMETRE AIR

Capteur de débitmetre dair Description des composants

E Le débitmeétre d'air (débit d’air de collecteur) est situé au niveau
du passage d’air d'admission. Il calcule le débit d'air d’admission
en mesurant une partie du débit d’air total. Le débitmeétre d’air
contrdle la température du cable chaud jusqu’a un certain degré.
Capteur de . . , . y y .
temperalure dai La chaleur produite par le fil chaud est réduite par I'air d’admis-
sion circulant autour de lui. Plus le débit d’air est élevé, plus la
perte de chaleur est importante.
Par conséquent, le courant électrique traversant le cable chaud
est modifié de facon a maintenir la température du céble lorsque
PBIB1604E le débit d’air augmente. L'ECM détecte le débit de I'air a I'aide
du changement au niveau du courant électrique.

Valeurs de référence de CONSULT-Il en
mode de contrdle de données

Les données de spécification sont des valeurs de référence.

ELEMENT DE
CONTROLE CONDITION SPECIFICATION
e Contact d’allumage : ON (moteur a l'arrét) Env. 0,4V
o Moteur : aprés montée en température | Ralenti 15-19Vv
o Commande de climatisation désacti-
DEBIMETRE AIR vée 1,5 - 1,9 & environ 4,0V (Vérifier que la
o Levier de boite de vitesses : point Montée rapide du régime moteur du tension linéaire s'éléve suite a 'augmen-
mort ralenti jusqu'a 4 000 tr/mn environ tation du régime moteur jusqu'a environ
o A vide 4 000tr/mn.)

Bornes de 'ECM et valeurs de référence

Données de référence relevées entre chaque borne et la masse

PRECAUTION :

Lors de la mesure de la tension d’entrée/sortie, ne pas utiliser les bornes de masse de 'ECM. Le
non-respect de cette instruction risque de provoquer 'endommagement du transistor de I'ECM. Uti-
liser une masse autre que celle des bornes de 'ECM.

COU-
N° DE | LEUR DONNEES (tension de
ELEMENT NDITION
BORNE DE co © courant continu)
CABLE
|Contact d’allumage sur ON| Environ 0,4V
|Moteur en marche|
|_ Pendant la montée en température 15-19v
Régime de ralenti
35 R Débitmétre d’air 1,5 - 1.9 & environ 4,0V
[Moteur en marche (Vérifier que la tension
L Pendant la montée en température linéaire s’élt?ave SUit‘? "3_‘
Montée rapide du régime moteur du ralenti Iaugmehtatlor] du regime
jusqu’a 4 000 tr/mn environtr/min moteur jusqua environ

4 000tr/mn.)

|Moteur en marche

50 B Masse du capteur L Pendant la montée en température Environ OV
Régime de ralenti
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DTC 0102 DEBITMETRE AIR

Logique de diagnostic de bord

Le défaut est détecté lorsque...

Eléments a vérifier (causes possibles)

« Une tension excessivement élevée ou faible est transmise a

'ECM en provenance du capteur.

« Faisceau ou connecteurs
(Circuit de capteur ouvert ou en court-circuit)
« Débitmétre d’air

CONTROLE DE DONNEES

CONTROLE PAS DE DTQ

CAPTEUR DE XXX tr/mn
POSITION DE

VILEBREQUIN -

REGIME MOTEUR

(TR/MN) (PMH)

SEF817Y

Procédure de confirmation de code de défaut
(DTC)

1)

2)

3)
4)

®
1)

2)
3)

4)

5)

AVEC CONSULT-II

Mettre le contact d’allumage sur ON, puis attendre au moins
6 secondes.

Activer le mode CONTROLE DE DONNEES de CONSULT-
Il.

Démarrer le moteur et attendre au moins 3 secondes.

En cas de détection de DTC, se reporter a Procédure de
diagnostic dans la section EC-4051.

SANS CONSULT-II

Mettre le contact d’allumage sur ON, puis attendre au moins
6 secondes.

Démarrer le moteur et attendre au moins 3 secondes.
Mettre le contact d’allumage sur OFF, attendre au moins 5
secondes, puis le mettre sur ON.

Exécuter le mode Il de test de diagnostic (Résultats de
l'autodiagnostic)avec 'ECM.

En cas de détection de DTC, se reporter a Procédure de
diagnostic a la page EC-4051.
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DTC 0102 DEBITMETRE AIR

ZD30DDTi

Schéma de céablage

EC-4050
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DTC 0102 DEBITMETRE AIR

Procédure de diagnostic

1 VERIFIER LE CIRCUIT D’ALIMENTATION ELECTRIQUE DU DEBITMETRE D’AIR

1. Mettre le contact d’allumage sur OFF.
2. Débrancher le connecteur de faisceau du débitmétre d'air.
N

7

Radiateur

T T
S

X Débitmétre d'air /

SEF226Z
3. Mettre le contact d’allumage sur ON.
4. Vérifier la tension entre la borne 2 du débitmeétre d'air et la masse avec CONSULT-II ou le testeur.
— DISCONNECT
2[3[4[5]8) 1. Eé}
Tension : tension de la batterie
&)
' D G—l
SECO015E
Bon ou mauvais
Bon » | PASSER A L'ETAPE 3.
Mauvais » | PASSER A L'ETAPE 2.
2 DETECTER LA PIECE DEFECTUEUSE

Vérifier les points suivants.

« Connecteurs de faisceau E230, F12

« Connecteurs de faisceau M50, F5

« Faisceau ouvert ou en court-circuit entre le débitmétre d'air et 'TECM

« Faisceau ouvert ou en court-circuit entre le débitmétre d'air et le relais d’'ECM

P | Réparer le circuit ouvert ou en court-circuit & la masse ou a 'alimentation au niveau du fais-
ceau ou du connecteur.
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DTC 0102 DEBITMETRE AIR
Procédure de diagnostic (Suite)

3 VERIFIER SI LE CIRCUIT DE MISE A LA MASSE DU DEBITMETRE D’AIR EST OUVERT OU EN COURT-CIRCUIT

1. Mettre le contact d’allumage sur OFF.
2. Desserrer, puis resserrer les vis de masse du moteur.

Vue avec refroidisseur d’air de
suralimentation déposé

SEF227Z

3. Débrancher le connecteur de faisceau de 'ECM.
4. Débrancher le connecteur de faisceau du TCM.
5. Vérifier la continuité du faisceau entre la borne 3 du débitmétre d'air et la borne 50 de 'ECM, la borne 42 du TCM. Se reporter
au schéma de cablage.
Il doit y avoir continuité.
6. Vérifier également si le faisceau est ouvert ou en court-circuit a I'alimentation.

Bon ou mauvais

Bon » | PASSER A L'ETAPE 5.
Mauvais » | PASSER A L'ETAPE 4.
4 DETECTER LA PIECE DEFECTUEUSE

Vérifier les points suivants.

« Connecteurs de faisceau E230, F12

« Connecteurs de faisceau M51, F6

« Connecteurs de faisceau E106, M88

« Faisceau ouvert ou en court-circuit entre le débitmétre d'air et 'ECM

« Faisceau ouvert ou en court-circuit entre le débitmetre d’air et le TCM (module de contrdle de la transmission)

P | Réparer les faisceaux ou connecteurs en circuit ouvert ou en court-circuit a la masse ou a
I'alimentation.

6]

VERIFIER SI LE CIRCUIT DU SIGNAL D’ENTREE DU DEBITMETRE D’AIR EST OUVERT OU EN COURT-CIRCUIT

[E

. Vérifier la continuité du faisceau entre la borne 4 du débitmetre d’air et la borne 35 de 'ECM. Se reporter au schéma de
cablage.
Il doit y avoir continuité.
2. Vérifier également si le faisceau est ouvert ou en court-circuit & I'alimentation.

Bon ou mauvais

Bon » | PASSER A L'ETAPE 7.
Mauvais » | PASSER A L'ETAPE 6.
6 DETECTER LA PIECE DEFECTUEUSE

Vérifier les points suivants.
« Connecteurs de faisceau E230, F12
« Faisceau ouvert ou en court-circuit entre le débitmétre d'air et 'TECM

P | Réparer les faisceaux ou connecteurs en circuit ouvert ou en court-circuit a la masse ou a
I'alimentation.
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DTC 0102 DEBITMETRE AIR
Procédure de diagnostic (Suite)

7 VERIFIER LE CIRCUIT BLINDE

=

Débrancher les connecteurs de faisceau E230, F12.
2. Vérifier la continuité du faisceau entre la borne 5 du connecteur F12 de faisceau et la masse.
Se reporter au schéma de cablage.
Il doit y avoir continuité.
3. Vérifier également si le faisceau est en court-circuit avec I'alimentation.

Bon ou mauvais

Bon » | PASSER A L'ETAPE 9.
Mauvais » | PASSER A L'ETAPE 8.
8 DETECTER LA PIECE DEFECTUEUSE

Vérifier les points suivants.
« Connecteur 4 de raccord
« Faisceau ouvert ou en court-circuit entre le connecteur F12 de faisceau et la masse

» | Réparer les faisceaux ou connecteurs en circuit ouvert ou en court-circuit a I'alimentation.

9 VERIFIER LE DEBITMETRE D’AIR

1. Rebrancher les connecteurs de faisceau débranchés.
2. Démarrer le moteur et le laisser chauffer jusqu’a sa température normale de fonctionnement.
3. Vérifier la tension entre la borne 35 de I'ECM (signal du débitmeétre d’air) et la masse.

CONNECT

| ECM ol CONNECTOR" . E:j] Etat Tension V
35 o
\ Contact d'allumage sur ON (moteur a l'arrét) Env. 0,4
C—@— H
Ralenti (moteur & température de 15-19
((‘qm fonctionnement normale) i ’
b V Ralenti a environ 4 000 tr/mn* 1,5-1,9 a environ 4,0
A * . Contréler une montée linéaire de la tension en réponse & la montée en
fi e e, régime du moteur jusqu'a environ 4 000 tr/mn.
v Y,

SEF400YA

4. Si la tension est en dehors des limites spécifiées, effectuer la procédure suivante.

a. Vérifier si le débit d’air traversant le débitmétre d’air est irrégulier. Rechercher les problémes suivants.

« Conduits d'air écrasés

« Joint d’étanchéité de I'élément de filtre & air défectueux

« Saletés au niveau de I'élément de filtre & air

« Caractéristiques techniques incorrectes des pieces du circuit d’air d’admission

Le cas échéant, réparer ou remplacer la piece défectueuse et effectuer une nouvelle fois les étapes 2 a 4.
Mettre le contact d’allumage sur OFF.

Débrancher et rebrancher le connecteur de faisceau du capteur de débit d’'air de collecteur.

Exécuter a nouveau les étapes 2 et 3.

Nooo

Bon ou mauvais

Bon » | PASSER A L'ETAPE 10.

Mauvais » | Remplacer le débitmétre d’air.

10 VERIFIER SI L'INCIDENT EST INTERMITTENT

Se reporter a DIAGNOSTIC DES DEFAUTS D’INCIDENTS INTERMITTENTS dans la section EC-107 du manuel de réparation [N°
de publicationSMOF-Y61AEOQOE (Supplément 1)].

» | FIN DE L'INSPECTION
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DTC 0104 CAP VIT VEHICULE

ZD30DDTi

Schéma de céablage
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INTERRUPTEUR DE CHAUFFAGE

ZD30DDTi

Schéma de céablage
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INTERRUPTEUR DE CHAUFFAGE

ZD30DDTi

Procédure de diagnostic

1 DEBUT DE L'INSPECTION

CONSULT-II est-il disponible ?

Oui ou Non
Oui » | PASSER A L'ETAPE 2.
Non » | PASSER A L'ETAPE 3.
2 VERIFIER LE FONCTIONNEMENT GENERAL

Avec CONSULT-II
1. Mettre le contact d’allumage sur ON.
2. Vérifier CONT RECHAUF en mode CONTROLE DE DONNEES de CONSULT-II dans les conditions suivantes.

CONTROLE DES DONNEES
CONTROLE Pas de DTC
INT CHAUF ARR
Conditions INT CHAUF
Interrupteur de chauffage DESACTIVE ARR
Interrupteur de chauffage ACTIVE MAR
SEF302Z
Bon ou mauvais
Bon » [ FIN DE L'INSPECTION
Mauvais » | PASSER A L'ETAPE 4.
3 VERIFIER LE FONCTIONNEMENT GENERAL
Sans CONSULT-II
1. Mettre le contact d’allumage sur ON.
2. Vérifier la tension entre la borne 59 de 'ECM et la masse dans les conditions suivantes.
— CONNECT
[[ Ecm |o]connECTOR|| - E}]
59
Conditions Tension
Interrupteur de chauffage .
m DESACTIVE Environ OV
D o Interrupteur de chauffage . ’
\( b j ACTIVE Tension de batterie
SEF303Z

Bon ou mauvais

Bon » | FIN DE L'INSPECTION

Mauvais » | PASSER A L'ETAPE 4.
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INTERRUPTEUR DE CHAUFFAGE

Procédure de diagnostic (Suite)

VERIFIER LE CIRCUIT D’ALIMENTATION DE L'INTERRUPTEUR DE CHAUFFAGE

Mettre l'interrupteur de chauffage sur la position d’arrét.

Mettre le contact d’allumage sur OFF.

Débrancher le connecteur de faisceau de I'interrupteur de chauffage.

Mettre le contact d’allumage sur ON.

Vérifier la tension entre la borne 1 de l'interrupteur de chauffage et la masse avec le CONSULT-II ou du testeur.

4 & @

6[3]2]1 Tension : tension de la batterie

|!
® o

abhwnNE s

SECO016E
Bon ou mauvais

Bon » | PASSER A L'ETAPE 6.

Mauvais » | PASSER A L'ETAPE 5.

5 DETECTER LA PIECE DEFECTUEUSE

Vérifier les points suivants.

« Connecteur M3 de boitier a fusibles (J/B)

« Fusible de 10A

« Faisceau ouvert ou en court-circuit entre I'interrupteur de chauffage et le fusible.

P | Réparer les faisceaux ou connecteurs en circuit ouvert ou en court-circuit a la masse ou a
I'alimentation.

6 VERIFIER SI LE CIRCUIT DU SIGNAL D’ENTREE DE L'INTERRUPTEUR DE CHAUFFAGE EST OUVERT OU EN
COURT-CIRCUIT

1. Mettre le contact d’allumage sur OFF.
2. Débrancher le connecteur de faisceau de 'ECM.
3. Vérifier la continuité du faisceau entre la borne 59 de 'ECMet les bornes 3, 5 de l'interrupteur de chauffage. Se reporter au
schéma de cablage.
Il doit y avoir continuité.
4. Vérifier également si le faisceau est ouvert ou en court-circuit a I'alimentation.

Bon ou mauvais

Bon » | PASSER A L'ETAPE 8.
Mauvais » | PASSER A L'ETAPE 7.
7 DETECTER LA PIECE DEFECTUEUSE

Vérifier les points suivants.
« Connecteurs de faisceau M51, F6
« Faisceau ouvert ou en court-circuit entre I'interrupteur de chauffage et 'TECM.

P | Réparer les faisceaux ou connecteurs en circuit ouvert ou en court-circuit a la masse ou a
I'alimentation.
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INTERRUPTEUR DE CHAUFFAGE
Procédure de diagnostic (Suite)

8 VERIFIER SI LE CIRCUIT DE MISE A LA MASSE DU TEMOIN D’'INTERRUPTEUR DE CHAUFFAGE EST OUVERT
OU EN COURT-CIRCUIT

1. Vérifier la continuité du faisceau entre la borne 6 de l'interrupteur de chauffage et la masse.
Se reporter au schéma de cablage.
Il doit y avoir continuité.
2. Vérifier également si le faisceau est en court-circuit & I'alimentation.

Bon ou mauvais

Bon » | PASSER A L'ETAPE 9.
Mauvais » | Réparer les faisceaux ou connecteurs en circuit ouvert ou en court-circuit a I'alimentation.
9 |VERIFIER LE TEMOIN DE L'INTERRUPTEUR DE CHAUFFAGE

Vérifier la continuité du faisceau entre les bornes 5 et 6 de l'interrupteur de chauffage dans les conditions suivantes.

4
T.S. Etat Continuité
4 5

DISCONNECT (4 [ [4 | 5 Oui
E} 6 5 1 v

2 Non
G [
=

® O
SECO018E
Bon ou mauvais
Bon » | PASSER A L'ETAPE 10.
Mauvais » | Remplacer l'interrupteur de chauffage.
10 VERIFIER L'INTERRUPTEUR DE CHAUFFAGE
Veérifier la continuité entre les bornes 1 et 3 de l'interrupteur de chauffage dans les conditions suivantes.
DISCONNECT @:
[4 o] 5 | Etat Continuité
1121316}
Interrupteur de chauffage désactivé. Non
Interrupteur de chauffage active. Oui
SECO17E
Bon ou mauvais
Bon » | PASSER A L'ETAPE 11.
Mauvais » | Remplacer l'interrupteur de chauffage.
11 VERIFIER S| L'INCIDENT EST INTERMITTENT

Se reporter 2 DIAGNOSTIC DES DEFAUTS D’INCIDENTS INTERMITTENTS dans la section EC-107 du manuel de réparation [N°
de publicationSMOF-Y61AEOQE (Supplément I)].

» | FIN DE L'INSPECTION
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COMMANDE DE CLIMATISATION
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS POUR ELEMENTS
NON DETECTABLES

Capteur de vitesse du véhicule (VSS)

EC-VSS-01

BATTERIE CONTACT D'ALLUMAGE
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