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BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE

SECTION

AVIS DE MODIFICATION :

e Les schémas de cablage ont été modifiés.
o Les caractéristiques et valeurs de réglage (SDS) ont été modifiées.
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SYSTEME ENTIER

Schéma de cablage — A/T —
- AT-A/T-01

CONTACT
BATTERIE D'ALLUMAGE

SUR ON OU START

7.5A BOITIER A Se reporter & EL-POWER

FUSIBLES (J/B)
:
I : ligne détectable pour DTC

]
| 10H | = : ligne non détectable pour DTC

: avec sélecteur de mode de T/A

E
Bhyfer

R/Y G/OR G/OR
>
O =aw G/OR .D Vers AT- A/T-03
| I_ B/L .’ Vers EL-START
G/OR

B/L
] !

CONTACT DE POSITION
DE STATIONNEMENT/
POINT MORT

GONGED)
[ e Y S
R/B Y P/L P GW G B/R
‘ I I B/R .} Vers EL-START
[1] [1]
DIODE DIODE
E173
]
VIV
W P GW G Y
[E3 a1l 271 el [[3s]
N-SW D-SW 2-SW 1-SW R-SW om
(BOITIER DE COMMANDE
DE TRANSMISSION)
(GDNGED,
____________________ | Consulter la derniére page dépliante.
e | QD . @D
|\987}E73 E74:
| GY GY |
____________________________________ |
| = = i
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SYSTEME ENTIER

Schéma de cablage — A/T — (Suite)
BATTERIE ] AT'A/T'02

. Ligne détectable pour DTC

. Ligne non détectable pour
DTC

|

—
@i Conduite & gauche
<&

: Conduite a droite

T @eD): 1 LD
| M21 45K : {RY
) _I I_ L = Vers EC-EGVC
BR  BR L
1 =1 el W
RELAIS
% d>[I 6|] DE L'ECM |?||
Q Q CONTACT DE POSITION
DE PEDALE
l—'%]—‘ l—l%]—‘ L%'—' PLENE  pag D'ACCELERATEUR
BY W GW acCEL.  pacceL f AUTRE [(ED: <>
L AUTRE @ _ ,? --® M26) : <R
G/W = Vers EC-EGVC/V A La]] ICs ]
Ox<F =" () W‘G R/L
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W O@_
l_l_l M50 4 R,L
F5 L > =
o L i '@
RIL
O;
&
W/G R/L
L.J I
8@
M88
-------
L.J 1L
W/G R/L
[l [Fie] o
FULL IDLE (BCOITIER DE
sw sw COMMANDE DE
TRANSMISSION)

Consulter la derniére page dépliante
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SYSTEME ENTIER

RE4R03A

Schéma de cablage — A/T — (Suite)

-

AT-A/T-03

Vers AT- @_ R
A/MT-01 G/o I s ¢ Ligne détectable pour DTC
G/OR £105 :® | igne non détectable pour DTC
| E108 :® @: Conduite a gauche
G/OR :® ® : Conduite a droite
M88 :® : Avec sélecteur de mode de T/A
: Sans sélecteur de mode de T/A
M20
[*2 *x1 11: L 5 7oM: {1
B19 = L/B *VerSiIE-H_L
G/OR 19: <R 12m: B>
*2 55M: Ly %6 15: <Ly
LB am: (B> 3: <>
=] ,—'—m *360M: Ly *7 3:{L»
1m: (R 10: {R
*4 68M : *8 47M :
ALIMENTATION SELECTEUR @ @
(SPORT) mmnew @TEMOW DE MODE 1oM: R 16M: {RO
= LUMINEUX ™~TepmoiN ECLAI- DET/A
AUTO DALIMEN- | | UMINEUX DE | RAGE - A
TATION MAINTIEN (%)
(SPORT)
LT

-

R/W {} Page suivante

Ak 53 r—so{Geks—
E105): <Ly B B B
W/G _ Y/R RIW 1
E10d): <R
] I ®
< I AM I > * I
W/G Y/R B23 LD
POWER HOLD POWER INDICATOR LAMP : <AMD> (BOITIER DE
(SPORT) (%) COMMANDE DE
SW SPORT INDICATOR LAMP : CAMD> TRANSMISSION)

/D OFF INDICATOR LAMP : {OM> E107).
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SYSTEME ENTIER

Schéma de cablage — A/T — (Suite)
AT-A/T-04

. Ligne détectable pour DTC

CONTACT
D'ALLUMAGE sur ON
ou S

. Ligne non détectable pour DTC

: Conduite a gauche

—
—
BOITIER A Se reporter a EL-POWER (R : Conduite a drote

10A  [FUSIBLES (J/B)

TART
|
1
% . Avec sélecteur de mode de T/A
1
6A|| : Sans sélecteur de mode de T/A
WiE *x1 2:{Ly *x2 3:{Ly *3 24:{L>
il KB oKD oKD
TEMP.
O/D :
; OFF B;U”‘E INSTRUMENTS
BOITIER DE COMMANDE DES INSTRUMENTS COMBINES TiA COMBINES
I Mi141) , (M142) ,
| M143

B
E

L/OR ay:Av> YR (eg): <Ly
RW : OMD 53 (BRECY
*3
I LI_IY/R El06): <L
Page )
précédente @-O E127 @
L/OR GONNECTEUR 1 >
I—.—| DE RACCORD Gy _l}"a.ge
3 suivante
Vers
+ s | /OR 4} hod
TIA-07
3 ELECTROVANNE
I—.—‘ /R DETA
l—.—| cAPTEUR L/OR
I I [2 [11oe ENSEMBLE DE
VITESSE
B B B DU CABLES DE
1 I VEHICULE BORNES
@ E209
L |_._| CONTACT DE
= = LIOR E106 BASSE TEMPERATURE
= = HAUTE D
w30): <> @) : <> D'HUILE DE T/A
mo8): <Ry M30):{R>
[40] L
TCM =
VSP-2 (BOITIER DE
COMMANDE DE
TRANSMISSION)
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Consulter la derniere page dépliante.
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SYSTEME ENTIER

RE4R03A

Schéma de cablage — A/T — (Suite)

AT-A/T-05

TCM
BOITIER DE COMMANDE
SI?IS (S)LSJ'SI' 5 TRANSMISSION)
0/D OFF SwW GND GND (RX) (X Ew.
||22 25 ||48|| ||30 | 31 ||
aQY B B Y/G Y/R
B Y/G Y/R
4+ """ [Gst-AGal
B Y/G Y/R
P > I
Fae sente Q]. GY e A= (O |
GY B
] [
- £ L
Vers EL “—L<-L/B—| 57 | 7 |
L/B GY B Y/G Y/R
I 3 II 1 II 1 I 2 Il
CONNECTEUR 1
DISPOSITIF DE T/A
E%)MM?)NDE BE DE RACCORD
NTROLE DE
C@) ECLAIRAGE OFF | SURMULTIPLIEE) ] 5
- LI 2
| 7 2 I YiG Y/R
B B
Vers EL-ILL 4- Ey—
YiG Y/R
I 13 I 12 |
CONNECTEUR DE
! ) LIAISON DE
I : ligne détectable pour DTC DONNEES
m——: |igne non détectable pour DTC M10
@ : conduite & gauche
® : conduite & droite I— B B —I I_I
: avec sélecteur de mode de T/A ? B (B19 B Iiz B B
*1 56M: Ly .J ._I |
om: R XL L £ L
*2 atM: L B23 <O Ei7 F16
asM: <R Mod) : (RO
Consulter la derniére page dépliante.
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SYSTEME ENTIER

RE4R03A

I : | igne détectable pour DTC
= - | jgne non détectable pour DTC

@: Conduite & gauche
® : Conduite & droite
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Schéma de cablage — A/T — (Suite)

AT-A/T-06

TCM (BOITIER

CAPTEUR DE
B(i %glEcl)_l\é F?AETFE’EJ[;{A LE BE 'I(':ROA’\/IL%?II’\I‘SD SEI ON)
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I_|_| I_l_| I_l_| |_|_| F16
[4] [51 [23 48 43
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RE4R03A

Schéma de cablage — A/T — (Suite)

AT-A/T-07

TCM (BOITIER DE
COMMANDE DE
TRANSMISSION)

TH ENG
SENS DT1___DT2 DT3  DT4 REV N.D GDHRED;
41 s 6 Lz g9 39 14
B PUW  P/B P L/OR Y/B P/B
I  ligne détectable pour DTG
m— |ligne non détectable pour DTC
@ : conduite & gauche
@ : conduite a droite
*16: KL , <D
BAWY PUMW  P/B P L/OR Y/B P/B
1: Ry Ewoa-l_l_l_ -I_I_I_-I_I_l |_|_|:@> I_l_|E10E3
(D) ) Mes): L > @ MSE - M21
BAW PUMW  P/B P L/OR : G Y/B /
B/ PUMW  P/B P L/OR Y/B P/B
4*'4HF"| ICzalt
BAWY PUMW  P/B P L/OR Y/B P/B
Vers AT-AT/T-04 @ L/OR ﬂ
L/OR BAW PUMW  P/B P L/OR /B /B
[ | [ | [ | [ | [ |
26 s3]l el IE71 eyl ITsell s 22
VSP TVOO DTH DTz DT2 DT4 TACHO NEUT
ECM
Consulter |a derniére page dépliante.
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L ey e =R I
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SYSTEME ENTIER

Schéma de cablage — A/T — (Suite)
AT-A/T-08

I : igne détectable pour DTC
= |igne non détectable pour DTC

TCM (BOITIER DE

FLUID LU PL PL COMMANDE DE
TEMP DUTY QVR/C SHIFT SHIFT  DUTY DUTY | TRANSMISSION)
SENS SOL SOL SOL A SOLB SOL (D SOL ,
L 12T 2] (S ] |_1 L]
R* G/OR /B Lw L/R GY
]
RESISTANCE
DE CHUTE
% @
2]
GY

ELECTROVANNE
B DE T/A R G/OR L/B Lw /R

T S S v &

B DE CABLES w L
@

v
A?’rfvr <P B |
G

DE BORNES

ELECTROVANNE

DEMBRAYAGE ELECTROVANNE
GAPTEUR DE DE ) | S SASMANRE DE PRESSION DE
TEMPERATURE CONVERTISSEUR CANALISATION B

DE LIQUIDE DE
T/IA

DE COUPLE

ELECTRO-
CX | VANNE ELECTRO-
I | DEMBRAYA- | ¢ | VANNE DE
GE A ROUE PASSAGE A

LIBRE

g
RO o —
0"
)

|

I =l =l :

Al 152N <] : 1[2]3]4][5[s]7[8]9 2526 27]28]29]30]21[32[33 |
Gole [/ 1 [Golia[a2fxs]-41s[1e[17]:8]| E01 34[35[26]37]38[30[40] 41]42 E102 : @

BR GY : iE] Z1 231 [ | P21 1 22 | IO 434al45]— | |a6]47[48 I

I

1 * [ *
aY BR

* : ce connecteur n'est pas indiqué dans DISPOSITION DES FAISCEAUX, section EL.
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS EN
FONCTION DES SYMPTOMES

BATTERIE

Schéma de cablage — AT — NONDTC

AT-NONDTC-01

D’ALLUMACE si

CONTACT

ou START

ur ON

|
: : ] BOITIER A
Se reporter a EL-POWER

FUSIBLES (J/B)

10A 7.5A
% CDECD}

e

g
3

W/R

]

I

u

6A | 11H|| 7B
W/B wW/B  G/OR
-
G/OR -[>
—»
. W/B Page suivante
—»
R/B -[>
W/B
8
CONNECTEUR .y
DE LIAISON I : Ligne détectable pour DTC
DE DONNES = |_igne non détectable pour DTC
. @ : Conduite a gauche
| 5 | 7 I | ®: Conduite a droite
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS EN
FONCTION DES SYMPTOMES
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CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLAGE (SDS)

Caracteristiques générales

Moteur TB48DE
Modele de boite de vitesses automatique RE5R05A
Destination Sauf pour I'Europe Pour I'Europe
Numéro de code de modéle de boite de vitesses 91X69 91X68
Rapport de couple de calage 20:1

lere 3,540

2éme 2,264
Rapport de démultiplication de boite de | 3¢Me 1471
vitesses 4éme 1,000

5éme 0,834

Marche arriére 2,370
Liquide recommandé Liquide pour T/A Matic J*1 Nissan
Contenance en huile 10,4 - 10,7 litres

PRECAUTION :

e Utiliser uniquement du liquide pour T/A Matic J*1 Nissan. Ne pas le mélanger avec d’'autres liquides.

e [ utilisation d’'un liquide pour transmission autre que le liquide pour T/A Matic J*1 Nissan risque de provoquer une détérioration de la
tenue de route et de la durée de vie de la transmission automatique, ainsi que 'endommagement de la transmission automatique. Le
cas échéant, les dommages occasionnés ne sont pas couverts par la garantie.

*1 : Se reporter a “Fluides et lubrifiants” dans la section MA.

Vitesse du véhicule lors du passage des

rapports
Position du Vitesse du véhicule km/h
papillon D; - D, D, - Dg D; - D, D, - Dg D; - D, D, - Dg D, - D, D, » D,
OCS\Z?t'etemem 52 - 56 81 - 89 126 - 136 188 - 198 184 - 194 116 - 126 70 -78 36 - 40
Mi-ouvert 32-36 62 - 68 104 - 112 126 - 134 100 -108 61 - 69 37 -43 10 - 14

o Lorsque le papillon est ouvert a moitie, 'accélérateur est ouvert aux 4/8.
Vitesse du veéhicule lors du verrouillage et
du déverrouillage

Vitesse du véhicule km/h

Position du papillon
Verrouillage activé Verrouillage désactivé
Papillon fermé 64 -72 61 - 69
Mi-ouvert 164 - 172 130 - 138

o Lorsque le papillon est fermé, I'ouverture de I'accélérateur est inférieure a 1/8.
e Lorsque le papillon est mi-ouvert, I'accélérateur est ouvert aux 4/8.

Régime de calage

Régime de calage 1900 - 2 200 tr/mn

Pression de canalisation

Pression de canalisation kPa (bars ; kg/cm?)

Régime du moteur (tr/mn)
Position R Positions D, M
Régime de ralenti 392 -441(39-4,4;4,0-4,5) 373-422(3,7-4,2;3,8-4,3)
Régime de calage 1700-1890 (17,0 -18,9; 17,3 -19,3) 1310-1500 (13,1 - 15,0 ; 13,4 - 15,3)
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CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLAGE (SDS)

Electrovannes

Nom Résistance (Env.) (Q) N° de borne

Electrovanne de pression de canalisation 7
Electrovanne d’embrayage de convertisseur de 8
couple

Electrovanne d’embrayage d’entrée 6
Electrovanne d’embrayage de marche arriere 309 3
(vitesses lente et rapide)

Electrovanne de frein avant 5
Electrovanne d’embrayage direct 4
:Eelstcetrovanne de frein d’accostage a vitesse 20 - 40 2

Capteur de température du liquide de T/A

. CONTROLE DE DONNEES de - )
Nom Condition CONSULT-II (Env.) (V) Résistance (Environ) (kQ)
0°C 2,2 15
Capteur 1 de température de liquide de 20°C 18 0.6
TIA
80°C 0,6 0,9
0°C 2,2 10
Capteur 2 de température de liquide de 20°C 17 4
TIA
80°C 0,45 0,5

Capteur de régime de turbine

Nom Condition Données (Env.)

Lorsque le véhicule se déplace a 50 km/h en 4éme vitesse avec le signal de position de papillon

- fermé désactivé, utiliser la fonction de mesure de fréquence d’'impulsion de CONSULT-II.
Capteur 1 de régime

de turbine PRECAUTION : . . . ) .
Raccorder le connecteur de liaison de données de diagnostic au connecteur de diagnostic du
véhicule.
1,3 (kHz)
Lorsque le véhicule se déplace a 20 km/hen lére vitesse avec le signal de position de papillon
Capteur 2 de régime fermé désactivé, utiliser la fonction de mesure de fréquence d'impulsion de CONSULT-II.
de turbine PRECAUTION : . . . . . .
Raccorder le connecteur de liaison de données de diagnostic au connecteur de diagnostic du
véhicule.
Capteur de regime
Nom Condition Données (Env.)
A une vitesse de 20 km/h, utiliser la fonction de mesure de fréquence d'impulsion de CONSULT-II.
Capteur de régime PRECAUTION : 185 Hz
moteur Raccorder le connecteur de liaison de données de diagnostic au connecteur de diagnostic du
véhicule.
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