<SUPPLEMENT-III> CHAUFFAGE ET
CLIMATISEUR

SECTION I I / \
o Une soupape de détente du compresseur a été ajoutée.

o L'amplificateur thermique arriere et le relais de I'électrovanne arriére ont été éliminés.
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PRECAUTIONS ET PREPARATION [ MANUEL ET AUTO |

AIRBAG et PRETENSIONNEUR DE
CEINTURE DE SECURITE du syste me de
retenue supple” mentaire (SRS)

Utilisé conjointement avec une ceinture de sécurité, les systemes de retenue supplémentaire tels que les
AIRBAGS (coussins gonflables) et le PRETENSIONNEUR DE CEINTURE DE SECURITE permettent de
réduire les risques de blessures graves subies par le conducteur et le passager avant dans certains types
de collision. La composition du systéme SRS disponible pour le MODELE NISSAN Y61 est la suivante (la
composition varie selon la destination et I'équipement optionnel.) :

Lors d’une collision frontale

Le systeme de retenue supplémentaire se compose d'un module d’airbag conducteur (situé dans le
moyeu du volant), d’'un module d’airbag passager avant (situé sur le tableau de bord cb6té passager), de
prétensionneurs de ceintures de sécurité, d’'un boitier de capteurs de diagnostic, d’un témoin, d'un fais-
ceau de cablage et d'un cable spiralé.

Lors d’'une collision latérale

Le systéme de retenue supplémentaire se compose d’un module d’'airbag (situé sur le coté extérieur du
dossier des siéges avant), d'un capteur satellite, d'un boitier de capteurs de diagnostic (qui est I'un des
composants des airbags lors d’'une collision frontale), d’'un faisceau de cablage et d’'un témoin (qui est
'un des composants des airbags lors d’une collision frontale).

Les informations nécessaires a la révision du systéme en toute sécurité figurent en section RS du manuel
de réparation.
ATTENTION :

Pour ne pas affecter le fonctionnement du SRS, ce qui augmenterait les risques de blessures
graves, voire mortelles, en cas de collision ne “cessitant le de”ploiement de l'airbag, toutes les
opérations d’entretien doivent e “tre confie’es a un concessionnaire NISSAN agre “é.

Un entretien incorrect, y compris une de “pose et une repose incorrectes du syste ~me de retenue
supple mentaire (SRS), peut e tre a l'origine de blessures provoque “es par une activation involon-
taire du syste” me. Pour la de’ pose du ca ble spirale” et du module d’airbag, se reporter a ~ la section
RS.

Ne pas utiliser d’e “quipement d’essai e “lectrique sur les circuits connexes du SRS sauf si indique
dans le manuel de re” paration. Le ca”ble spirale” et les faisceaux de ca”blage € quip€ s d’'une bande
adhésive jaune - soit juste devant les connecteurs de faisceau, soit sur le faisceau tout entier -

sont relie”s au SRS.
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DESCRIPTION [ MANUEL ET AUTO |

Cycle de re frig€ ration
PROTECTION DU SYSTEME DE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

Soupape de de charge

Le systéme de réfrigération est également protégé par une soupape de décharge située dans la téte arriere
du compresseur. Lorsque la pression du liquide de refroidissement dans le systeme atteint un niveau anor-
mal [plus de 3727 kPa (38 kg/cm?)], l'orifice de décharge de la soupape s’ouvre automatiquement et laisse
du liquide de refroidissement s’échapper dans I'atmosphére.
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DESCRIPTION

Fonctionnement des commandes

Commande auto

Commande Econ Ecran d'affichage* Commutateur de ventilateur
/. Jl
\ \ AUTO ECON / MANUAL A
ECON 4= ’on,- <W\*l" &
AUTO = 0. e \Y

b | [ © e ® o
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Interrupteur d'arrét

Commande de recyclage Sélecteur de mode

Interrupteur de dégivrage Commande de température

*Affiche le fonctionnement du systeme.

RHA210I

INTERRUPTEUR AUTO

Le compresseur, les volets d’admission, les volets de mélange d’air, les volets de mode et la vitesse de la
soufflerie sont automatiquement réglés de maniere a ce que la température intérieure du véhicule atteigne
la température choisie par I'opérateur et y soit ensuite maintenue.

La fonction de refroidissement de la climatisation n’est disponible que si le moteur tourne.

INTERRUPTEUR ECON

Commande entierement automatique avec compresseur arrété. Avec le compresseur arrété, le systeme ne
peut pas évacuer la chaleur (le froid) ni déshumidifier I'atmosphére. Le systéme peut réguler la température
intérieure du véhicule a la valeur choisie a condition qu’elle soit au-dessus de la température ambiante
extérieure.

COMMANDE DE TEMPERATURE (commande potentiome “trique de tempe” rature)
Augmente ou réduit la température de référence.

INTERRUPTEUR D’ARRET

Le compresseur et le ventilateur sont coupés, les volets d’entrée d’air sont placés en position air extérieur.
Ensuite, les volets de mode sont positionnés pour ventiler les pieds (80 % sur les pieds et 20 % sur le
dégivrage). En position arrét, le systeme A/C utilise la ventilation “a travers” I'nabitacle. Il tente de mainte-
nir la température intérieure de I'habitacle sur la base de la derniére température de consigne du systéme.

INTERRUPTEUR DE VENTILATEUR

Commande manuelle de la vitesse de la soufflerie. 4 vitesses sont disponibles pour la commande manuelle
(comme indiqué sur I'écran d’affichage) :

lente §8 , mi-lente @ , mi-rapide ¢§ , rapide &§

SELECTEUR DE MODE

Commande manuelle des sorties d’air dans I'habitacle. 4 choix sont disponibles pour la commande man-
uelle (cclmme |nd|que sur I'écran d’ afflchage)
visage A , mixte \,o plancher\.l dégivrage/plancher ,“,’
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DESCRIPTION

Fonctionnement des commandes (Suite)

INTERRUPTEUR DE RECYCLAGE (REC)

Position MARCHE : L'air de I'habitacle circule en circuit fermé.
Position ARRET : reprise de la commande automatique.
Le recyclage est annulé pour toute pression sur AUTO, DEF ou ECO. Le recyclage reprend si un autre mode

est sélectionné.

INTERRUPTEUR DE DEGIVRAGE (DEF)
Positionne les volets de sortie d’air sur la position de dégivrage. Met également les volets d’admission sur
la position air extérieur.
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

Modste avee T/A pour [Europe Valeurs de re ference et bornes de

I'amplificateur
INSPECTION DE L’AMPLI. AUTO.

) = e Mesurer la tension entre chaque borne et la masse de car-
-? [# % 5= O rosserie selon le TABLEAU D'INSPECTION D'AMPL. AUTO.
(CorF ) & [ mooe || ; [ ATC (Cauto]

Régulateur (amplificateur auto)

SHA758F
« Disposition des bornes du connecteur a broches
H.s.

=l =l
21[22|23[24(25/26(27(28 1]2|3[4]5|6(7(8[9[10
29|30|31[32|133|34(35|36 11[12]13|14[15|16/17(18]19|20

M75

RHAS501GF
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

Valeurs de re férence et bornes de
I'amplificateur (Suite)
TABLEAU D'INSPECTION DE L'AMPLI. AUTO.

N° de borne
(couleur de ELEMENT CONDITION TEN\?ION
cable)
1 (RY) Alimentation de I'lGN @ — Environ 12
2(Y) Alimentation BAT @ — Environ 12
3 (B) Masse (c‘@ — —
* _ MARCHE Environ 0
4 ()2 Signal MARCHE du compresseur N 0\ Compres
(LG)4 \@ < seur ARRET Environ 12
5 (L) Signal LAN @ — Environ 5,5
8 (GY/R) | Capteur d’habitacle — —
9 (PU) Capteur de temp. ambiante — —
10 (R) Capteur d’ensoleillement — —
11 (B) Masse — —
12 (L/B) | Alimentation de I'éclairage Interrupteur d’éclairage sur MARCHE Environ 12
13 (OR/B) Contact de position du volet RECYCLAGE Environ 0
d'admission AIR FRAIS ou 20 % D’AIR FRAIS Environ 12
14 () Contact de position du volet FRAIS Environ 0
d'admission RECYCLAGE ou 20 % D'AIR FRAIS Environ 12
15 (GIY) Alimentation d},l moteur du volet de . Environ 12
mode et de mélange @
Signal de commande de @ Basse, mi-basse ou mi-haute Environ 2,5 - 3,0
17 (GY/L) | I'amplificateur de commande de ven- )
tilateur Vitesse du Rapide Environ 9 - 10
Sianal de foed back d . ventilateur :
18 (Lw) | >'9nal de feed back du moteur de Lente Environ 7 - 10
soufflerie
i MARCHE Environ 0
19*1 (Y/L) | Signal MARCHE du ventilateur d\ées“;'ﬁftgr’l; o e
nviron
20 (LIR) ﬁgmentatlon du ventilateur de souffle- o Environ 12
21 (Y/R) | Transmetteur thermique — —
23 (OR) Contact de position du volet @ 20 % D'AIR FRAIS Environ 0
d'admission RECYCLAGE ou FRAIS Environ 12
24 (G/Y) | Masse du capteur — —
25 (G/W) | Capteur d’admission d’air — —
Signal Temperature amblgnte de Environ 0
27%2 (YIB) | Signal MARCHE FICD MARCHE 20,5°C ou moins
g du compres- Température ambiante de Environ 12
seur 23,5°C ou plus
) . N Refroidisseur arriere MARCHE Environ 0
28 (LG/B) | Relals du refroidisseur arriere @ Refroidisseur arriere ARRET Environ 12
35 (Y/L)*5 . . Contact du refroidisseur arriere MARCHE Environ 0
(YIL) Contact du refroidisseur arriére
(OR/L)*6 Contact du refroidisseur arriere ARRET Environ 12
363 (v) | Relais délect ; Contact de boite isotherme MARCHE Environ 0
elais d’électrovanne avan
Contact de boite isotherme ARRET Environ 12
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

*1 .
*2 .
*3:
*4 -
*5:
*6 :

modeles T/A

sauf pour I'Europe

pour le Moyen-Orient, avec boite isotherme
sauf pour le Moyen-Orient

Valeurs de re férence et bornes de
I'amplificateur (Suite)

avec contact avant de refroidisseur arriére et avec boite isotherme

avec contact avant de refroidisseur arriere
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS [ REFROIDISSEUR ARRIERE |

Schéma de cablage — R/COOL —/avec A/C
auto. avant
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS [ REFROIDISSEUR ARRIERE |

Schéma de cablage — R/COOL —/avec A/C
auto. avant (Suite)
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