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SECTION E C

AVIS DE MODIFICATION :
e Les schémas de céblage ont été modifiés.
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DU MOTEUR ET DE CONTROLE ANTIPOLLUTION
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS
POUR L’ALIMENTATION ELECTRIQUE

Circuit d’alimentation e ~lectrique principale et
de mise a la masse
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DTC 0102 DEBITMET AIR
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Schéma de cdablage
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DTC 0104 CAP VIT VEHICULE

Schéma de cdablage
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DTC 0208 SURCHAUFFE

ZD30DDTi

Schéma de cdablage
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DTC 0208 SURCHAUFFE
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Procé dure de diagnostic

1 DEBUT DE L'INSPECTION

CONSULT-II est-il disponible ?

Oui ou Non
Oui » | PASSER A L'ETAPE 2.
Non » | PASSER A L'ETAPE 3.
2 |VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DU VENTILATEUR DE REFROIDISSEMENT

Avec CONSULT-II
1. Mettre le contact d’allumage sur ON.
2. Effectuer le test VENTIL RADIATEUR dans le mode TEST ACTIF de CONSULT-II.

TEST ACTIF
VENTIL RADIATEUR | ARR
CONTROLE
CAP TEMP MOT XXX °C

SEF646X

3. S’assurer que le ventilateur de refroidissement 1 fonctionne.

Bon ou mauvais

Bon » | PASSER A L'ETAPE 12.
Mauvais » | PASSER A L'ETAPE 4.
3 VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DU VENTILATEUR DE REFROIDISSEMENT

&) sans CONSULT-II
1. Mettre le contact d’allumage sur OFF.

2. Débrancher le connecteur de faisceau du capteur de température du liquide de refroidissement moteur.
3. Brancher la résistance de 150Q sur le connecteur de faisceau du capteur de température du liquide de refroidissement moteur.

4. Redémarrer le moteur et s’assurer que le ventilateur de refroidissement fonctionne.

Ventilateur de refroidissement

Connecteur de faisceau
de capteurs de
température de liquide de
refroidissement moteur

g9—F ’/_
)_

DISCONNECT

€
(c@ @ ' Résistance 1500

Bon ou mauvais

MECA475B

Bon » | PASSER A L'ETAPE 12.

Mauvais » | PASSER A L'ETAPE 4.

EC-3007



DTC 0208 SURCHAUFFE

Procé dure de diagnostic (Suite)

4 VERIFIER LE CIRCUIT D’ALIMENTATION DU VENTILATEUR DE REFROIDISSEMENT

1. Mettre le contact d’allumage sur OFF.
2. Débrancher le relais de ventilateur de refroidissement 1.

SEF690V

3. Mettre le contact d’allumage sur ON.
4, Veérifier la tension entre les bornes 1, 3, 6 du relais 1 de ventilateur de refroidissement et la masse a I'aide de CONSULT-II ou

du testeur.
E DISCONNECT
A€
--
5[7
36 @@)
§ Tension : tension de la batterie
D O
SEC533D
Bon ou mauvais
Bon » | PASSER A L'ETAPE 6.
Mauvais » | PASSER A L'ETAPE 5.
5 DETECTER LA PIECE DEFECTUEUSE

Veérifier les points suivants.

Connecteur E112 du boitier a fusibles (J/B)
e Fusibles de 10A ou de 20A

e Raccords a fusibles de 40A
[ ]
]

Faisceau ouvert ou en court-circuit entre le relais du ventilateur de refroidissement 1 et le fusible
Faisceau ouvert ou en court-circuit entre le relais de ventilateur de refroidissement 1 et la batterie

P | Réparer les faisceaux ou connecteurs en circuit ouvert ou en court-circuit & la masse ou a
I'alimentation.

EC-3008



DTC 0208 SURCHAUFFE

Procé dure de diagnostic (Suite)

6 VERIFIER QUE LE CIRCUIT DE MASSE DU VENTILATEUR DE REFROIDISSEMENT N'EST NI OUVERT NI EN
COURT-CIRCUIT

1. Mettre le contact d’allumage sur OFF.
2. Débrancher le connecteur du faisceau du moteur de ventilateur de refroidissement 1.

/ Connecteur de faisceau
du moteur de ventilateur
de refroidissement.
'///// Levier de déverrouilige

/ %
de capot

WA 1

SEF691V

3.Vérifier la continuité du faisceau entre la borne 5 du relais 1 du ventilateur de refroidissement et la borne 1 du moteur du ventila-
teur de refroidissement 1, la borne 7 du relais de ventilateur de refroidissement 1 et la borne 3 du moteur de ventilateur de
refroidissement 1, les bornes 2 et 4 du moteur de ventilateur de refroidissement 1 et la masse de carrosserie. Se référer au
schéma de cablage.
Il doit y avoir continuite ~

4. Vérifier également que le faisceau n’est pas ouvert ni en court-circuit avec I'alimentation.

Bon ou mauvais

Bon » | PASSER A L'ETAPE 7.

Mauvais » | Réparer les faisceaux ou connecteurs en circuit ouvert ou en court-circuit avec la masse ou
I'alimentation.

7 VERIFIER QUE LE CIRCUIT DU SIGNAL DE SORTIE DU VENTILATEUR DE REFROIDISSEMENT N'’EST NI OUVERT

NI EN COURT-CIRCUIT

1. Débrancher le connecteur de faisceau de 'ECM.
2. Vérifier la continuité du faisceau entre la borne 14 de 'ECM et la borne 2 du relais de ventilateur de refroidissement 1. Se
reporter au schéma de cablage.
Il doit y avoir continuite ~
3. Vérifier également que le faisceau n’est pas ouvert ni en court-circuit avec I'alimentation.

Bon ou mauvais

Bon » | PASSER A L'ETAPE 9.
Mauvais » | PASSER A L'ETAPE 8.
8 DETECTER LA PIECE DEFECTUEUSE

Veérifier les points suivants.

e Connecteurs de faisceau E127, M21

e Connecteurs de faisceau M52, F7

e Faisceau ouvert ou en court-circuit entre le relais de ventilateur de refroidissement 1 et 'ECM

» | Réparer les faisceaux ou connecteurs en circuit ouvert ou en court-circuit avec la masse ou
I'alimentation.

9 VERIFIER LE RELAIS DU VENTILATEUR DE REFROIDISSEMENT 1

Se reporter a “Inspection des composants”, EC-3013

Bon ou mauvais

Bon » | PASSER A L'ETAPE 10.

Mauvais » | Remplacer le relais de ventilateur de refroidissement.

EC-3009



DTC 0208 SURCHAUFFE
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Procé dure de diagnostic (Suite)

10 VERIFIER LE MOTEUR DU VENTILATEUR DE REFROIDISSEMENT 1
Appliquer une tension de batterie entre les bornes suivantes et vérifier le fonctionnement.
% DISCONNECT
T.8.
Connecteur de moteur de ventilateur de refroidissement 1
SEF645V
Bornes
(+) )
Motou de entiaiour co 2.4
MTBL1304
Bon ou mauvais
Bon » | PASSER A L'ETAPE 11.
Mauvais » | Remplacer le moteur du ventilateur de refroidissement.
11 VERIFIER SI L'INCIDENT EST INTERMITTENT
Réaliser “DIAGNOSTIC DES DEFAUTS EN CAS D’'INCIDENT INTERMITTENT”
» | FIN DE L'INSPECTION
12 VERIFIER QUE LE SYSTEME DE REFROIDISSEMENT NE PRESENTE PAS DE FUITES
Augmenter la pression du systéme de refroidissement & I'aide d’un testeur, et vérifier si la pression tombe.
Pression d’essai : 98 kPa (0,98 bar, 1,0 kg/cm  2)
PRECAUTION :
Une pression supe “rieure a celle spé€ cifi€ e pourrait endommager le radiateur.
Adaptateur de
flexible
EG17650301
(J33984-A)
SLC754A
La pression ne doit pas tomber.
Bon ou mauvais
Bon » | PASSER A L'ETAPE 14.
Mauvais » | PASSER A L'ETAPE 13.

EC-3010



DTC 0208 SURCHAUFFE

Procé dure de diagnostic (Suite)

13 DETECTER LA PIECE DEFECTUEUSE

Vérifier si les éléments suivants ne fuient pas.

e Flexible

e Radiateur

e Pompe a eau (se référer a la section LC, “Pompe a eau”.)

» | Réparer ou remplacer.

14 VERIFIER LE BOUCHON DE RADIATEUR

Appliquer une pression sur le bouchon de radiateur avec un testeur et en veérifier la pression de décharge.

EG17650301
(J33984-A)

SLC755A

Pression de de”charge du bouchon de radiateur :
59 - 98 kPa (0,59 - 0,98 bar, 0,6 - 1,0 kg/cm 2)

Bon ou mauvais

Bon » | PASSER A L'ETAPE 15.

Mauvais » | Remplacer le bouchon de radiateur.

EC-3011



DTC 0208 SURCHAUFFE

Procé dure de diagnostic (Suite)

15 VERIFIER LE THERMOSTAT

1. Déposer le thermostat.

2. Vérifier I'assise de la soupape a température ambiante normale.
Elle doit reposer en contact e “troit avec le siege.

3. Vérifier la température d’ouverture de la soupape et sa levée.

SLC343

Température d’ouverture de la soupape :
82°C [standard] [standard]
4. Vérifier que la soupape est fermée a 5°C au-dessous de sa température d'ouverture. Pour plus de détails, consulter la section
LC, Thermostat.

Bon ou mauvais

Bon » | PASSER A L'ETAPE 16.
Mauvais » | Remplacer le thermostat
16 VERIFIER LE CAPTEUR DE TEMPERATURE DE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

1. Déposer le capteur de température du liquide de refroidissement moteur.
2. Vérifier la résistance entre les bornes 1 et 2 du capteur de température du liquide de refroidissement moteur, comme le montre
lillustration.

<Valeurs de référence>

Température °C Résistance kQ
(M) ~ 20 21-29
0]
J 50 0,68 - 1,00
y
1 90 0,236 - 0,260
50)
] 20
10+
S =
B
4 -
a Acceptable
[@] 2 o
3
=
\’o o < 1,01
© 0,81
[
@
i
0,4+
0,2k

1 1 1 1 1
—20 0 20 40 60 80 100
Température °C

SEF304X
Bon ou mauvais
Bon » | PASSER A L'ETAPE 17.
Mauvais » | Remplacer le capteur de température du liquide de refroidissement moteur.

EC-3012



DTC 0208 SURCHAUFFE
Procé dure de diagnostic (Suite)

17 VERIFIER LES 12 CAUSES PRINCIPALES

Si la cause ne peut pas e"tre identifie” e, aller & “12 CAUSES PRINCIPALES DE SURCHAUFFE”, page EC-3014.
» | FIN DE L'INSPECTION

Inspection des composants

RELAIS DU VENTILATEUR DE REFROIDISSEMENT 1
Veérifier la continuité entre les bornes @) et &, ® et @

Conditions Il'y a continuité
Alimentation en courant continu de oui
12V entre les bornes 1 et 2
Aucune alimentation électrique Non

Si le résultat n'est pas satisfaisant, remplacer le relais.
SEC202B

EC-3013



DTC 0208 SURCHAUFFE
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12 causes principales de surchauffe

Moteur | ETAPE | Elément d’inspection Equipement Standard Page de référence
ARRET 1 e Radiateur encrassé Visuel Pas de blocage —
e Condenseur bouché
e Grille de radiateur
encrassée
e Pare-chocs bloqué
2 e Mélange de liquide Testeur de liquide de | Mélange eau/antigel 30 | Voir LIQUIDES ET
de refroidissement -50 % LUBRIFIANTS
refroidissement RECOMMANDES a la
section MA.
3 e Niveau de liquide de Visuel Réfrigérant au niveau | Voir Remplacement du
refroidissement MAX dans le réservoir |liquide de refroidisse-
et le goulot de remplis- | ment moteur dans
sage du radiateur ENTRETIEN DU
MOTEUR de la section
MA.
4 e Bouchon de radiateur | e Testeur de pression |59 - 98 kPa (0,59 - Voir Contr6le du sys-
0,98 bar, 0,6 - 1,0 téme dans SYSTEME
kg/cm?) DE REFROIDISSE-
(limite) MENT DU MOTEUR a
la section LC.
MARCHE*2 5 e Fuites de liquide de Visuel Absence de fuites Voir Controle du sys-
refroidissement teme dans SYSTEME
DE REFROIDISSE-
MENT DU MOTEUR a
la section LC.
MARCHE*2 6 e Thermostat Toucher les flexibles |Les deux flexibles Voir Thermostat et
supérieur et inférieur |doivent étre brllants Radiateur dans SYS-
du radiateur. TEME DE
REFROIDISSEMENT
DU MOTEUR de la
section LC.
MARCHE*1 7 e Ventilateur de radia- Visuel Fonctionnement Voir DTC 0208 SUR-
teur CHAUFFE.
ARRET 8 e Fuite du gaz de com- Testeur chimique par | Négatif —
bustion contréle de couleur
de gaz de combus-
tion
MARCHE*3 9 e Jauge de tempéra- Visuel La jauge n’est pas aux —
ture de liquide de 3/4 lors de la conduite
refroidissement
e Trop-plein de liquide Visuel Pas de trop-plein lors | Voir Remplacement du
de refroidissement au de la conduite et du liquide de refroidisse-
réservoir ralenti ment moteur dans
ENTRETIEN DU
MOTEUR de la section
MA.

ARRET*4 10 e Le liquide de Visuel Le niveau du réservoir |Voir ENTRETIEN DU
refroidissement rep- doit étre le méme qu’au | MOTEUR a la section
art du réservoir vers départ MA.
le radiateur

ARRET 11 e Culasse Reégle, jauge d’épais- | 0,1 mm de défaut de Voir Inspection,
seur planéité max. CULASSE a la section
(gauchissement) EM.
12 e Bloc-cylindres et pis- Visuel Pas de frottement sur | Voir Inspection, BLOC-

tons

les parois du cylindre
ou sur le piston

CYLINDRES a la sec-
tion EM.

*1 : Le moteur tourne au ralenti.
*2 : faire tourner le moteur a 3 000 tr/mn pendant 10 minutes.
*3 : conduire a 90 km/h pendant 30 minutes puis laisser tourner au ralenti pendant 10 minutes.
*4 . apres 60 minutes de refroidissement.
Pour plus d'information, se référer a “Analyse des causes de surchauffe” a la section LC.
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DTC 0402 P9-CAP TEMP CARB

Schéma de cdablage
p— EC-INJPMP-01

I Se reporter a2 EL-POWER.
I : ligne détectable pour DTC

= : |igne non détectable pour DTC
1 T : conduite a gauche
L

@ : conduite & droite
= s D
Zi
r12K—| 45K : £ : >

L

[6]
RELAIS DE
6” 6” L'ECM
Q 0
BY w GAW
l_'_l I_LI
I— G/W = Vers EC-EGVCN
(F7) (F5) ’
B/Y \iJ
. W L ﬁ
G :
[7] POMPE A
INJECTION DE
CARBURANT A
COMMANDE
ELECTRONIQUE
. EC5
B/Y w W W
=l El [61] [l =
SSOFF VB VB REV B B
Fi17
m—m Consulter la derniere page dépliante.
6 [—=—=]7|8|9|10|11 =
217 : 7[18]13]20[21]22]23[24 CONGH)]
3|6 BR W
1]2|3|C3 5 ‘m
6|78] 901112 5|2/

GY % ce connecteur n'est pas indiqué dans DISPOSITION DES FAISCEAUX, section EL.

101)102[193]  |104|705[106]
107[708|109| |110]711]112
173[114|115| |116|117|118

@ 74

TEC356M
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DTC 0403 CAP POS ACCELERAT

Schéma de cdablage

BATTERIE EC-APS-OZ
I : igne détectable pour DTC
I Se reporter & EL-POWER. = |igne non détectable pour DTC
10A @ : conduite & gauche
@ : conduite & droite
T
L *1 1. >
45K : < : >
e vt
r EC- EGVCIV
BIR BIR W
[l =l el
6 6 RELAIS DE
[I [I LECM CONTACT DE
Q ? A POSITION
[2] 5] (7] D'ACCELERATEUR
i =%
@)
B/Y w

4

8l

@ = EF
E}é—OHO

By
ég}é—

B/Y
SSOFF VB
ECM
Consulter la derniere page dépliante.

|1|—|2| =]

G G @ R @ @

3|6 BR GY GY w

1]12|3|4[5]|6[==]|7|8]|2[10[1 112|3[CE]4(5 =
12[13]14[15[16[17]18[19]20] 21 22| 23[24 6[7]8]aftof11]12 E\1A74

101[102[103] |104]*
107]708|108| [170]"
113|114|115] [116]117

39
43
50

TEC357M
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DTC

0902 RLS ECM

Schema de cablage

BATTERIE D‘AéLCL(L)Jr\’\/ll;SgCETSUH EC' ECM R LY‘O1
N ou START
T
[
I BOITIER A Se reporter & EL-POWER.
20A 10A 10A
FUSIBLES (J/B)
%
| |
BR L @ll
3% BIY )
G e
*1 12K
T @@
T @:<®
e I I : ligne détectable pour DTC
BR BR s : ligne non détectable pour DTC
ml ||T|| |_|T—|| @ : conduite a gauche
6 6 RELAIS
% [I [I DE L'ECM ® : conduite a droite
? ? *1 1
Ll%lJ L|%|_| |_|+|_| ask: (R
B/Y w G/W
Vi
GW = £C- EGvon
Y
M52
14 2
B/Y w BY
o @
B/Y w W w B/Y
[all ITell [61] I [Gell
SSOFF VB VB REV IGSW
ECM
Consulter la derniere page dépliante.
L Hz]
il (] 2 1]2]3[=]4]5]6]7 Mm21), (E127
517 3]4]5][6 M50 8l af1c]1:]:2[13[14]15]16 M51
3|6 BR W w
11213|4|5]6[==]7
12[13[14[15[16]17 18|19 20
101(102)103] |104)705[108)
107]708[108] [170]711|112) @\?‘R
113[1 14|15 |116]717|11§ w

TEC358M
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DTC 1003 SOUP COM VOLUME EGR

Schéma de cdablage
BATTERIE EC'EGVC/V‘O1

Se reporter & EL-POWER.
10A B : ligne détectable pour DTC
= : lighe non détectable pour DTC

@ : conduite & gauche
L

@ : conduite & droite
’J_‘ E127 *# 1:
:

T a5K: (R

N
=]
>

H
[{=]

90 60

3-[5&9;3]-%]-% H—34{ 2t @-
E:hr—

=
RELAIS DE
6” 6” CEoM
Q Q
I AT
w G/W
oo
SOUPAPE DE
COMMANDE DE
VOLUME DE
G/W{Z @ L'EGR
B/Y w G/W (F3)
2 5.
14 2 |F—==" {
(4] 2] Lw w5
B/Y w G/W
RIL G/W L
=@ J |
B/Y w w w LY LW R/L L
Al Eell [61] e [iaz] [Gos]l [715] [i09]
SSOFF VB VB REV EGR#1 EGR#3 EGR#4 EGR#2
ECM
Consulter la derniere page dépliante.
LH2]
il (=] 1[2[34]5]6[=={7[e]e10[i1 (m2D) , E2D
517 3]4]5][6 M50 12[13[14]15]18[17]18]19]20[2+[22] 23]24 M52
3le] BR W w
]
1]2]3[C]4]5 3l2[ 1\
6|7]8[9]0[11]12 EJ,S“ @54/
101[102|103] [104[+05[106)
107[108|109] |170[111[112
113114|115] |146]117|118
TEC359M
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CONNECTEURS DE TEMOIN DE DEFAUT MI ET

LIAISONS DE DONNEES

CONTACT
D'ALLUMAGE SUR ON
ou START

Schéma de cdablage

EC-MIL/DL-01

BATTERIE
|
]
754 BOITIER A Se reporter & EL-POWER.
é4 FUSIBLES (J/B)
{(M3), (V8)
I a a  : ligne détectable pour DTC

——  ligne non détectable pour DTC
W/HR @ : conduite & gauche
I ® : conduite & droite
W/B W/B @ : sauf pour I'Europe
I|46 8 16
CONNECTEUR
INSTRUMENTS DE LIAISON DE
(L:L(J)V\’)I’IIEJIEILIJE)? ISII'EEMOIN DONNEES
DEFAUT)
||_|3 GEDRGIED 13 2] 1] 5 4]
G YiG Y/R LG B B
I -»> L =1l
O CONNECTEUR DE
RACCORD 1
LT L
G G Y/G YR L/G B
= e ) -]
S| I | et | 7] | el
E127
G G YiG YR LG B
[l n]
CONTACT CONNECTEUR DE
RE FILTRE RACCORD 3
HAUT CARBURANT Fi8
1
E75): I—I
o S--9 @ -+
=]
B
| G Y/G YR L/G
M1 Gl G [l Gzl ] 1
B B B 18 64 65 42 B B B B B B
1 LED-R SCIRX SCITX VERIFIER [ [
o Tl o | o |
— = — = = =
Fi7 F18) 19): > (a0
(g): >
Consulter la demiére page dépliante.
Se[1s[1a[1a[2[11]10] 9 1]2]3]2]5[6l==]7]8[o [0 SA QuD) | E2D
s[716]5]2]2]2] M&O 12[13]14]15]18[17]18]10]20]21]22]23[24 va’f D)

] [2]2]2]z2

3l3[3[3] [4]4[4]4

1oif102|103| [104f105)108

1o7]108[109] [110f111]112

113f114]115] [116/117|118 GY
TEC396M
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