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PRECAUTIONS

AIRBAG et PRETENSIONNEUR DE
CEINTURE DE SECURITE du syste me de
retenue supple” mentaire (SRS)

Utilisés conjointement avec une ceinture de sécurité, les systemes de retenue supplémentaire tels que les
AIRBAGS et le PRETENSIONNEUR DE CEINTURE DE SECURITE permettent de réduire les risques de
blessures graves subies par le conducteur et le passager avant dans certains types de collision. La com-
position du systeme SRS disponible sur le MODELE Y61 NISSAN est la suivante (la composition varie selon
la destination et I'équipement en option) :

En cas de collision frontale

Le systeme de retenue supplémentaire se compose d’un module d’airbag coté conducteur (situé dans
le moyeu du volant), d’'un module d’airbag passager (situé sur le tableau de bord c6té passager), de
prétensionneurs de ceinture de sécurité, d’'un boitier de capteurs de diagnostic, d’un témoin, d’un fais-
ceau de cablage et d'un cable spiralé.

En cas de collision latérale

Le systéme de retenue supplémentaire se compose d’un module d’'airbag (situé sur le coté extérieur du
dossier des siéges avant), d'un capteur satellite, d'un boitier de capteurs de diagnostic (qui est I'un des
composants des airbags lors d'une collision frontale), d'un faisceau de cablage et d'un témoin
d’avertissement (qui est I'un des composants des airbags lors d’'une collision frontale).

Les informations nécessaires a la révision du systéme en toute sécurité figurent en section RS du manuel
de réparation.
AVERTISSEMENT :

Pour ne pas affecter le fonctionnement du SRS, ce qui augmenterait les risques de blessures
graves ou mortelles en cas de collision entrar  “nant le de ploiement de l'airbag, toutes les ope “ra-
tions d’entretien doivent e “tre effectue’ es par un concessionnaire NISSAN agre “é.

Un entretien incorrect ainsi qu’une mauvaise de “pose ou repose du syste “me de retenue supple -
mentaire (SRS) pourront entral "ner des risques de blessures dues a ~ la mise en marche acciden-
telle du syste me. Pour la de pose du ca ble spirale” et des modules d’airbag, voir la section RS.

Ne pas utiliser d’e”quipement d’essai e “lectrique sur les circuits connexes du SRS sauf instruc-

tion contraire dans ce manuel de re “paration. Le faisceau de ca "blage du SRS peut e"tre identifie”
a l'aide d’'un connecteur de faisceau jaune.
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PRESENTATION GENERALE DU SYSTEME

Schéma de circuit
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PRESENTATION GENERALE DU SYSTEME

Schéma de cablage — A/T —
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PRESENTATION GENERALE DU SYSTEME

Schéma de cablage — A/T — (Suite)
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PRESENTATION GENERALE DU SYSTEME

RE4R03A

Schéma de cablage — A/T — (Suite)
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PRESENTATION GENERALE DU SYSTEME

Schéma de cablage — A/T — (Suite)
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PRESENTATION GENERALE DU SYSTEME

RE4R03A

Schéma de cablage — A/T — (Suite)
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PRESENTATION GENERALE DU SYSTEME

RE4R03A

Schéma de cablage — A/T — (Suite)
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PRESENTATION GENERALE DU SYSTEME

RE4R03A

Schéma de cablage — A/T — (Suite)
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PRESENTATION GENERALE DU SYSTEME

Schéma de cablage — A/T — (Suite)
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* : ce connecteur n'est pas indiqué dans DISPOSITION DES FAISCEAUX, section EL.
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