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CHAUFFAGE ET CLIMATISEUR

SECTION H/ \

AVIS DE MODIFICATION :
e Les schémas de céblage ont été changé.

e Le circuit refroidisseur pour le moteur ZD30DDTi a été ajouté.
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PRECAUTIONS ET PREPARATION

Syste me de retenue supple " mentaire (SRS)
“COUSSIN GONFLABLE” et “PRETENSION-
NEUR DE CEINTURE DE SECURITE”

Utilisé conjointement avec une ceinture de sécurité, le systeme de retenue supplémentaire tel que le
“COUSSIN GONFLABLE” (AIR BAG) et le “PRETENSIONNEUR DE CEINTURE DE SECURITE” per-
mettent de réduire les risques de blessures graves subies par le conducteur et le passager avant dans cer-
tains types de collision. La composition du systéme SRS disponible pour le MODELE NISSAN Y61 est la
suivante (la composition varie selon la destination et I'équipement optionnel) :

Lors d’une collision frontale

Le systeme de retenue supplémentaire se compose d’'un module de coussin gonflable conducteur (situé
dans le moyeu du volant), d'un module de coussin gonflable passager (situé sur le tableau de bord c6té
passager), de prétensionneurs de ceintures de sécurité, d’'un boitier de capteurs de diagnostic, d'un
témoin, d'un faisceau de cablage et d’'un cable spiralé.

Lors d’'une collision latérale

Le systéme de retenue supplémentaire se compose d’un module de coussin gonflable (situé sur le coté
extérieur du dossier des siéges avant), d'un capteur satellite, d’'un boitier de capteurs de diagnostic (qui
est I'un des composants des coussins gonflables lors d’'une collision frontale), d’un faisceau de cablage
et d’un témoin (qui est 'un des composants des coussins gonflables lors d’'une collision frontale).

Les informations nécessaires pour entretenir le systéeme en toute sécurité sont fournies dans la section RS
de ce manuel de réparation.
ATTENTION :

Pour ne pas affecter le fonctionnement du SRS, ce qui augmenterait les risques de blessures
graves, voire mortelles, en cas de collision ne “cessitant le de”ploiement du coussin gonflable,
toutes les ope’rations d’entretien doivent e “tre confie"es a un concessionnaire NISSAN agre “é.
Un entretien incorrect, y compris une de “pose et une repose incorrectes du syste ~me de retenue
supple mentaire (SRS), peut e tre a l'origine de blessures provoque “es par une activation involon-
taire du syste me. Pour la de pose du ca ble spirale” et du module de coussin gonflable, se reporter

a la section RS.

Ne pas utiliser d’e “quipement d’essai e “lectrique sur les circuits connexes du SRS sauf si indique
dans le Manuel de Re’ paration. Le ca”ble spirale” et les faisceaux de ca”blage € quip€ s d’une bande
adhésive jaune soit juste devant les connecteurs de faisceau, soit sur le faisceau tout entier sont

reliés au SRS.

Précautions pour les raccords de re ’frige€ rant

Un nouveau type de raccord de réfrigérant a été introduit pour chaque conduit de réfrigération, sauf pour
les parties suivantes.

Vanne d’expansion a unité de refroidissement
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PRECAUTIONS ET PREPARATION

Précautions pour les raccords de re ~frig€ rant
(Suite)

CARACTERISTIQUES DU NOUVEAU TYPE DE RACCORD DE REFRIGERANT

e Le joint torique a été déplacé. Il est désormais fourni avec une rainure pour une repose adéquate. Ceci
élimine les risques de voir le joint torique coincé ou endommagé dans la partie de raccordement. Le sens
d’étanchéité du joint torique est maintenant positionné a la verticale, par rapport a la surface de contact
de la partie de raccordement, de facon a améliorer les caractéristiques de I'étanchéité.

« La force de réaction du joint torique n'apparaitra pas dans le sens qui entraine I'extraction du joint,
facilitant ainsi les raccords de tuyauterie.
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PRECAUTIONS ET PREPARATION

Précautions pour les raccords de re ~frig€ rant
(Suite)
JOINT TORIQUE ET RACCORD DE REFRIGERANT

MOTEUR ZD AVEC CONDUITE A DROITE

"m; @ : Type précédent de raccord de réfrigérant

@ : Nouveau type de raccord de réfrigérant

A N
™ (8] N N\} [] : Taille de joint torique
N
S W 2

PRECAUTION :

Les nouveaux et les anciens raccords de liquide de refroidissement utilisent des configurations de joint torique

diffé rentes. Ne pas me’langer les joints toriques car ils ne sont pas interchangeables. Si un joint torique inade “quat est
installe’, le liquide de refroidissement fuira au niveau ou autour du raccord.

RHA840H
Numéros et caracte’ristiques des pie "ces de joint torique

fJf\ I:Efofs jo-il;:”tlsr%ie Nug:z::?e - D mm Wmm

> | Neuf 92471 N8210 6,8 1,85
‘ ]| precedent ° 92470 N8200 6,07 1,78
| Neuf 92472 N8210 10,9 2,43

i Précédent 12 92475 71L00 11,0 2,4

N Neuf 92473 N8210 13,6 2,43

> W | precedent 1 92475 72100 14,3 2,3

Neuf 92474 N8210 16,5 2,43

SHABL4E | précédent 19 92477 N8200 17,12 1,78

ATTENTION :

S’assurer que tout le re “frig€ rant est de’lesté dans I'€ quipement de re” cupération et que la pression
du circuit est infe “rieure a la pression atmosphe “rique. Ensuite, desserrer progressivement le raccord
du flexible late"ral de d€ lestage et le de” poser.

PRECAUTION

Prendre garde aux points suivants en ce qui concerne le remplacement ou le nettoyage des pie ‘ces

constitutives du circuit de re “frigé€ ration :

e Entreposer le compresseur, une fois de “posé dans la position qu'il occupe lorsqu’il est monte  ~ sur
la voiture. Faute de quoi le lubrifiant sS’e “coulera dans la chambre de basse pression.

e« Lors du branchement des canalisations, toujours utiliser une cle * dynamome’trique et une cle’

d’immobilisation.
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PRECAUTIONS ET PREPARATION

Précautions pour les raccords de re ~frig€ rant

(Suite)
Apres avoir de connecte” les canalisations, boucher imme ~diatement tous les orifices pour
empécher la p€ nétration de salete”s et d’humidite .
Lors de I'installation d'un climatiseur sur le ve  “hicule, connecter les canalisations en dernier lieu.
Ne pas dé poser les capuchons d’e “tanch€ ité des canalisations et des autres composants jusqu’au
moment du branchement.
Laisser les composants entrepose s dans des locaux plus froids se re “chauffer a la tempé€ rature
ambiante de la zone de travail avant de de “poser les capuchons d’e "tanch€ ité. Ceci prée viendra la
formation de condensation dans les composants du circuit de climatisation.
Eliminer soigneusement I'humidite ~ du circuit de re " frig€ ration avant de charger le re “frig€ rant.
Toujours remplacer les joints toriques usage ’s.
Lors du branchement des canalisations, enduire de lubrifiant les parties des joints toriques
indique” es dans l'illustration. Veiller a ~ ne pas enduire le filetage de lubrifiant.
Nom du lubrifiant : huile de syste ~me de climatisation Nissan Type R
N° de pi€e ce : KLHOO-PAGSO
Le joint torique doit e “tre correctement attache ~ a la partie dentele” e du tuyau.
Lors du remplacement du joint torique, veiller a ~ ne pas endommager le joint torique et le tuyau.
Brancher le tuyau jusqu’a = ce qu’un de’clic se fasse entendre, puis serrer I'e “crou ou le boulon a °
la main jusqu’a” ce gu'il soit bien ajuste “. S’assurer que le joint torique est installe correctement
sur le tuyau.
Apre s un branchement de conduite, proce “der a un essai de fuite et veiller a ~ ce qu’il n’'y ait aucune
fuite au niveau des raccords. En cas de fuite de gaz, de “brancher la conduite en question et rem-
placer son joint torique. Puis serrer le raccordement du sie  "ge d’étanch€ ité au couple spe’ cifi€ .
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Schéma de cablage — HEATER —
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Schéma de cablage — R/HEAT —/Conduite a"
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Schéma de cablage — A/C, M —/Moteur ZD
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS
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(Suite)
Page

- o HA-A/C,M-08
précé- > R
dente QR—.—R ! IR LF'—’
|_|1L|_| AMPLIFICA- |_|1L|_| I_l%|_| I_l%|_| SELNS

TEUR DE
COMMANDE 6 6 CLIMATI- >Vers EC-
THERMIQUE ? ? SEUR COOL/F
59 2 7
5
Y/L Y/B

LG Y B
THERMISTANCE _ B *
: Avec un refroidisseur

arriere

M21
16K
"

(]

E202

NORMAL| MANO- /B E2)
CONTACT

& ® | DouBLE

BAS HAUT
E39
LG
el L._I|i|
[
INTER- LG/B
RUPTEUR
o R g
2.8 3@ gD
OFF OFF !
LG/B
L2 ] |_l_l_ M52
|_._| s JF--- ==t -
M —
LG/B
M74
Y/L
Page -
Précé-@\m_— A
dente
21
ARCON
Consulter la derniere page dépliante.
M21) , E127
1]2]3[4[5 6[7]8]9]10
11]12]13[14]15]16]17]18]19]20[21]22]23[24 va’lz EIBEE 6|7|8|
m_m K7 /1 AE 4\ ﬂ *
s[7] (Bs) GlehTs @2 E226
3|6 BR B B B W
* . Ce connecteur n’est pas montré dans la “DISPOSITION DES FAISCEAUX" de la section EL.
THA028M

HA-1009



=
EIUEINN] m
10q ‘i3uIe INSSSIPIOyaI 3ULBLI0S! 8110q B| SIBA M
ap guun, SIsA _ €D [=
= = = €E), T = =
9¢
378N0Qd LOVLNODONYI v
¢ 1z
INOINYIHL n INOINYIHL
JANVANOO JNILLIINSNYIL
30 HEL JONVLSINYTHL sloue
YOI dNY £l INBsSIPIoYyD]
ap awalsAs
8¢ 3| SIoA
vz
o
VW
¥NISSTUANOD _Hw XA st ~—""uwva
N & o 300N 3a NOISSINGY.d ¥N3LdVD
— —QD— P e 1370A NA ¥N3LOW o e
) ®d pNaAS4
. “WO3
<C (SD): 14051 10d 30 —— 370VLI8VH.A ¥N3LdVD
L = JANYIWWOO 3 <
m w INNVAOMLOTT3 W ™ S o oL i@!‘l
a
) = QOI3-ADVI 5L O L
0 o 3INNVAOYLOIT3 5 INIWITNIFTI0SNIA
< dN3ILdvO
L] = IV, IONVTIN = o
a) © 301310M 30 BN3LON oy |- g 6 ANAD
q] < JINVIGWY FUNLVYEIdNTL
")) = O %@l e i 30 4N3LdvD
C o3y =n
‘O
_” e 344 ] £z
N (&) (9 unasiynio %0z = Ll |
0p)] Na 3NdN0d o P
O 30 Siv1a 344 =3 bl U311
= -IN3A 30 JANYWWOD 3a INdIAY
O (@) z:un3Low 2l 8i
30 9N3sSIaIod43y =
m g" Sy I=» 3d FdNLYY3dNGL | O J143744N0S
o @:st 30 3ANYINNOO NOISSINGY.Q 30 4N3LOW
GD:6 Lx P o w 1370A NA ¥N3LOW
ipioy UNISILYINID o abelreep 0z
ap Inare[uan 44—
£ 3a SIivi3d W [o] BWaISAS 3| SIBA
L aWIAL0S! 310G spawaisfssion | I L
T 3Un no aJalLe Inassipiolyal un dany ¢ (BY) < z
®) aWwlayos! @EX)—0
3110q aun 0aAR 1UaLQ-UsKoW ]
AUn Nnp 3Gyg.L INdI0W 8P S3[IPOW S3)| sjepow auibus sspal ¢ (SD g
) Inod jnes alaiue INassIploljal 9aNyY ¢ a dl 19 3GydL Indow ap Ss|IPON * @ -1Sn4 37g1Snd 37aisnd ERLEINgE] J14ISnd S
spuewwod sp BUWIBI0SI 31107 sun JaAe Emto.cw\AO_\/_
A IN2JOW 9p S|PoW S3)| Inod nes : . np 35491 Inajow ap S9Pow S| In0d : g
L ND3 SpuBLILIOD aJ3lIIe INBSSIPIOla) UN Jane
— ap inatow ap sejppopy * (BF) usuo-uskow np I5pEL Insjow ap sajepow saj jnes * XA T4VLS N0 NO Ins NO ins
) Qaz sinsiow aI91Le IN3SSIPIONBI UN 93NE JOYWNTIV. LOV.LNOD JiE3LLve 39YWNTIV.A LOVINOD
) ap sajapow s3] anod jnes * (ZX) wano-uskow np IGrAL Inelow ap sajapow sa| nod ¢ (O
= az inatow ap sajppopy ¢ (@D 357 Inaow ap sajepop © @D
@)
@)

HA-1010



DIAGNOSTICS DES

DEFAUTS

Schéma de cablage — A/C, A —/Moteur ZD
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Schéma de cablage — A/C, A —/Moteur ZD
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS
Schéma de cablage — A/C, A —/Moteur ZD
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS [ REFROIDISSEUR ARRIERE ]

Schéma de cablage — R/COOL —/Conduite a"
gauche avec C/A automatique avant
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS [ REFROIDISSEUR ARRIERE ]

Schéma de cablage — R/COOL —/Conduite
a gauche avec C/A automatique avant (Suite)
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS [ REFROIDISSEUR ARRIERE ]

Schéma de cablage — R/COOL —/Conduite a"
gauche avec C/A manuel avant
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS [ REFROIDISSEUR ARRIERE ]

Schéma de cablage — R/COOL —/Conduite
a gauche avec C/A manuel avant (Suite)
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS [ REFROIDISSEUR ARRIERE ]

Schéma de cablage — R/COOL —/Conduite a"
droite avec C/A automatique avant
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

| REFROIDISSEUR ARRIERE |

Schéma de cablage — R/COOL —/Conduite
a droite avec C/A automatique avant (Suite)
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS [ REFROIDISSEUR ARRIERE ]

Schéma de cablage — R/COOL —/Conduite a"
droite avec C/A manuel avant
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS [ REFROIDISSEUR ARRIERE ]

Schéma de cablage — R/COOL —/Conduite
a droite avec C/A manuel avant (Suite)
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PROCEDURES D’ENTRETIEN [ MANUEL ET AUTO |

Canalisations de re " frig€ ration
MOTEUR ZD AVEC CONDUITE A DROITE

Vanne d’entretien
(aspiration)
" de basse-pression (j)

Vanne d’entretien
(décharge) M
de haute- pression (C)

©
Condenseur

@ S
@ Joint d’étanchéité d'arbre lﬁl
@ d’entrainement
- Ordre de veérification de fuite de
réfrigérant
D (Couple de serrage)
D |:| (Taille de clé)

D (Taille de joint torique)

[@] : N-m (kg-m)
[A] : 8-19(08-20)
1 3,0-49(03-0,5)
1 10-19 (1,0 - 2,0)

RHA841H
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PROCEDURES D’ENTRETIEN [ MANUEL ET AUTO |

Canalisations de re " frig€ ration (Suite)
MOTEUR ZD AVEC CONDUITE A GAUCHE

Vanne d’entretien

6)
(aspiration) @
de basse-pression

Vanne d’entretien
(décharge)
de haute-pression@

Compresseur

Réservoir a liquide . ) o
Joint d'étanchéité

@ @ d’arbre d’entrainement
Condenseur ~ IE

@l . Ordre de vérification de fuite de
O " réfrigérant

@ |:| (Couple de serrage)
I:‘ I:‘ (Taille de clée)

|:] (Taille de joint torique)
@' © N-m (kg-m)
[A] :8-20(08-20)
:3-5(0,3-0,5)
M : Nm (kg-m)
120-29(2-3)
D] : 10-20(1,0-20)

RHA841H
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PROCEDURES D’ENTRETIEN [ MANUEL ET AUTO |

Fixation du compresseur

Moteur ZD

[O] 40 - 44 (4,0 - 4,5)
%/[Uj 40 - 44 (4,0 - 4,5)

Compresseur

&&Pj 40 - 44 (4,0 - 4,5)

@ : Nem (kg-m) (O] 40 - 44 (4,0 - 4,5)

RHA893H

HA-1024
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