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PRECAUTIONS ET PREPARATION

Outillage spe’ cial

Numéro de I'outil
Nom de I'outil

Description

KV10109300
Clé a ergots

a =68 mm
NT628 b = 8 mm dia.

“COUSSIN GONFLABLE" (AIR BAG) et
“PRETENSIONNEUR DE CEINTURE DE
SECURITE” du systéme de retenue
supple mentaire (SRS)

Utilisé conjointement avec une ceinture de sécurité, les systemes de retenue supplémentaire tels que le
‘COUSSIN GONFLABLE!' et le ‘PRETENSIONNEUR DE CEINTURE DE SECURITE' permettent de réduire
les risques de blessures graves subies par le conducteur et le passager avant dans certains types de col-
lision. La composition du systeme SRS disponible pour le MODELE NISSAN Y61 est la suivante (la com-
position varie selon les pays et I'équipement optionnel) :

En cas de collision frontale

Le systéme de retenue supplémentaire se compose d’'un module de coussin gonflable cété conducteur
(situé dans le moyeu du volant), d’'un module de coussin gonflable passager (situé sur le tableau de bord
cOté passager), de prétensionneurs de ceinture de sécurité, d’un boitier de capteurs de diagnostic, d'un
témoin, d’un faisceau de cablage et d'un céble spiralé.

En cas de collision latérale

Le systéme de retenue supplémentaire se compose d’un module de coussin gonflable (situé sur le coté
extérieur du dossier des sieges avant), d'un capteur satellite, d’'un boitier de capteurs de diagnostic (qui
est I'un des composants des coussins gonflables lors d’'une collision frontale), d’'un faisceau de cablage
et d’'un témoin (qui est I'un des composants des coussins gonflables lors d’'une collision frontale).

Les informations nécessaires a un entretien sans danger du systéme se trouvent a la section RS de ce
Manuel de Réparation.
ATTENTION :

Pour ne pas affecter le fonctionnement du SRS, ce qui augmenterait les risques de blessures
graves ou mortelles en cas de collision entrai  "nant le de€ ploiement du coussin gonflable, toutes
les ope€ rations d’entretien doivent e “tre effectue” es par un concessionnaire NISSAN agre “é.

Un entretien inadapte *, y compris la de” pose et la repose incorrectes du syste ~me SRS, peut €tre
a l'origine de blessures physiques cause ~es par le d€ clenchement intempestif du syste “me. Pour
la dépose du ca ble spirale” et du module de coussin gonflable, se reporter a °~ la section RS.

Ne pas utiliser d’e " quipement d’essai e “lectrique sur les circuits connexes au SRS, sauf instruc-
tions contraires donne “es dans ce Manuel de Re  paration. Le ca”ble spirale” et les faisceaux de
cablage € quip€ s d’'une gaine d’isolation ou bande adhe ’sive jaune soit juste devant les connect-
eurs de faisceau, soit sur le faisceau tout entier sont relie  “s au SRS.
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS — INDEX

ZD30DDTi

Index alphabe”tique et nume’rique pour DTC

INDEX ALPHABETIQUE POUR DTC

X : Applicable — : Non applicable

. I.Elémen,ts Allumage du témoin de défaut e

(terminologie des écrans CON- DTC M) Page de référence
SULT-II)

CAP POS ACCELERAT 0403 EC-1131
CON POS ACC (C/C) 0203 EC-1105
LIGNE COM T/A 0504 — EC-1154
CAP TEMP MOTEUR 0103 X EC-1097
CAP POS VIL (PMH) 0407 X EC-1146
ECM 2 0301 X EC-1123
ECM 10 0802 X EC-1193
ECM 11 0804 — EC-1195
ECM 14 0807 X EC-1197
ECM 15 0903 — EC-1207
RLS ECM 0902 X EC-1203
SOUP COM VOLUME EGR 1003 X EC-1214
SYS COUP CAR1 1004 X EC-1223
VOLUME AIR ADM 0406 — EC-1144
DEBITMET AIR 0102 X EC-1091
NATS DEFAUT 1401 - 1408 — Section EL
AUCUN DTC INDIQUE.
UN AUTRE TEST 0505 — —
PEUT ETRE NECESSAIRE.
SURCHAUFFE 0208 X EC-1110
P1.CAP POS CAM 0701 X EC-1159
P2-SIG IMPUL PMH 0702 X EC-1165
P3-LIGNE COM POMP 0703 X EC-1171
P4-CIRC V/FUITE 0704 X EC-1177
P5-MODULE COM POMP 0705 X EC-1183
P6-V/IFUITE 0706 X EC-1177
P7-RPNG CLG INJ/C 0707 X EC-1186
P9-CAP TEMP CARB 0402 X EC-1125
PRESSION TURBO 0905 X EC-1209
CAP VIT VEHICULE 0104 X EC-1101
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS — INDEX

ZD30DDTi

Index alphabe”tique et nume”rique pour DTC

(Suite)
INDEX NUMERIQUE POUR DTC
X : Applicable — : Non applicable
DTC (terminoloinEeledn;Znét(S:rans CON- Allumage du EéMrBOin de defaut Page de référence
SULT-II)
0102 DEBITMET AIR X EC-1091
0103 CAP TEMP MOTEUR X EC-1097
0104 CAP VIT VEHICULE X EC-1101
0203 CON POS ACC (CIC) X EC-1105
0208 SURCHAUFFE X EC-1110
0301 ECM 2 X EC-1123
0402 P9-CAP TEMP CARB X EC-1125
0403 CAP POS ACCELERAT X EC-1131
0406 VOLUME AIR ADM — EC-1144
0407 CAP POS VIL (PMH) X EC-1146
0504 LIGNE COM T/A — EC-1154
AUCUN DTC INDIQUE.
0505 UN AUTRE TEST — —
PEUT ETRE NECESSAIRE.
0701 P1-CAP POS CAM X EC-1159
0702 P2-SIG IMPUL PMH X EC-1165
0703 P3-LIGNE COM POMP X EC-1171
0704 P4-CIRC V/FUITE X EC-1177
0705 P5-MODULE COM POMP X EC-1183
0706 P6-V/IFUITE X EC-1177
0707 P7-RPNG CLG INJ/C X EC-1186
0802 ECM 10 X EC-1193
0804 ECM 11 — EC-1195
0807 ECM 14 X EC-1197
0902 RLS ECM X EC-1203
0903 ECM 15 — EC-1207
0905 PRESSION TURBO X EC-1209
1003 SOUP COM VOLUME EGR X EC-1214
1004 SYS COUP CAR1 X EC-1223
1401 - 1408 NATS DEFAUT — Section EL
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PRECAUTIONS

Précautions

A o Toujours utiliser une batterie de 12 volts comme source
(cl@ d’alimentation.
\ « Ne pas débrancher la batterie lorsque le moteur tourne.
,i) e Avant de brancher ou de “brancher le connecteur du fais-
ceau d'ECM, couper le contact et de “brancher la borne
Y négative de la batterie. On e “vitera ainsi d’endommager
BATTER 'ECM dans la mesure ou ~ la tension de batterie est appli-
quée a 'ECM, méme si le contact d’allumage est coupe ~

o« Avant la de pose de toute pie’ce, couper le contact et
SEF706Y déconnecter le ca”ble de masse de la batterie.

¢« Ne pas dé monter 'TECM.

e« Lorsqu'une borne de batterie est de “branche'e, la mé-
moire retourne a’ la valeur de 'ECM.
L'ECM commence alors l'autodiagnostic a ~ la valeur ini-
tiale. Le fonctionnement du moteur peut varier le “gere-
ment lorsque la borne est de “connecte” e. Ceci ne signifie
toutefois pas qu'il y ait un proble “me. Ne pas remplacer
les pie ces en cas de variation mineure.

SEC220B

_ e Lorsque 'ECM est de taché pour contro”le, veiller a ce
Protecteur de faisceau A s N
de 'EEM gue son cha”ssis reste connecte ~ a la masse.

SEF665S

Serre Desserrd e Lors du branchement du connecteur de faisceau de

'ECM, serrer le boulon de fixation jusqu'a ~ ce que

I'espace entre les indicateurs orange disparaisse.
[@:30-50(0,3-0,5 kgm)

SEF308Q
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PRECAUTIONS

Précautions (Suite)

e Lors dubranchement ou du de “branchement des connec-
teurs @ broches de I'ECM, veiller a * ne pas endommager
(tordre ou casser) les bornes a ~ broches.

Veiller @ ce qu'aucune des bornes a ~ broches de 'ECM ne
soit plie"e ou cass€ e au moment ou’ I'on rebranche les
connecteurs a” broches.

o Veiller a la qualite’ du branchement des connecteurs du
faisceau de 'ECM.

g / & Une connexion de mauvaise qualite ~ peut entrai"ner le
M ‘U développement d’'une tension extre “mement € levée dans
Pliure Rupture’ oo oo le circuit, capable d’endommager les circuits inte  “grés.

o Veiller @ ce que le faisceau de 'ECM se trouve a " plus de
10 cm du faisceau voisin afin d'e “viter tout dysfonction-
nement du syste ' me ECM dd aux signaux parasites
induits, une de” gradation du fonctionnement des circuits
inté grés, etc.

« Maintenir les pie ces et faisceaux de 'ECM parfaitement

secs.

e« Avant de reposer 'ECM, effectuer une inspection des
/—\ 4 A 1
Effectuer une | bornes et des valeurs de re “férence et s'assurer que

inspection du signal)
de sortie/entrée de
'ECM avant

remplacement.

() e T OLD ONE
(‘w“\ \(}L/ P

'ECM fonctionne correctement. Consulter la page
EC-.1072

/ N MEF040D

e Si le témoin de de faut (MI) s'allume ou clignote de
‘ manie re irr€ gulie re alors que le moteur tourne, le filtre a
\ / carburant contient e “ventuellement de I'eau. Vidanger

N -~ 'eau du filtre a° carburant. Si cela ne re sout pas le
proble me, effectuer les proce “dures de diagnostic de

—_— o défaut sp€ cifi€ es.
e Apres avoir effectue” chaque DIAGNOSTIC DES

DEFAUTS, effectuer une ‘Proce “dure de confirmation de

/ ' \ DTC (code de d€ faut de diagnostic)' ou une ‘Ve rification
du fonctionnement ge “néral’.

SATE52) Le DTC ne devrait pas s'afficher dans la * Proce “dure de

confirmation de DTC' si la re “paration est termine “e. La *
Veérification du fonctionnement ge “néral* devrait produire
un bon re sultat si la re” paration a € té effectu€ e.

EC-1009



PRECAUTIONS

Précautions (Suite)

e Lors de la mesure des signaux de 'ECM a °~ l'aide d'un
testeur de circuit, ne jamais approcher une sonde de

. testeur d’'une autre sonde.

N La mise en contact accidentelle des deux sondes
entraine un court-circuit et endommage le transistor de
puissance de I'ECM.

o Lors de la mesure de la tension d’entre “e/sortie, ne pas
utiliser les bornes de masse de I'ECM sous peine
d’endommager le transistor de 'ECM. Utiliser une autre
masse que celle des bornes de I'ECM.

Tension de
la batterie

—
Connecteur de
faisceau de
I'électrovanne

Electrovanne

Bon
Testeur de circuit b_

SEF348N

Boltier de controle « Ne pas débrancher le connecteur du faisceau de la

g]?ezg?npeé pompe lorsque le moteur tourne.

‘ ¢ Ne pas démonter la pompe d'injection de carburant a
commande € lectronique.
Si le résultat est mauvais, prendre les mesures ne “ces-
saires.

« Ne pas dé monter l'injecteur.
En cas de r€ sultat ne gatif, remplacer I'injecteur.

e Une fuite, me'me légeére, dans le syste’me d’admission
d’air peut causer de se “rieux proble  mes.

SEF43TY « Ne pas heurter ni de”régler le capteur d’angle du vilebre-

~

quin (PMH).

¢ Ne pas appuyer sur la pe dale d'acce lérateur lors du
démarrage.

« Immédiatement apre’s le dé marrage, ne pas emballer le
moteur de facon inutile.

« Ne pas emballer le moteur avant de couper le contact.

SEF709Y
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PRECAUTIONS

SEF708Y

Précautions (Suite)

3)

4)

Lors de l'installation d’'une radio CB ou d'un te  “léphone
mobile, tenir compte des points suivants. Sinon, le fonc-
tionnement des syste "'mes de commande e’ lectroniques
risque, en fonction de I'emplacement choisi, d'e “tre
affecte .

Eloigner le plus possible I'antenne de 'ECM.

Veiller a ce que la ca'ble d’antenne se trouve a = plus de
20 cm du faisceau de ca"bles des syste'mes de com-
mande € lectroniques.

Veiller a ce que ce cd ble ne soit jamais paralle "le au fais-
ceau sur une grande longueur.

Régler I'antenne et la ligne d’alimentation de manie “re a
pouvoir maintenir au plus petit niveau le taux d'onde
stationnaire.

Veiller @ connecter la radio a* la masse de carrosserie du
véhicule.

EC-1011



SYSTEME ENTIER DE COMMANDE DU MOTEUR ET
DE CONTROLE ANTIPOLLUTION

Emplacement des composants de 'lECCS-D

Actionneur de la soupape de commande d’air d’admission

Actionneur de soupape de
Bougie de préchauffage commande de turbulence

Soupape de commande de volume EGR Actionneur de commande du
turbocompresseur a gicleurs variables
Pompe d'amorage Electrovanne de controle de soupape de
commande des gaz d’échappement
Relais de préchauffage

Débitmeétre d'air

Boitier de relais Pompe d'injection de Electrovanne de commande du

(}arburant a commande turbocompresseur a gicleurs variables
électronique

Moteur du ventilateur de radiateur

Electrovanne de contr6le de la soupape de

commande de turbulence Capteur de température du liquide de

refroidissement moteur

Electrovanne de contrdle de
la soupape de commande
d’air d’admission

Capteur d’angle du
vilebrequin (PMH)

Capteur de pression d’air de charge

*: Seulement pour les modeles des régions froides

SEF219Z
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SYSTEME ENTIER DE COMMANDE DU MOTEUR ET

DE CONTROLE ANTIPOLLUTION
Emplacement des composants de 'lECCS-D
(Suite)

Pompe d'injection de carburant @ commande électronique

‘:!‘%"
X¢.‘\\\\\\\\ )
(o
% Tole de protection IV

SEF220Z
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SYSTEME ENTIER DE COMMANDE DU MOTEUR ET
DE CONTROLE ANTIPOLLUTION

Emplacement des composants de 'lECCS-D

Vue avec le refroidisseur d’air de charge de “posé (SUIle) / / 7 Ve

Soupape de
commande de

Connecteur de faisceau du moteur
volume EGR
7/
Levier de débrayage

de verrouillage de
crochet

A
Conduite a° gauche Conduite a° gauche
NNNNN y N \Qx%
1
CJ

Pompe d’amorgage

\ Protection inférieure du tableau de bord c6té conducteur déposée

Modeles avec T/M
Vue de la parite infe“rieure du
véhicule /

Arbre de transmission

N Connecteur du contact
de stationnement/point
mort (PNP)

SN

Contact de position .
stationnement/point mort
(PNP) \

Fe— N
—
J— — S
Connecteur du contact de
é stationnement/point mort (PNP)
\ i\H
Vue avec le refroidisseur d’air
3 de charge de posé
N A () &
DN Y NN a
&) ( \ o / o~ //Barre de connexion\
- ‘ Actionneur de controle \
e de la soupape de / 7,
— \{ commande de // N N
3 turbulence \ / N,
] ) /

< B (P\ kii /\f
“;55-'\’)@ o \ Ao, eSS

1
Actionneur de controle de la soupape

de commande d’air d’admission Q\ SEF221Z
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SYSTEME ENTIER DE COMMANDE DU MOTEUR ET
DE CONTROLE ANTIPOLLUTION

Emplacement des composants de 'lECCS-D
Vue de dessous le ve”hicule (SUIte)

Electrovanne de controle de soupape de
Ensemble de la soupape de commande commande des gaz d’échappement
d’air d’échappement

Actionneur de commande du
turbocompresseur a gicleurs variables

Electrovanne de commande du
turbocompresseur a gicleurs variables

Réservoir

Radiateur

SEF286Z
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SYSTEME ENTIER DE COMMANDE DU MOTEUR ET

ZD30DDTi

DE CONTROLE ANTIPOLLUTION

Ircul
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ZD30DDTi

SYSTEME ENTIER DE COMMANDE DU MOTEUR ET
DE CONTROLE ANTIPOLLUTION

Schéma du syste me
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SYSTEME ENTIER DE COMMANDE DU MOTEUR ET

DE CONTROLE ANTIPOLLUTION

Schéma des flexibles a” dépression

Actionneur de la soupape de
commande d’air d’admission

Actionneur de soupape de
commande de turbulence

%

D ¢
Electrovanne de /Q ¢
controle de la

soupape de
commande de
turbulence

Electrovanne de
controle de la soupape
de commande d'air

d’admission

Electrovanne de commande du

turbocompresseur a gicleurs variables

<

Avant

(X

&
\ Electrovanne de

Actionneur de commande du
turbocompresseur a gicleurs
variables

commande du
turbocompresseur a
gicleurs variables

\
v Pour les pays froids
]

Electrovanne de controle de Soupape de
commande des gaz d’échappement

Réservoir de dépression pour
le servofrein

Vers
I'actionneur
de la
soupape de
commande
d’air
d’échappe-
ment

JEF223Z

. Electrovanne de contréle de la sou-
pape de commande de turbulence
vers connecteur a 3 voies

. Electrovanne de contrdle de la sou-
pape de commande de turbulence
vers actionneur de la soupape de
commande de turbulence

. Galerie a dépression vers connect-
eur a 3 voies

. Electrovanne de contrdle de la sou-
pape de commande d’air
d’admission vers actionneur de la
soupape de commande d’air
d’admission

. Electrovanne de contréle de la sou-

pape de commande d’air
d’admission vers connecteur a 3
voies

. Electrovanne de commande du tur-

bocompresseur a buse vers réser-
voir a dépression

. Réservoir a dépression vers galerie

a dépression

. Actionneur de commande du tur-

bocompresseur a gicleurs variables
vers régulateur de dépression

. Electrovanne de commande du tur-

bocompresseur a gicleurs variables

EC-1018

10.

11.

12.

13.

vers régulateur de dépression

Electrovanne de commande du
turbocompresseur a gicleurs vari-
ables vers silencieux

Pompe a dépression vers galerie
a dépression

Electrovanne de contrdle de la
soupape de commande des gaz
d’échappement vers connecteur a
3 voies

Electrovanne de contrdle de la
soupape de commande des gaz
d’échappement vers actionneur de
la soupape de commande des gaz
d’échappement

Se référer au ‘Sche” ma du syste” me’, voir page EC-1017 pour le syste “me de commande a" dépression.



SYSTEME ENTIER DE COMMANDE DU MOTEUR ET

DE CONTROLE ANTIPOLLUTION

ZD30DDTi

Tableau du syste me

Entrée (capteur)

Fonction de 'ECM

Sortie (actionneur)

« Pompe d'injection de carburant & com-
mande électronique

« Capteur d’angle du vilebrequin (PMH)

« Capteur de température du liquide de
refroidissement moteur

« Capteur de position d’accélérateur

« Contact de position d’accélérateur

« Contact d’accélérateur (F/C)

« Contact de stationnement/point mort
(PNP)

« Contact d’allumage

« Tension de la batterie

« Capteur de vitesse du véhicule

« Interrupteur de climatiseur

« Débitmetre d'air

« Contact de feu stop

« Interrupteur de chauffage rapide

« Capteur de pression d’air de suralimen-
tation*1

Commande de l'injection de carburant

Pompe d'injection de carburant a com-
mande électronique

Commande d’'avance de l'injection de car-
burant

Pompe d’injection de carburant a com-
mande électronique

Commande de coupure de carburant

Pompe d'injection de carburant a com-
mande électronique

Systéme de commande de préchauffage

Relais et ttmoin de préchauffage

Systeme d’autodiagnostic

Témoin de défaut (MI) (sur le tableau de
bord)

Commande de volume EGR

Soupape de commande de volume EGR

Commande du ventilateur de radiateur

Relais du ventilateur de radiateur

Commande de coupure de climatiseur

Relais de climatiseur

Commande du turbocompresseur a
gicleurs variables

Electrovanne de commande du turbocom-
presseur a gicleurs variables

Contréle de la soupape de commande de
turbulence

Electrovanne de contréle de la soupape
de commande de turbulence

Contréle de la soupape de commande
d'air d’admission

Electrovanne de contrdle de la soupape
de commande d’air d’admission

Contrdle de la soupape de commande des
gaz d’échappement*2

Electrovanne de controle de la soupape
de commande des gaz d’échappement*2

*1 : Dans les conditions normales, ce capteur ne sert pas au contrdle du systéme moteur.
*2 : Pour les modeéles destinés aux régions froides

EC-1019



SYSTEME DE COMMANDE DE BASE DES GAZ
D’ECHAPPEMENT ET DU MOTEUR DESCRIPTION

Syste me de commande de l'injection de
carburant

Description

Description du syste "me

Trois types de commande de l'injection de carburant sont fournis pour adapter I'état de marche du moteur
: commande normale, de ralenti et de départ. L'ECM détermine la commande d’injection de carburant
appropriée. Pour chaque contréle, la quantité de carburant injectée est compensée pour améliorer le ren-
dement du moteur.

Un échange de signaux sous forme d’impulsions s’effectue entre 'ECM et la pompe d’injection a commande
électronique (unité de commande intégrée). L'unité de commande de la pompe d’injection de carburant
commande la soupape de décharge (intégrée a la pompe d’injection) en fonction des signaux d’entrée afin
d’effectuer les compensations nécessaires sur la quantité de carburant injectée par rapport a la valeur pré-
réglée.

Commande de de” marrage
Tableau des signaux d’entre “e/sortie

Capteur Signal d’entrée a 'ECM Fonction de 'TECM Actionneur
Capteur de température du liquide de Température du liquide de Commande de
refroidissement moteur refroidissement moteur l'injection de car- [Pompe d'injection de car-
; . . burant (com- burant & commande électron-
Capteur d’angle du vilebrequin (PMH) Régime du moteur ( ) .
mande de démar- |ique
Contact d’'allumage Signal de démarrage rage)

Quand I'ECM recoit un signal de départ du contact d’'allumage,
I'ECM adapte le systéme d'injection de carburant a la commande
de démarrage. La quantité de carburant injectée au moment du
démarrage correspond a une valeur de programme préétablie
dans 'ECM. Le programme est déterminé par le régime du
moteur et la température du liquide de refroidissement moteur.
Pour faciliter le démarrage dans des conditions de moteur froid,
la quantité de carburant injectée augmente au fur et a mesure
ou la température du liquide de refroidissement diminue. L'ECM
Régime moteur tr/mn —— cesse de donner la commande de démarrage lorsque le moteur

SEF648S atteint le régime spécifié et passe dans le mode de commande
normal ou de commande du régime de ralenti.

refroidissement moteur baisse

T La température du liquide de
4

Quantité du carburant injectée

EC-1020



SYSTEME DE COMMANDE DE BASE DES GAZ

D’ECHAPPEMENT ET DU MOTEUR DESCRIPTION

ZD30DDTi

Commande de re” gime de ralenti
Tableau des signaux d’entre “e/sortie

Syste me de commande de I'injection de

carburant (Suite)

Capteur

Signal d’entrée a I'ECM

Fonction de 'ECM

Actionneur

Capteur de température du liquide de

refroidissement moteur

Température du liquide de
refroidissement moteur

Capteur d’angle du vilebrequin (PMH)

Régime du moteur

Contact de stationnement/point mort (PNP)

Position du rapport

Batterie

Tension de la batterie

Contact de position d’accélérateur

Position de ralenti

Capteur de vitesse du véhicule

Vitesse du véhicule

Interrupteur de climatiseur

Signal du climatiseur

Interrupteur de chauffage rapide

Signal de l'interrupteur de
chauffage rapide

Commande de
I'injection de car-
burant (com-
mande de régime
de ralenti)

Pompe d’injection de car-
burant a commande électron-
ique

Quand I'ECM détermine que la régime moteur est au ralenti, le systeme d’injection de carburant est adapté
a la commande de ralenti. L’'ECM régule la quantité de carburant injectée correspondant aux changements
de charge appliqués au moteur pour maintenir un régime moteur constant. L’'ECM fournit aussi rapidement
au systeme une commande du régime de ralenti en fonction de la température du liquide de refroidissement
du moteur et du signal de linterrupteur de chauffage rapide.

Commande normale

Tableau des signaux d’entre “e/sortie

Capteur

Signal d’entrée a 'ECM

Fonction de 'ECM

Actionneur

Capteur d’angle du vilebrequin (PMH)

Régime du moteur

Capteur de position d’accélérateur

Position de 'accélérateur

Capteur de vitesse du véhicule

Vitesse du véhicule

Commande de
I'injection de car-
burant (com-
mande normale)

Pompe d’injection de car-
burant a commande électron-
ique

Quantité du carburant injectée

Régime moteur tr/mn —»

Ouverture plus
large de
I'accélérateur

SEF649S

La quantité de carburant injectée dans des conditions de con-
duite normales est déterminée par les signaux du capteur. Le
capteur d'angle du vilebrequin (PMH) détecte le régime du
moteur et le capteur de position d’accélérateur détecte la posi-
tion de l'accélérateur. Ces capteurs envoient des signaux a
'ECM.

Les données d'injection de carburant, prédéterminée en corréla-
tion avec difféerentes vitesses du moteur et positions
d’accélérateur, sont enregistrées dans la mémoire de I'ECM pour
former une cartographie. L'ECM détermine la quantité optimale
de carburant a injecter en comparant les signaux du capteur
avec la cartographie.
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D’ECHAPPEMENT ET DU MOTEUR DESCRIPTION

Syste me de commande de I'injection de
carburant (Suite)

Contrd'le de la quantite” maximale
Tableau des signaux d’entre “e/sortie

Capteur Signal d’entrée a 'ECM Fonction de 'lECM Actionneur
Débitmetre d'air Quantité d'air admise
Commande de
Capteur de température du liquide de Température du liquide de linjection de car- | Pompe d'injection de car-
refroidissement moteur refroidissement moteur burant (controle burant & commande électron-
Capteur d’angle du vilebrequin (PMH) Régime du moteur de la quantité ique
" 12 " - maximale)
Capteur de position d’accélérateur Position de I'accélérateur

Le débit d’injection maximal dépend du régime moteur, de la quantité d’air admise, de la température du
liquide de refroidissement du moteur et de la position de la pédale d’accélérateur, le tout en fonction des
conditions de marche.

Ceci évite l'injection d’'une quantité trop importante de carburant lorsque la densité de I'air décroit avec
I'altitude ou lorsque le systeme est en panne.

Commande de de’ célération
Tableau des signaux d’entre “e/sortie

Capteur Signal d’entrée a 'ECM Fonction de 'lECM Actionneur
L . L Commande de
Contact d’accélérateur (F/C) Position de l'accélérateur linjection de car- | Pompe d'injection de car-
burant (com- burant a commande électron-
Capteur d’angle du vilebrequin (PMH) Régime du moteur mande)de décel-  fique
ération

Pour un meilleur rendement énergétique, 'ECM envoie un signal de coupure a la pompe d’injection a com-
mande électronique pendant la décélération. L'ECM détermine la durée de la décélération en fonction des
sighaux en provenance du contact d'accélérateur (F/C) et du capteur d’angle du vilebrequin (PMH).

Syste me de commande de distribution de
I'injection de carburant

Description

Le calage théorique de linjection en fonction du régime moteur et du débit d’injection est mémorisé a
'avance dans la cartographie de 'lECM. L’'ECM et 'unité de commande de la pompe d’injection échangent
des signaux et reglent I'avance de l'injection optimale en fonction de la cartographie.
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Commande de coupure du climatiseur

Description
Tableau des signaux d’entre “e/sortie

Capteur Signal d’entrée a 'ECM Fonction de 'ECM Actionneur

Interrupteur de climatiseur Signal ‘ON* du climatiseur

Angle d’ouverture de la sou-

Capteur de position d’accélérateur 2z
pape d’accélérateur

Commande de
coupure du clima- | Relais de climatiseur

Capteur de vitesse du véhicule Vitesse du véhicule tiseur
Capteur de température du liquide de Température du liquide de
refroidissement moteur refroidissement moteur

Description du syste "me

Ce systeme permet d’améliorer les accélérations en cas de fonctionnement de la climatisation.

Lorsque la pédale de I'accélérateur est complétement enfoncée, le climatiseur s’arréte pendant quelques
secondes.

Lorsque la température du liquide de refroidissement moteur monte excessivement, le climatiseur est coupé.
Il le reste jusqu’a ce que la température du liquide de refroidissement du moteur soit revenue normale.

Commande de coupure d’alimentation (a
vide et a régime €levé du moteur)

Description
Tableau des signaux d’entre “e/sortie
Capteur Signal d’entrée a I'ECM Fonction de 'ECM Actionneur

Capteur de vitesse du véhicule Vitesse du véhicule
Contact de stationnement/point mort (PNP) Position de point mort
Contact de position d’accélérateur ou contact . L Commande de Pompe d'injection de car-

L Position de I'accélérateur N )
d’accélérateur (F/C) coupure de car- burant a commande électron-
Capteur de température du liquide de Température du liquide de burant lque
refroidissement moteur refroidissement moteur
Capteur d'angle du vilebrequin (PMH) Régime du moteur

Si le régime moteur dépasse 2 700 tr/mn & vide (par exemple, au point mort et régime supérieur & 2 700
tr/mn), I'alimentation en carburant est coupée au bout de quelques instants. Le moment exact de la cou-
pure d’alimentation varie selon le régime du moteur. La coupure d’alimentation est maintenue jusqu’a ce que
le régime du moteur atteigne 1 500 tr/mn, point auquel la coupure d’alimentation est annulée.
REMARQUE :

Cette fonction diffe “re de la commande de de’ célération de’ crite au chapitre ‘Syste “me de commande
d’injection de carburant’, page EC-1020.
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Syste me de ventilation du carter moteur

Description

Ce systéeme réinjecte les gaz perdus dans la conduite
d'admission d’air apres séparation de I'huile par le séparateur
monté dans le cache-culbuteurs.

Connecteur de carter - )
Refroidisseur d’air de charge

Corps de papillon

<= Depuis le filtre & air
Collecteur d’admission

<= :Air frais
<= :Gaz perdus

Collecteur d’échappement

JEF2247

INSPECTION

Flexible de ventilation

1. Vérifier les flexibles et les raccords de flexible pour déceler
toute présence de fuites.

2. Deébrancher tous les flexibles et les nettoyer a I'air comprimé.
Remplacer tous les flexibles qui ne peuvent pas étre
débouchés.

SEC692
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PROCEDURE D’ENTRETIEN DE BASE

Tube d’injection et injecteur

DEPOSE ET REPOSE

PRECAUTION :

¢ Ne pas dé monter I'ensemble injecteur. En cas de re “sul-
tat né gatif, remplacer I'ensemble injecteur.

e Obturer I'e"crou € vasé avec un capuchon ou un chiffon
de facon que la poussie ‘re ne puisse pas pe nétrer a
I'int€ rieur de linjecteur. Couvrir la te “te de linjecteur
pour prote” ger l'aiguille.

SEC. 111185 Boulon optique *

?/E] 10 - 11 (1,0 - 1,2) Vers le
. Supéri
5 Rondelle en cuivre Flexible de ¥ Hpeas connecteur de
\3/ /\ trop-plein \ ‘ echarge
- Vers la pompe D> ’
l/ d'injection de ol
carburant a -

commande Peinture
électronique /
Support /@ r—/e X S
Ensemble injecteur d'injecteur - 2 \

‘ -7 N . Connecteur de
L NN C)\\ /@7/ décharge
N 2 > Ny )
@\— Rondelle en cuivre Q
%/ Boulon optique
21,6 - 245

22-25) [U] 14,7 - 16,7
(Vers le gicleur) @5-17

Joint torique ﬂ Q\O B

o Iy

N
Joint d’huile de /%

'embouchure d’injection ﬂ 63

Avant N
_
o ~
N
) ) L [O] 24,5 - 28,4
E * Appliquer de I'huile moteur 2,5 - 2,9) /@ ’ 27 - 3.0)
m : N-m (kg-m) Bride /@ (Vers la pompe)

[0 : N-m (kg-m) Bride @] 25-34
(0,25 - 0,35) JEF237Z

Joint plat d’injecteur

Tube d'injection
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PROCEDURE D'’ENTRETIEN DE BASE

ZD30DDTi

JEF238Z

Joint d’étanchéité

Flasque E

8 Tournevis a lame plate

Joint dhuile de ~ J@”JL [7/

I'embouchure d'injection 0 r~ JEF248Z

Tube d'injection et injecteur (Suite)

Tube d’injection

Dépose

1. Marquer les numéros des cylindres sur les tubes d'injection
correspondants puis débrancher ces derniers.

o Effectuer le marquage a” un endroit approprie ~ et de
maniere a ne pas pouvoir e"tre efface par le carburant,
etc.

2. Enlever les brides puis débrancher les tubes l'un aprés
lautre.

o Eviter @ ce que le carburant qui s’e “chappe ne coule sur
les parois internes du compartiment moteur.

Eviter en particulier que le carburant atteigne les blocse  “las-

tigues de fixation du moteur.

Repose

« Monter les tubes en respectant les marques effectuées lors
de la dépose.

e Les monter dans l'ordre suivant : 3, 4, 1 et 2.

Joint d’huile d’injecteur

Dépose

Soulever la bride du joint avec la lame d’'un tournevis, par

exemple, puis la déposer.

Repose

Aprés avoir remonté I'ensemble injecteur, pousser le joint coté

culasse jusqu’a ce gu'il touche la bride.

o Remplacer le joint dhuile par un neuf lorsque
I'ensemble injecteur est de “posé€. (Il n'est pas ne’ cessaire
de remplacer le joint lorsqu’un seul injecteur estde " posé)

Tube de dé€ charge

Repose

e Aprés repose du tube de de’ charge, verifier son
étanch€ ité a l'air.

e Le serrage des boulons peut entrainer la rupture du joint du
tube de décharge. Son fonctionnement n'en est cependant
pas affecté.
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ZD30DDTi

Ensemble injecteur ~ Support d’injecteur

torique

Joint plat d'injecteur

JEF249Z7

Pompe de dépression manuelle

Flexible de trop-plein

v
== Connecteur de —

€ F
oniede =/
e

—
i p
=
—
I

JEF250Z

JEF348Y

Tube d’injection et injecteur (Suite)
Ensemble injecteur

Dépose

1. Enlever le support d’'injecteur puis tirer 'ensemble injecteur
tout en le tournant a gauche et a droite alternativement.

2. Sortir la rondelle en cuivre de la culasse en utilisant par
exemple la lame d’un tournevis.

PRECAUTION :

Ne pas dé monter l'injecteur.

Repose

1. Introduire le joint de I'injecteur dans l'alésage de la culasse.

2. Placer le joint torique dans la rainure de linjecteur, puis
insérer I'ensemble injecteur dans la culasse.

ESSAI ET REGLAGE

ATTENTION :

Lorsqu’on utilise un appareil d’essai pour injecteur, il faut
veiller a@ ne pas laisser le carburant diesel vaporise ~ par
I'injecteur entrer en contact avec les mains ou avec le corps,

et il faut s’assurer que les yeux sont correctement prote  “gés
par des lunettes de travail.

Contrd' le de I'é tanch€ ité a I'air du tube de de’charge

Avant de remonter le cache-culbuteurs, effectuer le controle de
la maniére suivante.
1. Brancher la pompe a vide manuelle au flexible de décharge.
2. Veérifier que I'étanchéité a I'air subsiste lorsque la dépression
suivante est appliquée.
Pression normale :
-53,3 & —66,7 kPa (-533 a -667 mbar, —400 a -500
mmHgQ)

Purge d’air de la conduite d’alimentation en
carburant

Lorsque la réparation est effectuée, purger I'air de la conduite en
actionnant la pompe d’amorcage vers le haut et vers le bas
jusqu’a sentir une résistance.

Essai de pression d’injection

1. Raccorder I'ensemble injecteur a I'appareil de test et purger
I'air par le raccord conique.
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Tube d’injection et injecteur (Suite)
2. Pomper lentement en actionnant la poignée de I'appareil
(une fois par seconde) et surveiller le manometre.
3. Prendre note de la valeur indiquée par le manometre, lor-
sque la pression d’injection commence juste a chuter.
Pression d'injection initiale :
Usagé
19,026 kPa (190,3 bar, 194 kg/cm 2)
Neuf
19,516 - 20,497 kPa (195,2 - 205,0 bar, 199 - 209
kg/cm ?)
Limite
16,182 kPa (161,8 bar, 165 kg/cm 2)
e L'ensemble injecteur fournit 2 niveaux de pression
d’injection. L’évaluation doit cependant étre effectuée au pre-
mier niveau de pression.

Essai du jet d’injection
1. Vérifier le cbne d'injection en actionnant la poignée du con-
B c 5 tréleur d’injecteurs une fois par seconde.

i

|

|

| Formes de jet d’injection incorrectes :

| Le jet n’est pas droit et manque de puissance (cas
| ' Le carburant goutte (cas C de la figure).
|

|

I

|

|

|

Le jet n'est pas uniforme (cas D de la figure).
2. Si la forme du jet n'est pas correcte, remplacer I'ensemble
injecteur.

Mauvais

JEF349Y
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Pompe d'injection de carburanta =~ commande
électronique

DEPOSE ET REPOSE

PRECAUTION :

Lorsque la chai "ne de distribution doit e “tre dé pos€ e puis repose” e pour pouvoir de “poser et reposer
la pompe d'injection, toujours bloquer le me “canisme interne de I'engrenage interme “diaire avec des
boulons avant de de “poser ou de reposer le pignon d’entrai  "nement de la pompe d’injection. Ne pas
se référer a la proce dure relative a” la ‘CHAINE DE DISTRIBUTION' indique " e dans la section EM qui
se base sur le point mort haut de compression du ler cylindre (sauf indication contraire).

SEC. 186
Avant
[OJ 25-28(25-29) Support arriére de la pompe
a injection de carburant
Faisceau

\/@

Rondelle de

joint d’étan-
. h . chéite 639
a commande électronique
B [0 45-53
Connecteur (4,5 - 5,5)

QALY
de carburant SN y ,6’13_‘
(coté alimen- / ,7' A L
tation) &

Connecteur de ~
carburant y
(coté retour) 4
Rondelle en \ Joint torique ﬂ @
cuivre 8 )

Boulon optique Entretoise
LUJ 20 - 29 (2,0 - 3,0) ﬁ Joint plat

Rondelle en cuivre g Pignon de pompe a injection
Boulon optique
[UJ 40 - 49 (4,0 - 5,0)
E . Appliquer de I'huile moteur LDJ 36 - 40 (3,6 - 4,1)

[UJ : N-m (kg-m)

Pignon de pompe a injection

JEF259Z
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Debrancher
Brancher

Q)

i J;w&

Connecteur de falsceau

C JEF261Z

Pompe d'injection de carburant a = commande
électronique (Suite)
DEPOSE

NDe ©¢ ¢ ¢ ¢ ©¢ ¢ ©¢ ©¢ o ¢ o 0o ¢ o o0 |

Déposer les éléments suivants :
Ecoulement du liquide de refroidissement
Refroidisseur d’air de suralimentation
Conduite d’admission d’air

Corps de papillon

Cache-culbuteurs

Guide de la jauge a huile

Tube de guidage de 'EGR

Electrovanne de commande de volume de 'EGR
Flexible de carburant

Tube d'injection

Flexible supérieur du radiateur

Tole de protection du radiateur
Ventilateur de radiateur

Courroie d’entrainement

Conduite de dépression

Pompe a dépression

Déplacer la pompe de direction assistée.

3. Débrancher le connecteur du faisceau de cables de la
pompe d’injection de carburant.

e Tirer d'abord la butée d'arrét complétement en arriére puis
débrancher le connecteur.

e Lorsque la butée est complétement tirée en arriére, le con-
necteur est déverrouillé.
Au remontage, le connecteur se verrouille lorsque la butée
d'arrét est completement poussée vers l'avant jusqu’au
déclic.

4. Déposer le support arriere de la pompe d'injection.

5. Déposer le couvercle du carter de chaine.

o« Enlever les goujons A, B, et C indiqués sur la figure (a
gauche).

PRECAUTION :

Tant que le couvercle du carter de chal "ne est déposé,
obturer l'ouverture afin d'e “viter la pe nétration d’objets
étrangers dans le moteur.
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ZD30DDTi

Bouchon
N,

> ‘v/”})/& J/

//\P‘zﬁ{ff% | J;zFéezz

Roue dentée de pompe | Yue avec carter de boi "t
a injection de carburant de vitesses de’ pose

Orifice de
///// \ &A% poulon de butée
P \\ Orifice de  de pignon

Boulon de butée, \ |bouchon_g> ipérS\rmdiaire

7 / ) L
( &/\ . ‘ .':
T q N B
X7 ) =&
1 G :
3, ©) 3
Embrayage du
ventilateur N
W

£/ —
\Pignon intermédiaire (A)
JEF263Z

Repére

A\

Roue dentée

(D
Chaine de distribution

Roue dentée | 27 darbre & cames
de pompe a // =
injection de 5
carburant = =

Repere

- P @ T — |
-2, — \ 4
Pignon de pompe a % M

injection intermédiaire JEF264Z

T )
¢
Tendeur de chaine L2

Pompe d'injection de carburant a = commande
électronique (Suite)

Immobiliser le mécanisme interne de I'engrenage intermédi-
aire (engrenage double a rattrapage de jeu).

Enlever le bouchon qui se trouve sur le c6té avant du carter
d’engrenages.

Tout en tournant la poulie montée sur le vilebrequin dans le
sens des aiguilles d'une montre, contréler par [orifice
'apparition de l'orifice taraudé destiné a la vis qui permet
d'immobiliser le mécanisme interne de I'engrenage intermé-
diaire.

Effectuer le contréle a I'aide d’'un miroir.

Lors du contrdle, noter la présence de 2 autres orifices (sans
taraudage) en plus de celui qui permet d’immobiliser
I'engrenage intermédiaire.

Visser la vis (référence : 81-20620-28, diametre : M6,
longueur sans la téte : 20 mm, pas : 1,0 mm) dans l'orifice
taraudé de I'engrenage intermédiaire)

PRECAUTION :

Afin de ne pas endommager I'engrenage interme diaire,
ne pas utiliser d’autre vis que celle mentionne “e.

Ne plus tourner ensuite le vilebrequin afin d’e  “viter que la
téte de la vis ne heurte le carter d’engrenages.

Ne pas enlever la vis de I'engrenage interme diaire tant
qgue la char'ne de distribution et les pie "ces associe’es ne
sont pas comple “tement remonte” es.

Avec de la peinture, tracer des repéres sur le pignon
d’entrainement de I'arbre & cames, le pignon d’entrainement
de la pompe d'injection de carburant et sur la chaine de dis-
tribution.

Avec de la peinture, tracer des reperes sur I'engrenage de
la pompe d'injection et sur I'engrenage intermédiaire.

9. Déposer le tendeur de chaine.
(1) Desserrer les vis de fixation supérieure et inférieure.
(2) Tout en maintenant le tendeur de chaine avec la main,

enlever la vis de fixation supérieure afin de laisser le ressort
se détendre.

(3) Enlever la vis de fixation inférieure puis le tendeur de chaine.

Etant donné que le tendeur de chaine ne dispose d’aucun
mécanisme pour éviter la sortie du poussoir, veiller a ce que
ce dernier et le ressort ne tombent pas (retourner le mécan-
isme de prévention si disponible).
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JEF266Z

carburant

Roue dentée et pignon
de pompe a injection de

Plaque avant /’\%

Flasque de

pompe a injection
de carburant

@
©\’Eig%
(A~ Oz
E Boglon =
a

JEF268Z

()

\. Avant XN
a' N ~Cheville de
N positionnement

> { )
'\ /- l/Entretmse

Pignon de pompe
a injection JEF2697

Pompe d'injection de carburant a = commande
électronique (Suite)

10.
11.

Déposer le guide-chaine flexible.

Déposer le pignon d’entrainement de I'arbre a cames et la
chaine de distribution en méme temps.

Tracer des reperes sur chacun des pignons d’entrainement
et sur la chaine de distribution.

Maintenir la téte hexagonale de 'arbre & cames du cdté col-
lecteur d’échappement puis desserrer la vis de fixation du
pignon d’entrainement de I'arbre.

PRECAUTION :

Ne pas desserrer la vis de fixation par une tension de la
chaine.

12. Déposer le pignon d’entrainement et I'engrenage de la

13.

14.

pompe d’injection comme un tout.

Maintenir I'engrenage de la pompe avec la clé a ergots (outil
spécial) puis desserrer les vis de fixation.

Ne pas tourner l'arbre de la pompe lors de la dépose.
Réunir le pignon d’entrainement et 'engrenage a I'aide d’'une
goupille et les maintenir ensemble avec les vis de fixation.

Avec de la peinture, tracer des reperes sur la bride de la
pompe d’injection de carburant et sur la plaque frontale.
Déposer les vis de fixation en premier puis tirer la pompe
d’injection vers l'arriere du moteur.

Lorsque la pompe d’injection est stationnaire, elle peut étre
retenue par la goupille seule sans les vis.

PRECAUTION :
Ne pas dé monter ou re’gler la pompe d'injection de car-
burant.

REPOSE

Il n'est pas nécessaire de changer le calage de l'injection
pour compenser une erreur de I'angle de montage. Monter
la pompe dans la position correcte avec la goupille et les vis
de fixation.

Monter la pompe d’injection depuis I'arriere du moteur.
Faire correspondre I'alésage de goupille de I'entretoise avec
celui de la pompe.

Mettre des bagues d’étanchéité neuves aux vis de fixation.
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Flasque de

Plaque avant% LRepéreL\ib
&R NS

%
/—/ ~~

pompe a injection

de carburant ﬂ

= Orifice de

LO) 6 mm de dia.
@

<
N
0
\/// —~
- JEF270Z

{_ pompe a injection de carburant
e

—/—Q\\ i

Roue dentée et pignon de

de pompe a injection
carburant

Roue dentée et pignon

de

Chaine de distribution \ﬁ§, \\\x h

Roue dentée i

de pompe a
injection de
carburant

Repere

.
Pignon de pompe a
injection

\
Roue dentée

*\Q) d’arbre & cames
I aY)

2% =
7Y Pignon v

intermédiaire  JEF264Z

Pompe d'injection de carburant a = commande
électronique (Suite)

2.

4.

Aligner le repéres tracés sur la bride de la pompe d'injection
et sur la plague frontale puis régler la position de la bride de
maniére approximative.

Chacun des trous (6 mm de diamétre) peut servir de référ-
ence a la bride de la pompe d'injection, a I'engrenage de la
pompe et au pignon d’entrainement de la pompe.

Le trou (6 mm de diametre) du corps de la pompe peut étre
aligné uniguement pendant la dépose et la repose lorsque le
ler cylindre est au point mort haut de compression.

Monter le pignon d’entrainement et I'engrenage ensemble
sur la pompe d’injection.

Aligner soigneusement les repéres tracés sur I'engrenage
intermédiaire et sur I'engrenage de la pompe d’injection.

Serrer les vis de fixation du pignon d’entrainement de la
pompe d'injection.

Maintenir I'engrenage de la pompe avec la clé a ergots (outil
spécial) et serrer les vis de fixation.

PRECAUTION :

Avant de serrer les vis de fixation, ve “rifier de nouveau que
les reperes trac€ s sur I'engrenage interme “diaire et sur
I'engrenage de la pompe d'injection sont bien aligne ’s.

5. Monter le pignon d’entrainement de I'arbre a cames et la
chaine de distribution en méme temps.

o Aligner les repéres tracés sur le pignon d’entrainement de la
pompe d'injection et sur le pignon d’entrainement de l'arbre
a cames puis monter la chaine de distribution.

« Maintenir la téte hexagonale de I'arbre & cames avec une clé
et serrer la vis de fixation du pignon d’entrainement de I'arbre
a cames.

PRECAUTION :

Ne pas serrer la vis de fixation par une tension de la char  "ne.

6.

Monter la chaine de distribution, les piéces associées et le
couvercle du carter de la chaine.
Se reporter a la section EM, ‘CHAINE DE DISTRIBUTION'.
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PROCEDURE D’ENTRETIEN DE BASE

W/

\\\ Boulon de butee

Carter de
pignon

L
: Enduire de ‘
joint liquide JEE2727

Support arriére de la pompe a '/\\/%@/
= JEF2732

injection de carburant

T
_ Connecteur de faisceau
-J :‘\w@“

Debrancher
Brancher

Q)

n.\m(@

Pompe d'injection de carburant a = commande
électronique (Suite)

11.

Retirer la vis d'immobilisation du mécanisme interne de
'engrenage intermédiaire.

Enduire le filetage du bouchon de joint liquide.

Utiliser du joint liquide d’origine ou un produit équivalent.

Monter le support arriére de la pompe d’injection.

Monter le support sur la pompe d'injection et sur le bloc
cylindres, serrer d’abord toutes les vis de fixation légerement
puis les serrer définitivement.

. Brancher le connecteur du faisceau de cébles de la pompe

d’injection.

Enfoncer le connecteur jusqu’'a ce que la butée d'arrét soit
complétement formée.

Lorsque le connecteur est enfoncé complétement jusqu’au
déclic de la butée d'arrét, il est verrouillé.

La repose se fait dans I'ordre inverse de la dépose.
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PROCEDURE D’ENTRETIEN DE BASE

o= i

T

S

¥

SEF251Z

Purge d’air
Pour purger l'air, actionner la pompe d’amorcgage.

Lorsque lair est comple "tement sorti, la pompe
d’'amorcage devient brusquement difficile a ~ actionner.
Arréter de pomper.

Si la purge de l'air ne peut pas e “tre effectue” e en action-
nant la pompe d’amorcage (la pompe d'amorcage ne
présente de re sistance a aucun moment), de” brancher le
flexible d’alimentation en carburant qui se trouve entre

le filtre a carburant et la pompe d’injection. Effectuer
ensuite I'ope’ ration de€ crite si dessus en s’assurant que
le carburant sort (Utiliser une cuvette pour re “cupérer le
carburant qui s’e “chappe. Ne pas laisser le carburant
couler sur le moteur ni sur les autres e ’“léments.)
Rebrancher le flexible puis purger de nouveau.
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DESCRIPTION DU SYSTEME DE DIAGNOSTIC DE BORD

Logique de de” tection DTC/MI

Lorsqu’un défaut est détecté pour la premiére fois, le code de défaut (DTC) est enregistré dans la mémoire
de 'ECM.
Le témoin de défaut (MI) s’allume chaque fois que 'ECM détecte un défaut. Pour les éléments du diagnos-
tic qui provoque l'allumage du témoin, se référer a “DIAGNOSTIC DES DEFAUTS — INDEX"”, page
EC-1006.

Code de d€ faut de diagnostic (DTC)

COMMENT LIRE LE DTC
Les méthodes suivantes permettent la lecture des DTC.

(E) Sans CONSULT-II

L'ECM affiche le DTC avec quatre chiffres et provoque I'allumage du témoin de défaut (MI) dans le mode
Il de test de diagnostic (résultats de I'autodiagnostic). Exemple : 0102, 0407, 1004, etc.

Avec CONSULT-II

CONSULT-II affiche le DTC dans le mode RESULT AUTO-DIAG (résultats de 'autodiagnostic). Exemple :

“CAP POS VIL (PMH)”, etc.

« L'affichage d'un code de de “faut indique que le circuit de “sign€ présente un de faut. Toutefois, le
mode Il n'indique pas si le de “faut est toujours pre “sent ou s'il s’est produit dans le passe ~ avant
de revenir a la normale.

CONSULT-II a la capacite” de pre ciser la situation du de “faut. C'est pourquoi il est vivement con-
seillé de I'utiliser (si on en dispose).

COMMENT EFFACER LE DTC

Comment effacer les DTC ( avec CONSULT-II)

1. Sile contact d'allumage est sur “ON" aprés la réparation, veiller & le tourner une fois sur “OFF". Atten-
dre 5 secondes au moins et le remettre en position “ON” (moteur arrété).

2. Toucher “MOTEUR".

3. Toucher “RESULT AUTO-DIAG".

4. Toucher “EFFAC”. (le DTC sera effacé dans I'ECM).

Comment effacer le DTC (avec CONSULT-II)

1. Si le contact d'allumage reste sur “MAR” aprés réparation, s’assurer de mettre le
contact d’allumage une fois sur “ARR".
Attendre au moins 9 secondes puis le mettre de nouveau sur “MAR”.

SELECTION SYSTEME SELECT MODE DIAG RESULT AUTO-DIAG
MOTEUR SUPPORT TRAVAIL RESULTATS DTC HEURE
RESULT AUTO-DIAG CIRC CAP DEBIT AIR

[P0100] 0
CONTROLE DE DONNEES
TEST ACTIF

No. PIECE BOIT CONTR

2. Mettre CONSULT-II sur “ON" et 3. Appuyer sur “RESULT AUTO- 4. Appuyer sur “EFFAC”. (Le DTC
appuyer sur “MOTEUR”. DIAG”. sera effacé de 'ECM).

SEF371Y

Les codes de diagnostic de dépollution dans I'ECM peuvent étre effacés en touchant “EFFAC” en mode
“RESULT AUTO-DIAG” du CONSULTH-II.
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DESCRIPTION DU SYSTEME DE DIAGNOSTIC DE BORD

Code de dé€ faut de diagnostic (DTC) (Suite)

Comment effacer les DTC ( (E)sans CONSULT-II)

1. Sile contact d'allumage est sur “ON” aprés la réparation, veiller a le tourner une fois sur “OFF". Atten-
dre 5 secondes au moins et le remettre en position "ON’” (moteur arrété).
2. Passer le test de diagnostic du Mode Il en Mode | par I'intermédiaire du connecteur de diagnostic (voir

page EC-1039).

Les codes de diagnostic de dépollution dans 'ECM peuvent étre effacés en changeant le mode de test de

diagnostic.
« Sila batterie est de”branche e, les codes de diagnostic de de “pollution sont perdus apre s 24 heu-

res environ.
o Il est plus facile et plus rapide d’effacer les codes de diagnostic avec CONSULT-II pluto "t que de

passer dans le mode de test de diagnostic par le connecteur de liaison des donne “es.

NATS (Syste me antivol Nissan)
RESULT AUTO-DIAG
FESULTATS DTG OooURRENGE e Si le témoin de se curit€ s’allume lorsque le contact
d'allumage est sur “ON” ou que “NATS DEFAUT”
NATS DEFAUT 0 (défaut NATS) est affiche ” sur I'€ cran de “RESULT AUTO-

SEF252Z

DIAG”, passer dans le mode de re “sultats
d’autodiagnostic avec CONSULT-II en utilisant une carte

de programme NATS. Se re”férer a “NATS (syste' me anti-
vol Nissan)” dans la section EL.

Confirmer qu'aucun re “sultat d'autodiagnostic NATS
n'est affiche” avant d’appuyer sur “EFFAC” dans le mode
“RESULT AUTO-DIAG” du CONSULT-II.

Lorsque I'on remplace 'ECM, il est ne “cessaire de pro-
céder a linitialisation du syste "'me NATS et a
I'enregistrement de tous les codes d’identification des
clés de contact NATS a’ l'aide du CONSULT-Il et de la
carte de programme NATS .

S’'assurer par conse quent que le client a bien remis
toutes ses cle’s. Concernant les proce “dures
d'initialisation du NATS et I'enregistrement de nume  “ros
d’identification de cle “s de contact NATS, se reporter au
manuel d’entretien du NATS CONSULT-II pour NATS.
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DESCRIPTION DU SYSTEME DE DIAGNOSTIC DE BORD

ZD30DDTi

\

~
/

/

\

SAT652]

Témoin de de faut (Ml)

Description

Le témoin de défaut (MI) est situé au tableau de bord.

1. Il s'allume lorsque le contact est mis sur la position ‘ON’,
moteur arrété. Ceci est un contréle d’ampoule.

¢ Sile ttmoin MI ne s’allume pas, se reporter a la section EL
(‘TEMOINS D’AVERTISSEMENT') ou a EC-1288.

2. Le témoin MI doit s’éteindre lorsque le moteur tourne.
S'il reste allumé, cela signifie que le systeme de diagnostic
de bord a détecté un probléme au niveau de la gestion

moteur.

Si le té moin de de faut (MI) s’allume ou clignote de manie “re
irré gulie re apreé s dé marrage du moteur, le filtre a ~ carburant
contient € ventuellement de I'eau. Vidanger I'eau du filtre a
carburant. Consulter la section MA.

Fonction du syste "'me de diagnostic de bord
Le systeme de diagnostic de bord comprend les trois fonctions

suivantes.
. . StatutsCLE et . L .
Mode de diagnostic MOTEUR Fonction Explication de la fonction
Mode | Contact d’allumage VERIFICATION AMPOULE Cette fonction vérifie si 'ampoule du Ml est
sur ON endommageée (grillée, circuit ouvert, etc.).
@) Si le MI ne s'allume pas, vérifier son circuit
(voir page EC-1288)
Moteur arrété
Y
o)
Moteur en marche AVERTISSEMENT DE MAUVAIS | Ceci est une condition de conduite habitu-
FONCTIONNEMENT elle. Lorsque I'ECM détecte un défaut, le Ml
\] .
@ ) s’allume pour signaler au conducteur qu’un
< ) s oz )
défaut a été détecté.
Mode I Contact d'allumage RESULTATS DE Cette fonction permet de lire les DTC.

sur ON

/\

5]

Moteur arrété

&

L’AUTODIAGNOSTIC
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DESCRIPTION DU SYSTEME DE DIAGNOSTIC DE BORD

Témoin de de faut (Ml) (Suite)
Comment changer de mode de diagnostic

@ Mettre le contact
d'allumage sur la Vérifier le circuit du témoin de Mau- i .
position "ON” (ne pas - Réparer le faisceau ou le connecteur.
vais

P2 *
q démarrer le moteur.) defaut (M1). *1
{ Bon

(7

A
Mode | — VERIFICATION DE L'’AMPOULE
Ml *2 <
Le MI devrait s’allumer.

Bon Mode | de diagnostic
. @ ¢ @ »| _ AVERTISSEMENT DE DEFAUT
v Démarrer le moteur.
Connecteur
[ ]
fonl T T [T T IC}_"K| diagnostic M
Mau- | Verifier le circuit du Ml ﬂ.{ Réparer le faisceau ou les connecteurs.
—> et de DDL. *3 vais
vais Bon
Brancher les bornes CHK et IGN avec un Bon
faisceau adapté.
Le té moin de de faut Ml s’€ teint.
Bon
y
I Attendre au moins deux secondes. I<
CTT LT LT L) Somnectewr
leNL T [ T [ T Jo#| giagnostic

Débrancher le faisceau adéquat entre
les bornes CHK et IGN.

A4

MODE DE TEST DIAGNOSTIC Il
— RESULTATS DE L'AUTODIAGNOSTIC

(EFFACEMENT DE LA MEMOIRE DE L'ECM)

\ 4
CT T T T TTT11] Connecteur
BN LT LT W ggnost
diagnostic
! l e |l n'est pas possible de changer de mode lorsque le moteur est en marche.
e Lorsque le contact d’'allumage est place ~ sur la position "OFF” pendant le diagnostic,

I'alimentation de 'ECM chutera apre s 10 secondes environ.

Le diagnostic reviendra automatiquement au Mode | de diagnostic.
y
‘ Attendre au moins deux secondes. ‘

CT T T Connecteur
de diagnostic Si un faisceau particulier est de “branche’ au
[oHK] méme moment, le code de de “faut de diagnostic

sera efface de la mé moire de sauvegarde de
\ ’ 'ECM.
SEF372YB

*1: EC-1288 *2 : EC-1038 *3 : EC-1288
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DESCRIPTION DU SYSTEME DE DIAGNOSTIC DE BORD

Témoin de de faut (Ml) (Suite)

Mode de diagnosti ¢ | — Vérification de 'ampoule

Dans ce mode, le témoin MI du tableau de bord doit rester allumé. S’il demeure éteint, vérifier 'ampoule.
Se référer a la section EL, ‘TEMOINS D’AVERTISSEMENT' ou a la page EC-1288.

Mode de diagnosti ¢ | — Avertissement de de “faut de fonctionnement

M Condition

MARCHE Lorsqu’un défaut est détecté ou que l'unité centrale de 'ECM est défectueuse.
ARRET Pas de défaut.

Mode de diagnostic II — Re “sultat d’autodiagnostic

Dans ce mode, les codes défaut (DTC) sont indiqués comme suit par le nombre de clignotements du témoin
MI.

Exemple : DTC N° 0102 et N° 0403

0,6 0,3 0,6 0,3

> < e > < >
MARCHE —— 1 1
(ARRET (
Y
-t > ’4‘ -t L —P# i > -t L
0,9 0, 2,1 0,6 0.9 21 Unité : seconde
-
DTC N° 0102 DTC N° 0403

SEF298QA

Exemple : DTC N° 1003
0

MARCHE
ARRET I
>

o

E'A

WA
]

UL

Unité : seconde

A 4

L <

0,6 0,9

o

2,1

DTC N° 1003

SEF162PB

Les deux premiers chiffres du code sont indiqués par des impulsions d’allumage longues (0,6 seconde) et
les deux derniers chiffres par des impulsions d’allumage courtes (0,3 seconde). Par exemple, le témoin Ml
clignote 10 fois en I'espace de 12 secondes environ (10 impulsions et 9 intervalles de 0,6 secondes) puis
trois fois en I'espace d’'une 1,5 seconde environ (3 impulsions et 2 intervalles de 0,3 secondes). Le code de
défaut (DTC) est ‘1003".

De cette maniére, toutes les anomalies détectées sont classées par leurs numéros de code de défaut. Le
code ‘0505' ne signale pas un défaut répertorié (voir DIAGNOSTIC DE DEFAUT — INDEX, page EC-1006).

Comment effacer le mode Il de test de diagnostic (re “sultats de I'autodiagnostic)

Les codes de défaut peuvent étre effacés de la mémoire de sauvegarde de 'ECM par simple passage d’'un
mode de diagnostic a I'autre, c’est-a-dire du Mode Il au Mode | (se référer a ‘Comment changer de mode
de diagnostic’, page EC-1039).

« Si la batterie est de”branch€ e, les codes de de”faut disparaissent de la me “moire de sauvegarde

apres 24 heures environ.
« Veiller a ne pas effacer la me” moire enregistre e avant de commencer les diagnostics de de ~faut.
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DESCRIPTION DU SYSTEME DE DIAGNOSTIC DE BORD

ZD30DDTi

Témoin de de faut (Ml) (Suite)
Relation existante entre te “moin MI, DTC, CONSULT-II et les parcours

Détection MAUVAIS

Ces schémas de conduite ne remplissent
pas les conditions de I'autodiagnostic

Ces schémas de conduite remplissent les
conditions de I'autodiagnostic

Conditions de conduite | /Ll_l_l_L
MOTEUR ALLUME (ON)
ERERERE LI L
ARRET (OFF)
1 *D
MARCHE 5
- LU L
ARRET
DTC DE AFFICHAGE \\
L'ECM \ .
PAS
D'AFFICHAGE ——1 "4 CA
CONSULT-II
ECRAN DES ’/*6
RESULTATS DE DTC
DIAGNOSTIC ET  existe
ECRAN DU
CONTROLE DE DTC —
DONNEES nexiste -
(ENCLEN AUTO)  pag, =9
4
3 —
ECRAN DE 0 o Lo 0 o 1 —
RESULTATS B \ Y
DE
L’AUTODIAGNOSTIC
SEF659SC
*1: Lorsqu'un défaut est détecté, le *4 :  Lorsqu’un défaut est détecté *6 : Tous les écrans peuvent afficher
Ml s’allume. pour la premiére fois, le DTC est les pannes, a I'exception des
*2 - Si le méme défaut est détecté enregistré dans 'ECM. ‘RESULT AUTO-DIAG & CON-
lors de deux parcours *5: Le DTC ne s'affichera plus si le TROLE DE DONNEES
consécutifs, le Ml reste allumé. véhicule est conduit 40 fois sans (ENCLEN AUTO). Le mode
*3:  Le témoin Ml s'éteint aprés que que le défaut se reproduise (le CONTROLE DE DONNEES

le véhicule a accompli 3 par-
cours sans défaut.

code de défaut (DTC) reste
mémorisé dans 'ECM).

EC-1041
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DESCRIPTION DU SYSTEME DE DIAGNOSTIC DE BORD

Panneau inférieur
du tableau de bord

o, (COté conducteur)
y -

~
™\ " Connecteur de

N diagnostic A )‘ \
_Contact de feu s& \

\

omee \’_/<r)
SAT165K

SYSTEME DE SELECTION

MOTEUR

SEF995X
SELECT MODE DIAG
RESULT AUTO-DIAG
CONTROLE DE DONNEES
TEST ACTIF
No. PIECE BOIT CONTR
SEF320Y

CONSULT-II
PROCEDURE D’INSPECTION CONSULT-II

1.
2.

o0 W

Mettre le contact d’allumage sur ‘OFF'.
Connecter CONSULT-Il au connecteur de diagnostic, situé
sous le tableau de bord, co6té conducteur.

Mettre le contact d’allumage sur ‘ON".

Toucher ‘DEPART".

Toucher ‘MOTEUR®.

Effectuer chaque mode de diagnostic en fonction de chaque
procédure d’entretien.

Pour de plus amples informations, voir le Manuel
d’utilisation de CONSULT-II.
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CONSULT-II (Suite)

COMPATIBILITE AVEC LES COMPOSANTS DE LA
GESTION MOTEUR/SYSTEMES DE COMMANDE

MODE DE DIAGNOSTIC

CONTROLE
DE DON- TEST ACTIF
NEES

Elément RESULT
AUTO-DIAG

Capteur de température du liquide de refroidissement
moteur

X

X

Capteur de vitesse du véhicule

Capteur de position d’accélérateur

Contact de position d’accélérateur

Contact d’accélérateur (F/C)

X | X | X | XX

Capteur d’angle du vilebrequin (PMH)

ENTREE Contact d'allumage (signal de démarrage)

Contact de stationnement/point mort (PNP)

Tension de la batterie

Interrupteur de climatiseur

Débitmetre d’air X

Contact de feu stop X

XIX|X|IX|X|X|X|[X|X|X|X]|X

Interrupteur de chauffage rapide

Capteur de pression d’air de suralimentation X

Relais de préchauffage

Soupape de commande de volume EGR

COMPOSANTS DE LA GESTION MOTEUR

Relais du ventilateur de radiateur X

X | X | X | X

Relais de climatiseur

SORTIE Electrovanne de commande du turbocompresseur a
gicleurs variables

x

Electrovanne de contréle de soupape de commande de
turbulence

Electrovanne de contréle de soupape de commande des
gaz d’échappement

X : Applicable
MODE D’AUTODIAGNOSTIC

Pour ce qui concerne les de “fauts de€ tectés dans le mode
‘RESULT AUTO-DIAG!, se re'férer a ‘DIAGNOSTIC DES
DEFAUTS — INDEX', page EC-1006.

MODE CONTROLE DE DONNEES

Elément controlé Signaux

[Unité] d’entrée
de

'ECM

Signaux
princi- Description Remarques
paux

CPV-TR/MN (TDC) « Le régime du moteur calculé par le sig-
[tr/mn] O O nal du capteur d'angle du vilebrequin
(TDC) est affiché.
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ZD30DDTi

CONSULT-II (Suite)

Elément controlé Signaux | _.
o , , | Signaux
[Unité] d’entrée . -
de princi- Description Remarques
recm | Pa¥
CPA-TR/MN-POMPE « Le régime moteur calculé d’apres le sig-
[tr/mn] O O nal d'impulsion envoyé par la pompe
d’injection de carburant est affiché.
CAP TEMP MOT o La température du moteur (déterminée « Si le circuit du capteur de température
[°C] par la tension de signal du capteur de du liquide de refroidissement du moteur
o o température du moteur) est affichée. est ouvert ou en court-circuit, 'TECM
passe en mode de sécurité. La tempéra-
ture du moteur déterminée par 'ECM est
affichée.
CAP VIT VEH [km/h] « La vitesse du véhicule calculée a partir
O O du signal de capteur de vitesses du véhi-
cule est affichée.
CAP TEMP CARB « La température du carburant (envoyée
[°C] O O par la pompe d’injection de carburant)
est affichée.
CAP POS ACCEL [V] o o « La tension du signal du capteur de posi-
tion d’accélérateur est affichée.
CNT ACCEL FOND o o « Indique I'état [MAR/ARR] du signal de
[MAR/ARR] contact de position de I'accélérateur.
CON ACCEL (CIC) o o « Indique I'état [OUVERT/FERME] du sig-
[OUVERT/FERME] nal de contact d’accélérateur (FC).
CNT ACCEL COUP o o « Indique I'état [MAR/ARR] du signal de
[MAR/ARR] contact de position de I'accélérateur.
VANNE/FUITE [°CA] « La position de commande de la soupape
O de décharge (envoyée par la pompe
d’injection de carburant) est affichée.
TENS BATTERIE [V] o o « La tension d’'alimentation électrique de
'ECM est affichée.
CON NEUTRE [MAR/ o o « Indique I'état [MAR/ARR] depuis le signal
ARR] du contact de stationnement/point mort.
SIGNAL DEMAR « Indique I'état de [MAR/ARR] du signal de | « Apres avoir démarré le moteur, I'état
[MAR/ARR] O O démarreur. [OFF] est affiché quel que soit le signal
de démarreur.
SIGNAL CLIMAT « Indique I'état [MAR/ARR] de l'interrupteur
[MAR/ARR] O O de climatiseur de la maniére déterminée
par le signal du climatiseur.
CNT FREIN [MAR/ o o « Indique I'état [MAR/ARR] du signal du
ARR] contact de feu stop.
CNT ALL o o « Indique I'état [MAR/ARR] du signal du
[MAR/ARR] contact d'allumage.
INT CHAUF [MAR/ o « Indique I'état [MAR/ARR] du signal de
ARR] I'interrupteur de chauffage rapide.
DEBIMET AIR [V] o o « La tension de signal du débitmetre d’air |« Une fois le moteur arrété, une certaine
est affichée. valeur est indiquée.
COUP/C DECELER « L'état [MAR/ARR] du signal de coupure
[MAR/ARR] o du carburant en décélération (envoyé par

la pompe d'injection de carburant) est
affiché.
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CONSULT-II (Suite)

Elément controlé Signaux | .
o , , | Signaux
[Unité] d’entrée . -
de princi- Description Remarques
recm | Pa
V/IC AV INJ [%] « Le facteur de marche de la soupape de

commande d'avance de l'injection
(envoyé par la pompe d'injection de car-
burant) est affiché.

RELAIS CLIMAT Indique I'état du relais de climatiseur
[MAR/ARR] O déterminé par 'ECM en fonction des sig-
naux d’entrée.

RELAIS PRECH
[MAR/ARR]

La condition de contr6le du relais de pré-
chauffage (déterminée par 'lECM en
fonction des signaux d’entrée) est
affichée.

VENTIL RADIATEUR Indique la condition de la commande des
[MAR/ARR] ventilateurs de radiateur (déterminée par
O 'ECM a partir du signal d’entrée).
« ON ... En marche.

OFF ... A l'arrét

SOUP COMM VOL Indique I'état de la valeur de commande
EGR [niveau] du volume EGR calculé par 'TECM en
O fonction des signaux d’entrée.
L’ouverture s'élargit lorsque la valeur
augmente.

EV TGV 1 [%] Indication la valeur de contrdle de I'élec-
trovanne de commande du turbocom-
presseur a gicleurs variables calculée
par 'ECM en fonction des signaux

d’entrée.

CAP BARO [kPa] La pression atmosphérique (déterminée
sur la base du signal en tension du cap-
teur de pression intégré a I'ECM) est

affichée.

EV COM TOURB 1 Indigue I'état de I'électrovanne de con-

[MAR/ARR] trole de soupape de commande de tur-
bulence (déterminé par 'ECM en fonc-
tion des signaux d’entrée).

« ON ... La soupape de commande de tur-
bulence est fermée.

« OFF ... La soupape de commande de
turbulence est ouverte.

REG GAZ/ECH V L’état de I'électrovanne de contrdle de « Cet élément s'applique aux modeles des-

[MAR/ARR] soupape de commande des gaz tinés aux régions froides.
d’échappement (déterminé par 'ECM en Pour les autres modeles, ‘OFF* est tou-
fonction des signaux d’entrée) est jours affiché.
affiché.

« ON ... La soupape de commande des
gaz d'échappement est fermée.

o OFF ... La soupape de commande des
gaz d’échappement est ouverte.

REMARQUE :
Tout élément contro”™lé qui ne correspond pas au ve ~hicule diagnostique ~ est automatiquement efface = de I'affichage.
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CONSULT-II (Suite)

MODE TEST ACTIF (ACTIVE TEST)

ELEMENT DE VERIFIER L'ELEMENT (REMISE
NDITION EMENT
TEST co © UG EN ETAT)
« Contact d’allumage : ON .
« Faire tourner le ventilateur sur » Faisceau et connecteur
VENTIL RADIA- ) o e Le ventilateur tourne a vitesse « Moteur du ventilateur de radia-
LOW:* (vitesse lente), ‘HI' (vitesse N . A
TEUR . o . lente, & vitesse rapide et s'arréte. teur
rapide) et [arréter ‘OFF" avec Relais du ventilateur de radiateur
CONSULT-II. )
SIG POS ACC « Effacer de 'ECM la position d’auto-instruction ‘complétement fermé* de I'accélérateur, détectée par le cap-
COuUP teur de position d’accélérateur.

RELAIS PRECH

Contact d’allumage : ON (moteur
arrété)

Mettre le relais du préchauffage
en marche ‘ON' puis a l'arrét
‘OFF* avec CONSULT-II et
écouter le bruit de fonctionne-
ment.

Le relais de préchauffage émet un
bruit de fonctionnement.

« Faisceau et connecteur
Relais de préchauffage

AVANCE INJ*

Moteur : retour a la condition de
défaut original
Retarder I'injection au moyen du
CONSULT-II.

Si les symptdomes du défaut
disparaissent, voir la colonne
VERIFIER L'ELEMENT.

« Pompe d’injection de carburant a
commande électronique

EV COM TOURBIL

Contact d’allumage : ON

Mettre I'électrovanne en marche
‘ON’ puis a l'arrét ‘OFF* avec
CONSULT-Il et écouter le bruit
de fonctionnement.

L’électrovanne émet un bruit de
fonctionnement.

« Faisceau et connecteur
Electrovanne

SOUP COMM VOL
EGR

Contact d’allumage : ON
Modifier le pourcentage
d’ouverture de la soupape de
commande du volume EGR avec
CONSULT-II.

L'électrovanne de commande de
volume EGR émet un bruit de fonc-
tionnement.

« Faisceau et connecteur
« Soupape de commande de vol-
ume EGR

* . Avec cet élément, le code de défaut DTC 0707 ‘P7-RPNG CLG INJ/C' peut étre détecté. L'effacer dans ce cas, car il ne s’agit

pas d’'un défaut.
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CONTROLE DE DONNEES

Enregistrement PAS DE
données...11% DTC

CPV-TR/MN(PMH) XXX TR/MN
CPA-TR/MN-POMPE XXX TR/MN
CAP TEMP MOT XX km/h
CAP VIT VEH XXX km/h

CAP TEMP CAR XXX °C

SEF373Y

INSTAUR COND ENREGIST

DECLEN AUTO

DECLEN MANU

Point de déclenchement

L1
0% 20% 40% 60% 80% 100%

Vitesse d'enregistrement

MIN MAX

/64 /32 /16 /8 /4 /2 FULL]

SEF707X

CONSULT-II (Suite)

DIAGNOSTIC EN TEMPS REEL EN MODE DE
CONTROLE DE DONNEES

CONSULT-Il offre deux types de déclenchement qui peuvent

étre sélectionnés en touchant ‘CONFIG' dans le mode ‘CON-
TROLE DE DONNEES'.

1)

2)

‘ENCLEN AUTO" :

Le défaut est identifié en temps réel a I'écran d’'affichage de
CONSULT-II.

Autrement dit, le DTC est affiché si le défaut a été détecté
par 'TECM.

Au moment ou un défaut est détecté par 'ECM, ‘CON-
TROLE' sur I'écran ‘CONTROLE DE DONNEES' change en
‘Enregistrement données ... xx%' comme indiqué a gauche,
et la donnée aprées la détection du défaut est enregistrée.
Lorsque 100% est atteint, I'écran ‘DIAG TEMPS REEL'
apparait. Si ‘STOP' est touché sur I'écran pendant * Enreg-
istrement données ... xx%', I'écran ‘DIAG TEMPS REEL'
apparait également.

Le temps d’enregistrement aprés la détection du défaut et la
vitesse d’enregistrement peuvent étre changés avec ‘Point
de déclenchement' et ‘Vitesse d’enregistrement’. Se reporter
au MANUEL D’UTILISATION DE CONSULT-II

‘ENCLEN MANU” :

Le DTC ne s’affiche pas automatiquement a I'’écran de CON-
SULT-Il méme si 'TECM détecte un défaut.

Le CONTROLE DE DONNEES peut étre effectué en perma-
nence méme si un défaut est détecté.

Utiliser ces possibilités de déclenchement comme suit :

1)

2)

‘ENCLEN AUTO'

Lorsqu'on essaie de détecter le DTC en réalisant une ‘Pro-
cédure de confirmation de DTC', veiller a sélectionner le
mode ‘CONTROLE DE DONNEES (ENCLEN AUTO)'. Le
défaut peut étre confirmé au moment ou il est détecté.
Pour procéder a I'élimination des causes possibles, CON-
SULT-II doit étre réglé en mode ‘CONTROLE DE DONNEES
(ENCLEN AUTO)', particulierement si le défaut se produit de
facon intermittente.

Lors du contréle du circuit en secouant (ou en tordant) avec
précaution les connecteurs, piéces ou faisceau suspects
dans la ‘Procédure de confirmation de DTC', le DTC sera
affiché dés que le défaut se produira (se référer a la section
Gl, ‘Essais de simulation de défaut' dans ‘COMMENT REA-
LISER UN DIAGNOSTIC EFFICACE EN CAS D’INCIDENT
ELECTRIQUE".)

‘ENCLEN MANU”

Si le défaut s’affiche dés que le ‘CONTROLE DE DONNEES'
est sélectionné, régler le CONSULT-II sur ‘ENCLEN MANU'.
Il est possible de vérifier et d’enregistrer les données en
sélectionnant ‘ENCLEN MANU'. Les données peuvent étre
utilisées pour d’'autres diagnostics, telle que la comparaison
de la valeur avec des conditions normales de fonctionne-
ment.
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CONSULT-II (Suite)

Contrdle des données
SELECTION DU MENU

SIGNAUX D’ENTREE ECM

SIGNAUX PRINCIPAUX

SELECTION DU MENU

| REGLER COND ENREGIST |

ENCLEN MANU

POINT DE DECLENCHEMENT

| ____ | >>
0% 20% 40% 60% 80% 100%

VITESSE D’ENREGISTREMENT
MIN MAX

<<

/84 /32 /16 /8 /4 2 PLEINE

ECLAI-
RETOUR RAGE COPIE

MODE

REGLER COND ENREGIST

ENCLEN AUTO

ENCLEN MANU

POINT DE DECLENCHEMENT

I
0% 20% 40% 60% 80% 100%

VITESSE D’ENREGISTREMENT

MIN MAX
<<

/64 /32 116 /8 /4 /2 PLEINE

ECLAI-
MODE ‘REI’OUR| RAGE | COPIE

“REGLAGE”

“ENCLEN AUTO”
Un défaut peut s’afficher
automatiquement sur I'écran
“CONTROLE DE DONNEES”
s'il est détecté.

“ENCLEN MANU”
Un défaut ne peut pas s’afficher
automatiquement sur 'écran
“CONTROLE DE DONNEES”,
méme s'il est détecté.

SEF720X
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Capteurs

Pompe a

SEF858S

SEF234G

Quol

QUAND
ou
COMMENT

POINTS CLE

..... Modéle de moteur et de
véhicule

..... Date, fréquence

..... Conditions de la route

..... Conditions de
fonctionnement, conditions
climatiques, symptémes

SEF907L

Introduction

Le moteur dispose d’un ECM pour contrbler les principaux sys-
temes tel que la commande de [linjection, la commande
d'avance de l'injection de carburant, le systéme de commande
de préchauffage, etc. L'ECM recoit les signaux des capteurs et
réagit instantanément sur la pompe d'injection de carburant a
commande électronique. Il est essentiel que les signaux d’entrée
et de sortie soient corrects et stables. En méme temps, il est
important qu’il N’y ait aucun probleme tel que fuites de dépres-
sion ou autres problémes affectant le moteur.

Il est beaucoup plus difficile de faire le diagnostic d’un probléme
qui se manifeste de maniére intermittente que celui d'un prob-
leme constant. La plupart des défauts intermittents sont le fait
d’'une mauvaise connexion électrique ou d'un cablage défectu-
eux. En pareil cas, une vérification soigneuse des circuits sus-
pects peut éventuellement éviter le remplacement de pieces qui
n'étaient pas fautives.

Le contrble visuel seul ne permet pas toujours de déterminer la
cause des défauts. Il convient d’effectuer un essai sur route a
l'aide du CONSULT-II ou d’'un testeur de circuit branché. Suivre
‘Procédure de travail‘, page EC-1051.

Avant d’entreprendre les vérifications, prendre quelques minutes
pour parler a un client qui se plaint d’'une mauvaise conduite. Le
client peut fournir des renseignements utiles quant a ces
problémes, en particulier les problemes se produisant de fagon
intermittente. Se renseigner sur les symptdomes présents et sur
les conditions dans lesquelles ils se présentent. Il convient
d’utiliser une ‘Fiche de diagnostic' comme celle présentée a la
page suivante.

Commencer le diagnostic en recherchant d’abord les problemes
‘conventionnels’. Ceci aidera a dépister les problémes de con-
duite sur un véhicule a moteur a commande électronique.

FICHE DE DIAGNOSTIC

Il existe plusieurs conditions de fonctionnement qui conduisent
vers le défaut des composants du moteur. Une bonne connais-
sance de ces cas peut accélérer la procédure et en améliorer
I'exactitude.

En régle générale, la capacité a cerner le probleme dépend de
chaque client. Il est important de bien comprendre les symp-
tébmes ou les conditions liées a la plainte du client.

L'utilisation d'une fiche de diagnostic (voir ci-dessous) permet de
classer toutes les informations nécessaires au dépistage des
pannes.
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Introduction (Suite)
Exemple de fiche de diagnostic

Nom du client M./Mme/Mlle Modele et année Immatriculation
Moteur # Transmission Kilométrage
Date de l'incident Date de fabrication Date d’entrée en service
[] Démarrage impossible [] Pas de combustion (] combustion partielle
[[] Combustion partielle affectée par la position du papillon
O Démarrage ) ’ P - .
] combustion partielle NON affectée par la position du papillon
] Démarrage possible mais récalcitrant [] Autres [ |
[]Ralenti [ Pas de ralenti accélére [] Instable [] Ralenti accéléré [] Bas régime de ralenti
Symptémes [] Autres [ 1
[] Hesitation [] Etranglement [ ] Détonation [[] Manque de puissance
[ conduite [ Autres [ 1
[] Au démarrage [ Au ralenti
[] calage du moteur [] En accélération [] En décélération
[ peu aprés rimmobilisation [ Lors de I'application d'une charge
Vanitestation de fincid [ Peu aprés Ia livraison [] Récemment
anifestation de l'incident [ Le matin [ La nuit [] Dans la journée
Fréquence [ constamment [[] Dans certaines conditions [ Parfois
Conditions climatiques [] sans effet
Temps [] Beau [] Pluie [ INeige [JAutres [ ]
Température [] chaud (] Tempéré [IFrais [] Froid [ JHumide °C
[ [] Pendant la période [ Une fois le moteur chaud
Froid
d’échauffement
Conditions du moteur Régime du moteur | | | | |
! 1 ! 1
0 2.000 4.000 6.000 8.000
Conditions de la route ] Cycle urbain [] Cycle banlieue [] Autoroute  [] Tous terrains (haut/bas)
[] sans effet
[ Au demarrage [ Au ralenti ] En conduite sportive
1 En accélération [C]1En vitesse de croisiére
. . En décélérati i
Conditions de conduite [[] En décélération [] En tournant (droite/gauche)
Vitesse du véhicule I L I L I 1 I L I L I L |
0 6 32 48 64 80 100 kmh
Témoin de défaut [ Allumé [] Eteint
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CTION

l*

*2

Proce dure de travall

DEPART |

VERIFIER LES CONDITIONS DE L'INCIDENT. ETAPE |
Ecouter les réclamations du client. (Déterminer les symptémes).
h 4
VERIFIER LE DTC.
Veérifier et IMPRIMER (inscrire) le DTC et le reporter sur la fiche de commande de réparation. Puis effacer. Chercher *2 ETAPE Il
également des informations dans les Notices d’entretien. [T
Si le DTC n’est pas disponible, méme si le MI s’allume, vérifier le systéeme de sécurité de 'ECM. *1
Symptdmes rapportés. Pas de symptdmes, sauf I'éclairage du M,
ou I'existence d’'un DTC a 'ETAPE II.
—| Vérifier le symptdome en conduisant le véhicule dans la condition décrite par le client. e . SLETAPE I
Code normal (a 'ETAPE I1) Code de défaut (a 'ETAPE 1)
\ 4 \ 4
CONFIRMATION D’INCIDENT *3 ETAPE IV
Verifier le DTC en effectuant une ‘PROCEDURE DE CONFIRMATION DE DTC'. [T
4>| Choisir I'intervention appropriée. } .......................... "4 ETAPE V
Code de défaut (& 'ETAPE Il ou IV) Code de normalité (aux deux ETAPES Il et IV)
A
| INSPECTION DE BASE |
______________________________________________________ N SYMPTOME DE BASE (a I'étape | ou IlI)
v ]
| Effectuer les contrdles selon le ‘Tableau des caractéristiques des symptémes”. |
v A
| DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR LE DTC XXX. *5 ETAPE VI
\ 4
| REPARER/REMPLACER |
h 4
Mau-| CONTROLE FINAL ETAPE VI
vais || Confirmer que l'incident est clos en réalisant une INSPECTION DE BASE et une PROCEDUREDE |

CONFIRMATION DTC (ou la VERIFICATION DU FONCTIONNEMENT GENERAL). Puis, effacer les DTC

inutiles

(défauts déja corrigés) dans 'ECM.
¢ Bon

DE L'ALIMENTATION
ELECTRIQUE', page EC-1082.

Si I'organe défectueux ne peut
étre trouvé, effectuer un ‘DIAG-
NOSTIC DES DEFAUTS EN CAS
D’INCIDENT INTERMITTENT,
voir page EC-1081.

FIN |
Se reporter a la section MA (‘Con- *3  Si le défaut ne peut pas étre
tréle et remplacement du filtre a vérifié, effectuer un ‘DIAGNOSTIC
carburant et purge de 'eau °, DES DEFAUTS EN CAS *5
‘ENTRETIEN DU MOTEURY). D’INCIDENT INTERMITTENT,
Si le paramétre d’occurrence des voir page EC-1081.
‘RESULT AUTO-DIAG" (résultats *4  S'il n'est pas possible de réaliser
d’autodiagnostic) est different de I'autodiagnostic, vérifier le circuit
‘0‘, effectuer un ‘DIAGNOSTIC d’alimentation électrique principal
DES DEFAUTS EN CAS et de mise a la masse. Se référer
D’INCIDENT INTERMITTENT", a ‘DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

voir page EC-1081.
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Procé dure de travail (Suite)
DESCRIPTION DE LA PROCEDURE

ETAPE Description

ETAPE | Obtenir des renseignements détaillés sur les conditions et I'environnement dans lesquels le défaut/symptome
s’est produit en utilisant la ‘FICHE DE DIAGNOSTIC', voir page EC-1049.
Avant de confirmer la cause, vérifier le DTC et le noter (I'imprimer avec CONSULT-II), puis effacer le DTC. Se
référer a la page EC-.1036
Si le défaut ne peut pas étre vérifié, effectuer un ‘DIAGNOSTIC DES DEFAUTS EN CAS D’INCIDENT

ETAPE Il INTERMITTENT', voir page EC-1081.
Etudier la relation entre la cause, spécifiée par le DTC, et le symptdme décrit par le client. (le ‘Tableau des car-
actéristiques des symptdmes' sera utile Se référer a la page EC-1059). Chercher également des informations
dans les Notices d’entretien.
Essayer de confirmer le symptome et les conditions dans lesquelles le défaut se produit.
La ‘FICHE DE DIAGNOSTIC* est utile pour vérifier le défaut. Brancher CONSULT-II au véhicule, le régler en
mode ‘CONTROLE DE DONNEES (ENCLEN AUTO)' et contrdler les résultats de diagnostic de bord en temps

ETAPE Il réel.
Si le défaut ne peut pas étre vérifié, effectuer un ‘DIAGNOSTIC DES DEFAUTS EN CAS D’INCIDENT
INTERMITTENT', voir page EC-1081.
Si le code de défaut est détecté, sauter I'étape IV et effectuer I'étape V.
Essayer de connaitre le DTC en effectuant la ‘Procédure de confirmation de DTC'. Contrdler et lire le code de
défaut & I'aide du CONSULT-II.
Pendant la vérification DTC, s'assurer que le CONSULT-II est adapté sur le véhicule en mode ‘CONTROLE DE
DONNEES (ENCLEN AUTO)' et contrdler les résultats de diagnostic en temps réel.

ETAPE IV Si le défaut ne peut pas étre vérifié, effectuer un ‘DIAGNOSTIC DES DEFAUTS EN CAS D’'INCIDENT
INTERMITTENT", voir page EC-1081.
Au cas ou la ‘Procédure de confirmation de DTC' serait indisponible, réaliser une ‘Vérification du fonctionnement
général’ a la place. Le DTC ne peut étre affiché par ce controle. Cependant, ce ‘contrdle’ simplifié constitue un
autre moyen efficace.
Un résultat négatif de la ‘Vérification du fonctionnement général* équivaut a une détection du DTC.
Prendre les mesures appropriées sur la base des résultats des étapes | a IV.

ETAPE V Si le code de défaut est indiqué, passer au DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR LE DTC XXXX.
Si le code normal est indiqué, procéder a l'inspection de base, voir page EC-1053. Effectuer ensuite les inspec-
tions conformément au tableau des caractéristiques des symptémes. Se référer a la page EC-.1059
Déterminer ou commencer le diagnostic en fonction de I'étude de la relation entre le symptdme et les causes
possibles. Inspecter le systeme en cas de grippage mécanique, connecteurs desserrés, ou cablage endommagé
a l'aide de ‘Disposition des faisceaux'.
Secouer doucement les connecteurs, composants ou faisceaux électriques correspondants, avec CONSULT-II
en mode ‘CONTROLE DE DONNEES (ENCLEN AUTO)".
Veérifier la tension aux bornes concernées de 'ECM ou vérifier les signaux de sortie des capteurs associés avec

ETAPE VI CONSULT-II. Se référer a la page EC-1072 ou a la page EC-1069.
La ‘Procédure de diagnostic' de la section EC contient une description basée sur l'inspection en circuit ouvert.
Une inspection des courts-circuits est également requise pour le contréle du circuit selon la procédure de diag-
nostic. Pour les détails, se reporter a la section Gl (‘Inspection du circuit' et ‘COMMENT ACCOMPLIR UN DIAG-
NOSTIC EFFICACE EN CAS D'INCIDENT ELECTRIQUEY).
Réparer ou remplacer les pieces défectueuses.
Si I'organe défectueux ne peut étre trouvé, effectuer un ‘DIAGNOSTIC DES DEFAUTS EN CAS D’INCIDENT
INTERMITTENT?, voir page EC-1081.
Apres avoir réparé le circuit ou remplacé un composant, vous devez faire tourner le moteur dans les mémes
conditions et circonstances qui sont a I'origine du probléme initialement décrit par le client.
Effectuer la ‘Procédure de confirmation de DTC' et confirmer la détection du code normal (DTC n° 0505). Si le

ETAPE VII défaut est toujours présent lors du contrdle final, effectuer 'TETAPE VI en utilisant une méthode différente de la

précédente.
Avant de rendre le véhicule au client, veiller a effacer le DTC inutile (déja enregistré) dans I'ECM (voir page
EC-1036)
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Inspection de base

Précaution :

Effectuer une inspection de base sans appliquer de charge
électrique ou me” canique :

Boite de vitesses au point mort,

Interrupteur de chauffage rapide sur ‘OFF* (arre  "t),
Commande des phares pas actionne “e,

Interrupteur de climatiseur sur ‘OFF* (arre  "t),
Interrupteur de de“sembuage arrie re sur ‘OFF (arre™t).
Volant en position droite, etc.

1 DEBUT DE L'INSPECTION

1. Verifier dans les rapports d’'atelier si des travaux de réparation récents pourraient avoir un rapport avec le probléme.

2. Vérifier si des travaux d’entretien programmeés arrivent a échéance, en particulier pour le filtre & carburant ou pour le filtre a air.
Consulter la section MA.

3. Ouvrir le capot et vérifier :

« Que les connecteurs de faisceau ne sont pas mal branchés

« Que les flexibles a dépression ne sont pas fissurés, n'ont pas de défauts et sont bien raccordés

« Que les cables ne sont pas desserrés, coincés ou coupés.

SEF142|

4. Démarrer le moteur et le faire chauffer jusqu’a ce qu'il atteigne sa température de fonctionnement normale.

» | PASSER A L'ETAPE 2.

2 PREPARATION POUR LE CONTROLE DU REGIME DE RALENTI

Avec CONSULT-II
Brancher ‘CONSULT-II* au connecteur de liaison des données.

Sans CONSULT-II
Brancher le compte-tours sur le véhicule.

» | PASSER A L'ETAPE 3.
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Inspection de base (Suite)

3 |CONTROLE DU REGIME RALENTI

Avec CONSULT-II
1. Sélectionner ‘CPV-TR/MN (TDC)‘ (capteur angle vilebrequin) dans le mode ‘CONTROLE DE DONNEES*' de CONSULT-II.
2. Relever le régime de ralenti.

CONTROLE DE DONNEES
CONTROLE | PAS DE

CPV-TR/MN (TDC) T’gJN

SEF817Y

Sans CONSULT-II
Contréler le régime ralenti.
750 £ 25 tr/mn

Bon ou mauvais

Bon » | FIN DE L'INSPECTION
Mauvais » | PASSER A L'ETAPE 4.
4 RECHERCHE DES FUITES D’AIR D’ADMISSION

Rechercher les éventuelles fuites d’'air apres le débitmetre d'air en écoutant attentivement.

Bon ou mauvais

Bon » | PASSER A L'ETAPE 5.
Mauvais » | Réparer ou remplacer.
5 PURGE DE L'AIR DU SYSTEME D’ALIMENTATION EN CARBURANT

1. Arréter le moteur.
2. A l'aide d'une pompe d’amorcage, purger I'air du systéeme d’alimentation. Se reporter a ‘Purge de l'air, page EC-1035.

» | PASSER A L'ETAPE 6.
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Inspection de base (Suite)

6 |NOUVEAU CONTROLE DU REGIME RALENTI

Avec CONSULT-II

1. Démarrer le moteur et le laisser tourner au ralenti.

2. Sélectionner ‘CPV-TR/MN (TDC)' (capteur angle vilebrequin) dans le mode ‘CONTROLE DE DONNEES' de CONSULT-II.
3. Relever le régime de ralenti.

CONTROLE DE DONNEES

PAS DE
CONTROLE DTC

CPV-TR/MN (TDC) T)I;IXIJI(N

SEF817Y

Sans CONSULT-II
1. Démarrer le moteur et le laisser tourner au ralenti.
2. Vérifie le régime de ralenti.

750 + 25 tr/mn

Bon ou mauvais

Bon » | FIN DE L'INSPECTION
Mauvais » | PASSER A L'ETAPE 7.
7 PURGE DE L'EAU DU FILTRE A CARBURANT

Vidanger I'eau du filtre a carburant. Se reporter a la section MA (‘Controle et remplacement du filtre a carburant et purge de 'eau *,
‘ENTRETIEN DU MOTEURY).

» | PASSER A L'ETAPE 8.
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Inspection de base (Suite)

8 |NOUVEAU CONTROLE DU REGIME DE RALENTI

Avec CONSULT-II

1. Démarrer le moteur et le laisser tourner au ralenti.

2. Sélectionner ‘CPV-TR/MN (TDC)' (capteur angle vilebrequin) dans le mode ‘CONTROLE DE DONNEES' de CONSULT-II.
3. Relever le régime de ralenti.

CONTROLE DE DONNEES

PAS DE
CONTROLE DTC

CPV-TR/MN (TDC) T)I;IXIJI(N

SEF817Y

Sans CONSULT-II
1. Démarrer le moteur et le laisser tourner au ralenti.
2. Contréler le régime de ralenti.

750 + 25 tr/mn

Bon ou mauvais

Bon » | FIN DE L'INSPECTION

Mauvais » | PASSER A L'ETAPE 9.

EC-1056



DIAGNOSTIC DES DEFAUTS — INSPECTION DE BASE

Inspection de base (Suite)

9 | CONTROLE DU FILTRE A AIR

Contrdler que le filtre a air n’est ni colmaté ni déchiré.

Bon ou mauvais

Bon » | PASSER A L'ETAPE 10.
Mauvais » | Remplacer le filtre & air.
10 CONTROLE DES INJECTEURS DE CARBURANT

Contrd ler la pression d’ouverture des injecteurs. Se re “férer a ‘Essai de pression d’injection’, page EC-1027.

Bon ou mauvais

Bon » | PASSER A L'ETAPE 11.
Mauvais » | Remplacer I'ensemble injecteur.
11 NOUVEAU CONTROLE DU REGIME DE RALENTI

Avec CONSULT-II

1. Démarrer le moteur et le laisser tourner au ralenti.

2. Sélectionner ‘CPV-TR/MN (TDC)‘ (capteur angle vilebrequin) dans le mode ‘CONTROLE DE DONNEES* de CONSULT-II.
3. Relever le régime de ralenti.

CONTROLE DE DONNEES
CONTROLE | PAS DE

CPV-TR/MN (TDC) T’ém(N

SEF817Y

Sans CONSULT-II
1. Démarrer le moteur et le laisser tourner au ralenti.
2. Controler le régime de ralenti.

750 + 25 tr/mn

Bon ou mauvais

Bon » | FIN DE L'INSPECTION
Mauvais » | PASSER A L'ETAPE 12.
12 CONTROLE DE LA PRESSION DE COMPRESSION

Vérifier la pression de compression. Se référer a la section EM, ‘MESURE DE LA PRESSION DE COMPRESSION'.

Bon ou mauvais

Bon » | PASSER A L'ETAPE 13.

Mauvais P | Suivre les instructions de ‘MESURE DE LA PRESSION DE COMPRESSION'.

EC-1057



DIAGNOSTIC DES DEFAUTS — INSPECTION DE BASE

Inspection de base (Suite)

13 |NOUVEAU CONTROLE DU REGIME DE RALENTI

Avec CONSULT-II

1. Démarrer le moteur et le laisser tourner au ralenti.

2. Sélectionner ‘CPV-TR/MN (TDC)‘ (capteur angle vilebrequin) dans le mode ‘CONTROLE DE DONNEES* de CONSULT-II.
3. Relever le régime de ralenti.

CONTROLE DE DONNEES

PAS DE
CONTROLE DTC

CPV-TR/MN (TDC) T)I;IXIJI(N

SEF817Y

Sans CONSULT-II
1. Démarrer le moteur et le laisser tourner au ralenti.
2. Contréler le régime de ralenti.

750 + 25 tr/mn

Bon ou mauvais

Bon » | FIN DE L'INSPECTION

Mauvais » | Remplacer la pompe d'injection de carburant.
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS — DESCRIPTION GENERALE

Tableau des caracte ristiques des sympto “mes

SYMPTOME
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SYSTEME — Systeéme de base de
gestion moteur

DIFFICULTE A DEMARRER LORSQUE LE MOTEUR EST FROID
DIFFICULTE A DEMARRER LORSQUE LE MOTEUR EST CHAUD
HESITATION/TROU D’ACCELERATION/BAISSE DE REGIME

PAS DE DEMARRAGE (lors du premier allumage)
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o < | o |uWw O|=2| 2| x| o S
[e)) et
- IS [
Code de symptdme de garantie AA AB AC | AD AE AF o O
r | m 'injection r-
Corps de la pompe d'injection de ca 4 4 4 4 4 4 4 4 4 5 5 3 4 o *1
burant.
Injecteur 3 3 3 3 3 3 3 3 3 4 | 4 3 EC-1025 *2
Systeme de préchauffage 1 1 1 1 EC-1229
Corps du moteur 3 3 3 3 3 3 3 3 4 4 3 Section EM *3
Systeme EGR 3 3 EC-1214
Filtre a air et conduites 3 3 Section MA *4

1 -5: Les numéros se réferent a I'ordre de I'inspection.

(suite a la page suivante)

*1 . Défaut possible du systeme d'injection ou du systeme de commande d’avance de l'injection.
*2 : Dépend de la pression d’ouverture de la soupape et de la forme du jet.

*3 : La plupart du temps due a une pression de compression insuffisante.

*4 . Le symptdme change en fonction du décalage de la conduite d’air, etc.
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS — DESCRIPTION GENERALE

Tableau des caracte ristiques des
sympto mes (Suite)

SYMPTOME

SYSTEME — Systeme de base de
gestion moteur

COULEUR DE FUMEE ANORMALE

SURCHAUFFE/TEMPERATURE DU LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT MOTEUR ELEVEE
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< w < < = < = e Q o Q ©
ol - = S| =0 |2l w|B|9v|% g o
w |9 | =|z(2|@|Z2|o|&]58 3 S
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2185|555 |3/3(5/8 8| & |2
= | > | x o|o ||| @ \5 (g §. o 3
3] s) a I
Code de symptdme de garantie AG | AH | AJ | AK | AL | AM AP HA | & o O a8 O
Corps de la pompe d'injection de car-
P pompe dinj 4| 4| 3 4 5 | 4 3| 3 — *1
burant.
Injecteur 3 3 4 EC-1025 *2
Systéme de préchauffage 1 EC-1229
Corps du moteur 3 3 3 3 3 3 Section EM *3
Systéme EGR 3 EC-1214
Filtre a air et conduits 3 3 Section MA *4

1-5: Les numéros se réferent a I'ordre de l'inspection.

(suite a la page suivante)

*1 : Défaut possible du systeme d'injection ou du systeme de commande d'avance de I'injection.
*2 . Dépend de la pression d’ouverture de la soupape et de la forme du jet.

*3 : La plupart du temps due a une pression de compression insuffisante.

*4 : Le symptdme change en fonction du décalage de la conduite d’air, etc.
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS — DESCRIPTION GENERALE

Tableau des caracte ristiques des
sympto mes (Suite)

SYMPTOME
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SYSTEME — Gestion moteur
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) J|< Ll os|ld|lz|lw|d||<|x|< © b
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- I 3
Code de symptdome de garantie AA AB AC|AD| AE AF o O
Circuit de la pompe d'injection de *a, *b 1 1 1l1l1l 171111
o |carburant. *c, *d
£ ,
S . . *a, *c 1)1
(23 Circuit du débitmetre d’air " 1 EC-1091 |—
*
5
O | Circuit du capteur de température du
= P P *a, *b 1 1 1 1| EC1007 |*1
m moteur
O L .
Circuit du capteur de vitesse du
e P *a, *b 1 EC-1101
véhicule

1 -5: Les numéros se réferent a I'ordre de I'inspection.

(suite a la page suivante)

*a : Circuit interrompu

*b : Court-circuit

*c : Court-circuit a la masse

*d : Bruit

*1 : La compensation en fonction de la température du liquide de refroidissement ne fonctionne pas.
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS — DESCRIPTION GENERALE

Tableau des caracte ristiques des
sympto mes (Suite)

SYMPTOME

SYSTEME — Gestion moteur

Défaut
COULEUR DE FUMEE ANORMALE

SURCHAUFFE/TEMPERATURE DU LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT MOTEUR ELEVEE
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Code de symptdme de garantie AG|AH|AJ [AK| AL |[AM| AP HA| 8| a | O a8 O
Circuit de la pompe d'injection de car- | *a *b 1 11 1
o | burant. kK
x c, *d 1
E *a, *c
O | Circuit du débitmétre d’air 1 EC-1091 (—
= *b 1
5
Y | Circuit du capteur de température du
= P P 2, | 1] 1 11 EC-1007 | *1
% moteur
[0) . . L
Circuit du capteur de vitesse du véhi-
e P *a, *b 1 EC-1101

1-5: Les numéros se référent & I'ordre de l'inspection.

(suite a la page suivante)

*a : Circuit interrompu

*b : Court-circuit

*c : Court-circuit a la masse

*d : Bruit

*1 : La compensation en fonction de la température du liquide de refroidissement ne fonctionne pas.
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS — DESCRIPTION GENERALE

ZD30DDTi

Tableau des caracte ristiques des

sympto mes (Suite)

SYMPTOME
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SYSTEME — Gestion moteur - oo a
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[=2] pa
A . ©
Code de symptome de garantie AA AB AC | AD AE AF & o
. . 714 *a’ *b 1
Circuit du contact d’accélérateur (FC) EC-1105 ——
*|
c
*a, *c
Cable du systeme de coupure du carburant EC-1223
*h 1 1 1 *2
Circuit du capteur de position d'accélérateur | *a, *b 1 EC-1131
Circuit du capteur d’angle du vilebrequin *a,*b EC.1146
o | (PMH) *d
o
= | Circuit du capteur de la pression d'air de *a, *b,
5 : P P . EC-1209
= | suralimentation o
=
9 . . 'z A *a, *b
= Circuit de I'électrovanne de contrble de la a, £C-1254
& | soupape de commande de turbulence *c 1
Circuit de 'électrovanne de commande du *a,*b EC.1272
turbocompresseur a gicleurs variables *c
Circuit de I'électrovanne de controle de la
BRSNS v 1] 11 1111 EC-1264
soupape de commande d'air d'admission
Circuit de I'électrovanne de controle de la
soupape de commande des gaz d'échappe- *C 11111 EC-1280
ment

1-5: Les numéros se référent a I'ordre de l'inspection.
(suite a la page suivante)

*a
*b :
*C .
*d :
*2

Circuit interrompu

Court-circuit

Court-circuit a la masse

Bruit

Le moteur tourne lorsque le contact d’allumage est sur ‘OFF".
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS — DESCRIPTION GENERALE

Tableau des caracte ristiques des
sympto mes (Suite)

SYMPTOME

SYSTEME — Gestion moteur

COULEUR DE FUMEE ANORMALE

SURCHAUFFE/TEMPERATURE DU LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT MOTEUR ELEVEE
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Code de symptome de garantie AG | AH | AJ | AK | AL | AM AP HA| S [ & | o a O
*a, *b
Circuit du contact d'accélérateur (FC) 111 EC-1105 ——
*|
(o
*a, *C 1 1
Cable du systéeme de coupure du carburant " EC-1223
# 1 *2
Circuit du capteur de position d’accélérateur *a, *b 111 EC-1131
Circuit du capteur d'angle du vilebrequin ah |11
1 1 EC-1146 ——
o | (PMH) *d
o
= | Circuit du capteur de pression d'air de surali-
Q cueap P %a, b, *c 1|1 EC-1209
= | mentation
g
£ | Circuit de Iélectrovanne de contrdle de la “a,*b 1 ——
& | soupape de commande de turbulence e 1 111
Circuit de I'électrovanne de commande du “a,*b 1 1 EC.1272
turbocompresseur a gicleurs variables *C 1 1
Circuit de I'électrovanne de controle de la
e *C EC-1264
soupape de commande d'air d'admission
Circuit de I'électrovanne de controle de la
soupape de commande des gaz d'échappe- *C 111 1]1111(1 EC-1280
ment

1-5: Les numéros se réferent a I'ordre de l'inspection.

(suite a la page suivante)

*a : Circuit interrompu

*b : Court-circuit

*c : Court-circuit a la masse*d : Bruit

*2 . Le moteur tourne lorsque le contact d’allumage est sur ‘OFF".
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS — DESCRIPTION GENERALE

ZD30DDTi

Tableau des caracte ristiques des
sympto mes (Suite)

SYMPTOME

PAS DE REDEMARRAGE

PAS DE DEMARRAGE/
(SAUF HA)

DEMARRAGE DIFFICILE/

LE MOTEUR CALE

SYSTEME — Gestion moteur

DIFFICULTE A DEMARRER LORSQUE LE MOTEUR EST FROID
DIFFICULTE A DEMARRER LORSQUE LE MOTEUR EST CHAUD

PAS DE DEMARRAGE (lors du premier allumage)

HESITATION/TROU D’ACCELERATION/BAISSE DE REGIME
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Code de symptdme de garantie AA AB AC|AD| AE AF a8 O
Circuit de signal de démarrage *a, *b 111 EC-1238 | *3
Circuit du contact de stationnement/ | *& *b EC.1241
point mort (PNP) *C
n: * *,
D) | Circuit du contact de position a’c EC-1131
6 d’accélérateur (au ralenti) *h *4
=
= | Circuit du contact de position *a *b EC-1131
8 d’accélérateur (a fond) '
0
L *a 1
O | Circuit de commande d’allumage " EC-1082
* *5
Alimentation électrique du circuit *a
q EC-1082 |—
ECM *h

1-5: Les numéros se référent & I'ordre de I'inspection.
(suite a la page suivante)

*a .
*b :
*C .
*d :
*3:
*4
*5:

Circuit interrompu

Court-circuit

Court-circuit a la masse

Bruit

La commande de démarrage ne fonctionne pas.

Le signal négatif du capteur de position de I'accélérateur est en sortie.

Le moteur ne s’arréte pas.
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS — DESCRIPTION GENERALE

ZD30DDTi

Tableau des caracte ristiques des
sympto mes (Suite)

SYSTEME — Gestion moteur

SURCHAUFFE/TEMPERATURE DU LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT MOTEUR ELEVEE

MAUVAIS RALENTI/EFFET DE POMPAGE
RETOUR LENT/PAS DE RETOUR AU RALENTI

COULEUR DE FUMEE ANORMALE

CONSOMMATION EXCESSIVE DE CARBURANT
CONSOMMATION EXCESSIVE DE L'HUILE
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Code de symptdme de garantie AG|AH| AJ | AK | AL |AM HA| 8| a | O a8 O
Circuit de signal de démarrage *a, *b EC-1238 | *3
Circuit du contact de stationnement/ *a, *b
. 111 EC-1241 ——
point mort (PNP) *c
0: *. *,
T | Circuit du contact de position a ’c
= B . EC-1131
O | daccélérateur (au ralenti) *h *4
=
Circuit du contact de position
& | ° ctdep *a, *b EC-1131
= d’accélérateur (a fond)
0
w *a
O | Circuit de commande d’allumage 5 EC-1082
*| *5
*a
Alimentation électrique du circuit ECM 5 EC-1082 |——
*|

1-5: Les numéros se réferent a I'ordre de l'inspection.
(suite a la page suivante)

*a
*b :
*C
*d :
*3:
*4
*5:

Circuit interrompu

Court-circuit

Court-circuit a la masse

Bruit

La commande de démarrage ne fonctionne pas.

Le signal négatif du capteur de position de I'accélérateur est en sortie.
Le moteur ne s’arréte pas.
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS — DESCRIPTION GENERALE

ZD30DDTi

Tableau des caracte ristiques des

sympto mes (Suite)

SYSTEME — Gestion moteur

SYMPTOME
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DIFFICULTE A DEMARRER LORSQUE LE MOTEUR EST FROID
DIFFICULTE A DEMARRER LORSQUE LE MOTEUR EST CHAUD

PAS DE DEMARRAGE (lors du premier allumage)

HESITATION/TROU D'ACCELERATION/BAISSE DE REGIME
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Code de symptdbme de garantie AA AB AC|AD| AE AF & O
Circuit de I'électrovanne de commande “a, *b EC1o14
de volume EGR *c *g
*3 *9
Circuit du relais de préchauffage EC-1229
*h *10
5
W | Circuit du relais ’ECM (arrét automa- *a 111 EC.1082
o ; -
S |tique) *p 11
5 EC-1123
[ ECM, circuit du connecteur *a, *b 212 |2 i '
@ 1193, 1207
o
o . o *a *12
Circuit du relais de climatiseur EC-1287
*h *13
o ) o *a, *c *13
Circuit de l'interrupteur de climatiseur EC-1287
*h *14

1-5: Les numéros se réferent a I'ordre de l'inspection.

(suite a la page suivante)
*a : Circuit interrompu

*b
*C
*d
*8
*9

: Court-circuit

: Court-circuit a la masse

. Bruit

: Ne cesse pas de fonctionner.
: Le témoin de préchauffage ne s’allume pas.

*10 : Le témoin de préchauffage ne s’éteint pas. *11 : Un court-circuit a la masse empéche le moteur de s’arréter.

*12 : Le climatiseur ne fonctionne pas.
*13 : Le climatiseur ne s’arréte pas.
*14 : Le climatiseur ne fonctionne pas.
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ZD30DDTi

Tableau des caracte ristiques des

sympto mes (Suite)

SYSTEME — Gestion moteur

SYMPTOME

SURCHAUFFE/TEMPERATURE DU LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT MOTEUR ELEVEE

MAUVAIS RALENTI/EFFET DE POMPAGE
RETOUR LENT/PAS DE RETOUR AU RALENTI

COULEUR DE FUMEE ANORMALE

CONSOMMATION EXCESSIVE DE CARBURANT
CONSOMMATION EXCESSIVE DE L’'HUILE

k)
Q
@ 5
L
o o
a4 ©
< e o
O 0 4
E o )
& S| E|2 £
2 o218 g
L 8| O
e I E 15| E g
% H:J % o3| al€g @ 2
= S| Elw]| 3 5] 3
= O i o] s 2 c
@ z|/ o252 8 o g
= @ L =3
3 5 SILlElg|Gl8 ¢ |z
5 o) Zlels]| e @ ]
] s 2|2 |a|E|®]3 b s
215|535 S 8
[
Code de symptdme de garantie AG|AH| AJ | AK | AL | AM AP HAl S| & | S & O
Circuit de I'électrovanne de commande *a, *b EC.1214
de volume EGR *c 1 *g
*a *9
Circuit du relais de préchauffage EC-1229
o *b *10
o "
~ | Circuit du relais ’ECM (arrét automa- a
) EC-1082
% tique) *p *11
=
2 | EcM, circuit du connecteur *a, *b 2122 EC-1123,
E ’ ’ 1193, 1207
© *a *12
Circuit du relais de climatiseur EC-1287
*b *13
o ) o *a, *c *13
Circuit de l'interrupteur de climatiseur EC-1287
*b *14

1 -5: Les numéros se réferent a I'ordre de I'inspection.

*a
*b :
*C .
*d :
*8 .
*9 .

*10 :

*11

Circuit interrompu
Court-circuit

Court-circuit a la masse

Bruit

Ne cesse pas de fonctionner.

Le témoin de préchauffage ne s’allume pas.
Le témoin de préchauffage ne s’éteint pas.
: Un court-circuit a la masse empéche le moteur de s’arréter.
*12:
*13:
*14 :

Le climatiseur ne fonctionne pas.
Le climatiseur ne s’arréte pas.
Le climatiseur ne fonctionne pas.
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Remarques :

Valeur de re férence de CONSULT-Il en mode
de contro’le de donne’ es

« Les données de spécification sont des valeurs de référence.
o Les données de spécification sont des valeurs de sortie/entrée détectées ou transmises au connecteur
par le boitier de contrdle de 'ECCS
* Les données de spécification peuvent ne pas avoir de rapport direct avec les signaux/valeurs/
fonctionnements de leurs composants.

ELEMENT DE CON-
TROLE

CONDITION

SPECIFICATION

CPV-TR/MN (TDC)

CPA-TR/MN-POMPE

Compte-tours : brancher

Faire tourner le moteur et comparer l'indication du compte-tours avec la valeur

affichée par CONSULT-II.

Valeur voisine de cette indiquée par
CONSULT-II.

CAP TEMP MOT

Moteur : aprés mise en température

Supérieur a 70°C

Faire tourner les roues motrices et comparer l'indication du compteur de vitesse

Valeur voisine de cette indiquée par

CAP VIT VEH avec la valeur affichée par CONSULT-II. CONSULT-II.
CAP TEMP CARB e Moteur : apres mise en température Plus de 40°C
Pe|fjarl19' d'accélérateur : entiérement 0.40 - 0,60 V
CAP POS ACCEL « Contact d’allumage : ON relachee
(moteur & l'arrét) Pédale d'accélérateur complétement )
P Environ 4,5V
enfoncée
Pédale d’accélérateur : completement ON (marche)
CNT ACCEL FOND o Contact d'allumage : ON enfoncée
(moteur a l'arrét)
Sauf ci-dessus OFF (arrét)
r;?gglég accélérateur : entierement FERME
¢ Contact d’allumage : ON
CONACCEL(EO) (moteur & l'arrét) Pédale d'accélérateur : légérement
OUVERT
ouverte
PTEiar:e' d'accélérateur : entiérement ON (marche)
CNT ACCEL COUP o Contact d’allumage : ON relachee
(moteur & l'arrét) Pédale d’accélérateur : legérement

ouverte

OFF (arrét)

VANNE/FUITE (sou-
pape de décharge)

Moteur : aprés mise en température

Environ 13°CA

TENS BATTERIE

Contact d’allumage : ON (moteur arrété)

11-14V

CON NEUTRE

Contact d’'allumage : ON

Levier de boite de vitesses :
stationnement/point mort

ON (marche)

Sauf ci-dessus

OFF (arrét)

SIGNAL DEMAR (sig-
nal de démarrage)

Contact d’'allumage : ‘ON* - ‘DEPART' - ‘ON

ARR - MAR - ARR

SIGNAL CLIMAT

Réchauffer le moteur, puis le faire
tourner au ralenti.

Interrupteur de climatiseur : OFF (arrét)

OFF (arrét)

Interrupteur de climatiseur : ON (marche)
(le compresseur fonctionne).

ON (marche)

Pédale de frein : enfoncée

ON (marche)

CNT FREIN o Contact d’allumage : ON
Pédale de frein : relachée OFF (arrét)
CNT ALL e Contact d’allumage : ‘'ON' - ‘OFF' MAR - ARR
Interrupteur de chauffage rapide : ON ON (marche)
(marche)
INT CHAUF ¢ Contact d’allumage : ON -
Inte[rupteur de chauffage rapide : OFF OFF (arrét)
(arrét)
e Moteur : apres mise en température
DEBIMET AIR . Inte_rrupteur 96 cllmatlseur :.OFI_: (arrét) Ralenti 20-16V
o Levier de boite de vitesses : point mort
o A vide
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Valeur de re férence de CONSULT-Il en mode
de contro”le de donne es (Suite)

ELEMENT DE CON-
TROLE

CONDITION

SPECIFICATION

COUP/C DECELER

e Moteur : aprés mise en température

| Ralenti

OFF (arrét)

VIC AV INJ

o Réchauffer le moteur, puis le faire tourner au ralenti.

Environ 50 - 70%

RELAIS CLIMAT

o Réchauffer le moteur, puis le faire
tourner au ralenti.

Interrupteur de climatiseur : OFF (arrét)

ARRET

Interrupteur de climatiseur : ON (marche)
(le compresseur fonctionne).

ON (marche)

RELAIS PRECH

o Consulter la page EC-.1229

VENTIL RADIATEUR

o Lorsque le ventilateur de radiateur est arrété.

OFF (arrét)

o Lorsque le ventilateur fonctionne.

ON (marche)

ELEMENT DE CON-
TROLE

CONDITION

SPECIFICATION

SOUP COMM VOL
EGR

e Moteur : aprés mise en température
Interrupteur de climatiseur : OFF (arrét)
Levier de boite de vitesses : point mort
A vide

Aprés 1 minute au ralenti

Plus de 10 paliers

Faire tourner le moteur du ralenti a 3 200
tr/min

0 degré

Moteur : aprés mise en température

| de climati - OFF . Ralenti Environ 56%
EV TGV 1 . nte_rrupteur Ae c |mat|seur + OFF (arrét)
o Levier de boite de vitesses : point mort .
o A vide 2 000 tr/mn Environ 20%
Altitude
Environ 0 m : 100,62 kPa env.
(1,0062 bar, 1,026 kg/cm?)
Environ 1 000 m : 88,95 kPa env.
CAP BARO e Contact d’allumage : ON (0,8895 bar, 0,907 kg/cm?)

Environ 1 500 m : 83,16 kPa env.
(0,8316 bar, 0,848 kg/cm?)
Environ 2 000 m : 78,36 kPa env.
(0,7836 bar, 0,799 kg/cm?)

EV COM TOURB 1

Lever le véhicule

Moteur : au ralenti pendant plus de 1
seconde apreés mise en température.
Interrupteur de climatiseur : OFF (arrét)
o A vide

Levier de boite de vitesses : autre posi-
tion que ‘P* et ‘N*

ON (marche)

Levier de boite de vitesses : point mort

OFF (arrét)

REG GAZ/ECH*

e Véhicule : a l'arrét

e Régime moteur : inférieur a 1 200 tr/min.
o Température liquide de refroidissement :

inférieure a 87°C

o Interrupteur de chauffage rapide : ON (marche)

ON (marche)

Sauf ci-dessus

OFF (arrét)

* . Cet élément s’applique aux modéles destinés aux régions froides. Pour les autres modéles, ‘OFF' est toujours affiché.
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Graphique de re” féerence du capteur principal
en mode de contro”le des donne” es

Les courbes suivantes sont les courbes de référence principales des capteurs dans le mode ‘CONTROLE
DE DONNEES' (contrdle des données).

CAP POS ACCEL, ‘CPV -TR/MN (TDC)', ‘MAS AIR/FL SE* (de” bitme tre d’air)

Les courbes suivantes de ‘CAP POS ACCEL', ‘CPV-TR/MN (TDC)' et ‘MAS AIR/FL SE' sont valables lor-
sque le moteur est accéléré rapidement jusqu’a 3 000 tr/min a vide, aprés que la température de fonction-
nement normale a été atteinte.

Chaque valeur sert de référence, la valeur exacte peut varier.

5
o @ “CAP PAPILLON” devrait croitre
) lorsque la pédale d'accélérateur est
enfoncée et décroitre lorsqu’elle est
relachée.
> &
— =)
w =
Q
<
@ o
o
o
<
o
[}
o
<
g ® “CPV.TR/MN (PMH)” devrait croitre
graduellement lorsque la pédale
d’accélérateur est enfoncée et
- décroitre de méme maniére apres
E « avoir relaché la pédale sans chute ou
z o pointe intermittente.
% s}
B‘.’ x
z N
g ~—
fie
)
>
o
o o
o
@ @ “CAP DEBIM” doit progressivement
™ augmenter lorsqu'on enfonce la
pédale d'accélérateur et
progressivement diminuer lorsqu’on
la relache.
Yo}
> o
- -
< & / \
[a} e SO
e o
= -
W
=
o
w
o [}

SEF321Y
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Conduite a° gauche
=S T

»n L N
Protection inférieure du tableau de
bord c6té conducteur déposée SEF519VA

Protecteur de faisceau
de 'ECM AEC913

< o

/Céble mince Sonde de testeur

SEF367I

Protecteur de faisceau
de 'ECM

SEF665S

Bornes de 'ECM et valeurs de re “férence

PREPARATION

1. L’'ECM se trouve derriere le tableau de bord inférieur.
Déposer pour cela la protection sous le tableau de bord coté
conducteur.

2. Deéposer la protection du faisceau de 'ECM.

3. Effectuer toutes les mesures de la tension, le connecteur

étant branché. Les sondes prolongées de la facon illustrée
ci-contre permettent d’effectuer les tests plus facilement.
o Ouvrir la bride de fixation du faisceau pour faciliter le test.
o Faire trés attention de ne pas toucher 2 bornes a la fois.
o Les données sont des valeurs de comparaison et peuvent
ne pas étre exactes.

S'assurer que I'ECM est correctement mis a la masse avant le
controle.
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Bornes de 'ECM et valeurs de re “férence
(Suite)
DISPOSITION DES BORNES DU CONNECTEUR DE FAISCEAU DE L'ECM

01102103 [104/105106}
107[108{109| f10[111[112
113[114/115| [116[117[118

©

l414IOI4I1| | I313I5I4I5ISI |
4la5]46/57/58]59]60

> la7]agl62l63]64]65]
[51]52] [e6l67/68]69)

% SEF064P
TABLEAU D’INSPECTION DE L'ECM

Remarques : données de référence relevées entre chaque borne et la masse du moteur.
PRECAUTION :

Lors de la mesure de la tension d’entre “e/sortie, ne pas utiliser les bornes de masse de 'ECM sous
peine d’endommager le transistor de 'ECM. Utiliser une autre masse que celle des bornes de 'ECM.

~
o

COU-
N° DE | LEUR DONNEE (tension continue
BORNE. DE ELEMENT CONDITION ou impulsion)
CABLE

Tension de la batterie
(11 - 14V)

|Moteur en marche.|

Electrovanne de controle

2 RIW de la soupape de com- [Contact d'allumage sur ‘OFF
mande d’air d’admission

L Pendant quelques secondes aprés avoir mis | Environ 0,1V
le contact d’allumage sur OFF

|Contact d’allumage sur ‘ON”|

|Contact d’allumage sur ‘OFF‘| Environ 0,25V

Relais 'ECM (arrét |_ Pendant quelques secondes apres avoir mis

4 B/Y le contact d’allumage sur OFF

automatique)

|Contact d’allumage sur ‘OFF‘|

|_ Tension de la batterie
Quelques secondes se sont écoulées apres (11 - 14V)

la mise du contact d'allumage sur OFF
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Bornes de 'ECM et valeurs de re “férence

(Suite)
COU-
N° DE | LEUR DONNEE (tension continue
BORNE. DE ELEMENT CONDITION ou impulsion)
CABLE
Environ 5,7V
M 7 o ]
10
|Moteur en marche. 5
0
|_ Pendant la monte”e en temp€rature | | 20 ms
Régime de ralenti P
SEF255Z
5 Y/B Compte-tours
Environ 6V
MO T T T 7 1 1
10
|Moteur en marche. 5
0
|_ Pendant la monte” e en temp€ rature - 20 ms
Le régime moteur est de 2 000 tr/mn. S
SEF256Z
|Moteur en marche.|
|_ Le régime moteur est inférieur & 1 200
tr/min.
Electrovanne de controle La tgrr}pératurfe Ilqtude de refroidissement Environ 0,1V
" .y de soupape de com- estJnferleur,e a 87°C
mande des gaz Arréter le véhicule . .
d'échappement Interrupteur de chauffage rapide sur ‘ON
(marche),
[Moteur en marche. | Tension de la batterie
|_ Sauf condition ci-dessus (11 -14v)
[Moteur en marche. | Tension de la batterie
: : A Parrd 11 - 14V
u ) Relais du ventilateur de |_ Le ventilateur de radiateur est a I'arrét ( )
radiateur |Moteur en marche.|
|_ Environ 0,1V
Le ventilateur de radiateur est en marche
[Moteur en marche. | Tension de la batterie
|_ Interrupteur de climatiseur sur ‘OFF* (arrét) (11 - 14v)
15 Y/L Relais de climatiseur |Moteur en marche.|
|_ Les interrupteurs de climatiseur et de Environ 0.1V
soufflerie sont sur'ON‘ (marche)
(le compresseur fonctionne)
|Contact d’allumage sur ‘ON”
|_ Environ 1V
Le témoin de préchauffage est ‘ON' (allumé)
16 L/w Témoin de préchauffage

|Contact d’allumage sur ‘ON”

|_ Le témoin de préchauffage est ‘OFF* (éteint)

Tension de la batterie
(11 - 14v)
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Bornes de 'ECM et valeurs de re “férence

(Suite)
COU-
N° DE | LEUR DONNEE (tension continue
BORNE. DE ELEMENT CONDITION ou impulsion)
CABLE
|Contact d’allumage sur ‘ON‘|
|_ Environ OV
Pédale de frein entierement relachée
17 GIY Contact de feu stop
|Contact d’allumage sur ‘ON” Tension de la batterie
|— Pédale de frein enfoncée (11 -14v)
[Contact d'allumage sur ‘ON” Environ 1V
18 |G Témoin de défaut [Moteur en marche. | Tension de la batterie
|_ Régime de ralenti (11 -14v)
Capteur de température Environ 0 - 8V
Lo . La tension de sortie varie
19 LG/R du liquide de refroidisse- |Moteur en marche.| avec la température du lig-
ment m r
ent moteu uide de refroidissement
|Contact d’allumage sur ‘ON” Environ OV
20 R/W Signal de démarrage Tensi ;
ension de la batterie
|Contact d’allumage sur ‘DEPART‘| (11 - 14V)
|Moteur en marche.| Tension de la batterie
|_ Interrupteur de climatiseur sur ‘OFF* (arrét) (11 -14v)
21 LG/B Interrupteur de climati- |Moteur en marche.|
seur
|_ Les interrupteurs de climatiseur et de Environ 0.1V
soufflerie sont sur'ON‘ (marche)
(le compresseur fonctionne)
|Contact d’allumage sur ‘ON”
|_ Boite de vitesses sur ‘Point mort' (modéles
TIM) Environ OV
2 P/B Contact de position de Boite de vitesses sur ‘P* ou ‘N‘ (modéles
stationnement/point mort TIA)
|Contact d'allumage sur ‘ON” Tension de la batterie
|_ Autres positions (11 -14v)
|Contact d’allumage sur ‘ON”
|_ 04-06V
Pédale d’accélérateur entierement relachée
23 W Capteur de position
d’accélérateur |Contact d’allumage sur ‘ON”
L Pédale d’accélérateur complétement Environ 4,5 V
enfoncée
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Bornes de 'ECM et valeurs de re “férence

(Suite)
COU-
N° DE | LEUR DONNEE (tension continue
ELEMENT CONDITION . )
BORNE. DE ou impulsion)
CABLE
La tension monte au bout de
guelques secondes
(V)
|Moteur en marche. 10
) o 5
24 PU/W | Signal T/A n® 1 L Pendant la monte” e en tempé rature 0
Régime de ralenti
SEF4487
0 a environ 4,8V
M T T = —
[Moteur en marche. 12
|_ Lever le véhicule 0
Levier de sélection sur ler rapport 100 ms
Vitesse du véhicule : 10 km/h T
: SEF257Z
2 L/OR C’ar?'telfr de vitesse du
vehicule Environ 2,2V
M=
|Moteur en marche. 12
|_ Lever le véhicule 0
En seconde 100 ms
Vitesse du véhicule : 30 km/h
SEF258Z
|Contact d'allumage sur ‘ON” Tension de la batterie
¢ acchle i aché 11 - 14V
20 alL Contact d'accélérateur |_ Pédale d’accélérateur entierement relachée ( )
(FIC) |Contact d’allumage sur ‘ON”
|_ Environ OV
Pédale d'accélérateur enfoncée
|Moteur en marche.|
|_ Pendant la monte” e en tempé rature Environ OV
Régime de ralenti
30 P Signal T/A n° 3
|Moteur en marche.
L Pendant la monte” e en tempé rature Environ 7,7V
Le régime moteur est de 2 000 tr/mn.
|Contact d'allumage sur ‘ON” Tension de la batterie
‘ racchle i aché 11 - 14V
. AL Contact de position |_ Pédale d’accélérateur entierement relachée ( )
d’accélérateur (au ralenti) |Contact d'allumage sur ‘ON”
|_ Environ OV
Pédale d'accélérateur enfoncée
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Bornes de 'ECM et valeurs de re “férence

(Suite)
COU-
N° DE | LEUR DONNEE (tension continue
ELEMENT CONDITION ) .
BORNE. DE ou impulsion)
CABLE
|Contact d’allumage sur ‘ON”
|_ Environ OV
Pédale d'accélérateur relachée
Contact de position
32 WIG ; TSN
d'accélérateur (a fond) |Contact d’allumage sur ‘ON ) _
|_ Tension de la batterie
Pédale d’accélérateur complétement (11 - 14V)
enfoncée
Pompe d’injection de car- |Moteur en marche.|
33 GIY burant é commande |_ Pendant la monte” e en tempé rature Environ 2,5V
électronique Régime de ralenti
[Moteur en marche.
35 R Débitmetre d'air |_ Pendant la monte” e en tempé rature 20-16V
Régime de ralenti
La tension monte au bout de
guelques secondes
(V)
|Moteur en marche. 10
. . 5
37 P/B Signal T/A n® 2 L Pendant la monte” e en tempé rature 0
Régime de ralenti
SEF448Z
|Contact d’allumage sur ‘OFF‘| ov
38 B/Y Contact d’allumage . .
T | tt
|Contact d’allumage sur ‘ON” (flnfliz\?)e a batterie
39 B |Moteur en marche.|
Masse de 'ECM |_ Environ OV
43 | B Régime de ralenti
Pompe d'injection de car- | |Moteur en marche. |
40 R/B F)urant é commande |_ Pendant la monte” e en tempé rature Environ 2,5V
electronique Régime de ralenti
42 LG [Moteur en marche. | Environ OV
64 YIG Connecteur de diagnostic |_ Régime de ralenti (CONSULT-II est branché Environ OV
65 Y/R et allume) Inférieure a 9V
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Bornes de 'ECM et valeurs de re “férence

(Suite)
COU-
N° DE | LEUR DONNEE (tension continue
ELEMENT CONDITION ) :
BORNE. DE ou impulsion)
CABLE
Environ OV
(V)
20
|Moteur en marche. 10
0 J
|_ Pendant la monte” e en tempé€ rature —ir
Régime de ralenti 5 m;s
a4 . Capteur d’angle du vile- SEF333Y
brequin (PMH) Environ OV
(V)
20
|Moteur en marche. 10
0
|_ Pendant la monte” e en temp€ rature
Le régime moteur est de 2 000 tr/mn. -5 ms
SEF334Y
|Moteur en marche.
Capteur de pression d'air .
46 L de suralimentation L Pendant la monte” e en tempé€ rature Environ 2,0V
Régime de ralenti
Masse du capteur |Moteur en marche.
47 B/W d’angle du vilebrequin |_ Pendant la monte” e en tempé rature Environ OV
(PMH) Régime de ralenti
Alimentation électrique
48 G/R du capteur de position |Contact d’'allumage sur ‘ON” Environ 5V
d’accélérateur
Tension d’alimentation .
49 w |Contact d’allumage sur ‘ON” Environ 5V
du capteur
|Moteur en marche.|
0 (B Masse de capteurs L Pendant la monte” e en tempé rature Environ OV
Régime de ralenti
[Moteur en marche. |
Masse du capteur de .
51 Lw position d'accélérateur |_ Pendant la monte” e en tempé rature Environ OV
Régime de ralenti
Pompe d'injection de car- |Moteur en marche.|
52 L/B burant a commande |_ Environ 0,1V
électronique Régime de ralenti
Pompe d'injection de car- |Moteur en marche.|
53 L/R burant a commande |_ Environ 1,0V
électronique Régime de ralenti
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Bornes de 'ECM et valeurs de re “férence

(Suite)
COU-
N° DE | LEUR DONNEE (tension continue
ELEMENT CONDITION . .
BORNE. DE ou impulsion)
CABLE
|Moteur en marche.
|_ Pendant la monte” e en temp€ rature
Au ralenti pendant plus de 1 seconde Environ 0,1V
Lever le véhicule
Electrovanne de contrdle Boite de vitesses sur une autre position que
54 L/B de soupape de com- ‘P* ou ‘Point mort*
mande de turbulence
|Moteur en marche.
|_ Régime de ralenti Tension de la batterie
Lever le véhicule (11 -14v)
Boite de vitesses sur ‘P* ou ‘N
58 W . Lo, . . .
61 W Alimentation électrique Contact dallumage sur ON” Tension de la batterie
116 W de 'ECM (11 - 14v)
La tension monte au bout de
guelques secondes
(V) oo
[Moteur en marche. | L PR A
. o 5 R REESEEY | R
60 L/OR Signal T/A n® 4 L Pendant la monte” e en tempé€ rature 0 ﬂ ettt i"ﬁ :
Régime de ralenti ieet feeieed
SEF448Z
|Contact d’allumage sur ‘ON”
L Interrupteur de chauffage rapide sur ‘ON’ Environ OV
(marche),
59 BR/W Inte:jrupteur de chauffage
rapiae |Contact d’allumage sur ‘ON”
|_ Tension de la batterie
Interrupteur de chauffage rapide sur ‘OFF* (11 - 14V)
(arrét),
|Contact d’allumage sur ‘ON”
|_ - — N o 04-06V
Sortie du signal du cap- Pédale d’accélérateur entierement relachée
71 B/W teur de position de |Contact d'allumage sur ‘'ON”
I'accélérateur )
|_ Pédale d’accélérateur complétement Environ 4,5V

enfoncée
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS — DESCRIPTION GENERALE

Bornes de 'ECM et valeurs de re “férence

(Suite)
COU-
N° DE | LEUR DONNEE (tension continue
ELEMENT CONDITION . .
BORNE. DE ou impulsion)
CABLE
Environ 6,8 V
V)
20
|Moteur en marche. 10
0
|_ Pendant la monte” e en temp€ rature e
Régime de ralenti f
Electrovanne de com- SEF253Z
101 R/B mande du turbocompres-
seur a gicleurs variables Environ 11V
V)
20 et S e
|Moteur en marche. 10
0
|_ Pendant la monte” e en temp€ rature e
Le régime moteur est de 2 000 tr/mn. e
SEF254Z
Moteur en marche. ; ;
102 G/R Retour de courant | |_ | Tension de la batterie
Régime de ralenti (11 -14v)
103 LY |Moteur en marche.|
105 L/w Soupape de commande |_
109 L de volume EGR Pendant la monte” e en temp€ rature 01-14V
115 RI/L Régime de ralenti
106 B |Moteur en marche.
112 B Masse de 'ECM |_ Environ OV
118 | B Régime de ralenti
111 LG/B Relais de préchauffage Se référer a ‘SYSTEME DE COMMANDE DE PRECHAUFFAGE', page EC-1229.
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR UN INCIDENT
INTERMITTENT

Description

Il peut arriver que les incidents se produisent de maniére intermittente. Dans bien des cas, le probleme se
résout lui-méme (le fonctionnement normal de I'organe ou du circuit en cause se rétablit sans intervention).
Il est important de savoir qu'il n’est pas rare que les symptdmes décrits par le client n'apparaissent pas a
I'inspection des DTC. Il faut également savoir que les faux contacts électriques sont la cause la plus fré-
guente des incidents intermittents. Il en découle que les conditions dans lesquelles I'incident s’est produit
peuvent ne pas apparaitre clairement. C’'est pourquoi les circuits contrélés dans le cadre d'une procédure
de diagnostic standard peuvent ne pas révéler la localisation exacte du probleme.

SITUATIONS COURANTES ET COMPTE-RENDU

ETAPE de la Procédure o
. Situation
de travail
" CONSULT-II est utilisé. Le paramétre d’occurrence indiqué dans I'écran ‘RESULT AUTO-DIAG' (résul-
tats d’autodiagnostic) est different de ‘0"
1} Le symptdme rapporté par le client ne se répeéte pas.
\ Le DTC n’apparait pas lors de la procédure de confirmation de DTC.
VI La Procédure de diagnostic pour le code XXXX ne permet pas d'isoler le probleme.
Procé dure de diagnostic
1 DEBUT DE L'INSPECTION

Effacer les DTC. Se re’férer a ‘COMMENT EFFACER LES DTC', page EC-1036.
» | PASSER A L'ETAPE 2.

2 VERIFIER LES BORNES DE MASSE

Vérifier que les bornes de masse ne sont pas corrodées ou en faux contact.
Se référer a la section Gl (‘INSPECTION DES MASSES", ‘Inspection du circuit’).

Bon ou mauvais

Bon » | PASSER A L'ETAPE 3.
Mauvais » | Réparer ou remplacer.
3 LOCALISER L'INCIDENT ELECTRIQUE

Procéder aux ‘Essais de simulation de défaut’ décrits dans la section GlI.
Bon ou mauvais

Bon » | FIN DE L'INSPECTION

Mauvais » | Réparer ou remplacer.
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR
L’ALIMENTATION ELECTRIQUE

ZD30DDTi

Circuit d’alimentation e ~lectrique principale et

de mise a la masse

BORNES DE L'ECM ET VALEURS DE REFERENCE
Remarques : données de référence relevées entre chaque borne et la masse du moteur.

PRECAUTION :

Lors de la mesure de la tension d’entre “e/sortie, ne pas utiliser les bornes de masse de I'ECM sous
peine d’endommager le transistor de 'ECM. Utiliser une autre masse que celle des bornes de I'ECM.

COU-
N° DE | LEUR DONNEES (tension con-
ELEMENT CONDITION )
BORNE. DE tinue)
CABLE
|Contact d’allumage sur ‘ON”
[Contact d'allumage sur ‘OFF'| Environ 0,25V
. By Relais ’ECM (arrét |_ Pendant 9uelques secondes aprés avoir mis le
automatique) contact d’allumage sur OFF
|Contact d’allumage sur ‘OFF
|_ Tension de la batterie
Quelgues secondes se sont écoulées apres la (11 - 14V)
mise du contact d’allumage sur OFF
|Contact d’allumage sur ‘OFF‘| ov
38 B/Y Contact d’allumage Tension de la batterie
|Contact d’allumage sur ‘ON” (11 - 14V)
39 B |Moteur en marche.
Masse de I'ECM |_ Environ 0V
43 | B Régime de ralenti
o8 w Alimentation électrique de Tension de la batterie
61 w 'ECM q |Contact d'allumage sur ‘ON” (11 - 14V)
116 W
Moteur en marche. i ;
102 G/R Retour de courant | |_ | Tension de la batterie
Régime de ralenti (11 - 14v)
106 B |Moteur en marche.|
112 B Masse de 'ECM |_ Environ OV
118 B Régime de ralenti
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR
L’ALIMENTATION ELECTRIQUE

ZD30DDTi

Circuit d’alimentation e “lectrique principale et
de mise a la masse (Suite)

SCHEMA DE CABLAGE

BATTERIE CONTACT D'ALLUMAGE EC-MAIN-01
I sur ON ou START
? | —— BOITIER A
FUSIBLES R
20A 10A 10A 10A (3/B) Se reporter a
EL-POWER
| | | I
BR L
[2D] 13D
<D = .
) B/Y G/R
B>
e : {L> M2
BR L
w21 : <R
. I : Ligne détectable pour le DTC
I == | jgne non détectable pour le DTC
BR BR L @: Conduite a gauche
||1—|| ||T|| ||T|| ®; Conduite a droite
RELAIS )
6|] 6|] it w1
Q Q 23k (B>
Il%ll | f | I|+|I
BY w Gw M51 M52
0 =
I_ Vvers EC- B/Y e GR ~
GW = Ecvcn
B/Y w
I_'_II_'_I
2 g
B/Y V|V
.—.—.-W* Vers EC-
| | | INJPMP
B‘Y vlv vlv vlv B/Y G/R
[l Ifss]l I[&1]l I[6]! el 2]l
SSOFF VB VB REV IGSW CRTN
ECM
m—m Consulter la derniere page dépliante.
—[2 2|3 4|5]6
2 Z, 3[4[5]6 valo 819]10l11]12]13[14[15[16 va’,1 E GH))
D)
il2]3]4]5< _—>{6[7]8]9]i0 1]2]3[c=]4]5
11]12]13]14]15]16]17[18]19[20]21[22] 23] 24 valz 6|7 [8]9lto[11]12
101102f103| [104]105]106 [20[21]22]23]  |38[a9| [40]41] [53]54]55]
24[25|26[27]28 44]45|46|57|58|59[60 ﬁﬁ'
107[108[109] [110]111|112 ola3 (F3)
13|114)115| [116[117[118 49|50 4748l ealesl 4l 53 HS
[66]67] 68] 69 TEC096M
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR
L'ALIMENTATION ELECTRIQUE

Circuit d’alimentation e “lectrique principale et
de mise a la masse (Suite)

EC-MAIN-02

EEE : | gne détectable pour le DTC
= | igne non détectable pour le DTC

ECM
GND-C GND-C GND-E GND-E GND-E
IEA LLes] Goel] [Leal] (Lxeel]
| | | | | |
B B B B B
o o
B
Il
CONNECTEUR
DE RACCORD-3

1 1
is B B Ii B B
— |
L 1 L 1
F17 F16 F21 F20

n Im|
an
GY
101]102]108| [104]105]106 [oofot[22]23]  |as|ag| l40l41] [s3[54]55]
ro7hosliosl rolinlz [24]25]26[27]28) [543  [44l4sl4s]57]58]50]60]
11a[rafris| [rte[r17]r18 e o s = Sl P ) s o e o w H.S
[66]67]68[69) TEC097M
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR
L'ALIMENTATION ELECTRIQUE

Circuit d’alimentation e “lectrique principale et
de mise a la masse (Suite)

PROCEDURE DE DIAGNOSTIC
1 DEBUT DE L'INSPECTION

Démarrer le moteur.
Le moteur tourne-t-il ?

Oui ou Non
Oui » | PASSER A L'ETAPE 14.
Non » | PASSER A L'ETAPE 2.
2 VERIFIER LE CIRCUIT D’ALIMENTATION DE L'ECM |

1. Mettre le contact d’allumage sur ‘ON".
2. Vérifier la tension entre la borne 38 de 'ECM et la masse au CONSULT-Il ou au contrdleur.

— CONNECT
| Ecwm |0|CONNECTOR|| . E}J

38

Tension: Tension de batterie

|

SEF397Y
Bon ou mauvais

Bon » | PASSER A L'ETAPE 4.

Mauvais » | PASSER A L'ETAPE 3.

3 DETECTER LA PIECE DEFECTUEUSE

Vérifier les points suivants.

« Connecteurs de faisceau M51, F6

« Connecteur M2 de boitier a fusibles (J/B)

« Fusible 10A

« Faisceau ouvert ou court-circuit entre 'ECM et le fusible

» | Réparer les faisceaux ou connecteurs en circuit ouvert ou en court-circuit a la masse ou a
I'alimentation.

4 VERIFIER SI LE CIRCUIT DE MASSE DE L’ECM EST OUVERT OU EN COURT-CIRCUIT

1. Mettre le contact d’allumage sur ‘OFF".
2. Débrancher le connecteur de faisceau de 'ECM.
3. Vérifier la continuité du faisceau entre les bornes 39, 43, 106, 112 et 118 de 'ECM et la masse de moteur. Se référer au
schéma de céblage.
Il doit y avoir continuite ~
4. Vérifier également que le faisceau n’est pas ouvert ou en court-circuit a I'alimentation.

Bon ou mauvais

Bon » | PASSER A L'ETAPE 6.

Mauvais » | PASSER A L'ETAPE 5.

EC-1085



DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR
L'ALIMENTATION ELECTRIQUE

Circuit d’alimentation e “lectrique principale et
de mise a la masse (Suite)

5 DETECTER LA PIECE DEFECTUEUSE

Vérifier les points suivants.
« Connecteur de jonction 3
« Faisceau ouvert ou en court-circuit entre I'ECM et la masse du moteur

P | Réparer les faisceaux ou connecteurs en circuit ouvert ou en court-circuit a la masse ou a
I'alimentation.

6 VERIFIER LE CIRCUIT D’ALIMENTATION DE L'ECM I

1. Rebrancher le connecteur de faisceau de 'ECM
2. Mettre le contact d’allumage sur ‘OFF puis sur ‘ON".
3. Vérifier la tension entre les bornes 56, 61 et 116 de 'ECM et la masse avec le CONSULT-Il ou un contrdleur.

CONNECT
A€

[ Ecm |o[connEcToR]|
5e1e116, Tension: )
Aprés avoir tourné le contact d’allumage sur OFF,

la tension de la batterie va continuer quelques secondes,
et ensuite elle tombe & environ OV.

uu |

SEF288Z
Bon ou mauvais
Bon » | Vérifier le circuit d’alimentation de la pompe d'injection de carburant. Se référer a la ‘Procé-
dure de diagnostic ‘, page EC-1175.
Mauvais (pas de tension PASSER A L'ETAPE 7.
batterie) | 4

Mauvais (la tension batterie est PASSER A L'ETAPE 13.
présente pendant plus de
guelques secondes) >
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR
L'ALIMENTATION ELECTRIQUE

Circuit d’alimentation e “lectrique principale et
de mise a la masse (Suite)

7 VERIFIER LE CIRCUIT D’ALIMENTATION DE L'ECM llI

1. Débrancher le relais d’ECM.
Conduite a gauche / :
/. fh'lﬁ.?

Relais ECM @

Boitier de fusibles

Vue cbté conducteur du tableau
de bord inférieur déposé

SEF2257
2. Vérifier la tension entre les bornes 1, 3 du relais et la masse avec le CONSULT-II ou avec un controleur.
A€ ®
Tension: Tension de batterie
SEF2897
Bon ou mauvais
Bon » | PASSER A L'ETAPE 9.
Mauvais » | PASSER A L'ETAPE 8.
8 DETECTER LA PIECE DEFECTUEUSE

Veérifier les points suivants.

« Connecteurs de faisceau

« Fusible 20A

« Faisceau ouvert ou en court-circuit entre le relais d’ECM et la batterie

P | Réparer les faisceaux ou connecteurs en circuit ouvert ou en court-circuit a la masse ou a
I'alimentation.

9 VERIFIER SI LE CIRCUIT DE SIGNAL DE SORTIE EST OUVERT OU EN COURT-CIRCUIT

1. Débrancher le connecteur de faisceau de I'ECM.

2. Vérifier la continuité du faisceau entre la borne 4 de 'ECM et la borne du relais d’'ECM. Se référer au schéma de cablage.
Il doit y avoir continuite ~

3. Vérifier également que le faisceau n’est pas ouvert ou en court-circuit a I'alimentation.

Bon ou mauvais

Bon » | PASSER A L'ETAPE 11.

Mauvais » | PASSER A L'ETAPE 10.
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR
L'ALIMENTATION ELECTRIQUE

Circuit d’alimentation e “lectrique principale et
de mise a la masse (Suite)

10 DETECTER LA PIECE DEFECTUEUSE

Veérifier les points suivants.
« Connecteurs de faisceau M52, F7
« Faisceau ouvert ou en court-circuit entre 'ECM et le relais d’ECM

P | Réparer les faisceaux ou connecteurs en circuit ouvert ou en court-circuit a la masse ou a
I'alimentation.

11 VERIFIER LE CIRCUIT IV D’ALIMENTATION DE L'ECM

1. Vérifier la continuité du faisceau entre les bornes 56, 61 116 de I'ECM et la borne 5 du relais d’'ECM. Se référer au schéma de
cablage.
Il doit y avoir continuite ”
2. Vérifier également que le faisceau n’est pas ouvert ou en court-circuit a I'alimentation.

Bon ou mauvais

Bon » | PASSER A L'ETAPE 13.
Mauvais » | PASSER A L'ETAPE 12.
12 DETECTER LA PIECE DEFECTUEUSE

Vérifier les points suivants.
« Connecteurs de faisceau M50, F5
« Faisceau ouvert ou en court-circuit entre 'ECM et le relais dECM

» | Réparer les faisceaux ou connecteurs en circuit ouvert ou en court-circuit a la masse ou a
I'alimentation.

13 VERIFIER LE RELAIS D'ECM.

1. Appliguer une tension continue de 12 V entre les bornes 1 et 2 du relais d’'ECM.
2. Vérifier la continuité entre les bornes 3 et 5, 6 et 7 du relais ’ECM

— Condition Continuité
53 Courant continu de 12V entre les .
. Oui
bornes 1 et 2 du relais
D) 1 ETEINT Non
— 7|5
6|3
SEF296X
Bon ou mauvais
Bon » | PASSER A L'ETAPE 14.
Mauvais » | Remplacer le relais d’ECM.
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR
L'ALIMENTATION ELECTRIQUE

Circuit d’alimentation e “lectrique principale et
de mise a la masse (Suite)

14 VERIFIER LE CIRCUIT V D’'ALIMENTATION DE L'ECM

1. Rebrancher tous les connecteurs de faisceau débranchés.
2. Mettre le contact d’allumage sur ‘ON".
3. Vérifier la tension entre la borne 102 de 'ECM et la masse avec le CONSULT-Il ou avec un contrbleur.

— CONNECT
[ Ecm [o]connecToR|| . E}]

102

Tension: Tension de batterie

|

SEF290Z
Bon ou mauvais
Bon » | PASSER A L'ETAPE 16.
Mauvais » | PASSER A L'ETAPE 15.
15 DETECTER LA PIECE DEFECTUEUSE

Vérifier les points suivants.

« Connecteurs de faisceau M52, F7

« Connecteur M2 de bottier a fusibles (J/B)

« Fusible 10A

« Faisceau ouvert ou court-circuit entre 'ECM et le fusible

P | Réparer les faisceaux ou connecteurs en circuit ouvert ou en court-circuit & la masse ou a
I'alimentation.

16 VERIFIER LE CIRCUIT VI D’ALIMENTATION DE L'ECM

1. Mettre le contact d’allumage sur ‘OFF".

2. Débrancher le relais d’ECM.
Conduite a gauche/ k\;
[ /. fh'lﬁ.?

Relais ECM ' ,@"@

¢

Boitier de fusible

Vue avec le tableau de bord
inférieur déposé co6té conducteur

SEF225Z

3. Débrancher le connecteur de faisceau de 'ECM.
4. Vérifier la continuité du faisceau entre les bornes 56, 61 116 de I'ECM et la borne 5 du relais d’ECM. Se référer au schéma de
cablage.
Il doit y avoir continuite ”
5. Vérifier également que le faisceau n’est pas ouvert ou en court-circuit & I'alimentation.

Bon ou mauvais

Bon » | PASSER A L'ETAPE 18.

Mauvais » | PASSER A L'ETAPE 17.
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR
L'ALIMENTATION ELECTRIQUE

Circuit d’alimentation e “lectrique principale et
de mise a la masse (Suite)

17 DETECTER LA PIECE DEFECTUEUSE

Veérifier les points suivants.
« Connecteurs de faisceau M50, F5
« Faisceau ouvert ou en court-circuit entre 'ECM et le relais d’ECM

P | Réparer les faisceaux ou connecteurs en circuit ouvert ou en court-circuit a la masse ou a
I'alimentation.

VERIFIER SI LE CIRCUIT DE MASSE DE L’ECM EST OUVERT OU EN COURT-CIRCUIT

1. Vérifier la continuité du faisceau entre les bornes 39, 43, 106, 112 et 118 de 'ECM et la masse de moteur. Se référer au
schéma de cablage.
Il doit y avoir continuite ”
2. Vérifier également que le faisceau n’est pas ouvert ou en court-circuit a I'alimentation.

Bon ou mauvais

Bon » | PASSER A L'ETAPE 20.
Mauvais » | PASSER A L'ETAPE 19.
19 DETECTER LA PIECE DEFECTUEUSE

Vérifier les points suivants.
« Connecteur de jonction 3
« Faisceau ouvert ou en court-circuit entre I'ECM et la masse du moteur

P | Réparer les faisceaux ou connecteurs en circuit ouvert ou en court-circuit a la masse ou a
I'alimentation.

20 VERIFIER SI L'INCIDENT EST INTERMITTENT

Se référer a ‘DIAGNOSTIC DES DEFAUTS EN CAS INCIDENT INTERMITTENT', page EC-1081.

» | FIN DE L'INSPECTION
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DTC 0102 DEBITMET AIR

Description des composants

Le débitmétre d'air (MAFS) est situé dans le passage d'air
d’admission. Il mesure le débit d’air d’admission en mesurant
une partie du débit d’air total. Il est composé d’un fil chaud qui
est alimenté en courant électrique depuis 'ECM. La température
du fil chaud est contr6lée en partie par 'TECM. La chaleur pro-
duite par le fil chaud est réduite au fur et a mesure que lair
d’admission circule autour de lui. Plus il y a dair, plus la perte
de chaleur est importante.

Par conséquent, 'ECM doit fournir une alimentation électrique
SEF987W plus importante pour maintenir la température du fil chaud alors
que le débit de I'air augmente. Le boitier de contrdle de 'lECCS
détecte le débit de I'air par le changement du courant électrique.

Valeur de re férence de CONSULT-Il en mode
de contro"le de donne es

Les données de spécification sont des valeurs de référence.

ELEMENT DE CON-

TROLE CONDITION SPECIFICATION
o Moteur : aprés mise en température
o Interrupteur de climatiseur : OFF
MAS AIR/FL SE (arrét) )
(débitmeétre d'air) o Levier de boite de vitesses : point Ralent 20-16V
mort
e A vide

Bornes de 'ECM et valeurs de re “férence

Données de référence relevées entre chaque borne et la masse.

PRECAUTION :

Lors de la mesure de la tension d’entre “e/sortie, ne pas utiliser les bornes de masse de I'ECM sous
peine d’endommager le transistor de 'ECM. Utiliser une autre masse que celle des bornes de I'ECM.

N° DE COULEUR DONNEES (tension

DE ELEMENT CONDITION .
BORNE. CABLE continue)

|Moteur en marche.

35 R Débitmetre d'air L Pendant la monte” e en tempé rature 20-16V
Régime de ralenti

Tension d’alimentation .
49 W |Contact d’allumage sur ‘ON” Environ 5V
du capteur

|Moteur en marche.|

50 B Masse de sonde L Pendant la monte” e en tempé rature Environ OV
Régime de ralenti

Logique de diagnostic de bord

Le défaut est détecté quand ... Eléments de contrbles (causes possibles)

« Faisceau ou connecteurs
(le circuit de capteur est ouvert ou en court-circuit).
« Débitmétre d’air

« Une tension excessivement élevée ou basse provenant du
capteur est adressée a I'ECM.
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DTC 0102 DEBITMET AIR

CONTROLE DE DONNEES

PAS DE
CONTROLE DTC

CPV-TR/MN (TDC) T)RIOOM(N

SEF817Y

Proceé dure de confirmation de code de de ~faut
(DTC)

AVEC CONSULT-II

1)

2)
3)
4)

Mettre le contact d’allumage sur ‘ON’, puis attendre 6 sec-
ondes au moins.

Régler CONSULT-Il en mode ‘CONTROLE DE DONNEES".
Démarrer le moteur et attendre au moins 3 secondes.

Si le DTC est détecté, effectuer une ‘Procédure de
diagnostic’, voir page EC-1094.

(E) SANS CONSULT-II

1)

2)
3)

4)

5)

Mettre le contact d'allumage sur ‘ON’, puis attendre 6 sec-
ondes au moins.

Démarrer le moteur et attendre au moins 3 secondes.
Mettre le contact d’allumage sur ‘OFF', attendre au moins 5
secondes, puis remettre le contact sur ‘ON'.

Effectuer le ‘Test de diagnostic mode Il (résultats
d’autodiagnostic)' avec 'ECM.

Si le DTC est détecté, effectuer une ‘Procédure de
diagnostic’, voir page EC-1094.
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DTC 0102 DEBITMET AIR

Schéma de cdablage

BATTERIE ] EC'MAFS'O1
I : Ligne détectable pour le DTC
‘ = | igne non détectable pour le DTC
1 Se reporter a EL-POWER. @1 Conduite & gauche
: Conduite a droite
20A 10A ®
% % @ : Modéles avec T/A
BlR |l_ B *1 1: L)y
<O 23k: <R
les L
. DEBIT-
x <O T e METRE TCM (MODULE DE
| @& DAz TRANSMISSION)
. SENS
I Ei):<{A>
1 GND
BR BR La2]|
1 1
e e O B 4
6 6 RELAIS
|] |] D’ECM
Q Q
I8 Ry 5 Ry
=
B/Y w G/W Vers EC B
ers EC-
L—ow=p tevon
M52 M50 M51
B/Y W B

CONNECTEUR

[11]
DE RACCORD-3
L]

B B B
SSOFF VB REV AVCC  GND-A 1 I
ECM o
L . .
Fi6
[F 2] Consulter la derniére page dépliante.
bl [ ] 1]2]3l<__ —>{4]s]6 1[2[3[c=[4]5
517 3[4]5]6 M50 89|10l 11]12]13]14[15]16 M1 51718 9l10f11]12 E104 NG
3le] BR w w w
1]2]3]4]5<_ _—>6]7]8]9
11]12]13[14]15]16]17] 18] 19]20f21]22]23
0o n 101102[103| [104
1]1]1
107108f109] [110
TR
GY 113]114[115| |116

TEC098M
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DTC 0102 DEBITMET AIR

Procé dure de diagnostic

1 VERIFIER LE CIRCUIT D’ALIMENTATION DU DEBITMETRE D’AIR

1. Mettre le contact d’allumage sur ‘OFF".
2. Débrancher le connecteur de faisceau du débitmétre d'air.

SEF226Z
3. Mettre le contact d’allumage sur ‘ON".
4. Veérifier la tension entre les bornes 2 et 4 du débitmetre d’'air et la masse avec le CONSULT-II ou avec un contrdleur.
E DISCONNECT
| €
Borne Tension
(\ 2 Environ 5
w P 4 Tension de batterie
S
o |
SEF297X

Bon ou mauvais

Bon » | PASSER A L'ETAPE 3.
Mauvais » | PASSER A L'ETAPE 2.
2 DETECTER LA PIECE DEFECTUEUSE

Veérifier les points suivants.
« Connecteurs de faisceau E230, F12

« Connecteurs de faisceau M50, F5
« Faisceau ouvert ou en court-circuit entre le débitmétre d'air et 'TECM

« Faisceau ouvert ou en court-circuit entre le débitmeétre d’'air et le relais d’ECM
P | Réparer le circuit ouvert, en court-circuit a la masse ou en court-circuit a I'alimentation dans le

faisceau ou le connecteur.

EC-1094



DTC 0102 DEBITMET AIR

Procé dure de diagnostic (Suite)

3 VERIFIER SI LE CIRCUIT DE MASSE DU DEBITMETRE EST OUVERT OU EN COURT-CIRCUIT

1. Mettre le contact d’allumage sur ‘OFF".
2. Desserrer et resserrer les vis de masse du moteur.

Vue avec le refroidisseur d'air déposé

SEF227Z

3. Vérifier la continuité du faisceau entre la borne 3 du débitmeétre d’air et la masse du moteur. Se référer au schéma de cablage.
Il doit y avoir continuite ~
4. Veérifier également que le faisceau n’est pas ouvert ou en court-circuit a I'alimentation.

Bon ou mauvais

Bon » | PASSER A L'ETAPE 5.
Mauvais » | PASSER A L'ETAPE 4.
4 DETECTER LA PIECE DEFECTUEUSE

Vérifier les points suivants.

« Connecteurs de faisceau E230, F12

« Connecteurs de faisceau M51, F6

« Connecteurs de faisceau E106, M88

« Faisceau ouvert ou en court-circuit entre le débitmétre d'air et 'TECM

« Faisceau ouvert ou en court-circuit entre le débitmeétre d'air et le TCM (module de controle de la transmission)

P | Réparer les faisceaux ou connecteurs en circuit ouvert ou en court-circuit & la masse ou a
I'alimentation.

5 VERIFIER SI LE CIRCUIT DE SIGNAL D’ENTREE DU DEBITMETRE EST OUVERT OU EN COURT-CIRCUIT

[N

. Débrancher le connecteur de faisceau de 'ECM.

2. Vérifier la continuité du faisceau entre la borne 1 du débitmetre d'air et la borne 35 de 'ECM. Se référer au schéma de céblage.
Il doit y avoir continuite ~

3. Vérifier également que le faisceau n’est pas ouvert ou en court-circuit a I'alimentation.

Bon ou mauvais

Bon » | PASSER A L'ETAPE 7.
Mauvais » | PASSER A L'ETAPE 6.
6 DETECTER LA PIECE DEFECTUEUSE

Veérifier les points suivants.
« Connecteurs de faisceau E230, F12
« Faisceau ouvert ou en court-circuit entre le débitmétre d’air et 'ECM

P | Réparer les faisceaux ou connecteurs en circuit ouvert ou en court-circuit & la masse ou a
I'alimentation.

EC-1095



DTC 0102 DEBITMET AIR

Procé dure de diagnostic (Suite)

7 VERIFIER LE DEBITMETRE D’AIR

1. Rebrancher les connecteurs de faisceau débranchés.
2. Démarrer le moteur et 'amener & température normale de fonctionnement.
3. Vérifier la tension entre la borne 35 de 'ECM (signal du débitmétre d’air) et la masse.

[— CONNECT

" ECM IOI CONNECTOR" . E__}l Condition Tension V
35

Contact d'allumage sur “ON” (Moteur :

Cf(g\_H andtey g ( Environ 1,0

Ralenti (Le moteur a chauffé jusqu’a la

= température normale de 1,6-20
fonctionnement.)
Du ralenti a environ 4 000 tr/min * 1,6 - 2,0 a environ 4,0
N
@; 2’ | l® O *: Vérifier l'augmentation de tension linéaire en réponse a
augmentation du régime moteur jusqu’a environ 4 000 tr/min

SEF400Y

4. Si la tension n’est pas conforme, débrancher et rebrancher le connecteur du débitmetre d’air.
Recommencer ensuite la vérification précédente.

Bon ou mauvais

Bon » | PASSER A L'ETAPE 8.
Mauvais » | Remplacer le débitmétre d’air.
8 VERIFIER SI L'INCIDENT EST INTERMITTENT

Se référer a ‘DIAGNOSTIC DES DEFAUTS EN CAS INCIDENT INTERMITTENT", page EC-1081.

» | FIN DE L'INSPECTION

EC-1096



DTC 0103 CAP TEMP MOTEUR

ZD30DDTi

Borne
Capteur
/ O ~<=
Joint plat
SEF594K
Acceptable

Résistance KQ

Température °C

SEF012P

Description

Le capteur de température du liquide de refroidissement du
moteur (ECTS) est utilisé pour détecter la température du liquide
de refroidissement du moteur . Le capteur modifie un signal de
tension depuis 'ECM. Le signal modifié retourne a 'lECM en tant
gu’entrée de température du moteur. Le capteur utilise une ther-
mistance qui est sensible au changement de température. La
résistance électriqgue de la thermistance diminue au fur et a
mesure que la température monte.

<Données de référence>

Température liquide de

. Tension* (V
refroidissement °C ension* (V)

Résistance (kQ)

-10 4,4 7,0-11,4
20 3,5 21-29
50 2,3 0,68 - 1,00
90 1,0 0,236 - 0,260

*: Valeurs de référence relevées entre la borne 19 de 'ECM (capteur de tem-
pérature de liquide de refroidissement) et la masse.

PRECAUTION :

Lors de la mesure de la tension d’entre “e/sortie, ne pas uti-
liser les bornes de masse de I'ECM sous peine
d’endommager le transistor de I'ECM. Utiliser une autre
masse que celle des bornes de 'ECM.

Logique de diagnostic de bord

Le défaut est détecté quand ...

Eléments de contrbles (causes possibles)

« Une tension excessivement élevée ou basse du capteur est

appliqguée a 'ECM.

« Faisceau ou connecteurs(le circuit de capteur est ouvert ou en
court-circuit).
« Capteur de température du liquide de refroidissement moteur

CONTROLE DE DONNEES

PAS DE
CONTROLE DTC

CPV-TR/MN (TDC) T’élx“;(N

SEF817Y

Procé dure de confirmation de code de de ~faut

(DTC)
AVEC CONSULT-II

1) Mettre le contact d’allumage sur ‘ON'.

2) Régler CONSULT-Il en mode ‘CONTROLE DE DONNEES'.

3) Attendre au moins 5 secondes.

4) Si le DTC est détecté, effectuer une
diagnostic’, voir page EC-1099.

SANS CONSULT-II

‘Procédure de

1) Mettre le contact d’allumage sur ‘ON’, puis attendre 5 sec-
ondes au moins.

2) Mettre le contact d'allumage sur ‘OFF', attendre au moins 5
secondes, puis remettre le contact sur ‘ON'.

3) Effectuer le ‘Test de diagnostic mode Il (résultats
d’autodiagnostic) avec 'ECM.

4) Si le DTC est détecté, effectuer une ‘Procédure de

diagnostic’, page EC-1099.

EC-1097



DTC 0103 CAP TEMP MOTEUR

Schéma de cdablage
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DTC 0103 CAP TEMP MOTEUR

Procé dure de diagnostic

1 VERIFIER LE CIRCUIT D’ALIMENTATION DU CAPTEUR

1. Mettre le contact d’allumage sur ‘OFF".
2. Débrancher le connecteur de faisceau du capteur de température du liquide de refroidissement moteur.

Capteur de température du liquide de
” refroidissement moteur

SEF228Z
3. Mettre le contact d’allumage sur ‘ON".
4. Vérifier la tension entre la borne e du capteur de température et la masse avec le CONSULT-II ou avec un contr6leur.
% DISCONNECT
A€
=
2
"(ﬁ Tension: Tension de batterie
X
GY oo
SEF401Y
Bon ou mauvais
Bon » | PASSER A L'ETAPE 3.
Mauvais » | PASSER A L'ETAPE 2.
2 DETECTER LA PIECE DEFECTUEUSE

Veérifier les points suivants.
« Connecteurs de faisceau E230, F12
« Faisceau ouvert ou en court-circuit entre 'ECM et le capteur de température du liquide de refroidissement moteur

P | Réparer les faisceaux ou connecteurs en circuit ouvert ou en court-circuit & la masse ou a
I'alimentation.

3 VERIFIER SI LE CIRCUIT DE MASSE DU CAPTEUR DE TEMPERATURE EST OUVERT OU EN COURT-CIRCUIT

1. Mettre le contact d’allumage sur ‘OFF'.

2. Vérifier la continuité du faisceau entre la borne 1 du capteur et la masse du moteur. Se référer au schéma de cablage.
Il doit y avoir continuite ~

3. Vérifier également que le faisceau n’est pas ouvert ou en court-circuit & I'alimentation.

Bon ou mauvais

Bon » | PASSER A L'ETAPE 5.

Mauvais » | PASSER A L'ETAPE 4.

EC-1099



DTC 0103 CAP TEMP MOTEUR
Procé dure de diagnostic (Suite)

4 DETECTER LA PIECE DEFECTUEUSE

Veérifier les points suivants.

« Connecteurs de faisceau E230, F12

« Connecteurs de faisceau F6, M51

« Connecteurs de faisceau M88, E106

« Faisceau ouvert ou en court-circuit entre 'ECM et le capteur de température du liquide de refroidissement moteur

« Faisceau ouvert ou en court-circuit entre le TCM (module de contrdle de la transmission) et le capteur de température du
moteur.

» | Réparer les faisceaux ou connecteurs en circuit ouvert ou en court-circuit a la masse ou a
I'alimentation.

6]

VERIFIER LE CAPTEUR DE TEMPERATURE DE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

[En

. Déposer le capteur de température de liquide de refroidissement du moteur
2. Vérifier la résistance entre les bornes 1 et 2 du capteur de température comme le montre la figure.

Données de référence

Température °C Résistance kQ
20 21-29
50 0,68 - 1,00
90 0,236 - 0,260
201
10k
B_
6l
g
© Acceptable
s 2
L
2 40l
8 o8r
24
041
0,21
%56 20 40 60 80 00
Température °C SEF304X
Bon ou mauvais
Bon » | PASSER A L'ETAPE 6.
Mauvais » | Remplacer le capteur de température du liquide de refroidissement moteur.
6 VERIFIER S| L'INCIDENT EST INTERMITTENT

Se référer a ‘DIAGNOSTIC DES DEFAUTS EN CAS INCIDENT INTERMITTENT', page EC-1081.

» | FIN DE L'INSPECTION

EC-1100



DTC 0104 CAP VIT VEHICULE

Capteur de vitesse
du véhicule

AEC110

Description

Le capteur de vitesses du véhicule est monté dans la bofte/pont.
Il contient un générateur d'impulsions qui délivre le signal de vit-
esse du véhicule au compte-tours. Le compte-tours envoie alors
un signal a 'ECM.

Bornes de 'ECM et valeurs de re “férence

Données de référence relevées entre chaque borne et la masse.
PRECAUTION :
Lors de la mesure de la tension d’entre “e/sortie, ne pas utiliser les bornes de masse de 'ECM sous
peine d’endommager le transistor de 'ECM. Utiliser une autre masse que celle des bornes de 'ECM.

COU-
N° DE | LEUR DONNEE (tension con-
ELEMENT CONDITION . ) .
BORNE. DE tinue ou impulsion)
CABLE
0 a environ 4,8V
N T T = —
|Moteur en marche. 10
|_ Lever le véhicule z
Epgager le l,er. rapport 100 ms
Vitesse du véhicule 10 km/h e
; SEF257Z
2 L/OR C’ar?teLIJr de vitesse du
vehicule Environ 2,2V
(77 e e sy s
|Moteur en marche. 10
|_ Lever le véhicule (5)
Epgager le 2e rapport 100 ms
Vitesse du véhicule 30 km/h e
SEF258Z
Logique de diagnostic de bord
Le défaut est détecté quand ... Eléments de contrdles (causes possibles)
« Le signal de pres de 0 km/h du capteur de vitesse du véhicule |e Faisceau ou connecteur
est envoyé a I'ECM méme lorsque le véhicule est conduit. (le circuit du capteur de vitesse du véhicule est ouvert ou en
court-circuit).
« Capteur de vitesse du véhicule

EC-1101



DTC 0104 CAP VIT VEHICULE

CONTROLE DE DONNEES Vérification du fonctionnement ge “néral
CONTROLE e Utiliser cette procédure pour vérifier le fonctionnement général
CPV-TRIMNPMH XXX TR/MN du circuit du capteur de vitesse du véhicule. Pendant ce contrble,
CAP VIT VEH XXX km/h il se peut que le DTC ne soit pas confirmé.

counETRE A AVEC CONSULT-II

1) Soulever le véhicule.

2) Démarrer le moteur.

3) Lire le signal du capteur de vitesse de véhicule sur le CON-
SEF864Y SULT-Il en mode ‘CONTROLE DE DONNEES".

La vitesse indique “e sur le CONSULT-II doit pouvoir e “tre

supérieure a 10 km/h lorsque les roues tournent avec un

CONNECT N\ rapport adapte' engagé .
G @W m 4) Si les résultats ne sont pas conformes, effectuer une ‘Procé-

dure de diagnostic', voir page EC-1104.
‘E" SANS CONSULT-II

[_ecm To| connEcToR |

1) Soulever le véhicule.
2) Démarrer le moteur.
viG | i 3) Faire tourner la roue motrice & la main.
SHS, = 4) Veérifier la tension entre la borne 26 de I'ECM et la masse

SEF811R

avec un controleur.
La tension devrait varier entre 0 et 4,8V.

5) Siles résultats ne sont pas conformes, effectuer une ‘Procé-
dure de diagnostic’, voir page EC-1104.

EC-1102



DTC 0104 CAP VIT VEHICULE

Schéma de cdablage
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DTC 0104 CAP VIT VEHICULE

Procé dure de diagnostic

1 VERIFIER SI LE CIRCUIT DU SIGNAL D’ENTREE DU CAPTEUR DE VITESSE DU VEHICULE EST OUVERT OU EN
COURT-CIRCUIT

1. Mettre le contact d’allumage sur ‘OFF".

2. Débrancher le connecteur de faisceau de 'ECM et le connecteur de faisceau du combiné d’instruments.

3. Vérifier la continuité du faisceau entre la borne 26 de 'ECM et la borne 26 du combiné d’instruments. Se référer au schéma de
céblage.
Il doit y avoir continuite ~

4. Vérifier également que le faisceau n’est pas ouvert ou en court-circuit a I'alimentation.

Bon ou mauvais

Bon » | PASSER A L'ETAPE 3.
Mauvais » | PASSER A L'ETAPE 2.
2 DETECTER LA PIECE DEFECTUEUSE

Veérifier les points suivants.

« Connecteurs de faisceau M52, F7

« Connecteur de jonction 1

« Faisceau ouvert ou en court-circuit entre 'ECM et le combiné d’instruments

P | Réparer les faisceaux ou connecteurs en circuit ouvert ou en court-circuit a la masse ou a
I'alimentation.

3 VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DU COMPTEUR DE VITESSE

S’assurer que le compteur de vitesse fonctionne correctement.

Bon ou mauvais

Bon » | PASSER A L'ETAPE 5.
Mauvais » | PASSER A L'ETAPE 4.
4 VERIFIER SI LE CIRCUIT DU COMPTEUR DE VITESSE EST OUVERT OU EN COURT-CIRCUIT

Vérifier les points suivants.

« Connecteurs de faisceau E70, E201

« Connecteurs de faisceau M86, E104 or M21, E127

« Faisceau ouvert ou en court-circuit entre le combiné d’instruments et le capteur de vitesse du véhicule

Bon ou mauvais

Bon » | Vérifier le capteur de vitesse du véhicule et le combiné d’instruments. Se référer a la section
EL.

Mauvais P | Réparer les faisceaux ou connecteurs en circuit ouvert ou en court-circuit a la masse ou a
I'alimentation.

5 VERIFIER SI L'INCIDENT EST INTERMITTENT

Se référer a ‘DIAGNOSTIC DES DEFAUTS EN CAS INCIDENT INTERMITTENT', page EC-1081.

» | FIN DE L'INSPECTION

EC-1104



DTC 0203 CON POS ACC (C/C)

ZD30DDTi

Contact
d’accélérateur
(FIC)

Pédale d’accélérateur

&

/ SEF687V

Description

Le contact d’accélérateur est monté sur I'ensemble de pédale
d’accélérateur. Le contact détecte la position de I'accélérateur et
envoie un signal ON (marche) ou OFF (arrét) a 'lECM. L'ECM
utilise le signal pour commander le fonctionnement de la coupure
de carburant en décélération pour une meilleure efficacité du

carburant.

Valeur de re férence de CONSULT-Il en mode

de contro"le de donne es

Les données de spécification sont des valeurs de référence.

ELEMENT DE
CONTROLE CONDITION SPECIFICATION
Pefiale' d’accélérateur : entierement FERME
CON ACCEL « Contact d’allumage : ON relachée
(C/C) (moteur a l'arrét) 2 accélé - 16ge
Pedale'd accélérateur : légérement OUVERT
enfoncée
COUP/C « Moteur : aprés mise en tempéra- .
DECELER ture Ralent ARR

PRECAUTION :

Bornes de 'ECM et valeurs de re “férence

Données de référence relevées entre chaque borne et la masse.

Lors de la mesure de la tension d’entre “e/sortie, ne pas utiliser les bornes de masse de I'ECM sous
peine d’endommager le transistor de 'ECM. Utiliser une autre masse que celle des bornes de I'ECM.

COU-
N° DE LEUR DONNEES (tension con-
ELEMENT NDITION .
BORNE. DE co © tinue)
CABLE
|Contact d’allumage sur ‘ON” Tension de la batterie
214 |_ Pédale d’accélérateur entierement relachée (11 - 14v)
29 RIL Contact d’accélérateur
(FIC) |Contact d’allumage sur ‘ON”
|_ Environ 0V
Pédale d’accélérateur enfoncée

Logique de diagnostic de bord

Le défaut est détecté quand ...

Eléments de contrbles (causes possibles)

« Le signal ‘OFF* (court) est envoyé a 'ECM pour un certain
laps de temps méme lorsque la pédale d’accélérateur n’est

pas enfoncée.

« Faisceau ou connecteurs

« Contact d'accélérateur (F/C)

(le circuit du contact est en court-circuit).

EC-1105



DTC 0203 CON POS ACC (C/C)

CONTROLE DE DONNEES

PAS DE
CONTROLE DTC

CPV-TR/MN (TDC) T)RIOOM(N

SEF817Y

Proce dure de confirmation de code de de ~faut

(DTC)

AVEC CONSULT-II

1) Mettre le contact d’allumage sur ‘ON".

2) Régler CONSULT-Il en mode ‘CONTROLE DE DONNEES'.

3) Enfoncer la pédale d’accélérateur, la relacher puis attendre
15 secondes.

4) Répéter le point 3 au moins 29 fois.

5) Si le DTC est détecté, effectuer une ‘Procédure de
diagnostic’, voir page EC-1108.

SANS CONSULT-II

1) Mettre le contact d’allumage sur ‘ON'.

2) Enfoncer la pédale d'accélérateur, la relacher puis attendre
15 secondes.

3) Répéter le point 2 au moins 29 fois.

4) Mettre le contact d’allumage sur ‘OFF, attendre au moins 5
secondes, puis remettre le contact sur ‘ON".

5) Effectuer le ‘Test de diagnostic mode Il (résultats
d’autodiagnostic)* avec 'ECM.

6) Si le DTC est détecté, effectuer une ‘Procédure de
diagnostic’, voir page EC-1108.

EC-1106



DTC 0203 CON POS ACC (C/C)

Schéma de cdablage
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DTC 0203 CON POS ACC (C/C)

Procé dure de diagnostic

1 VERIFIER S| LE CIRCUIT DE MASSE DU CONTACT D’ACCELERATEUR (F/C) EST OUVERT OU EN COURT-CIR-
CUIT

1. Mettre le contact d’allumage sur ‘OFF".
2. Desserrer et resserrer les vis de masse du moteur.
3. Débrancher le connecteur de faisceau du contact d’accélérateur (F/C).

i/

Pédale d'accélérateur =

SEF688V

4. Verifier la continuité du faisceau entre la borne 3 du contact d’accélérateur (F/C) et la masse du moteur. Se référer au schéma
de céablage.
Il doit y avoir continuite ~
5. Vérifier également que le faisceau n’est pas ouvert ou en court-circuit a I'alimentation.

Bon ou mauvais

Bon » | PASSER A L'ETAPE 3.
Mauvais » | PASSER A L'ETAPE 2.
2 DETECTER LA PIECE DEFECTUEUSE

Veérifier les points suivants.

« Connecteurs de faisceau M51, F6 (modéles avec conduite a droite)

« Connecteur de jonction 3

« Faisceau ouvert ou en court-circuit entre le contact d’accélérateur (F/C) et la masse du moteur

P | Réparer les faisceaux ou connecteurs en circuit ouvert ou en court-circuit & la masse ou a
I'alimentation.

3 VERIFIER S| LE CIRCUIT DU SIGNAL D’ENTREE DU CONTACT D’ACCELERATEUR (F/C) EST OUVERT OU EN
COURT-CIRCUIT

1. Débrancher le connecteur de faisceau de 'ECM.
2. Vérifier la continuité du faisceau entre la borne 29 de 'ECM et la borne 1 du contact d’accélérateur (F/C). Se référer au schéma
de céablage.
Il doit y avoir continuite ~
3. Vérifier également que le faisceau n’est pas ouvert ou en court-circuit a I'alimentation.

Bon ou mauvais

Bon » | PASSER A L'ETAPE 5.
Mauvais » | PASSER A L'ETAPE 4.
4 DETECTER LA PIECE DEFECTUEUSE

Vérifier les points suivants.
« Connecteurs de faisceau M51, F6 (modeles avec conduite a droite)
« Faisceau ouvert ou en court-circuit entre le contact d’accélérateur (F/C) et 'ECM

P | Réparer les faisceaux ou connecteurs en circuit ouvert ou en court-circuit & la masse ou a
I'alimentation.

EC-1108
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ZD30DDTi

Procé dure de diagnostic (Suite)

5 |VERIFIER LE CONTACT D’ACCELERATEUR (F/C)

Veérifier la continuité entre les bornes 1 et 3 du connecteur du contact d’accélérateur dans les conditions suivantes.

Connecteur de contact

Conditions

Continuité

Pédale d’accélérateur
completement relachée

Ne devrait pas
exister

Pédale d’accélérateur
complétement enfoncée

Devrait exister

Bon ou mauvais

SEF274Z

Bon » | PASSER A L'ETAPE 6.
Mauvais » | Remplacer I'ensemble de la pédale d’accélérateur.
6 VERIFIER SI L'INCIDENT EST INTERMITTENT

Se référer a ‘DIAGNOSTIC DES DEFAUTS EN CAS INCIDENT INTERMITTENT", page EC-1081.

| 2

FIN DE L'INSPECTION

EC-1109



DTC 0208 SURCHAUFFE

Description
DESCRIPTION DU SYSTEME
Débitmetre Signal d’entrée a 'ECM Fonction d'ECM Actionneur
Capteur de vitesse du véhicule Vitesse du véhicule
Capteur de température du liquide de Température du liquide de refroidisse- S:;E:Z?eﬁed:u Relais du ventilateur de
refroidissement moteur ment moteur . radiateur
radiateur
Interrupteur de climatiseur Signal ‘ON* (marche) du climatiseur

L’ECM commande le ventilateur de radiateur en fonction de la vitesse du véhicule, de la température moteur
et de I'enclenchement du climatiseur. Le systeme de commande est a deux positions [MAR/ARR].

FONCTIONNEMENT

Température du liquide de

@

5

[}

g

= 100

[

£

[

7]

0

=}

S 20 80
2 Vitesse du véhicule km/h

[] : Le ventilateur de refroidissement ] : Le ventilateur de refroidissement
ne fonctionne pas. fonctionne. SEF450Z

L'interrupteur de climatiseur est sur l'arrét.

L’interrupteur du climatiseur est sur marche.

°C

Température du liquide de
refroidissement moteur

Vitesse du véhicule km/h

Valeur de re férence de CONSULT-Il en mode
de contro"le de donne es

Les données de spécification sont des valeurs de référence.

ELEMENT DE
CONTROLE

CONDITION SPECIFICATION

SIGNAL CLIMAT

« Réchauffer le moteur, puis le faire
tourner au ralenti.

Interrupteur de climatiseur : ARRET | OFF (arrét)

Interrupteur de climatiseur en
marche ON (marche)
(le compresseur fonctionne).

VENTIL RADIA-
TEUR (ventilateur
radiateur)

« Lorsque le ventilateur de radiateur est arrété. OFF (arrét)

« Lorsque le ventilateur fonctionne.

ON (marche)

EC-1110
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Bornes de 'ECM et valeurs de re “férence

Données de référence relevées entre chaque borne et la masse.

PRECAUTION :

Lors de la mesure de la tension d’entre “e/sortie, ne pas utiliser les bornes de masse de I'ECM sous
peine d’endommager le transistor de 'ECM. Utiliser une autre masse que celle des bornes de 'ECM.

COU-
N° DE | LEUR DONNEES (tension con-
BORNE. DE ELEMENT CONDITION finue)
CABLE
[Moteur en marche. | Tension de la batterie
y ) Relais du ventilateur de |_ Le ventilateur de radiateur est a 'arrét (11 - 14v)
radiateur |Moteur en marche.|
|_ Environ 0,1V
Le ventilateur de radiateur est en marche

Logique de diagnostic de bord

Ce diagnostic contréle de facon continue la température du liquide de refroidissement moteur.

Si le ventilateur de radiateur ou tout autre composant du systéme de refroidissement est défectueux, la
température moteur augmentera.

Lorsque la température du liquide de refroidissement moteur atteint un degré de température anormalement
éleve, un défaut est indiqué.

Le défaut est détecté quand ...

Eléments de contrbles (causes possibles)

« Le ventilateur de radiateur ne fonctionne pas correctement
(surchauffe).

« Le systeme de ventilateur de radiateur ne fonctionne pas cor-
rectement (surchauffe).

« Le liquide de refroidissement moteur a été ajouté dans le sys-

teme sans que la procédure de remplissage ne soit respectée.

« Faisceau ou connecteurs
(le circuit du ventilateur de radiateur est ouvert ou en court-
circuit).

« Ventilateur de radiateur

« Flexible de radiateur

« Radiateur

« Bouchon du radiateur

« Pompe a eau

« Thermostat

« Courroie de ventilateur

« Capteur de température du liquide de refroidissement moteur

Pour plus d’'informations, se reporter a ‘12 CAUSES PRINCI-

PALES DE SURCHAUFFE', page EC-1122.

PRECAUTION :

Lorsqu’un de”faut est indique ", veiller a remplacer le liquide de refroidissement en suivant la proce -
dure indique”e a la section MA (‘Remplacement du liquide de refroidissement moteur, ‘ENTRETIEN

DU MOTEURY). Remplacer € galement I'huile moteur.
“cifi€ en versant 2 litres de liquide de refroidisse-

1) Faire le plein du radiateur jusqu’au niveau spe

ment par minute. Veiller a ~ utiliser un liquide de refroidissement contenant une richesse de
mélange approprie”e. Se référer a la section MA (‘Richesse de me “lange de liquide de refroidisse-
ment antigel’, ‘LIQUIDES ET LUBRIFIANTS RECOMMANDES").

2) Apres avoir fait le plein de liquide de refroidissement, faire tourner le moteur pour s’assurer que

I'on entend aucun bruit d’e “coulement d’eau.

EC-1111
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MIN.

MAX.

IBOI"I

AEC640

AKTIVTEST

KUHLERGEBLASE

AUS

ANZEIGE

MOT TEMP SEN

XXX °C

SEF111X

Ventilateur de radiateur
/ Connecteur de
—

faisceau de capteur de
température de liquide
de refroidissement

moteur

Résistance 150Q

MEC475B

Veérification du fonctionnement ge “néral

Utiliser cette procédure pour vérifier le fonctionnement général
du ventilateur de radiateur. Pendant ce contréle, il se peut que
le DTC ne soit pas confirmé.

ATTENTION :

Ne jamais d€ poser le bouchon de radiateur lorsque le
moteur est chaud. Le liquide haute pression s’e “chappant du
radiateur peut occasionner de se “rieuses bru”lures.

Entourer le bouchon d’un chiffon e “pais. Retirer le bouchon
avec pre caution en le tournant d’'un quart de tour pour per-
mettre a la pression de s’e " chapper. Puis tourner le bouchon

a fond.

AVEC CONSULT-II

1) Contréler le niveau de liquide de refroidissement dans le
réservoir et dans le radiateur.

Laisser le moteur refroidir avant de ve “rifier le niveau de
liquide de refroidissement.

Si le niveau du liquide de refroidissement dans le vase
d’'expansion et/ou dans le radiateur est au-dessous de la
limite correcte, sauter les étapes suivantes et passer direct-
ement a la ‘Procédure de diagnostic’, page EC-1114.

2) Confirmer si le client a fait le plein de liquide de refroidisse-
ment ou non. Si le client a fait le plein de liquide de
refroidissement, sauter les étapes suivantes et passer a la
‘Procédure de diagnostic’, page EC-1114.

3) Mettre le contact d’allumage sur ‘ON'.

4) Effectuer le test ‘VENTIL RADIATEUR' (ventilateur radiateur)
dans le mode ‘TEST ACTIF” de CONSULT-Il et s’assurer
gue les ventilateurs fonctionnent en touchant ‘HIGH" (vitesse
élevée) ou ‘LOW:" (vitesse lente).

Si les résultats ne sont pas conformes, effectuer une ‘Procé-
dure de diagnostic', voir page EC-1114.

SANS CONSULT-II

S

1) Contréler le niveau de liquide de refroidissement dans le
réservoir et dans le radiateur.

Laisser le moteur refroidir avant de ve “rifier le niveau de
liquide de refroidissement.

Si le niveau du liquide de refroidissement dans le vase
d’expansion et/ou dans le radiateur est au-dessous de la
limite correcte, sauter les étapes suivantes et passer direct-
ement a la ‘Procédure de diagnostic’, page EC-1114.

2) Confirmer si le client a fait le plein de liquide de refroidisse-
ment ou non. Si le client a fait le plein de liquide de
refroidissement, sauter les étapes suivantes et passer a la
‘Procédure de diagnostic’, page EC-1114.

3) Débrancher le connecteur de faisceau du capteur de tem-
pérature du liquide de refroidissement moteur.

4) Brancher la résistance de 150Q sur le connecteur de fais-
ceau du capteur de température du liquide de refroidisse-
ment moteur.

5) Démarrer le moteur et s’assurer que le ventilateur de radia-
teur fonctionne.

Faire attention de ne pas laisser le moteur surchauffer.

6) Siles résultats ne sont pas conformes, effectuer une ‘Procé-

dure de diagnostic’, voir page EC-1114.

EC-1112
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ZD30DDTi

Schéma de cdablage

EC-COOL/F-01

CONTACT D'ALLUMAGE BATTERIE
sur ON
1 BOITIER A
20A: ZL/J;'BLES 30A Se reporter a . - Ligne détectable pour le DTC
1|E|OA : EL-POWER. = | igne non détectable pour le DTC
| WIR . Conduite a gauche sauf pour la France
14H
- : Conduite a droite et pour la France
R
I RELAIS 1 | \
R WR Doron R R L
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9 MENT 4 9 9 CLIMATISEUR
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L WiL Y/L YiB B
Vers
/B -’ HA-A/C,M,A/C,A
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[ | I
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REFROIDISSEMENT-1
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Procé dure de diagnostic

1 DEBUT DE L'INSPECTION

CONSULT-II est-il disponible ?

Oui ou Non
Oui » | PASSER A L'ETAPE 2.
Non » | PASSER A L'ETAPE 3.
2 VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DU VENTILATEUR DE RADIATEUR

Avec CONSULT-II
1. Mettre le contact d’allumage sur “ON".

2. Effectuer le test “VENTIL RADIATEUR” (ventilateur radiateur) dans le mode “TEST ACTIF” de CONSULT-II.

TEST ACTIF

VENTIL RADIATEUR | ARR

CONTROLE

CAP TEMP MOT XXX °C

3. S'assurer que le ventilateur de radiateur 1 fonctionne.

Bon ou mauvais

SEF646X

Bon » | PASSER A L'ETAP

E 12.

Mauvais » | PASSER A L'ETAP

E 4.

EC-1114
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Procé dure de diagnostic (Suite)

3 VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DU VENTILATEUR DE RADIATEUR

Sans CONSULT-II

1. Mettre le contact d’allumage sur ‘OFF".

2. Débrancher le connecteur de faisceau du capteur de température du liquide de refroidissement moteur.

3. Brancher la résistance de 150Q sur le connecteur de faisceau du capteur de température du liquide de refroidissement moteur.
4. Redémarrer le moteur et s’assurer que le ventilateur de radiateur fonctionne.

/— Ventilateur de radiateur
Connecteur de faisceau

7 de capteur de

7 -

température de liquide
de refroidissement
moteur

DISCONNECT

€

Résistance 150Q

MECA475B
Bon ou mauvais

Bon » | PASSER A L'ETAPE 12.

Mauvais » | PASSER A L'ETAPE 4.

EC-1115
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Procé dure de diagnostic (Suite)

4 VERIFIER LE CIRCUIT D’ALIMENTATION DU VENTILATEUR DE RADIATEUR

1. Mettre le contact d’allumage sur ‘OFF".
2. Débrancher le relais de ventilateur de radiateur 1.

SEF690V

3. Mettre le contact d'allumage sur ‘ON".
4. Vérifier la tension entre les bornes 2 et 5 du relais de ventilateur de radiateur 1 et la masse avec CONSULT-II ou avec un con-

tréleur.

& DISCONNECT (‘ .

“dA € @

2IX1] Tension: Tension de batterie
5
®
SEF291Z
Bon ou mauvais

Bon » | PASSER A L'ETAPE 6.
Mauvais » | PASSER A L'ETAPE 5.
5 DETECTER LA PIECE DEFECTUEUSE

Veérifier les points suivants.

« Connecteur E112 de boitier a fusibles (J/B)

« Fusible 10A ou fusible 20A

« Eléments fusible de 30A

« Faisceau ouvert ou en court-circuit entre le relais du ventilateur de radiateur 1 et le fusible
« Faisceau ouvert ou en court-circuit entre le relais de ventilateur de radiateur 1 et la batterie

P | Réparer les faisceaux ou connecteurs en circuit ouvert ou en court-circuit & la masse ou a
I'alimentation.

EC-1116
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Procé dure de diagnostic (Suite)

6 VERIFIER SI LE CIRCUIT DE MASSE DU VENTILATEUR DE RADIATEUR EST OUVERT OU EN COURT-CIRCUIT

1. Mettre le contact d’allumage sur ‘OFF".

2. Débrancher le connecteur du faisceau du moteur de ventilateur de radiateur 1.
Connecteur de faisceau du

/ moteur de ventilateur de
radiateur

LeV|er de relache
du verrounllage du
/ capot
MR 1

3. Vérifier la continuité de faisceau entre la borne 3 du relais de ventilateur 1 et les bornes 1 et 3 du moteur de ventilateur 1, les
bornes 2 et 4 du moteur de ventilateur 1 et la masse de la carrosserie. Se référer au schéma de céablage.
Il doit y avoir continuite ~

4. Veérifier également que le faisceau n’est pas ouvert ou en court-circuit a I'alimentation.

SEF691V

Bon ou mauvais

Bon » | PASSER A L'ETAPE 7.

Mauvais P | Réparer les faisceaux ou connecteurs en circuit ouvert ou en court-circuit a la masse ou a
I'alimentation.

7 VERIFIER S| LE CIRCUIT DU SIGNAL DE SORTIE DU VENTILATEUR DE RADIATEUR EST OUVERT OU EN

COURT-CIRCUIT

1. Débrancher le connecteur de faisceau de 'ECM.
2. Vérifier la continuité du faisceau entre la borne 14 de 'ECM et la borne 1 du relais de ventilateur de radiateur 1. Se référer au
schéma de céblage.
Il doit y avoir continuite ~
3. Vérifier également que le faisceau n’est pas ouvert ou en court-circuit & I'alimentation.

Bon ou mauvais

Bon » | PASSER A L'ETAPE 9.
Mauvais » | PASSER A L'ETAPE 8.
8 DETECTER LA PIECE DEFECTUEUSE

Veérifier les points suivants.

« Connecteurs de faisceau E127, M21

« Connecteurs de faisceau M52, F7

« Faisceau ouvert ou en court-circuit entre le relais de ventilateur de radiateur 1 et 'ECM

P | Réparer les faisceaux ou connecteurs en circuit ouvert ou en court-circuit a la masse ou a
I'alimentation.
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Procé dure de diagnostic (Suite)

9 VERIFIER LE RELAIS DU VENTILATEUR DE REFROIDISSEMENT 1
Vérifier la continuité entre les bornes 3 et 5 du relais de ventilateur de refroidissement 1 dans les conditions suivantes.
—
0 O
Conditions Continuité
F ™N I
?/ Alimentation directe de 12 oui
’//(5) 5 volts entre les bornes 1 et 2
% I 2 'rl Pas d'alimentation de courant Non
s 3
—
SEF608X
Bon ou mauvais

Bon » | PASSER A L'ETAPE 10.
Mauvais » | Remplacer le relais de ventilateur de refroidissement.
10 VERIFIER LE MOTEUR DU VENTILATEUR DE REFROIDISSEMENT 1
Appliquer une tension de batterie entre les bornes suivantes et vérifier le fonctionnement.

Connecteur de faisceau

du moteur de ventilateur ) Bornes

du refroidissement 1 Vitesse

(+) )
& DISCONNECT Moteur du Lente l 4
% Eﬁ]] ventilateur de -
— refroidissement Rapide 1,3 2,4
SEF292Z
Bon ou mauvais
Bon » | PASSER A L'ETAPE 11.
Mauvais » | Remplacer le moteur du ventilateur de refroidissement.
11 VERIFIER SI L'INCIDENT EST INTERMITTENT
Effectuer un ‘DIAGNOSTIC DES DEFAUTS EN CAS INCIDENT INTERMITTENT®, voir page EC-1081.
» | FIN DE L'INSPECTION

EC-1118
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Procé dure de diagnostic (Suite)

12 VERIFIER SI LE SYSTEME DE REFROIDISSEMENT A DES FUITES

Augmenter la pression du systeme de refroidissement a I'aide d’'un testeur, et vérifier si la pression chute.

Pression : 157 kPa (1,57 bar, 1,6 kg/lcm 2)
PRECAUTION :
Une pression supe “rieure a celle sp€ cifi€ e pourrait endommager le radiateur.

EG17650301
(J33984-A)

La pression ne doit pas chuter.

Bon ou mauvais

SLC754A

Bon » | PASSER A L'ETAPE 14.

Mauvais » | PASSER A L'ETAPE 13.

13 DETECTER LA PIECE DEFECTUEUSE

Veérifier si les éléments suivants ne fuient pas.

« Flexible

« Radiateur

« Pompe a eau (se référer a la section LC, ‘Pompe a eau'.)

» | Réparer ou remplacer.

14 VERIFIER LE BOUCHON DE RADIATEUR

Appliquer une pression sur le bouchon de radiateur avec un contrdleur et en vérifier la pression de décharge.

EG17650301
(J33984-A)

Pression de de”charge du bouchon de radiateur :
79 - 98 kPa (0,78 - 0,98 bar, 0,8 - 1,0 kg/cm 2)

Bon ou mauvais

SLC755A

Bon » | PASSER A L'ETAPE 15.

Mauvais » | Remplacer le bouchon de radiateur.

EC-1119
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Procé dure de diagnostic (Suite)

15 VERIFIER LE THERMOSTAT

1. Déposer le thermostat.
2. Vérifier I'assise de la soupape a température ambiante normale.
Elle doit €"tre assise en contact e “troit avec le sie ge.
3. Vérifier la température d’ouverture de soupape et la levée de soupape.

SLC343

Température d’ouverture de vanne
82°C [standard] [standard]
4. Verifier si la soupape est fermée a 5°C au-dessous de la température d'ouverture de la vanne. Pour plus de détails, consulter la
section LC, ‘Thermostat'.

Bon ou mauvais

Bon » | PASSER A L'ETAPE 16.
Mauvais » | Remplacer le thermostat
16 VERIFIER LE CAPTEUR DE TEMPERATURE DE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

1. Déposer le capteur de température de liquide de refroidissement du moteur.
2. Vérifier la résistance entre les bornes 1 et 2 du capteur de température du liquide de refroidissement du moteur comme indiqué
sur l'llustration.

Données de référence

Température °C Résistance kQ
20 21-29
50 0,68 - 1,00
90 0,236 - 0,260
201
10+
g o
g 4r Acceptable
gar
84r
8zr
O =556 20 40 60 80 100
Témperature °C SEF304X
Bon ou mauvais
Bon » | PASSER A L'ETAPE 17.
Mauvais » | Remplacer le capteur de température du liquide de refroidissement moteur.
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Procé dure de diagnostic (Suite)

17

VERIFIER LES 12 CAUSES PRINCIPALES

Si la cause ne peut pas e “tre identifie e, aller & ‘12 CAUSES PRINCIPALES DE SURCHAUFFE', page EC-1122.

» | FIN DE L'INSPECTION

12 CAUSES PRINCIPALES DE SURCHAUFFE

Moteur ETAPE Elément d'inspection Equipement Standard Page de référence
ARRET 1 « Radiateur encrassé « Visuel Pas de blocage —
« Condenseur bouché
o Grille de radiateur
encrassée
« Pare-chocs bloqué

2 « Mélange de liquide de |e Testeur de liquide de Mélange eau/antigel 30 - | Voir ‘LIQUIDES ET LUB-

refroidissement refroidissement 50% RIFIANTS RECOM-
MANDES' a la section
MA.
3 « Niveau de liquide de « Visuel Réfrigérant au niveau Voir ‘Remplacement du
refroidissement ‘MAX' dans le réservoir liquide de refroidissement
et le goulot de remplis- moteur' dans ‘ENTRETIEN
sage du radiateur DU MOTEUR' de la sec-
tion MA.

4 « Bouchon du radiateur | Contrdleur de pression |78 - 98 kPa Voir ‘Contréle du systeme"
(0,78 - 0,98 bar, 0,8 - 1,0 | dans ‘SYSTEME DE
kg/cm?) REFROIDISSEMENT DU
59 - 98 kPa (0,59 - 0,98 | MOTEUR' a la section LC.
bar, 0,6 - 1,0
kg/cm?)(limite)

MARCHE*2 5 « Fuites de liquide de « Visuel Absence de fuites Voir ‘Contrdle du systeme”

refroidissement dans ‘SYSTEME DE
REFROIDISSEMENT DU
MOTEUR® de la section
LC.

MARCHE*2 6 « Thermostat « Toucher les flexibles Les deux flexibles Voir ‘Thermostat' et
supérieur et inférieur du | doivent étre brdlants ‘Radiateur' dans ‘SYS-
radiateur. TEME DE REFROIDISSE-

MENT DU MOTEUR' de la
section LC.

MARCHE*1 7 « Ventilateur de radiateur |e Visuel Fonctionnement Voir ‘DTC 0208

SURCHAUFFE, page
EC-1110.
ARRET 8 « Fuite du gaz de com- « Controleur de couleur | Négatif —
bustion testeur chimique analy-
seur de gaz 4
MARCHE*3 9 « Jauge de température |« Visuel La jauge n'est pas aux —
de liquide de 3/4 lors de la conduite
refroidissement
« Trop-plein de liquide de |« Visuel Pas de trop-plein lors de | Voir ‘Remplacement du

refroidissement au rés-
ervoir

la conduite et du ralenti

liquide de refroidissement
moteur' dans ‘ENTRETIEN
DU MOTEUR' de la sec-
tion MA.

EC-1121
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12 CAUSES PRINCIPALES DE SURCHAUFFE

(Suite)
Moteur ETAPE Elément d’inspection Equipement Standard Page de référence
ARRET*4 10 o Le liquide de « Visuel Le niveau du réservoir Voir ‘ENTRETIEN DU

refroidissement repart
du réservoir vers le
radiateur

doit étre le méme qu'au
départ

MOTEUR' a la section
MA

ARRET 11

« Culasse

« Regle, jauge d’épais-
seur

0,1 mm de défaut de
planéité max. (gauchisse-
ment)

Voir ‘Inspection’,
‘CULASSE' a la section
EM.

12

« Bloc-cylindres et pis-
tons

« Visuel

Pas de frottement sur les
parois du cylindre ou sur
le piston

Voir ‘Inspection’, ‘BLOC-
CYLINDRES' & la section
EM.

*1 : Le moteur tourne au ralenti.
*2 . Le moteur tourne a 3 000 tr/mn pendant 10 minutes.
*3 : Conduire a 90 km/h pendant 30 minutes puis laisser le moteur tourner au ralenti pendant 10 minutes.
*4 . Apres 60 minutes de refroidissement.
Pour plus d'information, se référer a ‘Analyse des causes de surchauffe’ a la section LC.
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DTC 0301 ECM 2, DTC 0901 ECM 12

SEC220B

Description

Le module de commande du moteur est constitué d’'un micro-or-
dinateur et de connecteurs pour I'entrée et la sortie des signaux
et le raccordement de I'alimentation. Le boitier contrble le fonc-
tionnement du moteur.

Logique de diagnostic de bord

Le défaut est détecté quand ...

Eléments de contrbles (causes possibles)

« La fonction de calcul de 'ECM est défectueuse.

« ECM
(Bottier de controle de 'TECCS-D)

CONTROLE DE DONNEES
PAS DE
CONTROLE DTC

CPV-TR/MN (TDC) T)F(tlxl\)ll(N

SEF817Y

Proce dure de confirmation de code de de ~faut
(DTC)

AVEC CONSULT-II

1) Mettre le contact d’allumage sur ‘ON".

2) Régler CONSULT-Il en mode ‘CONTROLE DE DONNEES".
3) Démarrer le moteur et attendre au moins 2 secondes.

4) Si le DTC est détecté, effectuer une ‘Procédure de
diagnostic’, voir page EC-1124.

SANS CONSULT-II

1) Mettre le contact d’allumage sur ‘ON’, puis attendre au moins
2 secondes.

2) Démarrer le moteur et attendre au moins 2 secondes.

3) Mettre le contact d’allumage sur ‘OFF, attendre au moins 5
secondes, puis remettre le contact sur ‘ON'.

4) Effectuer le ‘Test de diagnostic mode Il (résultats
d’autodiagnostic) avec 'ECM.

5) Si le DTC est détecté, effectuer une ‘Procédure de
diagnostic’, voir page EC-1124.
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ZD30DDTi

Procé dure de diagnostic

1 DEBUT DE L'INSPECTION

Avec CONSULT-II

1. Mettre le contact d’allumage sur ‘ON'.

2. Sélectionner le mode ‘RESULT AUTO-DIAG” sur CONSULT-II.

3. Toucher ‘EFFAC".

4. Effectuer de nouveau une ‘Procédure de confirmation de DTC *, voir page EC-1123.
5. Le défaut est-il toujours affiché ?

Sans CONSULT-II

1. Mettre le contact d’allumage sur ‘ON'.

2. Effacer les données de la mémoire du mode Il de diagnostic (résultats de I'autodiagnostic).
3. Effectuer de nouveau une ‘Procédure de confirmation de DTC *, voir page EC-1123.

4. Effectuer le ‘Test de diagnostic mode Il (résultats d’autodiagnostic).

5. Le DTC 0301 ou 0901 est-il toujours affiché ?

Oui ou Non

Oui » | Remplacer 'ECM.

Non » | FIN DE L'INSPECTION
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DTC 0402 P9-CAP TEMP CARB

SEF437Y

Description

DESCRIPTION DU SYSTEME

L'ECM et I'ensemble de la pompe d'injection de carburant a
commande électronique (abrégé ensuite en pompe d’injection)
communiquent en temps réel (échange de signaux).

L'ECM transmet les signaux de débit d'injection théorique,
d'avance de l'injection, de régime moteur, etc. et recoit les sig-
naux de vitesse de rotation de la pompe, de température du
carburant, etc. depuis la pompe d'injection.

Avec ces signaux, la pompe d’injection commande de maniere
optimale le débit d’injection et I'avance de l'injection au niveau
de la soupape de décharge et de la soupape de commande.
La pompe d'injection possede un systeme de diagnostic intégré
qui détecte les défauts des capteurs ou des actionneurs qui se
trouvent dans la pompe. Les informations concernant les défauts
sont transmis a I'ECM.

COMMANDE DU DEBIT D’INJECTION

En fonction de la valeur théorique envoyée par 'ECM, le débit
d’injection dépend de la commande de la soupape de décharge
de la pompe dinjection et de la modification du temps
d’ouverture de l'aiguille.

COMMANDE D’AVANCE DE L'INJECTION

Sur la base de la valeur théorique envoyée par 'ECM, I'avance
de l'injection dépend, en fonction du tarage ressort du systéeme
d'avance, du cycle de fonctionnement de la soupape de com-
mande d’avance qui se trouve dans la pompe d’injection et du
réglage de la pression dans la chambre haute pression du pis-
ton du systeme d’'avance.

CAPTEUR DE TEMPERATURE DU CARBURANT

Le capteur reléve la température du carburant dans la pompe
d’injection et calibre le débit d’'injection en fonction de la tem-
pérature du carburant.

CAPTEUR DE LA POSITION DE L’ANNEAU A CAME

Le capteur détecte le passage du bossage qui se trouve sur
'anneau a came de la pompe d'injection & l'aide d’'un élément
semi-conducteur a réluctance variable. Le capteur de position
est synchronisé avec I'anneau a came et détecte I'avance a
I'injection actuelle. Le circuit électronique de la pompe a injection
mesure la vitesse de rotation de la pompe a partir du signal du
capteur de position de I'anneau a came.
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DTC 0402 P9-CAP TEMP CARB

Valeur de re férence de CONSULT-Il en mode
de contro’le de donne’ es

Observation : les données de spécification sont des valeurs de référence.

ELEMENT DE CON-

TROLE

CONDITION

SPECIFICATION

CAP TEMP CARB

pérature

« Moteur : aprés mise en tem-

Plus de 40°C

VANNE/FUITE

pérature

« Moteur : aprés mise en tem-

Environ 13°CA

V/C AV INJ

« Réchauffer le moteur, puis le
faire tourner au ralenti.

Environ 50 - 70%

COUP/C DECELER

« Moteur : aprés mise
en température

Ralenti

OFF (arrét)

CAP BARO

« Contact d’allumage : ON

Altitude

Environ 0 m : 100,62 kPa env. (1,0062 bar, 1,026 kg/cm?)
Environ 1 000 m : 88,95 kPa env. (0,8895 bar, 0,907 kg/cm?)
Environ 1 500 m : 83,16 kPa env. (0,8316 bar, 0,848 kg/cm?)
Environ 2 000 m : 78,36 kPa env. (0,7836 bar, 0,799 kg/cm?)

PRECAUTION :

Bornes de 'ECM et valeurs de re “férence

Données de référence relevées entre chaque borne et la masse.

Lors de la mesure de la tension d’entre “e/sortie, ne pas utiliser les bornes de masse de I'ECM sous
peine d’endommager le transistor de 'ECM. Utiliser une autre masse que celle des bornes de I'ECM.

COU-
N° DE | LEUR DONNEES (tension con-
BORNE. DE ELEMENT CONDITION tinue)
CABLE
Pompe d’injection de car- [Moteur en marche.
33 GIY burqnt a commande élec- L Pendant la monte” e en tempé rature Environ 2,5V
tronique Régime de ralenti
Pompe d’injection de car- [Moteur en marche.
40 R/B bure'mt a commande élec- |_ Pendant la monte” e en tempé rature Environ 2,5V
tronique Régime de ralenti
Pompe d’injection de car- [Moteur en marche ]
52 L/B burant a commande élec- |_ Environ 0,1V
tronique Régime de ralenti
Pompe d’injection de car- |Moteur en marche.|
53 L/R burant & commande élec- |_ Environ 0,35V
tronique Régime de ralenti

Logique de diagnostic de bord

Le défaut est détecté quand ...

Eléments de contrbles (causes possibles)

« Le capteur de température de carburant (intégré a la pompe « Faisceau ou connecteurs
d’injection) envoie un signal tension incorrect au circuit élec- (le circuit électronique de la pompe d’injection est ouvert ou
tronique de la pompe.

en court-circuit)
« Pompe d'injection de carburant & commande électronique
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DTC 0402 P9-CAP TEMP CARB

CONTROLE DE DONNEES

PAS DE
CONTROLE DTC

CPV-TR/MN (TDC) T)RIOOM(N

SEF817Y

Proceé dure de confirmation de code de de ~faut
(DTC)

AVEC CONSULT-II

1) Mettre le contact d’allumage sur ‘ON’, puis attendre au moins
2 secondes.

2) Régler CONSULT-Il en mode ‘CONTROLE DE DONNEES'.

3) Démarrer le moteur et le faire tourner pendant au moins 2
secondes au régime de ralenti.
(si le moteur ne tourne pas, mettre le contact d’allumage sur
DEPART pendant 2 secondes au moins)

4) Si le DTC est détecté, effectuer une ‘Procédure de
diagnostic’, voir page EC-1129.

(¥) SANS CONSULT-I

1) Mettre le contact d’allumage sur ‘ON’, puis attendre au moins
2 secondes.

2) Démarrer le moteur et le faire tourner pendant au moins 2
secondes au régime de ralenti.
(si le moteur ne tourne pas, mettre le contact d’allumage sur
DEPART pendant 2 secondes au moins)

3) Mettre le contact d’allumage sur ‘OFF‘, attendre au moins 5
secondes, puis remettre le contact sur ‘ON'.

4) Effectuer le ‘Test de diagnostic mode Il (résultats
d’autodiagnostic)' avec 'ECM.

5) Si le DTC est détecté, effectuer une ‘Procédure de
diagnostic’, voir page EC-1129.
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DTC 0402 P9-CAP TEMP CARB

Schéma de cdablage

EC-INJPMP-01
|
. I Se reporter a EL-POWER.
L
20A 10A
| | | |
BR L
E@w: <O
B> | |
@ o
BR L
| @0:>
.ﬁ
BIH BR I - Ligne détectable pour le DTC
| | s - Ligne non détectable pour le DTC
I Izl sl '
ﬁ III III RELAIS @: Conduite a gauche
D'’ECM .
< : > : Conduite a droite
% ‘P” ‘PH
T R N [ A « 1D
23k <R
B/Y w G/W
I_|_I M52 I_l_l M50
@ T ® v
F7 F5 ers
BIY W GW = EcEGVCIN
& oo
EC4 L
||T|| POMPE
D'INJECTION DE
CARBURANT A
COMMANDE
ELECTRONIQUE
EC5
.—.j G R v OR B/R
EC4
| | L E2ICET -5k LS ----{CE]
B/Y w w w GIY R/B LB LR B
=] 5]l el [Eml a3l ool 2] sl
SSOFF VB VB REV CAN-L CAN-H  MAB DZG
ECM B B B
@ ; l
L a1
Fi7
m_m Consulter la derniere page dépliante.
1[c[2 1]2]3]a]sl=<_ >{6]7]8]o]i0 (i) | G
St7 3[4]5]6 M50 11]12[13]14]15]16[17]18]19[20]21]22[23]24 ws2 2D,
3le] BR w w
il EJ ] (=] P [ e /3]2
6]718l9lt0l11]12 W \él5
% : Ce connecteur n'est pas indiqué dans “DISPOSITION DES
FAISCEAUX”, section EL.
101[102]103| [104/105{108 [20]21]22]23]  |as|ag| [4o[41] |53[54]55]
107[108]109] [rto[1t[112 O || Ledesleelered [5]s] Ealislaelorlsleele
[47] 48] 62] 63] 64]65]
113|114]115] [116[117]118 49|50 66[67]68] 6] TEC113M

EC-1128



DTC 0402 P9-CAP TEMP CARB

Procé dure de diagnostic

1 VERIFIER LE CIRCUIT D’ALIMENTATION DE LA POMPE D’INJECTION

1. Mettre le contact d’allumage sur ‘OFF".
2. Débrancher le connecteur de la pompe d’injection.

Vue avec moteur déposé

b ) N®:
carburam\e/lgctronlque Pompe diinjection de
Y l l /R% carburant électronique
SEF229Z
3. Mettre le contact d’allumage sur ‘ON".
4. Vérifier la tension entre la borne 7 de la pompe et la masse.
% DISCONNECT (‘ . &
A€ C)
EE 7 e ——
415[6] Tension: Tension de la batterie
@D O
SEF438Y
Bon ou mauvais
Bon » | PASSER A L'ETAPE 3.
Mauvais » | PASSER A L'ETAPE 2.
2 DETECTER LA PIECE DEFECTUEUSE

Veérifier les points suivants.

« Connecteurs de faisceau M50, F5

« Connecteurs de faisceau F4, EC4

« Faisceau ouvert ou en court-circuit entre la pompe d'injection et 'TECM

« Faisceau ouvert ou en court-circuit entre la pompe d'injection et le relais d’'ECM

P | Réparer les faisceaux ou connecteurs en circuit ouvert ou en court-circuit & la masse ou a
I'alimentation.

3 VERIFIER SI LE CIRCUIT DE MASSE DE LA POMPE D’'INJECTION EST OUVERT OU EN COURT-CIRCUIT

1. Mettre le contact d’allumage sur ‘OFF‘.

2. Vérifier la continuité du faisceau entre la borne 6 de la pompe d’injection et la masse. Se référer au schéma de cablage.
Il doit y avoir continuite ~

3. Vérifier également que le faisceau n’est pas ouvert ou en court-circuit a I'alimentation.

Bon ou mauvais

Bon » | PASSER A L'ETAPE 5.

Mauvais » | PASSER A L'ETAPE 4.

EC-1129



DTC 0402 P9-CAP TEMP CARB

ZD30DDTi

Procé dure de diagnostic (Suite)

4 DETECTER LA PIECE DEFECTUEUSE

Vérifier les points suivants.
« Connecteurs de faisceau F4, EC4
« Faisceau ouvert ou en court-circuit entre la pompe d'injection et la masse du moteur

P | Réparer les faisceaux ou connecteurs en circuit ouvert ou en court-circuit a la masse ou a

I'alimentation.

5 VERIFIER SI LA LIGNE DE COMMUNICATION EST OUVERTE OU EN COURT-CIRCUIT

1. Vérifier la continuité entre les bornes suivantes. Se référer au schéma de céblage.

Pompe d'injection de carburant de commande électronique ECM
1 33
2 40
5 52
8 53

Il doit y avoir continuite ~
2. Vérifier également que le faisceau n’est pas ouvert ou en court-circuit a I'alimentation.

Bon ou mauvais

MTBLO0444

Bon » | PASSER A L'ETAPE 7.
Mauvais » | PASSER A L'ETAPE 6.
6 DETECTER LA PIECE DEFECTUEUSE

Veérifier les points suivants.
« Connecteurs de faisceau F4, EC4
« Faisceau ouvert ou en court-circuit entre la pompe d'injection et 'TECM

P | Réparer les faisceaux ou connecteurs en circuit ouvert ou en court-circuit a la masse ou a

I'alimentation.

7 VERIFIER SI L'INCIDENT EST INTERMITTENT

Se référer a ‘DIAGNOSTIC DES DEFAUTS EN CAS INCIDENT INTERMITTENT', page EC-1081.

Bon ou mauvais

Bon » | Remplacer la pompe d’injection de carburant.
Mauvais P | Réparer les faisceaux ou connecteurs en circuit ouvert ou en court-circuit a la masse ou a
I'alimentation.
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DTC 0403 CAP POS ACCELERAT

Description

Le capteur de position d'accélérateur est monté sur I'extrémité supérieure de I'ensemble de pédale
d’accélérateur. Le capteur détecte la position de I'accélérateur et envoie un signal a 'lECM. L'ECM utilise le
signal pour déterminer la quantité de carburant a injecter.

Le contact d’accélérateur détecte si la pédale d'accélérateur est entierement relachée ou complétement
enfoncée et envoie le signal correspondant a 'lECM. L'ECM déterminera les conditions de ralenti du moteur.
Ces signaux sont aussi utilisés pour le diagnostic du capteur de position d’accélérateur.

Tension d’alimentation : 5v
Contact de (Appliquée entre les bornes N° 1 et 3)
position < 6,0
d acceleranon -
6 E Tension de sortie entre
@ — £ © Contactde o les bornes n° 2 et 3) l
o X 5] 5 / position » 4,0
= 6 d'accélération &
?—o Pleine S
n Capteur de 3
— position [&)
o X 2] daccelerateur § 2,0 pd
- o
2
I9)
w
[}
T
s 0
3 0 45 90 135
= Angle d’ouverture du papillon (deg)
SEF861SA

Valeur de re férence de CONSULT-Il en mode
de controle de données

Les données de spécification sont des valeurs de référence.

ELEMENT DE
CONTROLE CONDITION SPECIFICATION
o , . Pédale d’accélérateur : relachée 0,40 - 0,60 V
CAP POS ACCEL Contact d ajllurt\age : ON :
(moteur a l'arrét) Pédale d’'accélérateur : enfoncée Environ 4,5V

Pédale d’accélérateur : compléte-

CNT ACCEL « Contact d'allumage : ON ment enfoncée ON (contact ferme)
FOND (moteur a l'arrét) -
Sauf ci-dessus OFF (contact ouvert)
Péfiale'- d’accélérateur : entierement ON (contact ferma)
CNT ACCEL « Contact d’allumage : ON relachée
coup (moteur & l'arrét) Pédale d'accélérateur : legérement

OFF (contact ouvert)
ouverte
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ZD30DDTi

PRECAUTION :

Bornes de 'ECM et valeurs de re “férence

Données de référence relevées entre chaque borne et la masse.

Lors de la mesure de la tension d’entre “e/sortie, ne pas utiliser les bornes de masse de I'ECM sous
peine d’endommager le transistor de 'ECM. Utiliser une autre masse que celle des bornes de 'ECM.

COU-
N° DE | LEUR DONNEES
ELEMENT CONDITION . )
BORNE. DE (tension continue)
CABLE
|Contact d’allumage sur ‘ON”
|_ - — . o 04-06V
’ W Capteur de position Pédale d’accélérateur entierement relachée
d'accélérateur |Contact d’allumage sur ‘ON”
|_ Environ 4,5V
Pédale d’accélérateur enfoncée completement
[Contact dallumage sur ‘ON” Tension de la batterie
p Y iy AnhA 11 - 14V
a1 AL Contact de position |_ Pédale d'accélérateur entierement relachée ( )
d’accélérateur (au ralenti) |Contact dallumage sur ‘'ON”
|_ Environ OV
Pédale d’accélérateur enfoncée
|Contact d’allumage sur ‘ON”
. |_ Environ 0V
Contact de position Pédale d'accélérateur relachée
32 WIG d’'accélérateur (accéléra-
tion maximale) |Contact d'allumage sur 'ON” Tension de la batterie
|_ Pédale d'accélérateur enfoncée complétement (11 - 14v)
Alimentation électrique du
48 G/R capteur de position |Contact d’allumage sur ‘ON” Environ 5V
d’accélérateur
|Moteur en marche.
Masse du capteur de .
51 Lw L Pendant la monte” e en tempé rature Environ OV

position d’accélérateur

Régime de ralenti

Logique de diagnostic de bord

Le défaut est détecté quand ...

Eléments de contrbles (causes possibles)

« La relation entre le signal du capteur de position et le contact
d’accélérateur dans la plage d’action normale de la pédale

n'est pas correcte.

« Faisceau ou connecteurs

« Contact d’accélérateur (F/C)

(le circuit de capteur est ouvert ou en court-circuit).
« Capteur de position d’accélérateur
« Contact de position d’accélérateur

EC-1132



DTC 0403 CAP POS ACCELERAT

CONTROLE DE DONNEES

PAS DE
CONTROLE DTC

CPV-TR/MN (TDC) T)RIOOM(N

SEF817Y

Proceé dure de confirmation de code de de ~faut
(DTC)

AVEC CONSULT-II

4)

Mettre le contact d’allumage sur ‘ON".

Régler CONSULT-Il en mode ‘CONTROLE DE DONNEES'.
Enfoncer et relacher lentement la pédale d'accélérateur
(toute la course).

Si le DTC est détecté, effectuer une ‘Procédure de
diagnostic’, voir page EC-1136.

(g) SANS CONSULT-II

1)
2)

3)
4)

5)

Mettre le contact d’allumage sur ‘ON'.

Enfoncer et relacher lentement la pédale d'accélérateur
(toute la course).

Mettre le contact d’allumage sur ‘OFF, attendre au moins 5
secondes, puis remettre le contact sur ‘ON'.

Effectuer le ‘Test de diagnostic mode Il (résultats
d’autodiagnostic)' avec 'ECM.

Si le DTC est détecté, effectuer une ‘Procédure de
diagnostic’, voir page EC-1136.
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DTC 0403 CAP POS ACCELERAT

Schéma de cdablage
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Schéma de cablage (Suite)
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DTC 0403 CAP POS ACCELERAT

Procé dure de diagnostic

1 VERIFICATION DU FONCTIONNEMENT GENERAL |

Avec CONSULT-II
1. Mettre le contact d’allumage sur ‘ON".

2. Sélectionner ‘CAP POS ACCEL" (capteur position accélérateur) dans le mode ‘CONTROLE DE DONNEES' (contrble de don-
nées ) de CONSULT-II.

3. Vérifier le signal ‘CAP POS ACCEL' dans les conditions suivantes.

CONTROLE DE DONNEES

PAS DE
CONTROLE DTC
CAP POS ACCEL XXXV Conditions CAP POS ACCEL
Pédale d’accélérateur 0,30 -0,50 V

entiérement relachée

Pédale d’accélérateur 30-43V
entiérement enfoncée

SEF278Z
Sans CONSULT-II
1. Mettre le contact d’allumage sur ‘ON".
2. Vérifier la tension entre la borne 23 de 'ECM et la masse dans les conditions suivantes.
CONNECT
A€ G
Hs. X
7y N
—n Conditions CAP POS ACCEL
[ Ecm |9 CONNECTOR|| - —
3 Pédale d'accélérateur .
23 ~ R . Environ 4,5V
% completement enfoncée
\7 Pedalt? d‘accelera»teur, 0,40 - 0,60V
complétement relachée
D O
SEF279Z

Bon ou mauvais
Bon » | PASSER A L'ETAPE 2.
Mauvais » | PASSER A L'ETAPE 3.
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DTC 0403 CAP POS ACCELERAT

ZD30DDTi

Procé dure de diagnostic (Suite)

2 VERIFIER LE FONCTIONNEMENT GENERAL

Avec CONSULT-II

Contréle des données

1. Mettre le contact d’allumage sur ‘ON'.
2. Sélectionner ‘CNT ACCEL FOND' (contact plein accélération) et ‘CNT ACCEL COUP* (contact accélération nulle) dans le mode
‘CONTROLE DE DONNEES' (contrble de données ) de CONSULT-II.
3. Vérifier les signaux ‘CNT ACCEL FOND* et ‘CNT ACCEL COUP* dans les conditions suivantes.

Pédale d’accélérateur

CONTROLE Aucun DTC
CON ACCEL PLEIN  OFF Conditions CON ACCEL PLEIN Conditions CON ACCEL COUP
CNT ACC COUP ON

Pédale d’accélérateur

Conditions

(Borne d’ECM 32)

. ., ON
enfoncée complétement relachée complétement ON
Sauf ci-dessus OFF Pédale d’accélérateur OFF
enfoncée
SEF416Y
Sans CONSULT-II
1. Mettre le contact d’'allumage sur ‘ON'.
2. Vérifier la tension entre la borne 31 et 32 de 'ECM et la masse dans les conditions suivantes.
CONNECT -
M€ &
__ £\ Tension Tension

Conditions

(Borne d’ECM 31)

[ Ecm |o|connEcTOR||
31 32 x N Pédale ’da‘ccelerateur Tension de la batterie Pédak? d’accélérateur _ )
7 Enfoncée a fond complétement Tension de la batterie
N Sauf ci-dessus Environ 0 V relachée
Pédale d'acoélérateur Environ 0 V
enfoncée
D O
SEF417Y
Bon ou mauvais
Bon FIN DE L'INSPECTION
Mauvais PASSER A L'ETAPE 14.
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DTC 0403 CAP POS ACCELERAT

Procé dure de diagnostic (Suite)

3 VERIFIER LE CIRCUIT D’ALIMENTATION DU CAPTEUR DE POSITION D’ACCELERATEUR

1. Mettre le contact d’allumage sur ‘OFF".
2. Débrancher le connecteur de faisceau du capteur de position d’accélérateur.

Connecteur de faisceau de capteur de
position d'accélérateur

SEF694V

3. Mettre le contact d'allumage sur ‘ON".
4. Verifier la tension entre la borne 1 du capteur de position d’accélérateur et la masse avec le CONSULT-II ou avec un contrdleur.

X

,

€ 1>
DISCONNECT

Tension: Environ 5V

SEF816Y
Bon ou mauvais
Bon » | PASSER A L'ETAPE 5.
Mauvais » | PASSER A L'ETAPE 4.
4 DETECTER LA PIECE DEFECTUEUSE

Vérifier les points suivants.
« Connecteurs de faisceau F7, M52 (modeles avec conduite a droite)
« Faisceau ouvert ou en court-circuit entre 'ECM et le capteur de position d’accélérateur

P | Réparer le faisceau ou les connecteurs.
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DTC 0403 CAP POS ACCELERAT

Procé dure de diagnostic (Suite)

5 VERIFIER SI LE CIRCUIT DE MASSE DU CAPTEUR DE POSITION D’ACCELERATEUR EST OUVERT OU EN
COURT-CIRCUIT

1. Mettre le contact d’allumage sur ‘OFF".
2. Desserrer et resserrer la vis de masse du moteur.

Vue avec circuit de refroidissement de I'air déposé

SEF227Z

3. Vérifier la continuité du faisceau entre la borne 3 du capteur de position d’accélérateur et la masse du moteur. Se référer au
schéma de cablage.
Il doit y avoir continuite ~

4. Verifier également que le faisceau n’est pas ouvert ou en court-circuit a I'alimentation.

Bon ou mauvais

Bon » | PASSER A L'ETAPE 7.
Mauvais » | PASSER A L'ETAPE 6.
6 DETECTER LA PIECE DEFECTUEUSE

Veérifier les points suivants.
« Connecteurs de faisceau F7, M52 (modéles avec conduite a droite)
« Faisceau ouvert ou en court-circuit entre 'ECM et le capteur de position d’accélérateur

P | Réparer les faisceaux ou connecteurs en circuit ouvert ou en court-circuit a la masse ou a
I'alimentation.

7 VERIFIER SI LE CIRCUIT DU SIGNAL D’ENTREE DU CAPTEUR DE POSITION D’ACCELERATEUR EST OUVERT
OU EN COURT-CIRCUIT

1. Débrancher le connecteur de faisceau de I'ECM.
2. Vérifier la continuité du faisceau entre la borne 23 de I'ECM et la borne 2 du capteur de position d’accélérateur. Se référer au
schéma de cablage.
Il doit y avoir continuite ~
3. Vérifier également que le faisceau n’est pas ouvert ou en court-circuit & I'alimentation.

Bon ou mauvais

Bon » | PASSER A L'ETAPE 9.
Mauvais » | PASSER A L'ETAPE 8.
8 DETECTER LA PIECE DEFECTUEUSE

Veérifier les points suivants.
« Connecteurs de faisceau F7, M52 (modéles avec conduite a droite)
« Faisceau ouvert ou en court-circuit entre 'ECM et le capteur de position d’accélérateur

P | Réparer les faisceaux ou connecteurs en circuit ouvert ou en court-circuit a la masse ou a
I'alimentation.
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DTC 0403 CAP POS ACCELERAT
Procé dure de diagnostic (Suite)

9 VERIFIER LE CAPTEUR DE POSITION D’ACCELERATEUR

Avec CONSULT-II

1. Rebrancher tous les connecteurs de faisceau débranchés.

2. Mettre le contact d’allumage sur ‘ON‘.

3. Régler CONSULT-Il en mode ‘CONTROLE DE DONNEES".

4. Vérifier I'indication de ‘CAP POS ACCEL' (capteur position accélérateur) dans les conditions suivantes.

Contrdle des données

CONTROLE |Aucun DTC
CPV-TR/MN (PMH) XXX tr/mn
Conditions du papillon CAP POS ACCEL
CAP POS ACCEL XXX V
Complétement fermé (a) 0,4 -0,6V
Partiellement ouvert Entre (a) et (b)
Compléetement ouvert (b) Environ 4,5V

SEF818Y
Bon ou mauvais
Bon » | PASSER A L'ETAPE 11.
Mauvais » | Remplacer I'ensemble de la pédale d’accélérateur.
10 VERIFIER LE CAPTEUR DE POSITION D’ACCELERATEUR
Sans CONSULT-II
1. Rebrancher tous les connecteurs de faisceau débranchés.
2. Mettre le contact d’allumage sur ‘ON".
3. Vérifier la tension entre la borne 23 de 'ECM et la masse dans les conditions suivantes.
CONNECT
A€ 0 E)
—n Conditions vanne de papillon Tension
" ECM |O| CONNECTOR” Complétement fermée (a) 0,4 - 0,6V
a Partiellement ouverte Entre (a) et (b)
Complétement ouverte (b) Environ 4,5V
® O
SEF407Y
Bon ou mauvais
Bon » | PASSER A L'ETAPE 12.
Mauvais » | Remplacer I'ensemble de la pédale d’accélérateur.
11 REMISE A ZERO DE LA MEMOIRE DE POSITION DE RALENTI DU CAPTEUR DE POSITION D’ACCELERATEUR

Avec CONSULT-II

1. Mettre le contact d’allumage sur ‘ON'.

2. Sélectionner SIG POS ACC COUP (signal position accélérateur OFF) en mode ‘TEST ACTIF” de CONSULT-II.
3. Toucher ‘EFFAC".

» | PASSER A L'ETAPE 13.
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DTC 0403 CAP POS ACCELERAT

Procé dure de diagnostic (Suite)

12 REMISE A ZERO DE LA MEMOIRE DE POSITION DE RALENTI DU CAPTEUR DE POSITION D’ACCELERATEUR

Sans CONSULT-II
1. Démarrer le moteur et 'amener & température normale de fonctionnement.
2. Laisser le moteur tourner au ralenti pendant 10 minutes.

» | PASSER A L'ETAPE 13.

13 VERIFIER SI L'INCIDENT EST INTERMITTENT

Se référer a ‘DIAGNOSTIC DES DEFAUTS EN CAS INCIDENT INTERMITTENT', page EC-1081.

» | FIN DE L'INSPECTION

14 VERIFIER LE CIRCUIT D’ALIMENTATION DU CONTACT D’ACCELERATEUR

1. Mettre le contact d’allumage sur ‘OFF".
2. Débrancher le connecteur de faisceau du contact de position d’accélérateur.

NRYAPN

Connecteur de faisceau du contact de
position d’accélérateur

80
Sl

Connecteur de faisceau du contact de
position d’accélérateur

SEF708V
3. Mettre le contact d’allumage sur ‘ON‘.
4. Veérifier la tension entre la borne 5 du contact d'accélérateur et la masse avec le CONSULT-II ou avec un contrdleur.
DISCONNECT
-  |&
(el5
@ Tension: Tension de la batterie
(2] e gl l
SEF346X

Bon ou mauvais

Bon » | PASSER A L'ETAPE 16.
Mauvais » | PASSER A L'ETAPE 15.
15 DETECTER LA PIECE DEFECTUEUSE

Vérifier les points suivants.

« Connecteurs de faisceau M50, F5 (modeles avec conduite a gauche)

« Faisceau ouvert ou en court-circuit entre le contact d’accélérateur et le relais d'ECM
« Faisceau ouvert ou en court-circuit entre le contact d’accélérateur et 'TECM

P | Réparer le faisceau ou les connecteurs.
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DTC 0403 CAP POS ACCELERAT

Procé dure de diagnostic (Suite)

16 VERIFIER SI LE CIRCUIT DU SIGNAL D’ENTREE DU CONTACT D’ACCELERATEUR EST OUVERT OU EN COURT-
CIRCUIT |

1. Mettre le contact d’allumage sur ‘OFF".
2. Débrancher le connecteur de faisceau de 'ECM.
3. Vérifier la continuité du faisceau entre la borne 6 du contact d’accélérateur et la borne 31 de 'ECM. Se référer au schéma de
cablage.
Il doit y avoir continuite ~
4. Veérifier également que le faisceau n’est pas ouvert ou en court-circuit a I'alimentation.

Bon ou mauvais

Bon » | PASSER A L'ETAPE 18.
Mauvais » | PASSER A L'ETAPE 17.
17 DETECTER LA PIECE DEFECTUEUSE

Veérifier les points suivants.
« Connecteurs de faisceau M52, F7 (modeéles avec conduite a droite)
« Faisceau ouvert ou en court-circuit entre le contact d’accélérateur et 'ECM

P | Réparer les faisceaux ou connecteurs en circuit ouvert ou en court-circuit & la masse ou a
I'alimentation.

18 VERIFIER SI LE CIRCUIT DU SIGNAL D’ENTREE DU CONTACT D’ACCELERATEUR EST OUVERT OU EN COURT-
CIRCUIT Il

1. Veérifier la continuité du faisceau entre la borne 4 du contact d’accélérateur et la borne 32 de 'ECM. Se référer au schéma de
cablage.
Il doit y avoir continuite ~
2. Vérifier également que le faisceau n’est pas ouvert ou en court-circuit a I'alimentation.

Bon ou mauvais

Bon » | PASSER A L'ETAPE 20.
Mauvais » | PASSER A L'ETAPE 19.
19 DETECTER LA PIECE DEFECTUEUSE

Vérifier les points suivants.
« Connecteurs de faisceau M52, F7 (modeles avec conduite a droite)
« Faisceau ouvert ou en court-circuit entre le contact d'accélérateur et 'ECM

P | Réparer les faisceaux ou connecteurs en circuit ouvert ou en court-circuit & la masse ou a
I'alimentation.
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DTC 0403 CAP POS ACCELERAT

Procé dure de diagnostic (Suite)

20 |VERIFIER LE CONTACT D’ACCELERATEUR

Vérifier la continuité entre les bornes 4 et 5 puis 5 et 6 du connecteur du contact d’accélérateur dans les conditions suivantes.

A€ QD

#1518 516 Pédale d’accélérateur Pédale d’accélérateur
e

\ / Doit exister.
re La e

Conditions Continuité Conditions Continuité

enfoncée a fond complétement Doit exister.
relachée

Sauf ci-dessus Ne doit pas exister.

Pédale d’accélérateur

. Ne doit pas exister.
enfoncée

SEF418Y
Bon ou mauvais

OK (avec CONSULT-II) » | PASSER A L'ETAPE 21.
Bon (sans CONSULT-II) » | PASSER A L'ETAPE 22.
Mauvais » | Remplacer I'ensemble de la pédale d’accélérateur.
21 REMISE A ZERO DE LA MEMOIRE DE POSITION DE RALENTI DU CAPTEUR DE POSITION D’ACCELERATEUR
Avec CONSULT-II
1. Mettre le contact d’allumage sur ‘ON".
2. Sélectionner SIG POS ACC COUP (signal position accélérateur OFF) en mode ‘TEST ACTIF” de CONSULT-II.
3. Toucher ‘EFFAC".

» | PASSER A L'ETAPE 23.
22 REMISE A ZERO DE LA MEMOIRE DE POSITION DE RALENTI DU CAPTEUR DE POSITION D’ACCELERATEUR

Sans CONSULT-II
1. Démarrer le moteur et 'amener a température normale de fonctionnement.
2. Laisser le moteur tourner au ralenti pendant 10 minutes.

» | PASSER A L'ETAPE 23.

23 VERIFIER SI L'INCIDENT EST INTERMITTENT

Se référer a ‘DIAGNOSTIC DES DEFAUTS EN CAS INCIDENT INTERMITTENT", page EC-1081.

» | FIN DE L'INSPECTION
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DTC 0406 VOL AIR ADMI

Logique de diagnostic de bord

Le défaut est détecté quand ...

Eléments de contrbles (causes possibles)

« Une tension extrémement élevée est envoyée a 'ECM par le « Conduit d’air

débitmetre d’'air lorsque le moteur tourne.

« Refroidisseur d’air de suralimentation

« Systeme de commande du turbocompresseur a gicleurs vari-
ables

« Turbocompresseur a gicleurs variables

« Débitmetre d'air

« Faisceau ou connecteurs
(le circuit du débitmetre est en court-circuit)

CONTROLE DE DONNEES
PAS DE
CONTROLE DTC

CPV-TR/MN (TDC) T)I;IXI\:I(N

SEF817Y

Procé dure de confirmation de code de de ~faut
(DTC)

REMARQUE :

Si DTC 0406 ‘VOL AIR ADMI* (volume air admission) est
affiche¢ avec DTC 0102 ‘DEBITMET AIR' (de”bitme tre d’air),
effectuer d’abord le diagnostic pour DTC 0102 ‘DEBITMET
AIR'. (voir page EC-1091)

AVEC CONSULT-II

1)
2)
3)

4)
5)

6)

Mettre le contact d’allumage sur ‘ON".

Régler CONSULT-Il en mode ‘CONTROLE DE DONNEES".
Démarrer le moteur et 'amener a température normale de
fonctionnement.

Conduire le véhicule.

Maintenir le régime moteur a plus de 4 000 tr/min. pendant
10 secondes au minimum.

Si le DTC est détecté, effectuer une ‘Procédure de
diagnostic’, voir page EC-1145.

SANS CONSULT-II

1)

2)
3)

4)
5)

6)

7)

Démarrer le moteur et 'amener a température normale de
fonctionnement.

Conduire le véhicule.

Maintenir le régime moteur a plus de 4 000 tr/min. pendant
10 secondes au minimum.

Arréter le véhicule.

Mettre le contact d’allumage sur ‘OFF', attendre au moins 5
secondes, puis remettre le contact sur ‘ON'.

Effectuer le ‘Test de diagnostic mode Il (résultats
d’autodiagnostic)' avec 'ECM.

Si le DTC est détecté, effectuer une ‘Procédure de
diagnostic’, voir page EC-1145.
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DTC 0406 VOL AIR ADMI

Procé dure de diagnostic

1 RECHERCHER LES FUITES D’AIR D’ADMISSION

Rechercher les éventuelles fuites d’'air apres le débitmetre d'air en écoutant attentivement.

Bon ou mauvais

Bon » | PASSER A L'ETAPE 2.
Mauvais » | Réparer ou remplacer.
2 VERIFIER LE FONCTIONNEMENT GENERAL DU TURBOCOMPRESSEUR A GICLEURS VARIABLES

1. Démarrer le moteur et le laisser tourner au ralenti.
2. S'assurer que la tige de I'actionneur de commande du turbocompresseur a gicleurs variables se déplace lorsque le moteur
tourne jusqu’a 3 000 tr/min puis revient au régime de ralenti

/1NN A AN

Actionneur de commande de
turbocompresseur a gicleurs variables

SEF320z2
Bon ou mauvais
Bon » | PASSER A L'ETAPE 3.
Mauvais » | Aller a ‘Procédure de diagnostic' de ‘ELECTROVANNE DU TURBOCOMPRESSEUR A
GICLEURS VARIABLES', page EC-1275.
3 |VERIFIER LE DEBITMETRE D'AIR
1. Démarrer le moteur et 'amener a température normale de fonctionnement.
2. Vérifier la tension entre la borne 35 de 'ECM (signal du débitmétre d’air) et la masse.
— CONNECT
" ECM |0| CONNECTOR" . E} Condition Tension V
35
Contact d'allumage sur “ON” (Moteur Environ 1,0
o féNH arrété.)
Ralenti (Le moteur a chauffé jusqu’a la
@ tempe’rature normale de 1,6-20
fonctionnement.)
Du ralenti & environ 4 000 tr/min * 1,6 - 2,0 a environ 4,0
@; g\, | D O *: Vérifier 'augmentation de tension linéaire en réponse a
- = augmentation du régime moteur jusqu’a environ 4 000 tr/min
SEF400Y

3. Si la tension n’est pas conforme, débrancher et rebrancher le connecteur du débitmetre d’air.
Recommencer ensuite la vérification précédente.

Bon ou mauvais

Bon » | PASSER A L'ETAPE 4.
Mauvais » | Remplacer le débitmétre d’air.
4 VERIFIER SI L'INCIDENT EST INTERMITTENT

Se référer a ‘DIAGNOSTIC DES DEFAUTS EN CAS INCIDENT INTERMITTENT", page EC-1081.
» | FIN DE L'INSPECTION
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DTC 0407 CAP POS VIL (PMH)

Description

Le capteur d’'angle du vilebrequin (PMH) contrdle le régime
moteur grace au signal généré par la rotation d’une plaque avec
3 bossages fixée sur la poulie du vilebrequin. Le signal de sor-
tie est détecté a 70° avant le PMH et envoyé a 'ECM. Le signal
du capteur est utilisé pour la commande de l'injection de car-
Aimant burant et de I'avance a l'injection.

Bobine

SEF231Z

Valeur de re férence de CONSULT-Il en mode
de contrble de données

Les données de spécification sont des valeurs de référence.

ELEMENT DE
CONTROLE CONDITION SPECIFICATION
CPV-TR/MN » Compte-tours : brancher Valeur voisine de cette indiquée par

« Faire tourner le moteur et comparer I'indication du compte-tours avec la
valeur affichée par CONSULT-II.

(TDC) CONSULT-IL.

Bornes de 'ECM et valeurs de re “férence

Données de référence relevées entre chaque borne et la masse.

PRECAUTION :

Lors de la mesure de la tension d’entre “e/sortie, ne pas utiliser les bornes de masse de I'ECM sous
peine d’endommager le transistor de 'ECM. Utiliser une autre masse que celle des bornes de 'ECM.

COU-
N° DE | LEUR DONNEE (tension con-
ELEMENT CONDITION . ) .
BORNE. DE tinue ou impulsion)
CABLE
Environ 0V
(V)
[Moteur en marche. 28
1
|_ Pendant la monte” e en tempé rature 0 AT A
Régime de ralenti 5 ms
a4 . Capteur d’angle du vile- SEF333Y
brequin (PMH) Environ 0V
(V)
[Moteur en marche. fg
|_ Pendant la monte” e en tempé rature 0
Le régime moteur est de 2 000 tr/mn.
-5 ms
SEF334Y
[Moteur en marche.
Masse du capteur d’angle .
47 | BW du vilebrequin (PMH) L pendant la monte” e en tempé rature Environ 0V
Régime de ralenti

EC-1146



DTC 0407 CAP POS VIL (PMH)

Logique de diagnostic de bord

Le défaut est détecté quand ...

Eléments de contrbles (causes possibles)

« Le capteur envoie un signal incorrect a 'ECM au lancement « Faisceau ou connecteurs

du moteur et lorsqu'il tourne.

(le circuit du capteur est ouvert).
« Capteur d’angle du vilebrequin (PMH)

CONTROLE DE DONNEES

PAS DE
CONTROLE DTC

CPV-TR/MN (TDC) T’ém(N

SEF817Y

Procé dure de confirmation de code de de ~faut
(DTC)

Avant d’effectuer la proce “dure suivante, ve rifier que la ten-
ion de la batterie est supe “rieure a 10V.

S
AVEC CONSULT-II

1)

2)
3)

4)

Mettre le contact sur ‘ON* et régler CONSULT-Il en mode
‘CONTROLE DE DONNEES".

Lancer le moteur pendant au moins 1 seconde.

Démarrer le moteur et le faire tourner pendant au moins 2
secondes au régime de ralenti.

Si le DTC est détecté, effectuer une ‘Procédure de
diagnostic’, voir page EC-1149.

‘.:g. SANS CONSULT-II

1)
2)

3)
4)

5)

Lancer le moteur pendant au moins 1 seconde.

Démarrer le moteur et le faire tourner pendant au moins 2
secondes au régime de ralenti.

Mettre le contact d’allumage sur ‘OFF', attendre au moins 5
secondes, puis remettre le contact sur ‘ON'.

Effectuer le ‘Test de diagnostic mode Il (résultats
d’autodiagnostic) avec 'ECM.

Si le DTC est détecté, effectuer une ‘Procédure de
diagnostic’, voir page EC-1149.

EC-1147



DTC 0407 CAP POS VIL (PMH)

Schéma de cdablage

EC-CKPS-01
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| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| | [l
| | CONNECTEUR DE
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1
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| |
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| e |
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DTC 0407 CAP POS VIL (PMH)

Procé dure de diagnostic

1 VERIFIER SI LE CIRCUIT DE MASSE DU CAPTEUR D’ANGLE DU VILEBREQUIN (PMH) EST OUVERT OU EN
COURT-CIRCUIT

1. Mettre le contact d’allumage sur ‘OFF".
2. Desserrer et resserrer les vis de masse du moteur.

Vue avec le circuit de refroidissement de |'air déposé

SEF227Z

Capteur de
position de
O vilebrequin (PMH)

—
Circuit de /
S

refroidissement d’air

Poulie de

Connecteur de faisceau ) g
vilebrequin

de capteur de position de
vilebrequin (PMH)

SEF230Z
4. Vérifier la continuité du faisceau entre la borne 47 de 'ECM et la borne 2. Se référer au schéma de cablage.
Il doit y avoir continuite ~
5. Vérifier également que le faisceau n’est pas ouvert ou en court-circuit a I'alimentation.
Bon ou mauvais
Bon » | PASSER A L'ETAPE 2.
Mauvais P | Réparer les faisceaux ou connecteurs en circuit ouvert ou en court-circuit & la masse ou a
I'alimentation.
2 VERIFIER SI LE CIRCUIT DU SIGNAL D’ENTREE DU CAPTEUR D’ANGLE DU VILEBREQUIN (PMH) EST OUVERT
OU EN COURT-CIRCUIT
1. Vérifier la continuité du faisceau entre la borne 1 et la borne 44 de 'ECM. Se référer au schéma de céblage.
Il doit y avoir continuite ~
2. Vérifier également que le faisceau n’est pas ouvert ou en court-circuit a I'alimentation.
Bon ou mauvais
Bon » | PASSER A L'ETAPE 3.
Mauvais P | Réparer les faisceaux ou connecteurs en circuit ouvert ou en court-circuit & la masse ou a
I'alimentation.
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DTC 0407 CAP POS VIL (PMH)

Procé dure de diagnostic (Suite)

3 VERIFIER LA CIRCUIT DU BLINDAGE DU CAPTEUR D’ANGLE DU VILEBREQUIN

1. Vérifier la continuité du faisceau entre la borne 3 du capteur d’angle du vilebrequin (PMH) et la masse du moteur. Se référer au
schéma de céblage.
Il doit y avoir continuite ~

2. Vérifier également que le faisceau n’est pas ouvert ou en court-circuit a I'alimentation.

Bon ou mauvais

Bon » | PASSER A L'ETAPE 5.
Mauvais » | PASSER A L'ETAPE 4.
4 DETECTER LA PIECE DEFECTUEUSE

Veérifier les points suivants.
« Connecteur de jonction 4
« Faisceau ouvert ou en court-circuit entre le capteur d’angle du vilebrequin (PMH) et la masse du moteur

» | Réparer les faisceaux ou connecteurs en circuit ouvert ou en court-circuit & la masse ou a
I'alimentation.

5 VERIFIER LE MONTAGE DU CAPTEUR D’ANGLE DU VILEBREQUIN (PMH)

Veérifier I'écartement entre le capteur d’angle du vilebrequin (PMH) et le bossage sur la poulie du vilebrequin.

Isolant

Capteur d’angle de
vilebrequin (PMH)
Jeu: 0,2 - 1,8 mm

“~ Poulie de

Jeu: 1+0.8 mm vilebrequin

JEF293Z
Bon ou mauvais

Bon » | PASSER A L'ETAPE 6.
Mauvais » | PASSER A L'ETAPE 7.
6 REMONTER LE CAPTEUR D’ANGLE DU VILEBREQUIN (PMH))

1. Déposer le capteur d’angle du vilebrequin (PMH).
2. Remonter le capteur correctement.

[®]10 - 11 (1,0 - 1,2)

Isolant
Capteur d’angle de vilebrequin (PMH)

Capteur d’angle de

vilebrequin (PMH) ,(‘@!»
0,2 - 1,8 mm
o [0 25 - 28
(2,5 - 2)9)
"~ Poulie de )
Jeu: 1:0.8 mm vilebrequin (0 : Nem (eg-m) (O] 25 - 28
|§| : Nem (kg-m) (2,5 - 2,9)

JEF2947

» | FIN DE L'INSPECTION
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Procé dure de diagnostic (Suite)

7 VERIFIER LE CAPTEUR D’ANGLE DU VILEBREQUIN (PMH) |

1. Défaire la vis de fixation et déposer le capteur d’angle du vilebrequin (PMH).
2. Effectuer un contrdle visuel du capteur en cas de burinage.

SEF232Z
Bon ou mauvais
Bon » | PASSER A L'ETAPE 8.
Mauvais » | Remplacer le capteur d’angle du vilebrequin (PMH).
8 VERIFIER LE CAPTEUR D’ANGLE DU VILEBREQUIN (PMH) II
1. Débrancher le connecteur de faisceau du capteur d’angle du vilebrequin (PMH).
2. Vérifier la résistance entre les bornes 1 et 2 du capteur d’angle du vilebrequin (PMH).
E DISCONNECT (\
A4E @
] Resistance: 1,287 - 1,573 Q (at 20°C)
1]2
e o=
SEF295Z
Bon ou mauvais
Bon » | PASSER A L'ETAPE 9.
Mauvais » | Remplacer le capteur d’angle du vilebrequin (PMH).
9 VERIFIER S| L'INCIDENT EST INTERMITTENT

Se référer a ‘DIAGNOSTIC DES DEFAUTS EN CAS INCIDENT INTERMITTENT', page EC-1081.

» | FIN DE L'INSPECTION
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Logique de diagnostic de bord

L’ECM vérifie si la tension de la batterie est dans la tolérance exigée par le systéme de gestion moteur.

Le défaut est détecté quand ... Eléments de contrbles (causes possibles)
« La tension recue par 'ECM est anormalement élevée. « Démarrage avec des cébles de dépannage incorrect
« Batterie
« Alternateur
« ECM

Procé dure de confirmation de code de de ~faut
(DTC)

Avec CONSULT-II

1)Vérifier les points suivants.

o Des cables de dépannage sont branchés.

e La batterie ou l'alternateur ont été remplacés.
Si ‘oui’ pour un des éléments ou les deux, sauter les étapes suivantes et effectuer la ‘Procédure de
diagnostic’, voir page EC-1152.

2) Vérifier si la cosse de la borne positive de la batterie est branchée correctement. Sinon, la rebrancher
correctement.

3) Vérifier que 'alternateur fonctionne correctement. Se référer a la section EL (‘'SYSTEME DE CHARGE?).

4) Mettre le contact sur ‘ON‘ et régler CONSULT-Il en mode ‘CONTROLE DE DONNEES".

5) Attendre 1 minute.

6) Sile DTC est détecté, effectuer une ‘Procédure de diagnostic’, voir page EC-1152.
Si le DTC n’est pas détecté, passer a I'étape suivante.

7) Démarrer le moteur et le laisser tourner au ralenti pendant 1 minute.

8) Sile DTC est détecté, effectuer une ‘Procédure de diagnostic', voir page EC-1152.

(E) Sans CONSULT-II

1)Vérifier les points suivants.

o Des cables de dépannage sont branchés.

e La batterie ou l'alternateur ont été remplacés.
Si ‘oui’ pour un des éléments ou les deux, sauter les étapes suivantes et effectuer la ‘Procédure de
diagnostic’, voir page EC-1152.

2) Vérifier si la cosse de la borne positive de la batterie est branchée correctement. Sinon, la rebrancher
correctement.

3) Vérifier que I'alternateur fonctionne correctement. Se référer a la section EL (‘'SYSTEME DE CHARGE)).

4) Mettre le contact d’allumage sur ‘ON‘ et attendre 1 minute.

5) Mettre le contact sur ‘OFF”, attendre 5 secondes, puis remettre le contact sur ‘ON”.

6) Effectuer le ‘Test de diagnostic mode Il (résultats d’autodiagnostic)' avec I'ECM.

7) Sile DTC est détecté, effectuer une ‘Procédure de diagnostic’, voir page EC-1152.
Si le DTC n’est pas détecté, passer a I'étape suivante.

8) Démarrer le moteur et le laisser tourner au ralenti pendant 1 minute.

9) Mettre le contact sur ‘OFF”, attendre 5 secondes, puis remettre le contact sur ‘ON”.

10) Effectuer le ‘Test de diagnostic mode Il (résultats d’autodiagnostic)’ avec 'ECM.

11) Si le DTC est détecté, effectuer une ‘Procédure de diagnostic’, voir page EC-1152.

Procé dure de diagnostic

1 |DEBUT DE L'INSPECTION

Des cables de dépannage sont-ils branchés ?

Oui ou Non
Oui » | PASSER A L'ETAPE 3.
Non » | PASSER A L'ETAPE 2.
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ZD30DDTi

Procé dure de diagnostic (Suite)

2 VERIFIER LA BATTERIE ET LALTERNATEUR

Vérifier que le modéle de batterie et d’alternateur installés est correct.
Se référer a la section EL (‘BATTERIE' et ‘'SYSTEME DE CHARGE).

Bon ou mauvais

Bon » | PASSER A L'ETAPE 5.
Mauvais » | Remplacer par le modeéle correct.
3 VERIFIER LE BRANCHEMENT DES CABLES DE DEPANNAGE

Veérifier que les cables sont branchés dans I'ordre correct.

2nde batterie
du véhicule

pour effectuer
un démarrage
de secours

Véhicule démarré
par batterie de secours

SEF488Z
Bon ou mauvais
Bon » | PASSER A L'ETAPE 4.
Mauvais P | Rebrancher les cables correctement.
4 VERIFIER LA BATTERIE D’APPOINT

Veérifier que la batterie d’appoint est un modéle 12V.

Bon ou mauvais

Bon » | PASSER A L'ETAPE 5.
Mauvais » | Changer de batterie d’appoint.
5 EFFECTUER DE NOUVEAU UNE PROCEDURE DE CONFIRMATION DTC

Effectuer de nouveau une ‘Proce “dure de confirmation de DTC *, voir page EC-1152.

Bon ou mauvais

Bon » | PASSER A L'ETAPE 6.
Mauvais » | Remplacer 'ECM.
6 VERIFIER L’ETAT DES COMPOSANTS ELECTRIQUES

Veérifier I'état des composants suivants.
« Faisceau de cables et connecteurs brilés
« Fusibles en court-circuit

Bon ou mauvais

Bon » | FIN DE L'INSPECTION

Mauvais » | Réparer ou remplacer les piéces défectueuses.
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DTC 0504 LIGNE COM T/A

Description du syste "me

Ces lignes sont utilisées pour commander le passage a une vitesse supérieure ou inférieure de la T/A lors
d’une accélération/décélération brusque.
L'ECM et le TCM (module de commande de la transmission) échangent des signaux en tension.

Bornes de 'ECM et valeurs de re “férence

Données de référence relevées entre chaque borne et la masse.

PRECAUTION :

Lors de la mesure de la tension d’entre “e/sortie, ne pas utiliser les bornes de masse de I'ECM sous
peine d’endommager le transistor de I'ECM. Utiliser une autre masse que celle des bornes de 'ECM.

COU-
N° DE | LEUR DONNEES (tension con-
ELEMENT CONDITION i
BORNE. DE tinue)
CABLE
La tension monte au bout
de quelques secondes

(V)

24 | PUW | Signal TIAn° 1 [Moteur en marche. 10

37 P/B Signal T/A n® 2 L Pendant la monte” e en tempé rature S

60 L/OR | Signal T/An° 4 Régime de ralenti 0
SEF448Z

[Moteur en marche.
L Pendant la monte” e en tempé rature Environ OV
Régime de ralenti
30 P Signal T/A n°® 3
|Moteur en marche.
L Pendant la monte” e en tempé rature Environ 7,7V
Le régime moteur est de 2 000 tr/mn.
Logique de diagnostic de bord
Le défaut est détecté quand ... Eléments de contrbles (causes possibles)
« L'ECM regoit en permanence une tension incorrecte du TCM « Faisceau ou connecteurs

(module de commande de la transmission). [le circuit entre 'ECM et le TCM est ouvert ou en court-circuit]
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CONTROLE DE DONNEES

PAS DE
CONTROLE DTC

CPV-TR/MN (TDC) T)RIOOM(N

SEF817Y

. CONNECT
[_Ecm |0|CONNECTOR".£3]

/\
&3

d=

24, 30, 37, 58
N )

@ O

SEF301Z

Proce dure de confirmation de code de de ~faut
(DTC)

REMARQUE :

Si une ‘Procédure de confirmation de DTC” a précédé, toujours

mettre le contact d'allumage sur la position ‘OFF" et attendre au
moins 5 secondes avant de procéder a I'essai suivant.

Avec CONSULT-II

1)
2)
3)
4)

5)
6)

Démarrer le moteur.

Régler CONSULT-Il en mode ‘CONTROLE DE DONNEES'.
Mettre le sélecteur sur ‘D"

Accélérer doucement jusqu'a 60 km/h.

Ne pas décélérer.

Arréter le véhicule et laisser le moteur tourner.

Si le DTC est détecté, effectuer une ‘Procédure de
diagnostic’, voir page EC-1157.

Veérification du fonctionnement ge “néral

Utiliser cette procédure pour vérifier le fonctionnement général
du circuit de commande de la transmission automatique. Pen-
dant ce contrdle, il se peut que le DTC ne soit pas confirmé.

‘f’gp Sans CONSULT-II

1)
2)

3)

4)

Démarrer le moteur.

Avec un oscilloscope, relever le signal de tension entre les
bornes 24, 30, 37 et 58 de 'ECM et la masse.

Veérifier que le signal affiché sur I'écran de I'oscilloscope est
conforme a celui qui est présenté a la page précédente dans
‘Bornes de 'ECM et valeurs de référence’.

Si ce n'est pas le cas, effectuer une ‘Procédure de
diagnostic', page EC-1157.
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Schéma de cdablage

EC-AT/C-01

TCM (MODULE DE
CONTROLE DE
TRANSMISSION)

DT1 DT2 DT3 DT4 E101 I : Ligne détectable pour le DTC
||i|| ||L|| ||L|| ||i|| = : |_igne non détectable pour le DTC
PU/W P/B P L/OR @ : Conduite a gauche

® : Conduite a droite

=
@]
3]

E104
M86

Iy
Ik

PU/W P/B P L/OR
[l 71l o]l sl
DT1 DT2 DT3 DT4
ECM
1]2]3 4]5]6 1]2]3[c=]4]5]6]7 1]2]3f4]5< _—>6]7]8]9]10
7819 ]10[11[12]13]14[15]16 MVT 819 [10]11]12[13[14]15]16 11]12]13[14]15]16[17] 18] 19]20]21]22]23]24 Exe
[ =]]!

10]11]12[13]14{15[16]17]18

192021| |222324

|20]21[22]23] 3gl39| [40f41] [53[54]55]
24]25[26[27128] [543 [4l4sle6l5758] 5060

[47] 48] 6] 63[ 64]65]

49150 [66]67[68]69]

101]102]103| [104]105[106
107]108{109] |110]111]112
113[114]115] [116]117]118

O

@
W H.S.

TEC109M
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ZD30DDTi

Procé dure de diagnostic

1 VERIFIER LE CIRCUIT DE SIGNAL D’ENTREE

1. Mettre le contact d’allumage sur ‘OFF".

2. Débrancher les connecteurs de faisceau de 'ECM et le connecteur de faisceau du TCM (module de contrdle de la transmis-

sion).
Conduite a gauche

A ‘/‘ "
Couvercle inférieur du tableau de
bord déposé coté conducteur

ECM TCM
24 5
30 7
37 6
58 9

Il doit y avoir continuite ~

Bon ou mauvais

SEF519VA

SEF792V

MTBL0532

Bon » | PASSER A L'ETAPE 3.
Mauvais » | PASSER A L'ETAPE 2.
2 DETECTER LA PIECE DEFECTUEUSE

Vérifier les points suivants.

« Connecteurs de faisceau E106, M88

« Connecteurs de faisceau M51, F6

« Connecteurs de faisceau E104, M86 (modeles avec conduite a droite)

« Faisceau ouvert ou en court-circuit entre 'TECM et le TCM (module de contrdle de la transmission).

P | Réparer le faisceau ou les connecteurs.
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Procé dure de diagnostic (Suite)

3

VERIFIER LE CIRCUIT DE SIGNAL D’ENTREE

1. Veérifier la continuité du faisceau entre la borne 24 de 'ECM et la masse, entre la borne 30 de 'ECM et la masse, entre la borne
37 de 'ECM et la masse, entre la borne 58 de I'ECM et la masse. Se référer au schéma de cablage.
Il ne doit pas y avoir continuite ~
2. Vérifier également que le faisceau n’est pas ouvert ou en court-circuit avec I'alimentation.

Bon ou mauvais

Bon » | PASSER A L'ETAPE 5.
Mauvais » | PASSER A L'ETAPE 4.
4 DETECTER LA PIECE DEFECTUEUSE

Veérifier si le faisceau entre 'ECM et le TCM (module de contrdle de la transmission) est ouvert ou en court-circuit.

>

Réparer les circuits ouverts ainsi que les court-circuits & la masse ou a l'alimentation du fais-
ceau.

5

VERIFIER SI L'INCIDENT EST INTERMITTENT

Se référer a ‘DIAGNOSTIC DES DEFAUTS EN CAS INCIDENT INTERMITTENT', page EC-1081.

>

FIN DE L'INSPECTION
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DTC 0701 P1-CAP POS CAM

SEF437Y

Description

DESCRIPTION DU SYSTEME

L'ECM et I'ensemble de la pompe d'injection de carburant a
commande électronique (abrégé ensuite en pompe d’injection)
communiquent en temps réel (échange de signaux).

L'ECM transmet les signaux de débit d'injection théorique,
d'avance de l'injection, de régime moteur, etc. et recoit les sig-
naux de vitesse de rotation de la pompe, de température du
carburant, etc. depuis la pompe d'injection.

Avec ces signaux, la pompe d’injection commande de maniere
optimale le débit d’injection et I'avance de l'injection au niveau
de la soupape de décharge et de la soupape de commande.
La pompe d'injection possede un systeme de diagnostic intégré
qui détecte les défauts des capteurs ou des actionneurs qui se
trouvent dans la pompe. Les informations concernant les défauts
sont transmis a I'ECM.

COMMANDE DU DEBIT D’INJECTION

En fonction de la valeur théorique envoyée par 'ECM, le débit
d’injection dépend de la commande de la soupape de décharge
de la pompe dinjection et de la modification du temps
d’ouverture de l'aiguille.

COMMANDE D’AVANCE DE L'INJECTION

Sur la base de la valeur théorique envoyée par 'ECM, I'avance
de l'injection dépend, en fonction du tarage ressort du systéeme
d'avance, du cycle de fonctionnement de la soupape de com-
mande d’avance qui se trouve dans la pompe d’injection et du
réglage de la pression dans la chambre haute pression du pis-
ton du systeme d’'avance.

CAPTEUR DE TEMPERATURE DU CARBURANT

Le capteur reléve la température du carburant dans la pompe
d’injection et calibre le débit d’'injection en fonction de la tem-
pérature du carburant.

CAPTEUR DE LA POSITION DE L’ANNEAU A CAME

Le capteur détecte le passage du bossage qui se trouve sur
'anneau a came de la pompe d'injection & l'aide d’'un élément
semi-conducteur a réluctance variable. Le capteur de position
est synchronisé avec I'anneau a came et détecte I'avance a
I'injection actuelle. Le circuit électronique de la pompe a injection
mesure la vitesse de rotation de la pompe a partir du signal du
capteur de position de I'anneau a came.
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Valeur de re férence de CONSULT-Il en mode
de contro’le de donne’ es

Observation : les données de spécification sont des valeurs de référence.

ELEMENT DE CON-
TROLE

CONDITION

SPECIFICATION

CAP TEMP CARB

« Moteur : aprés mise en tem-

pérature

Plus de 40°C

VANNE/FUITE

« Moteur : aprés mise en tem-

pérature

Environ 13°CA

V/C AV INJ

« Réchauffer le moteur, puis le

faire tourner au ralenti.

Environ 50 - 70%

COUP/C DECELER

« Moteur : aprés mise
en température

Ralenti | ARRET

CAP BARO

« Contact d’allumage : ON

Altitude

Environ 0 m : 100,62 kPa env. (1,0062 bar, 1,026 kg/cm?)
Environ 1 000 m : 88,95 kPa env. (0,8895 bar, 0,907 kg/cm?)
Environ 1 500 m : 83,16 kPa env. (0,8316 bar, 0,848 kg/cm?)
Environ 2 000 m : 78,36 kPa env. (0,7836 bar, 0,799 kg/cm?)

Bornes de 'ECM et valeurs de re “férence

Données de référence relevées entre chaque borne et la masse.

PRECAUTION :

Lors de la mesure de la tension d’entre “e/sortie, ne pas utiliser les bornes de masse de I'ECM sous
peine d’endommager le transistor de 'ECM. Utiliser une autre masse que celle des bornes de I'ECM.

COU-
N° DE LEUR DONNEES (tension con-
ELEMENT NDITION
BORNE. DE co © tinue)
CABLE
Pompe d’injection de car- [Moteur en marche.
33 GIY burant a commande élec- |_ Pendant la monte” e en tempé rature Environ 2,5V
tronique Régime de ralenti
Pompe d'injection de car- [Moteur en marche.
40 R/B burant & commande élec- |_ Pendant la monte” e en tempé rature Environ 2,5V
tronique Régime de ralenti
Pompe d'injection de car- [Moteur en marche ]
52 L/B burant a commande élec- |_ Environ 0,1V
tronique Régime de ralenti
Pompe d'injection de car- [Moteur en marche ]
53 L/R burant a commande élec- |_ Environ 0,35V
tronique Régime de ralenti

Logique de diagnostic de bord

Le défaut est détecté quand ..

Eléments de contrbles (causes possibles)

« Le capteur de position de I'anneau a came (intégré a la « Faisceau ou connecteurs
pompe d’injection) envoie un signal tension incorrect au circuit (le circuit électronique de la pompe d’injection est ouvert ou

électronique de la pompe.

en court-circuit)
« Pompe d'injection de carburant & commande électronique
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CONTROLE DE DONNEES

PAS DE
CONTROLE DTC

CPV-TR/MN (TDC) T)RIOOM(N

SEF817Y

Proceé dure de confirmation de code de de ~faut
(DTC)

AVEC CONSULT-II

1) Mettre le contact d’allumage sur ‘ON’, puis attendre au moins
2 secondes.

2) Régler CONSULT-Il en mode ‘CONTROLE DE DONNEES'.

3) Démarrer le moteur et le faire tourner pendant au moins 2
secondes au régime de ralenti.
(si le moteur ne tourne pas, mettre le contact d’allumage sur
DEPART pendant 2 secondes au moins)

4) Si le DTC est détecté, effectuer une ‘Procédure de
diagnostic’, voir page EC-1163.

(¥) SANS CONSULT-I

1) Mettre le contact d’allumage sur ‘ON’, puis attendre au moins
2 secondes.

2) Démarrer le moteur et le faire tourner pendant au moins 2
secondes au régime de ralenti.
(si le moteur ne tourne pas, mettre le contact d’allumage sur
DEPART pendant 2 secondes au moins)

3) Mettre le contact d’allumage sur ‘OFF‘, attendre au moins 5
secondes, puis remettre le contact sur ‘ON'.

4) Effectuer le ‘Test de diagnostic mode Il (résultats
d’autodiagnostic)' avec 'ECM.

5) Si le DTC est détecté, effectuer une ‘Procédure de
diagnostic’, voir page EC-1163.
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Schéma de cablage
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Procé dure de diagnostic

1 VERIFIER LE CIRCUIT D’ALIMENTATION DE LA POMPE D’INJECTION

1. Mettre le contact d’allumage sur ‘OFF".
2. Débrancher le connecteur de la pompe d’injection.

Vue avec moteur déposé

Connecteur de faisceau de
pompe d’injection de
carburant électronique

Pompe d'injection de carburant

Y l l / électronique injection pump
SEF229Z
3. Mettre le contact d’allumage sur ‘ON".
4. Vérifier la tension entre la borne 7 de la pompe et la masse.
% DISCONNECT (‘ . &
A€ @)
EE 7 e ——
[4]5]6] Tension: Tension de batterie
D O
SEF438Y
Bon ou mauvais
Bon » | PASSER A L'ETAPE 3.
Mauvais » | PASSER A L'ETAPE 2.
2 DETECTER LA PIECE DEFECTUEUSE

Veérifier les points suivants.

« Connecteurs de faisceau M50, F5

« Connecteurs de faisceau F4, EC4

« Faisceau ouvert ou en court-circuit entre la pompe d'injection et 'TECM

« Faisceau ouvert ou en court-circuit entre la pompe d'injection et le relais d’'ECM

P | Réparer les faisceaux ou connecteurs en circuit ouvert ou en court-circuit & la masse ou a
I'alimentation.

3 VERIFIER SI LE CIRCUIT DE MASSE DE LA POMPE D’'INJECTION EST OUVERT OU EN COURT-CIRCUIT

1. Mettre le contact d’allumage sur ‘OFF‘.

2. Vérifier la continuité du faisceau entre la borne 6 de la pompe d’injection et la masse. Se référer au schéma de cablage.
Il doit y avoir continuite ~

3. Vérifier également que le faisceau n’est pas ouvert ou en court-circuit a I'alimentation.

Bon ou mauvais

Bon » | PASSER A L'ETAPE 5.

Mauvais » | PASSER A L'ETAPE 4.
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Procé dure de diagnostic (Suite)

4 DETECTER LA PIECE DEFECTUEUSE

Vérifier les points suivants.
« Connecteurs de faisceau F4, EC4
« Faisceau ouvert ou en court-circuit entre la pompe d'injection et la masse du moteur

P | Réparer les faisceaux ou connecteurs en circuit ouvert ou en court-circuit a la masse ou a

I'alimentation.

5 VERIFIER SI LA LIGNE DE COMMUNICATION EST OUVERTE OU EN COURT-CIRCUIT

1. Vérifier la continuité entre les bornes suivates. Se référer au schéma de cablage.

Pompe d'injection de carburant de commande électronique

ECM

1

33

40

52

2
5
8

53

Il doit y avoir continuite ~
2. Vérifier également que le faisceau n’est pas ouvert ou en court-circuit a I'alimentation.

Bon ou mauvais

MTBLO0444

Bon » | PASSER A L'ETAPE 7.
Mauvais » | PASSER A L'ETAPE 6.
6 DETECTER LA PIECE DEFECTUEUSE

Veérifier les points suivants.
« Connecteurs de faisceau F4, EC4
« Faisceau ouvert ou en court-circuit entre la pompe d'injection et 'TECM

P | Réparer les faisceaux ou connecteurs en circuit ouvert ou en court-circuit a la masse ou a

I'alimentation.

7 VERIFIER SI L'INCIDENT EST INTERMITTENT

Se référer a ‘DIAGNOSTIC DES DEFAUTS EN CAS INCIDENT INTERMITTENT', page EC-1081.

Bon ou mauvais

Bon » | Remplacer la pompe d’injection de carburant.
Mauvais P | Réparer les faisceaux ou connecteurs en circuit ouvert ou en court-circuit a la masse ou a
I'alimentation.
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SEF437Y

Description

DESCRIPTION DU SYSTEME

L'ECM et I'ensemble de la pompe d'injection de carburant a
commande électronique (abrégé ensuite en pompe d’injection)
communiquent en temps réel (échange de signaux).

L'ECM transmet les signaux de débit d'injection théorique,
d'avance de l'injection, de régime moteur, etc. et recoit les sig-
naux de vitesse de rotation de la pompe, de température du
carburant, etc. depuis la pompe d'injection.

Avec ces signaux, la pompe d’injection commande de maniere
optimale le débit d’injection et I'avance de l'injection au niveau
de la soupape de décharge et de la soupape de commande.
La pompe d'injection possede un systeme de diagnostic intégré
qui détecte les défauts des capteurs ou des actionneurs qui se
trouvent dans la pompe. Les informations concernant les défauts
sont transmis a I'ECM.

COMMANDE DU DEBIT D’INJECTION

En fonction de la valeur théorique envoyée par 'ECM, le débit
d’injection dépend de la commande de la soupape de décharge
de la pompe dinjection et de la modification du temps
d’ouverture de l'aiguille.

COMMANDE D’AVANCE DE L'INJECTION

Sur la base de la valeur théorique envoyée par 'ECM, I'avance
de l'injection dépend, en fonction du tarage ressort du systéeme
d'avance, du cycle de fonctionnement de la soupape de com-
mande d’avance qui se trouve dans la pompe d’injection et du
réglage de la pression dans la chambre haute pression du pis-
ton du systeme d’'avance.

CAPTEUR DE TEMPERATURE DU CARBURANT

Le capteur reléve la température du carburant dans la pompe
d’injection et calibre le débit d’'injection en fonction de la tem-
pérature du carburant.

CAPTEUR DE LA POSITION DE L’ANNEAU A CAME

Le capteur détecte le passage du bossage qui se trouve sur
'anneau a came de la pompe d'injection & l'aide d’'un élément
semi-conducteur a réluctance variable. Le capteur de position
est synchronisé avec I'anneau a came et détecte I'avance a
I'injection actuelle. Le circuit électronique de la pompe a injection
mesure la vitesse de rotation de la pompe a partir du signal du
capteur de position de I'anneau a came.

EC-1165



DTC 0702 P2-SIG IMPUL PMH

ZD30DDTi

Valeur de re férence de CONSULT-Il en mode

de contro"le de donne es

Observation : les données de spécification sont des valeurs de référence.

ELEMENT DE CON-

TROLE

CONDITION

SPECIFICATION

CAP TEMP CARB

pérature

« Moteur : aprés mise en tem-

Plus de 40°C

VANNE/FUITE

pérature

« Moteur : aprés mise en tem-

Environ 13°CA

V/C AV INJ

« Réchauffer le moteur, puis le
faire tourner au ralenti.

Environ 50 - 70%

COUP/C DECELER

« Moteur : aprés mise
en température

Ralenti | ARRET

CAP BARO

« Contact d’allumage : ON

Altitude

Environ 0 m : 100,62 kPa env. (1,0062 bar, 1,026 kg/cm?)

Environ 1 000 m : 88,95 kPa env. (0,8895 bar, 0,907 kg/cm?)
Environ 1 500 m : 83,16 kPa env. (0,8316 bar, 0,848 kg/cm?)
Environ 2 000 m : 78,36 kPa env. (0,7836 bar, 0,799 kg/cm?)

PRECAUTION :

Bornes de 'ECM et valeurs de re “férence

Données de référence relevées entre chaque borne et la masse.

Lors de la mesure de la tension d’entre “e/sortie, ne pas utiliser les bornes de masse de I'ECM sous
peine d’endommager le transistor de 'ECM. Utiliser une autre masse que celle des bornes de I'ECM.

COU-
N° DE | LEUR DONNEES (tension con-
BORNE. DE ELEMENT CONDITION tinue)
CABLE
Pompe d’injection de car- [Moteur en marche.
33 GIY burqnt a commande élec- L Pendant la monte” e en tempé rature Environ 2,5V
tronique Régime de ralenti
Pompe d’injection de car- [Moteur en marche.
40 R/B bure'mt a commande élec- |_ Pendant la monte” e en tempé rature Environ 2,5V
tronique Régime de ralenti
Pompe d’injection de car- [Moteur en marche ]
52 L/B burant a commande élec- |_ Environ 0,1V
tronique Régime de ralenti
Pompe d’injection de car- |Moteur en marche.|
53 L/R burant & commande élec- |_ Environ 0,35V
tronique Régime de ralenti
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Logique de diagnostic de bord

Le défaut est détecté quand ...

Eléments de contrbles (causes possibles)

« Le traitement du signal d’entrée de la pompe d’injection [signal | « Faisceau ou connecteurs
du capteur de position de I'arbres a cames (PMH)] est incor- (le circuit électronique de la pompe d’injection est ouvert ou

rect.

en court-circuit)
« Pompe d'injection de carburant & commande électronique

CONTROLE DE DONNEES

PAS DE
CONTROLE DTC

CPV-TR/MN (TDC) T)r;/xn)n(N

SEF817Y

Procé dure de confirmation de code de de ~faut
(DTC)

AVEC CONSULT-II

1)

2)
3)

4)

Mettre le contact d’allumage sur ‘ON’, puis attendre au moins
2 secondes.

Régler CONSULT-Il en mode ‘CONTROLE DE DONNEES'.
Démarrer le moteur et le faire tourner pendant au moins 2
secondes au régime de ralenti.

(si le moteur ne tourne pas, mettre le contact d’allumage sur
DEPART pendant 2 secondes au moins)

Si DTC 0407 est détecté, effectuer une ‘Procédure de
diagnostic’, voir page EC-1149.

Si DTC 0702 est détecté, effectuer une ‘Procédure de
diagnostic’, voir page EC-1169.

(E) SANS CONSULT-II

1)

2)

3)
4)

5)

Mettre le contact d’allumage sur ‘ON’, puis attendre au moins
2 secondes.

Démarrer le moteur et le faire tourner pendant au moins 2
secondes au régime de ralenti.

(si le moteur ne tourne pas, mettre le contact d’allumage sur
DEPART pendant 2 secondes au moins)

Mettre le contact d’allumage sur ‘OFF, attendre au moins 5
secondes, puis remettre le contact sur ‘ON'.

Effectuer le ‘Test de diagnostic mode Il (résultats
d’autodiagnostic) avec 'ECM.

Si DTC 0407 est détecté, effectuer une ‘Procédure de
diagnostic’, voir page EC-1149.

Si DTC 0702 est détecté, effectuer une ‘Procédure de
diagnostic’, voir page EC-1169.
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Schéma de cdablage
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Procé dure de diagnostic

1 VERIFIER LE CIRCUIT D’ALIMENTATION DE LA POMPE D’INJECTION

1. Mettre le contact d’allumage sur ‘OFF".
2. Débrancher le connecteur de la pompe d’injection.

d’injection de carburant a

commande électronique . N
Pompe a injection de carburant a

Y l l / commande électronique
SEF229Z
3. Mettre le contact d’allumage sur ‘ON".
4. Vérifier la tension entre la borne 7 de la pompe et la masse.
% DISCONNECT (‘ . &
A€ @)
EE 7 e ——
[4]5[6] Tension: Tension de batterie
D O
SEF438Y
Bon ou mauvais
Bon » | PASSER A L'ETAPE 3.
Mauvais » | PASSER A L'ETAPE 2.
2 DETECTER LA PIECE DEFECTUEUSE

Veérifier les points suivants.

« Connecteurs de faisceau M50, F5

« Connecteurs de faisceau F4, EC4

« Faisceau ouvert ou en court-circuit entre la pompe d'injection et 'TECM

« Faisceau ouvert ou en court-circuit entre la pompe d'injection et le relais d’'ECM

P | Réparer les faisceaux ou connecteurs en circuit ouvert ou en court-circuit & la masse ou a
I'alimentation.

3 VERIFIER SI LE CIRCUIT DE MASSE DE LA POMPE D’'INJECTION EST OUVERT OU EN COURT-CIRCUIT

1. Mettre le contact d’allumage sur ‘OFF‘.

2. Vérifier la continuité du faisceau entre la borne 6 de la pompe d’injection et la masse. Se référer au schéma de cablage.
Il doit y avoir continuite ~

3. Vérifier également que le faisceau n’est pas ouvert ou en court-circuit a I'alimentation.

Bon ou mauvais

Bon » | PASSER A L'ETAPE 5.

Mauvais » | PASSER A L'ETAPE 4.
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ZD30DDTi

Procé dure de diagnostic (Suite)

4 DETECTER LA PIECE DEFECTUEUSE

Vérifier les points suivants.
« Connecteurs de faisceau F4, EC4
« Faisceau ouvert ou en court-circuit entre la pompe d'injection et la masse du moteur

P | Réparer les faisceaux ou connecteurs en circuit ouvert ou en court-circuit a la masse ou a

I'alimentation.

5 VERIFIER SI LA LIGNE DE COMMUNICATION EST OUVERTE OU EN COURT-CIRCUIT

1. Vérifier la continuité entre les bornes suivantes. Se référer au schéma de céblage.

Pompe d'injection de carburant de commande électronique

ECM

1

33

40

52

2
5
8

53

Il doit y avoir continuite ~
2. Vérifier également que le faisceau n’est pas ouvert ou en court-circuit a I'alimentation.

Bon ou mauvais

MTBLO0444

Bon » | PASSER A L'ETAPE 7.
Mauvais » | PASSER A L'ETAPE 6.
6 DETECTER LA PIECE DEFECTUEUSE

Veérifier les points suivants.
« Connecteurs de faisceau F4, EC4
« Faisceau ouvert ou en court-circuit entre la pompe d'injection et 'TECM

P | Réparer les faisceaux ou connecteurs en circuit ouvert ou en court-circuit a la masse ou a

I'alimentation.

7 VERIFIER SI L'INCIDENT EST INTERMITTENT

Se référer a ‘DIAGNOSTIC DES DEFAUTS EN CAS INCIDENT INTERMITTENT', page EC-1081.

Bon ou mauvais

Bon » | Remplacer la pompe d’injection de carburant.
Mauvais P | Réparer les faisceaux ou connecteurs en circuit ouvert ou en court-circuit a la masse ou a
I'alimentation.
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Description

DESCRIPTION DU SYSTEME

L'ECM et I'ensemble de la pompe d'injection de carburant a
commande électronique (abrégé ensuite en pompe d’injection)
communiquent en temps réel (échange de signaux).

L'ECM transmet les signaux de débit d'injection théorique,
d'avance de l'injection, de régime moteur, etc. et recoit les sig-
naux de vitesse de rotation de la pompe, de température du
carburant, etc. depuis la pompe d'injection.

Avec ces signaux, la pompe d’injection commande de maniere
optimale le débit d’injection et I'avance de l'injection au niveau
de la soupape de décharge et de la soupape de commande.
La pompe d'injection possede un systeme de diagnostic intégré
qui détecte les défauts des capteurs ou des actionneurs qui se
trouvent dans la pompe. Les informations concernant les défauts
sont transmis a I'ECM.

COMMANDE DU DEBIT D’INJECTION

En fonction de la valeur théorique envoyée par 'ECM, le débit
d’injection dépend de la commande de la soupape de décharge
de la pompe dinjection et de la modification du temps
d’ouverture de l'aiguille.

COMMANDE D’AVANCE DE L'INJECTION

Sur la base de la valeur théorique envoyée par 'ECM, I'avance
de l'injection dépend, en fonction du tarage ressort du systéeme
d'avance, du cycle de fonctionnement de la soupape de com-
mande d’avance qui se trouve dans la pompe d’injection et du
réglage de la pression dans la chambre haute pression du pis-
ton du systeme d’'avance.

CAPTEUR DE TEMPERATURE DU CARBURANT

Le capteur reléve la température du carburant dans la pompe
d’injection et calibre le débit d’'injection en fonction de la tem-
pérature du carburant.

CAPTEUR DE LA POSITION DE L’ANNEAU A CAME

Le capteur détecte le passage du bossage qui se trouve sur
'anneau a came de la pompe d'injection & l'aide d’'un élément
semi-conducteur a réluctance variable. Le capteur de position
est synchronisé avec I'anneau a came et détecte I'avance a
I'injection actuelle. Le circuit électronique de la pompe a injection
mesure la vitesse de rotation de la pompe a partir du signal du
capteur de position de I'anneau a came.
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ZD30DDTi

Valeur de re férence de CONSULT-Il en mode
de contro’le de donne’ es

Observation : les données de spécification sont des valeurs de référence.

ELEMENT DE CON-
TROLE

CONDITION

SPECIFICATION

CAP TEMP CARB

« Moteur : aprés mise en tem-

pérature

Plus de 40°C

VANNE/FUITE

« Moteur : aprés mise en tem-

pérature

Environ 13°CA

V/C AV INJ

« Réchauffer le moteur, puis le

faire tourner au ralenti.

Environ 50 - 70%

COUP/C DECELER

« Moteur : aprés mise
en température

Ralenti

ARRET

CAP BARO

« Contact d’allumage : ON

Altitude

Environ 0 m : 100,62 kPa env. (1,0062 bar, 1,026 kg/cm?)
Environ 1 000 m : 88,95 kPa env. (0,8895 bar, 0,907 kg/cm?)
Environ 1 500 m : 83,16 kPa env. (0,8316 bar, 0,848 kg/cm?)
Environ 2 000 m : 78,36 kPa env. (0,7836 bar, 0,799 kg/cm?)

Bornes de 'ECM et valeurs de re “férence

Données de référence relevées entre chaque borne et la masse.

PRECAUTION :

Lors de la mesure de la tension d’entre “e/sortie, ne pas utiliser les bornes de masse de I'ECM sous
peine d’endommager le transistor de 'ECM. Utiliser une autre masse que celle des bornes de I'ECM.

COU-
N° DE LEUR DONNEES (tension con-
ELEMENT NDITION
BORNE. DE co © tinue)
CABLE
Pompe d’injection de car- [Moteur en marche.
33 GIY burant a commande élec- |_ Pendant la monte” e en tempé rature Environ 2,5V
tronique Régime de ralenti
Pompe d'injection de car- [Moteur en marche.
40 R/B burant & commande élec- |_ Pendant la monte” e en tempé rature Environ 2,5V
tronique Régime de ralenti
Pompe d'injection de car- [Moteur en marche ]
52 L/B burant a commande élec- |_ Environ 0,1V
tronique Régime de ralenti
Pompe d'injection de car- [Moteur en marche ]
53 L/R burant a commande élec- |_ Environ 0,35V
tronique Régime de ralenti

Logique de diagnostic de bord

Le défaut est détecté quand ...

Eléments de contrbles (causes possibles)

« La pompe d’injection re¢oit en permanence un signal tension

incorrect de 'ECM.

« Faisceau ou connecteurs
(le circuit électronique de la pompe d’injection est ouvert ou
en court-circuit)

« Pompe d'injection de carburant & commande électronique
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CONTROLE DE DONNEES

PAS DE
CONTROLE DTC

CPV-TR/MN (TDC) T)RIOOM(N

SEF817Y

Proceé dure de confirmation de code de de ~faut
(DTC)

AVEC CONSULT-II

1) Mettre le contact d’allumage sur ‘ON’, puis attendre au moins
2 secondes.

2) Régler CONSULT-Il en mode ‘CONTROLE DE DONNEES'.

3) Démarrer le moteur et le faire tourner pendant au moins 2
secondes au régime de ralenti.
(si le moteur ne tourne pas, mettre le contact d’allumage sur
DEPART pendant 2 secondes au moins)

4) Si le DTC est détecté, effectuer une ‘Procédure de
diagnostic’, voir page EC-1175.

(¥) SANS CONSULT-I

1) Mettre le contact d’allumage sur ‘ON’, puis attendre au moins
2 secondes.

2) Démarrer le moteur et le faire tourner pendant au moins 2
secondes au régime de ralenti.
(si le moteur ne tourne pas, mettre le contact d’allumage sur
DEPART pendant 2 secondes au moins)

3) Mettre le contact d’allumage sur ‘OFF‘, attendre au moins 5
secondes, puis remettre le contact sur ‘ON'.

4) Effectuer le ‘Test de diagnostic mode Il (résultats
d’autodiagnostic)' avec 'ECM.

5) Si le DTC est détecté, effectuer une ‘Procédure de
diagnostic’, voir page EC-1175.
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Schéma de cdablage
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Procé dure de diagnostic

1 VERIFIER LE CIRCUIT D’ALIMENTATION DE LA POMPE D’INJECTION

1. Mettre le contact d’allumage sur ‘OFF".
2. Débrancher le connecteur de la pompe d’injection.

Vue avec le moteur déposé

a injection de carburant de
commande électronique

— Pompe a injection de
Y H /r.‘fcommande électronique

SEF229Z
3. Mettre le contact d’allumage sur ‘ON".
4. Vérifier la tension entre la borne 7 de la pompe et la masse.
% DISCONNECT (‘ . &
A€ Oy
[9]8]7 F—mmmm— Tension: Tension de batterie
BEnEE
D O
SEF438Y
Bon ou mauvais
Bon » [ PASSER A L'ETAPE 3.
Mauvais » | PASSER A L'ETAPE 2.
2 DETECTER LA PIECE DEFECTUEUSE

Veérifier les points suivants.

« Connecteurs de faisceau M50, F5

« Connecteurs de faisceau F4, EC4

« Faisceau ouvert ou en court-circuit entre la pompe d'injection et 'TECM

« Faisceau ouvert ou en court-circuit entre la pompe d'injection et le relais d’'ECM

P | Réparer les faisceaux ou connecteurs en circuit ouvert ou en court-circuit & la masse ou a

I'alimentation.

3 VERIFIER SI LE CIRCUIT DE MASSE DE LA POMPE D’'INJECTION EST OUVERT OU EN COURT-CIRCUIT

1. Mettre le contact d’allumage sur ‘OFF‘.

2. Vérifier la continuité du faisceau entre la borne 6 de la pompe d’injection et la masse. Se référer au schéma de cablage.

Il doit y avoir continuite ~
3. Vérifier également que le faisceau n’est pas ouvert ou en court-circuit a I'alimentation.

Bon ou mauvais

Bon » | PASSER A L'ETAPE 5.

Mauvais » | PASSER A L'ETAPE 4.
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Procé dure de diagnostic (Suite)

4 DETECTER LA PIECE DEFECTUEUSE

Vérifier les points suivants.
« Connecteurs de faisceau F4, EC4
« Faisceau ouvert ou en court-circuit entre la pompe d'injection et la masse du moteur

P | Réparer les faisceaux ou connecteurs en circuit ouvert ou en court-circuit a la masse ou a

I'alimentation.

5 VERIFIER SI LA LIGNE DE COMMUNICATION EST OUVERTE OU EN COURT-CIRCUIT

1. Vérifier la continuité entre les bornes suivantes. Se référer au schéma de céblage.

Pompe & injection de carburant de commande électronique

ECM

1

33

40

52

2
5
8

53

Il doit y avoir continuite ~
2. Vérifier également que le faisceau n’est pas ouvert ou en court-circuit a I'alimentation.

Bon ou mauvais

MTBLO0444

Bon » | PASSER A L'ETAPE 7.
Mauvais » | PASSER A L'ETAPE 6.
6 DETECTER LA PIECE DEFECTUEUSE

Veérifier les points suivants.
« Connecteurs de faisceau F4, EC4
« Faisceau ouvert ou en court-circuit entre la pompe d'injection et 'TECM

P | Réparer les faisceaux ou connecteurs en circuit ouvert ou en court-circuit a la masse ou a

I'alimentation.

7 VERIFIER SI L'INCIDENT EST INTERMITTENT

Se référer a ‘DIAGNOSTIC DES DEFAUTS EN CAS INCIDENT INTERMITTENT', page EC-1081.

Bon ou mauvais

Bon » | Remplacer la pompe d’injection de carburant.
Mauvais P | Réparer les faisceaux ou connecteurs en circuit ouvert ou en court-circuit a la masse ou a
I'alimentation.
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DTC 0704 P4-CIRC V/FUITE, DTC 0706 P6-V/FUITE

Boitier de contréle
de pompe a
injection

SEF437Y

Description

DESCRIPTION DU SYSTEME

L'ECM et I'ensemble de la pompe d'injection de carburant a
commande électronique (abrégé ensuite en pompe d’injection)
communiquent en temps réel (échange de signaux).

L'ECM transmet les signaux de débit d'injection théorique,
d'avance de l'injection, de régime moteur, etc. et recoit les sig-
naux de vitesse de rotation de la pompe, de température du
carburant, etc. depuis la pompe d'injection.

Avec ces signaux, la pompe d’injection commande de maniere
optimale le débit d’injection et I'avance de l'injection au niveau
de la soupape de décharge et de la soupape de commande.
La pompe d'injection possede un systeme de diagnostic intégré
qui détecte les défauts des capteurs ou des actionneurs qui se
trouvent dans la pompe. Les informations concernant les défauts
sont transmis a I'ECM.

COMMANDE DU DEBIT D’INJECTION

En fonction de la valeur théorique envoyée par 'ECM, le débit
d’injection dépend de la commande de la soupape de décharge
de la pompe dinjection et de la modification du temps
d’ouverture de l'aiguille.

COMMANDE D’AVANCE DE L'INJECTION

Sur la base de la valeur théorique envoyée par 'ECM, I'avance
de l'injection dépend, en fonction du tarage ressort du systéeme
d'avance, du cycle de fonctionnement de la soupape de com-
mande d’avance qui se trouve dans la pompe d’injection et du
réglage de la pression dans la chambre haute pression du pis-
ton du systeme d’'avance.

CAPTEUR DE TEMPERATURE DU CARBURANT

Le capteur reléve la température du carburant dans la pompe
d’injection et calibre le débit d’'injection en fonction de la tem-
pérature du carburant.

CAPTEUR DE LA POSITION DE L’ANNEAU A CAME

Le capteur détecte le passage du bossage qui se trouve sur
'anneau a came de la pompe d'injection & l'aide d’'un élément
semi-conducteur a réluctance variable. Le capteur de position
est synchronisé avec I'anneau a came et détecte I'avance a
I'injection actuelle. Le circuit électronique de la pompe a injection
mesure la vitesse de rotation de la pompe a partir du signal du
capteur de position de I'anneau a came.

EC-1177



DTC 0704 P4-CIRC V/FUITE, DTC 0706 P6-V/FUITE

Valeur de re férence de CONSULT-Il en mode
de contro’le de donne’ es

Observation : les données de spécification sont des valeurs de référence.

ELEMENT DE CON-

TROLE

CONDITION

SPECIFICATION

CAP TEMP CARB

pérature

« Moteur : aprés mise en tem-

Plus de 40°C

VANNE/FUITE

pérature

« Moteur : aprés mise en tem-

Environ 13°CA

V/C AV INJ

« Réchauffer le moteur, puis le
faire tourner au ralenti.

Environ 50 - 70%

COUP/C DECELER

« Moteur : aprés mise
en température

Ralenti

ARRET

CAP BARO

« Contact d’allumage : ON

Altitude

Environ 0 m : 100,62 kPa env. (1,0062 bar, 1,026 kg/cm?)
Environ 1 000 m : 88,95 kPa env. (0,8895 bar, 0,907 kg/cm?)
Environ 1 500 m : 83,16 kPa env. (0,8316 bar, 0,848 kg/cm?)
Environ 2 000 m : 78,36 kPa env. (0,7836 bar, 0,799 kg/cm?)

Bornes de 'ECM et valeurs de re “férence

Données de référence relevées entre chaque borne et la masse.

PRECAUTION :

Lors de la mesure de la tension d’entre “e/sortie, ne pas utiliser les bornes de masse de I'ECM sous
peine d’endommager le transistor de 'ECM. Utiliser une autre masse que celle des bornes de I'ECM.

COU-
N° DE LEUR DONNEES (tension con-
ELEMENT NDITION
BORNE. DE co © tinue)
CABLE
Pompe d’injection de car- [Moteur en marche.
33 GIY burant a commande élec- |_ Pendant la monte” e en tempé rature Environ 2,5V
tronique Régime de ralenti
Pompe d'injection de car- [Moteur en marche.
40 R/B burant & commande élec- |_ Pendant la monte” e en tempé rature Environ 2,5V
tronique Régime de ralenti
Pompe d'injection de car- [Moteur en marche ]
52 L/B burant a commande élec- |_ Environ 0,1V
tronique Régime de ralenti
Pompe d'injection de car- [Moteur en marche ]
53 L/R burant a commande élec- |_ Environ 0,35V
tronique Régime de ralenti

Logique de diagnostic de bord

Le défaut est détecté quand ...

Eléments de contrbles (causes possibles)

« La soupape de décharge (intégrée a la pompe d’injection) ne | « Faisceau ou connecteurs
fonctionne pas correctement.

(le circuit électronique de la pompe d’injection est ouvert ou
en court-circuit)
« Pompe d'injection de carburant & commande électronique

EC-1178



DTC 0704 P4-CIRC V/FUITE, DTC 0706 P6-V/FUITE

CONTROLE DE DONNEES

PAS DE
CONTROLE DTC

CPV-TR/MN (TDC) T)RIOOM(N

SEF817Y

Proceé dure de confirmation de code de de ~faut
(DTC)

AVEC CONSULT-II

1) Mettre le contact d’allumage sur ‘ON’, puis attendre au moins
2 secondes.

2) Régler CONSULT-Il en mode ‘CONTROLE DE DONNEES'.

3) Démarrer le moteur et le faire tourner pendant au moins 2
secondes au régime de ralenti.
(si le moteur ne tourne pas, mettre le contact d’allumage sur
DEPART pendant 2 secondes au moins)

4) Si le DTC est détecté, effectuer une ‘Procédure de
diagnostic’, voir page EC-1181.

(¥) SANS CONSULT-I

1) Mettre le contact d’allumage sur ‘ON’, puis attendre au moins
2 secondes.

2) Démarrer le moteur et le faire tourner pendant au moins 2
secondes au régime de ralenti.
(si le moteur ne tourne pas, mettre le contact d’allumage sur
DEPART pendant 2 secondes au moins)

3) Mettre le contact d’allumage sur ‘OFF‘, attendre au moins 5
secondes, puis remettre le contact sur ‘ON'.

4) Effectuer le ‘Test de diagnostic mode Il (résultats
d’autodiagnostic)' avec 'ECM.

5) Si le DTC est détecté, effectuer une ‘Procédure de
diagnostic’, voir page EC-1181.
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DTC 0704 P4-CIRC V/FUITE, DTC 0706 P6-V/FUITE
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DTC 0704 P4-CIRC V/FUITE, DTC 0706 P6-V/FUITE

Procé dure de diagnostic

1 VERIFIER LE CIRCUIT D’ALIMENTATION DE LA POMPE D’INJECTION

1. Mettre le contact d’allumage sur ‘OFF".
2. Débrancher le connecteur de la pompe d’injection.

Vue avec moteur déposé

d’injection a commande

électronique 'Pompe d’injection de carburant

Y l l / a commande électronique
SEF229Z
3. Mettre le contact d’allumage sur ‘ON".
4. Vérifier la tension entre la borne 7 de la pompe et la masse.
% DISCONNECT (‘ . &
A€ @)
7 e ——
21-14]516] Tension: Tension de batterie
D O
SEF438Y
Bon ou mauvais
Bon » | PASSER A L'ETAPE 3.
Mauvais » | PASSER A L'ETAPE 2.
2 DETECTER LA PIECE DEFECTUEUSE

Veérifier les points suivants.

« Connecteurs de faisceau M50, F5

« Connecteurs de faisceau F4, EC4

« Faisceau ouvert ou en court-circuit entre la pompe d'injection et 'TECM

« Faisceau ouvert ou en court-circuit entre la pompe d'injection et le relais d’'ECM

P | Réparer les faisceaux ou connecteurs en circuit ouvert ou en court-circuit & la masse ou a
I'alimentation.

3 VERIFIER SI LE CIRCUIT DE MASSE DE LA POMPE D’'INJECTION EST OUVERT OU EN COURT-CIRCUIT

1. Mettre le contact d’allumage sur ‘OFF‘.

2. Vérifier la continuité du faisceau entre la borne 6 de la pompe d’injection et la masse. Se référer au schéma de cablage.
Il doit y avoir continuite ~

3. Vérifier également que le faisceau n’est pas ouvert ou en court-circuit a I'alimentation.

Bon ou mauvais

Bon » | PASSER A L'ETAPE 5.

Mauvais » | PASSER A L'ETAPE 4.

EC-1181



DTC 0704 P4-CIRC V/FUITE, DTC 0706 P6-V/FUITE

Procé dure de diagnostic (Suite)

4 DETECTER LA PIECE DEFECTUEUSE

Vérifier les points suivants.
« Connecteurs de faisceau F4, EC4
« Faisceau ouvert ou en court-circuit entre la pompe d'injection et la masse du moteur

P | Réparer les faisceaux ou connecteurs en circuit ouvert ou en court-circuit a la masse ou a
I'alimentation.

5 VERIFIER SI LA LIGNE DE COMMUNICATION EST OUVERTE OU EN COURT-CIRCUIT

1. Vérifier la continuité entre les bornes suivantes. Se référer au schéma de céblage.

Pompe d'injection de carburant a commande électronique ECM
1 33
2 40
5 52
8 53

MTBLO0444

Il doit y avoir continuite ~
2. Vérifier également que le faisceau n’est pas ouvert ou en court-circuit a I'alimentation.

Bon ou mauvais

Bon » | PASSER A L'ETAPE 7.
Mauvais » | PASSER A L'ETAPE 6.
6 DETECTER LA PIECE DEFECTUEUSE

Veérifier les points suivants.
« Connecteurs de faisceau F4, EC4
« Faisceau ouvert ou en court-circuit entre la pompe d'injection et 'TECM

P | Réparer les faisceaux ou connecteurs en circuit ouvert ou en court-circuit a la masse ou a
I'alimentation.

7 VERIFIER SI L'INCIDENT EST INTERMITTENT

Se référer a ‘DIAGNOSTIC DES DEFAUTS EN CAS INCIDENT INTERMITTENT', page EC-1081.

Bon ou mauvais

Bon » | Remplacer la pompe d’injection de carburant.
Mauvais P | Réparer les faisceaux ou connecteurs en circuit ouvert ou en court-circuit a la masse ou a
I'alimentation.

EC-1182



DTC 0705 P5-MODULE COM POMP

Boitier de contréle
de pompe a
injection

SEF437Y

Description

DESCRIPTION DU SYSTEME

L'ECM et I'ensemble de la pompe d'injection de carburant a
commande électronique (abrégé ensuite en pompe d’injection)
communiquent en temps réel (échange de signaux).

L'ECM transmet les signaux de débit d'injection théorique,
d'avance de l'injection, de régime moteur, etc. et recoit les sig-
naux de vitesse de rotation de la pompe, de température du
carburant, etc. depuis la pompe d'injection.

Avec ces signaux, la pompe d’injection commande de maniere
optimale le débit d’injection et I'avance de l'injection au niveau
de la soupape de décharge et de la soupape de commande.
La pompe d'injection possede un systeme de diagnostic intégré
qui détecte les défauts des capteurs ou des actionneurs qui se
trouvent dans la pompe. Les informations concernant les défauts
sont transmis a I'ECM.

COMMANDE DU DEBIT D’INJECTION

En fonction de la valeur théorique envoyée par 'ECM, le débit
d’injection dépend de la commande de la soupape de décharge
de la pompe dinjection et de la modification du temps
d’ouverture de l'aiguille.

COMMANDE D’AVANCE DE L'INJECTION

Sur la base de la valeur théorique envoyée par 'ECM, I'avance
de l'injection dépend, en fonction du tarage ressort du systéeme
d'avance, du cycle de fonctionnement de la soupape de com-
mande d’avance qui se trouve dans la pompe d’injection et du
réglage de la pression dans la chambre haute pression du pis-
ton du systeme d’'avance.

CAPTEUR DE TEMPERATURE DU CARBURANT

Le capteur reléve la température du carburant dans la pompe
d’injection et calibre le débit d’'injection en fonction de la tem-
pérature du carburant.

CAPTEUR DE LA POSITION DE L’ANNEAU A CAME

Le capteur détecte le passage du bossage qui se trouve sur
'anneau a came de la pompe d'injection & l'aide d’'un élément
semi-conducteur a réluctance variable. Le capteur de position
est synchronisé avec I'anneau a came et détecte I'avance a
I'injection actuelle. Le circuit électronique de la pompe a injection
mesure la vitesse de rotation de la pompe a partir du signal du
capteur de position de I'anneau a came.

EC-1183



DTC 0705 P5-MODULE COM POMP

Valeur de re férence de CONSULT-Il en mode
de contro’le de donne’ es

Observation : les données de spécification sont des valeurs de référence.

ELEMENT DE CON-

TROLE

CONDITION

SPECIFICATION

CAP TEMP CARB

pérature

« Moteur : aprés mise en tem-

Plus de 40°C

VANNE/FUITE

pérature

« Moteur : aprés mise en tem-

Environ 13°CA

V/C AV INJ

« Réchauffer le moteur, puis le
faire tourner au ralenti.

Environ 50 - 70%

COUP/C DECELER

« Moteur : aprés mise
en température

Ralenti

ARRET

CAP BARO

« Contact d’allumage : ON

Altitude

Environ 0 m : 100,62 kPa env. (1,0062 bar, 1,026 kg/cm?)
Environ 1 000 m : 88,95 kPa env. (0,8895 bar, 0,907 kg/cm?)
Environ 1 500 m : 83,16 kPa env. (0,8316 bar, 0,848 kg/cm?)
Environ 2 000 m : 78,36 kPa env. (0,7836 bar, 0,799 kg/cm?)

Bornes de 'ECM et valeurs de re “férence

Données de référence relevées entre chaque borne et la masse.

PRECAUTION :

Lors de la mesure de la tension d’entre “e/sortie, ne pas utiliser les bornes de masse de I'ECM sous
peine d’endommager le transistor de 'ECM. Utiliser une autre masse que celle des bornes de I'ECM.

COU-
N° DE LEUR DONNEES (tension con-
ELEMENT NDITION
BORNE. DE co © tinue)
CABLE
Pompe d’injection de car- [Moteur en marche.
33 GIY burant a commande élec- |_ Pendant la monte” e en tempé rature Environ 2,5V
tronique Régime de ralenti
Pompe d'injection de car- [Moteur en marche.
40 R/B burant & commande élec- |_ Pendant la monte” e en tempé rature Environ 2,5V
tronique Régime de ralenti
Pompe d'injection de car- [Moteur en marche ]
52 L/B burant a commande élec- |_ Environ 0,1V
tronique Régime de ralenti
Pompe d'injection de car- [Moteur en marche ]
53 L/R burant a commande élec- |_ Environ 0,35V
tronique Régime de ralenti

Logique de diagnostic de bord

Le défaut est détecté quand ...

Eléments de contrbles (causes possibles)

La pompe d’injection ne fonctionne pas correctement. « Pompe d'injection de carburant & commande électronique

EC-1184



DTC 0705 P5-MODULE COM POMP

e Procé dure de confirmation de code de de ~faut
CONTROLE PAS OF (DTC)
CPV-TR/MN (TDC) T’élx“}N AVEC CONSULT-II
1) Mettre le contact d’allumage sur ‘ON’, puis attendre au moins
2 secondes.

2) Régler CONSULT-Il en mode ‘CONTROLE DE DONNEES'.
3) Démarrer le moteur et le faire tourner pendant au moins 2
secondes au régime de ralenti.
(si le moteur ne tourne pas, mettre le contact d’allumage sur
SEF817Y DEPART pendant 2 secondes au moins)
4) Si le DTC est détecté, effectuer une ‘Procédure de
diagnostic’, voir page EC-1185.

(¥) SANS CONSULT-I

1) Mettre le contact d’allumage sur ‘ON’, puis attendre au moins
2 secondes.

2) Démarrer le moteur et le faire tourner pendant au moins 2
secondes au régime de ralenti.
(si le moteur ne tourne pas, mettre le contact d’allumage sur
DEPART pendant 2 secondes au moins)

3) Mettre le contact d’allumage sur ‘OFF‘, attendre au moins 5
secondes, puis remettre le contact sur ‘ON'.

4) Effectuer le ‘Test de diagnostic mode Il (résultats
d’autodiagnostic)' avec 'ECM.

5) Si le DTC est détecté, effectuer une ‘Procédure de
diagnostic’, voir page EC-1185.

Proce dure de diagnostic

1 DEBUT DE L'INSPECTION

Avec CONSULT-II

1. Mettre le contact d’allumage sur ‘ON'.

2. Sélectionner le mode ‘RESULT AUTO-DIAG” sur CONSULT-II.

3. Toucher ‘EFFAC".

4. Effectuer de nouveau une ‘Procédure de confirmation de DTC *, voir page EC-1185.
5. Le défaut est-il toujours affiché ?

Sans CONSULT-II

1. Mettre le contact d’allumage sur ‘ON'.

2. Effacer les données de la mémoire du mode Il de diagnostic (résultats de I'autodiagnostic).
3. Effectuer de nouveau une ‘Procédure de confirmation de DTC *, voir page EC-1185.

4. Effectuer le ‘Test de diagnostic mode Il (résultats d’autodiagnostic)‘.

5. Le DTC 0705 est-il de nouveau affiché ?

Oui ou Non

Oui » | Remplacer la pompe d’injection de carburant.

Non » | FIN DE L'INSPECTION

EC-1185



DTC 0707 P7-RPNG CLG INJ/C

SEF437Y

Description

DESCRIPTION DU SYSTEME

L'ECM et I'ensemble de la pompe d'injection de carburant a
commande électronique (abrégé ensuite en pompe d’injection)
communiquent en temps réel (échange de signaux).

L'ECM transmet les signaux de débit d'injection théorique,
d'avance de l'injection, de régime moteur, etc. et recoit les sig-
naux de vitesse de rotation de la pompe, de température du
carburant, etc. depuis la pompe d'injection.

Avec ces signaux, la pompe d’injection commande de maniere
optimale le débit d’injection et I'avance de l'injection au niveau
de la soupape de décharge et de la soupape de commande.
La pompe d'injection possede un systeme de diagnostic intégré
qui détecte les défauts des capteurs ou des actionneurs qui se
trouvent dans la pompe. Les informations concernant les défauts
sont transmis a I'ECM.

COMMANDE DU DEBIT D’INJECTION

En fonction de la valeur théorique envoyée par 'ECM, le débit
d’injection dépend de la commande de la soupape de décharge
de la pompe dinjection et de la modification du temps
d’ouverture de l'aiguille.

COMMANDE D’AVANCE DE L'INJECTION

Sur la base de la valeur théorique envoyée par 'ECM, I'avance
de l'injection dépend, en fonction du tarage ressort du systéeme
d'avance, du cycle de fonctionnement de la soupape de com-
mande d’avance qui se trouve dans la pompe d’injection et du
réglage de la pression dans la chambre haute pression du pis-
ton du systeme d’'avance.

CAPTEUR DE TEMPERATURE DU CARBURANT

Le capteur reléve la température du carburant dans la pompe
d’injection et calibre le débit d’'injection en fonction de la tem-
pérature du carburant.

CAPTEUR DE LA POSITION DE L’ANNEAU A CAME

Le capteur détecte le passage du bossage qui se trouve sur
'anneau a came de la pompe d'injection & l'aide d’'un élément
semi-conducteur a réluctance variable. Le capteur de position
est synchronisé avec I'anneau a came et détecte I'avance a
I'injection actuelle. Le circuit électronique de la pompe a injection
mesure la vitesse de rotation de la pompe a partir du signal du
capteur de position de I'anneau a came.
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DTC 0707 P7-RPNG CLG INJ/C

Valeur de re férence de CONSULT-Il en mode
de contro’le de donne’ es

Observation : les données de spécification sont des valeurs de référence.

ELEMENT DE CON-

TROLE

CONDITION

SPECIFICATION

CAP TEMP CARB

pérature

« Moteur : aprés mise en tem-

Plus de 40°C

VANNE/FUITE

pérature

« Moteur : aprés mise en tem-

Environ 13°CA

V/C AV INJ

« Réchauffer le moteur, puis le
faire tourner au ralenti.

Environ 50 - 70%

COUP/C DECELER

« Moteur : aprés mise
en température

Ralenti

ARRET

CAP BARO

« Contact d’allumage : ON

Altitude

Environ 0 m : 100,62 kPa env. (1,0062 bar, 1,026 kg/cm?)
Environ 1 000 m : 88,95 kPa env. (0,8895 bar, 0,907 kg/cm?)
Environ 1 500 m : 83,16 kPa env. (0,8316 bar, 0,848 kg/cm?)
Environ 2 000 m : 78,36 kPa env. (0,7836 bar, 0,799 kg/cm?)

Bornes de 'ECM et valeurs de re “férence

Données de référence relevées entre chaque borne et la masse.

PRECAUTION :

Lors de la mesure de la tension d’entre “e/sortie, ne pas utiliser les bornes de masse de I'ECM sous
peine d’endommager le transistor de 'ECM. Utiliser une autre masse que celle des bornes de I'ECM.

COU-
N° DE LEUR DONNEES (tension con-
ELEMENT NDITION
BORNE. DE co © tinue)
CABLE
Pompe d’injection de car- [Moteur en marche.
33 GIY burant a commande élec- |_ Pendant la monte” e en tempé rature Environ 2,5V
tronique Régime de ralenti
Pompe d'injection de car- [Moteur en marche.
40 R/B burant & commande élec- |_ Pendant la monte” e en tempé rature Environ 2,5V
tronique Régime de ralenti
Pompe d'injection de car- [Moteur en marche ]
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