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e Lire la section GI, “COMMENT LIRE LES SCHEMAS DE CABLAGE”.

e Voir la section EL, “DISPOSITION DE L’ALIMENTATION ELECTRIQUE” pour connaitre les cir-
cuits de distribution de I'alimentation électrique.

Se reporter aux chapitres “COMMENT LIRE LES SCHEMAS DE PRINCIPE DE DIAGNOSTIC DE
DEFAUTS” et “COMMENT EFFECTUER UN DIAGNOSTIC EFFICACE EN CAS DE PROBLEME
ELECTRIQUE” a la section Gl pour effectuer les diagnostics de défauts.
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Systeme de retenue supplémentaire (SRS)
“COUSSIN GONFLABLE” et
“PRE-TENSIONNEUR DE CEINTURE DE
SECURITE”

Utilisé avec une ceinture de sécurité, le systéme de retenue supplémentaire tels que “COUSSIN GONFLABLE” et
“PRE-TENSIONNEUR DE CEINTURE DE SECURITE” contribue a réduire les risques et la gravité des blessures subies
par le conducteur et le passager avant en cas de collision frontale. Le systéme de retenue supplémentaire (SRS) équi-
pant le MODELE NISSAN Y61 se compose des éléments suivants (les composants peuvent varier selon le pays de des-
tination):

Un module de coussin gonflable conducteur (situé au centre du volant), un module de coussin gonflable passager (situé
sur le tableau de bord coté passager), un pré-tensionneur de ceinture de sécurité, un module de capteur de diagnostic,
un témoin, un faisceau de cablage et un cable spiralé.

Les informations nécessaires pour effectuer 'entretien du systéeme dans danger sont contenues a la section RS de ce
manuel de réparation.

AVERTISSEMENT:

e Pour ne pas affecter le fonctionnement du SRS, ce qui augmenterait les risques de blessures graves ou
mortelles en cas de collision nécessitant le déploiement du coussin gonflable, toutes les opérations d’entre-
tien doivent étre confiées a un concessionnaire NISSAN agréé.

e Un entretien incorrect ainsi qu’'une mauvaise dépose ou repose du SRS pourront entrainer des risques de
blessures dues au déploiement accidentel du systeme. Pour la dépose du cable spiralé et du module de
coussin gonflable, se reporter a la section RS.

e Ne pas utiliser d’équipement d’essai électrique sur les circuits connexes du SRS sauf si indiqué dans ce
manuel de réparation. Le cable spiralé et les faisceaux de cablage comportant une gaine d’isolation jaune
juste avant les connecteurs de faisceau ou sur toute leur longueur sont associés au systéme de retenue
supplémentaire (SRS).

Précautions d’emploi du HFC-134a (R-134a)

AVERTISSEMENT:

o Les réfrigérants CFC-12 (R-12) et HFC-134a (R-134a) ne sont pas compatibles. Ces réfrigérants ne doivent
jamais étre mélangés, méme en trés petites quantités. Si les réfrigérants sont mélangés, il est probable
que le compresseur tombera en panne.

o N'utiliser que les lubrifiants spécifiés pour le systeme de climatisation HFC-134a (R-134a) et les composants
HFC-134a (R-134a). Si un lubrifiant autre que le type spécifié est utilisé, il est probable que le compresseur
tombera en panne.

e Le lubrifiant spécifié¢ HFC-134a (R-134a) absorbe rapidement ’humidité contenue dans I’'atmospheére. Les
précautions de manipulation suivantes doivent étre observées:

a: Lors de la dépose des composants de réfrigération d’'un véhicule, poser immédiatement sur ces com-
posants des bouchons (d’étanchéité) de fagon a minimiser la pénétration d’humidité contenue dans
I’atmosphére.

b: Lors de Iinstallation sur un véhicule des composants de réfrigération, ne déposer les bouchons d’étan-
chéité que juste avant de connecter les composants. Connecter aussi rapidement que possible tous
les composants de réfrigération en boucle pour limiter la pénétration d’humidité dans le circuit.

c: Nutiliser que le lubrifiant spécifié dans une bouteille hermétique. Refermer immédiatement et hermé-
tiquement toutes les bouteilles de lubrifiants. Si les conteneurs ne sont pas hermétiques, le lubrifiant
sera saturé d’humidité et ne pourra pas étre utilisé.

d: Eviter d’inhaler du réfrigérant C/A, ou des vapeurs ou brouillards de lubrifiant. L’exposition peut irriter
les yeux, le nez et la gorge. N'utiliser que I'équipement de récupération et de recyclage agréé pour
effectuer le délestage du réfrigérant HFC-134a (R-134a). En cas de délestage accidentel, ventiler la zone
de travail avant de reprendre F'intervention d’entretien. Il est possible d’obtenir davantage, d’informa-
tions sur la santé et la sécurité auprés des fabricants de réfrigérants et de lubrifiants.

e: Ne pas laisser le lubrifiant (huile de circuit de climatisation Nissan, type S) entrer en contact avec des
parties en polystyréne expansé. Cela pourrait provoquer des dommages.
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Précautions générales pour I’'emploi des
réfrigérants

AVERTISSEMENT:

Ne pas décharger de réfrigérant dans I'air. Utiliser un équipement de récupération/recyclage agréé pour
récupérer le réfrigérant chaque fois que I’'on procéde a un délestage du systéme de conditionnement d’air.
Toujours porter des lunettes et des gants de protection lorsque I’'on travaille avec du réfrigérant ou sur un
systeme de conditionnement d’air.

Ne pas stocker ni faire chauffer de bouteilles de réfrigérant a plus de 52°C.

Ne pas chauffer une bouteille de réfrigérant avec une flamme nue ; si un chauffage de la bouteille est
nécessaire, placer le bas de la bouteille dans un seau d’eau chaude.

Ne pas lancer, percer ou incinérer intentionnellement les bouteilles de réfrigérants.

Garder le réfrigérant a I’écart de toute flamme nue ; la combustion du réfrigérant produit des gaz toxiques.

Le réfrigérant prendra la place de 'oxygéne, il faut alors veiller a travailler dans une zone de travail correc-
tement ventilée, de facon a éviter les risques d’asphyxie.
Ne pas introduire de I'air comprimé dans la bouteille de réfrigérant ou le composant de réfrigérant.

Précautions pour les raccords de réfrigérant

An nouveau type de raccord de réfrigérant a été ajouté a toutes les canalisation de réfrigérant sauf les parties suivantes.

Soupape d’expansion a I'unité de refroidissement
Une section de la canalisation haute pression

CARACTERISTIQUES DU RACCORD DE REFRIGERANT DE NOUVEAU TYPE

Le joint torique a été déplacé. |l est également muni d’'une gorge pour faciliter le montage. Cela élimine le risque que

®
le joint torique soit coincé ou endommagé par l'autre partie de contact. Le sens d’étanchéité du joint torique est
maintenant vertical par rapport a la surface de contact avec la partie correspondante pour améliorer les caractéris-
tiques d’étanchéité.
e La force de réaction du joint torique ne se produira pas dans le sens qui entraine I'extraction du joint torique, facili-
tant ainsi le raccordement des tuyaux.
Partie a bride de raccordement Partie a écrou-raccord
Avant Nouveau Nouveau
/\ Bride de - Ecrou
raccordement Joint
Joint torique |torique
Joint torique Joint torique
Raccord
z@ 0 AN
7 g 7
T\ @ SN
NN
Joint torique Joint torique Joint torique Joint torique
<« : Sens d'étanchéité
SHA815E
ATTENTION:

Les raccords de réfrigérant anciens et nouveaux utilisent des joints toriques de configuration différente. Veiller
a ne pas confondre les joints toriques car ils ne sont pas interchangeable. Si le joint torique inadéquat est reposé,
il y a une fuite de réfrigérant au raccord ou a la périphérie du raccord.
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Précautions pour les raccords de réfrigérant

(Suite)
/b Numéros de piece de joint torique et caractéristiques
| Taille de .
] Type de rac- joint tori- N“"?‘,a“’ d Ip mm | W mm
L - cord piece
I que
| Nouveau 92471 N8210 6,8 1,85
i - .. 1
\g Précédent 92470 N8200 6,07 1,78
>l e Nouveau 92472 N8210 10,9 2,43
L g w -
SHA814E Precédent 92475 71L00 11,0 2,4
Nouveau 92473 N8210 13,6 2,43
Précédent 92475 72100 14,3 2,3
Nouveau 92474 N8210 16,5 2,43
Précédent 92477 N8200 17,12 1,78
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Précautions pour les raccords de réfrigérant
(Suite)
JOINT TORIQUE ET RACCORD DE REFRIGERANT

Conduite a gauche

Unité de refroidissement arriére
@ : Nouveau type de raccord de réfrigérant

() : Ancien type de raccord de réfrigérant
[] : Dimension de joint torique

Réfrigérateur

Unité de refroidissement

Q)
NS
NS
Condenseur

N\ 9!
§ o‘:’o.:"w 7*1"’*—-
\ﬁ

olr

de

Réservi
a liqu

SHAQ29F
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Précautions pour les raccords de réfrigérant
(Suite)

AVERTISSEMENT:

S’assurer que tout le réfrigérant est délesté dans I’équipement de récupération et que la pression du circuit est
inférieure a la pression atmosphérique. Ensuite, desserrer progressivement le raccord du flexible latéral de
délestage et le déposer.

ATTENTION:

Prendre garde aux points suivants en ce qui concerne le remplacement ou le nettoyage des piéces constitutives
du circuit de réfrigération:

Entreposer le compresseur une fois déposé dans la position qu’il occupe lorsqu’il est monté sur la voiture.
Si le compresseur n’est pas correctement entreposé, le lubrifiant s’écoulera dans la chambre de basse pres-
sion.

Lors du branchement des canalisations, toujours utiliser une clé dynamométrique et une cié d’immobilisa-
tion.

Aprés avoir déconnecté les canalisations, boucher immédiatement tous les orifices pour empécher la péné-
tration de saletés et d’humidité.

Lors de l'installation d’un climatiseur sur le véhicule, connecter les canalisations en dernier lieu. Ne pas
déposer les capuchons d’étanchéité des canalisations et des autres composants jusqu’au moment du bran-
chement.

Laisser les composants entreposés dans des zones froides se réchauffer a la température de la zone de tra-
vail avant de déposer les capuchons d’étanchéité. Ceci préviendra la formation de condensation dans les
composants du circuit de climatisation.

Eliminer soigneusement I’humidité du circuit de réfrigération avant de charger le réfrigérant.

Toujours remplacer les joints toriques usagés.

Lors du branchement des canalisations, enduire de lubrifiant les parties indiquées dans I'illustration. Veiller
a ne pas enduire le filetage de lubrifiant.

Nom de lubrifiant: Nissan A/C System Oil Type S

Numéro de piece: KLH00-PAGS0

Les joints toriques doivent étre parfaitement appliqués au renflement des tubes.

Serrer I’écrou au couple spécifié apres avoir enfoncé le tube concerné dans le raccord jusqu’a ce que le joint
torique disparaisse.

Aprés un branchement de conduite, procéder a un essai de fuite et veiller a ce qu’il n’y ait aucune fuite au
niveau des raccords. En cas de fuite de gaz, débrancher la conduite en question et remplacer son joint tori-
que. Puis serrer le raccordement du siége d’étanchéité au couple spécifié.

Clé dynamomeétrique i

BON MAUVAIS

Ne pas appliquer (}—__ﬂb—w
e lubrifiant

sur le fi!etagi ? i
&
—

Renflements CC___J"ﬁ

BON MAUVAIS
BON
e \
331

MAUVAIS

MAUVAIS

RHA861F
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Précautions pour I’entretien sur le
compresseur

e Boucher toutes les ouvertures pour empécher la pénétration d’humidité et de substances étrangeéres.

o Entreposer le compresseur une fois déposé dans la position qu’il occupe lorsqu’il est monté sur la voiture.

e Lors du remplacement ou de la réparation d’un compresseur, suivre exactement “Controle de la quantité de
lubrifiant dans le compresseur”. Se reporter a HA-114.

e Veiller a ce que les surfaces de friction entre ’embrayage et la poulie soient propres. Si la surface est conta-
minée avec du lubrifiant, I'essuyer a 'aide d’un chiffon propre humidifié avec du diluant.

e Apres avoir effectué I'entretien du compresseur, tourner I’'arbre de compresseur a la main de plus de cinqg
tours dans les deux sens. Cela permettra une répartition égale du lubrifiant dans le compresseur. Aprés avoir
installé le compresseur, faire tourner le moteur au ralenti afin que le compresseur fonctionne pendant une
heure.

e Apres avoir remplacé ’'embrayage magnétique du compresseur, appliquer une tension sur I’embrayage neuf
et vérifier son fonctionnement.

Outillage spécial

Numeéro de 'outil

ripti
Nom de I'outil Description

KV99231260 Dépose de I'écrou d’'arbre et du disque
Clé de disque d’embrayage
d’embrayage

NT204

KV992T0001 Dépose du disque d’embrayage
Extracteur de disque
d’embrayage

NT206

KV992T0002 Repose de la poulie

Outil de repose de poulie

NT207
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Outillage et équipement HFC-134a (R-134a)

Ne jamais mélanger du réfrigérant HFC-134a et/ou son lubrifiant spécifié avec du réfrigérant CFC-12 (R-12) et/ou son
lubrifiant.

Des équipements d’entretien séparés et non interchangeables doivent étre utilisés pour chaque type de réfrigérant/
lubrifiant.

Les raccords des bouteilles de réfrigérant, des flexibles de service et de I'équipement d’entretien (équipement de mani-
pulation du réfrigérant et/ou du lubrifiant) different entre les systemes CFC-12 (R12) et HFC-134a (R-134a). Cela vise a
prévenir le mélange de réfrigérants et de lubrifiants différents.

Ne jamais utiliser d’adaptateurs entre des raccords de tailles différentes: cela entrainera la contamination du réfrigérant
et du lubrifiant et une panne du compresseur.

Nom de I'outil Description Note
Réfrigérant HFC-134a (R- Couleur de la bouteille: Bleu clair
134a) Marque de bouteille: HFC-134a (R-134a)
Taille du raccord: filetage
e grand récipient 1/2”-16 ACME
NT196
Nissan A/C System Qil Type: Huile Poly alkyle glycol (PAG), type S
Type S Application: Compresseurs (piston) de pla-
teau oscillant HFC-134a (R-134a) (Nissan
uniquement)
Onctuosité: 40 m¢
NT197
Equipement de Fonctionnement: Récupération, recyclage et
Récupération/Recyclage/ chargement de réfrigérant
Chargement
NT195
Détecteur électrique de fuite Alimentation électrique:
e CC 12V (Allume-cigare)
NT198
Jeu de rampe manométri- Identification:
que (avec flexibles et cou- \ e L’avant du manometre indiqtfe R-134a.
pleurs) Taille du raccord: Filetage
e 1/2”-16 ACME
NT199
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Outillage et équipement HFC-134a (R-134a)

(Suite)

Nom de I'outil Description Note
Flexibles de service Couleur de flexible:
e Flexible coté HP (haute e Flexible basse pression: Bleu avec une
pression) bande noire
e Flexible coté BP (basse o Flexible haute pression: Rouge avec une
pression) bande noire
o Flexible utilitaire o Flexible utilitaire: Jaune a bande noire ou
vert a bande noire
Raccord de flexible au manométre:
NT201 e 1/27-16 ACME
Coupleurs de service Raccord de flexible au flexible de service:
e Raccord HP e Raccord de M14 x 1,5 est optionnel ou
e Raccord BP fourni.
NT202
Balance de réfrigérant Pour mesurer le réfrigérant
Taille du raccord: Filetage
e 1/27-16 ACME
NT200
Pompe a vide Capacité:
(Y compris la vanne de o Déplacement d’'air: 4 CFM
coupure) o Calibrage en microns: 20 microns
o Contenence en huile: 482 g
Taille du raccord: Filetage
e 1/27-16 ACME
NT203
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Raccord de flexible:
1/2”-16ACME

Avec vanne de coupure

Vanne de coupure\h
Quverte ¢
~

Fermée

Sans vanne de coupure

RHA270D

1/2"-16ACME

SHAS533D

Raccord de flexible sur la rampe
manométrique ou I'équipement de
récupération/recyclage: 1/2"-16ACME

2 Bande noire
Raccord optionnel M14 x 1,5
(flexible peut étre raccordeé a demeure

sur le coupleur.) RHA272D

Précautions pour I’équipement de service

EQUIPEMENT DE RECUPERATION/RECYCLAGE

Se conformer aux instructions du fabricant pour le fonctionnement et
I'entretien de la machine. Ne jamais introduire dans la machine un réfri-
gérant autre que celui qui est préconisé.

DETECTEUR ELECTRONIQUE DE FUITES

Se conformer aux instructions du fabricant pour le fonctionnement et
I'entretien du détecteur.

POMPE A VIDE

Le lubrifiant contenu dans la pompe a dépression n'est pas compatible

avec le lubrifiant spécifié pour les systémes de climatisation a réfrigérant

HFC-134a (R-134a). Le coté évent de la pompe a dépression est exposeé

a la pression atmosphérique. Le lubrifiant contenu dans la pompe a

dépression peut alors passer de la pompe au flexible de service. Ceci se

produit lorsque la pompe est coupée apres I'évacuation et quelle est
connectée au flexible.

Pour prévenir ce transfert, utiliser la vanne manuelle située prés du rac-

cord du flexible et de la pompe en procédant comme suit.

e Les pompes a dépression sont normalement équipées d'une vanne
de coupure manuelle qui fait partie intégrante de la pompe. Couper
cette vanne pour isoler le flexible de service de la pompe.

e Pour les pompes qui ne sont pas équipées d’'une vanne de coupure,
utiliser un flexible équipé d’'une vanne de coupure manuelle située
prés de 'extrémité la plus proche de la pompe. Couper la vanne pour
isoler le flexible de la pompe.

e Sile flexible est équipé d'un vanne de coupure automatique, débran-
cher le flexible de la pompe: tant que le flexible sera branché, la vanne
reste ouverte et le lubrifiant peut s’écouler.

Certaines vannes unidirectionnelles s’ouvrent lorsqu’une dépression est

appliquée et se ferment lorsqu'il n'y a pas de dépression. Ces vannes

peuvent limiter la capacité de la pompe a créer une dépression importante
et sont déconseillées.

JEU DE RAMPE MANOMETRIQUE

Veiller a ce que I'avant du manometre indique R-134a ou 134a. S’'assurer
que la rampe manométrique utilisée est équipée de raccords filetés de
type 1/2”-16 ACME pour flexibles de service. Vérifier que la rampe mano-
métrique n'a été utilisée qu'avec du réfrigérant HFC-134a (R-134a) et le
lubrifiant préconisé.

FLEXIBLES DE SERVICE

Veiller a ce que les flexibles de service comportent les inscriptions décri-
tes (flexible de couleur avec une bande noire). Tous les flexibles doivent
étre équipés d’'un dispositif de coupure positif (manuel ou automatique)
situé pres de I'extrémité des flexibles opposée a la rampe manomeétrique.
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Vanne

%a fermeture J@
R ic

Raccord optionnel
M14 x 1,5

»]

(flexible peut étre

Vanne
de service A/C

raccordeé a demeure
sur le coupleur.)

RHA273D

Bouteille de réfrigerant
(HFC-134a)

fa

Raccord de flexible:
1/2”-16ACME

SH)
Yo5F Vers la rampe:
§ "
> \/ manométrique

Balance RHA274D

Précautions pour I'équipement de service
(Suite)
COUPLEURS DE SERVICE

Ne jamais tenter de connecter des coupleurs de service HFC-134a (R-
134a) a un systéme de conditionnement d'air CFC-12 (R-12). Les cou-
pleurs HFC-134a (R-134a) ne permettent pas d’établir une connexion
correcte avec le circuit de CFC-12 (R-12). Une connexion incorrecte résul-
tera en une décharge et une contamination.

Rotation de la vanne de coupure Vanne de service de C/A

Dans le sens des aiguilles d’'une montre Ouverte

En sens inverse des aiguilles d’'une montre Fermer

BALANCE DE REFRIGERANT

Vérifier que la balance n’a pas été utilisée avec un réfrigérant autre que
le réfrigérant HFC-134a (R-134a) et les lubrifiants spécifiés. Si la balance
contrdle électroniquement le débit du réfrigérant, le raccord du flexible doit
étre de 1/2”-16 ACME.

BOUTEILLE DE CHARGE

L'utilisation d’une bouteille de charge est déconseillée. Le réfrigérant pour-
rait se décharger dans I'atmosphére a travers la vanne supérieure de la
bouteille lorsqu’on remplira la bouteille de réfrigérant. Par ailleurs, la pré-
cision d'une bouteille de charge est généralement inférieure a celle d’'une
balance électronique ou d’'un bon équipement de recyclage et de
recharge.

HA-10



DESCRIPTION [ MANUEL ET AUTO |

Cycle de réfrigération
CIRCULATION DU REFRIGERANT

La circulation du réfrigérant obéit a un schéma standard. Le réfrigérant passe par le compresseur, le condensateur, le
réservoir a liquide, 'évaporateur et retourne dans le compresseur.

L'évaporation du réfrigérant par le serpentin de I'évaporateur est commandée par une soupape d’expansion placée a
l'intérieur de I'enceinte de I'évaporateur.

PROTECTION CONTRE LE GEL

Le compresseur fonctionne selon un cycle de marche/arrét pour maintenir la température de I'évaporateur dans une
gamme spécifiée. Lorsque la température du serpentin de I'évaporateur chute au-dessous du point spécifie, 'amplifica-
teur de commande thermique interrompt le fonctionnement du compresseur. Lorsque la température du serpentin de
'évaporateur dépasse la température spécifiée, 'amplificateur de commande thermique met le compresseur en route.

PROTECTION DU SYSTEME DE REFRIGERANT

Manocontact double

Le manocontact double est situé sur le réservoir a liquide. Si la pression du systéme dépasse ou est inférieure aux
spécifications, le manocontact s’ouvre pour couper le fonctionnement de 'embrayage de compresseur.

Gaz haute Liquide basse

N
< pression = pression

22
Liquide haute Gaz basse
Compresseur l pression 3 pression

Air extérieur ’ t

0777777572727 277722 %77 EEs 70
1 YAVAYAN ‘—VA"'A‘I/

227 IIIIIIIIIIIM
(ﬂ“,uu‘v
) Condenseur

l! i Réfrigérateur Refroidisseur arriére
| [ -

rf-ij&

Manocontact ti Moteur de
double Evaporateur : Moteur de soufflerie Air de Q
Réservoir d v.....-.-....‘: ‘.h... soufflerie /o nne dexpansion recirculation || '
a ligide - — | Vanne
7 ___._T ------ i d’'expansion

Electrovanne de

réfrigérateur Moteur de ||
soufflerie J

Electrovanne de
refroidisseur arriere

RHA735G

HA-11



DESCRIPTION | MANUEL ET AUTO |

SEC. 2700271272273

Unité de chauffage”

Unité de commande

Emplacement des composants

Unité de refroidissement

Unité d'admission

*Avant la dépose il faut enlever

['unité a instruments.

Cette illustration est pour les modeles

avec conduite a gauche.

L’emplacement pour les modeles avec
conduite & droite est symétriquement opposeé.

RHA699G

HA-12



DESCRIPTION [ MANUEL ET AUTO |

Débit d’air de décharge

@) : Ventilation Plancher i {\\mlw" 2O\

) : Au plancher ® Vers le ®"}.* @) ‘ﬂ@‘;ﬂ
= =
Sl |

@ . Au dégivreur '

Xa
'é/:

= A=
&@ I” >\ - = oy

oo e |

@ Au plancher &E\/ @g@\‘/é

Bouton de commande
Bouton de commande ;o température @ Au

de ventilateur Bouton de commande de mode

/
l #) \@ )@
!

@@\\@1 A
=) =

Ventilation
(contacteur /&3 sur “ON”)

Plancher et dégivreur

Vers le
@ dégivreur

s

ilateur ; : i i
@ Vers le ventilateur o our de recirculation Nterrupteur de climatiseur

— Volet de dégivreur
N Serpentin de chauffage

|~

4
/% [ @ Vers le \ %
\ % \ plancher & s\@/@\ﬁf
S /\\\\;J%) Q@ vers e \S\‘;\J%—JJ

Volet de plancher

Volet de ventilation Volet de mélange d'air plancher Ny
Volet d'admission

Dégivreur (u 23 .“\\wn,," /\‘.\“
Bi-niveau @ \c/izrgsivlreeur @)@ \_@;71

(contacteur & sur “OFF")

@ Vers le ventilateur = 4
X\ 2>
\ ‘ &

4 passant & travers le serpentin de chauffage

<=« Air mélangé( umm + )

Cette illustration est pour les modeles avec conduitea gauche. <=3 : Air ne passant pas & travers le serpentin de chauffage
L'arrangement pour les modéles avec conduite a droite est syme-
triquement oppose.

RHA700G
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS [ CHAUFFAGE ARRIERE |

Schéma de cablage — R/HEAT —/Conduite a

gauche
CONTACT CONTACT D'ALLUMAGE ] H A- R/ H E AT-O 1
D'ALLUMAGE sur ON sur ACC ou ON
3 BOITIER
% 10A 10a |AFnSES | se reporier a ELPOWER.
E .

Vers

r LB ’ EL-ILL

uB
I Tell &1l
R L LUOR LB
M5 l’ TEMOIN ECLAL-
-------- BAS HAUT RAGE
42 800 -
U L [ L
B L B CHAUFFAGE

ARRIERE
-
Vi
e o[ o L — L. s

Ofl | revais Ofl | reLais
HAUT ol | &

L
e UNITE DE
CHAUFFAGE
ARRIERE
RESISTANCE DE
VENTILATEUR :
MOTEUR DE SOUFFLERIE
||
B
| room
B B W® s B
i A
BI12 M98
Se reporter a la derniere page (a rabattement).
6 0 1l2]3fk _—>{45]6 1]2]1C3]3]4 (W2)
7[2]1]8]9 @ 78] 9]10]11]12]13]14]15]16 Bi03 5]6]7]8]9l10 8iod (2
w l
21
6]5]4]3 B:,S

HA-14
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS [_CHAUFFAGE ARRIERE |

Schéma de cablage — R/HEAT —/Conduite a

droite
CONTACT D'ALLUMAGE| |CONTACT D'ALLUMAGE ] HA-R/HEAT-02
sur ON sur ACC ou ON
. — BOITIER
10A 10A éJ/FBl;S‘BLES Se reporter a EL-POWER.
y | <] PlE calen
S]] ]
R L
n Vers
9o ﬁ r UB W EL
R B
[l [l
l CONTACTEUR
AVANT DE
= M20 : i 4 TEMOIN Eié’g‘ CHAUFFAGE
.......... By -
B19 M53
R L L/OR /B
b 1y A Ry
B L B
-
FLL— 4 LB’\E/i:SLL

578 L L/OR LB L

G- By S

¢ et UNITE DE
CHAUFFAGE
ARRIERE
RESISTANCE DE
VENTILATEUR
MOTEUR DE SOUFFLERIE
L2y
B18
B
| polEeon =
B B B B8 B B
; B19 . s
£ . L
B23 M19
Se reporter a la derniére page (a rabattement).
6210 @ P G CONGD);
712]1]8]9 6]5]4]3
w w

THA166
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DESCRIPTION

Description du systéme

COMMUTATEURS ET FONCTIONS DE COMMANDE

Position de bouton/contact Air dadmi
Bouton/contact -e -e w Sortie d'air ird .adm|s- Compresseur
AC d | T W = son
A/C O -— — ON~*
et | O VENT — —
-s
W ] O B/L -— —
Mode < J O FOOT — -
N/ ® DIF FRE —
N O DEF FRE ON*
== O — — —
*: Le compresseur est commandé par un manocontact double.
Fonctionnement des commandes
Pour les modéles Bouton de
avec conduite Bouton de ) commande de température  Bouton de commande de mode
a gauche avec commande de ventilateur
climatiseur manuel
2
0 ! N 4
@ #
(=)
Contacteur de recirculation Interrupteur de climatiseur RHA582G

BOUTON DE COMMANDE DE VENTILATEUR

Ce bouton met le ventilateur en marche et a 'arrét, et en commande le régime.

BOUTON DE COMMANDE DE MODE

Ce bouton commande le débit de sortie.

BOUTON DE COMMANDE DE TEMPERATURE

Ce bouton permet de régler la température de I'air de sortie.

CONTACTEUR DE RECIRCULATION (REC)

Position OFF: L'air extérieur est aspiré a I'intérieur de I'habitacle.
Position ON: L’air intérieur est recirculé a l'intérieur de I'habitacle. Le témoin s'allumera également.

CONTACT DE CLIMATISEUR

Le contact de climatiseur commande le systéme de climatisation. Si le commutateur est enfoncé alors que le ventilateur

est sur la position ON (MARCHE), le compresseur sera activé. Le témoin s’allumera également.

La fonction de refroidissement d’air du climatiseur n’est effective que lorsque le moteur tourne.

HA-16



DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Emplacement des composants
COMPARTIMENT MOTEUR

Fusible de moteur 2 de ventilateur
de refroidissement

Electrovanne d’amortisseur ISC-FI

N moteur TB42S

W=

Relais de climatiseur@;\
[T

/
y de refroidissement 3

Connecteur de compresseur
Moteur TB45E

Moteur TB42S @
Moteur TD42
Moteur RD28

Moteur de ventilateur
de refroidissement

RHA641G



DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Emplacement des composants (Suite)

COMPARTIMENT PASSAGER

/)
Moteur de volet d’admissi
L lt dmission

/

—

Contacteur de recirculation

Interrupteur de ventilateur

\M‘))T
Interrupteur de climatiseur @
\

Cette illustration est pour les modéles avec conduite & gauche.

L'arrangement pour les modeles avec conduite a droite est syme-
triquement opposé.

HA-18

Moteur

de soufflerie

Résistance de soufflerie

SHAOB3F



DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Schéma de cablage — A/C, M —
GONTAGT i HA-A/C,M-01

D'ALLUMAGE sur ON

4 1
ITIER A FUSI 3
% 15A % 10A (BJ?B) BLES Se reporter 4 EL-POWER.

@ , @ , @ @ : Conduite a gauche

)
g

[ —
Il 8B |I || 4D [I 14Hl ® . Conduite & droite
YR /R R R
n - s
0—-—' I AEG>
Page
| ] > suivante
UR e @ me———— *}
R MOTEUR I
l_.—l DE VOLET
MOTEUR DE [1] D'ADMISSION R
SOUFFLERIE
M94

DIODE
M85

@ HETr

RESISTANCE
DE

SOUFFLERIE

-_ CONTACTEUR
DE RECIRCULATION

{
{E§
{

g

T
INTERRUPTEUR L4]
DE VENTILATEUR
@ Ce

B
-+ Page
I e—— I Y/L 4> suvante

Se reporter a la derniére page (& rabattement).

6 S 5
ST e @ [RELRIEEE @D e G
W W W W

— — <
-2 x
[E]4]1]2] Ga1
BR W w

% : Ce connecteur n'est pas montré sur "DISPOSITION
DES FAISCEAUX" dans la section EL.

YHA157
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Schéma de cablage — A/C, M — (Suite)

o
[y
g
3

. Avec refroidisseur arriere

E

.__
[Q)
2
@

B
{0

'_
@
@

=

<
N
=

ECu HA-A/C,M-02

(BOITIER DE CONTROLE DE L'ECCS-D)

Page >
précédente @ R -.
|

R

Vers EC

r Lo coouF
L

RELAIS DE
CLIMATISEUR

&

Page

’
o dente @ R -.—
R
[ml

[y —
Q i
g =
[
a‘a@
FIN LN
N [ s
1
é i
[ x

b

MANOCONTACT
DOUBLE

E39

BAS HAUT

»
—¢<—e-
»

NORMAL

=
N

T
8

g

AMPLI.
COMMANDE
THERMIQUE

THERMISTANCE

INTERRUPTEUR
DE CLIMATISEUR

MARCHE MARCHE

[
rofesik

fhoof =
feopl

Vers EC-
B9 CooLr

Y/B

He®

Y/B

COMPRESSEUR

Y/L
(2]
Y‘L
-+
Pa Vers HA-
pré?:i’dente @ YL O @ YL ’ R/COOL
Se reporter & la derniére page (& rabattement).
= ,
1]12]3}14]5 6{718(9/10
1 4
i [12[1[ials| e[ el o 20l2i ez 2a es] M32 Ws9)  [1l2]3l4] Je]7]e]
W W w
rﬂ_‘[ﬂ w7, ) 2] ﬂ *
Gk @ @
316 BR B GY B W

% : Ce connecteur n'est pas montré sur “DISPOSITION DES
FAISCEAUX" dans la section EL.

HA-20
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Comment effectuer un dépistage des pannes
permettant une réparation rapide et correcte

PROCEDURE DE TRAVAIL

COMMENCEMENT

PRENDRE CONNAISSANCE DE LA PLAINTE DU CLIENT.
(Obtenir des informations détaillées sur les conditions

et 'environnement dans lequel le symptéme apparait.) ———»{ REPARER/REMPLACER ‘
— — - — Mauvais | VERIFICATION FINALE
Vérifier le symptome a l'aide d'une vérification de Confirmer le résultat de la réparation & I'aide
fonctionnement (*1). ) d'une vérification de fonctionnement.
Utiliser pour cela les bulletins de service respectifs. Bon
Passer aux diagnostics de defauts appropriés. FIN
(Se reporter au TABLEAU DES SYMPTOMES ci-apres.)
SHAQ00E
*1: HA-22
Symptome Page de référence
. e Aller a Procédure de diagnostic pour le circuit de
e Le volet d’admission ne change pas. , ) g P HA-24
moteur de volet d’admission.
. o Aller a Procédure de diagnostic pour le circuit de
e Le moteur de soufflerie ne marche pas du tout. , 9 P HA-28
moteur de soufflerie.
- . . e Se reporter a la procédure de diagnostic “Refroidisse-
o Refroidissement insuffisant. p ! ”p 9 HA-32
ment insuffisant”.
. . e Se reporter a la procédure de diagnostic “Chauffage
o Chauffage insuffisant ) p " P g 9 HA-32
insuffisant”.
e Le refoulement d’air ne change pas. e Aller a Procédure de diagnostic pour la sortie d’air. HA-41
e L'embrayage magnétique ne s’enclenche pas alors . . . . L
” yag g q . ”: P e Aller a Procédure de diagnostic pour le circuit
que l'interrupteur de climatiseur et 'interrupteur de , " HA-43
) . d’embrayage magnetique.
ventilateur sont enclenchés.
. e Se reporter a la procédure de diagnostic “Bruit inhabi-
o Bruit e P P 9 HA-48

HA-21




DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

RHA583G

RHA584G
Débit d’air de décharge
Bouton de Sortie/distribution d'air
commande
de mode Face | Plancher | Dégivreur
[J
- 100% - -
» .
o 60% 40% -
®
o - 80% 20%
\f‘?“ - 60% 40%
@ - - 100%

RHAB54F

Vérification de fonctionnement

Le but de la vérification du fonctionnement est de s’assurer que le systéeme
fonctionne correctement.

CONDITIONS

Le moteur doit tourner a sa température normale de fonctionnement.

PROCEDURE

1

a.

oo

Q

2

a.

. Vérifier la soufflerie

Mettre le bouton de commande de ventilateur a la vitesse 1.

La soufflerie doit fonctionner a la vitesse 1.

Puis mettre le bouton de commande de ventilateur a la vitesse 2.
Continuer a vérifier les vitesses de la soufflerie jusqu’a ce que les
quatre vitesses aient été vérifiées.

Laisser la soufflerie sur la vitesse 4.

. Vérifier I’air de décharge
Tourner le bouton de commande de mode.

Vérifier que I'air de décharge sort conformément au tableau de distri-
bution d’air a gauche.

Se reporter a “Débit d’'air de décharge” au chapitre “DESCRIPTION”
(HA-13).

HA-22



DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

RHAS585G

RHA586G

RHA587G

RHA588G

Vérification de fonctionnement (Suite)
3. Vérifier la recirculation.

a. Enfoncer sur le contacteur de recirculation.
L'indicateur de recirculation doit s’allumer.

b. Etre attentif au changement de position du volet d’entrée d’air (Le bruit
de la soufflerie doit se modifier Iégérement).

4. Diminution de la température

a. Mettre le bouton de commande de température a position de froid
maxi.
b. S’assurer que l'air sortant des aérateurs est froid.

5. Augmentation de la température

a. Mettre le bouton de commande de température a position de chaud
maxi.
b. S’assurer que l'air sortant des aérateurs est chaud.

6. Vérifier le contact de climatiseur

Mettre le bouton de commande de ventilateur a la vitesse désirée (de
vitesses 1 a 4), et appuyer sur l'interrupteur de climatiseur pour marcher
le climatiseur.

Le voyant lumineux doit s’allumer lorsque le climatiseur se met en mar-
che.

HA-23



DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

SYMPTOME:

Moteur de volet d’admission
PROCEDURE DE DIAGNOSTIC POUR LE VOLET D’ADMISSION

e Le volet d’admission ne change pas.

Organigramme d’inspection

de fonctionnjement suivante.

1. Confirmer le symptdme en effectuant la vérification

de la soufflerie).

VERIFICATION DE FONCTIONNEMENT — Recirculation

1) Presser le contacteur de récirculation.
Le témoin de recirculation doit s'allumer.

2) Ecouter slil y a un changement de position du volet
d’admission (il doit y avoir un léger changement sonore

] 2. Vérifier les bulletins de service s'il y en a. l

| 3. Vérifier le circuit du moteur de volet d’admission ('1)j

Bon

[FIN DE L'INSPECTION j——s]

*1: HA-26

Qui Passer aux diagnostics de défauts

Si le symptdme existe encore, effectuer une vérification
de fonctionnement compléte (*2) et vérifier s'ily a
d'autres symptomes.

[Se reporter au tableau des symptémes, (*3).]

Y a-t-il un autre symptéme?

*2: HA-22

HA-24

pour le symptéme respectif.

[l existe un autre symptome.]

RHA592G

*3: HA-21



DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Moteur de volet d’admission (Suite)

DESCRIPTION DU SYSTEME

Moteur de volet d’admission

Le moteur de volet d’admission est reposé sur 'unité d’admission. Il com-
mande I'ouverture et la fermeture du volet d’'admission via un levier.

Lorsque le commutateur RECIRCULATION est réglé sur REC, la ligne de
mise & la masse du moteur passe de la borne 3 a la borne @ . Le moteur
démarre alors dans la mesure ou les contacts de position intégrés assu-
rent le passage du courant. Lorsque le commutateur RECIRCUL/&;‘ION
— est réglé sur FRE, la ligne de mise a la masse passe de la borne ala
oo V°' borneg®. Les contactsgtournent en méme tempg que le moteur. Lorsqu'ils

d’admission
1] [13[14 . N " o
[1]_[ishe arrivent a une position de non courant, le moteur s’arréte. Le moteur

B RHAS589G ‘ N
= tourne toujours dans le méme sens.

CONTACT D'ALLUMAGE
sur ON

Contacteur P

de recirculation
- 1
9
REC * I

>~
.

HA-25



DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

ﬁ DISCONNECT

Hs. E}

Connecteur de moteur
de volet d’admission

GEL

|

Vany
u

0]

3

| RHA350FB

Moteur de volet d’admission (Suite)
PROCEDURE DE DIAGNOSTIC

SYMPTOME: Le volet d’admission n’est pas changé.

HAE @

Connecteur de moteur de
volet d’admission (77)

(i

Connecteur de moteur
de volet d'admission (M77)

OR/B

=2l

Il doit y avoir continuité quand

les fils de vérification sont connectés comme
indiqué, il ne doit pas avoir de conti-

nuité quand les fils de vérification sont inversés.

VERIFIER UALIMENTATION ELECTRI-
QUE DU MOTEUR DE VOLET D’ADMIS-
SION.

Deébrancher le connecteur du faisceau du
moteur du volet d’admission.

Est-ce qu’il y a une tension d’environ 12V
entre la borne n° @ du faisceau du
moteur de volet d’admission et la masse
de carrosserie?

Non | vérifier le fusible de 10A

Oui

B] v

VERIFIER LE CIRCUIT DE MISE A LA
MASSE DU MOTEUR DE VOLET
D’ADMISSION.

Vérifier la continuité du circuit entre la
borne de faisceau du moteur de volet
d’admission et la masse de carrosserie.

™ (0 [6]) dans le boitier &
fusibles.

(Se reporter a “DISPOSI-
TION DE L'ALIMENTA-
TION ELECTRIQUE” dans
la section EL et “Schéma
de céblage”.)

MAU-
VNS‘ Débrancher le connecteur

Condition du contacteur

Borne de recirculation
Masse de ® FRE
carrosserie ® REC

Il doit y avoir continuité.

BON

A 4

RHA590G
m DISCONNECT
HS.
Connecteur de contacteur
de recirculation
BhTH
P OR/B
Connecteur de
”OR/B moteur de
[¢) H volet d’admission
1314
P
\ J
RHA591G

VERIFIER LA TRINGLERIE DE CLAPET
D’ADMISSION.

Se reporter a “Réglage de la tringlerie de
commande”. (HA-27)

BON

L 4

Remplacer le moteur du volet d’admis-
sion.

Note:

| de faisceau du contacteur
de recirculation.

v Note

Vérifier la continuité entre
la borne n° @ (@) de fais-
ceau du contacteur de
recirculation et la borne n°
1 (@) de faisceau du
moteur de volet d’admis-
sion.

Il doit y avoir continuité.
Si le résultat est bon, véri-
fier que le faisceau n'est
pas court-circuité.

BON

Si le résultat est mauvais ou Non aprés la vérification de la continuité du
circuit, réparer le faisceau ou le connecteur.

HA-26



DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

E DISCONNECT
E HS. Gé}‘

Connecteur de contacteur

de recirculation

marm
ol

RHA582FB

& DISCONNECT

- o

RHA768F

Moteur de (\D/olet d’admission (Suite)

D l Note

VERIFIER LE CIRCUIT DE MISE A LA
MASSE DU CONTACTEUR DE RECIR-
CULATION.

Verifier la continuité du circuit entre la
borne n° @ de faisceau du contacteur de
recirculation et la masse de carrosserie.

Il doit y avoir continuité.

Si le résultat est bon, vérifier que le fais-
ceau n'est pas court-circuité.

T BON MAU-

VERIFIER LE CONTACTEUR DE RECIR- VA'S‘ Remplacer le contacteur

CULATION. "] de recirculation.
(Se reporter a “Inspection des compo-
sants électriques”.) (HA-27)

Moteur de volet
d'admission

RHA593F

Note:
Si le résultat est mauvais ou Non aprés la vérification de la continuité du
circuit, réparer le faisceau ou le connecteur.

INSPECTION DES COMPOSANTS ELECTRIQUES

Contacteur de recirculation
Verifier la continuité entre les bornes a chaque position de l'interrupteur.

N° de borne Condition du contacteur —
) ) Continuité
(+) (=) de recirculation
@ @ REC Oui
FRE Non
® @ REC Non
FRE Oui

REGLAGE DE LA TRINGLERIE DE COMMANDE

Moteur de volet d’admission

1. Poser le moteur de volet d’admission sur F'unité d’admission.
S’assurer que le levier du moteur de volet d’admission est positionné
dans la fente du levier du volet d’admission.

Brancher le connecteur de faisceau du moteur de volet d’admission.
Mettre le contact d’allumage sur “ON”.

Vérifier que le volet d’admission fonctionne correctement lorsque le
commutateur RECIRCULATION est réglé sur ON et OFF,

rpwd

HA-27
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Moteur de soufflerie

PROCEDURE DE DIAGNOSTIC POUR LE MOTEUR DE SOUFFLERIE

SYMPTOME:
e Le moteur de soufflerie ne

marche pas du tout.

Organigramme d’inspection

de fonctionement suivante.

1. Confirmer le symptdme en effectuant la vérification

vitesse 2.

VERIFICATION DE FONCTIONNEMENT — Moteur de soufflerie

1) Mettre le bouton de commande de ventilateur sur la vitesse 1.
La soufflerie doit fonctionner a la vitesse 1.
2) Ensuite, méttre le bouton de commande de ventilateur sur la

3) Vérifier ainsi de suite la vitesse de la soufflerie jusqu’a ce
que toutes les quatre vitesses aient été veérifiées.
4) Laisser la soufflerie sur la vitesse 4.

|

[ 2. Verifier les bulletins de service s'il y en a.

[ 3. Vérifier le circuit du moteur de volet d’'admission (*1).J

Bon

[ FIN DE L'INSPECTION }————

Si le symptome existe encore, effectuer une vérification
de fonctionnement compléte (*2) et vérifier s'il y a
d'autres symptémes.

[Se reporter au tableau des symptémes, (*3).]

Y a-t-il un autre symptome?

*1: HA-31

*2: HA-22

HA-28

Passer aux diagnostics de
défauts pour le symptome
respectif.

[Il existe un autre symptdme.]

RHA593G

*3: HA-21



DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

PANNE

N° d'organi-
gramme

1 [ Le ventilateur ne tourne pas.

Le ventilateur ne tourne pas en

[ (=]

Moteur de soufflerie (Suite)

PROCEDURE DE DIAGN

STIC

SYMPTOME: Le moteur de soufflerie ne tourne pas.
e Effectuer la VERIFICATION PRELIMINAIRE 1 avant de se repor-

ter au schéma de principe ci-dessous.

2 1ere vitesse.
Le ventilateur ne tourne pas en 3

s 2nde vitesse.
Le ventilateur ne tourne pas en

4 ;
3éme vitesse. .

i m n
5 Le ventilateur ne tourne pas e

4éme.

Vérifier si le moteur de soufflerie
tourne correctement a chaque vitesse
de ventilateur.

Effectuer la vérification dans I'ordre
indiqué a gauche.

Vel &

Connecteur de moteur

de soufflerie

LR

1D S

RHA5396G

v

VERIFIER L’'ALIMENTATION ELECTRI-
QUE DU MOTEUR DE SOUFFLERIE.
Débrancher le connecteur de faisceau du
moteur de soufflerie.

Est-ce qu’il y a une tension d’environ 12V
entre la borne n° (2 du faisceau de
moteur de soufflerie et la masse de car-
rosserie?

- l Oui

Connecteur de moteur

de soulfflerie

=

LW

-

)

RHA597G

1. Mettre le bouton de commande de ven-
tilateur sur la position autre que “OFF”.
2. Vérifier la continuité du circuit entre la
borne n° @ du faisceau de moteur de
soufflerie et la masse de carrosserie.
Il doit y avoir continuité.

VERIFIER LE MOTEUR DE SOUFFLE-
RIE.

(Se reporter a “Inspection des compo-
sants électriques”.) (HA-31)

Connecteur de résistance

de soufflerie

b

—D O

RHAS598G

Remplacer le moteur de soufflerie.

'

VERIFIER LE CIRCUIT DU MOTEUR DE
SOUFFLERIE ENTRE LE MOTEUR DE
SOUFFLERIE ET LA RESISTANCE.
Est-ce qu'il y a une tension d’environ 12V
entre la borne n° @ du faisceau de résis-
tance et la masse de carrosserie?

¢ Oui

Débrancher le connecteur de faisceau de
Finterrupteur de ventilateur.

m DISCONNECT Connecteur
EE,D @ de moteur
HS. de soufflerie
Connecteur de résistance
de soufflerie
RN @
UW W
RHA599G

v

(Passer a la page suivante.)

Note:

| teurs de faisceau du

>®
40)
>©
>®
(Passer a la page suivante.)
Non Vér les fusibles de 15A
"1 (n° et ) dans le
boitier a fusibles.
(Se reporter a “DISPOSI-
TION DE L'ALIMENTA-
TION ELECTRIQUE” dans
la section EL et “Schema
de céblage”.)
MAU-
VA'S‘ Rebrancher le connecteur
| de faisceau du moteur de
soufflerie.
YFBON
fMAUVAls
Non

Débrancher les connec-

moteur de soufflerie et de
la résistance.

D]

Note

Wérifier la continuité du cir-

cuit entre la qome n° @ du
faisceau de moteur de
soufflerie et la borne n° @
du faisceau de résistance.
Il doit y avoir continuité.
Si le résultat est bon, véri-
fier que le faisceau n’est
pas court-circuité.

Si le résuitat est mauvais ou Non aprés la vérification de la continuité du
circuit, réparer le faisceau ou le connecteur.

HA-29
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A€ E)

Connecteur d'interrupteur
de ventilateur

B

[Q]

alp]

“RHAB00G

Moteur de soufflerie (Suite)

®
‘ Note

VERIFIER LE CIRCUIT DE MISE A LA MASSE
DE L'INTERRUPTEUR DE VENTILATEUR.
Veérifier la continuité du circuit entre la borne n°
® du faisceau d'interrupteur de ventilateur et la
masse de carrosserie.

BON

y

DEBRANCHER LA RESISTANCE ET LA VERI-
FIER.

Connecteur d‘interrupteur
de ventilateur

_ -

G

.b

D S
~ RHAB01G
DISCONNECT
. “ Connecteur
de résistance
Connecteur d' mterrupteur de soufflerie

de venmateur

4321

uw \ UR

RHA602G

HA-30

(Se reporter a “Inspection des composants élec- ¢ ©
triques”.) (HA-31)
< ®
BON MAUVAIS
y
" ®
Remplacer la résistance.
Rebrancher le connecteur de faisceau de la
résistance.
4 Y A4 y
VERIFIER LE CIRCUIT D'INTERRUPTEUR DE VENTILA-
TEUR.
Est-ce qu'il y a une tension d’environ 12V entre chaque
borne du faisceau d'interrupteur de ventilateur et la masse
de carrosserie?
N° d'organi- N° de borne )
Tension
gramme @ e
2] @
3
® Masse d? Environ 12V
@ carrosserie
@
Oui Non
y Note
Vérifier la continuité du circuit
entre la borne de faisceau de
l'interrupteur de ventilateur et
la borne de faisceau de la
résistance.
N° de borne
Conti-
lateur tance
@ @
@ @ Qui
@ @
O O]
Si le résultat est bon, vérifier
que le faisceau n'est pas
court-circuité.
MAU-
3 VAIS
DEBRANCHER L'INTERRUPTEUR DE »| Remplacer l'interrupteur de
VENTILATEUR ET LE VERIFIER. ventilateur.
(Se référer a Inspection des composants
electriques.) (HA-31)
Note:

Si le résultat est mauvais ou Non aprés la vérification de la continuité du
circuit, réparer le faisceau ou le connecteur.



DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

5[112]34[8] EE}
(m] TS.

RHA594G

— (e W] ! "
— Unité

Vérification de '/\_d’admission

circuit

Moteur de
soufflerie

t’b\ -
& DISCONNECT . k__
' TS. ié} [Résistance de

soufflerie

RHA595G

Moteur de soufflerie (Suite)
INSPECTION DES COMPOSANTS ELECTRIQUES

Contact de ventilateur
Vérifier la continuité entre les bornes a chaque position de I'interrupteur.

POSITION DU BOUTON Continuité entre les bornes
Arrét
1 D—®—06
2 @ —-®—06
3 ®—®—06
4 @—-06—-06

Moteur de soufflerie

Vérifier la rotation du moteur de soufflerie.
e S'assurer que l'intérieur de l'unité d’admission ne contient aucune
salissure.

Résistance de soufflerie
Vérifier la résistance entre les bornes.

N° de borne o
Résistance

(-)

T
=z

Environ 1,4 a 1,6Q
®@ Environ 2,5 a4 2,8Q
Environ 0,5 a 0,6Q

©I®

HA-31



DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Refroidissement insuffisant

PROCEDURE DE DIAGNOSTIC DE DEFAUT POUR REFROIDISSEMENT INSUFFISANT

SYMPTOME:
e Refroidissement insuffisant.

Organigramme d’inspection

1. Confirmer le symptéme en effectuant la vérification de fonctionnement suivante.

VERIFICATION DE FONCTIONNEMENT — Diminution de la température

1) Mettre le bouton de commande de température sur la position
de plein froid.
2) S'assurer que l'air sortant des aérateurs est froid.

!

2. Vérifier les bulletins de service s'il y en a. I

I

3. Vérifier la tension de la courrole de compresseur. Se reporter a

la section MA (“Vérification des courroies d'entrainement”, Mauvais
“ENTRETIEN DU MOTEUR"). ———»! Régler ou remplacer la courroie de compressevur. ’

l Bon

Mauvais
[ 4. Vérifier le fonctionnement du volet de mélange d'air. |L A—{ Reégler ou remplacer le volet de mélange d'arr. ]
Bon
5. Vérifier le fonctionnement du moteur de ventilateur de | _Mauvais N s )
refroidis sement. I »| Reporter a la section EC.
l Bon
" e R Mauvais Effectuer les di tics d' id d
6. Vérifier la pression de cycle de réfrigération avec un manome- > ectuer les diagnostics dessal de ren lement.
tre raccordé. Se reporter a (*2). Se reporter a (*3).
l Bon
Mauvais
(Il y a congélation.) P v N
] 7. Vérifier s'il y a congélation de la bobine d’évaporateur. 4}* == Vérifier 'ampli. de commande thermique (*7). I
(Il n'y a pas de congeélation.) ;
Bon
Remplacer le compresseur. (“6)
l Mauvais ]
[ 8. Vérifier s'il y a des fuites d'air sur les conduits. I #1 Réparer les fuites d'air. |
l Bon
’ FIN DE L'INSPECTION
4
. . . Oui ] ) .
Si le symptome existe encore, effectuer une vérification Passer aux diagnostics de défauts pour
de fonctionnement compléte (*4) et vérifier s'il y a le symptéme respectif.
d'autres symptémes.
[Se reporter au tableau des symptomes, (*5) ] [If existe un autre symptome.]
Y a-t-il un autre symptome?
RHAB03G
*1: HA-40 *4; HA-22 *6: HA-122
*2: HA-35 *5: HA-21 *7: HA-47

*3: HA-33

HA-32
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Refroidissement insuffisant (Suite)
DIAGNOSTICS DE L’ESSAI DE RENDEMENT

REFROIDISSEMENT INSUFFISANT

Mauvais
VERIFIER LE DEBIT D'AIR \E/)ERS%ISEFLL%;%NCT!ONNEMENT DU MOTEUR
Bon Bon ¢ Mauvais
y A @
VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DU COMPRESSEUR. (Passer a la
Entrée de soufflerie page suivante.)
obstrueée/Conduit obstrué/conduit
Bon L Mauvais mal connecté/fuite d'air etc.
(Passer a la
page suivante.)
A4
Bon VERIFIER LES PRESSIONS DE FLEXIBLE
COTE HAUTE ET BASSE PRESSION. UTILISER
LE TABLEAU DE RENDEMENT. "1
Mauvais
RECUPERER LE REFRIGERANT A L'AIDE D'UN
EQUIPEMENT DE RECUPERATION ET RECYCLAGE
ET CHARGER LA QUANTITE SPECIFIEE DE
REFRIGERANT.
Note
y
VA
VERIFIER LES PRESSIONS DE FLEXIBLE Mauvais EESBASLSEU;?EES);E?IUTE —»
COTE HAUTE ET BASSE PRESSION. UTILISER P> SONT TOUTES DEUX m
LE TABLEAU DE RENDEMENT. "1 TROP ELEVEES.
Bon
LE COTE HAUTE PRESSION
»|  CONTROLER LA TEMPERATURE D'AIR DE INDIQUE UNE VALEUR EXCESSIVE
v RGE. UTILISER LE TABLEAU DE RENDEMENT. "2 ET LE COTE BASSE PRESSION |\ p»
DECHA UTILISE INDIQUE UNE VALEUR E]
INSUFFISANTE.
Mauvais Bon
y
FIN
LE COTE HAUTE PRESSION
INDIQUE UNE VALEUR INSUFFISANTE |
ET LE COTE BASSE PRESSION
INDIQUE UNE VALEUR EXCESSIVE.
Mauvais fonctionnement de la commande de ) LES VALEURS DES COTES
température (mauvais réglage du volet de HAUTE ET BASSE PRESSION > E]
mélange d'air)/mauvais fonctionnement du robinet SONT TROP BASSES.
d'eau (fermeture de soupape Incorrecte)

LA VALEUR DU COTE BASSE
PRESSION EST QUELQUES — 3
FOIS NEGATIVE.

Note: LY - correspondent & ceux de la section

DISGNOSTICS DES DEFAUTS EN CAS DE LE COTE BASSE PRESSION
PRESSION ANORMALE. *3 DEVIENT NEGATIF. »
MHAG49A
*1: HA-35 *2. HA-35 *3. HA-36

HA-33
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Refroidissement insuffisant (Suite)

®

y
Ventilateur de moteur de soufflene Circuit électrique défectueux Circuit interne du moteur de soufflerie
défectueux défectueux
Y y

ventilateur desserré/venuiateur et carter o A )
mal connectés/ventilateur en dommagé Discontinuité du cablage ou des circuits
de composants ou mauvaise connexion/

Résistance, amplificateur etc. défectueux/
Fusible sauté ou basse tension de batterie

h 4

Lembrayage magneuque ne s'enclenche pas. Glissement de I'embrayage magnétique Glissement de la courrole

VERIFIER LA COURROIE DE COMPRESSEUR

VERIFIER L'EMBRAYAGE MAGNETIQUE ET SA TENSION.

(circuit de la bobine, jeu entre disque et poulie).

VERIFIER LE CIRCUIT ELECTRIQUE
(cablage, circuit de composants).

Mauvais fonctionnement des piéces internes
de I'embrayage, du compresseur

VERIFIER LA MISE EN MARCHE DES
DISPOSITIFS DE SECURITE/PROTECTION
(tels que manocontact etc.).

Présence de particules extérieures
sur la surface de contact d'embrayage
ou Jeu excessif au disque

Circuit électrique défectueux
(faible connexion, tension insuffisante
de la batterie, etc.)

A 4

MHAG50A

HA-34
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Refroidissement insuffisant (Suite)
TABLEAU DE RENDEMENT

Condition d’essai

L'essai doit étre effectué comme suit:

Emplacement du veéhicule: A l'intérieur ou a 'ombre (dans un local bien
aere)

Portieres: fermées

Vitre de portiere: ouverte

Capot: ouvert

TEMP.. Max. FROID

Air de décharge: aérateur visage

Int. REC: réglage de recyclage

Vitesse du VENTILATEUR: élevée

Régime moteur: Régime de ralenti

Faire fonctionner le systeme de climatisation pendant 10 minutes maxi-
mum avant d'effectuer les relevés.

Refroidisseur arriere: ON (modeles équipés d’un refroidisseur arriere uni-
quement)

Lecture des résultats (Modeles équipés d’un seul
climatiseur)
Tableau des températures d’air de recirculation et d’air débité

Air intérieur (air de recirculation) a I'entrée de 'ensemble de
soufflerie Température d'air débité par 'agrateur central °C
Humidité relative % Température d’air °C

25 8,0 a 10,0
30 12,0 a 15,0

50 a 60
35 16,0 a 20,0
40 20,5 a 24,5
25 10,4 a 13,0
30 15,0 2 18,0

60 a 70
35 19,5 a 23,4
40 24,52 28,5

Tableau des pressions de fonctionnement par rapport aux tempéra-
tures d’air ambiant

Air ambiant
- — Haute pression (c6té décharge) Basse pression (cété aspiration)
Humidité relative % Tempe’fé“re dair kPa (bar, kg/cm?) kPa (bar, kg/cm?)

o5 1.373 & 1.471 (13,73 a 14,71, 196 a 245 (1,96 a 2,45,
14,0 4 15,0) 2,0a25)

10 1.275 & 1.520 (12,75 & 15,20, 226 a 284 (2,26 a 2,84,
13,0 2 15,5) 23a2)9)

50 a 70 £

35 1.412a1.716 (14,12 2 17,16, 255 4 314 (2,55 a 3,14,
14,4 4 17,5) 2,64a32)

40 1.608 & 1.932 (16,08 a 19,32, 294 a 353 (2,94 a 3,53,
16,4 4 19,7) 3,04 3,6)

HA-35
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Diagnostics des défauts pour la pression
anormale

Lorsque la pression du cété haute pression ou basse pression du systeme est anormale, effectuer un diagnostic a I'aide
d’'une rampe manométrique. Le repére situé au-dessus de la graduation de la rampe dans le tableau suivant indique les
limites de pression standard (normales). Dans la mesure ou la pression standard (normale) varie d’'un véhicule a l'autre,
se reporter a HA-35 (“Tableau des pressions de fonctionnement par rapport aux températures d’air ambiant”).

Indication des manometres

Cycle du réfrigérant

Cause probable

Mesure a prendre

Les pressions des deux cotés
sont trop éleveées.

)

™)

P

= =
AC359A

e La pression baisse immédia-
tement aprés que I'eau est
projetée sur le condensateur.

Charge excessive de réfrigé-
rant dans le cycle de réfrigéra-
tion

Réduire la quantité de réfrigé-
rant jusqu’a obtention de la
pression spécifiée.

L'aspiration d’air par le ventila-
teur de refroidissement est
insuffisante.

Fonction de refroidissement
insuffisante du condensateur

@ Les ailettes du condensa-
teur sont encrassées.

@ Rotation inadéquate du ven-
tilateur de refroidissement

o Nettoyer le condensateur.

o Vérifier et réparer le ventila-
teur de refroidissement au
besoin.

e Le tuyau du cété basse pres-
sion n’est pas froid.

e Lorsque le compresseur est
arrété, la haute pression
diminue jusqu’'a une valeur
d’environ 196 kPa (2,0 bar, 2
kg/cm?). Aprés quoi elle des-
cend progressivement.

Mauvais échange de chaleur
dans le condensateur.

(Apres l'arrét du compresseur,
la haute pression baisse trop
lentement.)

Air dans le circuit de réfrigéra-
tion

Purger et recharger le systéme
a plusieurs reprises.

Le moteur tend a surchauffer.

Défaut des systemes de refroi-
dissement du moteur.

Vérifier et réparer chaque sys-
teme de refroidissement de
moteur.

e Une section du tuyau basse
pression est plus froide que
les sections proches de la
sortie de I'évaporateur.

e Les plateaux sont parfois
recouverts de givre.

o Trop de réfrigérant du coté
basse pression

o Débit de délestage de réfri-
gérant trop important

e La soupape d’expansion
s’ouvre a peine comparé a la
spécification.

@ Repose incorrecte de la
soupape a thermostat

@ Mauvais réglage de la sou-
pape d’expansion

Remplacer la soupape
d’expansion.

Le coté haute pression indique
une valeur excessive et le coté
basse pression indique une
valeur insuffisante.

AC360A

La partie supérieure du
condensateur et le c6té haute
pression sont chauds alors que
le réservoir a liquide n'est pas
aussi chaud.

Le tube haute pression ou les
pieces situées entre le com-
presseur et le condensateur
sont colmatés ou écrasés.

o Vérifier et réparer ou rempla-
cer les piéces défectueuses.

e Vérifier que le lubrifiant n'est
pas contaminé.

HA-36
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Diagnostics des défauts pour la pression
anormale (Suite)

Indication des manometres

Cycle du réfrigérant

Cause probable

Mesure a prendre

La pression coté haute pres-
sion est trop basse et coté
basse pression trop haute.

~

AC356A

® i

Les cotés haute et basse pres-
sion s’égalisent peu apres
I'arrét du compresseur.

Pressurisation incorrecte du
compresseur.

!
Dommages sur l'intérieur de la
garniture de compresseur

Remplacer le compresseur.

Pas de différence de tempéra-
ture entre les co6tés haute et
basse pression.

Pressurisation incorrecte du
compresseur.

b
Dommages sur l'intérieur de la
garniture de compresseur

Remplacer le compresseur.

Les valeurs des cotés haute et
basse pression sont trop bas-

= §

B
@ (7

AC353A

e ll 'y a une grande différence
de température entre I'entrée
et la sortie du récepteur-sé-
choir. La température de sor-
tie est extrémement basse.

e L’admission du réservoir a
liquide et la soupape
d’expansion sont givrées.

L'intérieur du réservoir a liquide
est partiellement colmaté.

e Remplacer le réservoir a
liquide.

o Vérifier que le lubrifiant n’est
pas contaming.

e La température a I'admission
de la soupape d’expansion
est extrémement basse en
comparaison avec les zones
a proximité du réservoir a
liquide.

e L'entrée de la soupape
d’expansion peut étre givrée.

e La différence de température
se produit quelque part du
coté haute pression.

Le tuyau haute pression situé
entre le réservoir a liquide et la
soupape d’expansion est bou-
ché.

o Vérifier et réparer les piéces
défectueuses.

e Vérifier que le lubrifiant n’est
pas contamine.

e La soupape d'expansion et le
réservoir a liquide sont
chauds ou seulement froids
lorsqu’on les touche.

Charge faible de réfrigérant

l
Fuite sur les raccords ou com-
posants

Vérifier qu'il n'y a pas de fuite
de réfrigérant. Se reporter a
“Veérification des fuites de
réfrigérant”, HA-119.

Il'y a une grande différence de
température entre 'admission
et la sortie de la soupape
d’expansion alors que la sou-
pape elle-méme est givrée.

La soupape d’expansion se

ferme a peine, comparé a la

spécification.

v

@ Mauvais réglage de la sou-
pape d'expansion

®@ Mauvais fonctionnement de
la soupape a thermostat

® La sortie et 'admission peu-
vent étre bouchées.

o Retirer les corps étrangers a
I'air comprimé.

o Vérifier que le lubrifiant n’est
pas contaminé.

Une section du tuyau basse
pression est plus froide que les
sections proches de la sortie
de I'évaporateur.

Le tuyau basse pression est
bouché ou écrase.

e Vérifier et réparer les pieces
défectueuses.

e Vérifier que le lubrifiant n’est
pas contaminé.

Le débit d’air est insuffisant ou
trop faible.

Pressurisation incorrecte du
compresseur.

Remplacer le compresseur.

HA-37
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[WANGEL]

Diagnostics des défauts pour la pression
anormale (Suite)

Indication des manométres

Cycle du réfrigérant

Cause probable

Mesure a prendre

La valeur du cété basse pres-
sion est quelques fois négative.

@-I@ ’
@~

AC354A

o Le systéme de climatiseur ne
fonctionne pas et ne refroidit
pas l'air du compartiment de
facon cyclique.

e Le systeme fonctionne de
fagon continue pendant un
certain temps apres l'arrét et
le redémarrage du compres-
seur.

Le réfrigérant n’est pas délesté
périodiquement.

!
L’humidité a givré I'entrée et la
sortie de la soupape d’expan-
sion.

J
De I'eau est mélangée au réfri-
gérant.

e Purger 'eau du réfrigérant ou
remplacer le réfrigérant.

o Remplacer le réservoir a
liquide.

Le coOté basse pression devient
négatif.

@'l@ "
@/

>
Q
&)
D
N
>

Le réservoir a liquide ou
'avant/'arriére du tuyau de la
soupape d’expansion est gelé
ou couvert de buée.

Le cOté haute pression est
fermé et le réfrigérant ne cir-
cule pas.

{
La soupape d’expansion ou le
réservoir a liquide a givré.

Laisser le systeme reposer. Le
mettre a nouveau en marche
pour vérifier si le systeme est
lié a la présence d’eau ou de
particules étrangéres.

o Si le probleme est di a l'eau,
le refroidissement initial
s'effectue correctement.
L’eau géle ensuite et bloque
le tuyau. Purger I'eau du
réfrigérant ou remplacer le
réfrigérant.

e Si le probleme est di a la
présence de particules
étrangeres, déposer la sou-
pape d'expansion et retirer
les particules a I'air com-
primeé sec.

e Si aucune des méthodes
indiquées ci-dessus ne
résout le probléeme, rempla-
cer la soupape d’expansion.

o Remplacer le réservoir a
liquide.

e Veérifier que le lubrifiant n'est
pas contaminé.

HA-38



DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Chauffage insuffisant
PROCEDURE DE DIAGNOSTIC DE DEFAUT POUR CHAUFFAGE INSUFFISANT

SYMPTOME:
o Chauffage insuffisant

Organigramme d’inspection

1. Confirmer le symptome en effectuant la vérification de fonctionnement suivante.

VERIFICATION DE FONCTIONNEMENT — Diminution de la température

1) Mettre le bouton de commande de température sur la position
de plen chaud.
2) S'assurer que I'air sortant des aérateurs est chaud.

FZA Vérifier les bulletins de service s'il y en a.

Mauvais
FRéparer ou remplacer si nécessaire l

3. Vérifier les points suivants:

o Niveau de réfnigérant moteur (se reporter a la section MA.)

e Présence de fuites ou de noeuds sur les flexibles

e Bouchon de radiateur. Se reporter a la section LC
(“SYSTEME DE REFROIDISSEMENT DU MOTEUR").

e Air dans le systéme de refroidissement

I Bon

4. Vérifier le fonctionnement du robinet d'eau.
Chauffer le moteur avant de vérifier. Se reporter a (*1).

¢ Bon

5. Vérifier le cable de commande de température. )
Se reporter au Réglage de la timonerie de commande de température. ("2)

i Bon

"6. Inspecter visuellement le volet de mélange d'air.
L'acces se fait aprés la dépose du tableau d'instruments.

Mauvais

:{ Régler ou remplacer le robinet d’eau. ‘
Mauvais r

=i Reégler le cable de commande de température. J
Mauvais r -

=l Remplacer le volet de mélange d'air. '

¢ Bon

7. Vérifier s'il y a des fuites d'air sur les conduits.

1 Mauvais

)

‘ Bon

Réparer les fuites.

>

8. Vérifier la température en touchant les flexibles d'admission et de décharge du chauffage.

Entrée trés chaude
Sortie chaude

Deux flexibles sont chauds

Vérifier la repose du thermostat

(se reporter a la section LC). Mauvais

l Bon

1

—
Y Reéparer ou remplacer si nécessaire.
l Vérifier que les flexibles du chauffage sont correctement montés. }'—"' Effectuer un nouvel essal.
Bon Mauvais

Remplacer le thermostat. Se reporter
a la section LC (“Thermostat”, “SYSTEME

Effectuer un nouvel essat.

Purger le serpentin, vidanger et remplir avec du
liquide de refroidissement. (Se reporter a la section MA).

DE REFROIDISSEMENT DU MOTEUR").
Entrée trés chaude

Effectuer un nouvel essai.
Sortie chaude
A4
L——————v Systéme est BON

A

Entrée trés chaude
Sortie chaude

Sortie chaude

Entrée trés chaude

Deux flexibles sont chauds

A

Remplacer le serpentin de chauffage. Remplir avec du
réfrigérant de moteur. (Se reporter a la section MA).
Effectuer un nouvei essai.

]

Y

Si le symptome existe encore, effectuer une vérification

de fonctionnement compléte (*3) et vérifier s'il y a d'autres  symptémes.
[Se reporter au tableau des symptomes, (*4).]

Y a-t-il un autre symptéme?

Oui :

Passer aux diagnostics de deéfauts pour
le symptdéme respectif.

“1: HA-40
*2: HA-40

*3: HA-22

(It existe un autre symptéme.]

RHAB04G

*4: HA-21

HA-39



DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Chauffage insuffisant (Suite)
REGLAGE DE LA TRINGLERIE DE COMMANDE

Tige de commande de robinet d’eau

e Pour régler la tige de commande de robinet d’eau, commencer
par déconnecter le cable de commande de température du levier
de volet de mélange d’air et puis régler la tige de commande.
Rebrancher le cable de commande de température et le régler.
(Se reporter a “CABLE DE COMMANDE DE LA TEMPERATURE”.)

1. Pousser le levier de volet de mélange d'air dans le sens de la fleche.

2. Tirer la tige de commande du robinet d’eau dans le sens de la fleche,
de maniére a obtenir un jeu d’environ 2 mm entre les extrémités de
la tige et du levier de raccordement, et raccorder la tige au levier de

_ A=\

—, Levier du volet de mélange d’air

[

—_—

e

/7
__Tige de commande

J SHA522E

volet.
Apres avoir reconnecté la tige de commande, vérifier son fonction-
nement.
1% Cable de commande de température
\ ,@/ 1. Régler le bouton de commande de température sur la position de
T A chaleur maxi.
le de cabl p : ) . o
~ Couvercle e\g\e 2. Régler le levier du volet de mélange d’air sur la position de chaleur
= Collier de serrage maXi-
i\' 3. Tirer sur le couvercle de cable dans le sens de la fleche, puis le fixer
~ ~ / J a raide d'une bride.
\\7 /D Aprés avoir positionné le cable de commande, vérifier qu’il fonc-
=r\ =] ) 1%\/ tionne correctement.
\\T l \ u/ Levier du volet de
mélange d'air
' RHAB32EA

HA-40



DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Sortie d’air

PROCEDURE DE DIAGNOSTIC POUR LA SORTIE D’AIR

SYMPTOME:

e Le débit d’air ne change pas.
Organigramme d’inspection

de fonctionnement suivante.

1. Confirmer le symptéme en effectuant la vérification

Débit d’air de décharge

Bouton de Sortie/distribution d'air “DESCRIPTION” (*4).
commande
de mode Face |Plancher | Dégivreur
[J
- 100% - -
- 0
o) 60% | 40% -
)
\ﬂ - 80% 20%
\Gz" - 60% 40%
<y - - 100%

VERIFICATION DE FONCTIONNEMENT - Air de décharge

1) Tourner le bouton de commande de mode.

2) S'assurer que I'air de décharge sort conforrnément au
tableau de distribution d’air & gauche.
Se reporter a “Débit d'air de décharge” dans

1

[ 2. Vérifier les bulletins de service s'il y en a. l

[ 3. Vérifier le cable de commande de mode. (*1) ]

Bon

[FIN DE L'INSPECTION |———sr

Si le symptéme existe encore, effectuer une venftication
de fonctionnement compléte (*2) et vérifier s'il y a
d'autres symptomes.

[Se reporter au tableau des symptémes, (*3).]

Y a-t-il un autre symptdéme?

Ou Passer aux diagnostics de défauts

*1: HA-42
*2: HA-22

*3: HA-21

HA-41

pour le symptéme respectif.

f

[Il existe un autre symptome.]

RHAB05G

*4: HA-13




DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

HI-L—L

s

RHAB30EA

Sortie d’air (Suite)
REGLAGE DE LA TRINGLERIE DE COMMANDE

Cable de commande de mode

1. Régler le bouton de sélection de mode sur la position DEF.

2. Régler manuellement la tringlerie latérale sur la position DEF.

3. Tirer sur le couvercle de cable dans le sens de la fleche, puis le fixer
a l'aide d’'une bride.

Aprés avoir positionné le cable de commande, vérifier qu’il fonc-

tionne correctement.

HA-42



DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

SYMPTOME:

Embrayage magnétique
PROCEDURE DE DIAGNOSTIC POUR L’EMBRAYAGE MAGNETIQUE

e L’embrayage magnétique ne fonctionne pas alors que les interrupteurs de climatiseur et de ventilateur sont

sur MARCHE (“ON").
Organigramme d’inspection

de fonctionnement suivante.

1. Confirmer le symptéme en effectuant la vérification

le climatiseur.

VERIFICATION DE FONCTIONNEMENT — Interrupteur de climatiseur

1) Mettre le bouton de commande de ventilateur
sur la position désirée (vitesse 1 a 4) et pousser
l'interrupteur de climatiseur pour mettre en marche

|

2. Vérifier les bulletins de service s'il y en a.

3. Vérifier la tension de courroie de compresseur.

[Se reporter & la section MA (“Contrdle des courroies d'entrainement”, “ENTRETIEN DU MOTEUR").]

Mauvais

Bon

4. Vérifier le réfrigérant.
Connecter la rampe manométrique, ensuite veérif
pression du systéme.

ier la

Mauvais

Régler ou remplacer
la courrole de compresseur.

Vérifier s'il y a une fuite

Bon

[ 5. Vérifier le circuit de 'embrayage magnétique. (*2)

Bon

| FIN DE L'INSPECTION }'————’

Si le symptdme existe encore, effectuer une vérification
de fonctionnement compléte (*3) et vérifier s'il y a
d'autres symptémes.

[(Se reporter au tableau des symptomes, (*4).]

Y a-t-il un autre symptome?

de réfrigérant.
Se reporter a (*1).

*1: HA-119
*2: HA-44

*3: HA-22

HA-43

Passer aux diagnostics de défauts
pour le symptéme respectif.

[Il existe un autre symptome.]

RHAB06G

*4: HA-21



DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Conn

ecteur de

Embrayage magnétique (Suite)
PROCEDURE DE DIAGNOSTIC

SYMPTOME: L’'embrayage magnétique ne s’enclenche pas lorsque
les interrupteurs de climatiseur et de ventilateur sont sur “ON”.

COMPresseur (Fzg): TB4SE __ Oui
(A4): RD28 e (== VERIFIER L'ALIMENTATION ELECTRI- >
@D
5} \_*Q i QUE DU COMPRESSEUR.
\/ Débrancher le connecteur de faisceau du
Y/B compresseur.
Est-ce qu'il y a une tension d’environ 12V
entre la borne n°® @ du faisceau de com-
D O presseur et la masse de carrosserie?
= RHA747FE i Non
= SCONNECT I Déconnecter le relais de climatiseur.
A€ . 1
c teur d Connecteur de Note
onnecteur de relais de
compresseur (F20): TB45E climatiseur (E5) \éE?::éEF ALBAOCI;ROr\lI\éTr}\IEI%T%gLfJ:A(\:IISRCCELQG
1 & :RD28 ! DU RELAIS DE CLIMATISEUR ET LA
BORNE N° ) DE FAISCEAU DU COM-
PRESSEUR.
Y/B Il doit y avoir continuité.
@ Si le résultat est bon, vérifier que le fais-
ceau n'est pas court-circuité.
RHAB07GA l BON
DISCONNECT
. “ VERIFIER L'ALIMENTATION ELECTRI- | Non
c QUE DU RELAIS DE CLIMATISEUR. i
dé"éﬂﬁf;ﬁ;‘; dre relais Déconnecter le relais de climatiseur.
u Y-a-t-il environ une tension de 12V entre
les bornes ), ® du faisceau de relais de
rﬁ climatiseur et la masse de la carrosserie?
Oui
D O
= MAU-
RHAB08G VAIS

Vérifier la bobine
d’embrayage magnétique.

l MAUVAIS

Remplacer 'embrayage
magnétique. Se reporter a
HA-123.

VERIFIER LE RELAIS DE CLIMATISEUR

VERIFIER LE CIRCUIT
D’ALIMENTATION ELEC-
TRIQUE ET LES FUSI-
BLES DE 10A (N° [6])
SUR LE BOITIER A FUSI-
BLES.

Se reporter a la section EL
(“Schéma de cablage”,
“DISPOSITION DE L'ALI-
MENTATION ELECTRI-
QUE™).

APRES L'AVOIR DECONNECTE.
Se reporter a HA-47.

v BON

(Passer a la page suivante.)

Note:

Remplacer le relais de cli-
matiseur.

Si le résultat est mauvais ou Non apres la vérification de la continuité du
circuit, réparer le faisceau ou le connecteur.

HA-44



DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Embrayage magnétique (Suite)

CONNECT @
€ QE5 *
Connecteur d’ECM (boitier | Reconnecter le relais de climatiseur.
de controle de I’ ECCS)
—_— D
[ ecm ]o[connecToR]| Y N
9 VERIFIER LE CIRCUIT COTE BOBINE DU on | Déconnecter le relais de cli-
RELAIS DE CLIMATISEUR. | matiseur.
VIL Est-ce qu'il y a une tension d’environ 12V Déconnecter le connecteur
entre la borne n° @ du faisceau de 'ECM de faisceau de 'ECM (boitier
(boitier de controle de 'ECCS) et la masse de contréle de 'ECCS).
de carrosserie?
P =
RHA749FA Oui v Note
VERIFIER LA CONTINUITE
& DISCONNECT DISCONNECT DU CIRCUIT ENTRE LA
.' GCE':'] @ GE} BORNE N° @ DE FAIS-
TS. HS. CEAU DU RELAIS DE CLI-
Connecteur de relais Connecteur ’'ECM (boitier MA&SEUR E‘Ié éA BSB,E\E‘E
de climatiseur de contréle de 'ECCS)(F N° DE FAISCEA
5 == L'ECM (BOITIER DE
([ EcMm |ofconnecTor]| CONTROLE DE L’ECCS).
Il doit y avoir continuite.
| 7 S Si le résuitat est bon, vérifier
que le faisceau n'est pas
Y/L court-circuité.
@‘5@ v
VERIFIER LA TENSION A L'ECM (boitier de NOL VERIFIER L'ECM (boitier de
RHAB09G| | contrdle de I'ECCS). "1 contréle de I'ECCS). Se
Est-ce qu'il y a une tension d’environ 12V reporter a la section EC.
entre la borne n° @ du faisceau de 'ECM
°°""E°’ (boitier de contréle de 'ECCS) et la masse
HS de carrosserie?
onnecteurdECM bomer ¢ Oui
de contréle de I ECCS)
T Déconnecter le connecteur de faisceau de
([_Ecm o[connecTOR]| I'ECM (boitier de contréle de 'ECCS).
% Débrancher le connecteur de faisceau de
manocontact double.
LG/B
y Note
@ = VERIFIER LA CONTINUITE DU CIRCUIT
Auasiog| | ENTRE LA BORNE N° (® DE FAISCEAU
DE I'ECM (BOITIER DE CONTROLE DE
L'ECCS) ET LA BORNE N° (@ DE FAIS-
. DISCONNECT D,sm,,mm CEAU DUE MANOCONTACT DOUBLE.
W Il doit y avoir continuité.
HS Si le résultat est bon, vérifier que le fais-
Connecteur d ECM bomer ceau n'est pas court-circuité.
de contrdle de I ECCS) Connecteur i BON MAU-
— de manocontact VAIS
il Ecm lolaJNNECTOR” double E39 VERIFIER LE MANOCONTACT DOUBLE. » Vérifier la quantité du réfri-
26 éﬁ Se reporter a HA-47. gérant chargeé.
v BON v BON
LG/B LG/B -
@ Déconnecter le connecteur de faisceau du Remplacer le manocontact
contacteur d'amplificateur de commande double.
thermique.
RHA611G
% DISCONNECT R m DISCONNECT v NOte
. EE} @lﬂ E Gféj] VERIFIER LA CONTINUITE DU CIRCUIT
— ENTRE LA BORNE N° @ DU FAISCEAU
Connecteur de Connecteur d’ampli. EI%: k/]rAf\lJJC‘):!COé\JE%CT DOUBLE ET L'AMPLI-
manocontact (3) d EUR D MMANDE THERMIQUE.
double hermiaue. BORNE DE FAISCEAU N° @ .
Il doit y avoir continuité.
1 Si le résultat est bon, vérifier que le faisceau
n'est pas court-circuité.
Y 3
; BON
@ |
Note:
RHAB12G| i le résultat est mauvais ou Non aprés la vérification de la continuité du

circuit, réparer le faisceau ou le connecteur.

HA-45



DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

MANUEL

Embrayage magnétique (Suite)

n

VERIFIER LUALIMENTATION ELECTRI-

Non

QUE DE L'AMPLI. DE COMMANDE
THERMIQUE.

Débrancher le connecteur du faisceau
d’ampli. de commande thermique.

Est-ce qu’il y a une tension d’environ 12V
entre la borne n° 3 du faisceau de
'ampli. de commande thermique et la
masse de carrosserie?

Il m DISCONNECT @
A€

Connecteur d’ampli. de commande
thermique

@ R

1 e t——

D O
J RHA615G

Connecteur d’ampli. de commande
thermique -
LG
2

[Q]

=

o

RHA616G

Qui

v

VERIFIER LE CIRCUIT DE MISE A LA

4

VERIFIER LE CIRCUIT
D’ALIMENTATION ELEC-
TRIQUE ET LES FUSI-
BLES DE 10A SUR LE
BOITIER A FUSIBLES.

Se reporter & la section EL
(“Schéma de cablage”,
“DISPOSITION DE L’ALI-
MENTATION ELECTRI-
QUE").

Non

Y

MASSE DE CARROSSERIE DE
L’AMPLI|. DE COMMANDE THERMIQUE.
Régler le climatiseur sur ON.

Est-ce qu’il y a une continuté entre la
borne @ de faisceau de I'ampli. de com-
mande thermique et la masse de carros-
serie?

Oui

A

Débrancher le connecteur de faisceau de
I'interrupteur de climatiseur.

Connecteur d'interrupteur
de climatisateur

Connecteur
d’interrupteur
de ventilateur

Y/L

Y

RHAB13G

v

VERIFIER L'INTERRUPTEUR DE CLI-

VERIFIER L'AMPLI. DE
COMMANDE THERMI-
QUE.

Se reporter a HA-47.

MAU-
VAIS

MATISEUR.
Se reporter a HA-47.

l BON

Débrancher le connecteur de faisceau de
linterrupteur de ventilateur.

& Note

o

Connecteur d'interrupteur
de ventilateur

B

=i

VERIFIER LA CONTINUITE DU CIRCUIT
ENTRE LA BORNE N° @ DE FAISCEAU
DE L'INTERRUPTEUR DE CLIMATI-
SEUR ET LA BORNE N° ® DE FAIS-
CEAU DE L'INTERRUPTEUR DE VENTI-
LATEUR.

Il doit y avoir continuité.

Si le résultat est bon, vérifier que le fais-
ceau n’est pas court-circuité.

BON

v Note

RHAG14G

VERIFIER LE CIRCUIT DE MISE A LA
MASSE DE CARROSSERIE DE
L'INTERRUPTEUR DE VENTILATEUR.
Est-ce qu'il y a une continuité entre la
borne n° (® de faisceau de I'interrupteur
de ventilateur et la masse de carrosserie?

l Oui

A

Remplacer l'interrupteur de
climatiseur.

MAU-
VAIS

VERIFIER L'INTERRUPTEUR DE VENTI-

LATEUR.
Se reporter a HA-31.

Note:

Remplacer l'interrupteur de
ventilateur.

Si le résultat est mauvais ou Non aprés la vérification de la continuité du
circuit, réparer le faisceau ou le connecteur.

HA-46



DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

DISCONNECT

L)
1S.

Connecteur d'interrupteur
de climatiseur

RHA626G

SEC202B

Connecteur de mano-
contact double

it

I

DISCONNECT

=)

RHA628G

|

() Ampli. de

i[= commande

I
C

|

RHA736G

Embrayage magnétique (Suite)
INSPECTION DES COMPOSANTS ELECTRIQUES

Interrupteur de climatiseur
Vérifier la continuité entre les bornes a chaque position de I'interrupteur.

Condition de
l'interrupteur

N° de borne

Continuité

A/C

ON
OFF

Oui

Non

Relais A/C

Vérifier la continuité entre les bornes @) et ®, ® et @ .

Condition

Continuité

Courant continu de 12V alimenté

entre les bornes @ et @

Qui

Aucun courant alimenté

Non

Manocontact double

ON
kPa (bar, kg/cm?, psi)

OFF
kPa (bar, kg/cm?, psi)

Coté basse pression

Augmente jusqu’a 157 a
216 (1,57 a 2,16, 1,6 a
2,2)

Diminue jusqu’a 157 a
196 (1,57 a 1,96, 1,6 a
2,0)

Coté haute pression

Diminue jusqu’a 1863 a
2256 (18,6 a 22,6,

Augmente jusqu’a 2452
a 2844 (24,5 a 28,4,

19 4 23) 25 a 29)
Ampli. de commande thermique
Température d’air de . , .
L Fonctionnement d'ampli. -
sortie d’évaporateur . Vérificateur
°c de commande thermique
g'g"”“am Jusqua 0.1a Sur ARRET Environ 12V
Augmentant jusqu'a 2.5 Sur MARCHE Environ 0V

as3s

HA-47



DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Bruit

PROCEDURE DE DIAGNOSTIC DE DEFAUT POUR BRUIT

SYMPTOME:
e Bruit
. 5: .

Organigramme d’inspection

1. Vérifier les bulletins de service s'il y en a.

Bon
A
2. Déterminer I'onigine du bruit.
y Y Y y
Moteur de soufflenie Compresseur Soupape d'expansion Canalisation de réfrigérant Courroie

Vérifier si I'on entend
le bruit en commendant
tous les modes

et températures.

Inspecter I'embrayage
de compresseur,

la poulie

et la poulie
intermédiaire.

Remplacer la soupape
d'expansion.

Le bruit est
constant.

Rechercher la présence|
de particules
étrangeres dans
le moteur

de soufflene.

Vérifier I'usure du
moteur de soufflenie
et du ventilateur.

Vérifier que les
conduits de
décharge d'air ne
sont pas obstrués
par des particules
étrangéres et qu'il
n'y a pas de

tuite d'arr.

*1: HA-123

Bon

Mauvais

poulie. *1

]

Remplacer I'embrayage
de compresseur et la

Vérifier le jeu
entre le disque
et la poulie. *2

Bon

Vérifier et régler
le lubrifiant. *3

Remplacer le compresseur
et le réservorr a liquide.

Le bruit est
intermittent

*2:

HA-125

La canalisation est
montée directement
sur la carrosserie.

La canalisation n'est pas
serrée correctement.

A Y
Monter solidement la
canalisation.
Doter la canalisation
de patins en caoutchouc
ou autre maténau
anti-vibratoire.
\ 4
Vibration excessive de Usure excessive d'un coté de
la courroie. la courrole.
Y 4

Reégler la tension de courrore.
Se reporter a la section MA
(“Vérification des courroies
d'entrainement”,
“ENTRETIEN

DU MOTEUR")

HA-48

Poulie décentrée.
Recentrer la poulie.

*3: HA-120




DESCRIPTION

Introduction
SYSTEME DE COMMANDE SYNTHESE DU SYSTEME LAN DE CLIMATISEUR

Le systeme LAN se compose d’un amplificateur automatique, d’'un moteur de volet de mélange d’air et d’'un moteur de
volet de mode.
Le schéma ci-dessous illustre la configuration de ces composants.

Ampli. auto Moteur de volet de mélange d'air ou de mode

LCcu LCuU

(Boiter de Interphase de (Boitier de

controle transmission controle

local) local)

< PBR
RHA439G
Caracteéristiques

CONSTRUCTION DU SYSTEME (LAN)

Un petit réseau est établi entre 'amplificateur auto, le moteur de volet de mélange d’air et le moteur de volet de mode.
L'amplificateur auto et les moteurs sont reliés par des lignes de transmission de données et les lignes d’alimentation
électrique des moteurs. Le réseau RLE est établi a travers les circuits de mise a la masse des deux moteurs.

Les adresses, les signaux d’angle d'ouverture de moteur, les signaux d’arrét de moteur et les messages de contrble
d’erreur sont transmis par le biais des lignes de transmission de données reliant 'amplificateur auto et les deux moteurs.
Les instructions suivantes sont contenues dans des BCM intégrées aux moteurs du volet de mélange d'air et du volet de
mode.

Adresses

Signaux d’angle d’ouverture de moteur

Transmission de données

Arrét/entrainement du moteur

Capteur d’angle d’ouverture (Rhéostat)

Comparaison

Décision (Comparaison entre la valeur indiquée par I'amplificateur automatique et I'angle d’ouverture du moteur)

Ligne d'alimentation électrique
/ Ligne de transmission

»
Ampli.
auto
Moteur Moteur de
de volet volet de
de mode mélange d'air

1 1

RHA440GA

HA-49



DESCRIPTION
Caractéristiques (Suite)

Fonctionnement

L’amplificateur auto regoit des données de chacun des capteurs. L'amplificateur adresse des signaux d’angle d’ouverture
du volet de mélange d’air et du volet de mode aux LCU du moteur de volet de mélange d’air et du moteur de volet de
mode.

Le moteur de volet de mélange d’air et le moteur de volet de mode lisent leurs signaux respectifs en fonction des signaux
d’adresse. Les signaux d’angle d’ouverture adressés par I'amplificateur auto et les différents capteurs de position de
moteur sont comparés par les LCU de chaque moteur en fonction des décisions et des angles d’ouverture existants. Les
fonctions CHAUD/FROID ou DEGIVRAGE/VENT sont alors sélectionnées en conséquence. Ces nouvelles données sont
alors renvoyées a I'amplificateur automatique.

—
Ampli. <:L] <)q

auto
Moteur Moteur de
de volet volet de
de mode mélange d'air

Signal indicateur d’angle d'ouverture »
Signal d'arrét de moteur de volet < ——

RHA441GA

Données et ordre de transmission

Les données de I'amplificateur sont adressées consécutivement a chacun des moteurs de volet conformément au schéma
suivant.

Démarrage: Signal initial obligatoire adressé a chaque moteur.

Adresse: les données adressées par I'amplificateur auto sont sélectionnées en fonction des décisions prises sur la base
de données par le moteur de volet de mélange d’air et le moteur devolet de mode.

Si les adresses sont identiques, les données d’angle d’ouverture et les signaux de contrdle d’erreurs sont regus par les
BCM des moteurs de volets. Les LCU prennent alors la décision d’erreur appropriée. Si les données de I'angle d’ouver-
ture sont normales, la commande du volet se déclenche.

S'il y a une erreur, les données recues sont rejetées et des données corrigées sont alors regues. La commande du volet
dépend finalement des données d’angle d'ouverture corrigées.

Angle d’ouverture: données indiquant I'angle d’ouverture de volet pour chaque moteur.

Contréle d’erreurs: procédure permettant de détecter les erreurs dans les données regues ou envoyées. Des données
d’erreur sont alors compilées. Le contréle d’erreurs permet d’éviter que des données altérées ne puissent étre utilisées
par le moteur de volet de mélange d’air et le moteur de volet de mode. Les données d’erreurs peuvent étre liées aux
probléemes suivants.

e Fréquence électrique anormale

e Mauvaises connexions électriques

e Fuite de signaux des lignes de transmission.

e Fluctuation des niveaux de signaux

Signal d’arrét: A l'issue de chaque transmission, un message d’arrét, d’exploitation ou de probiéme interne est adressé
a 'amplificateur automatique. Le cycle de commande et de transmission des données est ainsi bouclé.
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DESCRIPTION

Caractéristiques (Suite)

Forme des données de transmission

Données d'angle Contréle  Signal

Départ  Adresse 4o verture d'erreurs  d'arrét

2

- 2N

Transmis de I'ampli. auto Transmis des moteurs
de volet
Mode Mélange d'air Mode Mélange d'air Mode Mélange dair
0,1 sec.

RHA442G

Commande de volet de mélange d’air (Commande de température automatique)

Le volet de mélange d’air est contrdlé automatiquement afin que la température a l'intérieur du véhicule soit maintenue
a une valeur pré-déterminée en fonction: du réglage de la température, de la température ambiante, de la température
a l'intérieur du véhicule et du niveau d’ensoleillement.

Contréle de la vitesse du ventilateur

La vitesse du ventilateur est automatiquement contrélée en fonction du réglage de la température, de la température
ambiante, de la température dans I'habitacle, de la température d’admission, du degré d’ensoleillement et de la position

du volet de mélange d’air.
Lorsqu’on régle linterrupteur de ventilateur sur “AUTO”, le moteur de soufflerie augmente progressivement le volume du

débit d’air.

Lorsque la température du réfrigérant moteur est basse, I'action du moteur de soufflerie est retardée pour empécher I'air
frais de circuler.

Commande de volet d’entrée d’air

Les volets d’admission sont automatiquement commandés par le réglage de la température, la température ambiante, la
température dans 'habitacle, la température d’admission, le degré d’ensoleillement et le fonctionnement MARCHE/
ARRET du compresseur.

Commande du volet de refoulement

Le volet de refoulement est automatiquement commandé par le réglage de la température, la température ambiante, la
température dans I'habitacle, la température d’admission et le degré d’ensoleillement

Commande de ’embrayage magnétique

L'ECM (module de commande de 'ECCS) contrdle le fonctionnement du compresseur par la biais de signaux d’entrée
adressés depuis le capteur de position de papillon et 'amplificateur auto.

Systéme d’auto-diagnostic

Le systéeme d’auto-diagnostic est intégré a I'amplificateur auto (BCM) afin de permettre l'identification rapide des proble-
mes.
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DESCRIPTION

Apercu général du systeme de commande

Le systéme de commande se compose de capteurs d’entrée, de contacts, d’'un amplificateur auto (micro-ordinateur) et
de signaux de sortie. La relation entre ces composants est décrite sur le schéma ci-dessous:

Unité de commande de climatiseur Systéme de climatisation LAN

(incorporée dans I'ampli. auto) :]
& Commande de température : :

(commande de température . Moteur de volet de mode “»{ Volet de ventilateur ‘
Potentio) © | (Lcu: Botier :

o Inferrupteur auto | : de contrdle local) :

e Interrupteur de climatiseur : — : Volet de plancher

¢ Interrupteur de ventilateur : PBR (Résistance :

o Contdcteur de recirculation : compensatrice ; —

e Contacteur de mode ! Potentio) incorporée T Volet de dégivreur

o Interrupteur de dégivreur : dans le moteur ;

e Contacteur d'arrét ! de volet de mode 5

Moteur de volet :

de mélange d'air (LCU: : ; Vo
Boitier de controle local) : Volet de mélange d'air
PBR (Résistance :

a chute de potentiel)
incorporée dans

le moteur de
volet de mode

Sonde de température ambiante

T

Ampli. auto
(Micro-
ordinateur)

Sonde d’habitacle

Capteur d'admission J—-——v ‘ yg&%’gggr‘l’met J———’{ Volet d'admission J

Sonde d'ensoleillement

Amplificateur de i
commande de ventilateur Moteur de soufflerie

Compresseur
(embrayage magnétique)

Sonde thermique

Electrovanne de . - -
refroidisseur arriére*1 1: Avec refroidisseur arriére

RHA732G
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DESCRIPTION

Fonctionnement des commandes

Contacteur de RECIRCULATION Bouton gradué de température
Contacteur avant de refroidisseur arriére

TEMI[ PUSH REAR

cg%tgﬁ | ¢
D s N M S

Contacteur FRESH S}

il

(s} D
[ oFF | 8 [ wooe || @ | ac || auto]
Commutateur dARRET
Interrupteur de VENTILATEUR Contacteur de Interrupteur AUTO
DEGIVRAGE
Contacteur de MODE Interrupteur de CLIMATISEUR

RHA727G

Ecran d’affichage
Affiche I'état opérationnel du systeme.

Interrupteur AUTO

Le compresseur, les volets d’admission, le volet de mélange d'air, les volets de refoulement et la vitesse de la soufflerie
sont automatiquement contr6lés de maniére a atteindre et a conserver a I'intérieur du véhicule la température de consi-
gne sélectionnée par le conducteur.

Commutateur rotatif de température (Commande de température par potentiometre)
Augmente ou réduit la température de référence.

Commutateur d’ARRET

Le compresseur et la soufflerie sont coupés (OFF), les volets d’admission sont réglés sur la position air extérieur et les
volets de refoulement sont réglés sur la position de plancher (80% plancher et 20% dégivrage).

Interrupteur de ventilateur

Commande manuelle de vitesse de la soufflerie. Les 4 vitesses sont disponibles pour la commande manuelle (comme
indiqué sur I'affichage): bas sg , moyen bas , moyen haut 9{ , haut

Contacteur de RECIRCULATION

Position OFF: La commande automatique redémarre.
Position ON: L’air intérieur est recirculé a I'intérieur de I'habitacle.

Contacteur de DEGIVRAGE

Régle les volets de refoulement d'air sur la position de dégivrage. Positionner également les volets d’admission sur la
position d’air extérieur.

Contacteur de MODE
Contréle les sorties de décharge d’air.
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DESCRIPTION

Fonctionnement des commandes (Suite)

Contacteur FRESH

Position OFF: La commande automatique redémarre.
Position ON: L’air extérieur est aspiré a l'intérieur de I'habitacle.

Interrupteur de climatiseur

Commande manuelle du compresseur. Le voyant de l'interrupteur de climatiseur s’allume pour indiquer que le compres-
seur fonctionne.
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Emplacement des composants
COMPARTIMENT MOTEUR

Fusible du moteur 2 de ventilateur
de radiateur

////ﬁ M SN Electrovanne d’amortisseur ISC-FI
— ) de moteur TB42S
S{é@@@g MQ
\Jﬂff ! \
R \F
SOV

Relais de climatiseur @

N~
\ accord a fusibles du moteur 1 de ventilateur

/=
../\

Connecteur de compresseur
Moteur TB45E

Moteur TB425 (E32)
Moteur TD42
Manocontact double Moteur RD28

Moteur de ventilateur
de refroidissement

; )
at}ne ambta@te )

RHA697G
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS
Emplacement des composants (Suite)

COMPARTIMENT PASSAGER

S

Sonde d’enso|eillement

A= agmission

Connecteur de

son:z?e dhabitacle \\Q\\

Ve
=

1N ' |
rgonnect,eur d e_implg auto

N e~

Moteur de volet de mélange d'air

Cette illustration est pour les modéles avec conduite a gauche.

Ampli. de cornmande thermique

L'arrangement pour les modéles avec conduite & droite est symé-
triquement opposé.

RHAB98G
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Schéma de cablage — A/C, A —

CONTACT D'ALLUMAGE [CONTACT D'ALLUMAGE BATTERIE HA‘A/ C,A‘O1
sur ON sur ON ou START
7.5A 7.5A BOITIER A FUSIBLES Se reporter 4 EL-POWER.
(J/B)
: i CDRECD} {GIE
—
14H 16A || 48 “
R R/Y Y
| I — _— vers HA-
R A/C,A-03
E
Page
EE—— R *} suivante
@ . Conduite a gauche
@ : Conduite a droite
MOTEUR DE * Avec refroidisseur arriere
VOLET
D'ADMISSION
M76
Vers
r B WP £
RY Y LB
|[ 1 l| !I 2 ll "12['
ALLUMAGE +B ECLAIRAGE AMPLL
AUTO
RELAIS INT. DE CLIMAT.
REFROID. REFROID.
VACTR SIG LAN ARRIERE : ARRIERE : MASSE MASSE '
[Lsd) |Lsd) |L2&]] sl Ly ke
GrY i LG/R OR/L B 2
@ mum
— OF/L B
Vers HA-
R/COOL

m— _G/R

]
Eas a1

B B
MOTEUR ] n
DE A h
VOLET DE woren @ ®
MELANGE oe voLeT L o B
D'AIR DE MODE = =
M 30 <D
M19 :®
____________________________ Se reporter a la derniére page (4 rabattement).
! [ = :
28 25[2423] 21 10]9]8 5/4]3 )
: Mvto : 35 20 18]17] Jis]1ef13]12] 1 M;S :
- & & | )
o1 [ 51 |
RN O BB & @,
w
|

YHA159
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Schéma de cablage — A/C, A — (Suite)
S%ﬁ[i&m_ g’(f)ﬁ\%!IETACLE HA'A/ CaA'OZ

SONDE VP
. CAPTEUR
@ ;;\Ellhgﬁ\NTE ) ) D’ADMISSION
M56 Md5 M58
9 24 10 124] L8] 24 [25] 24
e o B OO & Ll & (51 P
PU GIY R G/Y GY/R GIY G/R G/Y
O .<-._Fl_.>_r'—|
<O
PU , GrY
Uee): CB> Re— e @ nesssssss | e @ —————— | ———
) ) } b
R GY/R GR G/Y
[o] ol [Eml [E3l [l
SONDE SONDE S’ONDE CAPTEUR MASSE AMPLI
TEMP. AMB. ENSOLEIL. D'HABIT. D'ADMISSION DE SONDE DE CLiMAT.
AUTO
SONDE SIGNAL
TEMP. D'EAU DE lCLIMAT. ! @

LG
Page > l 4 ~ Vers HA-
précédente @ R I ﬁ ? LG * coous

R LG
2 & PP

E127
L : conauite & gauche Y/R AMPLI. DE
. o COMMANDE
R : condite a droite THERMISTANCE THERMIQUE
: Avec réfnigérateur

x1 57K: L 2]
1: R E70 l‘I"I
Y
x2 56K: L ‘-—.—-l I\
Y/R
4: <R L
16
E2D
I Y
;
Y/R Y 9 Page suivante
Il 1 |
SONDE
THERMIQUE
=
Se reporter a la derniere page (a rabattement).
M2D),
— 0
24[8] (W45 2410 24]25] (M58
W B W
! - ] }
| K2
28 25[2af23] 21 10[o]s sla]3]2]1
@D
: 35 M;O 20 Tuslt7[ Tis[14]13[12]11 CMZ—S) @)
b e e e e ————— I
1[2[3[c]4]5]6]7 1]2]3[4]5
Ei04) 1
819 ]10l11T12[13]14]15]16 E;.g‘ \&l7]s 919/ .
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

CONTACT
D'ALLUMAGE sur ON

Schéma de cablage — A/C, A — (Suite)

HA-A/C,A-03

Vers HA- Vers EC-

-
SOITIER AP @ R _‘ﬁ r L W coouF
A FUSIBLES Se reporter a [ ]
(r8) EL-POWER. R R L
..M1 '—.—| l-J—I l—l_l
v v [0 el ISIRELAIS
|_3ITB'_| LIB—.BJ_I _ ECM 6” 6” DE CLIMA-
(BOITIER TISEUR
/R L/.R SE CgNTROLE ? Q @
L'ECCS-D)
h. RELAIS LI%I__] L[%I__I LI%]_'
. CLIMAT CLIMAT
Y/B B
UR |L2L])
h Vers EC-
lr—'lz I LG/B B ’ COOUF
MOTEUR DE
SOUFFLERIE ||-
M94 LG/B
]
LG/B
Y/B
=1
MANO- L"J
BAS HAUT | CONTACT Y/B
DOUBLE > : condite a gauche
«3
®: Conduite a droite
NORMAL
> r )
“ 2 ll Il 1 " A4
AMPLI. DE
COMMANDE
DE VENTILATEUR
]
)
B Y/B
Page — r.-]
précédente ]
E B B COMPRESSEUR
A -!- =
((CEDRED: Mag
(GDREGY,
Se reporter a la derniére page (& rabattement).
= 2D . @2
2131415 8 8910M52 10 8 54321@ 21M78
it [re[1a[rars 61 Treefeoler oelzslee] 2o Tre[1] Tis[ralvafrei] =5 v

~

-
Heo
1

3

6

N
ch @ O @
BR B GY B
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

LU CoL | JU Bornes de I'ampli. auto. et valeur de référence
Unité de commande (ampli. auto) INSPECT'ON DE L,AMPLIF|CATEUR AUTO.

r\ ) e Mesurer la tension entre chaque borne et la masse de la carrosserie
en se référant au “TABLEAU D’'INSPECTION DE L'AMPLIFICATEUR

= g| Ao
C_ T T JIC
\S J
( RHAB29G
e Disposition des bornes du connecteur
E HS.
]| =]
21|22(23(24|25(26(27|28 1]2|3]{4({5|6/7]8]9]i0
2913031}32]33]34/35|36 11[12|13]14{15[16]17|18{19{20
M75

RHAB630G
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Bornes de I'ampli. auto. et valeur de référence
(Suite)
TABLEAU D’INSPECTION DE L’AMPLIFICATEUR AUTO

N° DE Tension
BORNE ELEMENT CONDITION v
1 Alimentation électrique ALLUMAGE @) — Environ 12
2 Alimentation électrique BATTERIE @ — Environ 12
3 Magse - —_
| ON Environ 0
4 Signal “ON” du compresseur. @ ¢ Co;'r:;rres
OFF Environ 12
Alimentation électrique des moteurs c _ .
5 de volet de mode et de mélange d'air (@ Environ 12
8 Sonde d'habitacle —_ —
9 Sonde de température ambiante — —
10 Sonde d’ensoleillement - —
11 Masse - —
12 Alimentation électrique de I'éclairage Interrupteur d'éclairage sur “ON” Environ 12
i Contact de position de volet d’admis- RECIRCULATION Environ 0
sion FRESH ou 20% FRESH Environ 12
" Contact de position de volet d’admis- t FRESH Environ 0
sion @ RECIRCULATION ou 20% FRESH Environ 12
15 Signal LAN — Environ 5,5
7 Signal de commande de I'amplifica- Vitesse de | Bas, moyen bas ou moyen haut Environ 2,5 & 3,0
teur de commande de ventilateur ventilateur Haut Environ 9 4 10
18 Feed-back du moteur de soufflerie — Environ 12
20 Allmentgtnon électrique du moteur de c _ Environ 12
soufflerie
21 Sonde thermique - —
- Contact de position de volet d’admis- (f 20% FRESH Environ 0
sion @ RECIRCULATION ou FRESH Environ 12
24 Masse de capteur — —
25 Capteur d’admission — —
) . . Refroidisseur arriére sur “ON” Environ 0
28 Relais de refroidisseur arriere
@ Refroidisseur arriere sur “OFF” Environ 12
ﬂ Contacteur de refroidisseur arriére sur “ON” Environ 0
35 Contacteur de refroidisseur arriére -
Contacteur de refroidisseur arriere sur “OFF” Environ 12
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

(Contact d’allumage OFF — ON)

.

Dans un délai de 5 secondes aprés avoir
démarré le moteur (contact d'allumage sur
“ON"), appuyer sur le commutateur %8 pen-
dant au moins 5 secondes.

y

ETAPE 1 — Les DEL et les afficheurs a cris-
taux liquides (LCD) sont vérifiés.

Clignotant Clignotant
gauche droit

y

ETAPE 2 — Les signaux d’entrée venant de

chaque sonde sont controlés.

Clignotant Clignotant
gauche droit

y

ETAPE 3 — Le contact de mode et de posi-

Auto-diagnostic
INTRODUCTION ET DESCRIPTION GENERALE

Le systéme d’auto-diagnostic effectue un diagnostic des capteurs, des
moteurs de volet, du moteur de soufflerie etc. par ligne de systeme. Pour
de plus amples détails, se reporter aux sections applicables. Pour passer
du mode de commande normal en mode d’auto-diagnostic, démarrer le
moteur (en tournant le contact d’allumage de “OFF” a “ON”) et en
appuyant sur le commutateur “ ” pendant au moins 5 secondes. Le
commutateur * " doit étre enfoncé dans les 5 secondes suivant le
démarrage du moteur (le contact d’'allumage est en position “ON”). Pour
annuler ce systeme, appuyer sur le commutateur (AUTO) ou couper
le contact d’allumage (“OFF”). Le passage d'une étape a l'autre s’effec-
tue en tournant le cadran de température dans le sens des aiguilles d’'une
montre ou dans le sens inverse des aiguilles d’'une montre selon lesbe-
soins.

En outre, pour passer de 'ETAPE 4 au mode MECANISME AUXILIAIRE,
appuyer sur l'interrupteur de ventilateur .

Contact d'allumage: OFF L’auto-diagnostic est annulé.

tion de moteur de volet d'admission est vérifié.

[ i

Clignotant Clignotant
gauche droit
I Note

ETAPE 4 — Les actionneurs sont vérifiés.

| |
B &8

y

MECANISME AUXILIAIRE — Trimmer de L

réglage de la température.

ou Commutateur (AUTO): ON

Note:

Pour 'ETAPE 4, le moteur doit étre en
marche pour que le compresseur
puisse fonctionner.
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Auto-diagnostic (Suite)

i Affichage a cristaux liquides (LCD)

ot I T i
M oo

TEMP

( AuTO |

SE- ¢ DEL
"

RHA526G

Défaut d'affichage

___Une piéce de segments
\ d'affichage ne s'allume pas.

Sid 513
“Y

OFF

TEMP

O
)

PROCEDURE ETAPE PAR ETAPE

Mettre le contact sur “ON”.

Y

RHA527G

Passer en mode auto-diagnostic Dans un
délai de 5 secondes aprées avoir démarre
le moteur (contact d’allumage établi
(“ON”), appuyer sur le commutateurs
pendant au moins 5 secondes.

v

ETAPE 1 - LES DEL ET LCD SONT
VERIFIES.
Tous les DEL et LCD sont-ils allumés?

Non

Qui

A 4

Tourner le commutateur rotatif de tempé-
rature dans le sens des aiguilles d'une
montre.

v

Est-ce que l'auto-diagnostic passe a
FETAPE 27

Y

Commutateur , LED
ou LCD défectueux.
Remplacer 'amplificateur
auto. du climatiseur.

Non

Oui

v

Tourner le commutateur rotatif de tempé-
rature dans le sens inverse des aiguilles
d’'une montre.

4

Est-ce qu'il retourne a I'auto-diagnostic
ETAPE 1?

Mauvais fonctionnement du
commutateur rotatif de
température.

Remplacer I'amplificateur
auto. du climatiseur.

Non

Y

Qui

Tourner le commutateur rotatif de tempé-
rature dans le sens des aiguilles d’'une

montre.
v

®

(Passer a la page suivante.)

HA-64

Mauvais fonctionnement du
commutateur rotatif de
température.

Remplacer 'amplificateur
auto. du climatiseur.




DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

B Affichage (lorsque toutes les sondes
sont en bon état)

S’éclaire

S'éclaire 4 secondes apres
que ‘2@ ” s'est éclaire.

l
4
Ll

RHAQ70DA

Affichage (lorsque la sonde est

défectueuse)

N° de code (clignote)

S'éclaire

Indique un
court-circuit

RHA528G

Chaque n° de code
clignote deux fois.

Auto-diagnostic (Suite)

®

ETAPE 2 - LE SYSTEME VERIFIE
QUE LES CIRCUITS DES CAP-
TEURS NE SONT PAS OUVERTS OU
EN COURT-CIRCUIT

Le code n° 20 s’affiche-t-il sur I'écran?

Non

Oui

A 4

y

RHAS01A

Tourner le com- Se reporter au tableau suivant pour les numéros de
mutateur rotatif codes de défauts.
de température (En cas de mauvais fonctionnement de deux ou de
dans le sens des plus de deux capteurs, les n° des codes correspon-
aiguilles d’une dants clignoteront respectivement deux fois).
montre.
N° de Sonde défectueuse Page de
code (y compris les circuits) | référence
] .
ci Sonde de température |\ o
21 DELAC ambiante
cc
B ——— Sonde d’habitacle HA-105
EE DEL A/C
c J ille-
S Sonde d en*soleme HA-107
v 85 DEL A/C ment*1
(Passer 4 la page b PBR de moteur de volet | o
suivante.) 25 PELAC de mélange d'air (LCU)

*1: Effectuer 'ETAPE 2 de I'auto-diagnostic au

soleil.

Si le diagnostic est effectué a I'intérieur, diriger une
lumiere (de plus de 60W) vers le capteur d’enso-
leillement. Dans le cas contraire, le code n°

265 s'affichera alors que le capteur d’ensoleillement
fonctionne correctement.

HA-65



DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

[3] Affichage (lorsque tous les volets sont
en bon état)

S’éclaire 50 secondes aprées
que “3 " s'est éclairé sur I'affichage.

(N

RHA869DC

Affichage (lorsqu’un volet est

défectueux) ,
N° de code (clignote)

S'éclaire \
\

RHA168DA

Chaque n° de code
clignote deux fois.

RHA498A

Auto-diagnostic (Suite)

FIEES.

ETAPE 3 - LES POSITIONS DU
VOLET DE MODES SONT VERI-

Le code n° 3 s'affiche-t-il sur I'écran?

Non

Oui

Tourner le com-
mutateur rotatif
de température
dans le sens des
aiguilles d’'une
montre.

v
©
(Passer a la page

suivante.)

HA-66

Y

Mauvais fonctionnement du contact de position du
moteur de volet de mode.
(Si deux ou plus de deux volets sont hors service,
les n° des codes correspondants clignoteront res-
pectivement deux fois.)

C:Z,df Position du volet de mode rZ?égr::cZ
3! |VENT ‘i

3¢ |BAL :-i

34 FOOT < j HA-75
35 F/D ;?L

36 DEF W

*1: Si le connecteur du faisceau de volet de mode est
déconnecté, la séquence suivante s’affichera.

r3#—>33—>3‘w’—>35935'l




DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Se modifie de “f " & "§".

ES’éclaire.
' '

"

RHA495A

Auto-diagnostic (Suite)
©

ETAPE 4 - LE FONCTIONNEMENT DE
TOUS LES ACTIONNEURS EST VERIFIE
Moteur en marche

Appuyer sur le commutateur DEF, le n° de
code de tous les essais d’actionneur s’affi-
che sur 'écran.

Débit d’air de décharge

Position de Sortie/distribution d’air
volet de —
mode Face Plancher | Dégivreur
®
-~ 100% - -
- 0
\y ] 60% 40% -
®
\ o - 80% 20%
\q?" - 60% 40%
T - - 100%
RHAB54FF

'

Se reporter au tableau suivant et vérifier
le débit d’air de décharge, la température
de I'air, la tension du moteur de soufflerie
et le fonctionnement du compresseur.
Effectuer les contrdles visuellement et
en recherchant les bruits anormaux ou
en touchant les sorties d’air de la main
etc. afin de vérifier que le systeme
fonctionne correctement.

MAUVAIS

».
>

Séquence d'essai de I'actionneur
N° de Volet | Moter
code | voletde | VOl | “Ge | “ge | Com- FICD
mode dad_rr:lls- mélan- | souf- preesr-
siof ge d'air | flene | S&Y!
VENT ) R
Yil we Rec | Froid | 43 | on | oN
B/L
Froid 9a
4e .:’o REC | maxi. | v | ON | ON
\
B/L
20% Chaud 7a
43 -s"o FRE | maxi. | ov | ON |OFF
\
FOOT R
vy FRE | Chaud | 74 | oFf | OFF
of
FID
Ys We | e Chaud | 72 | OFF | OFF
o/
' DEF )
46 W FRE | Chaud | 108 | oN | OFF
BON
‘7

Couper le contact d’allumage (OFF) ou

régler le commutateur AUTO sur “ON”.

FIN

HA-67

e Le refoulement d’air ne
change pas.
Aller a HA-75.

o Le volet d’admission ne
change pas.
Aller a HA-82.

e La température de l'air
de décharge ne change
pas.

Aller a HA-79.

e L'embrayage magnétique
ne s’enclenche pas.
Aller a HA-92.

e Moteur de soufflerie
défectueux.

Aller a HA-86.




DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Auto-diagnostic (Suite)
MECANISME AUXILIAIRE: Trimmer de réglage de la
température.

Le trimmer compense les écarts par plages de +3°C entre la température
de consigne (affichée numériquement) et la température ressentie par le
conducteur.

Le trimmer fonctionne comme suit:

e Effectuer 'auto-diagnostic en mode ETAPE 4.

e Appuyer sur le commutateur 88 (ventilateur) pour régler le systeme
en mode auxiliaire.

e Tourner le commutateur rotatif de température dans le sens des
aiguilles d’'une montre ou dans le sens inverse des aiguilles d’'une
montre selon les besoins. La température variera d'1°C a chaque fois
gu’'un interrupteur est enfoncé.

Auto-diagnostic ETAPE 4

A

&

Affichage initial

[

o
o
L]

J

-

ROTATION ROTATION ROTATION ROTATION
A DROITE A GAUCHE A GAUCHE| |A DROITE
Y

| / Note 88

]
. J
Lx]

AIC

| 1 |

ROTATION ROTATION ROTATION ROTATION
A DROITE A GAUCHE A GAUCHE A DROITE
T T T T
1 1 | i
: 1 : !
! : i !
! | ! |
| i | i
1 : 1 :
v : Y } &

AIC

Ly
D]

—
UK
~

I,

]

Note: Indique une températurte de -1°C

RHA581G

Le fonctionnement du trimmer est annulé lorsqu’on débranche le
cable de la batterie. La température de consigne est remplacée par
la température initiale, c-a-d 0°C.

HA-68



DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

PROCEDURE DE TRAVAIL

Comment effectuer un dépistage des pannes
permettant une réparation rapide et correcte

COMMENCEMENT

PRENDRE CONNAISSANCE DE LA PLAINTE DU CLIEN
(Obtenir des informations détaillées sur les conditions
et 'environnement dans lequel le symptdme apparait.)

T.

ﬂREPARER/REMPLACER |
!

1

VERIFICATION FINALE

Vérifier le symptome a I'aide d'une vérification de fonctionnement. (*1)
Vérifier également les bulletins de service respectifs a titre d'information.

Mauvais

vérification de fonctionnement.

Confirmer le résultat de la réparation a l'aide d'une

Bon

1

Passer au diagnostic des défauts approprié.
(Se reporter au TABLEAU DES SYMPTOMES ci-apres.)

FIN

SHAS00E
*1: Vérification de fonctionnement (HA-70)
TABLEAU DES SYMPTOMES
Symptdme Page de référence
o Le systéme A/C ne marche pas. . :;Ijrr a Procédure de diagnostic pour le systeme de climati- HA-73
o Le refoulement d’air ne change pas. . ) ) )
- o Aller & Procédure de diagnostic pour le moteur de volet de
e Le moteur de volet de mode ne fonctionne HA-75
mode (LAN).
pas normalement.
e La température de I'air de décharge ne
change pas. e Aller a Procédure de diagnostic pour le moteur de volet de HA-79
e Le moteur de volet de mélange d’air ne melange d’air (LAN).
fonctionne pas normalement.
e Le volet d’'admission ne change pas. . . . )
C ot o' admissi . e Aller a Procédure de diagnostic pour le moteur de volet HA-82
° .e moteur de volet d’admission ne fonc- d'admission.
tionne pas normalement.
o Moteur de soufflerie défectueux.
e Le moteur de soufflerie ne fonctionne pas | e Aller & Procédure de diagnostic pour le moteur de souffle- HA-86
bien a cause d'une anomalie de la com- rie.
mande de vitesse initiale du ventilateur.
e L’'embrayage magnétique ne s’enclenche |e Aller a Procédure de diagnostic pour 'embrayage magnéti- HA-92
pas. que.
o Refroidissement insuffisant. . Se reporteir a la procédure de diagnostic “Refroidissement HA-98
insuffisant”.
o Chauffage insuffisant ° f:n;fporter a la procédure de diagnostic “Chauffage insuffi- HA-99
e Bruit e Se reporter a la procédure de diagnostic “Bruit inhabituel”. HA-100
Il n'est pas possible d’effectuer I'auto-dia- . . . . . .
* i pas possi uto-di e Aller & Procédure de diagnostic pour I'auto-diagnostic. HA-101
gnostic.
e La fonction de mémoire ne fonctionne e Se reporter a la procédure de diagnostic de la fonction de HA-102

pas.

meémoire.

HA-69
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ToMP

0 = - [ To

[0 ) @ T4 g5 @

OFF & [ mooe [ @ [ ac J( auto)
RHA517G

-ﬂ& - o O

B A 5 @

OFF vooe [ @ [ ac i[AUTO]
RHA518G

X\"f—’\i—" \";l.

B O
(OFF]‘ L] uPD\EJ[:D |A=/|C H[Aurﬂ
N
RHA519G

~> o - ,-o- (AUTO
(D
N~ c:,'

OFF

-

Sz =
& | wooe [] §| AIC

TEMP

O

AUTO

W

RHA520G

Vérification de fonctionnement

Le but de la vérification du fonctionnement est de s’assurer que le systeme
fonctionne correctement.

CONDITIONS

e Moteur en marche et a température normale de fonctionnement.

PROCEDURE

1. Vérification de la fonction de mémoire

a. Régler la température sur 25°C.

b. Toucher linterrupteur OFF.

c. Mettre le contact d’allumage sur “OFF”.

d. Mettre le contact d’allumage sur “ON”.

e. Toucher le contact AUTO.

f.  Vérifier que la température de référence ne varie pas par rapport a la
température précédente.

g. Toucher l'interrupteur OFF.

2. Vérifier la soufflerie

a. Appuyer une fois sur l'interrupteur de ventilateur.

La soufflerie peut fonctionner a basse vitesse.
L'une des pales du symbole de ventilateur doit étre allumée 88 .

b. Appuyer encore une fois sur le commutateur de ventilateur et conti-
nuer a vérifier la vitesse de la soufflerie et le symbole de ventilateur
jusqu'a ce que toutes les vitesses aient été vérifiées.

c. Laisser la soufflerie sur la vitesse MAX a

3. Veérifier I'air de décharge

a. Appuyer a quatre reprises sur le commutateur de mode et le bouton

DEF.

HA-70



DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Débit d’air de décharge

Contacteur
de mode

Sortie/distribution d'air

Face

Plancher

Dégivreur

100%

60%

40%

80%

20%

60%

40%

100%

RHAB54FD

TEMP.

O

((auto)

RHA521G

TEMP

= o = -oc (AUTO)
(% NA 25T Decrease
= =
‘ & [ wmooe [[ @ [ ac “AUToJ

=N
Augmenter

RHA522G

Vérification de fonctionnement (Suite)

b. Vérifier que I'air de décharge sort conformément au tableau de distri-
bution d’air a gauche.

Se reporter a “Débit d’'air de décharge” (HA-13).

NOTE:

Vérifier que I'embrayage du compresseur est engagé (inspection

visuelle) et que la position du volet d’admission est réglée sur

FRESH lorsqu’on sélectionne DEF @) .

La position du volet d’entrée d’air sera vérifiée a I’étape suivante.

4. Vérifier la recirculation.

a. Toucher le contact REC & .
Le voyant de recirculation doit s'allumer.

b. Etre attentif au changement de position du volet d’entrée d’air (le bruit
de la soufflerie doit se modifier légérement).

Vérifier le commutateur rotatif de température

a. Tourner le commutateur rotatif de température dans le sens inverse
des aiguilles d'une montre jusqu’'a affichage d'une température de
18°C.

b. S’assurer que l'air sortant des aérateurs est froid.

c. Tourner le commutateur rotatif de température dans le sens des
aiguilles d’'une montre jusqu’a affichage d’'une température de 32°C.

d. S’assurer que l'air sortant des aérateurs est chaud.

HA-71
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B T4 pn
OFF 8 [ vooe [T @ [ ac AUTO
Q\

. RHA523G
® s 57 OO @
= = =
m’ # Jwmoe [[ @ [ ac J( aut0]

\
VN
RHA524G
-[E - CauTo)
88 A .:“;.“ Cam)

g=‘(

((oFF )

& [ vooe [[ @ AUTO )

\\

RHAS525G

Vérification de fonctionnement (Suite)

o

oo

Vérifier le mode AUTO.

Toucher le commutateur AUTO.

L’affichage doit indiquer AUTO.

Vérifier que 'embrayage du compresseur s’engage correctement (ins-
pection visuelle/bruits anormaux).

(L’air de décharge et la vitesse de la soufflerie dépendant des tempé-
ratures ambiante, de I'habitacle et de consigne.)

Vérifier le contacteur FRESH.

Appuyer sur le contacteur FRE.

Le témoin FRESH doit s’allumer.

Ecouter le changement de position du volet d’admission. (On doit
pouvoir entendre un léger changement dans le bruit de la soufflerie.)

Vérifier I'interrupteur de climatiseur.

Toucher l'interrupteur A/C.
Le témoin A/C doit s'allumer.
Vérifier que 'embrayage du compresseur est engagé.

HA-72
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Systeme A/C

PROCEDURE DE DIAGNOSTIC POUR LE SYSTEME DE CLIMATISEUR

SYMPTOME:
e Le systéme A/C ne marche pas.

Organigramme d’inspection

1. Confirmer le symptéme en effectuant la vérification
de fonctionnement suivante.

VERIFICATION DE FONCTIONNEMENT — Mode AUTO

EXREES

i

TENP

O

a. Presser le commutateur AUTO.

b. L'affichage doit indiquer AUTO.

S'assurer que I'embrayage de compresseur est engage.
(Inspection audio ou visuelle).

(L'air de décharge et la vitesse de la soufflerie dépendent

OFF

F T e T

AUTO

1\

des températures ambiante, d'habitacle et des températures
sur le cadran.)

Si le systeme est bon (le symptome ne peut pas étre
dupliqué), effectuer la vérification de fonctionnement com-
plete (*2).

Si le systéme est mauvais (le symptome a été confirme,

continuer avec 'ETAPE 2 suivante.

v

2. Vérifier s'il y a des bulletins de service.

*1: HA-74

e

3. Vérifier I'alimentation électrique principale et le circuit de
mise a la masse. (*1)

‘ Bon

[ 4. Remplacer I'ampli. auto. J

SHAO019F

*2: HA-70

LLL I I w
Unité de commande (ampli. auto)
r RHA629G
[ T R
Unité de commande (ampli. auto)
ﬁ\ PTC /
| — £
(— @ =
(S | o — | n— — | S
r
RHA746G

DESCRIPTION DES COMPOSANTS

Amplificateur automatique (Ampli. auto.)

L’amplificateur auto. intégre un micro-ordinateur qui traite les informations
adressées par les différents capteurs et qui sont nécessaires pour le
fonctionnement du climatiseur. Le moteur de volet de mélange dair,
moteur de volet de mode, moteur de volet d’admission, moteur de souf-
flerie et le compresseur sont alors commandés.

L’amplificateur auto. est combiné aux mécanismes de commande. Les
signaux venant de plusieurs contacts et le commande de température par
le potentiometre (PTC) sont envoyés directement a I'amplificateur auto.
L’amplificateur auto. integre également des fonctions d’auto-diagnostic qui
assurent le contrle rapide des pannes du systéeme de climatiseur auto.
Controle de temperature par potentiométre (PTC)

Le PTC est intégré a 'amplificateur auto. de climatiseur. Il peut étre réglé
a un intervalle de 1°C sur une plage de température allant de 18°C a 32°C
en tournant le commutateur rotatif de température. La température de
consigne s’affiche numériquement.

HA-73
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Systeme A/C (Suite)

CONTACT CONTACT
D'ALLUMAGE D'ALLUMAGE
BATTERIE sur ON ou START sur ON
2 1 20
Ampli. auto
3
-._L RHA632G

o

PROCEDURE DE DIAGNOSTIC

DISCONNECT
Connecteur
d'ampli. auto HsS

(=1

R/Y Y

T

L/R

Py
U \J

!

Verification de I'amplificateur automatique

Veérifier le circuit d’alimentation électrique de I'ampli. auto alors que le
contact d’allumage est mis sur “ON".

Mesurer la tension entre les bornes n° M, @, @ et la masse de la car-
rosserie. '

Borne du voltmétre

Tension
S

Masse de carrosserie Environ 12V

RHA633G

SHONS

HA-74



DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

e Le moteur de volet de mode ne fonctionne pas normalement.

Moteur de volet de mode

PROCEDURE DE DIAGNOSTIC POUR LE MOTEUR DE VOLET DE MODE (LAN)

SYMPTOME:
e Le refoulement d’air ne change pas.

Organigramme d’inspection

Y::i -\~ \W

i

5

) = le T~

o

g

\

b.

Débit d’air de décharge

Bouton de Sortie/distribution d'air
commande
de mode Face Plancher | Dégivreur
[
- 100% - -
- 9
o 60% 40% -
\ J - 80% 20%
\% - 60% 40%
@ - - 100%

C.

a.

1. Confirmer le symptdme en effectuant la vérification de fonctionnement suivante.

VERIFICATION DE FONCTIONNEMENT — Air de décharge

Presser le commutateur de mode quatre fois et le bouton DEF.
Chaque témoin de position doit changer de forme.

S'assurer que I'air de décharge sort conformément
au tableau de distribution d'air ic1 & gauche.
Se reporter a “Débit d’air de decharge”. (*1)

NOTE:

Si le systéeme est bon (le symptome ne peut pas étre
duplique), effectuer la vérification de fonctionnement com-
plete (*2).

Si le systeme est mauvais (le symptome a été confirmé),
continuer avec 'ETAPE 2 suivante.

S’assurer que 'embrayage de compresseur est engagé
(inspection visuelle) et que la position du volet

d’admission se trouve sur FRAIS quand DEF W est
choisi.

] 2. Vérifier s'il y a des bulletins de service.

I

8on | 3. Se mettre en auto-diagnostic ETAPE 1. (*3)
l 4. Se mettre en auto-diagnostic ETAPE 2. (*4)
Passer au circuit de sonde défectueux
Bon Mauvais | ophroprie. (*12)
Mauvais
[ 5. Passer en auto-diagnostic ETAPE 3. (*5) f——* Passer 4 la PROCEDURE DE DIAGNOSTIC POUR LE CIRCUIT
DE MOTEUR DE VOLET DE MODE ET DE VOLET DE MELANGE D'AIR. (*11)

l Bon Mauvalis

l 6. Passer en auto-diagnostic ETAPE 4. (*6) '-—ul Vérifier la timonene de commande du volet de mode. (*13) ]—»
Bon [La cause ne peut pas étre confirmée par I'auto-diagnostic.] Mauvais

’ 7. Vérifier le circuit de la sonde de température ambiante. ('7)_]

‘ Bon Out
Ls. Veérifier le circuit de la sonde d’habitacle. (*8) l Si le symptéme continue, effectuer une verification de

i B fonctionnement compléte (*14) et verifier s'il y a d’autres

on symptomes. fya
[ 9. Vérifier le circuit de la sonde d'ensoleillement. (*9) l (Se reporter au tableau des symptomes, (*15).]
Y a-t-il un autre symptome? Non

l Bon -——.l
| 10. Vérifier le circuit du capteur d’admission. (*10) ]

‘ Bon

Reéparer ou régler
la timonerne de commande.

Passer au diagnostic des défauts
pour les symptémes respectifs.

une autre symptome.]

Remplacer \‘Smph. auto.

11. Vérifier le circuit PBR du moteur de volet
de mélange d'arr. ("11)

Bon
———»{ FIN DE L'INSPECTION

*1: HA-13 *6: HA-67 *11: HA-79
*2: HA-70 *7: HA-103 *12: HA-65
*3: HA-64 *8: HA-105 *13: HA-77
*4: HA-65 *9: HA-107 *14: HA-70
*5: HA-66 *10: HA-110 *15: HA-69

HA-75
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS
Moteur de volet de mode (Suite)

DESCRIPTION DU SYSTEME

Composants

Les composants du systeme de commande de volet de mode sont:
1) Ampli. auto

2) Moteur de volet de mode (LCU)
) Sonde d’habitacle

) Sonde de température ambiante
) Sonde d’ensoleillement

) Capteur d’admission

O Orh W

Fonctionnement du systeme

L’amplificateur éuto recoit des données de chacun des capteurs. L’amplificateur adresse des signaux d’angle d’ouverture
du volet de mélange d’air et du volet de mode aux LCU du moteur de volet de mélange d’air et du moteur de volet de
mode. :

Le moteur de volet de mélange d’air et le moteur de volet de mode lisent leurs signaux respectifs en fonction des signaux
d’adresse. Les signaux d’angle d’ouverture adressés par I'amplificateur auto et les différents capteurs de position de
moteur sont comparés par les LCU de chaque moteur en fonction des décisions et des angles d’ouverture existants. Les
fonctions CHAUD/FROID ou DEGIVRAGE/VENT sont alors sélectionnées en conséquence. Ces nouvelles données sont
alors renvoyées a I'amplificateur automatique.

( Capteur d’'admission Micro-

ordinateur

Ampli. auto

----------------------------------------------------------------------------------
Sonde d'habitacle :r——— Moteur de volet de mode —I———}
| |
N T I
( Sonde d'ensoleillement Procés ! :
Procés de signal : | LU |
de signal de sortie ' ! - . !
g ‘g' ———L 1 (Boitier de controle local) i
C Sonde de température ambiante entree ! PBR !
i |
! t
i I
! i
| |
' 1
i i
! ]

Unité de commande de climatiseur
(incorporée dans I'ampli. auto)

e PTC

e Contacteur AUTO

« Interrupteur A/C

o Contacteur MODE

e Contacteur DEF

SHAQ06FA
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Moteur de volet de mode (Suite)
Caractéristique de la commande de volet de mode

Mode de décharge

Foot

B/L

VENT

Condition: Température ambiante de 30°C
PTC 25°C
Compresseur EN MARCHE
Sans ensoleillement

....................

-10

0 1

0 20 30 40 50 60

Température d’habitacle °C

RHA730G

DESCRIPTION DES COMPOSANTS

Le moteur du volet de sélection de mode est fixé au chauffage. Le moteur
tourne de maniére a décharger I'air via la sortie déterminée par 'ampilifi-

c

ateur auto. La rotation du moteur est transmise a une tringle qui active

le volet de mode.

REGLAGE DE LA TRINGLERIE DE COMMANDE
Volet de mode

Reposer le moteur de volet de mode sur l'unité de chauffage et le
connecter sur le faisceau principal.

2. Se mettre en mode n° 4§ de l'auto-diagnostic ETAPE 4. Se repor-
ter a HA-67.

3. Déplacer manuellement la tringlerie latérale et maintenir le volet de
mode en mode DEF. ‘

4. Sassurer que le volet de mode fonctionne correctement lorsque 'on
passe du n° de code Y4 ! a 4§ en appuyant sur DEF.

RHAG31G N (W P | [ | ot [y )
11 HC b 1 1 20 -G

VENT B/L B/L FOOT F/D DEF

HA-77
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Moteur de volet de mode

(Suite)

PROCEDURE DE DIAGNOSTIC

CONNECT -
W G} @%} SYMPTOME: Le moteur de volet de mode et/ou le moteur de volet de
o mélange d’air ne fonctionnent pas normalement.
Connecteur
d’ampli. auto Non
= VERIFIER L'ALIMENTATION ELECTRI- | Remplacer 'amplificateur
QLCJ:E COTE AMPLIFICATEUR AUTO auto. (LCU).
A (LCU).
Y-a-t-il une tension d’environ 12V entre la
Gy borne ® de 'amplificateur auto. (LCU) et
la masse de la carrosserie?
Py Oui
D O
J = Arnesee| B A Non
VERIFIER LE SIGNAL COTE AMPLIFI- »| Remplacer 'amplificateur
B] CoNNECT CATEUR AUTO. (LCU) "1 auto. (LCU).
C‘ - Y-a-t-il une tension d’environ 5,5V entre la
H.S. G} .@ borne ® de amplificateur auto. (LCU) et
Connacteur la masse de la carrosserie?
d'ampli. auto l Oui
(=l Note
AREE  BEREE VERIFIER L'ALIMENTATION ELECTRI-
QUE COTE MOTEUR.
L Y-a-t-il une tension d’environ 12V entre la
borne @) du faisceau de moteur de volet
® © (LCU) et la masse de la carrosserie?
= Oui
RHA635G| [B) v Note
VERIFIER LE SIGNAL COTE MOTEUR.
‘o A - Y-a-t-il une tension d’environ 5,5V entre la
s Gﬁ:}] (i@ borne @ du moteur de volet (LCU) et la
- masse de la carrosserie?
Connecteur de moteur de
volet de mode ou Oui
connecteur de moteur de v Note
volet de mélange d'air VERIFIER LE CIRCUIT DE MISE A LA
MASSE DU MOTEUR.
Vérifier la continuité du faisceau entre la
V borne @ de faisceau du moteur de volet
_n (LCU) et la masse de carrosserie.
@ S = v BON
RHAG38G Déconnecter le moteur de volet de mode
E — et }? conndecgeur de moteur de volet de
A - mélange d'air.
M€ B T
Connecteur de moteur de _
volet de mode ou VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DU | & Moteur de volet de mode fonc
comecteur de moleur de Recomnacier e moteur G volel de mode | BON [ s
volet de melange d'ai et vérifier le fonctionnement du moteur. ™ volet de mélange d'air.
L ¢ MAUVAIS
I Déconnecter le moteur de volet de mode.
@ O ¢
RHAB37G Le moteur de volet de mélange
VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DU
MOTEUR DE VOLET DE MELANGE dair marche normalement.
DISCONNECY D'AIR.
“ a Reconnecter le moteur de volet de BON | Remplacer le moteur de
meélange d'air et vérifier le fonctionnement ™ volet de mode
Connecteur de moteur de du moteur. :
volet de mode ou (M38) ‘
connecteur de moteur ‘ ¢ MAUVAIS
de volet de mélange d'air Remplacer 'amplificateur automatique
(LCcu
Note:
Si le résultat est mauvais ou Non apreés la vérification de la continuité du
= RHAG3G circuit, réparer le faisceau ou le connecteur.
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Moteur de volet de mélange d’air

PROCEDURE DE DIAGNOSTIC POUR LE VOLET DE MELANGE D’AIR (LAN)

SYMPTOME:
e La température de I'air de décharge ne change pas.
e Le moteur de volet de mélange d’air ne marche pas.

Organigramme d’inspection

1. Confirmer le symptome en effectuant la veérification de fonctionnement suivante.

VERIFICATION DE FONCTIONNEMENT

l Augmentation de température

® 4 5 G\ .

~ o Diminuer Augmenter a. Tourner le bouton d'augmentation de tempeérature jusqu'a ce
=

= |l que l'affichage indique 32 °C.
(L& [wmoe[] @ [ ac J(avro0]

b. S'assurer que 'air sortant des aérateurs est chaud.

Diminution de température

a. Tourner le bouton de diminution de température jusqu’a ce que
I'affichage indique 18 °C.
b. S'assurer que 'air sortant des aérateurs est froid.

Si le systéeme est bon (le symptome ne peut pas étre
dupliqué), effectuer la vérification de fonctionnement com-
plete (*12).

Si le systeme est mauvais (le symptome a été confirmeé),
continuer avec 'ETAPE 2 suivante.

N

b

I 2. Véritier s'il y a des bulletins de service. H 3. Se mettre en auto-diagnostic ETAPE 1. (*1)
Bon
\
; ; . Passer au circuit de sonde défectueux
I 4. Se mettre en auto-diagnostic ETAPE 2. (*2) ]——» approprié. (-2)
Bon Mauvais
r Passer 4 la PROCEDURE DE DIAGNOSTIC POUR
[ 5. Passer en auto-diagnostic ETAPE 4. (*3) ] LE CIRCUIT DE MOTEUR DE VOLET DE
MODE ET DE VOLET DE MELANGE D'AIR. (*10)
i Bon
l 6. Vérifier le circuit de la sonde de température ambiante. (*4) ] R f Bon
{ Bon Mauva,sy Vérifier la timonene de commande du volet de mode. (*11)
7. Vérifier le circuit de la sonde d'habitacle. (*5) } [La cause ne peut pas étre confirmée par I'auto-diagnostic.]
L Bon
v Mauvais
| 8. Vérifier le circuit de la sonde d’ensoleillement. (*6) I
L Réparer ou régler la timonerie de commande. (*11)
Bon

l 9. Vérifier le circuit du capteur d'admission. (*7) }

‘l Bon

Bon T
r10A Veérifier le circuit PBR du moteur de volet de meélange d'arr. ('8)]——»‘ FIN DE L'INSPECTION !

!

Si le symptdme continue, effectuer une vérification de
fonctionnement compiéte (*12) et vérifier s'il y a d'autres symptomes.

Passer au diagnostic Ees défauts pour

(Se reporter au tableau des symptomes, (*9).] Y a-t-il un autre symptome? oul les symptomes respectifs.
‘ Non Il y a une autre symptome.
Remplacer I'ampli. auto. ]
SHAQ21F

*1: HA-64 *5: HA-105 *9: HA-69
*2: HA-65 *6: HA-107 *10: HA-78
*3: HA-67 *7: HA-110 *11: HA-81
*4: HA-103 *8: HA-79 *12: HA-70
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS
Moteur de volet de mélange d’air (Suite)

DESCRIPTION DU SYSTEME

Composants

Les composants du systeme de commande de volet de mélange d’air sont:
1) Ampli. auto

Moteur de volet de mélange d’air (LCU)

Sonde d’habitacle

Sonde de température ambiante

Sonde d’ensoleillement

Capteur d’admission

OO bh WN
o

Fonctionnement du systeme

L’amplificateur auto regoit des données de chacun des capteurs. L’amplificateur adresse des signaux d’angle d’ouverture
du volet de mélange d’air et du volet de mode aux LCU du moteur de volet de mélange d’air et du moteur de volet de
mode.

Le moteur de volet de mélange d’air et le moteur de volet de mode lisent leurs signaux respectifs en fonction des signaux
d’adresse. Les signaux d’'angle d’ouverture adressés par I'amplificateur auto et les différents capteurs de position de
moteur sont comparés par les LCU de chaque moteur en fonction des décisions et des angles d’ouverture existants. Les
fonctions CHAUD/FROID ou DEGIVRAGE/VENT sont alors sélectionnées en conséquence. Ces nouvelles données sont
alors renvoyées a 'amplificateur automatique.

Ampli. auto
[ o e e e
C Sonde d’habitacle
Moteur de volet de
~— - mélange d'air -
Procés
d'entrée

LCU L—I

¢
! i
! 1
T {
! 1
! 1
' 1
! i
! (Boitier de contrdle local) 1
i PBR !
! 1
! 1
! 1
! 1
! 1
1 1
| 1
I 1
1 ]
[ ]

Proces

de signal

|

1

1

|

: de sortie
C Sonde d’ensoleillement )*r——»
(Capleur d’admission >——-J-——-j

Y _

! 1

1 [

! !

! 1
Unité de commande de climatiseur 1 Correcton d}* réglage !
(incorporée dans 'ampli. auto) { de la température 1'
PTC ! !

! 1

1

I ]
' )
1 |
] 1
] 1
| ]
1 I
]

I i
ll 1
1 1
1 1
) 1
: i
. Micro- !

( Sonde de température amblame?——-}———’ de signai ordinateur E
1

1

1

i

1

1

1

1

1

|

]

]

1

1

1

RHA424GB
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Moteur de volet de mélange d’air (Suite)
Caractéristique de la commande de volet de mélange
d’air

Volet de mélange d'air

Chaud

maxi.

Condition: Température ambiante de 30°C
PTC 25°C
Compresseur EN MARCHE
Sans ensoleillement

AN

Froid

maxi.
-20

-10

10

20 30 40 50 60

Température d'habitacle °C
RHAB90G

RHAB96G

—_— Levier de volet A\
— /- de mélange d'air
- L= \ Levier de
f timonerie
= \ \
) pousser 1S T

Pousser — Tirer \__
T

SHAS522E

DESCRIPTION DES COMPOSANTS

Le moteur de volet de mélange d’air est relié a I'unité de chauffage. Le
moteur tourne de maniére a ouvrir ou fermer le volet de mélange d’air a
la position réglée par I'amplificateur auto. La rotation du moteur est alors
transmise par le biais d’un arbre et le signal de position du volet de
mélange d’air est renvoyé a 'amplificateur auto. par le moteur de volet de
mélange d’air intégré au rhéostat.

REGLAGE DE LA TRINGLERIE DE COMMANDE
Volet de mélange d’air (robinet d’eau)

1.

ok 0 D

Reposer le moteur de volet de mélange d’air sur 'unité de chauffage
et le connecter sur le faisceau principal.

Se mettre en mode n° 4! de I'auto-diagnostic ETAPE 4. Se repor-
ter a HA-67.

Déplacer le levier de volet de mélange d’air a la main et le maintenir
sur la position froid maxi.

Fixer le levier de volet de mélange d’air au support de tige.
S'assurer que le volet de mélange d’air fonctionne correctement lors-
que I'on passe du n° de code Y { a 45 en appuyant sur DEF.

N T P ] T | et U [N}
C 1 16

Froid maxi. Chaud maxi.

10.

Se mettre en mode n° Y4 de l'auto-diagnostic ETAPE 4.
Raccorder le cable du robinet d’eau a la tringlerie du volet de mélange
d’air et le fixer a I'aide d’un cilip.

Faire tourner et maintenir le levier du robinet d'eau ET de la plaque
sur la position froid maxi. (en tournant a fond dans le sens des
aiguilles d’'une montre).

Attacher le cable du robinet d’eau a la plaque et le fixer a I'aide d’'un
clip (le repere blanc du carter de cable doit étre centré sous le clip de
retenue).

Vérifier que le robinet d’eau fonctionne correctement lorsque f'on
passe du code n° Y| au code 4§ en agissant sur le commutateur
DEF. (Apres plusieurs cycles, le levier du robinet d’eau doit étre au
milieu de 'ouverture de la plaque lorsque le code n° 4 est réglé.)

HA-81



DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Moteur de volet d’admission

PROCEDURE DE DIAGNOSTIC POUR LE VOLET D’ADMISSION

SYMPTOME:
e Le volet d’admission ne change pas.
e Le moteur de volet d’admission ne fonctionne pas normalement.

Organigramme d’inspection

1. Confirmer le symptéme en effectuant la vérification de fonctionnement suivante.

VERIFICATION DE FONCTIONNEMENT — Recirculation

a. Presser le contacteur REC & -

Le témoin de recirculation doit s'éclairer.

b. Presser le contacteur FRE

Le témoin “Frais” doit s'éclairer.

c. Ecouter le changement de position du volet d’admission
(le son de la souffiene doit changer légérement).

= e)

Diminuer Augmenter
= = |
# [wvooe [[ @ | NLJ} AUTO

Si le systeme est bon (le symptome ne peut pas

étre dupliqué), effectuer la vérification de fonction-
nement compléte (“11).

Si le systeme est mauvais (le symptdome a été confirmé),
continuer avec I'ETAPE 2 suivante.

;

L 2. Vérifier s'il y a des bulletins de service.

!

[ 3. Se mettre en auto-diagnostic ETAPE 1. (*1) l

L Bon
o

I 4. Se mettre en auto-diagnostic ETAPE 2. (*2)
Mauvais

Passer au circuit de sonde défectueux
approprié. (*2)

Bon

Passer au circuit du moteur de volet d’admission. (*9)

i Bon

Vérifier la timonerie de commande du volet d’admission. (*10)

v Mauvais

’_—.

La cause ne peut pas étre confirmée par
I'auto-diagnostic.

I 5. Passer en auto-diagnostic NIVEAU 4. (*3)

l Bon

‘ 6. Vérifier le circuit de la sonde de température ambiante. (*4) J

‘ Bon y

o . . 2 Sgler la ti mande.
' 7. Vérifier le circuit de la sonde d’habitacle. (*5) l Reparer ou régler la timonene de com

¢ Bon

I 8. Vérifier le circuit de la sonde d’ensoleillement. (*6) ]

l Bon

| 9. Verifier le circuit du capteur d’admission. (*7) J

{ Bon

10. Verifier le circuit PBR du moteur de volet
de mélange d'arr. (*8)

Mauvais

——b{ FIN DE L'INSPECTION ]
Bon
!

Si le symptéme continue, effectuer une vérification de >
fonctionnement compléte (*11) et vérifier s'il y a d'autres symptomes. Oui
[Se reporter au tableau des symptémes, (*12).] Y a-t-il un autre symptéome?

[ Remplacer I'ampli. auto. ’4————

Non Suivre les instructions données dans le

“tableau de systeme”.

Il y a une autre symptome.

SHA022F
*1: HA-64 *5: HA-105 *9: HA-85
*2: HA-65 *6: HA-107 *10: HA-84
*3: HA-67 *7: HA-110 *11: HA-70
*4: HA-103 *8: HA-79 *12: HA-69
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS
Moteur de volet d’admission (Suite)

DESCRIPTION DU SYSTEME

Composants

Composants du systeme de commande de volet d’admission sont:

1) Ampli. auto

2) Moteur de volet d’admission

3) Systeme LAN de climatiseur Moteur de mode intégré au rhéostat et moteur de volet de mélange d’air)
4) Sonde d’habitacle

5) Sonde de température ambiante

6) Sonde d’ensoleillement

7) Capteur d’admission

Fonctionnement du systeme

La commande de volet d’admission détermine la position du volet d’admission a partir de la température ambiante, de la
température d’air d'admission et de la température de I'habitacle. Lorsque les commutateurs A/C, DEFROSTER ou OFF
sont actionnés, 'amplificateur auto. régle le volet d’admission sur la position “Fresh”.

Systéme LAN de climatisation
(Moteur de volet de mode et moteur .
de volet de mélange d'air avec Ampli. auto

PBR incorporé)

IGN

( Sonde d'habitacle

Micro-

( Sonde d'ensoleillement .
Proces

de signal ordinateur

) : dentrée | Proces

de signal l ' Contact de position
de sortie !

( Sonde de température ambiante

< Capteur d'admission

~ ™

Unité de commande de climatiseur Moteur de volet d’admission
e PTC

e Contacteur AUTO

o Interrupteur A/C

o Contacteur RECIRCULATION
o Contacteur FRESH

o Contacteur DEFROSTER

o Interrupteur OFF

RHA640G
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Caractéristique de la commande de volet d’admission

Moteur de volet d’admission (Suite)

Mode de volet d’admission

Condition: Température ambiante de 30°C
PTC 25°C
Compresseur EN MARCHE
Sans ensoleillement

REC i ™7
20% FRE
FRE
-20 -10 0 10 20 30 40 50 60

Température d’habitacle °C

RHA692G

Moteur de
volet d’admission

RHAS93F

DESCRIPTION DES COMPOSANTS

Le moteur de volet d’admission est monté sur I'unité d'admission. Le
moteur tourne de fagon a assurer I'admission d’air depuis les orifices
sélectionnés par 'amplificateur auto. La rotation du moteur est transmise
a un levier qui active le volet d’admission.

REGLAGE DE LA TRINGLERIE DE COMMANDE

Volet d’admission

1. Reposer le moteur de volet d’admission sur I'unité d’admission et le
connecter sur le faisceau principal.

2. Se mettre en mode n° Y

ter a HA-67.

de l'auto-diagnostic ETAPE 4. Se repor-

3. Déplacer le levier de volet d’admission manuellement et le maintenir

sur la position REC.

4. Attacher le levier de volet d’admission au support de tige.
5. S’assurer que le volet d’admission d’air fonctionne correctement lors-
que 'on passe du n°® de code Y ! a 45 en appuyant sur DEF.

[ |
5 c

D
H3 | MY

(N
~H5

]
45

REC

20% FRE FRE

HA-84



DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

CONTACT
D'ALLUMAGE sur ON

Moteur de
volet d'admission

—_

14 23 13
Ampli. auto

20%FRE

FRE
REC

Moteur de volet d’admission (Suite)

PROCEDURE DE DIAGNOSTIC

SYMPTOME: Le moteur de volet d’admission ne fonctionne pas nor-

malement.

e Effectuer 'ETAPE 4 de I’'auto-diagnostic avant de se reporter au

schéma de principe.

SHAB58EB
Connecteur de moteur de

volet d'admission W %

-

RHA081GB

VERIFIER L'ALIMENTATION ELECTRI- Non

| Vérifier le circuit d’alimen-

QUE DU MOTEUR DE VOLET D'ADMIS-
SION

Débrancher le connecteur du faisceau du
moteur du volet d’admission.

Est-ce qu'il y a une tension d’environ 12V
entre la borne n° D du faisceau du
moteur de volet d’admission et la masse
de carrosserie?

Connecteur d’ampli.

I CONNECT “

auto (M79
==l Auto-diagnostic
{23 } { ETAPE 4
-~ [N
— =
[
INEEEN
ﬂjafm [T T]

OR/B‘ P

RHA642G

Connecteur de moteur de
volet d'admission (M76) @

Conduite
a gauche Conduute a droite
l
23 13 14

g-
],@

2

[0

S

—
1
J

Connecteur
d’ampli.' auto Connegteur
l [JL%%L T ors| [p ™
CC [
[ IIINEEEEN
ORY T T34 [T 11
RHAB34G

tation électrique et le fusi-
ble de 10A (n° @ situé
dans le boitier a fusibles).

Qui
B MAU- Note
VERIFIER LA SORTIE DE L'AMPLI. VAIS | vgrifier la continuité du
AUTO. circuit entre chaque borne
Se mettre en auto-diagnostic ETAPE 4. de 'ampli. auto et du
Mesurer la tension a travers les bornes moteur de volet d’admis-
de faisceau de 'ampli. auto et la masse sion.
de carrosserie. N° de borne
&) )
N° de N° de borne " Tension Moteur de Conti-
code @ ) Condition v A volet nuité
Ampli. auto| .
® 0 d’'admis-
i sion
Yo g B ® ®
® ©] Oui
®  [Masse de 12
Y3 @ carrosse- i?;/g 0 @ ®
® rie 12
BON
Ny | @ 2
4s @ FRE | 12
46 @ 0
?;’;/_ngtﬁznoz’zv Remplacer 'amplificateur
' automatique.
BON

y

Remplacer le moteur du volet d’admis-
sion.

Note:

Si le résultat est mauvais ou Non aprés la vérification de la continuité du

circuit, réparer le faisceau ou le connecteur.

HA-85



DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Moteur de soufflerie

PROCEDURE DE DIAGNOSTIC POUR LE MOTEUR DE SOUFFLERIE

SYMPTOME:

e Moteur de soufflerie défectueux.

e Le moteur de soufflerie ne fonctionne pas bien a cause d’'une anomalie de la commande de vitesse initiale
du ventilateur.

Organigramme d’inspection

1. Confirmer le symptéme en effectuant la vérification de fonctionnement suivante.

VERIFICATION DE FONCTIONNEMENT — Soufflerie

a. Presser l'interrupteur de ventilateur une fois.
La soufflerie doit fonctionner & basse vitesse.

MR Le symbole de ventilateur doit avoir une aube éclairée .
Y = D . Pr r linterrupteur de ventilateur une seconde for
,gg A 25T @ essel pteur de econde fors tout

[=3

en vérifiant la vitesse de soufflerie et le symbole de ventil-
- - ateur jusqu'a ce que toutes les vitesses aient été vérifiées.

OFF ? [ wooe [T @ [ w ((auto) c. Laisser la soufflerie sur la vitesse MAX a
A\

Si le systéme est bon (le symptome ne peut pas étre

—— pliqué), effectuer la vérification de
\\ \ fonctionnement compléte (*10).

0

i

Si le systéme est mauvais (le symptéme a été confirmé),
continuer avec 'ETAPE 2 suivante.

l 2. Veérifier s'il y a des bulletins de service. ‘}——»[ 3. Se mettre en auto-diagnostic ETAPE 1. (*1)

l Bon

‘ 4. Se mettre en auto-diagnostic ETAPE 2. (*2) l—, Passer au circuit de sonde défectueux
Mauvais approprié. (*2)

, Bon

Passer au circuit du moteur de soufflerie. (*4)

v

5. Passer en auto-diagnostic ETAPE 4. (*3) Non
Est-ce que la vitesse du moteur de soufflerie change confor-
mément a chaque n° de code?

N° de code 41 42 43 [ 44 |45 46

Vitesse de moteur de soufflerie Basse Moyenne-Haute Moyenne-Basse Haute

‘ Oui

6. Est-ce que la température de réfrigérant est inférieure Lo fonoti Ta 3 P
2 50°C et est-ce que la température ambiante est inféneure »| Lefonctionnement du moteur de soufflerie
4 15°C? Non est normal.
‘ Oul
I 7. Le moteur de la soufflerie est-il commandé par la commande de vitesse de démarrage du ventilateur? }————> Passer au circuit du moteur de soufflerie. (*4)
Non
* Oui
- - La cause ne peut pas étre confirmée par I'auto-diagnostic. Bon
l 8. Vérifier le circuit de la sonde de température ambiante. (*5) } v
¢ Bon
- A Vérifier le circuit de commande de la sonde thermique.
l 9. Vérifier le circuit de la sonde d’habitacle. (*6) J Se reporter a la section EL (“Vérification de la sonde thermique”,
+ Bon “COMPTEURS ET JAUGES").

l 10. Vérifier le circuit de la sonde d’ensoleillement. ('7L]

* Bon

‘ 11. Vérifier le circuit du capteur d'admission. (*8) I

¥ Bon

l 12. Veérifier le circuit PBR du moteur de volet de mélange d'air. ('9)]—>{7FIN DE L'INSPECTION

Bon *

Si le symptome continue, effectuer une vérification de X i ,

fonctionnement compleéte (*10) et vérifier s'il y a d'autres Passer au diagnostic des défauts pour

symptomes. [Se reporter au tableau des symptomes, ("11).] Y a-t-il un autre symptome? our les symptomes respectifs.

Non
L Il y a une autre symptome.
Remplacer 'ampli. auto.
SHAO026F

*1: HA-64 *5: HA-103 *9: HA-79
*2: HA-65 *6: HA-105 *10: HA-70
*3: HA-67 *7: HA-107 *11: HA-69
*4: HA-89 *8: HA-110
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS
Moteur de soufflerie (Suite)

DESCRIPTION DU SYSTEME

Composants

Les composants du systeme de commande de vitesse de ventilateur sont:

1)  Ampli. auto

Ampli. de commande de ventilateur

Systeme LAN de climatiseur (moteur de volet de mode intégré au rhéostat et moteur de volet de mélange d’air)
Sonde d’habitacle

Sonde de température ambiante

Sonde d’ensoleillement

Capteur d’admission

NO O, WN
—_—_—_

Fonctionnement du systeme

Systeme LAN de climatisation
(Moteur de volet de mode et moteur de
volet de mélange d'air avec

PBR incorporg)

ACC

Ampli. auto

_____________________________________________________

Moteur de

( Sonde d'habitacie )-,—-»
soufflerie

=0

C Sonde d’ensoleillement J —— Proces Micro-

! de signal ordinateur -
| d'entrée
\
1

C Sonde de température ambiante e ——| de signal

% de sortie
Capteur d’admission }*'._—.f
1

Unité de commande de climatiseur | Lo
(incorporée dans l'ampli. auto)
e PTC

e Contacteur AUTO

o Interrupteur A/C

o Contacteur MODE

e Contacteur DEF

o Interrupteur FAN

o Interrupteur OFF

1 .| Ampli. de
i | commande
de

ventilateur

]
1
1
|
]
]
]
]
]
1
1
[l
]
|
Procés !
1
]
t
i
|
]
1
]
]
I
|
1
]

SHAO06FB

Mode automatique

En mode automatique, la vitesse du moteur de soufflerie est calculée par I'amplificateur automatique a partir des signaux
d’entrée adressés par le rhéostat, la sonde d’habitacle, la sonde d’ensoleillement, le capteur d’admission et la sonde de
température ambiante. La tension appliquée du moteur de soufflerie est approximativement comprise entre 5V (vitesse
minimum) et 12V (vitesse maximum).

Vitesse de la soufflerie (sur une plage de 5 a 12V), 'amplificateur automatique fournit une tension de grille a 'amplifica-
teur de commande de ventilateur. A partir de cette tension, la commande de ventilateur contréle la tension appliquée au
moteur de soufflerie.

Commande de vitesse de ventilateur initiale

Démarrage “A FROID” (Mode automatique).

En condition de démarrage a froid, ou la température du réfrigérant de moteur est inférieure a 50°C, la soufflerie ne fonc-
tionnera pas pendant une courte période (jusqu’a 150 secondes). La durée exacte de ce délai initial dépend des tempé-
ratures ambiantes et de la température du réfrigérant. f

Dans les cas les plus extrémes (température ambiante trés basse), le délai de démarrage de la soufflerie sera de 150
secondes comme indiqué. A l'issue de ce délai, la soufflerie fonctionnera a basse vitesse jusqu’'a ce que la température
du réfrigérant du moteur dépasse 55°C. La vitesse de la soufflerie atteindra alors sa vitesse objective.

Démarrage en conditions normales ou de DEPERDITION DE CHALEUR DU MOTEUR ARRETE (Mode automati-
que)

La soufflerie fonctionnera immediatement apres que le commutateur AUTO ait été enfoncé. La soufflerie atteindra pro-
gressivement la vitesse voulue en 3 secondes ou moins (le temps réel dépend de la vitesse voulue de la soufflerie).

HA-87



DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Moteur de soufflerie (Suite)
Compensation de la vitesse de soufflerie
Niveau d’ensoleillement

Lorsque la température de I'habitacle et la température de consigne sont trés proches, la souffierie fonctionne a basse
vitesse. Cette vitesse dépend de I'ensoleillement. Si I'ensoleillement est important, la basse vitesse de soufflerie est la
vitesse basse “normale” (environ 6V). En cas d’ensoleillement faible ou nul, la vitesse basse passera en mode “bas”
(environ 5V).

Température ambiante

Lorsque la température ambiante est dans la plage modérée [10 — 15°C], la tension de la soufflerie sera compensée
(réduite) de 3,5V maximum (en fonction de la vitesse de la soufflerie). Lorsque la température ambiante est dans les pla-
ges “extrémes” [moins de 0°C et plus de 20°C], la tension objective calculée de la soufflerie ne sera pas du tout com-
pensée. Si la tgmpérature ambiante se situe entre les plages “modérée” et “extréme” [0 a 10°C et 15 a 20°C], le degré
de compensation (pour une vitesse de soufflerie donnée) variera en fonction de la température ambiante.

Caractéristique de commande de vitesse de ventilateur

Condition: Température ambiante de 30°C
PTC 25°C
Compresseur EN MARCHE
Sans ensoleillement

Tension (V)

VIGN

2 \ I
0 A Z

N

Température d’habitacle °C
RHAB694G

DESCRIPTION DES COMPOSANTS

Amplificateur de commande du ventilateur

L'amplificateur de commande du ventilateur est situé sur 'ensemble de
refroidissement. L'amplificateur de commande de ventilateur regoit une
tension de grille de I'amplificateur auto. afin de maintenir continuellement
la tension du moteur du ventilateur de soufflerie dans une plage de 5 a
12V (environ).

Nn
[‘: Amplificateur de commande
de ventilateur RHAB95G
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

CONTACT
O'ALLUMAGE
sur ON

Fusible Fusible

20
Ampli.
auto

Moteur de
soufflerie

18

Ampli. de commande

17 de ventilateur

= RHA087GB

Moteur de soufflerie (Suite)
PROCEDURE DE DIAGNOSTIC

SYMPTOME: Le moteur de soufflerie fonctionne mal sous la com-
mande de vitesse de ventilateur de démarrage.

Connecteur d’ampli. de
commande de ventilateur
M78)

1

L/w

C]
[0)
|——

RHAB43G

VERIFIER L'ALIMENTATION ELECTRI- | NN

VERIFIER L'ALIMENTA-

QUE DE L’AMPLIFICATEUR DE COM-
MANDE DU VENTILATEUR.

Déconnecter le connecteur de faisceau
de 'ampli. de commande de ventilateur.
Y-a-t-il une tension d’environ 12V entre la
borne n° @ de faisceau de I'amplificateur
de commande de ventilateur et la masse
de la carrosserie?

Oui

Note

’ . DISCONNECT
Connecteur d’'ampli. de

€& &

commande de ventilateur | 4TEY
B
3

5

RHA644G

VERIFIER LE CIRCUIT DE MISE A LA
MASSE DE CARROSSERIE DE
L’AMPLIFICATEUR DE COMMANDE DU
VENTILATEUR.

Y-a-t-il continuité entre la borne n° @ de
faisceau de I'amplificateur de commande
de ventilateur et la masse de la carrosse-
rie?

Oui

A

Reconnecter le connecteur de faisceau
de 'ampli. de commande de ventilateur.

!

CONNECT
Connecteur d’'ampli. de

commande de ventilateur . G-J\I w
@B Auto-diagnostic

ETAPE 4
GY/L
@ @. DX W ¥
’ T =
oz
— (]
RHAB45G

Connecteur de moteur

de soufflerie

i

L/R

He ®

<

H

RHAB46G

VERIFIER LA SORTIE DE L’'AMPLL.
AUTO.

Se mettre en auto-diagnostic ETAPE 4.
Mesurer la tension a travers la borne n°
(@ de faisceau de I'amplificateur de com-
mande de ventilateur et la masse de la
carrosserie.

N d g N° de borne Tensi
° de code ension
@ S)
Environ 2,5
' )
Hi-45 ® Masse de agv
4g carrosserie | Environ 9 &
1ov
BON

L

Remplacer I'amplificateur de commande
du ventilateur.

Note:

TION ELECTRIQUE DU
MOTEUR DE SOUFFLE-
RIE.

Débrancher le connecteur
de faisceau du moteur de
soufflerie.

Est-ce qu'il y a une ten-
sion d’environ 12V entre
la borne n° @ du faisceau
de moteur de soufflerie et
la masse de carrosserie?

Oui Non

Vérifier le
circuit d'ali-
mentation
électrique
et le fusible
de 15A (n°
et[2],
situé dans
le boitier a
fusibles).

v

Note

Vérifier la continuité du
circuit entre la borne n° @
de faisceau du moteur de
soufflerie et la borne n° @
de faisceau de I'ampilifica-
teur de commande de
ventilateur.

BON

VERIFIER LE MOTEUR
DE SOUFFLERIE.
(Se reporter a HA-91.)

MAUVAIS

y

Remplacer le moteur de
soufflerie.

MAUVAIS
——» ® (Passer a la page sui-

vante.)

Si le résultat est mauvais ou Non aprés la vérification de la continuité du

circuit, réparer le faisceau ou le connecteur.
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

AEe ®

Connecteur de moteur Connecteur d’al

de soufflerie

mpli. de

commande de ventilateur

Moteur de soufflerie (Suite)
®

)

Déconnecter 'ampli. auto et le connecteur
de faisceau de 'ampli. de commande de

Vérifier le circuit d'alimen-
tation électrique et le fusi-
ble de 15A (n° [1]et[2],
situé dans le boitier a fusi-
bles).

Se reporter a la section EL
(“Schéma de cablage”,
“DISPOSITION DE L'ALI-
MENTATION ELECTRI-
QuE”).

Note

Vérifier la continuité du cir-
cuit entre la borne n° @ de
faisceau du moteur de
soufflerie et la borne n° @
de faisceau de I'amplifica-
teur automatique.

Il doit y avoir continuité.
Si le résultat est bon, véri-
fier que le faisceau n’est

pas court-circuité.

F 1 ventilateur.
E 1 J FE
LW Lw
@ v Note
Y-a-t-il continuité entre la borne n° @ de
. RHAG47G| | faisceau de 'amplificateur auto. et la
borne n° @ de faisceau de 'amplificateur
5 DISCONNEET 7z de commande de ventilateur?
‘Ej] @E@ Il doit y avoir continuité.
Si le résultat est bon, vérifier que le fais-
Connecteur d'ampli. de Connecteur ’ -circuité
commande de ventilateur  d’ampli. auto ceau mest pas court-circuite.
= Oui
T Tr
| 1] J
GY/L
@ GY/L VERIFIER LE CIRCUIT DE REACTION Non
DU VENTILATEUR.

RHAs4sg| | Y-a-t-il une tension d'environ 12V entre la
borne n° @ de faisceau de I'amplificateur
auto. et la masse de la carrosserie?

CONNECT
A€ C
Connecteur
d'ampli. auto M75)
=l
HEENEEEERE
LT T T T T T I0
~ Y-a-t-il une tension d’environ 12V entre la | Non
= = borne n° @ de faisceau de I'amplificateur
RHAG49G] | auto. et la masse de la carrosserie?
CONNECT OUI
AE @
Connecteur
d’ampli. auto
=
[
LT T T sl T
v
lw" Remplacer 'amplificateur automatique.
O @
= RHA6s0G|  Note:
Si le résultat est mauvais ou Non apres la vérification de la continuité du
BISCONNECT circuit, réparer le faisceau ou le connecteur.
A€ &
Connecteur de moteur Connecteur
de soufflerie d'ampli. auto
=l
I HEREE
1 [ [ [ lis
Lw LW
)
RHA651G
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS
Moteur de soufflerie (Suite)

INSPECTION DES COMPOSANTS

Moteur de soufflerie

Veérifier la rotation du moteur de soufflerie.
e S'assurer que l'intérieur de l'unité d’admission ne contient aucune
salissure.

Moteur de soufflerie RHA941F
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Embrayage magnétique

PROCEDURE DE DIAGNOSTIC POUR L’EMBRAYAGE MAGNETIQUE

SYMPTOME:

¢ L’embrayage magnétique ne s’enclenche pas.

Organigramme d’inspection

1. Confirmer le symptome en effectuant la vérification de fonctionnement.

VERIFICATION DE FONCTIONI

a. Presser le contacteur AUTO.
b. L'affichage doit indiquer AUT

i

N
B TH 25T

o pection audio ou visuelle).

O

des températures ambiante,

= 2 Si le systéme est bon (le symptome ne peut pas étre
OFF & | MODE | I @ I AIC AUTO dupliqué), effectuer la vérification de fonctionnement com-
plete (*10).
A\ Si le systeme est mauvais (le symptome a été confirmé),
\ continuer avec I'ETAPE 2 suivante.

S'assurer que 'embrayage de compresseur est enclenché (ins-

(L'air de décharge et la vitesse de la soufflerie dépendent

NEMENT — Mode AUTO

0.

d’habitacle et de réglage.)

3

l 2. Vérifier 'il y a des bulletins de service.

H 3. Se mettre en auto-diagnostic ETAPE 1. (*1)

Bon

| 4. Se mettre en auto-diagnostic ETAPE 2. (*2)

J Mauvais

Bon

A4

Passer au mrcdit de sonde défectueux
approprié. ("2)

Passer au circuit de I'embrayage magnétique. (*4)

t Bon

‘ 5. Passer en auto-diagnostic ETAPE 4. (*3)

Vérifier le mécanisme de I'embrayage magnétique.

Mauvais

Bon

v

I 6. Vérifier le circuit de la sonde de température ambiante. (*5) l

l Bon

l 7. Veérifier le circuit de la sonde d'habitacle. (*6) ]

l Bon

I 8. Vérifier le circuit de la sonde d'ensoleillement. (*7) i

AL Bon

l 9. Vérifier le circuit du capteur d’admission. (*8) '

l Bon

La cause ne peut pas étre confirmée par |'auto-diagnostic

Mauvais

Véritier la pression de réfrigérant. (*12)

[ 10. Veérifier le circuit PBR du moteur de volet de mélange d'air. (*9) J

l Bon

FFIN DE L'INSPECTION '——b

*1: HA-64
*2: HA-65
*3: HA-67
*4: HA-94

Si le symptome continue, effectuer une vérification de
fonctionnement compléte (*10) et vérifier s'il y a d’autres
symptomes. [Se reporter au tableau des symptomes, (*11).]
Y a-t-il un autre symptéme?

Passer a I'auto-diagnostic pour

l Non

\ Remplacer I'ampli. auto.

]

*5: HA-103
*6: HA-105
*7: HA-107
*8: HA-110

HA-92

oul le symptdme respectif.

Il y a un autre symptome.

SHA023F

*9: HA-79

*10: HA-70
*11: HA-69
*12: HA-35



DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

MAR

ARR

-2 1

Température ambiante °C

RHA094GA

Embrayage magnétique (Suite)
DESCRIPTION DU SYSTEME

L’amplificateur auto. commande le fonctionnement du compresseur via la
température ambiante et le signal de 'ECM (module de commande de
'ECCS).

Commande de protection de basse température

L'amplificateur auto. assure la mise en marche du compresseur (“ON”) ou
son arrét (“OFF”) en fonction d'un signal détecté par la sonde de tempé-
rature.

Lorsque les températures ambiantes sont supérieures a 1°C, le compres-
seur est mis en marche (“ON”). Le compresseur se coupe (“OFF”) lors-
que les températures ambiantes sont inférieures a -2°C.
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

CONTACT
D’ALLUMAGE sur ON

CONTACT
D'ALLUMAGE sur ON

5
Gl

_LCompresseur

Modeles avec
moteur ECCS

ECM

4
Sauf pour
modeles

avec moteur
ECCS

Manocontact
double

1

Ampli. de
commande thermique

L
~a

4
Ampli. auto

RHA652G
& DISCONNECT (“ n\
T.S. é—_}l G@ @4_94;.#—‘
Connecteur de
compresseur :TB42S
5 (F20) : TB4SE -
1) (@2:RD28
Y/B
D S
= RHA096GA

. DISCONNECT “

Connecteur de
relais de climatiseur

Connecteur de
compresseur (E32) : TB42S

5 (F20) : TB45E
D :RD28
Y/B Y/R:TB42S
Y/B : TB45E/
RD28
RHAB53G
. . DISCONNECT l
Connecteur de
relais de climatiseur (E5)
1 ?
=l_16
R
D O
AHA654G

Embrayage magnétique (Suite)
PROCEDURE DE DIAGNOSTIC

SYMPTOME: L’embrayage magnétique ne s’enclenche pas lorsque
les interrupteurs de climatiseur et de ventilateur sont sur “ON”.

Oui

».
>

VERIFIER L'ALIMENTATION ELECTRI-
QUE DU COMPRESSEUR.

Débrancher le connecteur de faisceau du
compresseur.

Est-ce qu'il y a une tension d’environ 12V
entre la borne n° @ du faisceau de com-
presseur et la masse de carrosserie?

i Non

rDéconnecter le relais de climatiseur.

|
Ig A 4 Note

VERIFIER LA CONTINUITE DU CIRCUIT
ENTRE LA BORNE N° (@ DE FAISCEAU
DU RELAIS DE CLIMATISEUR ET LA
BORNE N° (D DE FAISCEAU DU COM-
PRESSEUR.

Il doit y avoir continuité.

Si le résultat est bon, vérifier que le fais-
ceau n'est pas court-circuité.

BON

VERIFIER L'ALIMENTATION ELECTRI-

Vérifier la bobine
d’embrayage magnétique.

l MAUVAIS

Remplacer 'embrayage
magnétique. Se reporter a
HA-123.

Non

QUE DU RELAIS DE CLIMATISEUR.
Déconnecter le relais de climatiseur.
Y-a-t-il environ une tension de 12V entre
les bornes @, ® du faisceau de relais de
climatiseur et la masse de la carrosserie?

Oui

v

VERIFIER LE RELAIS DE CLIMATISEUR

MAU-

VERIFIER LE CIRCUIT
D’ALIMENTATION ELEC-
TRIQUE ET LE CIRCUIT
DE 10 A (n° [6]) DE LA
BOITE A FUSIBLES.

Se reporter a la section EL
(“Schéma de cablage”,
“DISPOSITION DE L'ALI-
MENTATION ELECTRI-
QUE").

VAIS

APRES L'AVOIR DECONNECTE.

Se reporter a HA-97.

. BON BON
Modéles Sauf pour
equipes les
du modéles
moteur équipés
ECCS du moteur

ECCS i
4 4
®
(Passer a la page sui-
vante.)
Note:

Remplacer le relais de cli-
matiseur.

Si le résultat est mauvais ou Non aprés la vérification de la continuité du
circuit, réparer le faisceau ou le connecteur.

HA-94
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Embrayage magnétique (Suite)

m CONNECT @
€ QE ¢
CO“"eCerf d ECM Reconnecter le relais de climatiseur.
(boitier de controle de I'ECCS)
[ Ecm IOFCONNECTORH D] v
H VERIFIER LE CIRCUIT COTE BOBINE Non R Déconnecter le relais de
YiL DU RELAIS DE CLIMATISEUR. climatiseur.
Est-ce qu'il y a une tension d’environ 12V Déconnecter le connecteur
D o entre la borne n° @ du faisceau de 'ECM de faisceau de 'ECM (boi-
R;\ (boitier de contréle de 'ECCS) et la tier de controle de 'ECCS).
655G masse de carrosserie?
. DISCONNECT DISCONNECT QOui l Note
H.S. EE?}] VERIFIER LA CONTI-
Connecteu( de ) c JECM
relais de climatiseur (b%?{;:fge:::omréle de IECCS) l;;]-erHEEDLLA CBSQSIETNO @
2 Il Ecm |ofconnecTOR]| DE FAISCEAU DU RELAIS
9 DE CLIMATISEUR ET LA
YL L BORNE N° (@ DE FAIS-
CEAU DE LECM (BOI-
(c Q] TIER DE CONTROLE DE
[@ L’ECCS).
RHA656G Il doit y avoir continuité.
Si le résultat est bon, véri-
CONNECT @w v fier que le faisceau n’est
A/C! . oy s
HS. E} VERIFIER LA TENSION A L'ECM (boitier pas court-circuite.
oo Serar do GG doconle e TECCS.
—n st-ce qu'il y a une tension d’environ Non [VERIFIER L'ECM (boitier
|L_ECM__[O CONNECTOR]| entre la borne n° @ du faisceau de 'ECM — 4o contrale de I’EC§CS) Se
46 (boitier de contrdle de 'ECCS) et la . . .
. reporter a la section EC.
masse de carrosserie?
LG/B
’ ¢ Oui
@ O = Déconnecter le connecteur de faisceau de
RHAB57G| | TECM (boitier de contrdle de 'ECCS).
— Débrancher le connecteur de faisceau de
W - @5 L5V e manocontact double.
A€ &) A€
Connecteur d'ECM
(boitier de contréle de 'ECCS) Connecteur de . Note
— manocontact
[ ecm  [ofconnecTon]| double VERIFIER LA CONTINUITE DU CIRCUIT
= C% ENTRE LES BORNES N° @, @ DE
2 FAISCEAU DE L'ECM (BOITIER DE
.. LG/B LGB CONTROLE DE L'ECCS) ET LA BORNE
46 TB45E @ @ DE FAISCEAU DU MANOCONTACT
21:RD28 DOUBLE.
RHA658G| | Il doit y avoir continuité.
Si le résultat est bon, vérifier que le fais-
ceau n'est pas court-circuité.
i BON MAU-
VERIFIER LE MANOCONTACT DOU- | VAIS | Remplacer le manocontact
BLE. Se reporter a HA-97. "] double.
v BON
©

Note:

Si le résultat est mauvais ou Non apres la vérification de la continuité du
circuit, réparer le faisceau ou le connecteur.
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS
Embrayage magnétique (Suite)

’ ®
DISCONNECT (c@
A€
Connecteur de Connecteur de Note
relais de climatiseur (E5) manocontact double — — —
> Vérifier la continuité du circuit entre la
lﬁ LG/B 2 borne n° @ de faisceau du relais de cli-
matiseur et la borne n° @ de faisceau du
LG/B manocontact double.
Il doit y avoir continuité.
@ Si le résultat est bon, vérifier que le fais-
ceau n'est pas court-circuité.
| RHA659G Oui
v MAU-
n DISCONNECT VAIS
Eé} @m VERIFIER LE MANOCONTACT DOUBLE. - [ Remplacer le manocontact
HS. Se reporter a HA-97. "1 double.
Connecteur d’ampli.
de commande thermique BQN

(1]

3 v
Y i VERIFIER LE CIRCUIT DE L'AMPLIFICA- | Non
D O 1 TEUR DE COMMANDE THERMIQUE. —®

Est-ce qu'il y a une tension d’environ 12V
RHAB60G| | entre la borne n° @ du faisceau de
'ampli. de commande thermique et la

) DISCONNECT n masse de carrosserie?
. GE)J @i@ Oui

Connecteur d’ampli.
de commande thermique v

AL VERIFIER LA SOURCE D’ALIMENTA- Non | Vérifier le circuit d’alimen-
TION ELECTRIQUE DE L'AMPLIFICA- "| tation électrique et le fusi-
TEUR DE COMMANDE THERMIQUE. ble de 10A (n° @ , Situé

Est-ce qu'il y a une tension d’environ 12V dans le boitier & fusibles).
- entre la borne n° () du faisceau de

I'ampli. de commande thermique et la
= masse de carrosserie?
RHAB61G
Oui

&Wﬁ @‘ﬁ@ ' Note

Connecteur d’ampli. Connecteur Vérifier la continuité du circuit entre la

de commande thermique d'ampli. auto (75 borne n° @ de faisceau de I'amplificateur
=] de commande thermique et la borne n° @

[(TTTaI TTTTT11]|| de faisceau de amplificateur automati-

LT [ L] que.

Il doit y avoir continuité.

G Si le résultat est bon, vérifier que le fais-

@ ceau n’'est pas court-circuité.

LG

l BON
RHAB62G \'\;‘A‘\U'
VERIFIER L'AMPLI. DE COMMANDE IS‘ Remplacer I'amplificateur

THERMIQUE. | de commande thermique.
Se reporter a HA-47.

l BON

Remplacer 'amplificateur automatique.

Note:
Si le résuitat est mauvais ou Non aprés la vérification de la continuité du
circuit, réparer le faisceau ou le connecteur.
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Embrayage magnétique (Suite)
€

Connecteur d’ampli.
de commande thermique

3

Connecteur de
manocontact double

Cp &

Y

1

[Q]

RHA663G

SEC202B

Connecteur de
manocontact double

DISCONNECT

W S~
Man_og)ntact doubl\?\

RHA628G

Note

Vérifier la continuité du circuit entre la
borne n° @ du faisceau d’amplificateur de
commande thermique et la borne n° @ du
faisceau de manocontact double.

Il doit y avoir continuité.

Si le résultat est bon, vérifier que le fais-
ceau n’'est pas court-circuité.

Note:

Si le résultat est mauvais ou Non apreés la vérification de la continuité du

circuit, réparer le faisceau ou le connecteur.

INSPECTION DES COMPOSANTS

Relais A/C
Vérifier la continuité entre les bornesn° @ et ®, ® et @ .
Conditions Continuité
Courant continu de 12V alimenté entre les bornes .
n@ etn° @ Oui
Aucun courant alimenté Non
Si le résultat est mauvais, remplacer le relais.
Manocontact double
ON OFF

kPa (bar, kg/cm?)

kPa (bar, kg/cm?)

Augmentant jusqu’a

Diminuant jusqu’a

Cg;&isse 157 a4 216 (1,57 a 2,16, 157 4 196 (1,57 a 1,96,
P 1,6 4 2,2) 1,6 a2,0)

s Diminuant jusqu’a Augmentant jusqu’a
Cote haute 1.863 24 2.256 (18,6 4 22,6, | 2.452 a 2.844 (24,5 4 28,4,
pression 25 3 29)

19 3 23)
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Refroidissement insuffisant

PROCEDURE DE DIAGNOSTIC DE DEFAUT POUR REFROIDISSEMENT INSUFFISANT

SYMPTOME:
e Refroidissement insuffisant.

Organigramme d’inspection

1. Confirmer le symptdme en effectuant la vérification de fonctionnement suivante.

VERIFICATION DE FONCTIONNEMENT — Diminution de la
température

.W a. Tourner le bouton de réglage de température jusqu'a ce que
88 AUTO 'l I'affichage indique 18°C.
ugmenter b. S'assurer que l'air sortant des aérateurs est froid.

Dlmxnuer Augmenter

=
3 ] MODE U LA/C J AUTO Si le systéme est bon (le symptéme ne peut pas étre
duplique), effectuer la vérification de fonctionnement com-
plete (*11).

Si le systéme est mauvais (le symptome a été confirmé),
continuer avec I'ETAPE 2 suivante.

v

‘ 2. Vérifier les bulletins de service s'il y en a. }——b{ 3. Se mettre en auto-diagnostic ETAPE 1. (*1)
Bon
¥ Mauvais
i 4. Se mettre en auto-diagnostic ETAPE 2. (*2) i——————> Passer au circuit de sonde défectueux
approprié. (*2)
Bon
r Mauvais
; ) N uval Passer aux points défectueux respectifs.
l 5. Se mettre en auto-diagnostic ETAPE 4. (3) | e Vérifier le circuit du moteur de volet de mode
et du moteur de volet de mélange d'air. ("4)
Bon o Vérifier le circuit de volet d’admission. (*5)
o Vérifier le circuit du moteur de soufflerie. (*6)
o Vérifier le circuit de I'embrayage magnétique. (*7)
\4
6. Vérifier la tension de la courroie de compresseur. Mauvais
Se reporter a la section MA (“Vérification des courroies ’———bi Reégler ou remplacer la courroie de compresseur.
d'entrainement”, “ENTRETIEN DU MOTEUR").

i Bon

Mauvais 5
‘ 7. Vérifier le fonctionnement du volet de mélange d'air. (*8) Régler ou remplacer la tmonene ‘?e.
commande du volet de mélange d'air.
‘ Bon

Mauvais
8. Vérifier le fonctionnement du moteur de ventilateur de refroidissement. I AJ Se reporter a la section EC.
I l
l Bon
Mauvais " . .\ .
L 9. Vérifier la pression de cycle de réfrigération avec un manométre raccorde. }——» ggi‘:sg:téersad('?g%nosncs d'essai de rendement.
l Bon

Mauvais [
#l Remplacer le compresseur. l

l 10. Vérifier s'il y a congélation de la bobine d'évaporateur. I
(I'y a congelation.)

(Il n'y a pas de congélation.)

4 Bon
T K . Mauvais |
11. Vérifier s'il y a des fuites d’air sur les conduits. | >| Réparer les fuites d'air. j

‘ Bon

12. Procéder au réglage de la température a I'aide du tnmmer. (*10)
(1) Régler ie MECANISME AUXILIAIRE en mode d’auto-diagnostic.
(2) Tourner le bouton de réglage de température dans le sens contraire des aiguilles d'une montre

jusqu'au point désiré.

i Bon

FIN DE L'INSPECTION

SHA053F
*1: HA-64 *5: HA-82 *9: HA-33
*2: HA-65 *6: HA-89 *10: HA-68
*3: HA-67 *7: HA-94 *11: HA-70
*4: HA-78 *8: HA-79

HA-98



DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

SYMPTOME:
e Chauffage insuffisant

Organigramme d’inspection

Chauffage insuffisant
PROCEDURE DE DIAGNOSTIC DE DEFAUT POUR CHAUFFAGE INSUFFISANT

1. Confirmer le symptome en effectuant la vérification de fonctionnement suivante.

E V-l

Diminuer

renr
©|
Augmenter

= =l
e Te=rs T

AUTO

VERIFICATION DE FONCTIONNEMENT — Diminution de la
température

a. Tourner le bouton de réglage de température jusqu'a ce que
I'affichage indique 18 °C.
b. S'assurer que l'air sortant des aérateurs est froid.

Si le systeme est bon (le symptome ne peut pas étre
dupliqué), effectuer la vérification de fonctionnement com-
pléete (*1).

Si le systeme est mauvais (le symptome a été confirmé),
continuer avec 'ETAPE 2 suivante.

v

L 2. Vérifier les bulletins de service s'il y en a.

}————D{ 3. Se mettre en auto-diagnostic ETAPE 1. (*2)

L Bon

L 4. Se mettre en auto-diagnostic ETAPE 2. (*3)

}____, Passer au circuit de sonde défectueux
Mauvais | approprie. (*3)

1 Bon

I 5. Se mettre en auto-diagnostic ETAPE 4. (*4)

l Bon

J Mauvais

Passer aux points défectueux respectifs.

o Vérifier le circuit du moteur de volet de mode
et du moteur de volet de mélange d'air. (*5)

e Vérifier le circuit de volet d’admission. (*6)

6. Vérifier les points suivants:

o Niveau de réfrigérant moteur (se reporter a la section MA).

e Présence de fuites ou de noeuds sur les flexibles

e Bouchon de radiateur. Se reporter a la section LC
(“SYSTEME DE REFROIDISSEMENT DU MOTEUR").

o Air dans le systéme de refroidissement.

o Vérifier le circuit du moteur de soulfflerie. (*7)

——>{ Réparer ou remplacer si nécessaire.
Mauvais

1 Bon

I 7. Vérifier le fonctionnement du volet de mélange d'air et du robinet d'eau. Se reporter a (*8).

i Bon

D’AIR. (*9)

Passer a la PROCEDURE DE DIAGNOSTIC DES
}——b DEFAUTS POUR LE MOTEUR VOLET DE MELANGE
Mauvais

>

[ 8. Vérifier s'it y a des fuites d'air sur les conduits. I

‘ Bon

»| Réparer les fuites.
Mauvais |

[ 9. Vérifier la température en touchant les flexibles d’admission et de décharge du chauffage.

Entrée trés chaude
v Sortie chaude

Deux flexibles sont chauds

i

Vérifier la repose du thermostat.

(Se reporter a la section LC.)

Mauvais

Vérifier que les flexibles du chauffage sont correctement montés.

Réparer ou remplacer st nécessaire.
Effectuer un nouvel essat.

¢ Bon Note

l Bon Note Mauvais

Remplacer le thermostat. Se reporter
a la section LC (“Thermostat”,

“SYSTEME DE REFROIDISSEMENT Effectuer un nouvel essai.

Purger le serpentin, vidanger et rempilir avec du
liquide de refroidissement. (Se reporter a la section MA.)

DU MOTEUR").

Effectuer un nouvel essai. Entrée trés chaude

y Sortie chaude

Entrée trés chaude !—, Le systéme est bon.
4

Sortie chaude

Sortie chaude

Entrée trés chaude

. Deux flexibles sont chauds

Remplacer le serpentin de chauffage. Remplir avec du
réfrigérant de moteur. (Se reporter a la section MA).
Effectuer un nouvel essai.

Note:

Pour éviter un entretien inutile du systéme de chauffage,
effectuer d’abord le REGLAGE DE LA TEMPERATURE A
L’'AIDE DU TRIMMER. Se reporter a “MECANISME
AUXILIAIRE", “Auto-diagnostic”. (*10)

*1: HA-70 *5: HA-75
*2: HA-64 *6: HA-85
*3: HA-65 *7: HA-89
*4: HA-67

*8: HA-94
*9: HA-79
*10: HA-68

HA-99

SHAO024F



DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Bruit

PROCEDURE DE DIAGNOSTIC DE DEFAUT POUR BRUIT

SYMPTOME:
e Bruit

Organigramme d’inspection

1. Confirmer le symptome en effectuant la vérification
de fonctionnement complete. (*4)

I

‘ 2. Vérifier les bulletins de service s'il y en a.

}

l 3. Déterminer I'ongine du bruit. J
Y v v v
Moteur de soufflerie l [ Compresseur J ‘ Soupape d'expansion ‘ ! Canalisation de réfrigérant t Courroie
y A4 Y
) Remplacer la soupape
Vérifier si I'on entend le Inspecter I'embrayage d’expansion.
bruit en commendant tous de compresseur, la poulie
les modes et températures, et la poulie intermédiarre.
Le bruit est Bon Mauvais
constant.

y r v y
He_chercher la ‘ Remplacer La canalisation est montée La canalisation
présence de particules I'embrayage de directement sur la n'est pas serrée
étrangéres dans le compresseur carrosserie. correctement.
moteur de soufflerie. et la poulie.

Se reporter a (*1).
y A4 y L

Vérifier I'usure 1

Monter solidement la

du moteur Vérifier le jeu entre le disque Doter la canalisation canalisation.
ffl et la poulie. de patins en caoutchouc

de soufflenie et Se reporter  (2) ¢
du ventilateur. > rep . ou autre matériau

anti-vibratoire.

Bon
y
Vérifier et régler le lubrifiant. 4

Se reporter a (*3).

Bon

4 Y

y

Remplacer le compresseur Courroie lachée
et le réservorr a liquide.

Usure excessive d'un coté de
la courroie.

Le bruit est
intermittent. Y

4 Régler la tension de courroie.
Se reporter a la section MA
(“Vérification des courroles
d’entrainement”,

Veérifier que les conduits
de décharge d'air ne sont pas

Poulie décentrée.
Recentrer la poulie.

obstrués par des particules "ENTRETIEN DU MOTEUR").
étrangéres et qu'il n'y a pas
de fuite d'arr.

*1: HA-123 *3: HA-114

*2: HA-125

HA-100

*4: HA-70

SHAB96EA



DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Auto-diagnostic

PROCEDURE DE DIAGNOSTIC POUR L’AUTO-DIAGNOSTIC

SYMPTOME:

e |l n’est pas possible d’effectuer I’auto-diagnostic.

Organigramme d’inspection

1. Confirmer le symptome en effectuant la vérification de fonctionnement. VERIFICATION DE FONCTIONNEMENT — Mode AUTO

a. Presser le contacteur AUTO.
b. L'affichage doit indiquer AUTO.

S'assurer que I'embrayage de compresseur est encienche

(inspection audio ou visuelle).

(% ~ o =, (L'air de décharge et la vitesse de la souiflene dépendent
N D5 des températures ambiante, d'habitacie et de réglage.)

0

—

OFFJ: & [ wooe [] ;77 ;c

Si le systéme est bon (le symptome ne peut pas étre
duplique), effectuer la vérification de fonctionnement com-

pléte (*7).

Si le systeme est mauvais (le symptome a été confirmé),
continuer avec 'ETAPE 2 suivante.

'

L 2. Vérifier s'il y a des bulletins de service.

¥

| 3. Vérifier le circuit d’alimentation électnique principal et le circuit de mise a la masse. (*1)

y

Bon La cause ne peut pas étre confirmée par 'auto-diagnostic

l 4. Veérifier le circuit de la sonde de tempeérature ambiante. ('ZT}

i Bon

‘ 5. Vérifier le circuit de la sonde d’habitacle. (*3)

|

i Bon

l 6. Vérifier le circuit de la sonde d'ensoleillement. (*4) }

¢ Bon

Si le symptdme continue, effectuer une vérification de
fonctionnement compléte (*7) et vérifier s'il y a d'autres

I 7. Veérifier le circuit du capteur d’admission. (*5)

] symptémes. [Se reporter au tableau des symptomes, (*8).]
Y a-t-it un autre symptéme?

J Bon

8. Vérifier le circuit PBR du moteur de volet

1 ‘ Non } Oui

de mélange d'arr. (*6)
i Bon

{ Remplacer Iampli. auto. Passer a I'auto-diagnostic pour
le symptome respectif.

l FIN DE L'INSPECTION

*1: HA-74
*2: HA-103
*3: HA-105

Il 'y a une autre symptome.

*4: HA-107 *7: HA-70
*5: HA-110 *8: HA-69
*6: HA-79

HA-101

SHAO37F



DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Fonction de mémoire
PROCEDURE DE DIAGNOSTIC DE DEFAUT DE LA FONCTION DE MEMOIRE

SYMPTOME:

¢ La fonction de mémoire ne fonctionne pas.

Organigramme d’inspection

1. Confirmer le symptdme en effectuant la vérification
de fonctionnement suivante.

TEMP

|{ w7 e ] ()

i

OFF

]
& | wmooe [] % [ ac Jj(Tauto)

VERIFICATION DE FONCTIONNEMENT — Fonction de
mémoire

a. Régler la température a 25°C.

b. Presser 'interrupteur OFF.

c. Mettre I'allumage hors marche.

d. Mettre I'allumage en marche.

e. Presser le commutateur AUTO.

f. S’'assurer que la température réglée reste a la
température précedente.

9. Presser l'interrupteur OFF.

Si le systeme est bon (le symptéme ne peut pas étre
dupliqué), effectuer la vérification de fonctionnement com-

|~

-

\

pliqué),
plete (*2).
Si le systéme est mauvais (le symptome a été confirmé),
continuer avec I'ETAPE 2 suivante.

:

r2. Vérifier s'il y a des bulletins de service.

P

D. Veérifier le circuit d'alimentation électrique principal et le circuit de mise a la masse. (*1)

B}N

l 4. Remplacer I'ampli. auto.

5. VERIFICATION FINALE
Passer a la procédure pas a pas d’auto-diagnostic (*3) et
se mettre en auto-diagnostic ETAPE 2.
S'assurer que ie code n° 20 est affiché.

*1: HA-74 *2: HA-70

*3: HA-64

HA-102

SHA027F



DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

S

Sonde de i we
température ambiante

i

/

RHA670G

Sonde de température ambiante
DESCRIPTION DES COMPOSANTS

La sonde de température ambiante est fixée a 'avant du condensateur
coté conducteur. Elle détecte la température ambiante et la convertit en
une valeur de résistance qui est alors entrée dans I'amplificateur auto.

TRAITEMENT DES ENTREES DE TEMPERATURE
AMBIANTE

L'amplificateur automatique intégre un “circuit de traitement” pour les
signaux d’entrée de la sonde de température ambiante. Cependant, lors-
que la température détectée par la sonde de température ambiante aug-
mente rapidement, le circuit de traitement retarde le fonctionnement de
ramplificateur auto. Il permet uniquement a I'amplificateur auto. de détec-
ter une augmentation de la température de 0,33°C toutes les 100 secon-
des.

Imaginons par exemple que I'on s'arréte pour prendre une tasse de café
aprés avoir conduit a grande vitesse. Bien que la température ambiante
réelle n'ait pas changée, la température détectée par la sonde de tempé-
rature ambiante augmente. Ceci s’explique par la radiation de la chaleur
du compartiment moteur vers la calandre avant ou est située la sonde de
température ambiante.

HA-103



DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Sonde de température ambiante (Suite)
Sonde de PROCEDURE DE DIAGNOSTIC
température ambiante SYMPTOME: Le circuit de la sonde de temperature ambiante est

ouvert ou court-circuité. (2! ou 2! ~C ‘EP est indiqué sur I'amplifi-
cateur auto. aprés avoir effectué I'étape 2 de I’auto-diagnostic.)

VERIFIER LE CIRCUIT DE LASONDE | NoN | pébrancher le connecteur
9 24 DE TEMPERATURE AMBIANTE ENTRE "| du faisceau de ramplifica-
Ampli. auto LA SONDE ET L'AMPLIFICATEUR teur automatique.
AUTOMATIQUE.
RHAOS1GC| | Débrancher le connecteur du faisceau de
la sonde de température ambiante. I Note
g;:g:%t:l{; %zé = comeer Y-a-t-il une tgsionfd’environ Slvolts entre Variior Ia confimu du
; ) la borne n° de faisceau de la sonde
rature amoiante E de température ambiante et la masse de circuit entre la borne n° @
C%) la carrosserie? , de faisceau de la sonde
C‘w : de température ambiante
PU Oui et le borne n° @ de fais-
® o ceau de I'amplificateur
’ automatique.
1 BON
) 4 y
RHAB71G . i
Débrancher le connecteur du faisceau de Remplacer I'amplificateur
E] . OISCONNEGT u . I'amplificateur automatique. automatique.

onnecteur Connecteur de

dampl o @ soe e led e | B Note

N :L:T_l—[ ] @% Vérifier la continuité du circuit entre la
T TTI1 ] borne n° @ de faisceau de la sonde de
G/Y GrY température ambiante et le borne n° @
de faisceau de I'amplificateur automati-

que.
) RHA672G BON
y MAU-

e VERIFIER LA SONDE DE TEMPERA- | YAIS | Remplacer la sonde de
H.S. i@ “@) TS. TURE AMBIANTE. "| température ambiante.
Connecteur Connecteur de (Se reporter a HA-105.)
d’ampli. auto @75 sonde de tempé-

= rature ambiante BON
T T @i :
LLLLL L LI Remplacer 'amplificateur automatique.
PU PU

@ Note:

Si le résultat est mauvais ou Non aprées la vérification de la continuité du
AHAG7ag|  circuit, réparer le faisceau ou le connecteur.

HA-104



DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

i 4!
Sonde de A Y/

Gl ?/ température ante

RHAB74G

1) sSonde

d’habitacle

Ypirateur Conduit d'aspirateur

& =
5

“~ Carter d'unité de chauffage

RHA482A

Sonde de température ambiante (Suite)
INSPECTION DES COMPOSANTS

Sonde de température ambiante

Aprés avoir déconnecté le connecteur de faisceau de la sonde de tempé-
rature ambiante, mesurer la résistance entre les bornes (@ et @ cdté
sonde, en se réferant au tableau ci-dessous.

Température °C Résistance kQ
-15 12,73
-10 9,92
-5 7,80

0 6,19
5 4,95
10 3,99
15 3,24
20 2,65
25 2,19
30 1,81
35 1,51
40 1,27
45 1,07

Sonde d’habitacle
DESCRIPTION DES COMPOSANTS

Sonde d’habitacle

La sonde d’habitacle est située sur la partie inférieure du tableau de bord.
Elle convertit les variations de température de I'air de 'habitacle aspiré par
le dispositif d’aspiration en une valeur de résistance. Cette valeur est alors
entrée dans I'amplificateur auto.

Aspirateur

Le dispositif d’aspiration est situé devant I'unité de chauffage. |l crée une
dépression due a I'air refoulé par l'unité de chauffage, I'air de I'habitacle
est ainsi continuellement aspiré par I'aspirateur.

HA-105



DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Sonde d’habitacle

8 24

Ampli. auto

RHAO056GE

Sonde d’habitacle (Suite)
PROCEDURE DE DIAGNOSTIC

SYMPTOME: Le circuit de la sonde d’habitacle est ouvert ou court-
circuité. (22 ou 22 ~CED estindiqué sur 'amplificateur auto. aprés
avoir effectué I'étape 2 de I'auto-diagnostic.)

Connecteur de

DISCONNECT
A€

sonde d’habitacle
(M45)

Pl

GY/R

&

Pan)
L

\J

!

RHA676G

VERIFIER LE CIRCUIT DE LA SONDE Non

.| Débrancher le connecteur

D'HABITACLE ENTRE LA SONDE
D'HABITACLE ET L'AMPLI. AUTO.
Déconnecter le connecteur de faisceau
de la sonde d’habitacle.

Y-a-t-il une tension d’environ 5 volts entre
la borne n° de faisceau de la sonde
de I'habitacle et la masse de la carrosse-
rie?

O‘ui

y

Débrancher le connecteur du faisceau de
I'amplificateur automatique.

Note

y

Vérifier la continuité du circuit entre la
borne n° @ de faisceau de la sonde
d’habitacle et la borne n° @ de faisceau
de 'amplificateur automatique.

BON
y MAU-

Connecteur Connecteur de
d’ampli. auto sonde d'habitacle
=
CI R E%
L NN
G/Y G/Y
RHAB77G
{ DISCONNECT
A€ &
Connecteur Connecteur de
d’ampli. auto (475) ~ sonde d'habitacle (Ma8)
=18
EEERENECIEE] %
LTI T [ 1] =
GY/R
GY/R @
RHAB78G

VERIFIER LA SONDE D’HABITACLE. VAIS

du faisceau de I'amplifica-
teur automatique.

y Note

Vérifier la continuité du
circuit entre la borne n°
de faisceau de la sonde
d’habitacle et la borne n°
de faisceau de 'ampli-
ficateur automatique.

BON

y

Remplacer 'amplificateur
automatique.

(Se reporter 3 HA-107.)

BON

L

Remplacer 'amplificateur automatique.

Note:

Remplacer la sonde
d’habitacle.

Si le résultat est mauvais ou Non apreés la vérification de la continuité du

circuit, réparer le faisceau ou le connecteur.

HA-106



DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Sonde d'habitacle

DISCONNECT
A€

824

RHAB79G

S

Sonde d’ensoleillement

RHAB82G

Sonde d’habitacle (Suite)
INSPECTION DES COMPOSANTS

Sonde d’habitacle

Aprés avoir déconnecter le connecteur de faisceau de la sonde
d’habitacle, mesurer la résistance entre les bornes et @ coté faisceau
de sonde, en référant le tableau ci-dessous.

Température °C Résistance kQ
-15 12,73
-10 9,92
-5 7,80

0 6,19
5 4,95
10 3,99
15 3,24
20 2,65
25 2,19
30 1,81
35 1,51
40 1,27
45 1,07

Sonde d’ensoleillement
DESCRIPTION DES COMPOSANTS

La sonde d’ensoleillement est située sur la grille de dégivrage droite. Elle
détecte I'ensoleillement qui pénétre a travers le parebrise a I'aide d’'une
photodiode. La sonde convertit 'ensoleillement en valeur courante qui est
alors entrée dans I'amplificateur auto.

TRAITEMENT DES ENTREES DE NIVEAU
D’ENSOLEILLEMENT

L’amplificateur auto comprend également un circuit de traitement qui cal-
cule la moyenne des variations de niveau d’ensoleillement détectées sur
une certaine durée. Cela permet d’éviter que le fonctionnement du sys-
teme ATC (Contréle de température automatique) ne soit affecté par des
changements soudains dus a des variations légéres ou rapides du niveau
d’ensoleillement détecté.

Supposons par exemple que I'on conduise le long d’une route bordée par
des groupes de grands arbres espacés. Le niveau d’ensoleillement
détecté par la sonde d’ensoleillement variera a chaque fois que la lumiére
du soleil sera cachée par les arbres. Le circuit de traitement calcule la
moyenne de I'ensoleillement détecté sur une certaine période de temps
afin que le fonctionnement du systéme ATC ne soit pas affecté par I'effet
(negligeable) d’arbres masquant momentanément le soleil.'D’autre part, si
'on pénétre dans un long tunnel, le systeme détectera une variation du
niveau d’ensoleillement et réagira en conséquence.

HA-107



DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Sonde d’ensoleillement

-

10 24

Ampli. auto

RHA061GC

Sonde d’ensoleillement (Suite)
PROCEDURE DE DIAGNOSTIC
SYMPTOME: Le circuit de la sonde d’ensoleillement est ouvert ou

court-circuité. (25 ou 25~C EP est indiqué sur 'amplificateur auto.
aprés avoir effectué I’'étape 2 de I'auto-diagnostic.)

DISCONNECT

A€
&

!

Connecteur de
sonde d’ensoleillement

1

g

<

@
[0)

VERIFIER LE CIRCUIT DE LA SONDE

Non

.| Débrancher le connecteur

D’ENSOLEILLEMENT ENTRE LA
SONDE ET L'AMPLIFICATEUR AUTO-
MATIQUE.

Débrancher le connecteur du faisceau de
la sonde d’ensoleillement.

Y-a-t-il une tension d’environ 5 volts entre
la borne n° @ de faisceau du capteur
d’ensoleillement et la masse de la carros-
serie?

Oui

y

HAE®

Débrancher le connecteur du faisceau de
I'amplificateur automatique.

Note

Vérifier la continuité du circuit entre la
borne n° @ de faisceau de la sonde
d’ensoleillement et la borne n° @ de fais-
ceau de 'amplificateur automatique.

BON

4

VERIFIER LA SONDE D’ENSOLEILLE-

MAU-

VAIS

"] du faisceau de I'amplifica-

teur automatique.

|

Note

Vérifier la continuité du
circuit entre la borne n° @
de faisceau de la sonde
d’ensoleillement et la
borne n° (1 de faisceau
de 'amplificateur automa-
tique.

BON

Remplacer 'amplificateur
automatique.

MENT.
(Se reporter a HA-109.)

BON

y

Remplacer I'amplificateur automatique.

Connecteur Connecteur de
d’ampli. auto sonde d’ensoleillement
=
e TN =
CLTOETTT]
G/Y G/Y
- RHAG81G
DISCONNECT
VK &
Connecteur Connecteur de
d’ampli. auto sonde d'ensoleillement
=]
EEREEE NN =
CITTTT T ]
R
R
\..
RHAB683G

Note:

Remplacer la sonde
d’ensoleillement.

Si le résultat est mauvais ou Non aprés la vérification de la continuité du

circuit, réparer le faisceau ou le connecteur.
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Sonde d’ensoleillement (Suite)

CONNECT
ﬁ H.S.

Connecteur
d’ampli. auto
]

EEEEEmmaRl

INSPECTION DES COMPOSANTS

Sonde d’ensoleillement

Mesurer la tension entre la borne (19 de I'amplificateur automatique et la

masse de carrosserie.

e Vérifier le fonctionnement de la sonde d’ensoleillement en
s’assurant qu’elle est directement exposée aux rayons du soleil.

§

D O

RHAB84G
5.0 Caractéristique de la sonde d’ensoleillement

T 4,0
s
c
2 3,0
1]
=4
2

2,0

1,0

| | |- | | ]

0,233
(200,
794)

0,465 0,698 0,768 0,930 1,163 1,396 1,628
(400, (600, (660, (800, (1.000, (1.200, (1.400,
1.587) 2.381)2.619) 3.174) 3.968) 4.762) 5.555)

Ensoleillement —
kW (kcal/h, BTU/h)/m?

SHAS30E
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Capteur
d'admission

Capteur d’admission

DESCRIPTION DES COMPOSANTS

La capteur d’admission est placé sur I'unité de refroidissement. Il conver-
tit la température de I'air aprés son passage dans I'évaporateur en une
valeur de résistance La valeur est ensuite entrée dans 'amplificateur auto.

HE®

Connecteur Connecteur de
d'ampli. auto capteur d’admission
=l (M58)
LB B
HER [ 1]
G/R G/R
RHAB88G

RHA685G
PROCEDURE DE DIAGNOSTIC
Capteur d'admission SYMPTOME: Le circuit de capteur d’admission est ouvert ou court-
circuité.
VERIFIER LE CIRCUIT DU CAPTEUR Non I pabrancher le connecteur
D’ADMISSION ENTRE LE CAPTEUR | du faisceau de amplifica-
D’ADMISSION ET L'AMPLIFICATEUR teur automatique.
25 54 AUTOMATIQUE.
. Déconnecter le connecteur de faisceau du
Ampli. auto capteur d’admission.
RHAgs7FA| | Y-a-t-il une tension d’environ 5 volts entre v Note
borne de faisceau n® @ du capteur Vérifier la continuité du cir-
d’admission et la masse de la carrosse- cuit entre la borne n° @ de
Connecteur de ccomecr rie? faisceau du capteur
capteur d’admission Oui d’admission et la borne n°
Hs. i@ @ de faisceau de 'amplifi-
lﬁ cateur automatique.
(C‘i@ It doit y avoir continuité.
GR : Si le résultat est bon, véri-
fier que le faisceau n'est
D O pas court-circuité.
1 v l BON
= Débrancher le connecteur du faisceau de Remplacer 'amplificateur
RHAessG| | 'amplificateur automatique. automatique.
B DISCONNECT
A€ & = !
Connecteur Connecteur de Vérifier la continuité du circuit entre la
d'ampli. auto capteur d’admission | | borne n° @ de faisceau du capteur
=118 d’admission et la borne n° @ de faisceau
LT ld L1 11 @ de I'amplificateur automatique.
CTI T - Il doit y avoir continuité.
Gy oy Si le résultat est bon, vérifier que le fais-
ceau n’est pas court-circuité.
@ BON
L v MAU-
RHASS7G| ["VERIFIER LE CAPTEUR DADMISSION. | "° [ Remplacer le capteur

(Se reporter a HA-111.)

l BON

Remplacer 'amplificateur automatique.

Note:

\

d’admission.

Si le résuitat est mauvais ou Non apres la vérification de la continuité du
circuit, réparer le faisceau ou le connecteur.
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Capteur
d’admission

Capteur
d’admission

RHAG89G

Capteur d’admission (Suite)
INSPECTION DES COMPOSANTS

Capteur d’admission

Aprés avoir déconnecté le connecteur de faisceau du capteur d’admission,
mesurer la résistance entre les bornes @ et @) co6té faisceau de sonde,
en se reportant au tableau ci-dessous.

Température °C Résistance kQ

-20 16,2
-10 9.8

0 6,0

10 3,94

20 2,64

25 2,12

30 1,82

40 1,27
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Procédure d’entretien HFC-134a (R-134a)

Préparer 'équipement de récupération/
recyclage

Lubrifiant récupéré. Se reporter a Délester le réfrigérant dans I'équipe-
;\Q\E%‘Z'CAT'ON ET REGLAGE”, ment de récupération/recyclage.

!

[ Réparer ou changer les piéces. l

!

I Evacuation (supérieure a 25 minutemﬁ

— Réparer.
[ Vérifier 'étanchéité a l'air VAGVAI p

’ l BON 4
*1

Charge partielle (environ 200 g) —|

Recherche préliminaire des fuites de >
réfrigérant MAUVAIS
Se reporter a “VERIFICATION
PRELIMINAIRE”, HA-119.

l BON »

Charge compléte (quantité spécifiée
moins quantité de charge partielle)
Se reporter a SDS.

! 2

Veérifier s'il y a dr?a?wtf.unes de réfrigé- VMAUVAIS

Se reporter a “PROCEDURE DE
VERIFICATION”, HA-120.

l BON

Controler le fonctionnement et les per- [roeeeeeeeee
formances de refroidissement du cli-
matiseur.

!

Déposer les coupleurs d’entretien des
vannes d’entretien C/A.

!

Récupérer le réfrigérant des flexibles
de chargement.

!

Déposer les outils d’entretien.

!

Reposer les capuchons de la vanne
d’entretien.

Diagnostics de I'essai de rende-
ment
Se reporter a HA-33.

Note: *1 Avant de procéder a la charge du réfrigérant, s'assurer que le moteur est arrété.

“2 Avant de verifier les fuites, démarrer le moteur pour mettre en route le climatiseur, puis arréter le moteur.
Les capuchons de vannes de service doivent étre reposés aux vannes en prévention des fuites.
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Procédure d’entretien HFC-134a (R-134a)
(Suite)

REGLAGE DES OUTILS ET DE L’EQUIPEMENT
D’ENTRETIEN

DELESTAGE DU REFRIGERANT

AVERTISSEMENT:

Eviter d’inhaler du réfrigérant A/C, ou des vapeurs ou brouillards de lubrifiant. L’exposition peut irriter les yeux,
le nez et la gorge. Evacuer le réfrigérant HFC-134a (R-134a) du systéme de climatisation a I'aide d’un équipement
d’entretien agréé répondant aux normes de I’équipement de recyclage HFC-134a (R-134a) ou de I'équipement de
récupération HFC-134a (R-134a). En cas de délestage accidentel, ventiler la zone de travail avant de reprendre
I'intervention d’entretien. Il est possible d’obtenir davantage d’informations sur la santé et la sécurité aupres des
fabricants de réfrigérants et de lubrifiants.

Exemple

Vanne
a fermeture

Vanne de
service A/C

SHA539DC

SYSTEME D’EVACUATION ET CHARGE DU REFRIGERANT

Exemple

Méthode adéquate (meilleure) Méthode alternée

nnea | pep—
l = ?garg\:tuie [ % *
/ .

Jeu de la rampe manométrique

Vanne a
fermeture

~ Vanne de
—/ service A/IC

Pour la charge Bouteille de

réfrigérant
l (HFC-134a)
li
T Balance

Pour la pompe a dépression
d’évacuation

SHA540DC
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DEMARRAGE

'

Contréle de la quantité de lubrifiant dans le

compresseur

Le lubrifiant utilisé pour la lubrification du compresseur circule dans le
systéeme en méme temps que le réfrigérant. Ajouter le lubrifiant au com-
presseur chaque fois que I'on remplace un composants quelconque ou
qu’il se produit une fuite de gaz importante. Il est important de maintenir
la quantité d’huile spécifiée.

Le non-respect de ces spécifications pourra entrainer les pannes suivan-
tes:

o Niveau de lubrifiant insuffisant: peut entrainer le grippage du com-

presseur
e Quantité excessive de lubrifiant: refroidissement inadéquat (interfé-
rence avec I'échange thermique)

LUBRIFIANT

Nom: Nissan A/C System Oil Type S
Numéro de piéce: KLH00-PAGSO

VERIFICATION ET REGLAGE

Faire I'appoint de lubrifiant en fonction du tableau ci-dessous.

Est-il possible d’effectuer I'opération de

retour de lubrifiant?

e Le climatiseur fonctionne correctement.

o Aucune fuite de lubrifiant importante n’est
visible.

Oui

»| Effectuer 'opération de retour de lubrifiant en procédant comme suit:

Non

y

Le compresseur doit-il étre remplacé?

1. Démarrer le moteur, et régler aux conditions suivantes:
e Condition d’essai
Régime du moteur: ralenti a 1.200 tr/mn
Interrupteur A/C ou AUTO ON
Vitesse de soufflerie: position maxi.
Contrdle de température: optionnel [régler de fagon a ce que la
température de I'air d’admission se situe entre 25 et 30°C.]
2. Effectuer 'opération de retour de lubrifiant pendant environ 10 minu-
tes.
3. Arréter le moteur.

Non l Oui

(Passer a la

i page suivante.)

ATTENTION:
Si I'on constate une fuite de lubrifiant excessive, ne pas effectuer
I'opération de retour de lubrifiant.

Une piéce quelconque doit-elle étre rem-
placée ? (Evaporateur, condensateur, réser-
voir de liquide ou en cas de fuite importante
de lubrifiant)

Oui

Aprés avoir changé une ou plusieurs pieces principales, ajouter une

Non

4

Effectuer le test de performances du climati-
seur.

quantité de lubrifiant correcte dans le circuit.
Quantité d’huile a ajouter

Lubrifiant a ajouter au sys-

Piéce remplacée teme Remarques
Quantité de lubrifiant me
Evaporateur 75 —
Condensateur 75 —
Ajouter de I'huile si le com-
Réservoir de liquide 5 presseur n'est pas remplacé.
"1
. N 30 Fuite importante
En cas de fuite de réfrigérant — Fute 16gere'2

*1: Si 'on remplace le compresseur, 'appoint de lubrifiant est inclus dans
le tableau de procédure.

*2: Si la fuite de liquide réfrigérant est mineure, il n’est pas besoin d’ajou-
ter de lubrifiant.
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Contrdle de la quantité de lubrifiant dans le
compresseur (Suite)
®

l

1. Délester le réfrigérant dans I'équipement de récupération/recyclage. Mesurer le lubrifiant délesté dans 'équipement de
récupération/recyclage.
2. Déposer le bouchon de vidange de “I'ancien” compresseur (déposé). Vidanger le lubrifiant dans un récipient gradué et enre-
gistrer la quantité de lubrifiant vidange.
3. Déposer le bouchon de vidange et vidanger le lubrifiant du “neuf” compresseur dans un autre récipient propre.
4. Mesurer une quantité de lubrifiant neuf égale a la quantité de lubrifiant vidangé de “I'ancien” compresseur. Ajouter ce lubri-
fiant au “nouveau” compresseur a travers ['orifice d’aspiration.
5. Mesurer une quantité de lubrifiant neuf égale a la quantité de lubrifiant collecté pendant la décharge. Ajouter ce lubrifiant au
“nouveau” compresseur a travers l'orifice d’aspiration.
6. Serrer le bouchon de vidange.
14216 N-m (1,4 a 1,6 kg-m)
7. Si le réservoir a liquide doit également étre remplace, ajouter 5 m¢ de-lubrifiant supplémentaire a ce moment-la.
Ne pas ajouter ces 5 m¢ supplémentaires de lubrifiant si ’'on ne remplace que le compresseur.
Lubricant adjusting procedure for compressor replacement
1O 1O
Equipement de Vieux Nouveau
récupération/ compresseur compresseur
recyclage
Quantité registrée
Quantité registrée Vidanger I'huile
du nouveau compresseur
- == dans une bouteille propre.
' !
! I
| - '
| Y |
| "X mQ [
| mg | Y
I I
S I
Remplir de I'huile neuve .
oy wyr Huile
de “X” m¢ + “Y” m¢. neuve
Nouveau
compresseur
'_ -
Ajouter 5 m¢ d’huile |
neuve lors du rempla-
cement du réservoir é'
‘liquide.
L J
RHAOB5DE
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Filtre a air de

ventilation Air frais

Air de
recirculation

‘O
et
3
Q

0

=

<

/\o/
Evaporateur Unité d’admission
|

RHA042G|,

/ VORKEHRUNGEN FUR LUFTUNGSFILTER NISSAN \
DIESES FAHRZEUGIST HNbMLUHUNl‘SHL TER AUSGESTAI WELGHER SCHMUT Z.
POLLEN. STAUB ctc. SAMMI
UNDIELE(STUNGDERKLIMAANLAGE HEIZUNG. LUFTUNGUND ENTE\SUNGDERWINDSCHU
TZSCHEIBE ZU GEWAHRLEISTEN. TAUSCHEN SIE DEN FILTER REGELMASS
*SUCHEN SIE ZWECKS FILTERAUSTAUSCHEN IHRE VERTRAGSWERKSTATT AUF

'DES FILTERS JEDE ALLE 30,000 KWODER T

¢ X "JAHR,

ECAUTIONS D'UTILSATION FILTER ANTI-POLL
~CEVEHICULEESYEQUIP O UNFILTERANTI-POLLENPOUR LES POUSSIERES. LESETES.

LLEN.
-AFIND ASSUFIER LEBONFONCTIONNEMENT DUCINDITIONNEMENT D "AIR DUCHAUFFAGE. DU
DESEMI ET DELA VENTILATION. REMPLACEZ CE FILTERREGULIEREMENT.
CONTACTEZVOTREGONCESSIONNAIREPOURTOUTREMPLACEMFN’T

« REMPCACEZ CEFILTRE TOUS CES 30,000 KMOU TAR,
PRECAUTION FOR VENTILATION AIR FILTER.
E‘HISVEHICLE ISEQUIPPEDWITHAVENTILATIONAIR FILTER WHICH COLLECTS DIRT, POLLEN

NSURE A/C HEATING, DEFROSTING. AND VENTILATION PERFORMANCE. PLEASE REPIACE
\'HEFILTERHEGU\A LY.

K\chrAcT YOUR DEALER FOR PART REPLACEMENT.
< HEPLACE THE PAHT EVERY 30,000 KW OR 1 YEAR) J

SHAB68E

Filtre a air de ventilation

RHAQ53F

Filtre de ventilation
FONCTIONNEMENT

En mode Recirculation ou Air frais, la propreté de I'air dans le comparti-
ment passager est assurée en installant le filtre a air de ventilation dans
I'unité de ventilation.

PERIODICITE DE RENOUVELLEMENT

Remplacer le filtre a air de ventilation.
Se reporter a “ENTRETIEN PERIODIQUE” a la section MA.
L'étiquette d’avertissement est collée a l'intérieur de la boite a gants.

PROCEDURES DE REMPLACEMENT

e Déposer la boite a gants.

Déposer le renforcement du tableau de bord.

Déposer le clip de fixation du filtre a air de la ventilation.

Sortir le filtre a air de ventilation de I'unité de refroidissement.

Le remplacer par un filtre neuf et le reposer sur 'unité de refroidisse-
ment.

Reposer le renforcement du tableau de bord, la boite a gants et le
couvercle inférieur.
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Canalisations de réfrigération
e Se reporter a la page HA-3: “Précautions pour les raccords de réfrigé-

POUR LA CONDUITE A GAUCHE ™"
Moteur RD

®

A ®
Vanne de service @

de basse pression

Unité de refroidissement (aspiration) @

Vanne de service
de haute pression

(décharge) ©

Compresseur

Joint d'arbre (7)

Réservoir a liquide

(0

O . Ordre de controle de fuite de
refrigérant
[] (Couple de serrage)

(][] (Taille de clé)

(Taille de joint torique)

Condenseur

=8

- N-m (kg-m)

1 8220(0,8a2,0)
:3a5(03a0,5)

: N-m (kg-m)

120 229(22a3)
110 220 (1,0 2 2,0)

B o/d @ Pl e

HA-117 RHA747G
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Canalisations de réfrigération (Suite)

POUR LA CONDUITE A DROITE
Moteur RD

@ Vanne de service
de basse pression
(aspiration)

Unité de refroidissement

@ Vanne de service
de haute pression
(décharge)

0

O : Ordre de contréle de fuite de
Al réfrigérant
(Couple de serrage)

(][] (Taille de clé)

(Taille de joint torique)

N

Condenseur

5%@®

. N-m (kg-m)

: 82a20(0,8a2,0)
:32a5(0,32a0,5)

: N-m (kg-m)
:20a29(2a3)
:10a20(1,0a2,0)

S Ol (9w &l el ]

RHA740G
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Vérification de fuites de réfrigérant
VERIFICATION PRELIMINAIRE

Effectuer une inspection visuelle de toutes les pieces et de tous les
raccords, flexibles et composants du circuit de réfrigérant pour déceler les
signes de fuites de lubrifiant de climatiseur, corrosion et autres domma-
ges.

PRECAUTIONS A MANIPULER LE DETECTEUR DE
FUITE

Pour effectuer la vérification de fuite de réfrigérant, utiliser le détecteur de
fuite de climatiseur ou I'équivalent. S’assurer que l'instrument est calibré
et réglé conformément aux instructions du mode d’empiloi.

Le détecteur de fuites est un appareil délicat. Pour utiliser le détecteur de
fuite correctement, lire les instructions du mode d'emploi et effectuer
I'entretien spécifié.

La présence d’autres gaz dans la zone de travail ou d’autres subs-
tances sur les composants du climatiseur, par exemple antigel,
liquide de lave-glace, solvants et produits de nettoyage peut causer
Détecteur de fuite de climatiseur  gHA705EB|  une indication erronée du détecteur de fuites. S’assurer que les sur-

faces a contréler sont propres. Ne pas permettre a la pointe de la
sonde du détecteur de venir en contact avec une substance quelcon-
que. Cela peut également produire des indications erronées et
endommager le détecteur.

Environ 1. Approcher la sonde a environ 5 mm du point a vérifier.

5 mm

SHA707EA

2. Lors du contréle, faire le tour complet de chaque rhccord avec la
sonde.

SHA706E

HA-119
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L =

1 sec.

25 a 50 mm

SHA708EA

Vérification de fuites de réfrigérant (Suite)

3.

Déplacer la sonde le long d’'un composant a une vitesse d’environ 25
a 50 mm/sec.

PROCEDURE DE VERIFICATION

Afin d’éviter les indications imprécises ou erronées, s’assurer
qu’aucune vapeur de réfrigérant ou fumée de tabac n’est présente a
proximité du véhicule. Effectuer la vérification des fuites dans une
zone calme (sans courant/mouvements d’air) de fagon que les fuites
de réfrigérant ne soient pas dispersées.

1.
2.

3.

Arréter le moteur.

Monter la rampe manométrique de climatiseur adéquate sur les orifi-

ces de service de climatiseur.

Vérifier que la pression de réfrigérant de climatiseur est au moins 345

kPa (3,452 bar, 3,52 kg/cm?) a une température supérieure & 16°C.

Si elle est inférieure a la spécification, évacuer et recharger de la

quantité spécifiée de réfrigérant du systéeme.

NOTE: A une température inférieure a 16°C, on ne peut pas détecter
les fuites car le systeme ne peut pas atteindre 345 kPa
(3,452 bar, 3,52 kg/cm?).

Effectuer la vérification des fuites en partant de la partie supérieure

vers la partie supérieure et en suivant I'ordre alphabétique indiqué (@,

® ... ). Se reporter a HA-117.

En procédant soigneusement, effectuer la vérification des fuites pour

les zones suivantes. Nettoyer le composant a vérifier et déplacer la

sonde du détecteur de fuite tout autour du raccord/composant, sans
négliger de partie.

Compresseur

Vérifier les raccords des flexibles de haute et basse tension, de la

vanne de détente et du joint d’arbre.

Réservoir de liquide

Vérifier le manocontact, le raccord de tube, les soudures et les loge-

ments des plombs fusibles.

Vannes de service

Vérifier la surface contigué aux vannes de charge. S’assurer que les

capuchons sont posés sur les valves de service (pour éviter les fui-

tes).

NOTE: Aprés avoir déposé la rampe manométrique du climatiseur des
valves de service, essuyer les valves pour prévenir toute lec-
ture erronée par le détecteur de fuites.

Unité de refroidissement (Evaporateur)

Faire fonctionner le ventilateur de soufflerie a grande vitesse (position

“High”), pendant au moins 15 secondes pour dissiper toutes les tra-

ces de refrigérant de I'unité de réfrigération. Introduire la sonde du

détecteur de fuites dans le flexible de vidange immédiatement apres

'arrét du moteur. (Laisser la sonde introduite pendant au moins 10

secondes.)

Si le détecteur de fuite détecte une fuite, vérifier au moins une fois en

soufflant de l'air dans la zone suspectible de fuite, puis répéter la

verification.

Ne pas arréter lorsque la fuite est trouvée. Continuer a vérifier les fui-

tes additives de tous les composants de systeme.

Démarrer le moteur.

Régler la commande de chauffage comme suit:

a. Interrupteur de climatiseur “ON”
b. Aérateur central
c. Contacteur de recirculation “ON”

HA-120
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Verification de fuites de réfrigérant (Suite)
d. Température de froid maxi.
e. Vitesse élevée de ventilateur
9. Faire tourner le moteur a 1.500 tr/mn pendant au moins 2 minutes.
10. Arréter le moteur et effectuer la vérification de fuite de nouveau en
procédant aux étapes 4 a 6.

Pression dans la On doit contréler la fuite immédiatement aprés Parrét du moteur.
\<cana|isation ahautel Commencer avec le détecteur de fuites sur la ligne haute pression.

pression La pression de la canalisation haute pression chutera progressive-
ment aprés 'arrét de la circulation de réfrigérant et la pression de la
canalisation basse pression montera progressivement, comme
illustré sur le graphique. Les fuites sont plus faciles a détecter quand
la pression est élevée.

Pression

---------
-

canalisation a basse

pression _
+ + Durée
Le compresseur LLe compresseur
démarre. s'arréte. SHA839E

11. Décharger le systéeme de climatiseur en utilisant 'équipement agrée
de récupération de réfrigérant. Réparer la fuite de raccord ou de
composant au besoin.

12. Evacuer et recharger le systéme de climatiseur et effectuer I'essai de
fuite pour s’assurer qu'il n'y a pas de fuites.

13. Effectuer le test de rendement de climatiseur et s’assurer que le sys-
téme fonctionne correctement.
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Fixation du compresseur

Moteur RD28T

Lk

Support de
compresseur
B 17a22(1,7222)

0] 36 a50(3,7a5,1)

Compresseur

Q] : Nm (kg-m)

RHAB42AA
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Compresseur — DKS-17CH

@] 4a6(04a06)

Cale d'ajustage

Poulie

[O)12a14(1,221,4)

Disque d’embrayage SHAQ49F

Embrayage de compresseur
DEPOSE

e Lors du retrait du boulon central, immobiliser le disque d’embrayage
avec la clé a disque d’embrayage.

KV99231260

SHA792E
e Déposer le plateau d’entrainement a I'aide de 'outil spécial.
KV992T0001 Introduire les trois axes de 'outil d’'immobilisation dans le plateau

d’entrainement. Tourner l'outil d'immobilisation dans le sens des
aiguilles d’'une montre et I'accrocher sur le plateau. Puis, serrer le
boulon central afin de déposer le plateau d’entrainement.
Aprés avoir déposé le plateau d’entrainement, déposer les cales de
I'arbre d’entrainement ou du plateau d’entrainement.

SHA793E

o Retirer le jonc d'arrét a l'aide d’une pince a circlips.

Pinces pour jonc
d'arrét extérieur

SHA794E
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SHAO51F

& Disque
d’embrayage

~ Jonc d'arrét

L Poulie

RHA075C

SHAO51F

d'arrét

KV992T0002

Ensemble
de poulie

BHA797EA

Embrayage de compresseur (Suite)

e Dépose de la poulie
Utiliser n'importe quel arrache-poulie et un outil disponibles dans le
commerce. Positionner le centre de I'arrache-poulie sur la pointe de
I'outil et déposer 'ensemble de poulie.
Pour les poulies montées a la presse
Pour prévenir toute déformation de la gorge de la poulie, les
machoires de I'arrache-poulie devront étre placées sous la pou-
lie (pas dans la gorge).
Pour les poulies clavetées
aligner la gorge de I'extracteur de poulie avec la gorge de la
poulie, puis déposer I’ensemble de poulie.

e Retirer les trois vis de fixation de la bobine d’excitation et déposer la
bobine.

INSPECTION

Disque d’embrayage: Si la surface de friction montre des signes de
dommages causes par un échauffement excessif, remplacer le disque
d’embrayage et la poulie.

Poulie: Vérifier 'apparence de I'ensemble poulie. Vérifier que la surface
de contact de la poulie ne présente pas d’'usure excessive due au glisse-
ment. Si tel est le cas, remplacer la poulie et le disque d’embrayage. Les
surfaces de contact de I'ensemble poulie doivent étre nettoyées avec un
dissolvant approprié avant la repose.

Bobine: Veérifier que le raccordement de la bobine n’est pas desserré ou
son isolation fisurée.

REPOSE

e Reposer la bobine d'excitation.
Veiller a aligner I’axe de la bobine avec le trou pratiqué dans la téte
avant du compresseur.

e Reposer 'ensemble de poulie a l'aide de I'outil approprié et d’'une
presse manuelle, puis reposer le jonc d'arrét a 'aide d’'une paire de
pinces a circlips.
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Embrayage de compresseur (Suite)

e Adapter le plateau d’entrainement sur 'arbre d’entrainement, avec la
ou les cales d'origine. Presser le plateau d’entrainement a la main.

SHA798E

e Utiliser un support pour éviter que le plateau d’entrainement ne tourne
et serrer le boulon a un couple de 12 a 14 N-m (1,2 a 1,4 kg-m).
Aprés avoir serré le boulon, contréler que la poulie tourne librement.

KVv99231260

SHA799E
e Contréler le jeu tout autour de la circonférence du disque
d’embrayage.
Jeu entre disque et poulie:
0,3 a2 0,6 mm
Si 'on n’obtient pas le jeu spécifié, remplacer la cale de réglage et
procéder a un nouveau réglage.
RODAGE
Toujours effectuer un “rodage” lorsque I'on remplace 'embrayage de com-
presseur. Pour ce faire, enfoncer et relacher la pédale d’embrayage une
trentaine de fois environ. Le rodage augmente le couple transmis.
Calibre d’épaisseur SHAO52F
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Caractéristiques générales

COMPRESSEUR LUBRIFIANT
Modele DKS-17CH de marque ZEXEL Modele DKS-17CH de marque ZEXEL
Type A plateaux oscillants Type KLHO00-PAGSO
Cylindrée cm®/tour 168 Capacité me¢
Alésage de cylindre x course mm 37,0 x 25,8 Total dans le circuit 300
Dans le sens des aiguilles d’'une Quantité contenue dans le com- 300
. montre presseur de rechange
Sens de rotation D s
(vue de l'extrémité d’entraine-
ment)
Courroie d’entrainement Type A
Inspection et réglage
REFRIGERANT COMPRESSEUR
Climatiseur avant Modele DKS-17CH
Type HFC-134a (R-134a) Jeu entre disque d'’embrayage et 03306
" ) poulie mm ' !
Capacité kg 0,75a 0,85

REGIME DE RALENTI DU MOTEUR
(Lorsque le climatiseur est enclenché.)

e Se reporter a la section EC.

TENSION DES COURROIES

e Se reporter a la section MA (“Vérification des
courroies d’entrainement”, “ENTRETIEN DU
MOTEUR?”).
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