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Lecture des schémas de céablage:

bution de I'alimentation électrique.

TRIQUE”.

e Lire la section Gl: “COMMENT LIRE LES SCHEMAS DE CABLAGE”.
e Voir la section EL: “DISPOSITION DE L’ALIMENTATION ELECTRIQUE” pour connaitre les circuits de distri-

Pour le diagnostic des pannes, lire la section Gl “COMMENT LIRE LES SCHEMAS DE PRINCIPE DANS LES
DIAGNOSTICS DES DEFAUTS” et “COMMENT ACCOMPLIR LE DIAGNOSTIC EFFICACE EN INCIDENT ELEC-




INDEX DES CODES DE DIAGNOSTIC

Index alphabe’” tique et nume”rique pour DTC

INDEX ALPHABETIQUE POUR DTC INDEX NUMERIQUE POUR DTC

X: Applicable X: Applicable
—: Non applicable —: Non applicable
Eclairage Eclairage
Elément bTc | du témoin | Page de prc | dutémoin Elément Page de
(Termes du CONSULT) CHECK | référence CHECK (Termes du CONSULT) |référence
ENGINE ENGINE
CAP POS ACCELERAT 43 X EC-139 11 X CAP POS CAM (PMP) EC-69
CONT POS ACC (C/C) 23 X EC-106 12 — DEBITMETRE D'AIR EC-74
REGISTANCE REGLAGE 17 — EC-92 13 X CAP TEMP LIQUID EC-79
CAP POS CAM (PMP) 11 X EC-69 14 — CAP VITESS VEHIC EC-83
CAP POS MAN REG 15 X EC-87 15 X CAP POS MAN REG EC-87
CAP TEMP LIQUID 13 X EC-79 17 — REGISTANCE REGLAGE | EC-92
CAP POS VIL (PMH) 47 X EC-144 18 X B/F 2 INJ/CAR EC-96
BOITIER CONTROL 1 27 X EC-111 21 — B/F CALA INJ/CAR EC-101
BOITIER CONTROL 2 31 X EC-111 22 X B/F INJ/CAR EC-96
REGUL ELECTRIQUE 25 X EC-96 23 X CON ACCEL (C/C) EC-106
V/COUP CARB COURT 37 X EC-130 25 X REGUL ELECTRIQUE EC-96
EV COUP CARB 1 36 X EC-130 27 X BOITIER CONTROL 1 EC-111
EV COUP CARB 2 38 X EC-130 28 X SURCHAUFFAGE EC-113
CAP TEMP CARBURANT 42 — EC-135 31 X BOITIER CONTROL 2 EC-111
B/F INJ/CAR 22 X EC-96 33* 1 — C/T AIR/ADM E/I EC-122
B/F 2 INJ/CAR 18 X EC-96 34 — CAP LEVEE AIGUIL EC-126
B/F CALA INJ/CAR 21 — EC-101 36 X EV COUP CARB 1 EC-130
CIRC COUP REGULAT 48 X EC-149 37 X V/COUP CARB COURT | EC-130
C/T AIR/ADM E/I 33* 1 — EC-122 38 X EV COUP CARB 2 EC-130
DEBITMETRE D’AIR 12 — EC-74 42 — CAP TEMP CARBURANT | EC-135
NATS DEFAUT 141 - 148 X Section EL*2 43 X CAP POS ACCELERAT |EC-139
CAP LEVEE AIGUIL 34 — EC-126 47 X CAP POS VIL (PMH) EC-144
AUCUN DEFAUT AUTO- 55 o o 48 X CIRC COUP REGULAT EC-149
DIAG INDIQUE 55 . AUCUN DEFAUT AUTO-
SURCHAUFFAGE 28 X EC-113 DIAG INDIQUE
CAP VITESS VEHIC 14 — EC-83 141 - 148 X NATS DEFAUT Section EL*2

*1: Lorsque rien ne s’affiche ou que le symbole “aucune information” s’affiche en mode “Résultats d’autodiagnostic” avec CONSULT, effectuer le
“Mode Il de Test d’Autodiagnostic (résultats d’autodiagnostic)” avec 'ECM. Se reporter a EC-32.

*2: Se reporter a “NATS (systeme antivol Nissan)” en section EL.
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PRECAUTIONS ET PREPARATION

Outillage spécial

POUR POMPE D’INJECTION DU MOTEUR DIESEL

Numéro de I'outil
Nom de l'outil

Description

KV11229352
Dispositit de mesure
@ KV11229350
Support
(® KV11229360
Ecrou
® KV11229370
Axe
@ KV11254410 ,
Comparateur a cadran

Mesure de la levée de plongeur

NT570

KV11102900
Extracteur de poulie

Dépose de la roue de pompe d'injection

NT647

X: Applicable

POUR INJECTER DU MOTEUR DIESEL

Numéro de l'outil
Nom de l'outil

Description

KV11289004
Jeu de nettoyage d'injecteur
@ KV11290012
Coffret
@ KV11290110
Balais
@ KV11290122
Grattoir de carter d’huile
@ KV11290140
Extrémité de pointeau
® KV11290150
Grattoir de siege de
pointeau
® KV11290210
Porte-injecteur
@ KV11290220
Aiguille de nettoyage
d’orifice d’injection

NT296

KV11292010
Outil de centrage d'injecteur

NT293




PRECAUTIONS ET PREPARATION

Outillage spécial (Suite)

Numéro de I'outil Description
Nom de T'outil P
KV11100300
Douille porte-injecteur
(Pour injecteurs n° 2 - 4) 7 /
0 7

NTS63
KV113E0010
Douille porte-injecteur n° 1

NT648
X: Applicable

Outillage en vente dans le commerce

Nom de 'outil Description
Adapteur de bouchon de Vérification de la pression d’'ouverture de la
remplissage de carburant soupape de détente u réservoir pneumatique

NT653

EC-3



PRECAUTIONS ET PREPARATION

Systéeme de retenue suppliémentaire (SRS)
“COUSSIN GONFLABLE” et
“PRE-TENSIONNEUR DE CEINTURE DE
SECURITE”

Utilisé avec une ceinture de sécurité, le systeme de retenue supplémentaire tels que “COUSSIN GONFLABLE” et
“PRE-TENSIONNEUR DE CEINTURE DE SECURITE” contribue a réduire les risques et la gravité des blessures subies
par le conducteur et le passager avant en cas de collision frontale. La composition du systéme SRS, disponible pour le
MODELE NISSAN Y61, est la suivante (la composition varie selon le marché de destination):

Module de coussin gonflable c6té conducteur (situé au moyeu du volant de direction), module de coussin gonflable avant
coté passager (situé sur le tableau de bord coté passager), pré-tensionneur de ceinture de sécurité, un boitier de cap-
teur de diagnostic, le témoin avertisseur, le faisceau de cablage et le cable spiralé.

Les informatioris nécessaires a I'entretien en toute sécurité du systéme sont a chercher dans la section RS du présent
manuel de réparation.

AVERTISSEMENT:

o Pour éviter de rendre le systeme SRS inopérant, ce qui augmenterait les risques de blessures physiques
éventuellement mortelles en cas de collision nécessitant le déploiement du coussin gonflable, toutes les
opérations d’entretien doivent étre prises en charge par un concessionnaire NISSAN agrée.

e Un entretien inadapté, y compris la dépose et la repose incorrectes du systéme SRS, peut étre a I'origine de
blessures physiques causées par le déclenchement intempestif du systéme. Pour la dépose du cable spiralé
et du module de coussin gonflable, se reporter a la section RS.

e Ne pas utiliser d’appareils d’essai électriques sur les circuits connexes du SRS sauf instructions contraires
contenues dans ce Manuel d’entretien. Le cable spiralé et les faisceaux de cablage couverts en totalité ou a
proximité des connecteurs de faisceau d’une gaine jaune appartiennent au systéeme SRS.
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PRECAUTIONS ET PREPARATION

POMPE D’INJECTION DE CARBURANT

BATTERIE

e Toujours utiliser une batterie de 12 volts
comme source d'alimentation.

e Ne jamais debrancher les cables de batte-
rie alors que le moteur tourne.

Circuit de carburation et systeme antipollution

ECM (boitier de controle de I'ECCS-D)
e Ne pas déemonter le boitier de controle de
'ECCS (ECM).

o Si une borne de la batterie est débranchée,

la mémoire reviendra a la valeur ECM.
L’ECCS commencera alors son auto-dia-
gnostic & la valeur initiale. Le fonctionne-
ment du moteur peut varier légerement
lorsque la borne est débranchée.
Neéanmoins, ceci n'est pas indication d'un
probleme. Ne pas remplacer les pieces par
suite d’'une légere vanation.

Quand I'ECM est déposé pour l'inspection,
ne pas oublier de mettre & la masse le bati
de 'ECM.

EQUIPEMENT SANS FiL

e Lors du montage d'une radio C.B. ou d'un
téléphone portatif, observer les consignes
suivantes pour ne pas affecter les syste-
mes de commande électrique suivant
I'endroit ou I'équipement est instalie.

1) Ecarter au maximum ['antenne de 'ECM.

2) Tenir la ligne d'alimentation de 'antenne a
plus de 20 cm du faisceau des comman-
des électroniques.

Veiller a ce que la ligne ne soit jamais
paralléle au faisceau sur une grande lon-
gueur.

3) Régler I'antenne et sa ligne d'alimentation
de fagon a ce que le rapport d'ondes stati-
ques soit auss! bas que possible.

4) weiller a connecter a radio a fa masse de
carrosserie du véhicule.

ELECTRONIQUE.

e Ne pas débrancher les connecteurs de fais-
ceau de pompe alors que le moteur tourne.

o Ne pas démonter la pompe d'injection de
carburant électronique excepté les piéces
suivantes:
Capteur d'angle d’arbre & cames (pompe),
vanne de commande d'avance a |‘in|ection>
électrovanne de coupure d'alimentation)
En cas de MAUVAIS, prendre les mesures
nécessaires.

MANIPULATION DES PIECES DE L'ECM
o Ne pas démonter 'injecteur n° 1 (avec le

capteur de levée de pointeau incorpore).
Une fuite, méme minime du systéme =y
d'admission d'air peut occasionner de .’/// ‘\
sérieux problémes. N

Ne pas cogner ou secouer le capteur
d’angle de vilebrequin (PMH).

AU DEMARRAGE MAN!IPULATION DU FAISCEAU DE L'ECM

o Ne pas enfoncer la pédale d'accélérateur e Connecter fermement les connecteurs du
lors du démarrage. faisceau de 'ECM.

o Immédiatement aprés le démarrage, ne pas Une mauvaise connexion peut engendrer
emballer le moteur de fagon inutile. de tres hautes tensions a la bobine et au

e Ne pas emballer le moteur avant de couper condenseur, susceptibles d’endommager
le contact. les Cl.

Maintenir le faisceau de I'ECM a 10 cm au

moins des faisceaux voisins, afin d'éviter

toute défaillance du systéme de I'ECM par

suite de réception de bruits extérieurs, de

la dégradation du fonctionnement des Cl,

etc.

Toujours maintenir les piéces et faisceaux

de 'ECM parfaitement sec.

Avant la dépose de toute piéce, couper le

contact et déconnecter le cable de masse

de la battere.

SEF656V
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PRECAUTIONS ET PREPARATION

SEF289H

Desserré

SEF308Q

Tordue Cassée

SEF291H

T

Effectuer )
I'inspection du signal
d'entrée/sortie de

I'ECM avant le remplacement.

( m
((ﬁﬂiﬁ R Vgl

NN

Vieux ECM

e

MEF040D
N\ |/
~ e
—HCHECK —
d ~
/ 1 \
SEF051P

Précautions

Avant de brancher ou débrancher le connecteur du faisceau
d’ECM, couper le contact et débrancher la cosse négative de la
batterie. Le non respect de cette instruction peut entrainer la
détérioration de ’ECM, en effet la tension de batterie est appli-
quée a ’ECM méme lorsque le contact d’allumage est coupé.

Lors du branchement du connecteur de faisceau de 'ECM, ser-
rer correctement le boulon de fixation jusqu’a ce que 'espace
entre les indicateurs oranges disparaisse.

: 3,0 25,0 Nm (0,3 a 0,5 kg-m)

Lors du branchement ou du débranchement des connecteurs a
broches du boitier de contrdle, veiller a ne pas endommager
(tordre ou casser) les bornes a broches.

Veiller a ce qu’aucune des bornes du boitier de controle ne soit
pliée ou cassée au moment ou I’on rebranche les connecteurs a
broches.

Avant de remplacer 'ECM, effectuer I'inspection des bornes et
des valeurs de référence et s’assurer que I’ECM fonctionne nor-
malement. Se reporter a EC-54.

Si le MIL s’éclaire ou clignote de fagon irréguliére lorsque le
moteur tourne, il se peut que de I’eau se soit accumulée dans le
filtre a carburant. Vider I’eau du filtre a carburant. Si cela ne
résout pas le probleme, effectuer les procédures de diagnostic
de défaut spécifiées.

Aprés avoir effectué chaque “DIAGNOSTIC DES DEFAUTS”,
effectuer “VERIFICATION DU FONCTIONNEMENT GENERAL” ou
“PROCEDURE DE CONFIRMATION DTC (code de dépistage des
pannes)”.

Le DTC ne devrait pas s’afficher dans la “PROCEDURE DE
CONFIRMATION DTC” si la réparation est terminée. La “VERIFI-
CATION DU FONCTIONNEMENT GENERAL” devrait produire un
bon résultat si la réparation a été effectuée.
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PRECAUTIONS ET PREPARATION

Tensicn
de la
batterie

Court-
circuit

~
7,

d'électrovanne

Electrovanne

Connecteur de faisceau

SEF348N

Précautions (Suite)

Lors de la mesure des signaux d’ECM avec un contréleur, ne
jamais mettre en contact les deux sondes de I'appareil.

La mise en contact accidentelle des deux sondes entraine un
court-circuit et endommage le transistor de puissance de 'ECM.

EC-7



SYSTEME ENTIER DE COMMANDE DU MOTEUR ET
D’ANTIPOLLUTION

Ventilateur de refroidissement d'air de suralimentation

Emplacement des composants de 'ECCS-D

Bougie de préchauffage

Capteur de température d'air de suralimentation

Capteur de tempeérature moteur
Filtre a carburant

Contact de filtre & carburant

Relais de préchauffage

Vanne de commande de papillon

Pompe a dépression

Vanne EGR
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Electrovanne de commande de papillon
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Boite a relais

Refroidisseur d’air de suralimentation

Pompe d'injection de carburant électronique
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Moteur de ventilateur de refroidissement

Capteur de levée de pointeau
(incorporé dans l'injecteur n°® 1)

Capteur d'angle de vilebrequin (PMH)
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SYSTEME ENTIER DE COMMANDE DU MOTEUR ET
D’ANTIPOLLUTION

Emplacement des composants de 'ECCS-D
(Suite)

Reégulateur électrique, capteur de position de manchon de réglage,
capteur de température rnoteur
(pompe d'injection de carburant électronique Incorporée)

o
// Résistance de réglage
2]

U

O

\ ‘
Y
Electrovanne de coupure d'alimentation C
\¥/ m é&

aun' , s s
N2 ‘ ‘ﬁgﬁ-?
SR LAY
'%)i ﬁﬁ%\
“‘\30\? Y @ /é///,!‘ Capteur d’angle d'arbre & cames (POMPE)
Ge VRS
Vanne de commande d’avance a l'injection \@

Capteur de position d'accélérateur

/\Connecxeur de faisceau
d'électrovanne B de 'EGRC

NN

Connecteur de faisceau
d'électrovanne A de I'EG

Contact ( /
d'accélérateur (C/C)
LSS
C

onnecteur de faisceau

Contact de
position d'accélérateur

d'électrovanne de commande
\/de papillon \

|

Connecteur
de faisceau de capteur
de température moteur

ML /

SEF658V
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SYSTEME ENTIER DE COMMANDE DU MOTEUR ET
D’ANTIPOLLUTION

Emplacement des composants de 'ECCS-D
(Suite)

nférieur déposé du tableau de bord coté conducteur

EC-10
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SYSTEME ENTIER DE COMMANDE DU MOTEUR ET
D’ANTIPOLLUTION

Schéma de systeme
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SYSTEME ENTIER DE COMMANDE DU MOTEUR ET
D’ANTIPOLLUTION

Schéma des flexibles a dépression

Refroidisseur d’air
de suralimentation

/

(7

08,
ENYIR
'/N(‘;\Q’\ Pompe a dépression
; \

i /@

Vanne de commande de papillon f

’ﬂ';
‘g\%
Y]

Capteur de température
d'air de suralimentation

Cache-culbuteur

Electrovanne B

\ FEGRC
Electrovanne A
d'EGRC

Electrovanne de commande

N

Collecteur d’admission

de papillon
Actionneur de soupape Wastegate
SEF661V

@ Entre le refroidisseur d’air de sura- @ Entre la galerie & dépression et @ Entre le connecteur a trois voies

limentation et la galerie a dépres- I'actionneur de soupape wastegate et I'électrovanne A dEGRC

sion ® Entre le connecteur & trois voies Connecteur a 3 voies a électro-
(@ Ebtre la vanne de commande de et I'électrovanne de commande de vanne EGRC B

papillon et I'électrovanne de com- papillon ® Vanne EGR et connecteur a trois

mande de papillon ® Entre le connecteur & trois voies voies
® Pompe a dépression a connecteur et I'électrovanne A 'EGRC

a 3 voies

Se reporter au “Schéma du systéme”, EC-12 pour le systéme de commande de dépression.

EC-13



SYSTEME ENTIER DE COMMANDE DU MOTEUR ET
D’ANTIPOLLUTION

Tableau du systeme

Capteur d'angle d'arbre a cames
(POMPE)

Capteur d'angle de vilebrequin
(PMH)

h 4

Capteur de position de manchon de
réglage

Capteur de température du carbu-
rant

Capteur de température moteur

Capteur de levée de pointeau

\ 4

Capteur de position d’accélérateur

Contact de position d’accélérateur

\ 4

Contact d'accélérateur (C/C)

Contact de point mort

Contact d'allumage

Tension de la batterie

Yy

Capteur de vitesse du véhicule

Interrupteur de climatiseur

Débitmetre d’air

Y

Capteur de température d'air de
suralimentation

Commutateur de réchauffage

ECM
(boitier
de
controle

de
FECCS-D)

Commande d'injection de car-
burant

\ 4

Commande de I'avance a
l'injection de carburant

Régulateur électrique

Vanne de commande d'avance
a l'injection

Commande de la coupure d'ali-
mentation

Systéeme de commande de pré-
chauffage

Electrovanne de coupure dali-
mentation

Systéme d'auto-diagnostic

4

Relais de préchauffage et
lampe de préchauffage

Commande de vanne EGR et
de vanne de commande de
papillon

Témoin CHECK ENGINE
(Sur le tableau de bord)

Commande du ventilateur de
refroidissement

Electrovanne EGRC A, B et
électrovanne de commande de
papillon

A 4

Commande de coupure de cli-
matisation

Relais de ventilateur de refroi-
dissement

Commande de ventilateur de
refroidissement d’air de surali-
mentation

Y

Y

Relais de climatiseur

EC-14
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DESCRIPTION DU SYSTEME DE COMMANDE DU MOTEUR
ET D’ANTIPOLLUTION

Systeme d’injection de carburant
DESCRIPTION DU SYSTEME

Trois types de commande d'injection de carburant sont fournis pour adapter I'état de marche du moteur; commande
normale, de ralenti et de départ. L'ECM détermine la commande d’'injection de carburant appropriee. Pour chaque
contrdle, la quantité de fuel injectée est compensée pour améliorer le rendement du moteur. L'ECM effectue un contrdle
du fonctionnement du régulateur électrique (intégré a la pompe d'injection), conformément aux signaux du capteur, pour
compenser la quantité de carburant injectée a la valeur préétablie.

COMMANDE DEPART
Ligne du signal d’entrée/sortie

Température du liquide de
refroidissement du moteur

Capteur de température moteur

) 4

Capteur d'angle de vilebrequin (PMH) Régime du moteur

Y

ECM Régulateur
électrique

Signal de démarrage

A\

Contact d'allumage

Y

Capteur de position de manchon de Position de manchon de réglage

réglage

Y

Quand I'ECM regoit un signal de démarrage du contact d'allumage, 'ECM
adapte le systeme d'injection de carburant a la commande de démarrage.
T Température de moteur La quantité de carburant injectée au moment du démarrage correspond a

plus ba‘sse une valeur de programme préétablie dans 'ECM. Le programme est déter-

miné par la vitesse du moteur et la température du réfrigérant moteur.
Pour faciliter le démarrage dans des conditions de moteur froid, la quan-
tité de carburant injectée augmente au fur et a mesure ou la température
du réfrigérant diminue. L'ECM met la commande de démarrage hors fonc-
tion quand le régime moteur atteint 400 tr/mn (pour les modéles a boite
manuelle), 600 tr/mn (pour les modéles a boite automatique) et il rétablit
Tr/mn du moteur — la commande normale ou la commande de ralenti.

Quantité de carburant injecté

SEF648S
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DESCRIPTION DU SYSTEME DE COMMANDE DU MOTEUR

ET D’ANTIPOLLUTION

COMMANDE DU RALENTI
Ligne du signal d’entrée/sortie

Capteur de température moteur

Systéeme d’injection de carburant (Suite)

Température du liquide de

Capteur d’angle de vilebrequin (PMH)

refroidissement du moteur

Régime du moteur

\ 4

Contact de point mort

Position du rapport

\ 4

Batterie

Tension de la batterie

Capteur de position de manchon de
réglage

Position de manchon de réglage ECM Régulateur

Contact de position d'accélérateur

Y

électrique

Position de ralenti

Capteur de vitesse du vehicule

Y

Vitesse du véhicule

Y

Interrupteur de climatiseur

Signal du climatiseur

\ 4

Commutateur de réchauffage

Signal du commutateur de réchauffement

Quand 'ECM détermine que la régime moteur est au ralenti, le systéme d’injection de carburant est adapté a la com-
mande de ralenti. L'ECM régule la quantité de carburant injectée correspondant aux changements de charge appliqués
au moteur pour maintenir un régime moteur constant. L'ECM commande également le ralenti accéléré en réponse aux
signaux de température de liquide de refroidissement et du commutateur de réchauffage.

CONTROLE NORMAL
Ligne du signal d’entrée/sortie

Capteur d’angle de vilebrequin (PMH)

Régime du moteur

Capteur de position de manchon de
réglage

Position de manchon de réglage

Capteur de position d’accelérateur

) 4

ECM Régulateur
électrique

\

Position de l'accélérateur

Y

Capteur de vitesse du veéhicule

Vitesse du véhicule

Y

Ouverture
de 'accélérateur
plus grande

Quantité de carburant injecté

Tr/mn du moteur —

SEF649S

La quantité de carburant injectée dans des conditions de conduite norma-
les est déterminée par les signaux du capteur. Le capteur d'angle de vile-
brequin (PMH) détecte la vitesse du moteur et le capteur de position
d'accélérateur détecte la position de I'accélérateur. Ces capteurs envoient
des signaux a I'ECM.

Les données d'injection de carburant, prédeéterminée en corrélation avec
différentes vitesses du moteur et positions d’accélérateur, sont enregis-
trées dans la mémoire de 'ECM, selon un certain format. LECM déter-
mine la quantité optimale de carburant a injecter en utilisant les signaux
du capteur par comparaison avec la carte.

EC-16



DESCRIPTION DU SYSTEME DE COMMANDE DU MOTEUR
ET D’ANTIPOLLUTION

Systéme d’injection de carburant (Suite)
COMPENSATION DE TEMPERATURE DE CARBURANT

Ligne du signal d’entrée/sortie

Capteur de tempeérature du carburant Température de carburant >

Regime du moteur ECM Régulateur

Capteur d'angle de vilebrequin (PMH)
électrique

Y

\ 4

Capteur de position de manchon de Position de manchon de réglage

réglage

\ 4

La quantité de carburant fuyant sur les piéces haute pression ou autour de ces pieces a l'intérieur de la pompe d'injec-
tion de carburant varie en fonction de la température du carburant et de la vitesse du moteur. Il en résultera une diffé-
rence entre la quantité prévue de carburant injecté et la quantité rélle. 'ECM compense la quantité rélle en fonction du
signal envoyé par le capteur de température de carburant qui détecte la température du carburant.

COMMANDE DE DECELERATION
Ligne du signal d’entrée/sortie

— Positi B
Contact d’accélérateur (C/C) osition de l'accélérateur >

Régulateur

ECM électrique

Y

- Rédi
Capteur d’angle d’arbre a cames égime du moteur

(POMPE)

L'ECM coupe l'alimentation électrique du régulateur électrique pendant la décélération pour un meilleur rendement en
carburant. L'ECM détermine le temps de décélération en fonction des signaux du contact d’accélérateur (F/C) et du cap-
teur d’angle d’arbre a cames (POMPE).

EC-17



DESCRIPTION DU SYSTEME DE COMMANDE DU MOTEUR

ET D’ANTIPOLLUTION

DESCRIPTION DU SYSTEME

Systeme d’avance a l'injection de carburant

Le systéme d'avance a l'injection de carburant produit une avance a l'injection de carburant optimale pour la quantité
prévue de carburant injectée en fonction de la vitesse du moteur. La commande de I'avance est compensée lorsque le
véhicule est conduit ou au démarrage selon la température moteur.

L’ECM effectue un contréle du fonctionnement de la vanne de commande de I'avance, permettant a la vanne de fournir
une avance a l'injection de carburant optimale. L'ECM contrdle aussi automatiquement la vanne de commande de
'avance a I'aide d’un signal du capteur de levée de pointeau qui détecte I'avance a l'injection de carburant réelle.

CONTROLE DE BASE
Ligne du signal d’entrée/sortie

Capteur d’angle de vilebrequin (PMH)

Capteur de levée de pointeau

Régi t
égime du moteur ; Vanne de
commande
ECM 3
e »1 d'avance a
Calage de linjection . I'injection

PMH (degré) Quantfté de carburant
T injecte

v

Calage d'injection
du carburant

tr/mn du moteur ———»

SEF650S

Les données sur I'avance a linjection de carburant optimale, prédéter-
minée par la vitesse du moteur et la quantité de carburant injecté, sont
enregistrées dans la meémoire de 'ECM. L'ECM utilise les données pour
contrbler 'avance a l'injection de carburant.

COMPENSATION DE LA TEMPERATURE DE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT MOTEUR

(Lors de démarrage)
Ligne du signal d’entrée/sortie

Capteur d’angle de vilebrequin (PMH)

Régime du moteur

Capteur de tempeérature moteur

Capteur de levée de pointeau

Contact d’allumage

Température du liquide de Varme do
retroidissement du moteur | Ecm commande
Calage de l'allumage > ?;%\éi;gi a

Signal de démarrage

—

Température
de moteur

x4

Compensation de calage
d'injection du carburant

Tr/mn du moteur —»

SEF6518

Pour faciliter le démarrage dans des conditions de moteur froid, 'avance
a l'injection de carburant est compensée en fonction de la température du
moteur.
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DESCRIPTION DU SYSTEME DE COMMANDE DU MOTEUR
ET D’ANTIPOLLUTION

Systeme d’avance a l'injection de carburant
(Suite)
COMPENSATION DE TEMPERATURE DE REFRIGERANT MOTEUR (Pendant la conduite)

Ligne du signal d’entrée/sortie

Reégime du moteur

Y

Capteur d'angle de vilebrequin (PMH)

Température du liquide de ECM Xg;?ﬁa?‘ze
Capteur de température moteur refroidissement du moteur e > d’avance a
l'injection

Calage de l'injection

Capteur de levée de pointeau

Pour une meilleure efficacité de I'échappement dans des conditions de
moteur froid, I'avance a linjection de carburant est controlée dans une
plage de compensation dépendant de la vitesse du moteur, de la tempé-

gempétrature rature du moteur et de la quantité de carburant injectée.
e moteur

Bas !

—

Compensation de calage
d'injection du carburant

Tr/mn du moteur ——

SEF652S

Commande de coupure de climatisation
LIGNE DE SIGNAL D’ENTREE/SORTIE

. Signal “ON” du climatiseur
Interrupteur de climatiseur >

" s Angle d’ouverture de papillon
Capteur de position d’accélérateur >

ECM »| Relais de
climatiseur

. " Vitesse du véhicule
Capteur de vitesse du véhicule >

- Température du liquide de
Capteur de température moteur ,_ >
refroidissement du moteur

DESCRIPTION DU SYSTEME

Ce systéeme permet d’améliorer les accélérations en cas de fonctionnement de la climatisation.

Lorsque la pédale de 'accélérateur est enfoncée a fond, le climatiseur s’arréte pendant quelques secondes.

Lorsque la température du liquide de refroidissement monte excessivement, le climatiseur est coupé. Ceci continue jus-
qu’a ce que la température du liquide de refroidissement soit & nouveau normale.
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DESCRIPTION DU SYSTEME DE COMMANDE DU MOTEUR

ET D’ANTIPOLLUTION

Commande de la coupure d’alimentation (sans
charge et a haut régime moteur)

LIGNE DE SIGNAL D’ENTREE/SORTIE

Capteur de vitesse du véhicule

Vitesse du véhicule

Contact de point mort

Position de point mort

Contact de position d'accélérateur ou
contact d’accélérateur (C/C)

Position de I'accélérateur

Température du liquide de refroidissement

Capteur de température moteur

du moteur

™ ecMm Régulateur
| électrique

Capteur d'angle de vilebrequin (PMH)

Régime du moteur

»

Y

Si le régime du moteur est supérieur a 3.000 tr/mn sans charge (par
exemple au point mort et a un régime moteur supérieur a 3.000 tr/mn),
I'alimentation de carburant sera coupée au bout d’'un certain temps. Le
moment exact de la coupure d’alimentation varie selon le régime du
moteur.

La coupure d’alimentation fonctionne jusqu’a ce que le régime moteur
atteigne 1.500 tr/mn, le point auquel la coupure d’alimentation est annu-
lée.

NOTE:

Cette fonction est différente de la commande de décélération et de
la commande d’électrovanne de coupure d’alimentation citées dans
“Systeme d’injection de carburant”, EC-15 et “DIAGNOSTIC DES
CODES DE DEFAUT DTC 36, 37, 38”, EC-130.
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SYSTEME DE VENTILATION DU CARTER MOTEUR

Tole-chicane

Cache-culbuteur Vanne de commande de carter

<$==m Gaz de carter
(== Air frais

SEF456HA

Vanne de commande de carter

o O
o o
o o
Collecteur
d'admission

Cache-culbuteur

SEC586B

SEC692

Description

Dans ce systéme, les gaz de carter sont aspirés dans la conduite d’entrée
a travers la vanne de commande, aprés que I'huile a été séparée par le
séparateur d’huile dans le cache-culbuteur.

Inspection
VANNE DE COMMANDE DE CARTER

Vérifier si la vanne de commande n’est pas bouchée et ne présente pas
de défauts.

FLEXIBLE DE VENTILATION

1. Veérifier les flexibles et les raccords de flexible pour déceler toute pré-
sence de fuite.

2. Débrancher tous les flexibles et les nettoyer a I'air comprimé.
Remplacer tous les flexibles qui ne peuvent pas étre débouchés de
fagon satisfaisante.
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ENSEMBLE INJECTEUR

g Coté injecteur
B Coté chambre

de combustion

SEF939S

SEF662V

SEF669A

Piece de retenue
Cale de réglage
Ressort d'injecteur
Tige poussoir

~Piéce d'écartement
Pointeau d'injecteur

/
Corps d' mJecteurJ( \

Ecrou d'injecteur SEF670A

ATTENTION:

e Ne pas démonter I'injecteur n° 1 (ou le capteur de levée de poin-
teau est incorporé). Si le résultat est mauvais, remplacer I'injec-
teur n° 1.

e Obturer I'écrou évasé avec un capuchon ou un chiffon de fagon
que la poussiére ne puisse pas pénétrer a I'intérieur de I'injec-
teur. Protéger I'extrémité de I'injecteur (aiguille).

Dépose et repose

1. Déposer le tube d'injection et le tube-déversoir.
2. Deéposer 'ensemble injecteurs.
Déposer également le joint plat de I’extrémité de I'injecteur.
3. Reposer l'injecteur dans I'ordre inverse de la dépose.
Injecteur/moteur:
[C): 59 2 69 N-m (6,0 a 7,0 kg-m)
Injecteur/tube d’injection:
): 224225 Nm (2,2 a 2,5 kg-m)
Tube-déversoir:
{UJ: 39 249 N-m (4,0 a 5,0 kg-m)
a. Toujours nettoyer les orifices des injecteurs.
b. Toujours utiliser des joints d’injecteur neufs.
c. S’assurer que la petite rondelle est remontée dans la direction
correcte.
d. Purger 'air du systéme d’alimentation.

Démontage (Injecteurs n° 2 a 4)

Ne pas démonter I'injecteur n° 1 (avec capteur de levée de pointeau).
1. Desserrer I'écrou d'injecteur tout en empéchant les sommets de
l'injecteur de tourner.

2. Disposer toutes les piéces démontées dans I'ordre indiqué ci-contre.
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ENSEMBLE INJECTEUR

\

KV11280110

O

)

\

SEF830

Kv11290122

SEF831

KV11290150

SEF832

Inspection (Injecteurs n° 2 a 4)
Nettoyer soigneusement toutes les pieces démontées dans du kéroséne
ou du solvant frais.

Si le pointeau est endommagé ou fendu, remplacer 'ensemble injec-
teur par un ensemble neuf.

Si I'extrémité du pointeau est grippée ou excessivement décolorée,
remplacer 'ensemble injecteurs.

Contréler le contact entre le corps d'injecteur et I'entretoise. Si l'usure
est excessive ou le dommage est important, remplacer I'ensemble
injecteur ou entretoise.

Veérifier le contact entre 'entretoise et le porte-injecteur. Si I'usure est
excessive ou le dommange est important, remplacer I'entretoise ou le
support de buse.

Vérifier si le ressort d’injecteur n'est pas excessivement usé ou
endommageé. Si 'usure est excessive ou le dommage est important,
le remplacer par un ressort neuf.

Nettoyage (Injecteurs n° 2 a 4)

3.

Ne pas toucher les surfaces de contact de I'injecteur avec ses
doigts.

Pour nettoyer les injecteurs, utiliser une tige en bois et une
brosse en laiton avec du gazole propre.

Enlever toute trace de calamine de I'extérieur du corps d'injecteur
(sauf la partie angulaire) a I'aide de I'outil spécial.

Nettoyer le carter d’huile de l'injecteur avec l'outil spécial.

Nettoyer le siege de l'injecteur a I'aide de I'outil spéciai.

Ce travail requiert un soin extréme car le fonctionnement efficace de
I'injecteur dépend en grande partie de I'état du siége.
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KV11290220

SEF833

KV11290140

SEF834

SEF835

SEF671A

Nettoyage (Injecteurs n° 2 a 4) (Suite)

4. Nettoyer l'orifice d'injection a l'aide de I'outil spécial.

Procéder toujours en partant de l'intérieur vers I'extérieur pour
empécher de chanfreiner I'orifice d’injection.

5. Décalaminer I'extrémité du pointeau a l'aide de I'outil spécial.

6. Vérifier si l'aiguille est tombée.

(1) Tirer le pointeau a environ mi-course de son siége et le relacher.

(2) Le pointeau doit s’enfoncer trés réguliérement dans le corps, sous son
propre poids.

(3) Répéter cet essai et faire tourner le pointeau légérement a chaque
fois.

Si le pointeau ne retombe pas librement a partir d’'une position

quelconque, remplacer le pointeau et le corps comme un ensembile.

Remontage (Injecteurs n° 2 a 4)
Remonter en inversant I'ordre de dépose, en observant ce qui suit.

Si le corps d’'injecteur n’est pas monté correctement, |'outil spécial
ne peut pas étre déposé et le corps d’injecteur peut étre endommagé.
Porte-injecteur/écrou d’injecteur:
[O]: 78 298 N-m (8,0 a 10,0 kg-m)
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EF791A

SEF672A
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Mauvais

SEF674A

Essai et réglage

AVERTISSEMENT:

Lorsqu’on utilise un appareil d’essai pour injecteur, il faut veiller a ne
pas laisser le carburant vaporisé par l'injecteur entrer en contact
avec les mains ou avec le corps, et il faut s’assurer que les yeux sont
correctement protégés par des lunettes de travail.

ESSAI DE PRESSION D’'INJECTION

1. Monter linjecteur sur l'appareil d’essai et purger l'air par 'écrou
évase.

2. Pomper lentement la poignée de I'appareil (une fois par seconde) et
surveiller le manometre.
3. Prendre note de la valeur indiquée par le manometre, lorsque la
pression d'injection commence tout juste a chuter.
Pression d’injection initiale:
Usagé
14.220 kPa (142,2 bar, 145 kg/cm?)
Neuf
14.711 a 15.495 kPa (147,1 a 155,0 bar, 150 a 158 kg/cm?)
Absolument vérifier la pression d’injection initiale des injecteurs
neufs.

4. Pour régler la pression d’injection, changer les cales de réglage (injec-
teurs n° 2 a 4).

a. Le fait d’augmenter I'épaisseur des cales augmente la pression
d’injection initiale. Le fait de diminuer I’épaisseur réduit la pres-
sion initiale.

b. Une cale d’épaisseur de 0,04 mm correspond a une différence
approximative de 471 kPa (4,71 bar, 4,8 kg/cm?) de la pression
d’injection initiale.

Se reporter a SDS pour le réglage de la cale (EC-189).

ESSAI D’ETANCHEITE

1. Maintenir la pression entre 981 a 1.961 kPa (9,8 a 19,6 bar, 10 & 20
kg/cm?) en dessous de la pression d'injection initiale.

2. Vérifier que la pointe de l'injecteur et le contour du corps ne gouttent
pas.
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Essai et reglage (Suite)

3.
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1.
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dil dia / o (AN 6

Bon Mauvais
SEF079S

S’il y a des fuites, nettoyer, réviser ou remplacer.

ESSAI DU JET D’'INJECTION

Vérifier le cone d'injection en pompant une fois par seconde la poi-
gnée du contréleur d'injecteurs.

Si Vangle de jets principal est inférieur 2 30 degrés (comme
indiqué), 'injecteur est en bon état.

C’est une chose normale méme si un mince jet est dévié du jet
principal (forme B).

Si la forme des jets est incorrecte, démonter et nettoyer I'injecteur.
Tester a nouveau et remplacer l'injecteur si la forme des jets n'est pas
correcte.
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POMPE D’INJECTION DE CARBURANT ELECTRONIQUE

SEC. 135186

Pompe d'injection Q
de carburant €lectronique )(6 Q@
/
( 0
/'/'/ Poulie
’ de pompe
dinjection  [0] 54 2 64 (5,5 2 6,5)

[O)16a 21 (1,6 a21)

[ 22 2 29 (2,2 2 3,0)

[} 16a21(16a21)

\ [O] 22229 (2,23,0)

(@] 6.3 283 (0,64 20,85)
m (kg-m)

O :Nm (kg-m)

SEF663V

Dépose

1. Déposer la batterie.
Débrancher les connecteurs de faisceau de pompe d’injection élec-
tronique.

Poulie de
Repére de

Repére
de calage
d'injection

SEF6

vilebrequin

calage PMH

J\ °
‘—- -

2. Amener le piston n° 1 au PMH de sa course de compression.
PMH: Encoche sans repére peint de la poulie de vilebrequin

3. Déposer les flexibles d’'alimentation (alimentation, retour et trop-plein)
et les tubes d'injection.

4. Déposer le conduit d’air et le carter de courroie de distribution de
pompe d’injection.

5. Déposer la courroie de distribution de pompe d’injection.
Consuiter la section EM (“Courroie de distribution de pompe d’injec-
tion”).

64V
6. Déposer le pignon de pompe d'injection a I'aide de I'outil spécial.
e Déposer la clavette de I'arbre de pompe d’injection et la ranger

avec soin.
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SEF666V

Roue de pompe d’injection

SN0
s

Repére d'alignement

SEF667V

Dépose (Suite)

7.

Déposer I'ensemble de pompe d’injection.

Repose

1.

2.

Reposer la clavette sur I'arbre de pompe d'injection, puis reposer
I'écrou de pompe d'injection.

Utiliser le repere d’alignement sur le pignon.

Reposer la courroie de synchronisation de la pompe d'injection.
Consulter la section EM (“Courroie de distribution de pompe d’injec-
tion”).

Régler le calage de I'injection.
Se reporter a “Inspection de base”, EC-46.
Reposer toutes les pieces déposées.
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POMPE D’INJECTION DE CARBURANT ELECTRONIQUE

Electrovanne de coupure d'alimentation
[0] 20 a 25 (2,0, a 2,5)

=
8 == ‘
Joint torique €39 ‘ S\ Joint torique €39

Capteur d'angle d'arbre
a cames (POMPE)
[O} 20 2 25 (2,0 a 2,5)

—

" 0

Vanne de commande d’avance a l'injection
@ . N-m (kg-m)

{UJ :N-m (kg-m)
SEF668V

Démontage et remontage

ATTENTION:

o Ne pas démonter les piéces autres que celles indiquées dans
Iillustration ci-dessus.

e Avant d’installer la vanne de commande de I’avance a I'injection,
appliquer une couche abondante de carburant diesel sur le joint
torique et sa surface de contact. Insérer la vanne de commande
d’avance a l'injection droit dans I'orifice du corps de pompe a
carburant. Aprés avoir correctement mis en place la vanne de
commande de 'avance a l'injection, vérifier visuellement si le
carburant ne fuit pas.

e Apres avoir remonté les pieces, effacer le code de défaut de dia-
gnostic (DTC), puis effectuer une PROCEDURE DE CONFIRMA-
TION DTC (ou une “VERIFICATION DU FONCTIONNEMENT
GENERAL”").
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DESCRIPTION DU SYSTEME D’AUTO-DIAGNOSTIC

Logique de détection DTC/MIL

Lorsqu’un défaut est détecté pour la premiere fois, le défaut (PMH) est enregistré dans la mémoire de 'ECM.

Le témoins CHECK ENGINE s’allumera chaque fois que 'ECM détecte un défaut. Toutefois, si le méme signal de défaut
est identifié deux fois consécutivement, et que le moteur tourne encore, le MIL restera allumé. Pour les éléments de dia-
gnostic qui allument le témoin MIL, se reporter a “INDEX DES CODES DE DIAGNOSTIC”, EC-1.

Code de défaut de diagnostic (DTC)
COMMENT LIRE LE DTC

Le code de défaut de diagnostic peut étre lu de la maniere suivante.

1. En examinant le nombre de clignotements du témoin MIL en Mode Il de contrdle de diagnostic (résultats de l'auto-
diagnostic) exemple: 11, 13, 14, etc.
Ces DTC sont controlés par NISSAN.

2. Parle CONSULT: Exemples: “CAP POS ARB CAM (POMPE)”, etc.

e L’affichage d’'un code de défaut indique que le circuit désigné présente un défaut. Toutefois, le mode i
n’indique pas si le défaut est toujours présent ou s’il s’est produit dans le passé et est revenu a la normale.
CONSULT permet d’identifier les défauts. Il est donc recommandé d’utiliser le CONSULT (si disponible).

COMMENT EFFACER LE DTC

Le code de défaut de diagnostic peut étre effacé de la maniére suivante.
Sélectionner “EFFAC” en mode “RESULT AUTO-DIAG” a I'aide d’'un CONSULT.

Passer du mode Il au mode | de test de diagnostic. (Se reporter a EC-32.)

o — Si la borne de la batterie est débranchée, le code de défaut de diagnostic sera perdu dans les 24 heures.
e Lorsque I'on efface le TDC, il est plus facile et rapide d’utiliser le CONSULT que de changer de mode de test
de diagnostic.

COMMENT EFFACER LE DTC (avec CONSULT)

1.7 Si le contact d’allumage reste sur “ON” aprés la réparation, veiller a tourner le contact d’allumage une fois sur “OFF”.
Attendre au moins 5 secondes et le tourner a nouveau sur “ON” (moteur arrété).

2. Tourner le CONSULT sur la position “ON” et toucher “MOTEUR”.
3. Toucher “RESULT AUTO-DIAG”.
4. Toucher “EFFAC”. (Le DTC sera effacé dans 'ECM.)
[ SELECTION SYSTEME [l SELECT MODE DIAG [J] B ResuLTAUTO-OIAG W []
[___MOTEUR, [RESULT AUTO-DIAG , — |
| a | [Conrrore ot omees - | PANNE DETECTEE HEURE
B | E> [esT acTi | l:> EV COUP ALIM 0
| | [ V/COUP CARB COURT 0
[ 1 | ] EFFAC_ || IMPRI
1. Toucher “MOTEUR". 2. Toucher “RESULT AUTO-DIAG™". 3. Toucher “EFFAC”. (Le DTC dans
'ECM sera effacé.)
SEF691S

COMMENT EFFACER LE DTC (Sans outils)

1. Sile contact d’allumage reste sur “ON” aprés la réparation, veiller a tourner le contact d’allumage une fois sur “OFF”.
Attendre au moins 5 secondes et le tourner a nouveau sur “ON”.
2. Passer du mode Il au mode | de test de diagnostic. (Se reporter a EC-32.)
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DESCRIPTION DU SYSTEME D’AUTO-DIAGNOSTIC

\_|/
~ ~
— [ CHECK —
7~ ~

/1 N\

Témoin CHECK ENGINE (MIL)

1. Le témoin CHECK ENGINE s’allumera lorsque le contact d’allumage
est mis sur “ON” avec le moteur arrété. Ceci est un contrdle
d’'ampoule.

e Sile témoin CHECK ENGINE ne s’allume pas, se reporter a la sec-
tion EL (“TEMOINS ET CARILLON") ou voir EC-188.

2. Lorsque le moteur commence a tourner, le témoin CHECK ENGINE
s'éteint.

Quand le témoin reste allumé, le systéme d’auto-diagnostic a détecté
un défaut du systéme moteur.

Si le MIL s’éclaire ou clignote de fagon irréguliére aprés avoir

serosip|  démarré le moteur, il se peut que de 'eau se soit accumulée dans fe

filtre a carburant. Vider I’eau du filtre a carburant.

FONCTION DU SYSTEME D’AUTO-DIAGNOSTIC

Le systeme d’auto-diagnostic comporte les trois fonctions suivantes.

1. VERIFICATION
AMPOULE

2. AVERTISSEMENT DE

MAUVAIS FONCTIONNE-

MENT

3. RESULTATS DE L'AUTO-

DIAGNOSTIC

: Cette fonction vérifie si 'ampoule du MIL est endommagée (grillée, circuit

ouvert, etc.).

: Ceci est une condition de conduite habituelle. Lorsqu’un défaut est détecté, le

témoin CHECK ENGINE s’allume pour informer le conducteur de la présence
d’'un défaut.

: Cette fonction permet la lecture des codes de défaut de diagnostic.

Consulter “COMMENT CHANGER DE MODES DE TEST DE DIAGNOSTIC” a la page suivante.

" Diagnostic Diagnostic
Condition Mode d'essai | Mode d'essai |l
Contact d'allu- :\'b AMPOULE TIC
mage sur
“ON” Moteur en marche AVERTISSEMENT

DE MAUVAIS

@; g ] FONCTIONNE-
MENT
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DESCRIPTION DU SYSTEME D’AUTO-DIAGNOSTIC

Témoin CHECK ENGINE (MIL) (Suite)
COMMENT CHANGER LES MODES DE DIAGNOSTIC

Mettre le contact d'allumage sur “ON".
(Ne pas démarrer le moteur)

&
ER

D

> v

¢

v

MAUVA'S‘ Vérifier le circuit du témoin MAUVAIS Réparer le faisceau ou
Mode | de diagnostic — VERIFICATION DE " | CHECK ENGINE. (Voir EC-188.) "1 les connecteurs.
L’AMPOULE Se reporter a la page précedente.
Le témoin CHECK ENGINE s’allume. JESN BON
BON
@ D Mode | de diagnostic
> > — AVERTISSEMENT
DE MAUVAIS
Faire démarrer le moteur. FONCTIONNE-
MENT
Se reporter a la
page précédente.
y
CHK IGN MAUVAIS‘ Vérifier les circuits du témoin CHECK ENGINE et du connecteur de
/. liaison des données pour CONSULT. (Voir EC-188.)
=r=1 ==} I==1][=)
ooloolooalla BON MAUVAIS
I

Connecteur de diagnostic pour CONSULT

(Brancher les bornes CHK et IGN au faisceau appro-
prié.)

Le témoin CHECK ENGINE s’éteint.

Attendre au moins deux secondes.

Réparer le faisceau ou
les connecteurs.

BON

'

CHK I/GN
==l =1=1 = =1=!
oollooloalo
]

Connecteur de diagnostic pour CONSULT
(Déconnecter le faisceau adéquat entre les bornes

CHK et IGN.)

MODE It DE DIAGNOSTIC I
— RESULTATS DE L'AUTO-DIAGNOSTIC

EC-32




DESCRIPTION DU SYSTEME D’AUTO-DIAGNOSTIC

»
»

®

v

Témoin CHECK ENGINE (MIL) (Suite)

CHK IGN

oolloo D\Dli/l
=

Oogjjoaljoa

Connecteur de diagnostic pour CONSULT
(Brancher les bornes CHK et IGN au faisceau

e Il n’est pas possible de changer de mode lorsque le moteur
est en marche.

e Lorsque le contact d’allumage est placé sur la position
“OFF” pendant le diagnostic, I’alimentation de 'ECM chu-
tera aprés 5 secondes.

Le diagnostic reviendra automatiquement au Mode de Dia-
gnostic |.

approprié.)

, Attendre au moins deux secondes.

v

CHK IGN

=

Oogjioajaada
]

Connecteur de diagnostic pour CONSULT
(Déconnecter le faisceau adéquat entre les bornes

CHK et IGN.)

Si le faisceau adéquat est débranché a ce moment,
le code de diagnostic sera effacé de la mémoire de
sauvegarde de 'ECM.
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DESCRIPTION DU SYSTEME D’AUTO-DIAGNOSTIC

Témoin CHECK ENGINE (MIL) (Suite)
TEST DE DIAGNOSTIC MODE | — VERIFICATION AMPOULE
Dans ce mode, le TEMOIN CHECK ENGINE sur le tableau de bord devrait demeurer allumeé. S’il demeure éteint, véri-
fier 'ampoule. Se reporter a la section EL (“TEMOINS ET CARILLON”) ou voir EC-188.
TEST DE DIAGNOSTIC MODE | — AVERTISSEMENT DE MAUVAIS FONCTIONNEMENT

TEMOIN “CHECK
ENGINE (Vérifier le Condition
moteur)”

Lorsqu’'un défaut est détecté ou que I'unité centrale de 'ECM est défectueuse. (Se reporter a “Eclairage
MIL” de “INDEX DES CODES DE DIAGNOSTIC”, EC-1.)

Arrét Pas de defaut
e Les numéros de code de diagnostic sont identifiés en mode de diagnostic Il (RESULTATS D’AUTO-DIAGNOSTIC).

MODE Il DE DIAGNOSTIC Il — RESULTATS DE L’AUTO-DIAGNOSTIC

Dans ce mode, le code de défaut de diagnostic est indiqué par le nombre de clignotements du TEMOIN CHECK ENGINE
de la maniére indiquée ci-dessous.

Marche

Exemple: N° de code 12 et 43
0,6 0,3 0,6 0,3
ALLUME m __1
ETEINT
) {
) 1 )
09 03 2,1 06 0,9 2,1
b v
N° de code 12 N° de code 43 Unité: seconde
SEF212NA

Un clignotement long (0,6 seconde) indique les dizaines, et un clignotement court (0,3 seconde) indique les unités. Par
exemple, le témoin de defaut clignote 4 fois en 5 secondes (0,6 sec x 4 fois) puis il clignote trois fois pendant environ
une seconde (0,3 sec x 3 fois). Ceci indique le DTC “43” et renvoie au défaut du circuit du capteur de position d’accé-
lérateur.

De cette fagon, tous les défauts détectés sont classés par leurs numéros de code de défaut de diagnostic. Le DTC “55”
indique qu’il N’y a aucun défaut. (Voir INDEX DES CODES DE DIAGNOSTIC, EC-1.)

COMMENT EFFACER LE DIAGNOSTIC EN MODE II (Résutlats d’auto-diagnostic)

Le code de défaut peut étre effacé de la mémoire de sauvegarde dans 'ECM lorsque le mode de diagnostic passe du

“Mode I d’essai de diagnostic” au “Mode | d’essai de diagnostic”. (Se reporter a “COMMENT CHANGER LES MODES

DE DIAGNOSTIC” de la page précédente.)

o Sila borne de la batterie est débranchée, le code de diagnostic sera effacé de la mémoire de sauvegarde au
bout de 24 heures.

e Veiller & ne pas effacer la mémoire enrégistrée avant de commencer les diagnostics de défaut.

’ e Sile témoin CHECK ENGINE clignote ou si “DEFAUT NATS” est
B resulTAuTo-0AG B[] affiché sur I'écran de “RESULTATS AUTO-DIAG”, effectuer le
mode de résultat de I'auto-diagnostic a I'aide de CONSULT en

EQEQETDSZESC e HEL(J)RE utilisar]t une carte programme NATS (NATS-F940). Se reporter a
la section EL.

e Confirmer que les résultats d’auto-diagnostic du NATS n’est pas
affiché avant de toucher “EFFAC”’ en mode “RESULTATS AUTO-
DIAG” du CONSULT.

e Lors du remplacement de ’ECM, I'initialisation du systeme NATS
V2.0 et I’enregistrement de toutes les clés de contact NATS V2.0

| doivent étre effectués a I’'aide de CONSULT et de la carte du pro-
gramme NATS (NATS-F940).

SEF288Q S’assurer donc que I'on a bien regu toutes les clés du proprié-

taire du véhicule.

En ce qui concerne les procédures d’initialisation du systéeme
NATS et I'enregistrement du numéro d’identification de cié de
contact NATS, consulter le manuel d’utilisation de CONSULT,
NATS Vv2.0.

[ EFFAC || IMPRI
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DESCRIPTION DU SYSTEME D’AUTO-DIAGNOSTIC

Témoin CHECK ENGINE (MIL) (Suite)
RAPPORTS ENTRE LES MIL, DTC, CONSULT ET LES MODES DE CONDUITES

Mode de conduite

Détection MAUVAIS

Ce mode de conduite ne répond pas aux
conditions d’auto-diagnostic.

Ce mode répond aux conditions
/d'autOAdiagnostic.

“5

D'AUTO-DIAGNOSTIC

Moteur EN MARCHE : i
(leﬁ)“' (ALLUME) U I_I l I
ARRET i
(ETEINT) ;
w1 "2
ALLUME 4 s ]
MIL | I l l 3
ETEINT \\
ECM AFFICHE i
Code
de diagnostic NON ” i
(DTC) AFFICHE i
CONSULT s
ECRAN 6 i
DES RESULTATS  DTC existe. f — 1
AUTO-DIAG i i
ET i i
ECRAN DE DTC n'existe i
CONTROLE pas. i 39
DE DONNEES g ) 39
(ENCLEN AUTO) 3 . 3 4
1 1 — -
ECRAN DE 0 —=0 0 0 _—
RESULTATS COMPTEUR \ &

SEF659S

*1: Lorsqu’un défaut est détecté, le témoin CHECK ENGINE

s'allume.

*2: Si le méme défaut survient lors de deux occasions

conseécutives, le témoin CHECK ENGINE restera allumé.

*3: Le témoin CHECK ENGINE s’éteindra si le véhicule est
conduit trois fois sans aucuns défauts.

*4: Lorsqu’un défaut est détecte pour la premiére fois, le DTC

est enregistré dans 'ECM.

EC-35

*5:

6:

Le DTC ne s’affichera plus si le véhicule est conduit 40
fois sans que le défaut se reproduise.
(Le DTC reste encore dans 'ECM.)

Tous les écrans peuvent afficher les pannes, a I'exception
des “RESULTATS D’AUTODIAGNOSTIC ET CONTROLE
DE DONNEES (ENCLEN AUTO). Le mode “CONTROLE
DE DONNEES” (ENCLEN AUTO) permet 'affichage du
défaut au moment ou il est détecté.




DESCRIPTION DU SYSTEME D’AUTO-DIAGNOSTIC

~7

o—L— Dispositif

7 pour CONSULT
/7

7/
Connecteur de diagnostic

S

// ~

AN/

/Couvercle de
A//boler P
//‘a fusibles

0\ /

d'ouverture de capot

/\

>

EF669V

m SELECTION m SYSTEME

| MOTEUR

l
|
I

(7]
m

FB95K

| [ seLecT moDE DIAG

f RESULT AUTO-DIAG

[ CONTROLE DE DONNEES

[ TesTACTIF

[ No.PIECE BOIT CONTRO

l

m____L._L__‘_..L_._...._D_.‘

EFB60S

CONSULT
PROCEDURE D’INSPECTION CONSULT

1.
2.

oo kAW

Couper le contact d’allumage.

Brancher “CONSULT” au connecteur de diagnostic pour CONSULT.
(Le connecteur de diagnostic est situé sous la commande d’ouverture
de capot.)

Mettre le contact.

Toucher “DEPART”.

Toucher “MOTEUR"”.

Effectuer chague mode de diagnostic en fonction de chague procé-
dure technique.

Pour de plus amples informations, voir le Manuel d’utilisation de
CONSULT.
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CONSULT (Suite)

UTILISATION DES COMPOSANTS DE L’ECCS/SYSTEMES DE COMMANDE

Article

MODE DE DIAGNOSTIC

RESULTATS
DE L’AUTO-
DIAGNOSTIC

CONTROLE
DE DONNEES

TEST ACTIF

ENTREE

COMPOSANTS DE L’ECCS

Capteur d'angle d’arbre a cames (POMPE)

x

Capteur de température moteur

Capteur de position de manchon de réglage

Capteur de température du carburant

Capteur de vitesse du véhicule

Capteur de position d’accélérateur

Contact de position d'accélérateur

Contact d’accélérateur (C/C)

Capteur d'angle de vilebrequin (PMH)

XIX|XIX|XIX|X]|X]|X

Capteur de levée de pointeau

XXX XIX|X|IX|X]|X

Contact d'allumage (signal de démarrage)

Contact de point mort

Tension de la batterie

Interrupteur de climatiseur

Commutateur de réchauffage

Débitmeétre d'air

XX X|X|X]|X

Capteur de température d’air de suralimentation

SORTIE

Vanne de commande d’avance a l'injection

Electrovanne de coupure d’alimentation

X | X | X[ X

Relais de préchauffage

Electrovanne EGRC A, B et électrovanne de commande de

papillon

Relais de ventilateur de refroidissement

Relais de ventilateur de refroidissement d’air de suralimen-

tation

X: Applicable
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MODE AUTO DIAGNOSTIC

En ce qui concerne les éléments détectés en mode “RESULTATS AUTO DIAG”, se reporter a “INDEX DES CODES
DE DIAGNOSTIC”, EC-1.

MODE CONTROLE DE DONNEES

CONSULT (Suite)

Elément controlé
[Unité]

Signaux
d’entré
de
FECM

Signaux
princi-

Description

Remarques

CPV-TR/MN
(PMH) [tr/mn]

e La vitesse du moteur calcuiée par le
signal du capteur d'angle de vilebrequin
(TDC) s’affiche.

CPV-TR/MN
(REF) [tr/mn}

e La vitesse du moteur [déterminée par le
temps séparant les pulsations du signal
de capteur d'angle de vilebrequin (PMH)]
g'affiche.

CPA-TR/MN-POMP
[/mn]

e La vitesse du moteur calculée par le
signal du capteur d’angle d'arbre a
cames (POMPE) s’affiche.

CAP TEMP MOT [°C]

e La température du liquide de refroidisse-
ment (déterminée par la tension de
signal du capteur de température moteur)
est affichée.

o Si le circuit du capteur de température

moteur est ouvert ou court-circuité, 'ECM
passe en mode de sécurité. La tempéra-
ture du moteur déterminée par 'ECM est
affichée.

CAP VIT VEHI [km/h]

e La vitesse du véhicule calculée a partir
du signal de capteur de vitesse du vehi-
cule est affichée.

CAP TEMP CARB
[°Cl

e La température du carburant (déterminée
par la tension du signal du capteur de
température de carburant) s'affiche.

CAP POS ACCEL [V]

e La tension du signal du capteur de posi-
tion d’accélérateur est affichée.

CON ACCEL FND
[MAR/ARR]

e Indique la condition [MAR/ARR] du signal
de contact de position de I'accélérateur.

CON ACCEL.C/C
[OUVERT/FERME]

o Indique la condition [OUVERT/FERME]
du signal de contact d’accélérateur (CC).

CON ACC COUP
[MAR/ARR]

e Indique la condition [MAR/ARR] du signal
de contact de position de I'accélérateur.

C/POS MAN REG [V]

e La tension du signal du capteur de man-
chon de réglage s’affiche.

TENS VATTERIE [V]

e La tension d’alimentation électrique de
'ECM est affichée.

CNT NEUTRE [MAR/
ARR]

o Indique 'état de [MARCHE/ARRET] du
signal de contact de point mort.

SIGNAL DEMAR
[MAR/ARR]

O LLOOOPLOOIO IO O OO0 O

O 0O0OLOOOOIO IO O OO |O]F

¢ Indigue I'état [MARCHE/ARRET] du
signal de démarreur.

o Apres avoir démarré le moteur, I'état

[ARRET] est affiché quel que soit le
signal de démarreur.

NOTE:

Tout élément contrdlé qui ne correspond pas au véhicule diagnostiqué est automatiquement effacé de I'affichage.
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CONSULT (Suite)

Elément controlé

Signaux

L ; . |Signaux
(Unité] d edrgre princi- Description Remarques
'ECM
SIGNAL CLIMAT Indique une condition [MARCHE/ARRET]
[MAR/ARR] du contacteur de climatiseur de la
maniére déterminée par le signal de cli-
matiseur.
CONALL Indique I'état [MAR/ARR] du signal du
[MAR/ARR] contact d'allumage.

DEBITMET AIR [V]

La tension de signal du débitmetre d’air
est affichée.

e Une fois le moteur arrété, une certaine
valeur est indiquée.

CAL INJ REEL [°]

O OO

O PO] O |¢

L’angle réel d’avance a l'injection déter-

miné par 'ECM est affiché (angle moyen
approximatif entre le départ d'injection et
la fin du P.M.H.).

V/COM CAL INJ [%]

Indique le degre d'efficacité de la vanne
de commande de I'avance a I'injection de
carburant.

COUP/C DECE
[MAR/ARR]

Indique la condition [MARCHE/ARRET]
du signal de coupure de carburant en
décélération.

e Lorsque la pédale d’accelérateur est rela-
chée brusquement et que le moteur
tourne a 3.000 tr/mn ou plus, “MAR”
s'affiche.

EV COUP CARB
[MAR/ARR]

La condition du contrdle de I'électro-

vanne de coupure de carburant est indi-

quée (déterminée par 'ECM en fonction

du signal d’entrée).

ARRET... L'électrovanne de coupure

d’alimentation est hors fonction.

MARCHE... L’électrovanne de coupure
d’alimentation est en fonc-
tion.

e Lorsque I'électrovanne de coupure de
carburant est hors fonction, les injecteurs
ne sont plus alimentés en carburant.

REL PRECHAUFF
[MAR/ARR]

La condition de contrdle du relais de pré-
chauffage (déterminée par 'TECM en
fonction des signaux d’entrée) s’affiche.

VENTIL RADIATEUR
[BAS/HAU/ARR]

Indique la condition de commande des
ventilateurs de refroidissement (détermi-
née par 'ECM en fonction du signal
d’entrée).

BAS ... Fonctionne a bas régime.
HAUT ... Fonctionne a haut régime.
ARRET... A l'arrét.

RLS VENT E/I
[MAR/ARR]

O] O O O |O

Indique I'état de la commande du ventila-
teur de refroidissement d’air d’admission
(déterminé par 'ECM selon les signaux
d’entrée).

EV COM EGR A
[MAR/ARR]

La condition du contrdle de I'électro-
vanne EGRC-A est indiquée (déterminée
par 'ECM en fonction du signal d’entrée).
ARRET... L'électrovanne A d'EGRC est
hors fonction.
MARCHE... L'électrovanne A d’'EGRC est
en fonction.

EV COM EGR B
[MAR/ARR]

La condition du contrdle de I'électro-
vanne EGRC-B est indiquée (déterminée
par 'ECM en fonction du signal d’entrée).
ARRET... L'électrovanne B d'EGRC est
hors fonction.
MARCHE... L'électrovanne B d’EGRC est
en fonction.

RELAIS ACCEL
[MAR/ARR]

La condition du contrdle de I'électro-

vanne de commande de papillon est indi-

quée (déterminée par 'ECM en fonction

du signal d’entrée).

ARRET... L'électrovanne de commande
de papillon ne fonctionne pas.

MARCHE... L'électrovanne de commande

de papillon fonctionne.
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CONSULT (Suite)

MODE TEST ACTIF
ELEMENT DE VERIFIER ELEMENT (REMISE EN
TEST CONDITION JUGEMENT ETAT)

VENTIL RADIA

Contact d’allumage: ON

Faire fonctionner le ventilateur de
refroidissement en vitesse lente
et rapide, puis I'éteindre en
utilisant CONSULT.

Le ventilateur de refroidissement
passe de la vitesse lente a la
vitesse rapide puis s’'arréte.

e Faisceau et connecteur
e Moteur du ventilateur du
radiateur

SIG POS ACC
cour

Effacer a partir de 'ECM la positio
le capteur de position d’accélérate

ur.

n d’auto-instruction “complétement fermeé” de I'accélérateur, détectée par

EV COUP ALIM’

Contact d’allumage: ON

Mettre I'électrovanne en marche
puis a 'arrét au moyen de
CONSULT et en écouter le bruit
de fonctionnement.

L'électrovanne émet un bruit de
fonctionnement.

e Faisceau et connecteur
e Electrovanne

EV COM EGRA

Contact d’allumage: ON

Mettre I'électrovanne en marche
puis a I'arrét au moyen de
CONSULT et en écouter le bruit
de fonctionnement.

L’électrovanne émet un bruit de
fonctionnement.

e Faisceau et connecteur
e Electrovanne

EV COM EGR B

Contact d’allumage: ON

Mettre I'électrovanne en marche
puis a 'arrét au moyen de
CONSULT et en écouter le bruit
de fonctionnement.

L'électrovanne émet un bruit de
fonctionnement.

e Faisceau et connecteur
e Electrovanne

EV COM PAPILL

Contact d’allumage: ON

Mettre I'électrovanne en marche
puis a 'arrét au moyen de
CONSULT et en écouter le bruit
de fonctionnement.

L’électrovanne émet un bruit de
fonctionnement.

e Faisceau et connecteur
e Electrovanne

RELAI PRE
CHAUF

Contact d’allumage: ON (moteur
a l'arrét)

Tourner le relais de préchauffage
sur “ON” puis “OFF” a l'aide
d'un CONSULT et écouter le
bruit de fonctionnement.

Le relais de préchauffage émet un
bruit de fonctionnement.

e Faisceau et connecteur
e Relais de préchauffage

CALAGE INJECT

Moteur: Retour a la condition de
défaut originale

e Retarder 'avance a I'injection en

utilisant CONSULT.

Si les symptémes du défaut
disparaissent, voir la colonne
VERIFIER ELEMENT.

e Régler 'avance a l'injection
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CONSULT (Suite)
DIAGNOSTIC EN TEMPS REEL EN MODE DE CONTROLE DES DONNEES

Le CONSULT possede deux types de déclencheur et ils peuvent étre sélectionnés en touchant “INSTAUR” en mode
“CONTROLE DE DONNEES".
1. “SELECT AUTO” (Enclenchement automatique)

e Le défaut sera identifié sur I'écran de CONSULT en temps réel.

En d'autres termes, I'élément défaillant sera affiché au moment ou le défaut de fonctionnement est détecte par

'ECM.

Le “CONTROLE DE DONNEES” peut étre effectué de fagon continue jusqu'a ce que le défaut soit détecté.

Toutefois, le “CONTROLE DE DONNEES” ne peut pas étre poursuivi longtemps aprés la détection du défaut.
2. “ENCLEN MANU” (Enclencheur manuel):

e L'élément défaillant ne sera pas affiché automatiquement sur 'écran de CONSULT, méme si un défaut de fonc-
tionnement est détecté par '/ECM.

Le “CONTROLE DE DONNEES” peut étre effectué continuellement méme si un mauvais fonctionnement est
détecté.

Utiliser ces déclencheurs comme suit:

1. “SELECT AUTO”

e Lorsque I'on essaye de détecter le DTC en réalisant une “PROCEDURE DE CONFIRMATION DTC”, veiller a
sélectionner le mode “CONTROLE DE DONNEES (ENCLEN AUTO)”. Vous pouvez confirmer le défaut au
moment ou il est détecté.

e Pour procéder a I'élimination des causes possibles, le CONSULT doit étre réglé en mode “CONTROLE DES
DONNEES (ENCLEN AUTO)”, particulierement si le défaut se produit de fagon intermittente.

Controler le circuit en secouant avec précaution (ou en tordant) les connecteurs, pieces ou faisceau suspects dans
la “PROCEDURE DE CONFIRMATION DTC”. Au moment ou un défaut de fonctionnement est détecté, I'élément
défaillant est aussitdt affiché. (Se reporter a la section Gi, “Essais de simulation de défaut dans “COMMENT
REALISER UN DIAGNOSTIC EFFICACE LORS D’ UN INCIDENT ELECTRIQUE”.)

2. “ENCLEN MANU”

e Sile défaut s’affiche dés que le “CONTROLE DE DONNEES"” est sélectionné, régler le CONSULT sur “ENCLEN
MANU”. En sélectionnant “ENCLEN MANU”, vous pouvez contréler et mémoriser les données. Les données
peuvent étre utilisées pour d'autres diagnostics, telle que la comparaison de la valeur avec des conditions nor-
males de fonctionnement.

H@ SELECT ELEM CONTROLE J m INSTAUR COND ENREGIST J l m INSTAUR COND ENREGIST ]

SIGNAUX ENT BOIT CONT ENCLEN AUTO l ENCLEN MANU] I ENCLEN AUTO ] ENCLEN MANU
SIGNAUX PRINCIPAUX MODE RAPIDE MODE LENT MODE RAPIDE MODE LENT

SELECTION DU MENU

[ |
| I | |
L I l |
| | l |
I | | I

INSTAUR H DEPART

T T

“INSTAUR” “ENCLEN AUTO" “ENCLEN MANU”
Un défaut peut étre Un défaut ne peut pas étre
automatiquement affiché automatiquement affichg
a I'écran de a I'écran de
“CONTROLE DE DONNEES” “CONTROL DE DONNEES”
s'il est détecte. méme s'il est détecté.

SEF529Q
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS — Introduction

Capteurs

Pompe
d'injection

SEF858S

SEF234G

Introduction

Le moteur dispose d’'un ECM pour contréler les principaux systéemes tel
que la commande d’injection, la commande de I'avance a linjection de
carburant, le systeme de commande de préchauffage, etc. LECM recoit
des signaux d’entrée que lui délivrent les capteurs, et en réponse, com-
mande instantanément les actionneurs. Il est essentiel que les signaux
d’entrée et de sortie soient corrects et stables. En méme temps, il est
important qu'il N’y ait aucun probleme tel que fuites de dépression ou autre
probleme affectant le moteur.

Il est bien plus difficile de diagnostiquer un défaut qui se produit de fagon
intermittente qu’un défaut permanent. La plupart des défauts intermittents
sont le fait d'une mauvaise connexion électrique ou d’un céablage défec-
tueux. En pareil cas, une vérification soigneuse des circuits suspects peut
éventuellement éviter le remplacement de piéces qui n’étaient pas fauti-
ves.

Le contrdle visuel seul ne permet pas toujours de déterminer la cause des
défauts. Un essai sur route a Paide d'un CONSULT ou d'un testeur de cir-
cuit branché doit étre effectué. Suivre “Procédure de travail”, EC-44.
Avant d’entreprendre les vérifications, prendre quelques minutes pour par-
ler a un client qui se plaint d’'une mauvaise conduite. Le client peut four-
nir des renseignements utiles quant a ces problemes, en particulier les
problémes se produisant de fagon intermittente. Se renseigner sur les
symptomes présents et dans quelles conditions ils se présentent. Il
convient d'utiliser une “Fiche de contrdle de diagnostic” comme celle pré-
sentée a la page suivante.

Commencer le diagnostic en recherchant d’abord les problemes “conven-
tionnels”. Ceci aidera a dépister les problemes de conduite sur un véhi-
cule 2 moteur & commande électronique.
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS — Introduction

POINTS CLES
QUEL ... Modele de véhicule et de moteut
QUAND ... Date, fréquence
ou ... Etat de la route
COMMENT ..... Etat de la conduite, conditions

climatiques et atmospheériques,

symptémes

Fiche de controle de diagnostic

Il existe plusieurs conditions de fonctionnement qui conduisent vers le
défaut des composants du moteur. Une bonne connaissance de ces cas
peut accélérer la procédure et en améliorer I'exactitude.

En regle générale, la capacité de cerner le probléme dépend de chaque
client. Il est important de bien comprendre les symptémes ou les condi-
tions liées a la plainte du client.

L'utilisation d’une fiche de contrle de diagnostic (voir ci-dessous) permet
de classer toutes les informations nécessaires au dépistage des pannes.

SEF907L

EXEMPLE DE FICHE DE CONTROLE DE DIAGNOSTIC

Client M.Mme/Mlle

Modeéle et année Immatriculation

N° de moteur

Transmission Kilométrage

Date incident

Date de fabrication Date d’entrée en service

J Démarrage

O Démarrage impossible 0 Pas de combustion J Combustion partielle
J Combustion partielle lorsque le moteur est chaud
O Combustion partielle lorsque le moteur est froid

O Démarrage possible mais récalcitrant

O Autres [ ]
O Pas de ralenti accéléré O Instable O Ralenti accéléré 0O Régime de
Symptdmes O Ralenti ralenti trop bas
O Autres | )|
O Conduite [ Hésitation O Etranglement O Détonation 0 Manqgue de puissance
O Autres [ ]

O Calage du moteur

O Au ralenti
O A la décélération
O Lors de I'application d’une charge

0O Au démarrage
O En accélération
O Peu apres l'immobilisation

Manifestation de I'incident

O Peu aprés la livraison 0 Reécemment

O Le matin O La nuit O Dans la journée
Fréquence O Constamment O Dans certaines conditions O Parfois
Conditions
. " '. O Sans effet
climatiques
Temps O Beau O Pluie O Neige O Autres [ ]
Température O Chaud O Tempéré O Frais a Froid O Humide °C
O Froid O Pendant la période d'échauffement O Chaud
Conditions moteur Aqi
Reégime du L ! l | 1 | L
moteur 0 2.000 4.000 6.000 8.000 tr/mn

Conditions de la route

O Cycle urbain O Cycle banlieue 0O Autoroute O Tous terrains (haut/bas)

Conditions de conduite

O Sans effet

O Au démarrage
O En accélération
O A la décélération

O Au ralenti O En conduite sportive
O En vitesse de croisiére
O En tournant (droite/gauche)

Vitesse du IR SR U ST N S S SR
véhicule 0 20 40 60 80 100

J— |
120 km/h

Témoin CHECK ENGINE

O Eclairé 0O Eteint
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Procédure

COMMENCEMENT

:

VERIFIER LES ETATS D’INCIDENT.
Ecouter le client décrire les problemes. (Déterminer les symptdmes.)

v

ETAPE |

Veérifier et IMPRIMER (€&crir) le code de diagnostic (DTC).
Puis effacer. Pour les information, se reporter également aux bulletins d’entretien connexes.

ETAPE Hi

Symp-
tome cor-
rigés

Non symptémes, sauf le témoin
CHECK ENGINE s’allume, ou
le défaut Le code est présent

a 'ETAPE Il.

y

Vérifier le symptdme en conduisant le véhicule dans la

Code de normalité
(A L’ETAPE II)

condition décrite par le client.

Code_de défaut
(A L'ETAPE )

.................................................. *1 ETAPE ”I

CONFIRMATION D’INCIDENT
Vérifier le DTC en accomplissant la “PROCEDURE DE CONFIRMATION DTC".

ETAPE IV

:

Choisir I'intervention appropriée.

MAU-
VAIS

ETAPE V

Code de défaut (a I'ETAPE Il iu IV) l Code de normalité (aux EATPES Il et V)

INSPECTION DE BASE

SYMPTOMES (& 'ETAPE | ou )

y

Effectuer les contrdles selon
le “Tableau des caractéristi-
ques des symptomes”.

4 l

DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR LE DTC XX.

]

REPARER/REMPLACER

ETAPE VI

CONTROLE FINAL

Confirmer que l'incident est clos en réalisant 'INSPECTION DE BASE et la PROCEDURE
DE CONFIRMATION DTC (ou la VERIFICATION DU FONCTIONNEMENT GENERAL). Puis,
effacer les DTC inutiles (défauts déja corrigés) dans 'ECM.

ETAPE Vi

l BON

FIN D'INSPECTION

*1: Si un défaut ne peut pas étre reproduit, consulter la section Gl (“Essais de simulation de défaut” dans “COMMENT
EFFECTUER UN DIAGNOSTIC EFFICACE D’UN DEFAUT ELECTRIQUE").

*2: Si I’'auto-diagnostic ne peut étre exécuté, contrdler les circuits d’alimentation principale et de masse. Se reporter a
“DIAGNOSTIC DES DEFAUTS D’ALIMENTATION ELECTRIQUE”, EC-63.
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Description de la procédure

ETAPE DESCRIPTION
ETAPE | Obtenir des renseignements détaillés sur les conditions et I'environnement dans lesquels le defaut/symptome s'est
produit en utilisant la “FICHE DE CONTROLE DE DIAGNOSTIC" indiqué a EC-43.
Avant de confirmer le souci, vérifier et noter (afficher a 'aide d'un CONSULT) le Code de Diagnostic (DTC), puis
ETAPE I effacer le code et les données. Se reporter a EC-30.
Etudier la relation entre la cause du défaut, qui est spécifiée par le DTC et le défaut/symptome décrit par le client.
(Le “Tableau des caractéristiques des symptomes” sera utile. Se reporter & EC-48.)
Essayer de confirmer le symptdme et les conditions dans lesquelles le défaut se produit.
La “FICHE DE CONTROLE DE DIAGNOSTIC” est utile pour vérifier le défaut. Brancher le CONSULT sur le véhi-
ETAPE Il cule en mode “CONTROLE DE DONNEES” (ENCLEN AUTO) et effectuer le diagnostic en temps réel.
Si le défaut ne peut pas étre reproduit, effectuer les “ESSAIS DE SIMULATION DE DEFAUT”. Consulter la section
Gl.
Si le code de défaut est détecté, sauter I'étape |V et effectuer I'étape V.
Essayer de détecter le Code de Diagnostic des Défauts (DTC) en effectuant la “Procédure de confirmation DTC”.
Vérifier et lire le code de diagnostic des défauts a I'aide d'un CONSULT.
Pendant la vérification DTC, s’assurer que le CONSULT est adapté sur le véhicule en mode “CONTROLE DES
DONNEES” (ENCLEN AUTO) et vérifier les résultats d’ato-diagnostic en temps reel.
ETAPE IV (83i| le défaut ne peut pas étre reproduit, effectuer les “ESSAIS DE SIMULATION DE DEFAUT”. Consulter la section
Si la “PROCEDURE DE CONFIRMATION DTC” n'est pas disponible, effectuer le “CONTROLE DE FONCTION-
NEMENT GENERAL” & la place. Le DTC ne peut pas s'afficher grace a ce controle, toutefois, ce controle simplifié
est une alternative efficace.
Le résultat “NG” de “CONTROLE DE FONCTIONNEMENT GENERAL” est identique a la détection DTC.
Prendre les mesures apropriées sur la base des résultats des étapes | a IV.
ETAPE V Si le code de défaut est indiqué, passer a “DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR DTC XX".
Si le code normal est indiqué, passer a “INSPECTION DE BASE”. Se reporter a EC-46. Puis effectuer les inspec-
tions conformément au tableau des caractéristiques des symptomes. Se reporter a EC-48.
Déterminer ol commencer le diagnostic en fonction de I'étude de la relation entre le symptéme et les causes pos-
sibles. Inspecter le systéme en cas de grippage mécanique, connecteurs desserrés, ou cablage endommagé a
I'aide de “Disposition des faisceaux”.
Secouer avec précaution les connecteurs correspondants, composants ou faisceau de cablage avec un CONSULT
réglé en mode de “CONTROLE DE DONNEES (ENCLEN AUTO)".
ETAPE VI Contrdler la tension des bornes de 'ECM en question ou contrdler les données de sortie des capteurs avec
CONSULT. Se reporter a EC-54.
Le “PROCEDURE DE DIAGNOSTIC” dans la section EC contient une description basée sur I'inspection du circuit
ouvert. Une inspection des courts-circuits est également requise pour le contrdle du circuit dans la PROCEDURE
DE DIAGNOSTIC. Pour plus de détails, consulter la section Gl (“Inspection du circuit”, “COMMENT EFFECTUER
UN DIAGNOSTIC EFFICACE DES INCIDENTS ELECTRIQUES”).
Réparer ou remplacer les pieces défectueuses.
Apres avoir réparé le circuit ou remplacé un composant, vous devez faire tourner le moteur dans les mémes condi-
tions et circonstances qui sont a I'origine du probleme initialement décrit par le client.
Effectuer la “PROCEDURE DE CONFIRMATION DTC” et confirmer que le code normal (Code de défaut de dia-
ETAPE VII gnostic n°® 55) est détecté. Si le défaut est toujours présent lors du contréle final, effectuer TETAPE VI en utilisant

une méthode différente de la précédente.
Avant de rendre le véhicule au client, veiller a effacer le DTC inutile (déja corrigé) dans I'ECM. (Se reporter a EC-
30.)
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Inspection de base

Précaution:

Effectuer I'inspection de base sans charge électrique ou mécanique;
L’interrupteur de phares est sur “OFF”,

L’interrupteur de climatiseur est mis sur “OFF”’,

L’interrupteur de désembuage arriére est sur “OFF”,

Le volant est dans la position tout droit, etc.

E..Q.

AVANT LE DEMARRAGE

1. Vérifier les documents d’entretien pour
voir si des réparations récentes ont été
effectuées qui pourraient indiquer un
probléme connexe, ou Si un entretien
est prévu sous peu.

2. Ouvrir le capot et vérifier:

e Connecteurs de faisceau pour mauvai-
ses connexions

o Que les flexibles a dépression ne sont
pas fissurés, n'ont pas de défauts et
sont bien raccordés

o Que les fils ne sont pas coupés ou
pincés et que les connecteurs sont en
bon état

3. A l'aide d’'une pompe d’amorgage, pur-
ger l'air du systéme d’alimentation. Se
reporter a “PURGE DE L'EAU”,
“Contréle et remplacement du filtre a
carburant et purge de 'eau” du chapi-

W, / VANV tre “ENTRETIEN DU MOTEUR” en
.~ Couvercle de section MA.
boitier , ~
a tusibles T/

y
/0 \/ o BRANCHER CONSULT SUR LE VEHI
o——— Dispositif . -

/ douverture du capot CULE.
Brancher CONSULT sur le connecteur de
diagnostic et sélectionner “MOTEUR"
5 dans le menu. Se reporter a EC-36.
Connecteur de diagnostic

Z pour CONSULT ~~ l
/~—/ | ¢ __.  SEFB69V

Non

LE MOTEUR DEMARRE-T-IL? Tourner le contact d’allu-
_ mage sur “OFF”, attendre
¥¢ CONTROLE ¥ BON ] Oui 5 secondes puis démarrer
le moteur. Si le moteur ne
_ . démarre pas, vérifier le
CPV-TR/MN-PMH 775Ymn code de défaut de dia-
gnostic (DTC).

h 4

y

Faire tourner le moteur pendant 10 minu-
tes.

| ENREGISTRE |

SEF714V

y

VERIFIER LE REGIME DE RALENTI.

~ i
Lire le régime de ralenti moteur
— p |~ = Appareil dessal ~_ E en mode “CONTROLE DE DON-
— () @] de tachymetre diesel
\ ~

NEES” & l'aide d’'un CONSULT.

| p—) V- ou
% & Contrdler le régi i
S S f gime de ralenti en
8 7~ 57\!.,’4"’:%;‘\ @ utilisant un compte-tours d'essai.

V) S NG9\ L 775+25 tr/mn
9 e o oy, ;

(Passer au point ® a la page suivante.)

%% T~ =7 SEFeTIV
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS — Inspection de base

SEF672V

Inspection de base (Suite)
®

@ l

Poulie de
vilebrequin

e

\L Repeére de

// calage de PMH

Repere de calage
d'injection

SEF664V

SEF673V

VERIFIER L’AVANCE A L’INJECTION. BON

1. Amener le piston n° 1 au PMH de sa
course de compression.

2. Déposer les tubes d’injection et le pur-
geur d’air sur le derriére de la pompe
d’injection.

3. Régler l'indicateur a cadran de fagon a
ce que lindicateur soit pointé entre 1,0
et 2,0 mm sur I'échelle.

4, Tourner le vilebrequin d’un tour dans le
sens des aiguilles d’'une montre et
contrdler que le comparateur indique la
méme valeur de nouveau.

5. Tourner le vilebrequin en sens inverse
des aiguilles d’'une montre de 100
degrés, puis tourner le vilebrequin len-
tement dans le sens des aiguilles
d’'une montre, et régler l'aiguille du
comparateur a cadran a 0 mm de la
position de butée.

6. Tourner le vilebrequin dans le sens
des aiguilles d’'une montre et régler le
repére de distribution d'injection de la
poulie de vilebrequin sur le témoin de
distribution.

7. Lire la levée du plongeur.

Levée du plongeur:
0,92+0,04 mm

e Pour renouveller le controle, com-

mencer a I’étape 5.

MAUVAIS

,

SEF666V

REGLAGE

Y

e Purger I'air du systéme
d'alimentation.

e Aprés cette inspection,
un numéro de code de
diagnostic inutile peut
apparaitre.

Effacer le contenue de
la mémoire de 'ECM.
Se reporter a “DES-
CRIPTION DU SYS-
TEME DE DIAGNOSTIC
DE BORD ” (EC-30) et
“COMMENT EFFACER
LES DTC” (EC-30).

BON

y

FIN DE L'INSPECTION

1. Si la levée du plongeur est hors
spécifications, la régler en tournant la
pompe d’injection.

o Si I'indication est inférieure a la
valeur spécifiée, tourner le corps de
la pompe en I'éloignant du moteur.

e Si I'indication est supérieure a la
valeur spécifiée, tourner le corps de
pompe vers le moteur.

2. Serrer les boulons et les écrous qui
fixent la pompe d’injection.

Ecrou:

[O): 16 221 N'm (1,6 2 2,1 kg-m)
Boulon:

[O): 22 229 Nm (2,2 a 3,0 kg-m)

3. Déposer le comparateur et reposer le
pugeur d’air avec une rondelle neuve.

4. Reposer Is tuyaux d'injection.

Ecrou évasé
[0]: 22225 Nm (2,2 2 2,5 kg-m)

5. Purger l'air du systéme d’alimentation.

Se reporter a “PURGE DE L’'EAU”,

“Contréle et remplacement du filtre &

carburant et purge de I’eau” du chapi-

tre “ENTRETIEN DU MOTEUR” en sec-
tion MA.

EC-47
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS — Descript

Tableau des caractéristiques des symptomes

2)0J3u00 ap vjsod ‘awgldwAs np anbysugioeie)

1

2

*3

4

9ouaI9yaI 8p abed

EC-46

EC-46

EC-22

EC-151

Section
EM
EC-156

Section
MA

SYMPTOME

jueinqJed ap @.:Q:OO

¢1INSNOD Jed g181ep 2419 Ined

O

®)

‘SuN|iE;S INIONI HOIHO ulows} 87

Ol0|0

(3LNVSI44NSNI IDHYHD) 3LHOW 31431 1ve

<
I

3HONVI8 33NN

33NN 30 ITYIWHONY HN3TN0D
3HION 33WN4d

AP

37INHT 30 3AISSIOX3 NOILYWWOSNOD

INYHNEHYO 30 3AISS30X3 NOILYWWOSNOD

33A373 HN31LOW 3HN1VHIdNI1/344NVYHOHNS

0|0

IIN3TVH NY HNOL3Y Svd/3191v4 [IN3TvY

@)

ILN3vH 30 NOILVHEIA

JOVIOS 3A L3443/1INITVH SIVANVYN

AG|AH [ AJ |AK | AL |]AM

JUIN3IT ILIN3TVY

3431300V IIN3TVY

AF

NOILYH31300V ISIVANVYN

3ONVSSINd 30 3NONVYN

AE

0|0

Ol0

NOILYNOL13A/LNIWINDOD

NOILYH31300v.d NOYHL/aNID3Y 30 3SSIVE/NOILYLISIH

AC [AD

NOILVYH313030 N3

HN3LOW NA 3BVIVO JLINANOD V1 INVAN3Id

AB

ILN3VH NV

dNVHO 1S3 HN3LOW 31 3NOSHOT H3WHYIN3A v 311N0144Id

(VH 4NVS) 3OVHEVYNIA3Y/ | Qo4 1S3 HNILOW 37 INOSHOT H3-HYIW3A ¥ 311N0144I0

3OVHHVYW3A 30

SVd/HNAa IOVHHYW3A (ebewnje sojwerd sues) IDYHYYWIA 34 SYd

AA

(eBewnjje Jaiwaid np si0)) IDYHHVYINIA 30 SVd

O[OC|e|e

OlQCle| e

elele|0|Q|O|IO0|OIO|e[OIOIO]|®

O|0]0O|0]0O|0|0O

O|O|e|e

O|O|ejeO|O|O

SYSTEME
— Systeme de gestion
moteur de base

Code de symptébme

garanti

Avancer

Retardé

Calage

l'injec-
tion

Cadre principal de

pompe d'injection

électrique

Injecteur

Systéme de préchauf-

fage

Corps du moteur

SYSTEME EGR

Filtre a air et conduits

o ; Elément de haute possibilité
QO ; Elément de faible possibilité

*1: Quantité insuffisante ou excessive. Le défaut du régulateur peut en étre la cause.

*2: Dépend de la pression de la vanne ouverte et de la forme des jets.

*3: Causé principalement par une pression de compression insuffisante.
*4: Le symptome varie selon la position Marche-Arrét du conduit d'air, etc.
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS — Description générale

Valeur de référence de CONSULT en mode de
controle des données

Remarques:
e Les données de spécification sont des valeurs de référence.
e Les données de spécification sont des valeurs de sortie/entrée détectées ou transmises au connecteur par le boitier de
controle de 'ECCS
* Les données de spécification peuvent ne pas étre directement en rapport avec le fonctionnement, les signaux et les valeurs
de leurs composants.

ELEMENT DE

CONDITION SPECIFICATION

CONTROLE

CPV.TR/MN (PMH)

CPV-TR/MN (REF)

CPA TR/MN-POMP

Compte-tours: Brancher

Faire tourner le moteur et comparer l'indication du compte-tours et la valeur de

CONSULT.

Presque la méme vitesse que la valeur

donnée par CONSULT

CAP TEMP MOT

Moteur: Apres réchauffage

Plus de 70°C

CAP VITES VEHIC

Faire tourner les roues motrices et comparer l'indication du compteur de vitesse

et la valeur donnée par CONSULT.

Presque la méme vitesse que la valeur

donnée par CONSULT

CAP TEMP CARB e Moteur: Apres réchauffage Plus de 40°C
e Contact d'allumage: ON Pédale d'accélérateur: relachée 0,40 a 0,60V
CAP POS ACCEL A
(moteur a l'arrét) Pédale d’accélérateur: enfoncée Environ 4,0V
e Contact d'allumage: ON Pédale d’accélérateur: enfoncée MAR
CON ACCEL FOND A
(moteur & l'arrét) Sauf ci-dessus ARR
oN Pédale d'accélérateur: relachée FERMER
e Contact d'allumage:
CON ACCEL.C/C (moteur a 'arrét) Pédale d'accélérateur: légerement
OUVRIR
ouverte
c dal ON Pédale d’accélérateur: relache MAR
e Contact d’allumage:
CON ACC COuUP (moteur & Iarrét) Pédale d'accélérateur: ouvert lgere- |, oo
ment
C/POS MAN REG e Moteur: Aprés réchauffage 1,04 3,5V
TENS BATTERIE o Contact d'allumage: ON (moteur a l'arrét) 11 a 14V
Levier de passage: Point mort/ MAR
CNT NEUTRE e Contact d'allumage: ON stationnement
Sauf ci-dessus ARR
SIG DEMAR o Contact d'allumage: ON — START — ON ARR — MAR — ARR
; Interrupteur de climatiseur: ARRET ARR
e Réchauffer le moteur, puis le faire
SIGNAL CLIMAT tourner au ralenti. Climatiseur sur “ON":
. MAR
(Le compresseur fonctionne.)
CON ALL o Contact d'allumage: ON — OFF MAR — ARR
Commutateur de réchauffage: ON MAR
CONT RECH o Contact d'allumage: ON
Commutateur de réchauffage: OFF ARR
o Moteur: Une fois le moteur chaud
DEBITMET AR o Interrupteur de climatiseur: OFF Ralenti 16a20V
e Levier de passage: “N” ’ '
o Avide
e Moteur: Aprés re’ghau'ffage Ralenti -954-12,0°
CAL INJ REEL e Interrupteur de climatiseur: OFF
e Levier de passage: “N” .
e A vide 2.000 tr/mn -10,0 4 -15,5°

V/COM. CAL INJ

Réchauffer le moteur, puis le faire tourner au ralenti.

Environ 50%
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS — Description générale

Valeur de référence de CONSULT en mode de

contréle des données (Suite)

ELEMENT DE
CONTROLE CONDITION SPECIFICATION
Ralenti ARR
COUP/C DECE o Moteur: Une fois le moteur chaud Lorsque la peédale d'accelérateur est
brusquement relachée et que le régime | MAR
_ moteur est de 3.000 tr/mn ou plus.
EV COUP CARB e Contact d'allumage: ON — OFF MAR — ARR
RELAI PRE CHAUF | e Se reporter a EC-151.
e Lorsque le ventilateur de refroidissement est arrété. ARR
VENTIL RADIA
e Quand le ventilateur de refroidissement fonctionne. MAR
' e Quand le ventilateur du refroidisseur d'air d{0012]Jadmission est arrété. ARR
RLS VENT E/l
e Quand le ventilateur du refroidisseur d'air d{0012]Jadmission fonctionne. MAR
o Moteur: Apres réchauffage Ralenti MAR
e Interrupteur de climatiseur: “OFF”
EVCOMEGR A e Levier de passage: “N” Augmenter le régime moteur de ralenti a
A ARR
e Avide 3.750 tr/mn
e Moteur: Aprés réchauffage Ralenti MAR
e Interrupteur de climatiseur: “OFF”
EVCOMEGRB e Levier de passage: “N” Augmenter le régime moteur de ralenti & ARR
e Avide 2.600 tr/mn
e Moteur: Aprés réchauffage Ralenti MAR
e Interrupteur de climatiseur: “OFF”
RELAIS ACCEL e Levier de passage: “N” Augmenter le régime moteur de ralenti a
: ARR
e Avide 2.500 tr/mn
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS — Description générale

Courbe de référence des capteurs/sondes
principaux en mode de contréle des données

Les courbes suivantes sont les courbes de référence principales des capteurs en mode de “CONTROLE DE DONNEES”.
(Sélectionner “HAUT VITESSE” en “CONTROLE DE DONNEES” avec CONSULT.)

CAP POS ACCEL, C/POS MAN REG, CAL INJ REEL

Les données ci-dessous sont pour “CAP POS ACCEL”, “C/POS MAN REG” et “CAL INJ REEL” lorsque le moteur est
emballé & 3.000 tr/mn sans charge aprés le réchauffement du moteur.
Chaque valeur sert de référence, la valeur exacte peut varier.

-OO"Oé
+04"95
51

J

38
{

e "CAP POS ACCEL" devrait augmenter lorsque |a pedale d'accele-
rateur est enfoncee et devrait baisser lorsque la pédale d'accéléra-
teur est lachée.

x0,1V
26
1
i

CAP POS ACCEL
13
|

16:06
H
i
i
i
%
i

-00"09
51
]

+04"95

38

e “C/POS MAN REG" devrait augmenter lorsque la pédale d'accéle-
rateur est enfoncée et devrait baisser lorsque la pédale est lachée.

x0,1V
26

C/POS MAN REG

16:06

00"09
+04"95

o -

- o "CAL INJ REEL" devrait augmenter lorsque la pédale d'acceéléra-
teur est enfoncee et devrait baisser lorsque la pedale est lachée.

CAL INJ REEL
-64 -32
1 |

16:06
-96

SEF663S
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS — Description générale

Conduite a gauche Bornes de 'ECM et valeurs de référence
“o~ | PREPARATION

N2
i 0le de 'ECC 3 H P inféri
oy o 98 cqpurels ae TECCS) 1. L’ECM est situé derriére le panneau inférieur de tableau de bord. Pour

/ effectuer cette inspection, déposer le couvercle inférieur de tableau de

< —

bord c6té conducteur.

Couvercle inférieur déposé du tableau de bord coté conducteur
A SEF519V

2. Déposer le protecteur du faisceau de 'ECM.

Protecteur de faisceau
de 'ECM AEC913

3. Effectuer toutes les mesures de la tension, le connecteur étant bran-
ché. Les sondes prolongées de la facon illustrée ci-contre permettent
d’effectuer les tests plus facilement.

e Ouvrir la bride de fixation du faisceau pour faciliter le test.

o Faire trés attention de ne pas toucher 2 bornes a la fois.

e Les données sont des valeurs de comparaison et peuvent ne pas
étre exactes.

/ o
Fil de fer Sonde de testeur

de petit calibre

SEF367I

S’assurer que 'ECM est correctement mis a la masse avant le controle.

Protecteur de faisceau
de I'ECN

SEF665S
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS — Description générale

DISPOSITION DES BORNES DU CONNECTEUR DE FAISCEAU DE L’ECM

Bornes de 'ECM et valeurs de référence (Suite)

101102]103

104{105106

10771081109

110(111 112

113114115

116/117(118

38|39| ¥0j41

24]2s[e6[27]2s|

10|43 | Balaslagls 755960

53[54|55

29j30[31]32[33]
a4f35]36037]

+7]agl6263l64]65
49150) 5152 ]66|67I68i

F HS.

SEF064P

TABLEAU DE CONTROLE DE L’ECM

Remarques: Les données de spécifications sont des valeurs de référence, et sont mesurées entre chaque borne et @
(masse ECCS) au moyen d'un voltmetre.

DONNEES
nepe | COY (Tension du courant
LEUR ARTICLE CONDITION . . "
BORNE continu et signal d'impul-
DE FIL .
sions)
[Moteur en marchej (Condition d’échauffement)
Environ 0,4V
Régime de ralenti
1 W Electrovanne de com- — -
mande de papillon [Moteur en marche. | (Condition d’échauffement) TENSION DE LA BATTE-
Augmenter le régime moteur de ralenti a 2.500 RlE‘
tr/mn (11 2 14V)
[Contact d’allumage “ON”l
[Contact d’allumage “OFF”[ 0a15V
By Relais de 'ECCS (Cou- l_ Pendant quelques secondes aprés avoir mis le
4 pure automatique) contact d’allumage sur “OFF”.
[Contact d’allumage “OFF"J TENSION DE LA BATTE-
Quelques secondes apres que le contact RIE\
d'allumage est mis sur “OFF”. (11 2 14V)
Environ 1,0 & 2,0V
S
10 .4.:..41...j.......,...“4.,..
Woteur en marche.] (Condition d'échauffement) 501 -
0
L Régime de ralenti
SEF715V
5 Y/B Compte-tours -
Environ 1,0 a 2,0V
M
|Moteur en marche.] (Condition d’échauffement) 3 S R
0
Régime moteur de 2.000 tr/mn A AR AN
—
‘10 ms T
SEF716V
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS — Description générale

Bornes de I’ECM et valeurs de référence (Suite)

cou DONNEES
N° DE ) (Tension du courant
LEUR ARTICLE CONDITION . . "
BORNE DE EIL continu et signal d’'impul-
sions)
[Moteur &n marche. TENSION DE LA BATTE-
L Le ventilateur de refroidissement d’air de sura- R'E‘
Relais de ventilateur de limentation est hors fonction. (112 14V)
8 G/OR refroidissement d'air de
suralimentation [Moteur en marche. |
Le ventilateur de refroidissement d’air de sura- 0a1v
limentation est en fonction.
Environ 0 a 4,8V
10 P Capteur de température Noteur o marche La tension de sortie varie
du carburant l ] selon la température du
carburant.
IMoteur en marche. | ;ENS!ON DE LA BATTE-
IE
" . Relais de ventilateur de Ventilateur de radiateur a I'arrét (11 a 14v)
refroidissement |Moteur on marche.]
0a1tv
Ventilateur de radiateur en marche
[Moteur en marche. | TENSION DE LA BATTE-
L'interrupteur de climatiseur est mis sur RlE\
“OFF”. (11 2 14v)
15 Y/L Relais de climatiseur fMoteur en marche.[
Les interrupteurs de climatiseur et de ventila- | 9 3 1y
teur de soufflerie sont mis sur “ON”.
(Compresseur en fonction)
[Contact d'allumage “ON”|
0ai,5Vv
Le témoin de préchauffage est “ALLUME”.
LW Témoin d 5 ff
16 émoin de préchauffage [Contact TaToTEGe “ON"] TENSION DE LA BATTE-
RIE
Le témoin de préchauffage est “ALLUME". (11 a 14V)
|Contact d'allumage “"ON” 0a15Vv
18 | G Témoin CHECK ENGINE | [Moteur en marche. ] TENSION DE LA BATTE-
RIE
Régime de ralenti (11 a 14V)
Environ 0 a 4,8V
19 LG/R Capteur de température Nioteur en marche La tension de sortie varie
moteur [ l en fonction de la tempéra-
ture moteur.
{Contact d’allumage sur “ON” Environ QV
20 RW Signal de démarrage TENSION DE LA BATTE-

|Contact d’allumage sur “START”|

RIE
(11 & 14V)
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS — Description générale

Bornes de ’ECM et valeurs de référence (Suite)

cou DONNEES
N° DE _ (Tension du courant
LEUR ARTICLE CONDITION ) . "
BORNE DE FIL continu et signal d'impul-
sions)
[Moteur en marche. | TENSION DE LA BATTE-
L L'interrupteur de climatiseur est mis sur R'E‘
“OFF”. (11 & 14V)
21 LG/B Interrupteur de climatiseur lMoteur en marche.|
Les interrupteurs de climatiseur et de ventila- Environ OV
teur de soufflerie sont mis sur “ON”.
(Compresseur en fonction)
|Contact d'allumage “ON”
t: Passage en gamme “N” ou “P” (modele A/T) Environ 0V
Contact infibiteur/ Le levier de passage est sur “Point mort”
modele M/T).
22 P8 Contact de point mort ( )
[Contact d'allumage sur "ON"] TENSION DE LA BATTE-
RIE
[_ Autres positions (11 a 14V)
|Contact d'allumage sur “ON”
0,4 20,8V
» W Capteur de position Pédale d'accélérateur relachée a fond
d'accelérateur [Contact d'allumage sur “ON”]
L Environ 4,3V
Pédale d'accélérateur enfoncée a fond
|Moteur en marcheAI
24 PU/W Signal AT n° 1 L 6asyVv
Régime de ralenti
0 - TENSION DE LA BAT-
TERIE (11 a4 14V)
[Moteur en marche. | %) .
26 | Lop | Capteurde vitesse du Soulever le véhicule. 101
véhicule Levier de sélection en 1&re position 0
La vitesse du véhicule est de 40 km/h.
SEF717V
o8 Masse du capteur d’angle [Moteur en marche. | (Condition d'échauffement) .
B . X Environ OV
33 drarbre & cames (POMPE) | | Regime de ralenti
[Contact d’allumage sur “ON” TENSION DE LA BATTE-
RIE
29 AL Contact d'accélérateur Pédale d'accélérateur relachée a fond (11a14v)
(CIC) [Contact d’allumage sur “ON”
Environ OV
Pédale d'accélérateur enfoncée
[Moteur en marche. |
30 P Signal A/T n° 3 Environ OV

Régime de ralenti
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Bornes de ’'ECM et valeurs de référence (Suite)

cou DONNEES
N° DE (Tension du courant
LEUR ARTICLE CONDITION ) . "
BORNE DE FIL continu et signal d'impul-
sions)
[Contact d'allumage "ON”| TENSION DE LA BATTE-
RIE
31 RIL Contact de position Pédale d’accélérateur relachée a fond (11 a 14V)
d’'accélérateur (Au ralenti) [Contact Tallumage “ON"]
Environ OV
Pédale d’accélérateur: enfoncée
[Contact d’allumage “ON”]
L Environ OV
" Pédale d’accélérateur relachée
32 W/G Contact de position
d’accélerateur (A fond) [Contact d'allumage "ON] TENSION DE LA BATTE-
RIE
Pédale d’accélérateur enfoncée a fond (11 a 14V)
Environ OV
[Moteur en marche.| (Warm-up condition)
Régime de ralenti
34 W Capteur de levée de poin- SEFT18V
teau Environ 0V
M7 -
[Moteur en marche. | (Condition d'échauffement) - ST T R
0
Régime moteur de 2.000 tr/mn
SEF719V
]Moteur en marche.| (Condition d’échauffement)
35 R Débitmetre d’air L. 1,6 a 2,0V
Régime de ralenti
Environ 0 a 4,8V
Gabteur de température La tension de sortie varie
36 LG \ p . P . [Moteur en marche.[ en fonction de la tempéra-
d'air de surafimentation ture d’air de suralimenta
tion.
[Moteur en marche.
37 P/B Signal AT n° 2 L 6 asgv
Régime de ralenti
]Contact d'allumage “OFF”] ov
38 BY Contact d’allumage TENSION DE LA BATTE-
[Contact d'allumage “ON"] RIE
(11 a 14V)
Masse du moteur
39 5 Masse de IECCS [Moteur en marche. | (Examiner cette borne
43 avec la sonde © de tes-

Régime de ralenti

teur pour la mesure.)
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Bornes de ’ECM et valeurs de référence (Suite)

DONNEES
N°e DE COU- (Tension du courant
LEUR ARTICLE CONDITION . . "
BORNE continu et signal d'impul-
DE FIL .
sions)
Environ OV
(V) ool
|Moteur en marche‘] (Condition d’échauffement) 5[
0
Reégime de ralenti
40 L Capteur d'angle de vile- SEF720V
44 brequin (PMH) Environ OV
(V) . : . . . N :
[Moteur en marche.| (Condition d’échauffement) 5
0
L Régime moteur de 2.000 tr/mn
10 me
SEFT721V
Environ OV
N
[Moteur en marche.| (Condition d’échauffement) 1
0f -
l_ Régime de ralenti
41 W Capteur d'angle d'arbre a SEF722V
45 cames (POMPE) Environ 0V
(V) o
2 S :‘, : e e pre cgiee agees tgeee
[Moteur en marche. | (Condition d’échauffement) 1=
0
Régime moteur de 2.000 tr/mn i A
——
‘10 ms -
SEF723V
42 UG [Moteur en marche. | Environ OV
Connecteur de diagnostic : :
64 | YG pour CONSULT L Régime de ralenti (CONSULT branché eten | Environ 0 a 12V
65 Y/R fonction) Environ 0 4 9V
Environ 0 a 4,6V
(La tension yarie en fonc-
46 Y Résistance de réglage [Contact d'allumage “ON”] tion du numéro de piéce
de la résistance de
réglage.)
47 Masse du capteur d'angle [Moteur en marche.| (Condition d'échauffement) ‘
B/W ) ) Environ OV
52 de vilebrequin (PMH) L Reégime de ralenti
Alimentation électrique du
48 G/R capteur de position [Contact d'allumage "ON"| Environ 5V
d’accélérateur
i | d’ali jon d
49 G/R Signal d'alimentation du |Contact d'allumage "ON”] Environ 5V

capteur au TCM
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Bornes de 'ECM et valeurs de référence (Suite)

cou DONNEES
N° DE ) (Tension du courant
LEUR ARTICLE CONDITION . . ”:
BORNE DE FIL continu et signal d'impul-
sions)
Moteur en marche.] (Condition d’échauffement)
50 B Masse de sonde Environ OV
Régime de ralenti
Moteur en marche. | (Condition d’échauffement)
51 w Mas?? du’ cap’te’ur de [ l Environ OV
position d’accélérateur Régime de ralenti
Environ 2,6V
V)
4 .
Alimentation électrique du | [Moteur en marche 2V
53 " | |
57 w capteur de position de — _ ol
manchon de rég'age Reglme de ralenti
SEF724V
56 Alimentation pour le boi TENSION DE LA BATTE-
w . -p [Contact d'allumage “ONj RIE
61 tier de controle (11 & 14V)
[Contact d'allumage “ON”]
oV
o s | Commutateur de réchauf- L Commutateur de réchauffage “OFF”.
fage (Contact dallumage “ON’T] TENSION DE LA BATTE-
RIE
Commutateur de réchauffage “ON”. (11 & 14V)
Environ 2,6V
V)
4 o
Masse du capteur de )Moteur en marche.] 2
62 s
66 B position de manchon de ol-
rég|age Reg"ne de ralenti
SEF725V
Environ 2,6V
63 R Capteur de position de [Moteur en marche.|
67 manchon de réglage Régime de ralenti
SEF726V
[Contact d'allumage “ON”]
0,4 a0,6VvV
68 B Signal du capteur d’accé- Pédale d’'accélérateur relachée a fond
lérateur au TCM [Contact d'allumage “ON"]
L Environ 4,3V
Pédale d'accélérateur enfoncée a fond
TENSION DE LA BATTE-
70 BR Alimentation (réserve) |Contact d'allumage “OFF"] RIE

(11 & 14V)
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Bornes de ’'ECM et valeurs de référence (Suite)

DONNEES
N° DE Ccou- (Tension du courant
LEUR ARTICLE CONDITION : . -
BORNE continu et signal d'impul-
DE FIL .
sions)
104 [Moteur en marche.] TENSION DE LA BATTE-
R/B Régulateur électrique RIE
107 Régime de ralenti (11 a 14v)
Environ 10V
(V) oo
lMoteur en marche. 10} |
0
l_ Régime de ralenti
102 Gy Masse du régulateur élec- SEF727V
108 trique Environ 10V
o
[Moteur en marche. | 1wl
of ok
l— Régime moteur de 2.000 tr/mn
SEF728V
[Moteur en marche.] (Condition d’échauffement)
0aiv
L Régime de ralenti
103 vy Electrovanne EGRC A
[Moteur en marche.| (Condition d'échauffement) TENSION DE LA BATTE-
RIE
l_ Le moteur s'emballe de ralenti & 3.750 tr/mn. (11 a 14V)
TENSION DE LA BATTE-
RIE
(11 & 14V)
- 5 2 (V) o
]Moteur en marche.] (Condition d’échauffement) 40| -
Régime de ralenti ol L
e me
104 Vanne de commande SEF729V
110 d’avance a l'injection

|Moteur en marche.] (Condition d’échauffement)

Régime moteur de 2.000 tr/mn

TENSION DE LA BATTE-
RIE
(11a14v)’

M
20}
0

SEF730V
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Bornes de ’'ECM et valeurs de référence (Suite)

DONNEES
nepe | COU (Tension du courant
LEUR ARTICLE CONDITION . . .
BORNE continu et signal d'impul-
DE FIL )
sions)
106 [Moteur en marche.]
112 B Masse de 'ECCS l_ Environ OV
118 Régime de ralenti
{Moteur en marchej (Condition d'échauffement)
oatv
Régime de ralenti
109 BR/Y . | Electrovanne EGRC B
‘ Mteur en marche. | (Condition d'échauffement) TENSION DE LA BATTE-
RIE
L Le moteur s'emballe de ralenti & 2.600 t/mn. | (11 3 14v)
111 LG/B Relais de préchauffage Se reporter & “Systéme de commande de préchauffage”, EC-151.
|Contact d'allumage “OFF”| Environ OV
113 R/W Electrovanne de coupure TENSION DE LA BATTE-
15 d'alimentation [Contact d'allumage "ON"] RIE
(11 a 14V)
116 Alimentation pour le bof- ; ——s TENSION DE LA BATTE-
W . . [Contact d'allumage “ON”] RIE
117 tier de contréle

(11 2 14V)
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR L’ALIMENTATION

ELECTRIQUE

Source d’alimentation principale et circuit de

mise a la masse

BORNES DE L’ECM ET VALEURS DE REFERENCE

Remarques: Les données de spécifications sont des valeurs de référence, et sont mesurées entre chaque borne et @
(masse ECCS) au moyen d’'un voltmétre.

N° DE COU- DONNEES
LEUR ARTICLE CONDITION (Tension CC et signal
BORNE b .
DE FIL d’'impulsion)
[Contact d’allumage “ON”
[Contact d'allumage "OFF”] 0415V
Relais de 'ECCS (Cou- L Pendant quelques secondes apres avoir mis le
4 BY pure automatique) contact d'allumage sur “OFF”.
fContact d’allumage “OFF”J TENSION DE LA BATTE-
Quelques secondes apres que le contact R'E‘
d’allumage est mis sur “OFF”, (114 14v)
|Contact d'allumage “OFF”| ov
38 B/Y Contact d’allumage TENSION DE LA BATTE-
lContact d’allumage “ON”] RIE
(11 a 14V)
7 - Masse du moteur
oteur en marche. ;
39 B Masse de FECCS [ J (Examiner cette borne
43 Régime de ralenti avec la sonde © de tes-
teur pour la mesure.)
: . . TENSION DE LA BATTE-
2w plmentation pourle 00T | [Gantact dallumage "ON'] RIE
(11 a 14V)
TENSION DE LA BATTE-
70 BR Alimentation (réserve) ]Contaot d’'allumage “OFF"] RIE
(11 a 14V)
106 [Moteur en marche. |
112 B Masse de 'ECCS Environ OV
118 Reégime de ralenti
. . . TENSION DE LA BATTE-
116 Alimentation pour le boi- : s
117 w tior do contrale |Contact d'allumage “ON”] RIE

(11 & 14V)

EC-63



DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR L’ALIMENTATION
ELECTRIQUE

Source d’alimentation principale et circuit de
mise a la masse (Suite)

B/Y

EC-MAIN-01
BATTERIE SS“&’J?,I g_’&LRL_;JMAGE
. 1 BOITIER
? | % 10A QEL)JS‘BLES Se reporter & EL-POWER.
7,5A 15A
]
- T |L2D]) J

B : |igne discernable pour DTC
e | igne non discernable pour DTC

L
|
L J L
] |
BR BR
[Emll il 3]
% 6 6 RELAIS
l] n DE L'ECCS
Q Q
BIY
B/Y W w D)
o
BIY
BR BIY W w
e ey
T
BR BIY w vlv
| °
T I
BR BIY w w w W B/Y
[Zoll [4] Bl el el I [Eal
BATT SSOFF ECMP ECMP REV REV CNTALL ECM
(BOITIER
DE CONTROLE
DE L’ECCS)
Se reporter & la derniére page (a rabattement).
El=H
[ =] EE M21), 12D
2 Z 3l4[s]6 71819 10]11]12[13]14[15]16 @53
1]2]3]a ARBI
11]12]13[14]15[16[17]18]19f20l21{22[23]24

1011102{103§ {104/
107{108{109{ {110
113[114{115] {116

TEC421
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR L’ALIMENTATION
ELECTRIQUE

Source d’alimentation principale et circuit de
mise a la masse (Suite)

EC-MAIN-02

mmm . L igne discernable pour DTC
= | igne non discernable pour DTC

ECM
(BOITIER
DE CONTROLE
DE L'ECCS)
MASSE C MASSE C MASSE E MASSE E MASSE E
(Cze]] Lz2]] (Lros]} 2] 118
B 8 8 B i
B
I 1
CONNEGTEUR
DE RACCORD 3
[
B
B B B B
| I I |
ED
a m
1
KK
GY
—
101{102f103] [104]105]106 1]2]3 [eol21f22l23]  [3g]ao] [eala] [safsafss] :
orfroafros| [rio[]ie] Lelel71ele] O 241251 26127128 4p[ 4] L4414516157198159160) 54 tm
[47]48]62] 3] 4] 5} Zol || W |
n3[1af11s| [nsfr17]118 4950 BEERLE 1

TEC422
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR L’ALIMENTATION

ELECTRIQUE

CONNECT

[T_ecn__[of connECTOR] % &

38

Source d’alimentation principale et circuit de

mise a la masse (Suite)

COMMENCEMENT DE L'INSPECTION

y

Faire démarrer le moteur.
Est-ce que le moteur marche?

Non

Yy

120G
0
A
i SEF065P
. CONNECT '
[ ecm OIT)NNECTOR"
70
D
“BEFOs6R

CONNECT
A€

[_ecm o comnecTor]|

5661116117
——

1
ool o

Oui

B y

VERIFIER L’ALIMENTATION Il

1. Arréter le moteur.

2. Vérifier la tension entre la borne @ de
'ECM et la masse a I'aide d'un CONSULT
ou d’un testeur.

Tension: Tension de la batterie

VERIFIER L’ALIMENTA-

TION I.

1. Mettre le contact d’allu-
mage sur “ON".

2. Vérifier la tension entre la
borne @ de 'ECM et la
masse a l'aide d’un
CONSULT ou d'un tes-
teur.

Tension: Tension de la
batterie

Si le résultat est mauvais,

vérifier les points suivants.

e Connecteurs de faisceau
=D,

e Fusible de 10A

o Circuit ouvert ou court-
circuité du faisceau entre
'ECM et le fusible

Si le résultat est mauvais,

réparer le faisceau ou les

connecteurs.

¢ BON

Aller a [ml "“VERIFIER LE
CIRCUIT DE MISE A LA
MASSE” sur EC-68.

MAUVAIS

E I DISCONNECT “ l DISCONNEC.

(_Ecm UCONNECTOR" 5 7
56 « 61 116 « 117

| [@

SEF567S

BON

y

VERIFIER L’ALIMENTATION Iil.

1. Mettre le contact d'allumage sur “ON”,
puis sur “OFF”,

2. Vérifier la tension entre les bornes ®, @,
., de 'ECM et la masse &
I'aide d’'un CONSULT ou d'un tester.
Tension:

Aprés avoir mis le contact d’allumage
sur “OFF”, la tension de batterie peut
rester pendant quelques secondes,
puis elle shute a environ 0V.

| Vérifier les points suivants.

e Connecteurs de faisceau

. g@eﬁ de faisceau
(D)

e Fusible de 7,5A

o Circuit ouvert ou court-
circuit du faisceau entre
'ECM et la batterie

Si le résultat est mauvais,

réparer le faisceau ou les

connecteurs.

BON

Y

MAUVAIS

Cas 2

Aller a [@] “VERIFIER LE
CIRCUIT DE MISE A LA
MASSE” sur EC-68.

Cas 1: Il n'y a pas de tension de

batterie.

Cas 2: Il y a tension de batterie

pendant plus de quel-
ques secondes.

Cas 1

EC-66

Aller 4 [€] “VERIFICATION
DU RELAIS DE L’ECCS” de
la page suivante.




DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR L’ALIMENTATION

ELECTRIQUE

1

Conduite a droite

Couvercle infénieur déposé du tableau de bord cété conducteur

Source d’alimentation principale et circuit de

mise a la gasse (Suite)

B )

SEF513V

SEF569S

|o[ conNECTOR]| Il 2

7
4 (316}

Il ECm

[Q]

SEF030S

VERIFIER LA CONTINUITE DU FAISCEAU
ENTRE LE RELAIS DE L'ECCS ET L'ECM.
1. Déconnecter le connecteur de faisceau du
boitier de controle. ’
2. Débrancher le relais de I'ECCS
3. Vérifier 1a continuité du faisceau entre les
bornes &, @ de 'ECM et la borne de
relais @, et les bomes (316), (317) de
'ECM et la borne de relais ® .
Il doit y avoir continuité.
Si le résuitat est bon, vérifier que le fais-
ceau n'est pas court-circuité a la masse et
a l'alimentation.

MAUVAIS

».

BON

,

VERIFIER LA TENSION ENTRE LE RELAIS
DE L'ECCS ET LA MASSE.

Vérifier la tension entre les bornes @, ®, ®
du relais et la masse a I'aide d'un ONSULT
ou d'un testeur.

Tension: Tension de la batterie

»

MAUVAIS

Vérifier les points suivants.
e Connecteurs de faisceau

o Connecteurs de faisceau
=0,

o Circuit ouvert ou court-
circuité du faisceau entre
'ECM et le relais de
'ECCS

Si le résultat est mauvais,

réparer le circuit ouvert ou le

court-circuit a la masse ou a

I'alimentation électrique dans

le faisceau et les connec-

teurs.

BON

,

VERIFIER LE CIRCUIT DE SIGNAL DE
SORTIE.

Vérifier la continuité du faisceau entre la
borne @ de I'ECM et la borne @ du relais.
Il doit y avoir continuité.

Si le résultat est bon, vérifier que le faisceau
n'est pas court-circuité a la masse et a I'ali-
mentation.

>

MAUVAIS

Vérifier les points suivants.
o Connecteurs de faisceau

e Fusible de 15A

e Circuit ouvert ou court-
circuit du faisceau entre le
relais de 'ECCS et la bat-
terie

Si e résultat est mauvais,

réparer le faisceau ou les

connecteurs.

SEC2028B

BON

:

mRIFIER LE RELAIS L’ECCCS.
1. Appliquer le courant direct de 12V entre
les bornes @ et @ de relais.
2. Vérifier la continuité entre les bornes @ et
®, @ et® du relais.
12V est appliquée (D -@):
Il'y a continuite.
Pas de tension appliquée:
Pas de continuité

>

MAUVAIS

Vérifier les points suivants.

e Connecteurs de faisceau
@D,

e Circuit ouvert ou court-
circuité du faisceau entre
'ECM et le relais de
'ECCS

Si le résultat est mauvais,

réparer le circuit ouvert ou le

court-circuit a la masse ou a

I'alimentation électrique dans

le faisceau et les connec-

teurs.

v BON

EC-67

»

Remplacer le relais de
'ECCS.




DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR L’ALIMENTATION

ELECTRIQUE

DISCONNECT
E HS. EE}

[r ECM ﬁCONNECTORli

39, 43, 1086, 112, 118
[ ——

&

SEF570S

Source d’alimentation principale et circuit de

mise a la masse (Suite)

!

VERIFIER LE CIRCUIT DE MISE A LA

MASSE.

1. Mettre le contact d’allumage sur “OFF”,

2. Déconnecter le.connecteur de faisceau du
boitier de controle.

3. Vérifier la continuité de faisceau entre les
bornes @, @,(06), (12), de
'ECM et la masse de moteur.

il doit y avoir continuité.

Si le résultat est bon, vérifier que le fais-
ceau n'est pas court-circuité a la masse et
a l'alimentation.

Vérifier les points suivants.

. gecteur de raccord
(F18)

e Faisceau ouvert ou en
court-circuit entre 'ECM et
la masse

Si e résultat est mauvais,

réparer le circuit ouvert ou le

court-circuit a la masse ou a

I'alimentation électrique dans

le faisceau et les connec-

teurs.

l BON

Vérifier I'état des bornes a broches de 'ECM
et fa connexion a hauteur du connecteur de

faisceau de 'ECM.

FIN DE L'INSPECTION

EC-68




DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR “CAP POS CAM (PMP)”

(DTC 11)

'/ Capteur d'angle d'arbre
a cames (POMPE)

SEF674V

Capteur d’angle d’arbre a cames (CMPS)
(POMPE)

Le capteur d’'angle d’arbre a cames (POMPE) est monté sur la pompe
d’injection électronique.

La capteur comprend un aimant permanent, un noyau et une bobine.
Lorsque le moteur tourne, le jeu entre le capteur et la plaque tournante
de l'arbre d’entrainement change périodiquement. La perméabilité a proxi-
mité du capteur change également.

En raison du changement de permeéabilité, le flux magnetique a proximité
du noyau est modifié. Par conséquent, le signal de tension produit dans
la bobine est modifié.

L'ECM recoit le signal de tension (6 impulsions/2 tours moteur).

Ces signaux sont utilisés pour les indications du compte-tours.

VALEUR DE REFERENCE DE CONSULT EN MODE DE CONTROLE DES DONNEES

Remarques: Les données de spécification sont des valeurs de référence.

ELEMENT DE
CONTROLE

CONDITION SPECIFICATION

CPV-TR/MN-REF

CPA-TR/MN POMP

valeur de CONSULT.

e Compte-tours: Connecter
e Faire tourner le moteur et comparer l'indication du compte-tours et la

Presque la méme vitesse que la
valeur donnée par CONSULT

BORNES DE L’ECM ET VALEURS DE REFERENCE

Remarques: Les données de spécifications sont des valeurs de référence, et sont mesurées entre chaque borne et @
(masse ECCS) au moyen d'un voltmétre.

DONNEES
nepE | GO (Tension du courant
LEUR ARTICLE CONDITION . . N
BORNE continu et signal d'impul-
DE FIL )
sions)
o8 Masse du capteur d'angle Meur en marcheAl (Condition d'échauffement) _
B . A Environ OV
33 d’arbre a cames (POMPE) Régime de ralenti
Environ OV
)
P :
[Moteur en marche.] (Condition d’'échauffement) L B ORI
0
Régime de ralenti
41 W Capteur d’angle d’arbre a SEF722v
45 cames (POMPE) Environ 0V
M
[Moteur en marche.] (Condition d’échautfement) LI S| | S
0
Régime moteur de 2.000 tr/mn
‘10 ms """""""""
SEF723V
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS goun “CAP POS CAM (PMP)”
(DTC 11)

Capteur d’angle d’arbre a cames (CMPS)
(POMPE) (Suite)

LOGIQUE DE L’AUTO-DIAGNOSTIC

N° de code de
défaut

Le défaut est détecté quand ...

Eléments de contrble
(Cause possible)

11 e Un signal incorrect du capteur est détecté par 'ECM | @ Faisceau ou connecteurs

lorsque le moteur tourne.

[Le circuit du capteur d’angle d’arbre a cames
(POMPE) est ouvert ou court-circuité.]
e Capteur d'angle d’arbre a cames (POMPE)

|
-

w CONTROLE

CPV-TR/MN-PMH

PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE

% son [ DIAGNOSTIC

775Ymn !

)
2)

Mettre le contact d’allumage sur “ON” et seélectionner le mode
“CONTROLE DE DONNEES"” a I'aide d'un CONSULT.
Démarrer le moteur et le faire tourner pendant au moins 2
secondes au régime de ralenti.
(Si le moteur ne démarre pas, mettre le contact d’allumage sur
“START” pendant au moins 2 secondes.)

ou

1)
| ENREGISTRE | @

SEF714V

Démarrer le moteur et le faire tourner pendant au moins 2
secondes au régime de ralenti.

(Si le moteur ne démarre pas, mettre le contact d’allumage sur
“START” pendant au moins 2 secondes.)

Tourner le contact d’allumage sur “OFF”, attendre au moins 5
secondes puis le tourner sur “ON".

Effectuer I'auto-diagnostic en mode Il (reusultat d'auto-dia-
gnostic) avec 'ECM.

EC-70



DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR “CAP POS CAM (PMP)”
(DTC 11)

Capteur d’angle d’arbre a cames (CMPS)
(POMPE) (Suite)

EC-CMPS-01
ECM
(BOITIER DE
CONTROLE
DE L'ECCS-D)
NP NP NP- NP- s  Ligne discernable pour DTC
L) |Lss]| EA] 33| e Ligne non discernable pour OTC
W W B B
I \ A It I A
o [ ]
€2 @
| - |
| |
| |
| l
| 1
| |
| |
| |
| 1
| |
| |
| |
| |
| |
| !
: : =1 CONNECTEUR
| | DE RACCORD 4
| | F19
| ! S
| | B
| 1
| |
| |
N .
bz @

< \’—-——J POMPE D'INJECTION

““““ [CAPTEUR D'ANGLE

[ ~4 o __ = — J D’ARBRE A CAMES H

(POMPE)] B B B
o—l |
e L
ED
n_n
R KK
GY GY
e e e I e o222l [as]as] [eale] [alelss .
107}108f100] [110{111]112 24125]26127128] [45[ 43| 144145146]57158159160] |4 |ﬁ.\]
29[30[31]32[33 47]486e[63[64[65 =
13[114]1s| [116]117] 118 49(50 BEEE wo |
TEC423
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR “CAP POS CAM (PMP)”

(DTC 11)

O TE

‘ = l®)
‘f%’ e~/ A
S =N 5'"‘9‘ /9

s P
Connecteur de faisceau ‘%},' (
P

~=de pompe d'injection

de carburant électronique . LALZ7 —
[Capteur d'angle !?l

d'arbre a cames

(POMPE < \

)
/ ce e © - - N
J)/V ) SEF675V

Capteur d’angle d’arbre a cames (CMPS)

(POMPE) (Suite)

PROCEDURE DE DIAGNOSTIC

COMMENCEMENT DE L'INSPECTION

,

—

A€ €& C4€

[ ecm |o[connecTonr]|
41,45

[Q]

SEF731V

VERIFIER LE CIRCUIT DE SIGNAL
D’ENTREE.
1. Mettre le contact d'allumage sur “OFF”.

2. Déconnecter le connecteur de faisceau de

la pompe d'injection électronique de car-
burant et le connecteur de faisceau de
'ECM.

3. Vérifier la continuité du faisceau entre la
borne @ et les bornes @, @® de 'ECM.
Il doit y avoir continuité.
Si le résultat est bon, vérifier que le fais-

ceau n'est pas court-circuité a la masse et

A I'alimentation.

MAUVAIS

E :

@ m I DISCONNECT @ Eg DISCONNECT
Tt A

|L_Ecm__JofconnecTor]|
28+ 33

SEF732V

BON

VERIFIER LE CIRCUIT | DE MASSE.

1. Mettre le contact d’allumage sur “OFF”.

2. Vérifier la continuité du faisceau entre la
borne @ et les bornes @, @ de 'ECM.
Il doit y avoir continuité.
Si le résultat est bon, vérifier que le fais-

ceau n'est pas court-circuité a la masse et

a l'alimentation.

Réparer le circuit ouvert ou
le court-circuit a la masse ou
le court-circuit a I'alimenta-
tion dans le faisceau ou aux
connecteurs.

MAUVAIS

,

BON

Masse de moteur% /

SEF676V

VERIFIER LE CIRCUIT Il DE MASSE.

1. Desserrer et resserrer les vis de mise a la

masse du moteur.
2. Vérifier la continuité du faisceau entre la
borne @ et la masse de moteur.
Il doit y avoir continuité.
Si le résultat est bon, vérifier que le fais-

ceau n’est pas court-circuité a la masse et

a I'alimentation.

>

Réparer le circuit ouvert ou
le court-circuit a la masse ou
le court-circuit a 'alimenta-
tion dans le faisceau ou aux
connecteurs.

MAUVAIS

BON

y

VERIFIER LE COMPOSANT

[Capteur d’angle d’arbre a cames (POMPE)].

Se reporter a “INSPECTION DES COMPO-
SANTS"” de la page suivante.

L

Vérifier les points suivants.

e Connecteur de raccord

e Circuit ouvert ou court-
circuité du faisceau entre
la pompe d'injection élec-
tronique de carburant et la
masse de moteur

Si le résultat est mauvais,

réparer le faisceau ou les

connecteurs.

MAUVAIS

J, BON

Déconnecter et reconnecter les connecteurs
de faisceau dans le circuit. Puis effectuer le
contre-essai.

SEF733V

v résolu.

Le probleme n’est pas

Vérifier I'état des bornes a broches de 'ECM

et la connexion & hauteur du connecteur de
faisceau de I'ECM. Reconnecter le connec-
teur de faisceau de I'ECM et effectuer le

contre-essai.

FIN DE L'INSPECTION

EC-72

Remplacer de capteur
d'angle d'arbre & cames
(POMPE).




DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR “CAP POS CAM (PMP)”
(DTC 11)

Capteur d’angle d’arbre a cames (CMPS)

(POMPE) (Suite)
INSPECTION DES COMPOSANTS

Capteur d’angle d’arbre a cames (POMPE)

1. Déconnecter le connecteur de faisceau de la pompe d'injection élec-
@ tronique de carburant.

2. Défaire le capteur de position d’arbre a cames (POMPE).
3. Deéposer le capteur.
4

Effectuer un contréle visuel du capteur en cas de burinage.

SEF573S
5. Vérifier la résistance entre les bornes @) et @) .
P Cﬁ@ Résistance:
= Environ 1.360 a 1.840Q) (a 25°C)
S 1 Comootoer 66 pormbers = Si le résultat est mauvais, remplacer le capteur d'angle d’arbre a
= d'injection de carburanto T.S. cames (POMPE>
électronique
_ \ 112(3
l

SEF677V

EC-73



DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR “DEBITMETRE D’AIR”
(DTC 12)

Débitmetre d’air (MASF)
DESCRIPTION DES COMPOSANTS

Le débitmetre d'air est situé dans le passage d'air d’admission. Il mesure
le débit d’air d’admission en mesurant une partie de la totalité du débit
d’air. Il consiste en un fil chaud qui est alimenté en courant électrique
depuis 'ECM. La température du filament chauffant est contrélée par
'ECM dans une certaine mesure. La chaleur produite par le fil chaud est
réduite au fur et a mesure que I'air d'admission circule autour de lui. Plus
il y a dair, plus la perte de chaleur est importante.

Par conséquent, 'ECM doit alimenter plus de courant électrique au fil
chaud au fur et a mesure que le débit d’air augmente. Ceci maintient la
SEF734V]  température du fil chaud. L'ECM détecte le débit de Pair par le change-
ment du courant électrique.

VALEURi DE REFERENCE DE CONSULT EN MODE DE CONTROLE DES DONNEES

Remarques: Les données de spécification sont des valeurs de référence.

ELEMENT DE
CONTROLE CONDITION SPECIFICATION

Moteur: Aprés réchauffage
Interrupteur de climatiseur:
DEBITMET AIR “OFF” Ralenti 1,6 a 2,0V
Levier de vitesse en position “N”
e Avide

BORNES DE L’ECM ET VALEURS DE REFERENCE

Remarques: Les données de spécifications sont des valeurs de référence, et sont mesurées entre chaque borne et @
(masse ECCS) au moyen d’'un voltmétre.

o Ccou-
N'DE 1 euR ARTICLE CONDITION DONNEES
BORNE DE FIL (Courant continu)

Moteur en marche.| (Condition d’échauffement)
35 R Débitmetre d'air 1,6 22,0V
Régime de ralenti

[Moteur en marche.] (Condition d’échauffement)
50 B Masse de sonde Environ OV
Régime de ralenti

LOGIQUE DE L’AUTO-DIAGNOSTIC

Diagnostic des Eléments de contrdle

défauts Le défaut est détecté quand ... .
N° code (Cause possible)
12 e Une haute ou basse tension du capteur est envoyée a | e Faisceau ou connecteurs
'ECM. (Le circuit de capteur est ouvert ou court-circuité.)

o Débitmetre d’air

EC-74



DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR “DEBITMETRE D’AIR”
(DTC 12)

Y¢ CONTROLE

CPV-TR/MN-REF
DEBITMET AIR

¥ BoN [

780t/mn
1,95V

ENREGISTRE

SEF735V

Débitmetre d’air (MASF) (Suite)
PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE
DIAGNOSTIC

B "

Mettre le contact d’allumage sur “ON” et attendre au moins 6
secondes.
Effectuer “CONTROLE DE DONNEES” avec le CONSULT.
Démarrer le moteur et attendre pendant au moins 3 secon-
des.

ou

@

Mettre le contact d’allumage sur “ON” et attendre au moins 6
secondes.

Démarrer le moteur et attendre pendant au moins 3 secon-
des.

Tourner le contact d’allumage sur “OFF”, attendre au moins
5 secondes puis le tourner sur “ON”.

Effectuer I'auto-diagnostic en mode [l (reusultat d’auto-dia-
gnostic) avec 'ECM.
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR “DEBITMETRE D’AIR”
(DTC 12)

Débitmetre d’air (MASF) (Suite)

BATTERIE EC-MAFS-01
T
? I Se reporter a EL-POWER.
7,5A 15A mmmm  Ligne discernable pour DTC
% g i m———  |_igne non discernable pour DTC
R L (A : Modeles AT
,_l_l E127 rl_]
aK|F =" =g
Wt TCM
R L
8 (MODULE DE
. DEBITMETRE COMMANDE DE
i —""_I D'AIR BOITE DE VITESSES)
BR BR F20 SENS @: &>
L i |
[l Il =z ] 3 > 4
%§ ﬂ ﬂ DE L'ECCS W R B B
= |_<PJ [L A \ \ 4
2 7 5 ] e = — -
i f---4---f
B/Y w w I |
! [ .
1 |
| |
| |
5] @ =] =] | | @
13 @‘" 2 2 | |
BIY W W = ' | !FGB
| 1 B
I ]
| I
| |
I |
S N . X 1
m CONNECTEUR
@ mumm | nes———— DE RACCORD 4
- (L)
.___1 ? B
B/Y W w w W R B
Gl Ml Mol Gl ferdl el Mol LI .
SSOFF ECMP REV REV ECMP QA+ MASSE A I
(BOITIER I
DE CONTROLE o
DE L’ECCS-D) L
I_'—-I_—I Se reporter a la derniere page (a rabattement).
2
: =g 2[5 5 2D, @2
s[7 5D
sTsl Bm 3[4]5]6 W 78] 910l 11]12]13]14]15]16 W
]h:!ll -
25[26]27]28]29]30]31[32]33 =
112]3]4]5 617181910 55)  (Eive 34|35 [36]37[38]30[40]41 42 W N GD)
11]12]13[14]15[16]:7]18]19]20{21[22[23]24 W W aladles flaslarlas]| G HS. E Ny Gy
[

101[102[103| [104{105]106
107{108{109f [110}111|112
113|114]115] [116]117{118

@ A

TEC424
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR “DEBITMETRE D’AIR”

(DTC 12)

Connecteur
de faisceau de 1
debitmetre \~

dair \<<3\&

SEF713V

Débitmetre d’air (MASF) (Suite)

PROCEDURE DE DIAGNOSTIC

COMMENCEMENT DE L'INSPECTION

A ,

VERIFIER L’ALIMENTATION ELECTRIQUE.

1. Mettre le contact d’allumage sur “OFF”,

2. Déconnecter le connecteur de faisceau du
débitmetre d'air.

3. Mettre le contact d'allumage sur “ON".

4. Veérifier la tension entre la borne @ et la
masse a l'aide d'un CONSULT ou d'un
testeur.

Tension: Tension de la batterie

MAUVAIS

SEF736V

BON

VERIFIER LE CIRCUIT DE MISE A LA
MASSE.
1. Mettre le contact d’allumage sur “OFF".
2. Desserrer et resserrer les vis de mise a la
masse du maoteur.
3. Vérifier la continuité du faisceau entre la
borne (® et la masse de moteur.
Il doit y avoir continuité.
Si le résultat est bon, vérifier que le fais-
ceau n'est pas court-circuité a la masse et
a l'alimentation.

>

MAUVAIS

>

Vérifier les points suivants.
e Connecteurs de faisceau
,

e Circuit ouvert ou court-
circuité du faisceau entre
le débitmeétre d'air et
'ECM

e Circuit ouvert ou court-
circuit du faisceau entre le
débitmetre d'air et le relais
de 'ECCS

Si le résultat est mauvais,

réparer le faisceau ou le

connecteur.

BON

,

VERIFIER LE CIRCUIT DE SIGNAL

D’ENTREE.

1. Déconnecter le connecteur de faisceau du
boitier de controle.

2. Vérifier la continuité du faisceau entre la
borne @ et la borne & de 'ECM.
il doit y avoir continuité.
Si le résuitat est bon, vérifier que le fais-
ceau n'est pas court-circuité a la masse et
a l'alimentation.

»

MAUVAIS

>

Vérifier les points suivants.
e Connecteurs de faisceau

(E106), (MB8)

e Connecteurs de faisceau

g@'
o Circuit ouvert ou court-

circuité du faisceau entre
le débitmetre d'air et
'ECM
e Circuit ouvert ou court-
circuité du faisceau entre
le débitmeétre d'air et le
TCM
Si le résultat est mauvais,
réparer le circuit ouvert ou le
court-circuit a la masse ou a
'alimentation électrique dans
le faisceau et les connec-
teurs.

BON

y

VERIFIER LE COMPOSANT

(Débitmetre d'air).

Se reporter a “INSPECTION DES COMPO-
SANTS” de la page suivante.

»

MAUVAIS

>

Réparer le circuit ouvert ou
le court-circuit a la masse ou
le court-circuit a I'alimenta-
tion dans le faisceau ou aux
connecteurs.

¢ BON

SEF676V
| HE®

SEF737V

W DISCONNECT DISCONNECT

Hs. Eé} 1s. E@

I__Ecm__Jo[connecTor]| EED)
35

SEF738V

Deébrancher et rebrancher les connecteurs
de faisceau sur les circuits. Puis effectuer le
contre-essai.

Le probléeme n'est
pas résolu.

Vérifier I'état des bornes a broches de 'ECM
et la connexion a hauteur du connecteur de
faisceau de I'ECM. Reconnecter le connec-
teur de faisceau de 'ECM et effectuer le

contre-essai.

FIN DE L'INSPECTION

EC-77

Remplacer le débitmeétre
d'air.




DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR “DEBITMETRE D’AIR”

(DTC 12)

CONNECT
A€

—

I

ECM__ |O[CONNECTOR|

35

G

Débitmetre d’air (MASF) (Suite)

INSPECTION DES COMPOSANTS

Débitmetre d’air

1. Démarrer le moteur et le faire chauffer a la température de fonction-

nement normale.
2. Vérifier la tension entre la borne @ de 'ECM et la masse dans les

A}
2, conditions suivantes.
Conditions Tension V
I\ — .
o Contact d’allumage “ON” (moteur a l'arrét) Moins de 1,0
= Ralenti (Le moteur est réchauffé suffisamment.) 1,0a1,7
SEF739V -
2.500 tr/mn Environ 2,1
Ralenti a environ 4.000 tr/mn* 1,0 a 1,7 a environ 4,0

SEF740V

*: Vérifier la montée de la tension linéaire par rapport aux augmentations de régime
moteur jusqu’a environ 4.000 tr/mn.

3. Sile résultat est mauvais, déposer le débitmeétre d’air du conduit d'air.
Veérifier I'état et 'encrassement du filament chauffant.
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR “CAP TEMP MOTEUR”

(DTC 13)
Bome Capteur de température moteur (ECT)

Capteur Le capteur de température moteur est utilisé pour détecter la température
du liquide de refroidissement. Le capteur modifie un signal de tension
depuis 'ECM. Le signal modifié retourne a 'ECM en tant qu'entrée de
température du moteur. Le capteur utilise une thermistance qui est sensi-

I ble au changement de température. La résistance électrique de la ther-
\ mistance diminue au fur et @ mesure que le température monte.
/ . /
Joint plat
SEF594K
oot <Données de référence>
s Température du liquide

o o ) de refroidissement du Tension* Résistance

: ) Tolérance moteur (V) (kQ)

g °C

3 05

20 -10 4.4 7,0a 11,4

o 04 N

02} 20 3,5 21229
356 20 a0 60 80 100 50 23 0,68 a 1,00
Température °C SEFO12P 90 1,0 0,236 a 0,260

*: Ces données sont des valeurs de référence et elles sont mesurées entre la borne

(19 de 'ECM (capteur de température de liquide de refroidissement moteur) et la
borne @ de 'ECM (masse de 'ECCS).

N° de code de ; . . Eléments de contréle
défaut Le défaut est détecté quand ... (Cause possible)
13 e Une haute ou basse tension du capteur est entrée a e Faisceau ou connecteurs
'ECM. (Le circuit de capteur est ouvert ou court-circuite.)
e Capteur de température moteur
PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE
Yr CONTROLE % BON [ DIAGNOSTIC
CPV.-TR/MN Mettre le contact d'allumage sur “ON”.

CAP TEMP MOT

250 é;

Effectuer “CONTROLE DE DONNEES” avec le CONSULT.

Attendre au moins 5 secondes.

SN 1

.‘g )

2)

[ ENREGISTRE | 3)

SEF741V

ou

Mettre le contact d’allumage sur “ON” et attendre au moins 5

secondes.

Tourner le contact d’allumage sur “OFF”, attendre au moins 5

secondes puis le tourner sur “ON”.

Effectuer l'auto-diagnostic en mode |l (reusultat d'auto-dia-

gnostic) avec 'ECM.
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR “CAP TEMP MOTEUR”

(DTC 13)
Capteur de température moteur (ECT) (Suite)
EC-ECTS-01
CAPTEUR
N DE TEMPERATURE
w MOTEUR NN : Ligne discernable pour DTC
| gne non discernable pour DTC
L2]] L) (A  Modeies AT
LG/F; i*
LG/R — B
2
----- R
LGR i
LG/R B8
Bl e
'''' o
LG/R i
LG/R B
wsD TN
e
LG/R B
.
Ox(A 5 B M——— O B
I ;
LG/R B B
[rs] 0L ecm 2] TCM
™ MASSEA! (BOITIER MASSE | (MODULE DE
DE CONTROLE COMMANDE DE
DE L’ECCS-D) BOITE DE VITESSES)
<A
<> Se reporter a la derniére page (a rabattement).
112]3 4]s 112]a]4]s s]7]8T9]10 2D G2
7]8]9frol11fr2f1a]14f15]16 Mv?; 11[12fva]1al15]16Ti7181o[20]21]22[23]04 E\'ISS '
52 25]26]27]28]29[30]31]32[33 =)
34[35(36]37[38[30[4041 42
GY a3laalas|— |aelarfes]| G
T ——!

TEC425
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR “CAP TEMP MOTEUR”

(DTC 13)

Connecteur de faisceau
de capteur de
température

moteur

SEF678V

Capteur de température moteur (ECT) (Suite)
PROCEDURE DE DIAGNOSTIC

COMMENCEMENT DE L'INSPECTION

,

VERIFIER L’ALIMENTATION ELECTRIQUE.

1. Mettre le contact d'allumage sur “OFF",

2. Déconnecter le connecteur de faisceau du
capteur de température moteur.

3. Mettre le contact d'allumage sur “ON”".

4. Vérifier la tension entre la borne @ et la
masse a l'aide d'un CONSULT ou d'un
testeur.

Tension:
Environ 5V

MAUVAIS

BON

E :

VERIFIER LE CIRCUIT DE MISE A LA

MASSE.

1. Mettre le contact d'allumage sur “OFF".

2. Verifier la continuité du faisceau entre la
borne @ et la masse de moteur.
Il doit y avoir continuité.
Si le résultat est bon, veérifier que le fais-
ceau n’est pas court-circuité a la masse et
a 'alimentation.

G L2 |
-SEF541P
DISCONNECT
r.s. C.i@
=SEF542P

>

Vérifier les points suivants.
e Connecteurs de faisceau
e Connecteurs de faisceau

&2, (2D

e Connecteurs de faisceau
@D,

o Circuit ouvert ou court-
circuit du faisceau entre
'ECM et le capteur de
température moteur

Si le résultat est mauvais,

réparer le faisceau ou les

connecteurs.

MAUVAIS
>

BON

y

VERIFIER LE COMPOSANT

(Capteur de température du moteur).

Se reporter a “INSPECTION DES COMPO-
SANTS"” de la page suivante.

Vérifier les points suivants.
e Connecteurs de faisceau

e Connecteurs de faisceau

E2D), (M2

e Connecteurs de faisceau

e Connecteurs de faisceau
o), (s

e Connecteurs de faisceau
(mee),

o Circuit ouvert ou court-
circuit du faisceau entre
'ECM et le capteur de
température moteur

e Circuit ouvert ou court-
circuité du faisceau entre
le TCM et le capteur de
température moteur

Si le résultat est mauvais,

réparer le circuit ouvert ou le

court-circuit a la masse ou a

I'alimentation électrique dans

le faisceau et les connec-

teurs.

MAUVAIS

BON

y

Déconnecter et reconnecter les connecteurs
de faisceau dans le circuit. Puis effectuer le
contre-essai.

Le probleme n’est
pas résolu.

y

Vérifier |'état des bornes a broches de 'ECM
et la connexion a hauteur du connecteur de
faisceau de 'ECM. Reconnecter le connec-
teur de faisceau de I'ECM et effectuer le
contre-essai.

y

FIN DE L'INSPECTION

EC-81

>

Remplacer le capteur de
température moteur.




DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR “CAP TEMP MOTEUR”
(DTC 13)

Capteur de température moteur (ECT) (Suite)

A INSPECTION DES COMPOSANTS

Capteur de température moteur
Verifier la résistance comme indiqué sur la figure ci-contre.

Température °C Résistance kQ
20 21229
50 0,68a1,0
90 0,236 a 0,260
SEF152P
Si le résultat est mauvais, remplacer le capteur de température moteur.
20t
18:
e&F
Q ar -Tolérance
8 2
& 10}
o 081
8
£ 04r
02
0,11 L L N —
20 0 20 40 60 80 100
Tempeérature °C SEF012P

EC-82



DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR “CAP VITESS VEHIC”

(DTC 14)

Capteur de vitesse
du véhicule

AEC110

BORNES DE L’ECM ET VALEURS DE REFERENCE

Remarques: Les données de spécifications sont des valeurs de référence, et sont mesurées entre chaque borne et @
(masse ECCS) au moyen d'un voltmetre.

Capteur de vitesse du véhicule (VSS)

Le capteur de vitesses du véhicule est monté dans la boite/pont. Il contient
un générateur d'impulsions qui délivre le signal de vitesse du véhicule au
compte-tours. Le compte-tours délivre alors un signal a 'ECM.

DONNEES
Ne DE Ccou- (Tension du courant
LEUR ARTICLE CONDITION , . .
BORNE continu et signal d’'impul-
DE FIL .
sions)
0 a4 TENSION DE LA BAT-
TERIE (11 2 14V)
[Moteur en marche. | (2\6) R
26 |LOR | Capteurde vitesse du Soulever le véhicule. 1047
vehicule Levier de sélection en 1ére position 0
La vitesse du véhicule est de 40 km/h.
SEF717V

LOGIQUE DE L’AUTO-DIAGNOSTIC

N° de code de
défaut

Eléments de contrdle

Le défaut est détecté quand ... (Cause possible)

14

e Le signal de prés de 0 km/h du capteur de vitesse du | e Faisceau ou connecteur

véhicule est envoyé a 'ECM méme lorsque le véhicule

est conduit

ouvert ou en court-circuit.)

(Le circuit du capteur de vitesse du véhicule est

e Capteur de vitesse du véhicule
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR “CAP VITESS VEHIC”

(DTC 14)

Yr CONTROLE ¥ BON
CAP VIT VEHI 20km/h
CON NEUTRE ARR

O

L

ENREGISTRE

]

SEF941N

(e

o

Y CONNECTOR]|

26

10

= SEF811R

Capteur de vitesse du véhicule (VSS) (Suite)
CONTROLE DE FONCTIONNEMENT GENERAL

Utiliser cette procédure pour vérifier le fonctionnement général du capteur
de vitesse du véhicule. Pendant cette vérification, le DTC ne peut pas étre
confirmé.
1) Soulever les roues a l'aide d’un cric.
2) Faire démarrer le moteur.
3) Lire le signal du capteur de vitesse du véhicule en mode
“CONTROLE DE DONNEES” a I'aide de CONSULT.
La vitesse du véhicule sur le CONSULT doit étre supérieure a
10 kmv/h lorsque les roues tournent en position adéquate.
ou
1) Soulever les roues a aide d’un cric.
2) Faire démarrer le moteur.
3) Faire tourner le volant d’entrainement a la main.
4) Vérifier la tension entre la borne @ de 'ECM et la masse &
I'aide d'un testeur.
La tension doit osciller entre 0V et la tension de batterie.
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR “CAP VITESS VEHIC”

(DTC 14)

Capteur de vitesse du véhicule (VSS) (Suite)

EC-VSS-01

oATTERE B S
BOITIER I  Ligne discernable pour DTC
A FUSIBLES | Se reporter 2 EL-POWER, ™ : Lignie non discernable pour OTC
. Conduite a ch
' < > : Conduite & gauche
l l @ Conduite a droite
|Li20]} |LeA] | 1 2. {
R w/B 55K <R
x 3.
o7k {B>
[33] 9 |
I L
BOITIER DE CONTROLE DE COMPTEUR UNIFIE
(Avec compteur de vitesse et compteur kilométrique/journalier) INSTRUMENT
COMBINE
- -CONNECTEUR FPC- -
Ce] 5] Lesl] [as]
=l [Ea] L] Leel]
B L/OR GY SB
,ij DR
3
CONNECTEUR @_@
DE RACCORD 1 L._|'®‘L._l
T @@ §
i |
L/OR
E70
........
rL = L Ll
[@ ) GY SB
H L/OR
i B B I
'J l = ECM 7 T CAPTEUR
VSP
= = }JB?‘C%ENRTROLE /-\ DE VITESSE
@20 : <> M {L> DE LECCS) ) DU VEHICULE
B (5> @D: <> Z
e e e e e e o ——— — —— ———— o —— ] Se reporter a la derniére page (& rabattement).
' y/=\\ | M21) . @127
| 11{12[13[14/LAN15]16]17 1{2f3|Cl4]s
|[1'2I3I41516|7|8m10] 18{19]20]21]22]23[[24] 2526 'l 6i718f9l10l11]12 E\'A?A
| |
|
| ,
' [
|27282930D313233 12345\
! slsel Tapelae e (a3 4a]as]a6]a7 8]as]50]51 [52] : Gl
L e e e e e 4
112]3]a]5<. —>{6]7]8]9]1w0 ] [2leTel2]2]2
n1213141515[17{18[192021222324@V‘:’,@ af3l3[3] falafalajafa ﬂ
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR “CAP VITESS VEHIC”

(DTC 14)

1
TS.

DISCONNECT
A€

DISCONNECT

Capteur de vitesse du véhicule (VSS) (Suite)
PROCEDURE DE DIAGNOSTIC

COMMENCEMENT DE L'INSPECTION

[ Ecm ]o[connecTor|| H—H_%_HE{

[Q]

|

SEF742V

:

VERIFIER LE CIRCUIT DE SIGNAL

D’ENTREE.

1. Mettre le contact d'allumage sur “OFF”,

2. Déconnecter le connecteur de faisceau de
I'ECM et le connecteur de faisceau de
l'instrument combing.

3. Vérifier la continuité du faisceau entre la
borne @ de I'ECM et la borne @ de la
jauge.

Il doit y avoir continuité.

Si le résultat est bon, vérifier que le fais-
ceau n'est pas court-circuité a la masse et
a l'alimentation.

MAUVAIS

»

BON

4

VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DU
COMPTEUR DE VITESSE.

S’assurer que le compteur de vitesse fonc-
tionne correctement.

»

Vérifier les points suivants.

e Connecteurs de faisceau
w52,

e Connecteur de raccord

M79

e Circuit ouvert ou court-
circuit du faisceau entre
'ECM et l'instrument com-
biné

Si le résultat est mauvais,

réparer le circuit ouvert ou le

court-circuit a la masse ou a

'alimentation électrique dans

le faisceau et les connec-

teurs.

MAUVAIS

BON

y

Déconnecter et reconnecter les connecteurs
de faisceau dans le circuit. Puis effectuer le
contre-essai.

Le probleme n’est pas
résolu.

Vérifier I'état des bornes a broches de 'ECM
et la connexion a hauteur du connecteur de
faisceau de 'ECM. Reconnecter le connec-
teur de faisceau de I'ECM et effectuer le

contre-essai.

FIN DE L'INSPECTION

EC-86

»

Vérifier les points suivants.

e Connecteurs de faisceau
(M8e), (Conduite a
gauche)

e Connecteurs de faisceau
(W2D), E12D) (Conduite a
droite)

o Connecteurs de faisceau
GD)

e Faisceau ouvert ou en
court-circuit entre le com-
biné d'instruments et le
capteur de vitesse du
véhicule

Si le résultat est mauvais,

réparer le circuit ouvert ou le

court-circuit & la masse ou a

I'alimentation électrique dans

le faisceau et les connec-

teurs.

Verifier le capteur de vitesse

du véhicule et son circuit.

Se reporter a la section EL.




DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR “CAP POS MAN REG”
(DTC 15)

Capteur de position de manchon de réglage
(CSPS)

Le capteur de position de manchon de réglage est monté sur le régula-
teur électrique. Il évalue la position du manchon de réglage (angle du
rotor) pendant que celui-ci est actionné par un régulateur électrique, et la

Régulateur électrique,
capteur de position

de manchon

de réglage,

capteur de température

de carburant
(incorporés dans la
pompe d'injection
de carburant
électronique)

SEF743V

retransmet a 'ECM.

VALEUR DE REFERENCE DE CONSULT EN MODE DE CONTROLE DES DONNEES

Remarques: Les données de spécification sont des valeurs de référence.

ELEMENT DE
CONTROLE

CONDITION

SPECIFICATION

C/POS MAN REG

e Moteur: Apres réchauffage

1,0a 3,5V

BORNES DE L’ECM ET VALEURS DE REFERENCE

Remarques: Les données de spécifications sont des valeurs de référence, et sont mesurées entre chaque borne et @
(masse ECCS) au moyen d'un voltmetre.

DONNEES
N° DE Cou- (Tension du courant
LEUR ARTICLE CONDITION . ; :
BORNE continu et signal d’impul-
DE FIL )
sions)
Environ 2,6V
(V) P
Alimentation électrique du [Moteur en marche 2 PVAVVWMMEMAVNAIVY
53 L : S o
57 w capteur de position de — 4 1)
manchon de réglage Régime de ralenti SRR
s :
02 me
SEF724V
Environ 2,6V
V) Lol
62 Masse du capteur de [Moteur en marche. 2 [AWVINAAIVAIIWA
B position de manchon de O L
66 réglage Régime de ralenti
SEF725V
Environ 2,6V
M
63 R Capteur de position de |Moteur en marche. 2
. 0
67 manchon de réglage Régime de ralenti
SEF726V
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR “CAP POS MAN REG”

(DTC 15)

LOGIQUE DE L’AUTO-DIAGNOSTIC

Capteur de position de manchon de réglage
(CSPS) (Suite)

N° de code de Le défaut est détecté quand ... Eléments de contrdle
défaut ' (Cause possible)
15 e L’ECM détecte une tension excessivement forte ou e Faisceau ou connecteurs
basse du capteur. (Le circuit du capteur de position de manchon de
........................................................................................... réglage est ouvert ou en court-circuit).
e Un signal de tension incorrect du capteur est détecté |e Capteur de position de manchon de réglage
par 'ECM lorsque le moteur tourne.
PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE
¥ CONTROLE ¥t BON ] DIAGNOSTIC
‘ 1) Mettre le contact d’allumage sur “O_N” et sélectionner le mode
CPV-TR/MN-PMH 775¢mn “CONTROLE DE DONNEES” a 'aide d'un CONSULT.
2)

l

ENREGISTRE |

SEF714V

Démarrer le moteur et le faire tourner pendant au moins 2
secondes au régime de ralenti.
ou
@ 1) Démarrer le moteur et le faire tourner pendant au moins 2
2)

secondes au régime de ralenti.
Tourner le contact d’allumage sur “OFF”, attendre au moins 5
secondes puis le tourner sur “ON".

3) Effectuer 'auto-diagnostic en mode II (reusultat d'auto-dia-
gnostic) avec 'ECM.
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR “CAP POS MAN REG”
(DTC 15)

Capteur de position de manchon de réglage
(CSPS) (Suite)

EC-CSPS-01
ECM
(BOITIER
DE CONTROLE
DE L'ECCS-D)
CSP- CcSPs csp csp CSP- CSP- m— : Ligne discerable pour DTC
Lﬁi“ [‘i]' IL@I |L€»l” I[iz_” ||_6g_]| s Ligne non discernable pour OTC
w W R R B B
[ r ' |4 I IA
o o o
S P I
@ T T TTF T 7T I
| I
! 1
i I
I I
I I
I I
I I
I l
) 1
! I
| I
| I
I I
| ' ]
1
: : CONNECTEUR
| | DE RACCORD 4
! | Fi9
| | 1
| I B
[ I
I I
| I
N . |
S B @
¥ ) )
w R B
21 51 il o]
s SR Dy :‘__l POMPE D'INJECTION
[ e e il | (CAPTEUR DE POSITION
L J DE MANCHON
~——_ - - DE REGLAGE) . n
n
A ==
Fi7 Fi6
\ a a
413|121 1111
Fhe

101]102/103| |104
107]108]109| {110
1131114115} [116

TEC427

EC-89



DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR “CAP POS MAN REG”

(DTC 15)

A =%

Connecteur de faisceau
de pompe d'injection
de carburant électronique

‘NS A/ SEF679V

Capteur de position de manchon de réglage

(CSPS) (Suite)

PROCEDURE DE DIAGNOSTIC

COMMENCEMENT DE L'INSPECTION

A
HE OHE

ECM  |O] CONNECTOR (4[3[2[1
" ol ﬂ 7115
53957
N !

[Q]

SEF744V

A :

FVEFHFIER LE CIRCUIT D’ALIMENTATION
ELECTRIQUE.

1. Mettre le contact d'allumage sur “OFF”.

2. Déconnecter le connecteur de faisceau de
'ECM et le connecteur de faisceau de la
pompe d'injection de carburant.

3. Vérifier la continuité du faisceau entre la
borne @ et les bornes &, & de 'ECM.

Il doit y avoir continuiteé.

Si le résultat est bon, vérifier que le fais-
ceau n'est pas court-circuité a la masse et
a l'alimentation.

B
HE O HAE
SiS

|L_ECM__|O] CONNECTOR]|

BON

VERIFIER LE CIRCUIT DE SIGNAL
D’ENTREE.

Vérifier la continuité du faisceau entre la
borne @ du capteur et les bornes &, @ de
'ECM.

Il doit y avoir continuité.

Si le résultat est bon, vérifier que le faisceau
n'est pas court-circuité a la masse et a 'ali-
mentation.

MAUVAIS
»

Réparer le circuit ouvert ou
le court-circuit a la masse ou
le court-circuit a I'alimenta-
tion dans le faisceau ou aux
connecteurs.

MAUVAIS
».

BON

:

6367
[N
SEF745V
DISCONNECT ((‘! . & DISCONNECT
AE QA€
=t A
ECM  |O|CONNECTOR AEIE N
[ Pleowecion] AR
62 * 66
Nt
SEF746V

VERIFIER LE CIRCUIT | DE MASSE.
Vérifier la continuité du faisceau entre la
borne ® du capteur et les bornes @&, & de
'ECM.

1l doit y avoir continuité.

Si le résultat est bon, vérifier que le faisceau
n’est pas court-circuité a la masse et a l'ali-
mentation.

»

Réparer le circuit ouvert ou
le court-circuit a la masse ou
le court-circuit a I'alimenta-
tion dans le faisceau ou aux
connecteurs.

MAUVAIS

BON

D y

VERIFIER LE CIRCUIT Il DE MASSE.

1. Desserrer et resserrer les vis de mise a la
masse du moteur.

2. Veérifier la continuité du faisceau entre la
borne @ et la masse de moteur.
Il doit y avoir continuité.
Si le résultat est bon, vérifier que le fais-
ceau n'est pas court-circuité a la masse et
a l'alimentation.

»

Réparer le circuit ouvert ou
le court-circuit & la masse ou
le court-circuit a I'alimenta-
tion dans le faisceau ou aux
connecteurs.

MAUVAIS

>

Masse de moteur§ /

BON

EC-90

»

Vérifier les points suivants.

. %ecteur de raccord
(F19)

e Faisceau ouvert ou en
court-circuit entre le cap-
teur de position de man-
chon de réglage et la
masse de moteur

Si le résultat est mauvais,

réparer le circuit ouvert ou le

court-circuit a la masse ou a

I'alimentation électrique dans

le faisceau et les connec-

teurs.




DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR “CAP POS MAN REG”

(DTC 15)

“Ae®

|
4]3]2]1
[7]6]5/

Hoky!

SEF747V

m . DISCONNECT

SEF680V

Capteur de position de manchon de réglage
(CSPS) (Suite)

®
!
MAUVAIS

VERIFIER LE COMPOSANT Prendre les mesures apro-
(Capteur de position de manchon de - priées.
réglage).

Consulter I"'INSPECTION DES COMPO-
SANTS" ci-dessous.

J, BON

Déconnecter et reconnecter les connecteurs
de faisceau dans le circuit. Puis effectuer le
contre-essai.

Le probleme n'est pas
résolu.

Y

Vérifier I'état des bornes a broches de I'ECM
et la connexion a hauteur du connecteur de

faisceau. de 'ECM. Reconnecter le connec-

teur de faisceau de 'ECM et effectuer le

contre-essai.

FIN DE LU'INSPECTION

INSPECTION DES COMPOSANTS

Capteur de position de manchon de réglage
1. Déconnecter le connecteur de faisceau de la pompe d’injection élec-
tronique de carburant.
2. Vérifier la continuité entre les bornes @ et @, @ et ® .
Résistance: Environ 5,9Q (a 23°C)
Si le résuitat est mauvais, prendre des mesures en conséguence.
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR “REGISTANCE REGLAGE”
(DTC 17)

Résistance de réglage

Reésistance de réglage La résistance de réglage est utilisée pour uniformiser les propriétés de la
pompe.

SEF681V

BORNES DE L’ECM ET VALEURS DE REFERENCE

Remarques: Les données de spécifications sont des valeurs de référence, et sont mesurées entre chaque borne et @
(masse ECCS) au moyen d'un voltmeétre.

DONNEES
nepe | COU (Tension du courant
LEUR ARTICLE CONDITION . . :
BORNE continu et signal d'impul-
DE FIL .
sions)
Environ 0 a 4,6V
(La tension varie en fonc-
46 Y Résistance de réglage {Contact d’allumage “ON”J tion du numéro de piece
de la résistance de
réglage.)
[Moteur en marche.] (Condition d"échauffement)
50 B Masse de sonde Environ OV
Régime de ralenti

LOGIQUE DE L’AUTO-DIAGNOSTIC

N° de code de ) . . Eléments de contrble
X Le défaut est détecté quand ... .
défaut (Cause possible)
17 e L'ECM détecte une tension forte ou basse de la résis- | e Faisceau ou connecteurs
tance. (Le circuit de la résistance de réglage est ouvert ou

court-circuité.)
e Résistance de réglage

: PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE
¥t CONTROLE ¥t BON Il DIAGNOSTIC
1) Mettre le contact d’allumage sur “ON”.
CPV-TR/MN-PMH o¥mn 2) Effectuer “CONTROLE DE DONNEES” avec le CONSULT.
3) Attendre au moins 5 secondes.
ou
@ 1) Mettre le contact d’allumage sur “ON” et attendre au moins 5
secondes.
2) Tourner le contact d’allumage sur “OFF”, attendre au moins 5
secondes puis le tourner sur “ON”.
ENREGISTRE J 3) Effectuer I'auto-diagnostic en mode Il (reusultat d’auto-dia-
SEF748V gnostic) avec 'ECM.
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR “REGISTANCE REGLAGE”
(DTC 17)

Résistance de réglage (Suite)
EC-ADJRES-01

POMPE D'INJECTION
W (RESISTANCE DE REGLAGE) N - Ligne discernable pour DTC
wammmem * |_igne non discernable pour DTC
MI “_6_] @ Modeéles A/T
Y B
—
O(E—BB
-
88
=]
E106
B
Y B B
sl [soll  com [l ey
QADJ MASSEA | (BOITIER MASSE | (MODULE DE
DE CONTROLE COMMANDE DE
DE L'ECCS-D) BOITE DE VITESSES)
GIOREY
el =4]5]6 1[2[3]4]5 <. —>6l7]8]9]i0 /a3l
718 loli0l11]12]13]14]15]16 11{12]13]14]15[16]17]18[19]20]21]e2]23]24 Wrlsls/ C?
"l:l”
25]26]27]28]29]30
34]35]36]37]38]39
a3laalas[—
101[102f103| [104
107[108f109] {110

113{1141115] [116

TEC428

EC-93



DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR “REGISTANCE REGLAGE”

(DTC 17)

™

<

J

~=Connecteur de faisceau

de pompe d'injection
de carburant électronique’
(résistance de réglage)

b7 A —

SEF682V

Résistance de réglage (Suite)
PROCEDURE DE DIAGNOSTIC

COMMENCEMENT DE L'INSPECTION

!

-"Bj
T.S.
GBI
NGB

|

@

VERIFIER L’ALIMENTATION ELECTRIQUE.

1. Mettre le contact d'allumage sur “OFF".
2. Déconnecter le connecteur de faisceau de
la pompe d'injection électronique de car-

burant.
3. Mettre le contact d'allumage sur “ON”".
4, Vérifier la tension entre la borne @ et la
masse.
Tension:
Environ 5V

MAUVAIS

SEF749V
B S
€&
Q] rl
) SEF750V

BON

VERIFIER LE CIRCUIT DE MISE A LA

MASSE.

1. Mettre le contact d'allumage sur “OFF”.

2. Vérifier la continuité du faisceau entre la
borne ® et la masse de moteur.
Il doit y avoir continuité.
Si le résultat est bon, vérifier que le fais-
ceau n’'est pas court-circuité a la masse et
a lalimentation.

MAUVAIS

»

Réparer le faisceau ou les
connecteurs.

BON

y

VERIFIER LE COMPOSANT

(Résistance de réglage).

Se reporter a “INSPECTION DES COMPO-
SANTS” de la page suivante.

»

Vérifier les points suivants.
e Connecteurs de faisceau

G, D

o Connecteurs de faisceau
@)

o Faisceau ouvert ou en
court-circuit entre 'ECM et
la résistance de réglage

o Circuit ouvert ou court-
circuité du faisceau entre
le TCM et la résistance de
réglage

Si le résuitat est mauvais,

réparer le circuit ouvert ou le

court-circuit a la masse ou &

I’alimentation électrique dans

le faisceau et les connec-

teurs.

MAUVAIS

l BON

Déconnecter et reconnecter les connecteurs
de faisceau dans le circuit. Puis effectuer le
contre-essai.

Le probleme n’est
pas résolu.

Vérifier I'état des bornes a broches de 'ECM
et la connexion a hauteur du connecteur de
faisceau de 'ECM.

Reconnecter le connecteur de faisceau de
I'ECM et effectuer le contre-essai.

.

FIN DE L'INSPECTION

EC-94

>

Remplacer la résistance de
réglage.




DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR “REGISTANCE REGLAGE”

(DTC 17)

&

SEF683V

Résistance de réglage (Suite)
INSPECTION DES COMPOSANTS

Résistance de réglage

Vérifier la résistance entre les bornes @ et ) .
Résistance: Environ 0,2 2 15,0 kQ (a 25°C)
La valeur de résistance varie en fonction du numéro du cap-
teur de réglage.
Si le résultat est mauvais, remplacer la résistance de réglage.
Toujours remplacer la résistance de réglage par une résistance neuve
ayant un méme numeéro sur |'étiquette.
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR “B/F 2 INJ/CAR” (DTC 18),
“B/F INJ/CAR” (DTC 22), “REGUL ELECTRIQUE” (DTC 25)

Bobine

Ressort de rappel

Réduire Augmenter

Manchon de commande

SEF632S

‘Rotor

Bobine
SEF633S

Régulateur électrique

Le régulateur électrique est intégré a la pompe d’injection électronique. I
déplace le manchon de réglage pour augmenter ou diminuer la quantité
de carburant injecté.

Lorsque le courant traverse la bobine, une force magnétique se produit,
faisant tourner le rotor. L'arbre du rotor est monté sur le manchon de
réglage au moyen d’'une rotule qui est excentrée par rapport a I'arbre du
rotor. Grace a cette mesure, le manchon de réglage peut étre déplacé
relativement a la rotation du rotor.

L’angle de rotation du rotor est déterminé par I'équilibre des forces magné-
tiques (générées par un courant par 'lECM) et la tension du ressort de
rappel (installé sur le rotor). Plus le courant passe a travers la bobine, plus
l'angle de rotation du rotor augmente. Cela signifie que le manchon de
réglage se déplace vers la droite, augmentant la quantité de carburant
injecté. ,

L’ECM régule le flux de courant a travers la bobine en modifiant les
périodes d’actionnement (“ON-OFF”) du circuit de mise a la masse du
régulateur électrique.

BORNES DE L’ECM ET VALEURS DE REFERENCE

Remarques: Les données de spécifications sont des valeurs de référence, et sont mesurées entre chaque borne et @
(masse ECCS) au moyen d’un voltmétre.

COU- DONNEES
N° DE (Tension du courant
LEUR ARTICLE CONDITION ) . -
BORNE DE FIL continu et signal d’impul-
sions)
|Contact d'allumage “ON”|
|Contact d'allumage “OFF”| 0415V
Relais de 'ECCS (Cou- Pendant quelques secondes apres avoir mis le
4 BrY pure automatique) contact d'allumage sur “OFF”.
IE:OntaCt d’allumage “OFF"J TENSION DE LA BATTE-
l— Quelques secondes aprés que le contact F“E\
d’allumage est mis sur “OFF”. (11 a 14v)
101 B/Ioteur en marche.] TENSION DE LA BATTE-
107 R/B Régulateur électrique RIE
Régime de ralenti (11 a 14v)

EC-96



DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR “B/F 2 INJ/CAR” (DTC 18),
“B/F INJ/CAR” (DTC 22), “REGUL ELECTRIQUE” (DTC 25)

Régulateur électrique (Suite)

DONNEES
neDE | COY Tension d t
LEUR ARTICLE CONDITION (Tension du couran
BORNE continu et signal d'impul-
DE FIL .
sions)
Environ 10V
M R
201 i
[Moteur en marche. 10} |-
or -
Régime de ralenti
102 aN Masse du régulateur élec- SEF727v
108 trique Environ 10V
M
20]
[Moteur en marche. | 10} -
Le régime moteur est de 2.000 tr/mn. AR
s
2 ms -
SEF728V
116 Alimentation pour le boi- - - TENSION DE LA BATTE-
17 |W fier de contrdle Contact d'allumage “ON"] RIE
(11 a 14vV)

LOGIQUE DE L’AUTO-DIAGNOSTIC

N° de code de

Le défaut est détecté quand ...

Eléments de contrdle

défaut (Cause possible)
18, 22, 25 e Le systeme de rétroaction d'injection de carburant ne | e Circuit d’alimentation électrique principal (bornes (i16),
fonctionne pas correctement. (Ce systéme consiste de 'ECM) et fusible.
essentiellement en un ECM, un régulateur électrique | @ Faisceau ou connecteurs
et un capteur de position de manchon de régiage.) (Circuit du capteur de position du régulateur électrique

et du manchon de réglage)
o Régulateur électrique
e Pompe d'injection de carburant électronique
e ECM

EC-97



DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR “B/F 2 INJ/CAR” (DTC 18),
“B/F INJ/CAR” (DTC 22), “REGUL ELECTRIQUE” (DTC 25)

Y CONTROLE ¥ BON D
CPV.TR/MN-PMH 300t/mn
CAP TEMP MOT 80°C

| ENREGISTRE |

SEF751V

Régulateur électrique (Suite)
PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE
DIAGNOSTIC

Nota: Si les DTC 18, 22, 25 et 15 s’affichent, effectuer le “DIAGNOS-
TIC DES DEFAUTS POUR LE DTC 15”. (Voir EC-87.)

Mettre le contact d'allumage sur “ON" et sélectionner le mode
“CONTROLE DE DONNEES" a 'aide d'un CONSULT.
Démarrer le moteur et le faire chauffer a la température de
fonctionnement normale.
Faire tourner le moteur pendant 2 secondes a 3.000 tr/mn.
Revenir au régime de ralenti, puis augmenter la puissance de
3.000 tr/mn a vide.

ou

®

Note:

Démarrer le moteur et le faire chauffer a la température de
fonctionnement normale.

Faire tourner le moteur pendant 2 secondes a 3.000 tr/mn.
Revenir au régime de ralenti, puis augmenter la puissance de
3.000 tr/mn a vide.

Tourner le contact d’allumage sur “OFF”, attendre au moins 5
secondes puis le tourner sur “ON”.

Effectuer I'auto-diagnostic en mode Il (reusultat d’auto-dia-
gnostic) avec 'ECM.

Si un défaut survient par intermittence, effectuer le mode de
conduite approprié pendant 10 minutes. Cela permet de déter-
miner le DTC.
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR “B/F 2 INJ/CAR” (DTC 18),
“BJF INJ/CAR” (DTC 22), “REGUL ELECTRIQUE” (DTC 25)

Régulateur électrique (Suite)

EC-GOVNR-01
BATTERIE
]
. MRS : Ligne discernable pour DTC
Se reporter a EL-POWER. | igne non discernable pour DTC
7,5A 15A
BR L
(&=l E‘:” o=
oaK|F~ T ==t 24K
BIR L
@
I POMPE D'INJECTION
(REGULATEUR
B8R BR L /W ELECTRIQUE)
[ I e B -
1 5 3
T T | RELAIS L] La]|
g [I [l DE L'ECCS x x
ol o ) f
2]y IL]) Ls ]|
BrY W VI\I
B/Y w w
M80
JoE e
B/Y w w
| I T [
B/Y w w w w R/B R/B GIY GIY
Tl Bl el ]l IEE o]l For]l [oe]l I[ros] fou
SSOFF ECMP ECMP REV REV GE+ GE+ GE- GE-
(BOITIER
DE CONTROLE
DE L'ECCS)
Se reporter a la derniére page (& rabattement).
12
[ [===] B 112]3]als=_ —>6l7l8]9[10] @@
517 3l4a{sl6 11[12[13[14[15[16]17]18]19]20{21]22]23[04 M52
3]6 BR W W
IAEIEIA
L Is[s/
101/102[103{ {104/105/106 3839
71 11
— - —

EC-99
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR “B/F 2 INJ/CAR” (DTC 18),
“B/F INJ/CAR” (DTC 22), “REGUL ELECTRIQUE” (DTC 25)

A

Connecteur de faisceau
de pompe d'injection
de carburant électronique
7\

r v SEF679VA

Régulateur électrique (Suite)
PROCEDURE DE DIAGNOSTIC

COMMENCEMENT DE L'INSPECTION

'

VERIFIER L'ALIMENTATION ELECTRIQUE.
Se reporter a4 EC-63.

,

" A€ A€

ECM

— N
o[ connecToR]| e

101+ 107
e —

[Q]

SEF752V

VERIFIER LE CIRCUIT D’ALIMENTATION

ELECTRIQUE.

1. Mettre le contact d'allumage sur “OFF".

2. Déconnecter le connecteur de faisceau de
'ECM et le connecteur de faisceau de la
pompe d'injection de carburant.

3. Vérifier la continuité du faisceau entre la
borne @ et les bornes (301), de
'ECM.

Il doit y avoir continuité.

Si le résultat est bon, vérifier que le fais-
ceau n'est pas court-circuité a fa masse et
a 'alimentation.

MAUVAIS

BON

B] y

"

VERIFIER LE CIRCUIT DE MISE A LA
MASSE.

Vérifier la continuité du faisceau entre la
borne ® et les bornes (102), de
I'ECM.

Il doit y avoir continuité.

Si le résultat est bon, vérifier que le faisceau
n'est pas court-circuité a la masse et a l'ali-
mentation.

>

MAUVAIS
>

Réparer le circuit ouvert ou
le court-circuit a la masse ou
le court-circuit a P'alimenta-
tion dans le faisceau ou aux
connecteurs.

3‘ (& 3i2!1\
(HEY CONNECTORY| SHHL
102« 108
[
SEF753V

¢ BON

VERIFIER LE COMPOSANT
(Régulateur électrique).

Consulter '“INSPECTION DES COMPO-
SANTS" ci-dessous.

>

Réparer le circuit ouvert ou
le court-circuit a la masse ou
le court-circuit a I'alimenta-
tion dans le faisceau ou aux
connecteurs.

MAUVAIS

¢ BON

Déconnecter et reconnecter les connecteurs
de faisceau dans le circuit. Puis effectuer le
contre-essai.

Le probleme n'est
L pas résolu.

A

Vérifier I'état des bornes a broches de I'ECM
et la connexion a hauteur du connecteur de
faisceau de 'ECM. Reconnecter le connec-
teur de faisceau de 'ECM et effectuer le

Connecteur de pompe ()
d'injection de carburant
électronique -

©) = N A
o /)/é cmm

ﬁ

€
e

SEF684V

contre-essai.

1 FIN DE L'INSPECTION

INSPECTION DES COMPOSANTS

Régulateur électrique

Prendre les mesures apro-
priées.

1. Déconnecter le connecteur de faisceau de la pompe d'injection élec-

tronique de carburant.

2. Vérifier la continuité entre les bornes Q) et ®.
Résistance: Environ 0,68Q (a 23°C)
Si le résultat est mauvais, prendre des mesures en conséquence.

EC-100



DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR “B/F CALA INJ/CAR”

(DTC 21)

Piston de distribution

Haute
pression

Basse
pression

Vanne de commande d'avance

a l'injection
de carburant SEF638S

Vanne de commande d’avance a I'injection

La vanne de commande d'avance a linjection est intégrée a la pompe
d’injection électronique. Il commande au piston de distribution de changer
I'avance a l'injection de carburant.

La vanne de commande d’avance est une électrovanne située dans le
cable entre les chambres haute pression et basse pression. Cela modifie
la pression dans la chambre a haute pression.

Lorsque le courant passe dns le solénoide (le solénoide s’allume), la
vanne de commande d’avance s’ouvre, augmentant 'avance a l'injection
de carburant. Lorsque le courant ne la traverse pas, la vanne de com-
mande d’avance se ferme, en retardant 'avance a f'injection.

L’ECM emet un signal de service “ON-OFF”. Plus la durée “OFF” est
longue, plus I'angle d’avance est grand. Plus la durée “ON” est longue,
plus le retard d’angle est grand. Cela signifie que les changements de
périodes d’actionnement (“ON-OFF”) permettent d’atteindre un angle
d’avance optimal et de contréler avec précision I'avance a linjection de
carburant.

VALEUR DE REFERENCE DE CONSULT EN MODE DE CONTROLE DES DONNEES

Remarques: Les données de spécification sont des valeurs de référence.

Eég'\,ﬁggff CONDITION SPECIFICATION
o Moteur: Apres réchauffage . Ralenti 954 -12.0°
CAL INJ REEL o Interrupteur de climatiseur. “OFF
e Levier de vitesse en position: “N” - :
e Avide 2.000 tr/mn -10,0 4 -15,5

V/COM CAL INJ

e Moteur: Faire chauffer le moteur, puis le faire tourner au ralenti.

Environ 50%

BORNES DE L’ECM ET VALEURS DE REFERENCE

Remarques: Les données de spécifications sont des valeurs de référence, et sont mesurées entre chaque borne et @
(masse ECCS) au moyen d’'un voltmetre.

DONNEES
N° DE CcOU- (Tension du courant
LEUR ARTICLE CONDITION . . o
BORNE continu et signal d’'impul-
DE FIL )
sions)
TENSION DE LA BATTE-
RIE
(11 a 14V)
. , 3/
[Moteur en marche.l (Condition d’échauffement) 40 - -
20} - -
L. Régime de ralenti ol -k
104 LW Vanne de commande SEF729V

110

d’avance a l'injection

TENSION DE LA BATTE-
RIE
(11 & 14V)

D/Ioteur en marche.] (Condition d’échauffement) 40 - -

V)

20}
0

Le régime moteur est de 2.000 tr/mn.

SEF730V

EC-101



DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR “B/F CALA INJ/CAR”

(DTC 21)

Vanne de commande d’avance a I'injection

(Suite)

LOGIQUE DE L’AUTO-DIAGNOSTIC

N° de

defaut

code de

Le défaut est détecté quand ...

Eléments de contrdle
(Cause possible)

21

e Le systeme de régulation automatique d'avance a
l'injection ne fonctionne pas correctement. (Ce sys-
téme consiste essentiellement en un ECM, une vanne
de commande d'avance a l'injection et un capteur de
levée de pointeau.)

o Faisceau ou connecteurs
[Circuits de vanne de commande d’avance a
l'injection, de capteur de levée de pointeau et de cap-
teur d'angle de vilebrequin (PMH)]

e Vanne de commande d’avance a l'injection

o Capteur de levée de pointeau

o Capteur d’angle de vilebrequin (PMH)

e Entrée d'air dans la canalisation d’alimentation

¥z CONTROLE ¢ BON

0

CPV TR/MN-PMH 300¢mn

CAP TEMP MOT

80°C

l

ENREGISTRE

SEF751V

PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE
DIAGNOSTIC

Note Si les deux DTC 21 et 34 s’affichent, ou le DTC 47, effectuer le

“DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR DTC” 34 ou 47. (Voir EC-

126 ou EC-144.)
1) Mettre le contact d’allumage sur “ON” et sélectionner le mode

“CONTROLE DE DONNEES" a l'aide d’'un CONSULT.
2) Démarrer le moteur et le faire chauffer a la température de
fonctionnement normale.
3) Faire tourner le moteur pendant 2 secondes a 3.000 tr/mn.
Revenir au régime de ralenti, puis augmenter la puissance de
3.000 tr/mn & vide.
ou

Démarrer le moteur et le faire chauffer a la température de
fonctionnement normale.
Faire tourner le moteur pendant 2 secondes a 3.000 tr/mn.
Revenir au régime de ralenti, puis augmenter la puissance de
3.000 tr/mn a vide.
Tourner le contact d’allumage sur “OFF”, attendre au moins 5
secondes puis le tourner sur “ON”.
Effectuer I'auto-diagnostic en mode |l (reusultat d’auto-dia-
gnostic) avec 'ECM.
Si un défaut survient par intermittence, effectuer le mode de
conduite approprié pendant 10 minutes. Cela permet de déter-
miner le DTC.

4)

Note:

EC-102



DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR “B/F CALA INJ/CAR”

(DTC 21)
Vanne de commande d’avance a l'injection
(Suite)
EC-TCV-01
CONTACT D'ALLUMAGE ]
sur ON ou START = Ligne discernable pour DTC
 BOITIER — | n discernable pour DTC
104 (ﬁ/gfs‘BLEs Se reporter 4 EL-POWER. e on SReEERE e
@)
:
BIY
BIY
I_I_‘ M51

@
LY
<

B/Y
II 3 l
I 2 ' POMPE D'INJECTION
(VANNE DE COMMANDE
D'AVANCE A L'INJECTION)
EC3
F3
g
I
|_/IW
W LW
|l1oal] [110]
TCV TCV ECM
(BOITIER
DE CONTROLE
DE L'ECCS-D)
Se reporter a la derniére page (a rabattement).
112]3 4]5]6 (a]3]2] 0\ x
718 lol10l11]12]13]14f15]16 @V‘?’D Wl7lsls/ @
101[102}103| |104]105{106
107}108]109| |110]111 112
13f114l11s| [116]117|118

*: Ce connecteur n'est pas indique dans “DISPOSITION DES
FAISCEAUX", section EL.

EC-103
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR “B/F CALA INJ/CAR”

(DTC 21)

Vanne de commande
d'avance a l'injection

SEF685V

Vanne de commande d’avance a l'injection

(Suite)

PROCEDURE DE DIAGNOSTIC

COMMENCEMENT DE L'INSPECTION

:

VERIFIER LA PRESENCE D’AIR DANS LE

BON

FILTRE A CARBURANT.

1. Déplacer la pompe d’amorcage vers le
haut et le bas pour purger I'air du filtre &
carburant.

2. Effectuer la "PROCEDURE DE CONFIR-
MATION DU CODE DE DEFAUT DE DIA-
GNOSTIC".

E :

—

MAUVAIS

VERIFIER L'ALIMENTATION ELECTRIQUE.

Y

FIN DE L'INSPECTION

MAUVAIS

1. Mettre le contact d'allumage sur “OFF".
2. Débrancher le connecteur de faisceau de
la vanne de commande de l'avance a

l'injection.

3. Mettre le contact d’'allumage sur “ON".

4. Vérifier la continuité du faisceau entre la
borne @ et la masse a l'aide d’'un
CONSULT ou d'un testeur.

Tension: Tension de la batterie.

@GID

SEF754V

“a

[e}|

Il Ecm

CONNECTORIf

104+ 110
et

[Q]

DISCONNECT

BON

:

VERIFIER LE CIRCUIT DE SIGNAL DE

SORTIE.

1. Mettre le contact d'allumage sur “OFF".

2. Déconnecter le connecteur de faisceau du
boitier de controéle.

3. Vérifier la continuité du faisceau entre la
borne @ et les bornes (104), de
I'ECM.

Il doit y avoir continuité.

Si le résultat est bon, vérifier que le fais-
ceau n'est pas court-circuité a la masse et
a l'alimentation.

»

Vérifier les points suivants.

e Connecteurs de faisceaux
WsD),

o Connecteur de faisceau de
la pompe d'injection élec-
tronique de carburant

e Fusible de 10A

o Circuit ouvert ou court-
circuité du faisceau entre
la vanne de commande de
l'avance a l'injection et le
fusible

Si le résultat est mauvais,

réparer le faisceau ou les

connecteurs.

MAUVAIS

BON

4

VERIFIER LE COMPOSANT

(Vanne de commande d’avance a I'injection).
Se reporter a “INSPECTION DES COMPO-
SANTS"” de la page suivante.

>

Vérifier les points suivants.

o Connecteur de faisceau de
la pompe d'injection élec-
tronique de carburant

e Faisceau ouvert ou en
court-circuit entre la vanne
de commande de I'avance
a linjection et 'TECM

Si le résultat est mauvais,

réparer le circuit ouvert ou le

court-circuit & la masse ou a

I'alimentation électrique dans

le faisceau et les connec-

teurs.

MAUVAIS

¢ BON

SEF755V

Déconnecter et reconnecter les connecteurs
de faisceau dans le circuit. Puis effectuer le
contre-essai.

Le probleme n’est pas
L, résolu.

A

Vérifier I'état des bornes a broches de I'ECM
et la connexion a hauteur du connecteur de
faisceau de 'ECM. Reconnecter le connec-
teur de faisceau de I'ECM et effectuer le

contre-essai.

L FIN DE L'INSPECTION

EC-104

»

Remplacer la vanne de com-
mande de I'avance a I'injec-
tion.




DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR “B/F CALA INJ/CAR”

(DTC 21)

. S
Connecteur de pompe T ¢
d'injection de carburant

X électronique -

SEF686Y

Vanne de commande d’avance a I'injection
(Suite)
INSPECTION DES COMPOSANTS

Vanne de commande d’avance a l'injection

1. Raccorder a nouveau le connecteur de faisceau de la vanne de com-
mande de I'avance a l'injection.

2. Déconnecter le connecteur de faisceau de la pompe d'injection élec-
tronique de carburant.

3. Vérifier la résistance entre les bornes @ et @ .

Résistance: Environ 11Q (a 20°C)

Si le résultat est mauvais, remplacer la vanne de commande de
'avance a l'injection.
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR “CONT POS ACC (C/C)”
(DTC 23)

Contact d’accélérateur (C/C)

Le contact d’accélérateur est monté sur 'ensembie de pédale d’accéléra-
teur. Le contacteur évalue la position de I'accélérateur et envoie un signal
MARCHE-ARRET a I'ECM. L'ECM utilise le signal pour commander le
fonctionnement de la coupure de carburant en décélération pour une
meilleure efficacité du carburant.

Pédale d'accélérateur

/ SEF687V

VALEUR DE REFERENCE DE CONSULT EN MODE DE CONTROLE DES DONNEES

Remarques: Les données de spécification sont des valeurs de référence.

ELEMENT DE
CONTROLE CONDITION SPECIFICATION

Pédale d’accélérateur: relachée FERMER

e Contact d’allumage: ON

CON ACCEL-C/C (moteur a l'arrét) Pédale d’accélérateur: légerement OUVRIR
ouverte
Ralenti Arrét
o Moteur: Une fois le moteur Lorsque la pédale d’accélérateur

COUP/C DECE chaud est brusquement relachée et que

le régime moteur est de 3.000
tr/mn ou plus.

Marche

BORNES DE L’ECM ET VALEURS DE REFERENCE

Remarques: Les données de spécifications sont des valeurs de référence, et sont mesurées entre chaque borne et @
(masse ECCS) au moyen d’un voltmetre.

DONNEES
N° DE COU- (Tension du courant
LEUR ARTICLE CONDITION Snsion cu cour
BORNE continu et signal d'impul-
DE FIL )
sions)
[Contact d'allumage “ON” TENSION DE LA BATTE-
RIE
29 AL Contact d’accélérateur Pédale d’accélérateur relachée a fond (11 a 14V)
(CIC) |Contact d'allumage “ON"]
Environ OV
Pédale d’accélérateur: enfoncée

LOGIQUE DE L’AUTO-DIAGNOSTIC

N° ’ , ) .
de code de Le défaut est détecté quand .. Eléments de contrble

défaut (Cause possible)
23 e Le signal “OFF” (court) est envoyé a 'ECM pour un e Faisceau ou connecteurs
certain laps de temps méme lorsque la pédale d’accé- (Le circuit du contact est en court-circuit.)
lérateur n'est pas enfoncée. e Contact d’accélérateur (C/C)
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR “CONT POS ACC (C/C)”
(DTC 23)

Y¢ CONTROLE ¢ BON

CPV-TR/MN-PMH

Ot/mn

CON ACCEL(C/C) FERME
COUP/C DECEL ARR

O

ENREGISTRE

SEF756V

Contact d’accélérateur (C/C) (Suite)
PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE
DIAGNOSTIC

) "

Mettre le contact d’allumage sur “ON” et sélectionner le mode

“CONTROLE DE DONNEES” a l'aide d'un CONSULT.

Enfoncer et relacher la pédale d'accélérateur pendant 15

secondes.

Repeter 26 fois 'étape 2.
ou

® 3

Mettre le contact d’allumage sur “ON".

Enfoncer et relacher la pédale d’accélérateur pendant 15
secondes.

Répéter 26 fois I'étape 2.

Tourner le contact d'allumage sur “OFF”, attendre au moins 5
secondes puis le tourner sur “ON".

Effectuer I'auto-diagnostic en mode Il (reusultat d’auto-dia-
gnostic) avec 'ECM.
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR “CONT POS ACC (C/C)”
(DTC 23)

Contact d’accélérateur (C/C) (Suite)
EC-ACC/SW-01

ECM
(BOITIER
DE CONTROLE
DE L'ECCS-D)
RALENTI 2 I  Lgne discernable pour DTC
|| 29 Il mmmmm : | igne non discernable pour DTC
R/L @ : Conduite a gauche
6_ @ : Conduite a droite
R/L
M51
R/L
I \
R/L

I—I—1._1—]

CONTACT
D’ACCELERATEUR (C/C)
ENFONCE

O
RELACHE_ f B>

gg
N
~

—

CONNECTEUR
B8 DE RACCORD 3

@

O-BE I}a

]

B B B
5 j_
. =~
F17
= Gan
1]2]3 4]5]6 1[1]1
7 18[9 ]10]11]12]13[14]15]16 MVT 1111

1.

[20[21]22]23] aglaa| [aof41] [53[54]55]

5

2alos[oslerl2e] 5Too1 [aelasleslsr]ss[s9]e0
- [47]48]62]63]64]6s]

910 [66]67]68169]

101]102{103]| {104{105{106|
107]108|109| |110}111]112
113|114]115] [116{117|118

TEC431
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR “CONT POS ACC (C/C)”

(DTC 23)

Accelerator pedal >~

SEF688V

% CONTROLE % BON Il
CON ACCEL.C/C ARR
l ENREGISTRE j

SEF589S

CONNECT

i

|L_EcM _jo[connecToRr||
29

A€ B

SEF590S

DISCONNECT

2 &

SEF591S
m DISCONNECT (\ E DISCONNECT
AE: ) &) 24
I Ecm |o[connecTOR]| i
29
SEF5928

Contact d’accélérateur
PROCEDURE DE DIAGNOS

| COMMENCEMENT DE L'INSPECTION I

Y

VERIFIER LE FONCTIONNEMENT GENE-

RAL.
1. Mettre le contact d'allumage sur
“ON".
2. Controler “CON ACCEL-(C/C)" en
mode “CONTROLE DONNEES” a
I'aide d'un CONSULT.
Pédale d’accélérateur relachée:
Arrét
Pédale d’accélérateur enfoncée:
Marche

ou
. Mettre le contact d'allumage sur
“ON".
2. Vérifier la tension entre la borne @
de 'ECM et la masse.
Tension:
Pédale d’accélérateur rela-
chée
Tension de la batterie
Pédale d’accélérateurenfonceée
Environ 0V

=

MAUVAIS
B v

VERIFIER LE CIRCUIT DE MISE A LA

MASSE.

1. Mettre le contact d'allumage sur “OFF".

2. Desserrer et resserrer les vis de mise a la
masse du moteur.

3. Débrancher le connecteur de faisceau du
contact d'accélérateur (C/C).

4. Vérifier la continuité du faisceau entre la
borne @ et la masse de moteur.
Il doit y avoir continuité.
Si le résultat est bon, vérifier que le fais-
ceau n'est pas court-circuité a la masse et
a I'alimentation.

BON

MAUVAIS

—P

(CIC) (Suite)

FIN DE L'INSPECTION J

BON

‘V

VERIFIER LE CIRCUIT DE SIGNAL

D’ENTREE.

1. Déconnecter le connecteur de faisceau du
boitier de contrdle.

2. Vérifier la continuité du faisceau entre la
borne ® de 'ECM et la borne @ .
Il doit y avoir continuité.
Si le résultat est bon, vérifier que le fais-
ceau n'est pas court-circuité a la masse et
a 'alimentation.

MAUVAIS

Vérifier les points suivants.

o Connecteurs de faisceaux
@), (Conduite &
droite)

. gecteur de raccord
(F18)

e Faisceau ouvert ou en
court-circuit entre le
contact d'accélérateur
(C/C) et la masse du
moteur.

Si le résultat est mauvais,

réparer le circuit ouvert ou le

court-circuit a la masse ou a

I'alimentation électrique dans

le faisceau et les connec-

teurs.

BON

EC-109

»

Vérifier les points suivants.

e Connecteurs de faisceau
G, (Conduite a
droite)

o Circuit ouvert ou court-cir-
cuité du faisceau entre
I'ECM et le gontact d'acce-
lérateur (F/C)

Si le résultat est mauvais,

réparer le circuit ouvert ou le

court-circuit a la masse ou a

l'alimentation électrique dans

le faisceau et les connec-
teurs.




DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR “CONT POS ACC (C/C)”

(DTC 23)
Contact d’accélérateur (C/C) (Suite)
®
'
VERIFIER LE COMPOSANT MAUVAIS | Remplacer I'ensemble de la

»

[Contact d'accélérateur (C/C)). pédale d'accélérateur.
Se reporter a “INSPECTION DES COMPO-

SANTS” de la page suivante.

¢ BON

Déconnecter et reconnecter les connecteurs
de faisceau dans le circuit. Puis effectuer le
contre-essai.

Le probléme n’est
pas résolu.

v

Vérifier I'état des bornes a broches de I'ECM
et la connexion a hauteur du connecteur de
faisceau de 'ECM. Reconnecter le connec-
teur de faisceau de I'ECM et effectuer le

contre-essai.

FIN DE L'INSPECTION !

|

(U/ d'accélérateur (C/C)

Connecteur de contact

e &
A€

r-——%
/ 3

=

INSPECTION DES COMPOSANTS

Contact d’accélérateur (C/C)

1. Deébrancher le connecteur de faisceau du contact d’accélérateur (C/
Q).

2. Vérifier la continuité entre les bornes @ et ®) .

7 |l

Pédale d'accélérateur
|/ >/ SEF689V

Conditions Continuité
Pédale d’accélérateur relachée Non
Pédale d’accélérateur enfoncée Oui

Si le résultat est mauvais, remplacer 'ensemble de pédale d’accélé-
rateur.
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR “BOITIER CONTROL 1~
(DTC 27), “BOITIER CONTROL 2” (DTC 31)

Boitier de controle du moteur (ECM)- Boitier de
controle ECCS-D

Le boitier de contréle de 'ECCS est constitué d’'un micro-ordinateur et de
connecteurs pour I'entrée et la sortie des signaux et le raccordement de
'alimentation. Le boitier contréle le fonctionnement du moteur.

SEC2208
Diagnostic . .
| d ntrol
N° de code de Le défaut est détecté quand ... Element de Co. trole
défaut (Cause possible)
27, 31 e La fonction de calcul de 'ECM est défectueuse. ¢ ECM
(Boitier de controle de 'ECCS-D)

PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE

% CONTROLE +# BON L] DIAGNOSTIC
1) Mettre le contact d’allumage sur “ON”.
2) Effectuer “CONTROLE DE DONNEES” avec le CONSULT.
3) Attendre au moins deux secondes.
ou
@ 1) Mettre le contact d'allumage sur “ON”.
2) Attendre au moins deux secondes.
3) Tourner le contact d’allumage sur “OFF”, attendre au moins 5
secondes puis le tourner sur “ON”.
| ENREGISTRE | 4) Effectuer l'auto-diagnostic en mode |l (reusultat d'auto-dia-
SEF748V gnostic) avec 'ECM.

CPV-TR/MN-PMH Ot/mn
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR “BOITIER CONTROL 1~
(DTC 27), “BOITIER CONTROL 2” (DTC 31)

Boitier de controle du moteur (ECM)- Boitier de
contréle ECCS-D (Suite)

PROCEDURE DE DIAGNOSTIC

COMMENCEMENT DE L'INSPECTION

y

1) Mettre le contact d’allumage
sur “ON".

2) Sélectionner le mode “RESULT
AUTO-DIAG” a l'aide d’'un
CONSULT.

3) Toucher “EFFAC”.

ou
@ 1) Mettre le contact d’allumage
sur “ON”,

2) Effacer les données de la
meémoire du mode Il de dia-
gnostic (resultats de I'auto-dia-
gnostic).

4

EFFECTUER L’AUTO-DIAGNOSTIC.
Sélectionner le mode “RESULT
AUTO-DIAG” a l'aide d'un

CONSULT.
ou
@ EFFECTUER “Mode de diagnos-
tic II" (RESULTATS DE L'AUTO-
DIAGNOSTIC).

y

Le DTC 27, 31 s’affiche-t-il a nouveau? Oui Remplacer 'ECM.

Non

y
FIN DE L'INSPECTION
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR “SURCHAUFFE”
(DTC 28)

Ventilateur de refroidissement (Surchauffe)
DESCRIPTION DU SYSTEME

Vitesse du vehicule
Capteur de vitesse du véhicule >
ECM
(Boitier :
Température du liquide de Relais de
Capteur de température moteur > controle »| ventilateur
de refroidissement du moteur " de refroi-
de
'ECCS- dissement
Signal “ON” du climatiseur D)
Interrupteur de climatiseur >

L'ECM commande le ventilateur de refroidissement correspondant a la vitesse du veéhicule, a la température du liquide
de refroidissement du moteur, a la pression du systeme du climatiseur et au signal MARCHE du climatiseur. Le systeme
de commande est a deux positions [MARCHE/ARRET].

Fonctionnement
Int. de climatiseur est déclenché. Int. de climatiseur est enclenché.
DERIIIILLLII AKX
ERRRREERELELK
(&) Q .0.0’0'0’0.0’0’0,0,0‘0‘0’0000.0’0
P ° %0:0‘0:0:0:0:0‘0‘0‘:‘:’:’:‘:‘:‘0’0‘
R XLLLIALLLIK.
E_é g o C‘O .
g :g 96 goo’:‘:"”."oo .’\.'
) [ RRX
3 T 2
© <
3 5
g 20 80 g 20 80
2 Vitesse du vehicule km/h 2 Vitesse du véhicule km/h
] : Le ventilateur ne fonctionne pas. & : Le ventilateur fonctionne. SEF757V

VALEUR DE REFERENCE DE CONSULT EN MODE DE CONTROLE DES DONNEES

Remarques: Les données de spécification sont des valeurs de référence.

ELEMENT DE
CONTROLE CONDITION SPECIFICATION
e Moteur: Faire chauffer le Interrupteur de climatiseur: OFF ARR
SIGNAL CLIMAT moteur, puis le faire Interrupteur de climatiseur: ON MAR
tourner au ralenti. (Le compresseur fonctionne.)
e Lorsque le ventilateur de refroidissement est arrété. ARR
VENTIL RADIA
e Quand le ventilateur de refroidissement fonctionne. MAR

BORNES DE L’ECM ET VALEURS DE REFERENCE

Remarques: Les données de spécifications sont des valeurs de référence, et sont mesurées entre chaque borne et @
(masse ECCS) au moyen d’un voltmetre.

DONNEES
neDE | OO (Tension du courant
LEUR ARTICLE CONDITION ) . )
BORNE continu et signal d'impul-
DE FIL )
sions)
[Moteur en marche.] TENSION DE LA BATTE-
RIE
" . Relais de ventilateur de Ventilateur de radiateur a l'arrét (11 a 14V)
refroidissement
[Moteur en marche. |
0a1v
Ventilateur de radiateur en marche
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR “SURCHAUFFE”

(DTC 28)
Ventilateur de refroidissement (Surchauffe)
(Suite)
DONNEES
nepe | COY (Tension du courant
LEUR ARTICLE CONDITION . . "
BORNE continu et signal d'impul-
DE FIL .
sions)
[Moteur en marche. | TENSION DE LA BATTE-
L'interrupteur de climatiseur est mis sur RIE
“OFF™. (11 a4 14V)
15 Y/L Relais de climatiseur [Moteur en marche.]
L Les interrupteurs de climatiseur et de ventila- 0aiv
teur de soufflerie sont mis sur “ON”.
(Compresseur en fonction)

LOGIQUE DE L’AUTO-DIAGNOSTIC

Ce diagnostic controle de fagon continue la température moteur.

Si le ventilateur de refroidissement ou tout autre composant du systeme de refroidissement ets défectueux, la tempéra-
ture moteur augmentera.

Lorsque la température moteur atteint un degré de température anormalement élevé, un défaut est indiqué.

Dlagnoigloc cdo%sedefauts Le défaut est détecté quand ... El?én: unstz gg scsci)g'ter;)le
28 e Le ventilateur de refroidissement ne fonctionne pas e Faisceau ou connecteurs
correctement (Surchauffe). (Le circuit du ventilateur de refroidissement
e Le systeme de ventilateur de refroidissement ne fonc- [ est ouvert ou en court-circuit.)
tionne pas correctement (Surchauffe). e Ventilateur de radiateur
o Le réfrigérant moteur a été ajouté dans le systeme o Flexible de radiateur

sans que la procédure de remplissage soit respectée. | e Radiateur

e Bouchon du radiateur

e Pompe a eau

e Thermostat

e Courroie de ventilateur

e Capteur de température moteur

Pour de plus amples informations, se reporter
a “12 CAUSES PRINCIPALES DE
SURCHAUFFE”, EC-120.

ATTENTION:

Lorsqu’un défaut est indiqué, veiller a remplacer le réfrigérant en suivant la procédure indiquée a la section MA

(“Remplacement du réfrigérant moteur”’, “ENTRETIEN DU MOTEUR”’). Remplacer également ’huile moteur.

a. Faire le plein du radiateur jusqu’au niveau spécifié en versant 2 litres de réfrigérant par minute. Veiller a uti-
liser un réfrigérant contenant une richesse de mélange appropriée. Consuliter la section MA (“Richesse de
mélange de réfrigérant antigel”, dans “FLUIDES ET LUBRIFIANTS RECOMMANDES”).

b. Aprés avoir fait le plein de réfrigérant, faire tourner le moteur pour s’assurer que I’'on entend aucun bruit
d’écoulement d’eau.
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR “SURCHAUFFE”

(DTC 28)

T

MAX.
MIN.

AEC640

B TESTACTIF R

VENTIL RADIAT ARR
==Zz=z=z=Z===: CONTROLE ===z
CAP TEMP MOT 85°C

Ly
VAR

SEF758V

N DISCONNECT
Ventilateur de

refroidissement

Capteur de
tempeérature moteur

Résistance de 150Q

SEF979S

Ventilateur de refroidissement (Surchauffe)
(Suite)
CONTROLE DE FONCTIONNEMENT GENERAL

Utiliser cette procédure pour vérifier le fonctionnement général du ventila-
teur de refroidissement. Pendant cette vérification, le DTC ne peut pas
étre confirmé.

AVERTISSEMENT:

Ne jamais déposer le bouchon de radiateur lorsque le moteur est

chaud. Le liquide haute pression s’échappant du radiateur peut occa-

sionner de sérieuses brilures.

Entourer le bouchon d’un chiffon épais. Retirer le bouchon avec

précaution en le tournant d’'un quart de tour pour permettre a la

pression de s’échapper. Puis tourner le bouchon & fond.

1) Contrdler le niveau de carburant dans le réservoir et dans le radiateur.
Laisser le moteur refroidir avant de vérifier le niveau de réfrigé-
rant.

Si le niveau de liquide de refroidissement dans le réservoir et/ou le
radiateur est inférieur a la plage adéquate, omettre les étapes sui-
vants et aller a “PROCEDURE DE DIAGNOSTIC”, EC-117.

2) Confirmer si le client a fait le plein de réfrigérant ou non. Si le client
a rempli de liquide de refroidissement, sauter les étapes suivantes et
passer a “PROCEDURE DE DIAGNOSTIC”, EC-117.

3) Mettre le contact d'allumage sur “ON”.

4) Effectuer “VENTILATEUR REFROIDISSEMENT” en mode
“TEST ACTIF” avec CONSULT et s’assurer que le ventilateur
de refroidissement fonctionne quand on touche “ON”.

ou
‘il%:’. 3) Déconnecter le connecteur de faisceau du capteur de tempé-
& rature moteur.
4) Brancher la résistance de 150Q sur le connecteur de faisceau
du capteur de température moteur.
5) Démarrer le moteur et confirmer que le ventilateur de refroidis-
sement fonctionne.
Faire attention de ne pas laisser le moteur surchauffer.
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR “SURCHAUFFE”

sur ON ou START

CONTACT D'ALLUMAGE

Ventilateur de refroidissement (Surchauffe)

10A

H

HE

Lign]
|

v’

-

(DTC 28)
(Suite)
BATTERIE ]

BOITIER
A FUSIBLES 30A Se reporter a EL-POWER.
(J/B)
GID)

W/R

W/R R R

EC-COOL/F-01

N  Ligne discernable pour DTC

=mmmssm : Ligne non discernable pour DTC

. Avec climatiseur

o g
3

RELAIS 1 DE
51 ventiaren 711 [0l
6 gEFROIDIS- 6 RELAIS DE
?” sement | A CLIMATISEUR
2 GRS
(8N [ AT
WIL YL VB
i Vers EC-FICD
/B = HA-AC/CM,
A/C,A
)
b -
s () E—
.ﬂ
|
WL WL N viL
L1 el ]
MOTEUR 1 DE
VENTILATEUR DE L 7
REFROIDISSEMENT
E36
M52
L [ N [ i )
B i L YL
] -~ I~ I
R [ RFRL  PEMS <AO | (goITIER
o o DE CONTROLE
5 -+ DE L'ECCS-D)
— Se reponer a la derniére page (a rabattement).
112]314]5 s[7TsToTi0] ) ‘572 ‘231‘- - S GF
11[12]13[14]15]16]17]18]19]20]21]22]23]24 W =R z
101[102}103| |104|105{106 |2021]22]23] 38|39 [40]a1] [53[54]55] =
ol O 2a]os]26[27]28] 1751751 [4alas]4els7losls0l60] [
\o7peeys |ne ®) Tofuleledodee]. (]
13|nafiis| {1ef117{1s 49150} [5+T52] Teele7]calsq] L W
TEC432
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR “SURCHAUFFE”

(DTC 28)

VENT RADIAT ARR
zzzzzz=zz=z CONTROLE ===z==z=zzzz
CAP TEMP MOT 85°C

B TestAcTIF B

m

m
[ var | EEGEEE

SEF758V

DISCONNECT
Ventilateur de

refroidissement

Capteur de
température moteur

-

150Q Résistance

SEF979S

=~
Relais 1 de ventilateur
(/ﬂe refroidissement

SEF690V

A€ ®

—
3

2]

5

(-8

]

SEF759V

=

=

Connecteur de faisceau /
de moteur de ventilateur
de refroidissement

Levier de déverrouillage

Ventilateur de refroidissement (Surchauffe)

(Suite)
PROCEDURE DE DIAGNOSTIC

| COMMENCEMENT DE L'INSPECTION l

Y

Aller a [@ “VERIFIER S|
LE SYSTEME DE REFROI-
DISSEMENT NE FUITE
PAS.”, EC-119.

[ VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DU VEN- | BON
TILATEUR DE RADIATEUR. v
1. Mettre le contact d’allumage sur “OFF".

2. Mettre le contact d'allumage sur
“ON".

3. Effectuer “VENTILATEUR
REFROIDISSEMENT” en mode
“TEST ACTIF" avec CONSULT et
s'assurer que le ventilateur de
refroidissement fonctionne quand
on touche “ON".

ou

2. Déconnecter le connecteur de fais-
ceau du capteur de température
moteur.

3. Brancher la résistance de 150Q
sur le connecteur de faisceau du
capteur de température moteur.

4. Démarrer le moteur et confirmer
que le ventilateur de refroidisse-
ment fonctionne.

- l MAUVAIS
VERIFIER L'ALIMENTATION ELECTRIQUE. | MAUVAIS
1. Mettre le contact d’allumage sur "OFF". v
2. Débrancher le relais 1 de ventilateur de

refroidissement.
3. Mettre le contact d'allumage sur “ON".
4. Vérifier la tension entre les bornes @, ®

et la masse a 'aide d'un CONSULT ou

d'un testeur.

Tension: Tension de la batterie

BON
‘V

VERIFIER LE CIRCUIT DE MISE A LA MAUVAIS

Vérifier les points suivants.

o Fusible de 10A

e Raccord a fusibles de 30A

o Circuit ouvert ou court-cir-
cuit du faisceau entre le
relais 2 du ventilateur de
refroidissement et le fusible

o Circuit ouvert ou court-cir-
cuit du faisceau entre le
relais 1 du ventilateur de
refroidissement et la batte-
rie

Si le résultat est mauvais,

réparer le faisceau ou les

connecteurs.

MASSE.

1. Mettre le contact d’allumage sur “OFF".

2. Déconnecter le connecteur de faisceau du
moteur de ventilateur de refroidissement.
3. Vérifier la continuité du faisceau entre
la borne @ du relais et les bornes @),

® du moteur.

Il doit y avoir continuité.

Si le résultat est bon, vérifier que le
faisceau n'est pas court-circuité a la
masse et a I'alimentation.

. Vérifier la continuité du faisceau entre
les bornes @, @ du moteur et la
masse de carrosserie.

Il doit y avoir continuité.
Si le résultat est bon, vérifier que le
faisceau n'est pas court-circuité a la
masse et a I'alimentation.

v BON
®

EC-117

»

Reéparer le circuit ouvert ou le
court-circuit a la masse ou le
court-circuit a I'alimentation
dans le faisceau ou aux
connecteurs.




DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR “SURCHAUFFE”

(DTC 28)

HE & He

3

EDE

5

[Ql

S

Ventilateur de refroidissement (Surchauffe)

(Suite)

|

SEF760V
m ‘L DISCONNECT
€
i
Q] ﬂ
N SEF761V

VERIFIER LE CIRCUIT DE SIGNAL DE

SORTIE.

1. Déconnecter le connecteur de faisceau du
boitier de controle.

2. Vérifier la continuité du faisceau entre la
borne @ de 'ECM et la borne Q.
Il doit y avoir continuité.
Si le résultat est bon, vérifier que le fais-
ceau n’est pas court-circuité a la masse et
a I'alimentation.

BON

Y

Vérifier les points suivants.

e Connecteurs de faisceaux
ED), (2D

o Connecteurs de faisceaux
D),

e Circuit ouvert ou court-cir-
cuit du faisceau entre le
relais 1 du ventilateur de
refroidissement et 'ECM

Si le résultat est mauvais,

réparer le circuit ouvert ou le

court-circuit a la masse ou a

I'alimentation électrique dans

le faisceau et les connec-

teurs.

VERIFIER LE COMPOSANT

(Relais 1 de ventilateur de refroidissement).
Se reporter a “INSPECTION DES
COMPOSANTS", EC-121.

Remplacer le relais de venti-
lateur de refroidissement.

¢ BON

A€ QAE

[T ECM  [O] CONNECTOR]]

14

[@]

3]

[2[XI1]

5]

SEF762V

VERIFIER LE COMPOSANT

(Moteur 1 de ventilateur de refroidissement).
Se reporter a “INSPECTION DES
COMPOSANTS", EC-121.

Remplacer le moteur de ven-
tilateur de refroidissement.

vr BON

Déconnecter et reconnecter les connecteurs
de faisceau dans le circuit. Puis effectuer le
contre-essai.

Le probleme n'est
pas résolu.

Vérifier I'état des bornes a broches de 'ECM
et la connexion a hauteur du connecteur de
faisceau de I'ECM. Reconnecter le connec-
teur de faisceau de 'ECM et effectuer le

contre-essai.

FIN DE L'INSPECTION

EC-118




DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR “SURCHAUFFE”

(DTC 28)
Ventilateur de refroidissement (Surchauffe)
(Suite)
Adaptateur
Xje flexible VERIFIER SI LE SYSTEME DE REFROIDIS- | MAUVAIS | verifier si les sléments sui-

SEMENT NE FUIT PAS. "] vants ne fuient pas.

Augmenter la pression du systéme de climati- o Flexible

sation a l'aide d'un testeur, et vérifier si la e Radiateur

pression chute. e Pompe a eau

Pression d’essai: Consulter la section LC

157 kPa (1,57 bar, 1,6 kg/cm?) ("Pompe a eau”).

La pression ne doit pas chuter.

ATTENTION:

Une pression supérieure a celle spécifiée

pourrait endommager le radiateur.

BON

v

VERIFIER LE BOUCHON DU RADIATEUR. | MAUVAIS | gempiacer e bouchon de
Mettre le capuchon sous tension a 'aide d'un radiateur.
teSteur.
Pression de décharge du bouchon de
radiateur:
78 a 98 kPa (0,78 a 0,98 bar, 0,8 2 1,0
kg/cm?)
BON
v
[ VERIFIER LE THERMOSTAT. MAUVAIS ‘ Remplacer le thermostat
SLC785AB| | 1. verifier I'état du siége de soupape aux

températures de compartiment ordinaires.

Il doit fermer fortement.

2. Vérifier la tempeérature d’ouverture de sou-
pape et la levée de soupape.
Température d’ouverture de vanne:

82°C [standard]
Levée de soupape maximum:
Plus de 10 mm/95°C

3. Vérifier si la soupape est fermée a une
température de 5°C en dessous de la tem-
pérature d'ouverture de soupape.

Pour plus de détails, consulter la section LC

(“Thermostat”).

SLC343 ¢ BON
Vérifier le capteur de température moteur. Se MAUVAIS Remplacer le capteur de tem-
reporter a “INSPECTION DES 7| pérature moteur.
COMPOSANTS”, EC-82.
J, BON

Si la cause ne peut pas étre identifiée, aller a
“12 CAUSES PRINCIPALES DE SUR-
CHAUFFE” a la page suivante.

v

FIN DE L'INSPECTION

Effectuer un CONTROLE FINAL a l'aide de la procédure suivante

aprés que la réparation est achevée.

1. Laisser chauffer le moteur. Faire tourner le moteur pendant au moins
20 minutes. Faire attention a la jauge de température moteur située sur
le tableau de bord. Si la lecture indique une température anormalle-
ment haute, il se peut qu’'une autre piece soit défectueuse.

2. Arréter le véhicule et garder le régime de ralenti. Vérifier si les syste-
mes d’admission et d'échappement ne fuient pas en écoutant tout les
bruits et en inspectant visuellement les composants.

3. Laisser le moteur refroidir puis vérifier toute présence de fuites d’huile
ou de liquide de refroidissement. Puis, effectuer la “VERIFICATION DU
FONCTIONNEMENT GENERAL”.
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR “SURCHAUFFE”

(DTC 28)

Ventilateur de refroidissement (Surchauffe)

(Suite)

12 CAUSES PRINCIPALES DE SURCHAUFFE

Moteur Etape Elément d'inspection Equipement Condition Page de référence
ARRET 1 o Radiateur encrassé o Visuel Pas de blocage —
e Grille de radiateur
encrassée
e Pare-chocs bloqué

2 o Mélange de réfrigérant o Testeur de réfrigérant Mélange de liquide de refroi- | Voir “LIQUIDES ET LUBRI-
dissement 50 a 50% FIANTS RECOMMANDES” a

la section MA.

3 e Niveau de réfrigérant e Visuel Reéfrigérant au niveau “MAXI" | Consulter “Remplacement du
dans le réservoir et le goulot | réfrigérant moteur” au chapi-
de remplissage du radiateur |tre “ENTRETIEN DU

MOTEUR"” & la section MA.
4 e Bouchon du radiateur o Testeur de pression 78 a 98 kPa (0,78 a 0,98 bar, | Voir “Contrdle du systéme”
0,8 a 1,0 kglcm?) dans “SYSTEME DE
REFROIDISSEMENT DU
MOTEUR" ala section LC.
MARCHE 5 o Fuites de réfrigérant o Visuel Absence de fuites Voir “Contrdle du systeme”
2 dans “SYSTEME DE
REFROIDISSEMENT DU
MOTEUR” ala section LC.
MARCHE 6 o Thermostat o Toucher les flexibles supé- | Les deux flexibles doivent Voir “Thermostat” et “Radia-
*2 rieur et inférieur du radia- étre bralants teur” au chapitre “SYSTEME
teur. DE REFROIDISSEMENT DU
MOTEUR"” & la section LC.
MARCHE 7 e Ventilateur de radiateur o CONSULT En marche Voir “DIAGNOSTIC DU
! CODE DE DEFAUT 28", EC-
113.
ARRET 8 o Fuite du gaz de combus- e Analyseur de gaz a Négative -
tion contréle chimique de cou-
leur
MARCHE 9 e Jauge de température de o Visuel La jauge n'est pas aux 3/4 —
3 réfrigérant lors de la conduite
o Trop-plein de réfrigérant au | e Visuel Pas de trop-plein lors de la Consulter “Remplacement du
réservoir conduite et du ralenti réfrigérant moteur” au chapi-
tre “ENTRETIEN DU
MOTEUR” a la section MA.
ARRET 10 o Le réfrigérant repart du o Visuel Le niveau du réservoir doit Voir “ENTRETIEN DU
- réservoir vers le radiateur étre le méme-qu'au départ MOTEUR” a la section MA.
ARRET 11 e Culasse e Régle et cale d'épaisseur | 0,1 mm Distorsion maximale | Voir “Inspection”,
(gauchissement) “CULASSE"” a la section EM.
12 ¢ Bloc-cylindres et pistons o Visuel Pas de frottement sur les Voir “Inspection”, “BLOC-

parois du cylindre ou sur le
piston

CYLINDRES” a la section
EM.

*1; Mettre le contact d’allumage sur “ON”,
*2: Le moteur tourne a 3.000 tr/mn pendant 10 minutes.
*3: Conduire a 90 km/h pendant 30 minutes puis laisser tourner au ralenti pendant 10 minutes.
*4: Aprés 60 minutes de refroidissement.
Pour plus d'information, consulter “ANALYSE DES CAUSES DE SURCHAUFFE" 4 la section LC.
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR “SURCHAUFFE”

(DTC 28)
Ventilateur de refroidissement (Surchauffe)
(Suite)
— INSPECTION DES COMPOSANTS
Relais 1 de ventilateur de refroidissement
’ e Vérifier la continuité entre les bornes @ et ® .
5
E 1] Conditions Continuité
-E- Courant continu de 12V alimenté entre les bornes Oui
@ et®
SEF511P Aucun courant alimenté Non

% DISCONNECT
A€

SEF763V

Si le résultat est mauvais, remplacer le relais.

Moteur 1 de ventilateur de refroidissement

1. Déconnecter le connecteur de faisceau du moteur de ventilateur de
refroidissement.

2. Appliquer la tension de la batterie aux bornes du moteur de ventila-
teur de refroidissement et vérifier le fonctionnement.

Bornes

(®) ©)
Moteur du ventilateur du radiateur ONE)] @,®

Le moteur du ventilateur du radiateur doit fonctionner.
Si le résultat est mauvais, remplacer le moteur de ventilateur de refroidis-
sement.

EC-121



DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR “C/T AIR/ADM E/I”

(DTC 33)
Bome Capteur de tempe’ rature d’'air de
Capteur suralimentation
Le capteur de température d'air de suralimentation est utilisé pour
détecter la température de l'air d’admission. Le capteur modifie un
| signal de tension depuis I'ECM. Le signal modifié est renvoyé a
[l 'ECM en tant qu’entrée de température d’air d’admission. Le capteur
utilise une thermistance qui est sensible au changement de tempé-
O — rature. La résistance électrique de la thermistance diminue au fur et
a mesure que le température monte.
Joint plat L’'ECM utilise ce signal pour la commande du refroidisseur d’air
SEF594K d’admission.
ot <Données de référence>
Qr Température d’air de Tension Résistance
6 . PR
al Tolérance suralimentation °C V) (kQ)
g 51 -10 4.4 70a11,4
[0}
e oaf 20 3,5 21429
g o4l 50 2.3 0,68 & 1,00
24
ol 9 1,0 0,236 & 0,260
20 0 20 40 60 80 100 110 0,64 0,143 40,153
Température °C SEF012P 150 0,30 0,050 & 0,065

BORNES DE L'ECM ET VALEURS DE REFERENCE

Remarques : Les données de spécifications sont des valeurs de référence, et sont mesurées entre chaque
borne et (masse ECCS) au moyen d’un voltmetre.

N° DE COU- DONNEES
LEUR ARTICLE CONDITION (Tension du courant continu et signal
BORNE . .
DE FIL d’'impulsions)
Capteur de tem- Environ 0 a 4,8V
36 LG pérature d’'air de |Moteur en marche. | La tension de sortie varie en fonction de
suralimentation la température d’'air de suralimentation.
|Moteur en marche.| (Condition d’échauf-
50 B Masse de sonde fement) Environ OV
Régime de ralenti

LOGIQUE DE L’AUTO-DIAGNOSTIC

N° de code , ; ; Eléments de controle
" Le défaut est détecté quand... .
de défaut (Cause possible)
33*1 « Une haute ou basse tension du capteur est entrée |« Faisceau ou connecteurs

a'ECM.

(Le circuit de capteur est ouvert ou court-circuité.)
« Capteur de température d’air de suralimentation

*1: Lorsque rien ne s'affiche ou que le symbole “aucune information” s'affiche en mode “Résultats d’autodiagnostic” avec CONSULT, effectuer le
“Mode Il de Test d’Autodiagnostic (résultats d’autodiagnostic)” avec 'ECM. Se reporter a EC-32.

PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE

DIAGNOSTIC
® 1)
2)

Mettre le contact d’allumage sur “ON” et attendre au
moins 5 secondes.
Mettre le contact d’allumage sur “OFF”, attendre au

moins 5 secondes et le remettre sur “ON".

3)

Effectuer le “Mode Il de Test de diagnostic (résultats

d’autodiagnostic)” avec I'ECM.
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR “C/T AIR/ADM E/I”
(DTC 33)

Capteur de température d’air de
suralimentation (Suite)

EC-IATS-01
CAPTEUR DE TEMPERATURE
D D'AIR DE SURALIMENTATION
N/ =R NN : Ligne discernable pour DTC
s |igne non discernable pour DTC
IL2]| |]_1__]| (B + Modeles AT
LG B
A \
-
OA — B
MsD)
x
&
A \
B B
I ] TCM
3l [E I [l wopuLe oe
TEMP/AIR MASSE A (BOITIER NCA:§SE COMMANDE DE
DE CONTROLE BOITE DE
DE L'ECCS-D) VITESSES)
<&

—_
n

©

N

5|6 112131415 6{718[9]10
15]16 @V%D 11[12]13]14]15]16]17] 18] 19]20[21]22]23]24

w GY

[24]25[26[27]26]

[20]30]31]32 39}

[34]35]36(37]

TECA438
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR “C/T AIR/ADM E/N”

(DTC 33)

\MRefroidisseur d'air
de suralimentation

Connecteur de faisceau
de capteur de température
d'air de suralimentation

g

SEF710V

4

Capteur de température d’air de

suralimentation (Suite)

PROCEDURE DE DIAGNOSTIC

COMMENCEMENT DE L'INSPECTION

B

)

SEF764V

VERIFIER L’ALIMENTATION ELECTRIQUE.

1. Mettre le contact d'allumage sur “OFF”.

2. Déconnecter le connecteur de faisceau du
capteur de température d'air de suralimen-
tation.

3. Mettre le contact d’allumage sur “ON”.

4. Vérifier la tension entre la borne @ et la
masse a l'aide d'un CONSULT ou d'un
testeur.

Tension:
Environ 5V

MAUVAIS

T

[Q]

i

SEF765V

BON

E .

VERIFIER LE CIRCUIT DE MISE A LA

MASSE.

1. Mettre le contact d'allumage sur “OFF”.

2. Vérifier la continuité du faisceau entre la
borne @ et la masse de moteur.
Il doit y avoir continuité.
Si le résultat est bon, vérifier que le fais-
ceau n’est pas court-circuité a la masse et
a P'alimentation.

MAUVAIS

Réparer le faisceau ou les
connecteurs.

BON

y

VERIFIER LE COMPOSANT

(Capteur de température d'air de suralimen-
tation).

Se reporter & “INSPECTION DES COMPO-
SANTS"” de la page suivante.

>

MAUVAIS

Vérifier les points suivants.

e Connecteurs de faisceau
. 5D

o Connecteurs de faisceau
),

e Circuit ouvert ou court-
circuité du faisceau entre
'ECM et le capteur de
température d'air de surali-
mentation

e Circuit ouvert ou court-
circuité du faisceau entre
le TCM et le capteur de
température d'air de surali-
mentation

Si le résultat est mauvais,

réparer le circuit ouvert ou le

court-circuit a la masse ou a

I'alimentation électrique dans

le faisceau et les connec-

teurs.

BON

y

Déconnecter et reconnecter les connecteurs
de faisceau dans le circuit. Puis effectuer le
contre-essai.

Le probléme n'est pas
résolu.
y

Vérifier I'état des bornes a broches de 'ECM
et la connexion a hauteur du connecteur de
faisceau de I'ECM. Reconnecter le connec-
teur de faisceau de I'ECM et effectuer le
contre-essai.

4

FIN DE L'INSPECTION

EC-124

\

Remplacer le capteur de
température d'air de surali-
mentation.




DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR “C/T AIR/ADM E/I”

(DTC 33)

Capteur de température d’air de

EC-125

~ suralimentation (Suite)
INSPECTION DES COMPOSANTS
Capteur de température d’air de suralimentation
Vérifier la résistance comme indiqué sur la figure ci-contre.
Température °C Résistance kQ
20 21a29
50 0,68a1,0
SEF152P 90 0,236 a 0,260
20F Si le résultat est mauvais, remplacer le capteur de température d’air de
19t suralimentation.
F{
S Ar Tolérance
X
g 2
& 10}
w osf
7]
& 04f
0.2f
0,1 L : ! ! s L
20 0 20 40 60 80 100
Température °C SEFO12P



DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR “CAP LEVEE AIGUIL”
(DTC 34)

Capteur de levée de pointeau (NLS)

Le capteur de levée de pointeau est intégré a I'injecteur n° 1. Un élément
piézo-électrique détecte les changements d’avance a l'injection de carbu-
rant causés par la température du carburant, etc. Ce changement
d’avance a linjection de carburant est envoyé sous forme de signal
d’impulsion a 'ECM.

Elément piezo-électrique
SEF604S

BORNES DE L’ECM ET VALEURS DE REFERENCE

Remarques: Les données de spécifications sont des valeurs de référence, et sont mesurées entre chaque borne et @
(masse ECCS) au moyen d’un voltmetre.

DONNEES
N° DE COu- (Tension du courant
LEUR ARTICLE CONDITION . . -
BORNE continu et signal d'impul-
DE FIL )
sions)
Environ OV
(V) oL
U\Aoteur en marche.] (Condition d’échauffement) 5} L e J e
o—
Régime de ralenti I I Sl f S
50 ms T
34 W Capteur de levée de poin- SEFT18V
teau Environ OV
M
IMoteur en marchej (Condition d’échauffement) LY TR T S NS P
0
Le régime moteur est de 2.000 tr/mn.
SEF719V

LOGIQUE DE L’AUTO-DIAGNOSTIC

N° de code de ) ek Eléments de contrdle
. Le défaut est détecté quand ... .
défaut (Cause possible)

34 e Un signal incorrect du capteur est envoyé par 'lECM. |e Faisceau ou connecteurs
(Le circuit de capteur est ouvert ou court-circuité.)
e Capteur de levée de pointeau
e Entrée d’air dans la canalisation d’alimentation
e Injecteur n° 1 colmaté
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR “CAP LEVEE AIGUIL”
(DTC 34)

Capteur de levée de pointeau (NLS) (Suite)

PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE

¥ CONTROLE ¢ BON ] DIAGNOSTIC
1) Mettre le contact d’allumage sur “ON” et sélectionner le mode
CPV-TR/MN-PMH 775Umn “CONTROLE DE DONNEES” a l'aide d’'un CONSULT.

2) Démarrer le moteur et faire le tourner pendant au moins 10
secondes au régime de ralenti.
ou
1) Démarrer le moteur et faire le tourner pendant au moins 10
&L secondes au régime de ralenti.
2) Tourner le contact d’'allumage sur “OFF”, attendre au moins 5
| ENREGISTRE | secondes puis le tourner sur “ON”.
SEF714V 3) Effectuer 'auto-diagnostic en mode Il (reusultat d’auto-dia-

gnostic) avec 'ECM.
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR “CAP LEVEE AIGUIL”

(DTC 34)
Capteur de levée de pointeau (NLS) (Suite)
EC-NLS-01
ECM
(BOITIER
DE CONTROLE
DE L'ECCS-D)
LS
|| 34 || W : L igne discernable pour DTC
W wemmms | igne non discernable pour DTC
r\ -—.
| I
| |
| I
| !
| |
| |
I |
I |
| |
| 1
| l
| |
| I
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| I
| |
| |
| !
| |
| |
| |
e
w
e =1
CAPTEUR 1
DE LEVEE B
DE POINTEAU

F11

ll}——

|

o
L
D

DN

101

102

104

107

108

10

13

16

TEC433
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR “CAP LEVEE AIGUIL”

(DTC 34)

N s

Pompe d'amorgage

Capteur de levée de pointeau (NLS) (Suite)
PROCEDURE DE DIAGNOSTIC

L COMMENCEMENT DE L'INSPECTION l

v

VERIFIER LA PRESENCE D’AIR DANS LE

FILTRE A CARBURANT.

1. Déplacer la pompe d’amorgage vers le
haut et le bas pour purger I'air du filtre a
carburant.

2. Effectuer la “PROCEDURE DE CONFIR-
MATION DU CODE DE DEFAUT DE DIA-
GNOSTIC”.

BON

SEF676V

Connecteur de faisceau
de capteur de levée
de pointeau

C "'Carter de courroie
de distribution

-~  SEF692V

E]

%

]1

|L_ECM__|o[connecTOR]|
34

[@]

¢ MAUVAIS

Desserrer et resserrer les vis de mise a la
masse du moteur.

B v

VERIFIER LE CIRCUIT DE SIGNAL

D’ENTREE.

1. Mettre le contact d’allumage sur “OFF”.

2. Débrancher le connecteur de faisceau de
'ECM et le connecteur de faisceau du cap-
teur de levée de pointeau.

3. Veérifier 1a continuité du faisceau entre la
borne @ et la borne @ de 'ECM.
Il doit y avoir continuité.
Si le résultat est bon, vérifier que le fais-
ceau n'est pas court-circuité a la masse et
a l'alimentation.

FIN DE L'INSPECTION

l BON

VERIFIER LE CIRCUIT DE MISE A LA
MASSE.

Vérifier la résistance entre la borne @ et la
masse de moteur.

Il doit y avoir continuite.

Si le résultat est bon, vérifier que le faisceau
n'est pas court-circuité a la masse et a l'ali-
mentation.

MAUVAIS

Réparer le circuit ouvert ou
le court-circuit a la masse ou
le court-circuit a I'alimenta-
tion dans le faisceau ou aux
connecteurs.

MAUVAIS

¢ BON

VERIFIER SI L'INJECTEUR N° 1 EST BOU-
CHE.

Se reporter a "CONTROLE DU CONE
D'ATOMISATION”, “Controle et réglage”,
“INJECTEUR”, EC-26.

»

Réparer le circuit ouvert ou
le court-circuit a la masse ou
le court-circuit a I'alimenta-
tion dans le faisceau ou aux
connecteurs.

MAUVAIS

¢ BON

Déconnecter et reconnecter les connecteurs
de faisceau dans le circuit. Puis effectuer le
contre-essai.

SEF766V
DISCONNECT n
€
[Q] ﬂ
N SEF767V

Le probleme n'est

v Pas résolu.

Vérifier I'état des bornes a broches de I'ECM
et la connexion a hauteur du connecteur de
faisceau de I'ECM. Reconnecter le connec-
teur de faisceau de I'ECM et effectuer le

contre-essai.

FIN DE L'INSPECTION

EC-129

>

Remplacer I'injecteur n° 1.




DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR “EV COUP CARB 1’ (DTC 36),
“V/COUP CARB COURT” (DTC 37), “EV COUP CARB 2" (DTC 38)

Electrovanne de coupure d'alimentation

Contact
d'allumage
ECM ~—"""

SEF667S

Electrovanne de coupure d’alimentation

Lorsque le contact d’allumage est sur “OFF”, 'ECM tourne I'électrovanne
de coupure de carburant sur “OFF” (aucun courant ne passe alors par
I'électrovanne de coupure de carburant), coupant alors I'alimentation en
carburant.

Lorsque le moteur ne fonctionne pas du fait d’'une panne, I'électrovanne
de coupure de carburant peut étre ou non sur “OFF” méme si le contact
d'allumage est sur “ON”.

VALEUR DE REFERENCE DE CONSULT EN MODE DE CONTROLE DES DONNEES

Remarques: Les données de spécification sont des valeurs de référence.

ELEMENT DE
CONTROLE

CONDITION SPECIFICATION

COUP/C DECE e Moteur: Apres réchauffage

Ralenti Arrét

Lorsque la pédale d'accelerateur
est brusquement relachée et que le
régime moteur est de 3.000 tr/mn
ou plus.

Marche

EV COUP CARB |e Contact d'allumage: ON — OFF ON — OFF

BORNES DE L’ECM ET VALEURS DE REFERENCE

Remarques: Les données de spécifications sont des valeurs de référence, et sont mesurées entre chaque borne et @
(masse ECCS) au moyen d’un voltmétre.

COU- DONNEES
N°DE |\ EuR ARTICLE CONDITION (Tension du courant
BORNE DE FIL continu et signal d’'impul-
sions)
[Contact d'allumage “ON”|
|Contact d’allumage “OFF” 0415V
Relais de 'ECCS (Cou- Pendant quelques secondes aprés avoir mis le
4 BIY pure automatique) contact d'allumage sur “OFF”.
|Contact d'allumage “OFF"[ TENSION DE LA BATTE-
L Quelques secondes aprés que le contact R'E‘
d’'allumage est mis sur “OFF”. (11a14v)
56 Alimentation pour le boi- _ — TENSION DE LA BATTE-
W . . |Contact d’allumage “ON ] RIE
61 tier de controle (11 a 14V)
[Comact d'allumage “OFF"I Environ OV
113 AW E,lefztrovanr.we de coupure TENSION DE LA BATTE-
115 d'alimentation [Contact dallumage “ON”] RIE
(11 a 14V)
116 Alimentation pour le boi- i I TENSION DE LA BATTE-
W , . |Contact d'allumage “ON RIE
117 tier de contréle (11 3 14V)
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR “EV COUP CARB 1” (DTC 36),
“V/COUP CARB COURT” (DTC 37), “EV COUP CARB 2” (DTC 38)

Electrovanne de coupure d’alimentation (Suite)
LOGIQUE DE L’AUTO-DIAGNOSTIC

Diagnostic des

Eléments de controle

défauts Le défaut est détecté quand ... )
o (Cause possible)
N° code
36, 37, 38 e Le circuit de I'électrovanne de coupure de carburant o Circuit d'alimentation électrique principal (bornes (i16),
est défectueux. de 'ECM) et fusible.

e Faisceau ou connecteurs
(Le circuit de I'électrovanne est ouvert ou en court-
circuit.)

e Electrovanne de coupure d’alimentation

e ECM

PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE
Y CONTROLE  v¢ BON L] DIAGNOSTIC

1) Mettre le contact d’allumage sur “ON".
2) Effectuer “CONTROLE DE DONNEES” avec le CONSULT.
3) Faire démarrer le moteur.
4) Tourner le contact d'allumage sur “OFF”, attendre au moins 5
secondes puis le tourner sur “ON”.
ou
@ 1) Faire démarrer le moteur.
2) Tourner le contact d’allumage sur “OFF”, attendre au moins 5
| ENREGISTRE ] secondes puis le tourner sur “ON”.
SEF748V 3) Effectuer l'auto-diagnostic en mode |l (reusultat d’auto-dia-
gnostic) avec 'ECM.

CPV-TR/MN-PMH O¥Ymn
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR “EV COUP CARB 1” (DTC 36),
“V/COUP CARB COURT” (DTC 37), “EV COUP CARB 2” (DTC 38)

Electrovanne de coupure d’alimentation (Suite)
EC-FCUT-01

BATTERIE —1

M  Ligne discernable pour OTC

Se reporter a EL-POWER.

= igne non discernable pour DTC

Y
HN
of;m
>
B
L

N e T
g}m
IS

£

BIH L

BIR BR L

Tl Tl o7
% éﬂ 6ﬂ DECCS
? Q

BIY W VI\I

B/Y W W
v
b

-
]
|

e
=

a

k=

i

AW RIW AW
1L ECM ICa]l
SSOFF  ECMP _ ECMP REV REV FCv FOV | @ormieR I POMPE D'INJECTION
e CONTROLE % (ELECTROVANNE DE
, COUPURE
DE L'ECCS-D) | | DALIMENTATION)
= ™

Se reporter a la derniere page {a rabattement).

2
1 {2 1lz]alals< =Asl7{s8{9}0 @@
517 3{4]s]6 11 [12]13]14]15] 16117118119l 20[21[22]23]24] =2
3l6] BR w W
a[3]2] 1

101/102{103| {104]105{106
107[108{109{ [110{111(112
113|114{115| |116[117[118

TEC434
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR “EV COUP CARB 1” (DTC 36),
“V/ICOUP CARB COURT” (DTC 37), “EV COUP CARB 2” (DTC 38)

B teEstacTiF R

EV COUP CARBUR MAR
========== CONTROLE ==z=======
CPV-TR/MN-PMH oymn

LMAR/ARR Il ARR ]

SEF860S

—
—« 1 Connecteur de faisceau
\1e pompe d'injection
de carburant électronique~
(€lectrovanne de coupure N
d'alimentation

)
/ Too v
///Zr A SEF682VA.

DISCONNECT (\ DISCONNECT
MAE G AE
sy KA
[_ecm__Iofcomecton] GRS

113+115
[

-

[Q]

SEF768V

Electrovanne de coupure d’alimentation (Suite)
PROCEDURE DE DIAGNOSTIC

COMMENCEMENT DE L'INSPECTION

.

VERIFIER LA SOURCE D'ALIMENTATION A
L’ECM.

Vérifier le circuit d’alimentation électrique. Se
reporter a EC-63.

BON

y

VERIFIER LE CIRCUIT DE SIGNAL DE
SORTIE.

1. Mettre le contact d’allumage sur
“ON”.

2. Sélectionner “EV COUP ALIM” en
mode “TEST ACTIF" & l'aide d'un
CONSULT.

3. Toucher alternativement “MAR"
ou “ARR”.

4. Controler qu'un bruit de fonction-
nement est émis.

ou

MAUVAIS

. Mettre le contact d'allumage sur
“OFF".

2. Déconnecter le connecteur de
faisceau de 'ECM et le connec-
teur de faisceau de la pompe
d'injection de carburant.

3. Vérifier 1a continuité du faisceau

entre la borne @ et les bornes

G13), (G15) de I'ECM.

Il doit y avoir continuité.

Si le résultat est bon, vérifier que

le faisceau n'est pas court-circuité

a la masse et a l'alimentation.

*

i BON

VERIFIER LE COMPOSANT

(Electrovanne de coupure d'alimentation).
Se reporter & “INSPECTION DES COMPO-
SANTS" de la page suivante.

Réparer le circuit ouvert ou
le court-circuit a la masse ou
le court-circuit a I'alimenta-
tion dans le faisceau ou aux
connecteurs.

MAUVAIS

— P

l BON

Déconnecter et reconnecter les connecteurs
de faisceau dans le circuit. Puis effectuer le
contre-essai.

Le probléme n’est

pas résolu.
y

Vérifier I'état des bornes a broches de 'ECM
et la connexion a hauteur du connecteur de
faisceau de 'ECM. Reconnecter le connec-
teur de faisceau de I'ECM et effectuer le

contre-essai.

FIN DE L'INSPECTION

EC-133

Remplacer I'électrovanne de
coupure d'alimentation.




DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR “EV COUP CARB 1 (DTC 36),
“V/COUP CARB COURT” (DTC 37), “EV COUP CARB 2" (DTC 38)

Electrovanne de coupure d’alimentation (Suite)

INSPECTION DES COMPOSANTS

Electrovanne de coupure d’alimentation

1. Déposer I'électrovanne de coupure d’alimentation.

2. Vérifier visuellement si 'arbre emonte lorsqu’une alimentation de 12V
est appliquée directement aux bornes.

Si le résultat est mauvais, remplacer I'électrovanne de coupure de carbu-

rant.

7 Arbre SEF859S
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR “CAP TEMP CARBURANT”
(DTC 42)

Capteur de température de carburant (FTS)

Le capteurde température de carburant est utilisé pour détecter la tempé-
rature du carburant dans la pompe d’injection. Le capteur modifie un
— signal de tension depuis 'ECM. Le signal maodifie retourne a 'ECM comme
entrée de température de carburant. Le capteur utilise une thermistance
qui est sensible au changement de température. La résistance électrique
de la thermistance diminue au fur et a mesure que le température monte.

«: Le capteur ne peut pas .
&tre démonté de Capteur de température
la pompe d'injection. de carburant
SEF666S

oot <Données de référence>
10+ Température du liquide de refroidis- , L .
8 L P 4 Tension Résistance
8 sement du moteur

g ar Tolérance oc (V) (kQ)

3 of

8 10} -20 4.6 13,67 a 16,37

o 08[

2 oal 20 3,5 2,306 a 2,568
02f 60 1,8 0,538 a 0,624
356 20 40 80 B0 100 80 12 0,289 & 0,344

Température °C SEFQ12P

BORNES DE L’ECM ET VALEURS DE REFERENCE

Remarques: Les données de spécifications sont des valeurs de référence, et sont mesurées entre chaque borne et @

(masse ECCS) au moyen d’un voltmetre.

N° DE COu- DONNEES
LEUR ARTICLE CONDITION (Tension du courant continu et
BORNE . ” .
DE FIL signal d'impulsions)
Capteur de tem- Environ 0 a 4,8V
10 P pérature du carbu- Woteur en march&] La tension de sortie varie selon
rant la température du carburant.
lMoteur en marcheJ (Condition d’échauffement)
50 B Masse de sonde Environ OV
Régime de ralenti

LOGIQUE DE L’AUTO-DIAGNOSTIC

N° de code de . ) ) Eléments de controle
défaut Le défaut est détecté quand ... (Cause possible)
42 e L'ECM détecte une tensicn excessivement forte ou e Faisceau ou connecteurs
basse du capteur. (Le circuit de capteur est ouvert ou court-circuité.)
o Capteur de température du carburant
PROCEDRE DE CONFIRMATION DE CODE DE
Y¢ CONTROLE % BON l DIAGNOSTIC
1) Mettre le contact d'allumage sur “ON”.
CPV-TR/MN-PMH o¥mn 2) Effectuer “CONTROLE DE DONNEES” avec le CONSULT.
3) Attendre au moins 5 secondes.
ou
@ 1) Mettre le contact d’allumage sur “ON” et attendre au moins 5
secondes.
2) Tourner le contact d'allumage sur “OFF”, attendre au moins 5
secondes puis le tourner sur “ON”.
] ENREGISTRE ] 3) Effectuer I'auto-diagnostic en mode |l (reusultat d’'auto-dia-
SEF748V gnostic) avec 'ECM.
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR “CAP TEMP CARBURANT”
(DTC 42)

Capteur de température de carburant (FTS)
(Suite)

EC-FTS-01

POMPE D'INJECTION

/‘\ (CAPTEUR DE TEMPERATURE
w DE CARBURANT) I - Ligne discernable pour DTC
= igne non discernable pour DTC
Ll+|__| LL_i—l_, @ : Modeles A/T
P B
A \
O@_’— B B
®sD

p B
|I1oll o]l 42
TF MASSE A ECM TCM
(BOITIER DE (MODULE DE
CONTROLE COMMANDE DE
DE L'ECCS-D) BOITE DE VITESSES)
@D
=l
25]26]27]28]29]30]31]32] 33
1l2f3k_ —>{4]5]6 1[2]3]a]s 6[7]8]9]0 :
78 ]9 [10]11]12]13[14]15]16 @v?/D 11[12]13]14[15[16]17]18]19]20[21[22[23]24 322332 Ial_g_g_s_gljg ;‘; :g HS

[}

A1 A

101]102{103] |104
107]108}109} {110
113]114]115] |116

TECA435:
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR “CAP TEMP CARBURANT”

(DTC 42)

~ Connecteur de fan;ceau
de pompe d'injection =

de carburant électronique e

(Capteur de tempeérature
de carburant)

I p

-
SEF682VB

Capteur de température de carburant (FTS)

(Suite)

PROCEDURE DE DIAGNOSTIC

COMMENCEMENT DE L'INSPECTION

£l
(4]3]2]1
NEHE

ol

SEF769V

:

WERIFIER L’ALIMENTATION ELECTRIQUE.

1. Mettre le contact d'allumage sur “OFF”.

2. Déconnecter le connecteur de faisceau de
la pompe d'injection électronique de car-
burant.

3. Mettre le contact d'allumage sur “ON".

4. Vérifier la tension entre la borne @ et la
masse a I'aide d'un CONSULT ou d'un
testeur.

Tension:
Environ 5V

MAUVAIS

BON

AT
\_17]6]

[l

|

SEF770V

VERIFIER LE CIRCUIT DE MISE A LA

MASSE.

1. Mettre le contact d’allumage sur “OFF”.

2. Vérifier la continuité du faisceau entre la
borne ® et la masse de moteur.
Il doit y avoir continuité.
Si le résultat est bon, vérifier que le fais-
ceau n'est pas court-circuité a la masse et
a l'alimentation.

MAUVAIS

Réparer le faisceau ou les
connecteurs.

BON

4

VERIFIER LE COMPOSANT

(Capteur de température du carburant).

Se reporter a “INSPECTION DES COMPO-
SANTS” de la page suivante.

-

MAUVAIS

»-

Vérifier les points suivants.
o Connecteurs de faisceau

(R, (D

o Connecteurs de faisceau
(8B),

o Circuit ouvert ou court-
circuité du faisceau entre
I'ECM et la pompe d'injec-
tion électronique de carbu-
rant

o Circuit ouvert ou court-
circuité du faisceau entre
le TCM et la pompe
d'injection électronique de
carburant

Si le résultat est mauvais,

réparer le circuit ouvert ou le

court-circuit a la masse ou a

I'alimentation électrique dans

le faisceau et les connec-

teurs.

BON

y

Débrancher et rebrancher les connecteurs
de faisceau sur les circuits. Puis effectuer le
contre-essai.

Le probleme n'est
pas résolu.
y

Vérifier I'état des bornes a broches de 'ECM
et la connexion a hauteur du connecteur de
faisceau de 'ECM. Reconnecter le connec-
teur de faisceau de I'ECM et effectuer le
contre-essai.

4

FIN DE L'INSPECTION

EC-137

>

Prendre les mesures apro-
priées.




DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR “CAP TEMP CARBURANT”
(DTC 42)

Capteur de température de carburant (FTS)
(Suite)
INSPECTION DES COMPOSANTS

Capteur de température du carburant

Attendre que le capteur de température de carburant atteigne la tempé-
%9 rature de la pigce.

Vérifier la résistance comme indiqué sur la figure ci-contre.

Température °C Résistance kQ
20 2,306 a 2,568
SEFE93V 60 0,538 a 0,624
20t 80 0,289 a 0,344
19F Si le résultat est mauvais, prendre des mesures en conséquence.
6 F
g 4 Tolérance
g 2r
_g_i 1,0k
0 08F
0
& 04
0.2
0

Al ! I L PR S
-20 0 20 40 60 80 100
Tempeérature °C SEF012P
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR “CAP POS ACCELERAT”
(DTC 43)

Capteur de position d’accélérateur

Le capteur de position d’accélérateur est monté sur I'extrémité supérieure
de I'ensemble de pédale d’accélérateur. Le capteur détecte la position de
I'accélérateur et envoie un signal a 'TECM. L'ECM utilise le signal pour
déterminer la quantité de carburant a injecter.

Tension d'alimentation: 5V
(appliquée entre les bornes

Contact n° 1etn°3)

de position
d'accelérateur
ferme

6,0

>
™
<
T
~N
k Tension de sortie entre -
6 c
@ — (4) ) Contact 23 les bornes n° 2 etn°3
=) Zl5] 5/ de position € 40 v .
= 6 daccelérateur §
? 5 ouvert a fond @
1 o
n 1 Capteur =
D: N 2 > de position & 20 P
= d'accélérateur L~
(@) 3 =
(2]
o)
©
s
X%} 0
S 0 45 30 135
@

Angle d’ouverture de papillon (deg)

SEF861SA
VALEUR DE REFERENCE DE CONSULT EN MODE DE CONTROLE DES DONNEES
Remarques: Les données de spécification sont des valeurs de référence.

ELEMENT DE

CONTROLE CONDITION SPECIFICATION

e Contact d’allumage: ON Pédale d’accélérateur: relachée 0,40 a 0,60V
(moteur a 'arrét)

CAP POS ACCEL

Pédale d'accélérateur:. enfoncée Environ 4,0V

BORNES DE L’ECM ET VALEURS DE REFERENCE

Remarques: Les données de spécifications sont des valeurs de référence, et sont mesurées entre chaque borne et @
(masse ECCS) au moyen d’'un voltmetre.

DONNEES
ne DE | GOV (Tension du courant
LEUR ARTICLE CONDITION . . :
BORNE continu et signal d'impul-
DE FIL .
sions)
[Contact d'allumage “ON"| \
|_ 0,4a0,6v
03 W Capteur de position Pédale d’accélérateur relachée a fond
d'accelerateur [Contact d'allumage “ON”]
Environ 4,3V

Pédale d'accélérateur enfoncée a fond

Alimentation électrique du

48 G/R capteur de position B}ntact d’allumage “ON” Environ 5V
d’accélérateur

Masse du capteur de IMoteur en marche. | (Condition d'échauffement)

position d'accélérateur [_ Régime de ralenti

51 L/W Environ OV
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR “CAP POS ACCELERAT”
(DTC 43)

Capteur de position d’accélérateur (Suite)
LOGIQUE DE L’AUTO-DIAGNOSTIC

Diagnostic des

Eléments de contrble

défauts Le défaut est détecté quand ... (Cause possible)
N° code p
43 e Une basse ou haute tension du capteur est détectée | e Faisceau ou connecteurs
par 'ECM. (Le circuit de capteur est ouvert ou court-circuité.)

e Capteur de position d’accélérateur
e Contact de position d’accélérateur
o Contact d’accélérateur (C/C)

PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE
¥r CONTROLE ¥ BON [ DIAGNOSTIC
1) Mettre le contact d’allumage sur “ON”".
CPV-TR/MN-PMH ovmn 2) Effectuer “CONTROLE DE DONNEES” avec le CONSULT.
3) Attendre au moins deux secondes.
ou
@ 1) Mettre le contact d'allumage sur “ON” et attendre au moins 2
secondes.
2) Tourner le contact d’allumage sur “OFF”, attendre au moins 5
secondes puis le tourner sur “ON".
L ENREGISTRE j 3) Effectuer l'auto-diagnostic en mode |l (reusultat d'auto-dia-
SEF748V gnostic) avec I'ECM.
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR “CAP POS ACCELERAT”

(DTC 43)
Capteur de position d’accélérateur (Suite)
EC-APS-01

ECM

(BOITIER DE

CONTROLE

DE L'ECCS-D)

TS o mmmmm  Ligne discernabie pour DTC

48
| icne non ciscernable pour DTG

> : Conduite & gauche

(R : Conduite 4 droite

€

G

=

R

W
It
@) @
| J%
Ei—1CONNECTEUR
GR & W LW DE RACCORD 4
e N F19
(e 210 - G ---- 2] i
GIR w W !
<J> . J[
O O @)
Iy I I
GR W W
i =] [T caereun B é g
DE POSITION 1
N Sl — |
=< — =
m25) : (R F17 F16
<] 1[e]a]alsk==" S]6]7]s]s]i0 K
“’E'}@RS’ 11[12]13]14[15]16]17]18]19]20]21]22]23]24 @v?/@ 1

101]102]103f [104{105{106
107[108{109 [110{111}112
113114115 {116{117]118

TEC436
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR “CAP POS ACCELERAT”

(DTC 43)

Connecteur de faisceau
de capteur de position
d'accélérateur

SEF694V

Capteur de position d’accélérateur (Suite)
PROCEDURE DE DIAGNOSTIC

COMMENCEMENT DE L'INSPECTION

P

€Ak

SEF771V

y

VERIFIER L’ALIMENTATION ELECTRIQUE.

1. Mettre le contact d'allumage sur “"OFF".

2. Débrancher le connecteur de faisceau du
capteur de position d'accélérateur.

3. Mettre le contact d’allumage sur “ON".

4. Vérifier la tension entre la borne @ et la
masse a I'aide d'un CONSULT ou d'un
testeur.

Tension: Environ 5V

MAUVAIS

BON

B !

Masse de moteur% /

VERIFIER LE CIRCUIT DE MISE A LA

MASSE.

1. Mettre le contact d'allumage sur “OFF”.

2. Desserrer et resserrer les vis de masse du
moteur.

3. Vérifier la continuité du faisceau entre la
borne @ et la masse de moteur.
Il doit y avoir continuité.
Si le résultat est bon, vérifier que le fais-
ceau n'est pas court-circuité a la masse et
a I'alimentation.

Vérifier les points suivants.

o Connecteurs de faisceau
D), (M52 (Conduite a
droite)

e Faisceau ouvert ou en
court-circuit entre 'ECM et
le capteur de position
d'accélérateur

Si le résultat est mauvais,

réparer le faisceau ou les

connecteurs.

MAUVAIS
>

BON

SEF676V
Vel
@ﬂ
) SEF772V

VERIFIER LE CIRCUIT DE SIGNAL

D’ENTREE.

1. Déconnecter le connecteur de faisceau du
boitier de contrdle.

2. Vérifier la continuité du faisceau entre la
borne @ de 'ECM et la borne (@ .
Il doit y avoir continuité.
Si le résultat est bon, vérifier que le fais-
ceau n'est pas court-circuité a la masse et
a 'alimentation.

>

Vérifier les points suivants.

o Connecteurs de faisceau
(), (M52) (Conduite a
droite)

e Faisceau ouvert ou en
court-circuit entre 'ECM et
le capteur de position
d’'accélérateur

Si le résultat est mauvais,

réparer le circuit ouvert ou le

court-circuit a la masse ou a

l'alimentation électrique dans

le faisceau et les connec-
teurs.

MAUVAIS

BON

y

VERIFIER LE COMPOSANT

(Capteur de position d'accélérateur).

Se reporter a “INSPECTION DES COMPO-
SANTS” de la page suivante.

>

MAUVAIS

Veérifier les points suivants.

e Connecteurs de faisceau
(D, (M52) (Conduite a
droite)

e Faisceau ouvert ou en
court-circuit entre 'ECM et
le capteur de position
d'accélérateur

Si le résultat est mauvais,

réparer le circuit ouvert ou le

court-circuit a la masse ou a

I'alimentation électrique dans

le faisceau et les connec-

teurs.

¢ BON

€ Hde

i Ecm  |o]CONNECTORI|

[Q]

o |

SEF773V

Déconnecter et reconnecter les connecteurs
de faisceau dans le circuit. Puis effectuer le
contre-essai.

Le probleme n’est
pas résolu.

Vérifier I'état des bornes & broches de 'ECM
et la connexion a hauteur du connecteur de
faisceau de I'ECM. Reconnecter le connec-
teur de faisceau de I'ECM et effectuer le

contre-essai.

FIN DE L'INSPECTION

EC-142
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Remplacer I'ensemble de la
pédale d'accélérateur.




DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR “CAP POS ACCELERAT”
(DTC 43)

Capteur de position d’accélérateur (Suite)

INSPECTION DES COMPOSANTS
Capteur de position d’accélérateur

y Y =y 1. Débrancher le connecteur de faisceau du capteur de position d’accé-
A€ lérateur,
Cﬁ 3)

Connecteur de
capteur de
position
daccélérateur /7

2. S'assurer que la résistance entre les bornes @ et @ change quand
2] on enfonce la pédale d'accélérateur.

Conditions de la pédale d’accélérateur Résistance (a 25°C)
Complétement relachée Environ 0,5 kQ
e o Enfoncée partiellement 0,5 a4 kQ
SEF69SV Enfoncée a pleine course Environ 4 kQ

Si le résultat est mauvais, remplacer 'ensemble de pédale d’accélé-
rateur.

ATTENTION:
Si le capteur de position d’accélérateur ou le connecteur de 'ECM
est débranché, effectuer les procédures suivantes:
Sélectionner “SIG POS ACCEL OFF” en mode “TEST ACTIF”.
Toucher EFFAC.
ou
Démarrer et réchauffer le moteur. Aprés le réchauffage du
moteur, le laisser tourner au ralenti pendant 10 minutes.
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR “CAP POS VIL (PMH)”
(DTC 47)

Noyau Ccapteur d’angle de vilebrequin (PMH)

Le capteur d’angle de vilebrequin (PMH) contréle la vitesse du moteur au

g moyen de signaux envoyés par la plaque de régulation (comportant deux
saillies) montée sur la poulie de vilebrequin. La sortie du signal de don-
jj o . nées est détecté a I'apres PMH 70° et est envoyé a 'ECM. Le signal du
-~ capteur est utilisé pour les contréles d’injection de carburant et d'avance
d’injection de carburant.
Aimant
\ 4
Bobine
SEF615S

VALEUR DE REFERENCE DE CONSULT EN MODE DE CONTROLE DES DONNEES

Remarques: Les données de spécification sont des valeurs de référence.

ELEMENT DE

CONTROLE CONDITION SPECIFICATION

CPV-TR/MN (PMH) e Faire tourner le moteur et comparer l'indication du compte-tours et la

o Compte-tours: Connecter Presque la méme vitesse que la

valeur de CONSULT valeur donnée par CONSULT

BORNES DE L’ECM ET VALEURS DE REFERENCE

Remarques: Les données de spécifications sont des valeurs de référence, et sont mesurées entre chaque borne et @

(masse ECCS) au moyen d'un voltmetre.

DONNEES
N° DE Ccou- (Tension du courant
LEUR ARTICLE CONDITION . . -
BORNE continu et signal d’'impul-
DE FIL )
sions)
Environ OV
M
[Moteur en marche. | (Condition d’échauffement) §loor
Régime de ralenti 0
40 L Capteur d’angle de vile- SEF720V
44 brequin (PMH) Environ 0V
(V) Lo
[Moteur en marche.| (Condition d’échauffement) sl-1:-I-
Le régime moteur est de 2.000 tr/mn. 0
SEF721V
47 W Masse du capteur d'angle | [Moteur en marche. | (Condition d’échauffement) Erviron OV
52 de vilebrequin (PMH) nviron

L Régime de ralenti

LOGIQUE DE L’AUTO-DIAGNOSTIC

N° de code de

Le défaut est détecté quand ... Eléments de controle

défaut (Cause possible)

47

e Un signal incorrect du capteur est détecté par 'ECM e Faisceau ou connecteurs
lorsque le moteur tourne et démarre. (Le circuit du capteur est ouvert.)
o Capteur d’angle de vilebrequin (PMH)

EC-144



DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR “CAP POS VIL (PMH)”
(DTC 47)

¥¢ CONTROLE v BON

CPV. TR/MN-PMH 775¢Ymn

O

|

ENREGISTRE

|

SEF714V

Ccapteur d’angle de vilebrequin (PMH) (Suite)
PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE
DIAGNOSTIC

Avant d’effectuer la procédure suivante, veiller a ce que la tension de
la batterie soit supérieure a 10V.

!
2)
3)

Mettre le contact d’allumage sur “ON” et sélectionner le mode
“CONTROLE DE DONNEES” a l'aide d'un CONSULT.
Lancer le moteur pendant au moins 1 seconde.
Démarrer le moteur et le faire tourner pendant au moins 2
secondes au régime de ralenti.

ou

® 3
3)
4)

Lancer le moteur pendant au moins 1 seconde.

Démarrer le moteur et le faire tourner pendant au moins 2
secondes au régime de ralenti.

Tourner le contact d’allumage sur “OFF”, attendre au moins 5
secondes puis le tourner sur “ON”.

Effectuer I'auto-diagnostic en mode I (reusultat d’auto-dia-
gnostic) avec 'ECM.
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR “CAP POS VIL (PMH)”

(DTC 47)
Ccapteur d’angle de vilebrequin (PMH) (Suite)
EC-CKPS-01
ECM
(BOITIER
DE CONTROLE
DE L'ECCS-D)
TDC TDC TDC- TDC- MM . Ligne discernable pour DTC
|m_" " 44 “ l[_i?_l Ili2_l| wmasmamn  |igne non discernable pour DTC
L L B/W B/W
A\ (O
[ ] ®
<X___Le
|
|
|
]
|
I
|
|
|
] ——— —
e _
7
L BW CONNECTEUR
DE RACCORD 4
1
EN -
L B ]
= I 5
' —_
|
|
|
|
|
|
|
!
! —— i —
- -
\ A
L B/W
i1 =1 CAPTEUR ™
D’'ANGLE E B B
DE VILEBREQUIN
(PMH) .A _I_
E® X =
F17
- n_n .
GED HiE D &
Y
10141021103} {104
107{108{109] |110
113{114}115] |116
* : Ce connecteur n'est pas indiqué dans “DISPOSITION DES
FAISCEAUX", section EL.
TEC437
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR “CAP POS VIL (PMH)”

(DTC 47)

Vue de dessous du véhicule ~

Poulie de vilebrequin

Connecteur de
faisceau de
capteur d'angle
de vilebrequin

(PMH)
\§t /7 /
Carter dhuxle
SEF696V

. DISCONNECT . . DISCONNECT

Ccapteur d’angle de vilebrequin (PMH) (Suite)
PROCEDURE DE DIAGNOSTIC

COMMENCEMENT DE L'INSPECTION

y

WERIFIER LE CIRCUIT DE SIGNAL

D’ENTREE.

1. Mettre le contact d'allumage sur “OFF".

2. Déconnecter le connecteur de faisceau du
capteur d'angle de vilebrequin (PMH) et le
connecteur de faisceau de I'ECM.

3. Vérifier la continuité du faisceau entre les
bornes @, @ de 'ECM et la borne @ .
Il doit y avoir continuité.
Si le résultat est bon, vérifier que le fais-
ceau n'est pas court-circuité a la masse et
a l'alimentation.

MAUVAIS

>
>

BON

ECM |0| CONNECTOR||

40, 44
e

SEF774V

mRIFIER LE CIRCUIT | DE MASSE.
Vérifier 1a continuité du faisceau entre la
borne @ et les bornes @, @ de I'ECM.

Il doit y avoir continuité.

Si le résultat est bon, vérifier que le faisceau
n'est pas court-circuité a la masse et a f'ali-
mentation.

. DISCONNECT “ . DISCONNECT

ECM [0l CONNECTOR||
47,52
(SRR St

SEF775V

Masse de moteurg /

SEF676V

MAUVAIS

Vérifier les points suivants.

e Connecteurs de faisceau
GD)

e Faisceau ouvert ou en
court-circuit entre I'ECM et
le capteur d'angle de vile-
brequin (PMH)

Si le résuitat est mauvais,

réparer le circuit ouvert ou le

court-circuit a la masse ou a

I'alimentation électrique dans

le faisceau et les connec-

teurs.

BON

,

VERIFIER LE CIRCUIT Il DE MASSE.

1. Desserrer et resserrer les vis de mise a la
masse du moteur.

2. Débrancher les connecteur du faisceau

3. Vérifier la continuité du faisceau entre la
borne @ et la masse de moteur.
Il doit y avoir continuité.
Si le résultat est bon, vérifier que le fais-
ceau n'est pas court-circuité a la masse et
a l'alimentation.

MAUVAIS

Vérifier les points suivants.

o Connecteurs de faisceau
GD)

o Circuit ouvert ou court-
circuité du faisceau entre
le capteur d'angle de vile-
brequin (PMH) et 'ECM

Si le résultat est mauvais,

réparer le circuit ouvert ou le

court-circuit a la masse ou a

['alimentation électrique dans

le faisceau et les connec-

teurs.

BON

y

VERIFIER LE COMPOSANT

[Capteur d'angle de vilebrequin (PMH)].

Se reporter a “INSPECTION DES COMPO-
SANTS" de la page suivante.

L

MAUVAIS

>
»

Vérifier les points suivants.
e Connecteur de raccord

o Circuit ouvert ou court-
circuité du faisceau entre
le connecteur de faisceau
et la masse de
moteur

Si le résultat est mauvais,

réparer le circuit ouvert ou le

court-circuit a la masse ou a

I'alimentation électrique dans

le faisceau et les connec-

teurs.

f BON

Déconnecter et reconnecter les connecteurs
de faisceau dans le circuit. Puis effectuer le
contre-essai.

SEF776V

Le probleme n’est
pas résolu.

Vérifier I'état des bornes a broches de I'ECM
et la connexion a hauteur du connecteur de
faisceau de 'ECM. Reconnecter le connec-
teur de faisceau de I'ECM et effectuer le

contre-essai.

L FIN DE L'INSPECTION

EC-147

Remplacer le capteur
d'angle de vilebrequin
(PMH).




DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR “CAP POS VIL (PMH)”
(DTC 47)

Ccapteur d’angle de vilebrequin (PMH) (Suite)

INSPECTION DES COMPOSANTS

Le capteur d’angle de vilebrequin (PMH)

1. Débrancher le connecteur de faisceau du capteur d’angle de vilebre-
quin (PMH).

Desserrer le boulon de fixation du capteur.

Déposer le capteur.

Effectuer un contréle visuel du capteur en cas de burinage.

hon

SEF620S
5. Vérifier la résistance entre les bornes @ et @ .
. Résistance: Environ 0,8 a 1,2 kQ
DISCONNECT (é 2500)
Si le résultat est mauvais, remplacer le capteur d’angle de vilebrequin
(PMH).

Connecteur
de capteur d' angle
de vilebrequin (PMH

’\
\
/\

\\ Carter d' hmle Lo o
77 SEF697V
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR “CIRC COUP REGULAT”
(DTC 48)

Circuit de coupure du régulateur
LOGIQUE DE L’AUTO-DIAGNOSTIC

Cette procédure de diagnostic contréle si la coupure d’alimentation a lieu ou non pendant la décélération.
Des signaux du contact d’accélérateur et du capteur d’angle d’'arbre a cames (POMPE) sont envoyé a'ECM. L’'ECM uti-
lise ces signaux pour commander le fonctionnement du réguiateur électrique.

Contact d’accélérateur (C/C) Position de I'accélérateur
- ECM »| Régulateur
Capteur d’angle d’arbre 4 cames Régime du moteur R électrique
(POMPE)
Diagnostic . A
. . . |
N° de code de Le défaut est détecté quand ... Element de covntro ©
. (Cause possible)
défaut
48 e Le circuit du contact d’accelérateur est en court-cir- | @ Faisceau ou connecteurs
cuit. [Circuits du contact d’accélérateur (C/C) et du cap-
e Le capteur d’'angle de vilebrequin (POMPE) ou teur de position d’arbre a cames (POMPE)]
'ECM est défectueux. e Contact d’accélérateur (C/C)
e Capteur d’'angle d'arbre a cames (POMPE)
o ECM

PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE
DIAGNOSTIC

Note: Si tous les deux DTC 48 et 11 ou 23 sont affichés, effectuer le
DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR DTC 11 ou 23 (voir EC-69
ou 106).
1) Mettre le contact d’allumage sur “ON”.
2) Effectuer “CONTROLE DE DONNEES” avec le CONSULT.
3) Démarrer le moteur et le faire tourner a 3.000 tr/mn, puis relé-
cher rapidement la pédale d’accélérateur.
ou
@ 1) Démarrer le moteur et le faire tourner a 3.000 tr/mn, puis rela-
cher rapidement la pédale d'accélérateur.
2) Tourner le contact d’allumage sur “OFF”, attendre au moins 5
secondes puis le tourner sur “ON”.
3) Effectuer “Mode de diagnostic II” (résultats de 'auto-diagnos-
tic).
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR “CIRC COUP REGULAT”
(DTC 48)

Circuit de coupure du régulateur (Suite)
PROCEDURE DE DIAGNOSTIC

COMMENCEMENT DE L'INSPECTION

1) Mettre le contact d’allumage
sur “ON”.

2) Sélectionner le mode “RESULT
AUTO-DIAG” a I'aide d'un
CONSULT.

3) Toucher “EFFAC”.

ou
@ 1) Mettre le contact d’allumage
sur “ON”.

2) Effacer les données de la
mémoire du mode |l de dia-
gnostic (résultats de I'auto-dia-
gnostic).

y

EFFECTUER la “PROCEDURE DE
CONFIRMATION DU CODE DE DEFAUT
DE DIAGNOSTIC”.

Voir page précédente.

y

Oui

Le DTC 48 s’affiche-t-il a nouveau? »| Remplacer 'ECM.

Non

y

FIN DE L'INSPECTION
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR ELEMENTS NON
DETECTABLES

Systeme de commande de préchauffage

DESCRIPTION DU SYSTEME

Capteur d'angle de vilebrequin (PMH) » >

Régime du moteur ) )
9 Relais de ) Bougies de

préchauffage préchauftage

ECM

Capteur de température moteur >

Température du liquide Témoin de

de refroidissement du moteur préchauffage

Quand la température du liquide de refroidissement moteur est supérieure a 90°C, le relais de préchauffage s'arréte,
désactivant la commande de préchauffage tant que la température du liquide de refroidissement est inférieure a 70°C.
Quand la température du réfrigérant est inférieure a 90°C:

Contact d'allumage sur “ON"

Aprés que le contact d’allumage est mis sur “ON”, le relais de préchauffage se met en marche pour une certaine
durée qui dépend de la température du liquide de refroidissement du moteur, permettant alors au courant de passer
a travers les -bougies de préchauffage. )

Démarrage

Le relais de préchauffage se met en marche, permettant au courant de passer a travers la bougie de préchauffage.
Démarrage

Aprés le démarrage du moteur, le courant continue de passer par les bougies de préchauffage (mode post-préchauf-
fage) pendant une certaine durée correspondant a la température du moteur.

Quand le régime moteur dépasse 2.400 tr/mn, le passage de courant a travers la bougie de préchauffage est inter-
rompu.

Le témoin de bougie de préchauffage est ALLUME pendant une période qui dépend de la température du liquide de
refroidissement moteur au moment ou le relais de préchauffage est ACTIVE.

DESCRIPTION DES COMPOSANTS

Bougie de préchauffage

La bougie de préchauffage est fournie avec un élément de chauffage en
céramique pour obtenir une résistance a haute température. Il s’allume en
réponse a un signal envoyé par 'ECM, permettant au courant de passer
a travers la bougie de préchauffage en passant par le relais de préchauf-

Réchauffeur céramique -
Résistance

P A

@%@@5—5& fage.

SEF857S

BORNES DE L’ECM ET VALEURS DE REFERENCE

Remarques: Les données de spécifications sont des valeurs de référence, et sont mesurées entre chaque borne et @

(masse ECCS) au moyen d'un voltmetre.

DONNEES
NepE | SO Tension du courant
LEUR ARTICLE CONDITION (Tension du coura
BORNE continu et signal d'impul-
DE FIL .
sions)
[Contact d'allumage “ON”|
l_ 0a15Vv
Le témoin de préchauffage est “ALLUME".
16 W Témoin de préchauffage
|Contact d’allumage “ON”] TENSION DE LA BATTE-
RIE
Le témoin de préchauffage est “ALLUME”. (11 a 14V)
111 LG/B Relais de préchauffage Se reporter a “DESCRIPTION DU SYSTEME”.
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR ELEMENTS NON

Systeme de commande de préchauffage (Suite)
conmicT DS BATTERIE
! BOITIER B
10a | A FUSIBLES 100A  |Se reporter a EL-POWER.
(J/B)
i T
Lusi—"l_l I J
wiB ) W : | igne discernable pour DTC
l I mmse : |_igne non discernable pour DTC
w w
[l =
[ Eé-i RELAIS 1 DE
g l] PRECHAUFFAGE
[ CONCONCD)
w/B (L]} (Ls
eyl LG/B
Lo 1l insTRUMENT WG
COMBINE
(PRECHAUFFAGE)
Ws2) . (e
L3o])
LG/B
Lw ,—l—l
@
LG/B
W/G
5
e
W LG/B
(] o]
L1_r1] """"" Gy T
LW LG/B W/G
[1]E2D
LW La/B i
TFE:/TB] RE[L—'E ECM BOUGIE DE
PRECHAUFF Phecauer | (BOITIER DE % % % § § PRECHAUFFAGE
1
DE L'ECCS-D) - T T LT LT
— = = — e
[ e = —— — " Se reporter a la derniere page (a rabattement).
| S\ DRGCH)
| oy 34]as[36]37]s8laofso0jarao) 5=
|
T e e —— l
| sl ] ©
1]2]3 4]s516 ik k! [ .
7 [8]910f11]12[13]1a]15]16 M‘ |E & E6D)
G % W | B B
101}102f103| {104}105{108 P e EEa Ear o
24]25]26] 2728 4]4s]a6]57]58]59
107}108ftoa] {r10f111{11
e i Telelecleales Hs
113{114]115] {116]117{118 B w 9.
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR ELEMENTS NON

DETECTABLES

@] 27a35Nm

S\

(0,28 a 0,36 kg-m)

SEF698V

/7
Relais de préchauffage

Ty~ _
Boitier de raccord & fusibles
)

SEF699V

DISCONNECT

€

2

&

%H

|’
® &

SEF777V

° M & A

|Of CONNECTORYf
111

HEY

feo]
=

1o [ ] ]

SEF778V
& DISCONNECT % DISCONNECT

T.S. T.S.
— Bougie de préchauffage

15[0] 5

1

&) ]

SEF779V

Systéme de commande de préchauffage (Suite)
PROCEDURE DE DIAGNOSTIC

COMMENCEMENT DE L'INSPECTION

v

Vérifier le niveau de carburant, le systéme
d'alimentation en carburant, le moteur de
démarreur, etc.

MAUVAIS

BON

FVériﬁer que tous les écrous de plaque de

jonction de la bougie d'allumage sont montés
correctement.

>

Correct.

MAUVAIS

J, BON

VERIFIER LE FONCTIONNEMENT GENE-
RAL

Vérifier le systéme entier de commande de
préchauffage. (Consulter “Controle du fonc-
tionnement du systéme” a la page suivante.)

>

Reposer correctement.

BON

MAUVAIS

E :

VERIFIER LA TENSION ENTRE LE RELAIS

DE PRECHAUFFAGE ET LA MASSE.

1. Mettre le contact d'allumage sur “OFF".

2. Débrancher le relais de préchauffage.

3. Vérifier 1a tension entre les bornes @, @
et la masse a I'aide d'un CONSULT ou
d’'un testeur.

Tension: Tension de la batterie.

VERIFIER LE COMPOSANT
(Bougie de préchauffage).
Voir a page EC-155.

MAUVAIS

BON

,

VERIFIER LE CIRCUIT DE SIGNAL DE

SORTIE.

1. Déconnecter le connecteur de faisceau du
boitier de contréle.

2. Vérifier la_continuité du faisceau entre la
borne de I'ECM et la borne @ .
Il doit y avoir continuité.
Si le résultat est bon, vérifier que le fais-
ceau n'est pas court-circuité a la masse et
a l'alimentation.

Vérifier les points suivants.

e Raccord a fusibles de
100A

o Circuit ouvert ou court-
circuité du faisceau entre
le relais de préchauffage
et la batterie

Si le résultat est mauvais,

réparer le faisceau ou les

connecteurs.

MAUVAIS

BON

VERIFIER LA CONTINUITE DE FAISCEAU
ENTRE LE RELAIS DE PRECHAUFFAGE
ET LA BOUGIE DE PRECHAUFFAGE.

1. Déconnecter le connecteur de faisceau de
la bougie de préchauffage.

2. Vérifier la continuité du faisceau entre la
borne ® du relais de préchauffage et le
connecteur de faisceau de la bougie de
préchauffage.

Il doit y avoir continuité.
Si le résultat est bon, vérifier que le fais-
ceau n'est pas court-circuité a la masse et

»

MAUVAIS

>

Vérifier les points suivants.

. ec de faisceau

e Connecteurs de faisceau
(D),

o Circuit ouvert ou court-
circuité du faisceau entre
le relais de préchauffage
et 'TECM

Si le résultat est mauvais,

réparer le circuit ouvert ou le

court-circuit a la masse ou a

I'alimentation électrique dans

le faisceau et les connec-

teurs.

a l'alimentation.
l BON

®

EC-153

»

Vérifier les points suivants.

e Connecteurs de faisceau
CD)

e Circuit ouvert ou court-
circuité du faisceau entre
le relais de préchauffage
et la bougié de préchaut-
fage

Si le résultat est mauvais,

réparer le circuit ouvert ou le

court-circuit a la masse ou a

I'alimentation électrique dans

le faisceau et les connec-

teurs.




DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR ELEMENTS NON

DETECTABLES
Systeme de commande de préchauffage (Suite)
®
VERIFIER LES COMPOSANTS MAUVAIS | Romplacer le(s) compo-
(Relais de préchauffage, bougie de préchauf- | sant(s) défectueux.

fage).
Se reporter a2 “INSPECTION DES
COMPOSANTS”, EC-155.

i BON

Déconnecter et reconnecter les connecteurs
de faisceau dans le circuit. Puis effectuer le
contre-essai.

Le probléme n’est
pas résolu.

A 4

Vérifier I'état des bornes a broches de 'ECM
et,la connexion & hauteur du connecteur de
faisceau de 'ECM. Reconnecter le connec-
teur de faisceau de 'ECM et effectuer le

contre-essai.

FIN DE L'INSPECTION l

Plaque de bougie de

préchauffage m
~ 6

SEF700V
(Sec.)
@
o
Q
e
ol
g
=
3
©
£
8
Q
3
o 20
i
2
° 0
90 (°C)
Température de moteur SEF780V

VERIFICATION DU FONCTIONNEMENT DE SYSTEME

Brancher le voltmetre entre la bougie de préchauffage et le bloc moteur.

1. Systeme de préchauffage rapide (Préchauffage)
a. Mettre le contact d’allumage sur “ON".
b. Lecture de la tension
Tension:
Tension de la batterie pendant environ 20* secondes
* La température du moteur est inférieure a 90°C. (Infér-
ieur a 70°C apres réchauffement.)
* Si I’on tourne la clé de contact sur “ON” et “OFF” a
plusieurs reprises, la durée changera.
2. Systéme de préchauffage rapide (Démarrage)
a. Débrancher la borne “S” du démarreur de maniére a ce que le moteur
ne puisse étre démarré.
b. Lire la tension quand le contact d’allumage est sur “START".
Tension:
Tension de la batterie*
* Pendant environ 20 secondes aprés le retour du contact
d’allumage sur “ON”

EC-154



DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR ELEMENTS NON

DETECTABLES

300}

200+

100+

: \
e \

T [ -
10 20 30 40 50 60 70 89
Température de moteur °C

Durée de post-chautiage (sec.)

SEF781V

Systeme de commande de préchauffage (Suite)

3. Systéme de post-chauffage
a. Rebrancher la borne “S” au démarreur.
b. Démarrer le moteur et lire la tension.
Tension:
Tension de la batterie pendant 5* minutes
* La température du moteur est inférieure a 50°C.

INSPECTION DES COMPOSANTS

Relais de préchauffage

1. Vérifier la continuité de la bobine de relais.
Il doit y avoir continuité.

2. Vérifier le fonctionnement du relais.

it

Tension de la bobine Continuité Point de contact
ov Non Arrét
12v Oui Marche

SEC564B

&

SEF701V

_—Ecrou de préchauffage
ﬁau de préchauffage

Plaque de
jonction

Rondeller
Rondelle élastique
Bougie de
préchauffage

SEC5658

Bougie de préchauffage

1. Déposer la plaque de connexion de la bougie de préchauffage.
2. \Veérifier la continuité de chaque bougie de préchauffage.
Il doit y avoir continuité:
Environ 0,8Q (a 25°C)
e Sile résultat est mauvais, remplacer la bougie de préchauffage.

3. Monter correctement la plaque de jonction des bougies de préchauf-
fage.

e Ne pas donner des chocs sur I’élément de chauffage de la bou-
gie de préchauffage. Si il a subi des chocs, remplacer la bougie
de préchauffage par une bougie neuve. (Si la bougie de préchauf-
fage tombe d’une hauteur de 10 cm, la remplacer par une bougie
neuve.)

e Si l'orifice d’installation de la bougie de préchauffage est conta-
minée par du carbone, la déposer a I'aide d’une réaléseuse ou
d’un outil spécial.

e Serrer la bougie de préchauffage a la main en la tournant 2 ou 3
fois, puis serrer au couple prescrit a 'aide de I’outil spécial.

{O]: 15a 20 Nm (1,5 a 2,0 kg-m)
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DESCRIPTION DU SYSTEME

Capteur d'angle d'arbre a cames (PMH)

Electrovanne EGRC A, B et électrovanne de
commande de papillon

Capteur de position d’accélérateur

Capteur de temgérature moteur
!

Contact d'allumage

Regime du moteur > N Electrovanne EGRC A
Position de I'accélérateur
> | .| Electrovanne EGRC B
ECM
5 iaui (Boitier de
Temperature du liquide »| controle de || Electrovanne de commande de papillon
de refroidissement du moteur 'ECCS-D)

Signal de démarrage

Débitmetre d'air

Quantité d'air d'entrée

Y

7

L’ECM recoit les signaux émis par le capteur de température de liquide
de refroidissement moteur, le capteur de position de vilebrequin (TDC), le
contact d'allumage, le débitmetre d’air et le capteur de position d'accélé-
rateur pour déterminer le régime du moteur et les conditions de fonction-
nement. A partir de ces signaux, 'ECM commande le fonctionnement des
électrovannes de commande EGR et de papillon.

Température du
liquide de refroi- Electrovanne de commande EGR | Ejectrovanne de Vanne de com- o
- Quantité des gaz
dissement du Charge commande de Vanne EGR mande de recyclés (EGR)
moteur A B papillon papillon 4
°C
- X Arrét Arrét Arrét Ferme complete- _
inférieure a 70 Tous (Fermeé) (Fermé) (Fermé) ment Quverture totale
s ON Marche Marche .
Légere charge (Ouvert) (Ouvert) (Ouvert) QOuverture totale Fermée Large
Charge Marche Marche Arrét
N ‘ moyenne 1 (Ouvert) (Ouvert) (Fermé) Ouverture totale | Ouverture totale Moyen
Supérieure 70 Charge Marche Arrét Arrét
moyenne 2 (Ouvert) (Fermé) (Fermé) Demi-ouvert Ouverture totale Petit
Arrét Arrét Arrét Fermé compléte-
Forte charge (Ferme) (Fermé) (Fermé) ment Ouverture totale —

Vers la vanne de commande

Signal de

depression ; '

Bouchon aveugle

SEF784V

DESCRIPTION DES COMPOSANTS

Les électrovannes EGRC A et B contrdlent la pression de dépression
appliquée la vanne EGR. La vanne de commande EGR sera alors grand
ouverte, a demi ouverte ou complétement fermée, selon la demande.
L’électrovanne de commande de papillon contréle la pression de dépres-
sion en agissant sur la chambre de papillon. Ainsi, les passages d'air
d’admission sont ouverts ou fermés en fonction des gaz d’échappement
et de l'air d’'admission. En utilisant la relation entre la pression de gaz
d’échappement et la commande de pression d’air d’admission, la quantité
d’EGR (gaz d’échappement recyclés) est réglée a trois stades — grand,
moyen, petit.
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Electrovanne EGRC A, B et électrovanne de
commande de papillon (Suite)
VALEUR DE REFERENCE DE CONSULT EN MODE DE CONTROLE DES DONNEES

Remarques: Les données de spécification sont des valeurs de référence.

Eég",\"'TESSL%E CONDITION SPECIFICATION

e Moteur: Apres réchauffage Ralenti Marche
e Interrupteur de climatiseur:

EV COM EGR A “OFF” -
e Levier de vitesse en position “N” | Augmenter le régime moteur de Arrét
e A vide ralenti a 3.750 tr/mn
o Moteur: Apres réchauffage Ralenti Marche
o Interrupteur de climatiseur:

EV COM EGR B “OFF” .
o Levier de vitesse en position “N” Augm_epter le régime moteur de Arrét
e Avide ralenti a 2.600 tr/mn
e Moteur: Aprés réghauﬁage Ralenti Marche
e Interrupteur de climatiseur:

RELAIS ACCEL “OFF” -
o Levier de vitesse en position “N” | Augmenter le régime moteur de Arrét
o A vide ralenti a 2.500 tr/mn

BORNES DE L’ECM ET VALEURS DE REFERENCE

Remarques: Les données de spécifications sont des valeurs de référence, et sont mesurées entre chaque borne et @

(masse ECCS) au moyen d’un voltmeétre.

DONNEES
N° DE CcOU- (Tension du courant
LEUR ARTICLE CONDITION . . -
BORNE continu et signal d'impul-
DE FIL .
sions)
[Moteur en marche.] (Condition d’échauffement)
L Environ 0,4V
Régime de ralenti
] W Electrovanne de com- — -
mande de papillon fMoteur en marcheJ (Condition d'échauffement) TENSION DE LA BATTE-
Augmenter le régime moteur de ralenti a 2.500 RlE‘
tr/mn (11 a 14V)
|Moteur en marche.] (Condition d’échauffement)
0aitv
Régime de ralenti
103 vy Electrovanne EGRC A
[Moteur en marche.] (Condition d'échauffement) TENSION DE LA BATTE-
RIE
Augmenter le régime de ralenti & 3.750 t/mn. | (11 3 14v)
[Moteur en marche. | (Condition d’échauffement)
0a1iv
Régime de ralenti
109 BR/Y Electrovanne EGRC B
[Moteur en marche.] (Condition d'échauffement) TENSION DE LA BATTE-
RIE
Augmenter le régime de ralenti a 2.600 t/mn. | (11 a 14v)
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Electrovanne EGRC A, B et électrovanne de
commande de papillon (Suite)

CONTACT D'ALLUMAGE ] EC-EGRCN—O1
sur ON ou START
T BOITIER
10A é/FBL)JS'BLES Se reporter & EL-POWER.
@ I : Ligne discernable pour DTC
i e : |igne non discernabie pour DTC
L130]
G/R
M21
II
GiR
1 1 |
G/R G/R G/R
| 1 ‘ 1 l ! 1 l
KR ELECTROVANNE A [y ELECTROVANNE B 1] ELECTROVANNE
é D’EGRC D’EGRC é DE COMMANDE
& DE:::APILLON
=] [N 2]]
vy BR/Y W
------ R RRR 73 SETRETRTEERERS T
Ly BR/Y w
-
T
vy BR/Y W
[iml el BT ..,
EGR-A EGR-B TH/C-1 (BOITIER DE
: CONTROLE
DE L'ECCS-D)
s Se reporter a la derniére page (a rabattement).
<]
=R @ @ @ @ @D
W BR G B
101102]103] |104| MISME B
44145)46]57]58] 59, iis'
107[108{109] |110 .‘E’
13 11‘? 115) |116 .m.m@ w

TEC442

EC-158



DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR ELEMENTS NON

DETECTABLES

SEF702V

Electrovanne EGRC A, B et électrovanne de
commande de papillon (Suite)
PROCEDURE DE DIAGNOSTIC

COMMENCEMENT DE L'INSPECTION

H WHEN
== Vanne de commande
— de papillon
é;; SEF703V

/

o)
\—
2

SEF704V

,

VERIFIER LE FONCTIONNEMENT GENE-

RAL.

1. Démarrer le moteur et le faire chauffer a la
température de fonctionnement normale.

2. Effectuer “Mode de diagnostic II” {résultats
de 'auto-diagnostic).

S'assurer que le code de diagnostic n°® 55
est affiché.

3. S’assurer que le ressort de vanne EGR se
déplace de haut en bas (avec le doigt) dans
les conditions suivantes.

Au ralenti:

Le ressort bouge de haut en bas.
Augmenter le régime moteur de ralenti a
3.800 tr/mn:

Le ressort ne bouge pas.

4. S'assurer que la tige de vanne de com-
mande de papillon monte et descend dans
les conditions suivantes.

Au ralenti:

La tige monte et descend.

Augmenter le régime moteur de ralenti a
2.500 tr/mn:
La tige ne se déplace pas.

BON FIN DE L'INSPECTION

MAUVAIS

B] :

A

O Oﬁw SEF705V

< Vanne de commande
_de papillon

VERIFIER LES SOURCES DE DEPRESSION
DE LA VANNE EGR ET DE LA VANNE DE
COMMANDE DE PAPILLON.
1. Débrancher le flexible & dépression aboutis-
sant a la vanne de commande EGR.
2. S'assurer qu'il y a une dépression dans les
conditions suivantes:
Au ralenti:
Dépression
Augmenter le régime moteur de ralenti a
3.800 tr/mn:
Pas de dépression
3. Débrancher le flexible a dépression de la
vanne de commande de papillon.
4. S'assurer qu'il y a une dépression dans les
conditions suivantes:
Au ralenti:
Dépression
Augmenter le régime moteur de ralenti a
2.500 tr/mn:
Pas de dépression

BON | VERIFIER LES COMPO-

Y

¢ MAUVAIS
®

EC-159

SANTS

(Vanne EGR et vanne de
commande de papillon).
(Voir la page EC-162.)

y

MAUVAIS

défectueux.

Remplacer le(s) composant(s)
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C
© B testacF B
EV A EGRC ARR
ZIZZZzzZzZCONTROLE zzzzzzzzot
CPV-TR/MN-PMH ovmn

| MAR || MAH/ARRW

SEF682S

Electrovanne EGRC A, B et électrovanne de
commande de papillon (Suite)
> .

l

" & Q..

([ ecm |o[connecTon]|
1 103

109

SEF683S

VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DE COM-

MANDE.

£ .

3.

Arréter le moteur.
Mettre le contact d’allumage sur
“ON".
Mettre I'électrovanne A, B d'EGRC
et I'électrovanne de papillon a I'état
“ON” et “OFF” en mode “TEST
ACTIF” avec CONSULT et contrdler
le bruit de fonctionnement.

ou

BON

=
Fissure

Bouchage

—
R Connexion incorrecte

SEF816F

—_

®

. Vérifier la tension entre la borne

de 'ECM et la masse dans

les conditions suivantes.
Tension:
Au ralenti
oaiv
Augmenter le régime moteur
de ralenti a 3.800 tr/mn
Tension de la batterie

. Vérifier la tension entre la borne

de I'ECM et la masse dans
les conditions suivantes.
Tension:
Au ralenti
oaitv
Augmenter le régime moteur
de ralenti a 2.600 tr/mn
Tension de la batterie
Vérifier la tension entre la borne @
de 'ECM et la masse dans les
conditions suivantes.
Tension:
Au ralenti
0a1tv
Augmenter le régime moteur
de ralenti a 2.500 tr/mn
Tension de la batterie

¢ MAUVAIS

EC-160

VERIFIER LE FLEXIBLE A
DEPRESSION.

Vérifier que le flexible a
dépression n'est pas bouché,
fissuré ou mal connecté.
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Connecteur de faisceau
d'électrovanne B dEGRC J ’

N\ Y oaN R\\
Connecteur de faisceau >

d’électrovanne A d’'EGRC \_/y /\

 /~

Connecteur de faisceau
d'électrovanne de
commande de papillon

Ny
)
/

SEF706V

A€ @A
€Iip

D S

SEF782V

Electrovanne EGRC A, B et électrovanne de
commande de papillon (Suite)

l

VERIFIER L’ALIMENTATION ELECTRIQUE.

1. Mettre le contact d'allumage sur “OFF".

2. Débrancher les électrovannes EGRC A et
B, ainsi que le connecteur de faisceau de
I'électrovanne de commande de papillon.

3. Mettre le contact d'allumage sur “ON".

4. Veérifier la tension entre la borne @ et la
masse a I'aide d'un CONSULT ou d'un
testeur.

Tension: Tension de la batterie.

MAUVAIS

€ €

<1

21D

[ Ecm |o]conneCTORf
1 108 109

il

[Q]

BON

:

VERIFIER LE CIRCUIT DE SIGNAL DE
SORTIE.
1. Mettre le contact d'allumage sur “OFF".
2. Déconnecter le connecteur de faisceau du
boitier de contrble.
3. Vérifier la continuité du faisceau entre
Borne @D de 'ECM et la borne @,
Borne de 'ECM et la borne @,
Borne de I'ECM et la borne @ .
Il doit y avoir continuité.
Si le résultat est bon, vérifier que le fais-
ceau n’est pas court-circuité a la masse et
a l'alimentation.

»

Vérifier les points suivants.

e Connecteurs de faisceau
D)

e Fusible de 10A

e Faisceau ouvert ou en
court-circuit entre I'électro-
vanne EGRC A, B et le
fusible

e Faisceau ouvert ou en
court-circuit entre I'électro-
vanne de commande de
papillon et le fusible

Si le résultat est mauvais,

réparer le faisceau ou les

connecteurs.

MAUVAIS

SEF783V

BON

y

VERIFIER LES COMPOSANTS
(Electrovanne EGRC A, B et électrovanne de
commande de papillon).

Se reporter a “INSPECTION DES COMPO-
SANTS" de la page suivante.

»

Vérifier les points suivants.

e Connecteurs de faisceaux
@D, @D

e Connecteurs de faisceaux
@50,

e Faisceau ouvert ou en
court-circuit entre I'électro-
vanne EGRC A, B et
'ECM

e Faisceau ouvert ou en
court-circuit entre 'électro-
vanne de commande
depapillon et 'ECM

Si le résultat est mauvais,

réparer le circuit ouvert ou le

court-circuit a la masse ou a

I'alimentation électrique dans

le faisceau et les connec-

teurs.

MAUVAIS
»

i BON

Déconnecter et reconnecter les connecteurs
de faisceau dans le circuit. Puis effectuer le
contre-essai.

Le probléme n’est
pas résolu.

Veérifier I'état des bornes a broches de I'ECM
et la connexion a hauteur du connecteur de

faisceau de 'ECM. Reconnecter le connec-

teur de faisceau de I'ECM et effectuer le

contre-essai.

' FIN DE L'INSPECTION

EC-161

»

Remplacer le(s) compo-
sant(s) défectueux.
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Vanne EGR

Vanne de commande
de papillon

SEF707V

BATTERIE

MEC488B

Electrovanne EGRC A, B et électrovanne de

commande de papillon (Suite)
INSPECTION DES COMPOSANTS

Vanne EGR

Appliquer une dépression a I'orifice a dépression de la vanne EGR a 'aide
d’'une pompe a dépression a main.

Le ressort de la vanne de commande EGR doit se soulever.

Si le résultat est mauvais, remplacer la vanne de commande EGR.

Vanne de commande de papillon

Appliquer une dépression a l'orifice a dépression de la vanne de com-
mande de papillon a 'aide d’'une pompe a vide manueile.
La vanne de commande de papillon devrait se fermer.
Si le résultat est mauvais, remplacer la vanne de commande de papillon.

Electrovanne EGRC A, B et électrovanne de commande
de papillon

Verifier la continuité du passage d’air.

Condition Continuité du passage | Continuité du passage
d'air entre @ et d'air entre ® et ©
Courant continu de 12V
alimenté entre les bornes Oui Non
@ et®
Aucun courant alimenté Non Oui

Si le résultat est mauvais, remplacer I'(les) électrovanne(s).

EC-162



DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR ELEMENTS NON
DETECTABLES

Signal de démarrage

EC-S/SIG-01

BATTERY

1 Se reporter a EL-POWER.

30A
Nl

¥
W/R

[l

CONTACT
D'ALLUMAGE

S
ON ,
e e

Rw mm  Ligne discernable pour DTC
e _jgne non discernable pour DTC

BOITIER
A FUSIBLES
E;(W)
),
1
Ll
R/W
e @D
G
R/W
R/W
ICoo] ECM
CNT
START (BOITIER DE
CONTROLE
DE L'ECCS-D)
Se reporter a la derniére page (a rabattement).
112 1] =
1112 6

101

107

13

EC-163
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Y% CONTROLE ¢ BON E]

SIGNAL DEMAR ARR

| ENREGISTRE

SEF625S

Signal de démarrage (Suite)
PROCEDURE DE DIAGNOSTIC

| COMMENCEMENT DE L'INSPECTION ]

v
VERIFIER LE FONCTIONNEMENT GENE-
RAL.

E 1. Mettre le contact d’allumage sur
“ON".

2. Contréler “SIGNAL DEMARR" en
mode “CONTROLE DONNEES”
a 'aide de CONSULT.

— = CONNECT
[_Ecn [ connecToR]| 9

20

| ™

A l
& f
SEF109P

ALL “"ON” OFF
CONTACT D'ALLU- ON
MAGE “START”
L ou
.‘}E". 1. Mettre le contact d'allumage sur
4% “START".

2. Vérifier la tension entre la borne
® de I'ECM et la masse.
Tension:

Contact d’allumage sur
“START”

Tension de la batterie
Sauf ci-dessus

Environ 0V

l MAUVAIS

L _Ecm

[of connecToR| 3[5]1
20 4l2le

[Q]

SEF785V

VERIFIER LE CIRCUIT DE SIGNAL

FIN DE L'INSPECTION

D’ENTREE.

1. Mettre le contact d'allumage sur “OFF”.

2. Déconnecter le connecteur de faisceau de
I'ECM et le connecteur de faisceau du
contact d’allumage.

3. Vérifier la continuité du faisceau entre la
borne @ de 'ECM et la borne ® .
Il doit y avoir continuité.
Si le résultat est bon, vérifier que le fais-
ceau n'est pas court-circuité a la masse et
a I'alimentation.

BON

Vérifier les points suivants.

e Connecteurs de faisceau
M=2),

e Fusible de 7,5A

o Boitier a fusibles (M3),

o Circuit ouvert ou court-
circuit du faisceau entre
'ECM et le contact d'allu-
mage

Si le résultat est mauvais,

réparer le circuit ouvert ou le

court-circuit a la masse ou a

I'alimentation électrique dans

le faisceau et les connec-

teurs.

Déconnecter et reconnecter les connecteurs
de faisceau dans le circuit. Puis effectuer le
contre-essai.

Le probléme n'est
pas résolu.

Vérifier I'état des bornes a broches de 'ECM
et la connexion a hauteur du connecteur de
faisceau de I'ECM. Reconnecter le connec-
teur de faisceau de 'ECM et effectuer le

contre-essai.

FIN DE L'INSPECTION

EC-164
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d'accélérateur \ L

NRVALE N

Connecteur de faisceau

SEF708V

Contact de position d’accélérateur

Le contact de position d’accélérateur détecte le signal du contact d’acceé-
lérateur “OFF” et le signal du contact d’accélérateur “a fond” puis envoie
ces signaux a 'ECM. L’'ECM déterminera les conditions de ralenti du
moteur. Ces signaux sont aussi utilisés pour le diagnostic du capteur de
position d’accélérateur.

VALEUR DE REFERENCE DE CONSULT EN MODE DE CONTROLE DES DONNEES

Remarques: Les données de spécification sont des valeurs de référence.

ELEMENT DE

CONTROLE

CONDITION SPECIFICATION

CON ACCEL FOND

(moteur a I'arrét)

e Contact d’allumage: ON

Pédale d’accélérateur: enfoncée ON
Sauf ci-dessus OFF

CON ACC COuUP

(moteur a I'arrét)

e Contact d’allumage: ON

Pédale d'accélérateur: relaché ON

Pédale d’accélérateur: ouvert lége- OFF
rement

BORNES DE L’ECM ET VALEURS DE REFERENCE

Remarques: Les données de spécifications sont des valeurs de référence, et sont mesurées entre chaque borne et @
(masse ECCS) au moyen d’'un voltmetre.

COu- DONNEES
N°DE |\ eun ARTICLE CONDITION (Tension du courant
BORNE DE FIL continu et signal d'impul-
sions)
@ntaet dallumage HON"I TENSION DE LA BATTE-
RIE
a1 AL Contact de position Pédale d’accélérateur relachée a fond (11 a 14V)
d’accélérateur (Ralenti) l Contact Jalumags “ON
Environ OV
Pédale d'accélérateur: enfoncée
[Contact d'allumage "ON”
l_ Environ OV
- Pédale d'accélérateur relachée
30 W/G Contact de position
d’accélérateur (Complet) [Contact dallumage “ON”] TENSION DE LA BATTE-
RIE
L Pédale d’accélérateur enfoncée a fond (11 a 14V)

EC-165
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Contact de position d’accélérateur (Suite)

EC-ACL/SW-01

BATTERIE
T . SN  Ligne discernable pour DTC
7.5A Se reporter a EL-POWER. wmmmems  |igne non discernable pour DTC
@ : Conduite a gauche
BlR ® : Conduite a droite
23K
Izl
BR
I L Vers
EC-MAIN,MAFS
o wp | GOVNRFCUT
L}
| J
BR BR L lml
r‘j l—l—l r—'—\ CONTACT
[1] [6] | HER LI DE POSITION
% 6n <5|] DE D'ACCELERATEUR
L'ECCS
A FOND F1):
Q ? @ _ @acceL — (FD) @
l_"i'_] Lul_-ll I_’—sJ_J AUTRES | RELACHE autRes |(M26 :®
Lel]  |La])
BrY w w
| L— 4 Hl/L W/G
O=<®> @0 O~ | f
I O O=E——

B/Y W W/G R/L
P @D L
G S
Bry w W/G RIL

B/Y W w R/L W/G

G (el [l Gl [ com

SSOFF ECMP ECMP RALENTI FOND (BOITIER
DE CONTROLE
DE L'ECCS-D)
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR ELEMENTS NON
DETECTABLES

Y¢ CONTROLE ¥t BON

ARR
MAR

CNT ACCEL FND
CNT ACC COUP

O

| ENREGISTRE

SEF626S

ECM |0 CONNECTOR||

31 32
P S 1

SEF627S

Contact de position d’accélérateur (Suite)
PROCEDURE DE DIAGNOSTIC

COMMENCEMENT DE L'INSPECTION

RAL.

VERIFIER LE FONCTIONNEMENT GENE-

1. Mettre le contact d'allumage sur
“ON”,

2. Sélectionner “CNT ACCEL FND"
et “CON ACC COUP” en mode
“CONTROLE DE DONNEES" &
I'aide d'un CONSULT.

3. Veéritier le signal de "CON
ACCEL” FOND et “CON ACC
COUP” dans les conditions sui-
vantes.

CON ACC COUP:
Pédale d’accélérateur rela-
chée Marche
Pédale d’accélérateur: enfon-
cée Arrét

CON ACCEL FOND:
Pédale d’accélérateur rela-
chée Arrét
Pédale d’accélérateur
enfoncée a fond Marche

BON

NSVAEN

Connecteur de faisceau

SEF708V

Gl

®
)

SEF786V

ou
. Mettre le contact d'allumage sur
“ON".

2. Vérifier la tension entre la borne
@ de I'ECM et la masse dans les
conditions suivantes.

Tension:
Pédale d’accélérateur rela-
chée
Tension de la batterie
Pédale d’accélérateur:
enfoncée
Environ 0V

—_

3. Vérifier la tension entre la borne @

de 'ECM et la masse dans les
conditions suivantes.
Tension:
Pédale d’accélérateur rela-
chée
Environ 0V
Pédale d’accélérateur
enfoncée a fond
Tension de la batterie

MAUVAIS

y

VERIFIER L’ALIMENTATION ELECTRIQUE.

1. Mettre le contact d’allumage sur “OFF”.

2. Débrancher le connecteur de faisceau du
contact de position d’accélérateur.

3. Mettre le contact d’allumage sur “ON".

4. Vérifier la tension entre la borne G et la
masse a 'aide d'un CONSULT ou d'un
testeur.

Tension: Tension de la batterie

FIN DE L'INSPECTION

MAUVAIS

BON

EC-167

»

Vérifier les points suivants.

e Connecteurs de faisceau
®52), (F7) (Conduite a
gauche)

o Circuit ouvert ou court-
circuité du faisceau entre
le contact de position
d'accélérateur et le relais
de I'ECCS

o Circuit ouvert ou court-
circuité du faisceau entre
le contact de position
d’'accélérateur et 'ECM

Si le résultat est mauvais,

réparer le faisceau ou les

connecteurs.




DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR ELEMENTS NON

DETECTABLES

DISCONNECT

A€ &

u ECM

IOI CONNECTOR||

31

[Q]

DISCONNECT

A€

=

6]5[4)

SEF787V

Contact de position d’accélérateur (Suite)

|

. DISCONNECT

Il Ecm

IOI GONNECTOR Il

32

[Q]

DISCONNECT

SEF788V

VERIFIER LE CIRCUIT-I DE SIGNAL
D’ENTREE.
1. Mettre le contact d’allumage sur “OFF”.
2. Déconnecter le connecteur de faisceau du
boitier de controle.
3. Vérifier la continuité du faisceau entre la
borne ® et la borne @ de 'ECM.
Il doit y avoir continuité.
Si le résultat est bon, vérifier que le fais-
ceau n'est pas court-circuité a la masse et
a l'alimentation.

MAUVAIS

BON

]

[ﬂ y

VERIFIER LE CIRCUIT-iIl DE SIGNAL
D’ENTREE.

Vérifier la continuité du faisceau entre la
borne @ et la borne @ de 'ECM.

Il doit y avoir continuité.

Si le résultat est bon, vérifier que le faisceau
n’est pas court-circuité a la masse et a l'ali-
mentation.

>

MAUVAIS

Vérifier les points suivants.

e Connecteurs de faisceau
D} (Conduite &
droite)

e Circuit ouvert ou court-
circuité du faisceau entre
I'ECM et le contact de
position d'accélérateur

Si le résultat est mauvais,

réparer le circuit ouvert ou le

court-circuit a la masse ou a

I'alimentation électrique dans

le faisceau et les connec-

teurs.

BON

VERIFIER LE COMPOSANT

(Contact de position d'accélérateur).

Se reporter a “INSPECTION DES COMPO-
SANTS"” de la page suivante.

>

MAUVAIS

>
>

Vérifier les points suivants.

e Connecteurs de faisceau
®52), (F7) (Conduite &
droite)

e Circuit ouvert ou court-
circuité du faisceau entre
I'ECM et le contact de
position d'accélérateur

Si le résultat est mauvais,

réparer le circuit ouvert ou le

court-circuit a la masse ou a

I'alimentation électrique dans

le faisceau et les connec-

teurs.

l BON

Débrancher et rebrancher les connecteurs
de faisceau sur les circuits. Puis effectuer le
contre-essai.

Le probleme n'est
pas résolu.

Vérifier I'état des bornes a broches de 'ECM
et la connexion a hauteur du connecteur de
faisceau de 'ECM. Reconnecter le connec-
teur de faisceau de I'ECM et effectuer le

contre-essai.

FIN DE L'INSPECTION

EC-168

Remplacer I'ensemble de la
pédale d'accélérateur.




DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR ELEMENTS NON
DETECTABLES

Contact de position d’accélérateur (Suite)

@! INSPECTION DES COMPOSANTS
@a) Contact de position d’accélérateur
DISCONNECT
1. Débrancher le connecteur de faisceau du contact de position d’accé-
Connecteur de 5 e ) T.S. |érateur.
Sontac oo position GG 2. \Vérifier la continuité entre les bornes ® et ® .
Conditions Continuité
@ Pédale d’accélérateur relachée Oui
I Pédale d’accélérateur: enfoncée Non
SEF709V| 3 Vérifier la continuité entre les bornes @ et B .

Conditions Continuité
Pédale d’accélérateur relachée Non
' Pédale d’acceélérateur enfonceée a fond Oui

Si le résultat est mauvais, remplacer I'ensemble de pédale d’accélérateur.

ATTENTION:
Si le capteur de position d’accélérateur ou le connecteur de 'ECM
est débranché, effectuer les procédures suivantes:
Sélectionner “SIG POS ACCEL OFF” en mode “TEST ACTIF".
Toucher EFFAC.
ou
@ Démarrer et réchauffer le moteur. Aprés le réchauffage du
moteur, le laisser tourner au ralenti pendant 10 minutes.

EC-169



DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR ELEMENTS NON

DETECTABLES
Contact de position de stationnement/point
mort
EC-PNP/SW-01
CONTACT DALLUMAGE T s : Ligne discernable pour DTC
sur ON ou START mem : | jgne non discernable pour DTC
| B
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7 5A A FUSIBLES | g¢ reporter 4 EL-POWER. .
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|
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR ELEMENTS NON

DETECTABLES

Contact de position de stationnement/point

mort (Suite)

Lorsque le sélecteur est sur “N”, le contact de point mort est sur “ON”.
L’ECM détecte la position parce qu'il y a continuité de la ligne (signal

“ON”).

VALEUR DE REFERENCE DE CONSULT EN MODE DE CONTROLE DES DONNEES

Remarques: Les données de spécification sont des valeurs de référence.

E(%CE)MESSLDEE CONDITION SPECIFICATION
Contact d'allumage: Levier de passage: Point mort/stationnement Marche
CON NEUTRE °
ON Sauf ci-dessus Arrét

BORNES DE L’ECM ET VALEURS DE REFERENCE

Remarques: Les données de spécifications sont des valeurs de référence, et sont mesurées entre chaque borne et @

(masse ECCS) au moyen d’'un voltmetre.

1

neDE | COU- ’ DONNEES
BORNE LEUR ARTICLE CONDITION (Tension du courant continu et
DE FIL signal d’'impulsions)
[Contact dallumage “ON"]
Contact Passage en gamme “N" ou P (_modéle”A/T) . Environ QV
22 P/B inhibiteur/contact Le levier de passage est sur "Point mort” (modéle M/T).
de pointmort | [Contact d'allumage “ON"] TENSION DE LA BATTERIE
Autres positions (11 a 14v)
PROCEDURE DE DIAGNOSTIC
¥ CONTROLE ¥ BON D
CNT NEUTRE MAR Modeles M/T

COMMENCEMENT DE L'INSPECTION

VERIFIER LE FONCTIONNEMENT BON

GENERAL.

ENREGISTRE | 1. Mettre le contact d’allumage sur “ON”.

SEF963N 2. Choisir “CNT NEUTRE” en

mode “CONTROLE DE DON-
NEES” avec CONSULT.

DISCONNECT
EE} w 3. Vérifier le signal de “CNT NEU-
HS. v TRE” dans les conditions sui-

[_Ecm o] connecor]| vantes. '
22 Position de point mort: Mar-
che

Sauf la position neutre: Arrét

ou
o o @ 2. Vérifier la tension entre la

borne @ de I'ECM et la masse
SEF622S dans les conditions suivantes.

Tension:

//

Arbre de transmxsszon/

Oz \ Position de point mort
Environ 0V

Sauf la position neutre

X
\ /\\\/f Tension de la batterie

/ k@# T@ MAUVAIS

Connecteur de faisceau de

contact de point mort /.
SEF789V

EC-171

FIN DE L'INSPECTION




DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR ELEMENTS NON

DETECTABLES

A€ &

D

Contact de position de stationnement/point

mort (Suite)
®

@ |

AECT50
(o) ' oy OISCONNECT
AE HAE
Iecwm Tlcomecron] @1
22
[Q]
@E@ SEF624S

VERIFIER LE CIRCUIT DE MISE A LA
MASSE.
1. Mettre le contact d'allumage sur “OFF”.
2. Déconnecter le connecteur de faisceau du
contact de point mort.
3. Vérifier la continuité du faisceau entre la
borne @ et la masse de carrosserie.
Il doit y avoir continuité.
Si le résultat est bon, vérifier que le fais-
ceau n'est pas court-circuité a la masse et
a ['alimentation.

v
e

BON

Vérifier les points suivants.

e Connecteurs de faisceau
@D,

e Circuit ouvert ou court-cir-
cuit du faisceau entre le
contact de point mort et la
masse de carrosserie

Si le résultat est mauvais,

réparer le circuit ouvert ou le

court-circuit a la masse ou a

I'alimentation électrique dans

le faisceau et les connec-

teurs.

VERIFIER LE CIRCUIT DE SIGNAL

D’ENTREE.

1. Déconnecter le connecteur de faisceau du
boitier de contrdle.

2. Vérifier la continuité du faisceau entre la

borne @ de 'ECM et la borne @ .

Il doit y avoir continuité.

Si le résultat est bon, vérifier que le fais-

ceau n'est pas court-circuité a la masse

et a I'alimentation.

BON

v

Vérifier les points suivants.

e Connecteurs de faisceau
GANCD)

e Connecteurs de faisceau
2D,

e Connecteurs de faisceau
ED,

o Faisceau ouvert ou en
court-circuit entre 'ECM et
le contact de position neu-
tre

Si le résultat est mauvais,

réparer le circuit ouvert ou le

court-circuit a la masse ou a

I'alimentation électrique dans

le faisceau et les connec-

teurs.

VERIFIER LE COMPOSANT
(Contact de point mort).
Se reporter a la section MT.

Remplacer le contact de
point mort.

¢ BON

Déconnecter et reconnecter les connecteurs
de faisceau dans le circuit. Puis effectuer le
contre-essai.

Le probleme n'est
pas résolu.

v

Vérifier I'état des bornes a broches de I'ECM
et la connexion a hauteur du connecteur de

faisceau de 'ECM. Reconnecter le connec-

teur de faisceau de 'ECM et effectuer le

contre-essai.

FIN DE L'INSPECTION j

EC-172




DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR ELEMENTS NON

DETECTABLES

Contact de position de stationnement/point

. DISCONNECT “ @

3
| !
@ o |

(6]5]4
\ef8][7/

SEF791V

Porte gauche

SEF792V

TRIQUE.

1. Mettre ie contact d'allumage sur
“OFF”.

2. Déconnecter le connecteur du fais-
ceau de contact inhibiteur.

3. Mettre le contact d’allumage sur
“ON”.

4. Veérifier la tension entre la borne @
et la masse a l'aide d'un CONSULT
ou d'un testeur.

Tension: Tension de la batterie.

FIN DE L'INSPECTION

mort (Suite
Al Yr CONTROLE ¥y BON I:] ( )
CNT NEUTRE MAR Modeles A/T
COMMENCEMENT DE L'INSPECTION
y
| ENREGISTRE | VERIFIER LE FONCTIONNEMENT | BON
SEF963N| | GENERAL. g
1. Mettre le contact d’allumage sur
DISCONNECT “ON”.
G@ @@ 2. Choisir “CNT NEUTRE” en
is. mode “CONTROLE DE
[T Ecm  |o[connECTOR]| DONNEES” avec CONSULT.
22 3. Vérifier le signal de “CNT
NEUTRE” dans les condi-
tions suivantes.
position “P” ou “N”’: ON
D o Sauf les positions ci-des-
= sus: OFF
SEF622S ou
@ 2. Vérifier la tension entre la
|87 borne @ de 'ECM et la
/ /?:?reerl\gr de liquide ZC mgsse dans les conditions
suivantes.
Tension:
Position “P”’ ou “N”
Environ 0V
Sauf les positions ci-
desuss
Tension de la batterie
MAUVAIS
Connecteur de faisceau de contact rnhlblte’ur SEF790V
B ’ MAUVAIS
VERIFIER L’ALIMENTATION ELEC-

l BON

®

EC-173

»

Vérifier les points sui-

vants.

e Fusible de 7,5A

e Circuit ouvert ou court-
circuité du faisceau
entre le contact inhibi-
teur et le fusible

Si le résultat est

mauvais, réparer le fais-

ceau ou Ies}}connecteurs.




DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR ELEMENTS NON

DETECTABLES

=1 e

35H 91817

L1
@Y

SEF793V

Contact de position de stationnement/point

mort (Suite)
®

l

DISCONNECT
A€

[

DISCONNECT
HE

[ Ecm |o[connecTor]|

14

[Q]

22

&

SEF794V

VERIFIER LE CIRCUIT-I DE SIGNAL

D’ENTREE.

1. Mettre le contact d’allumage sur
“OFF”.

2. Déconnecter le connecteur de fais-
ceau du TCM.

3. Vérifier la continuité du faisceau
entre la borne @ du TCM et les bor-
nes®@,®.

Il doit y avoir continuité.
VSi le résultat est bon, vérifier que le
faisceau n’'est pas court-circuité a la
masse et a I'alimentation.

MAUVAIS

BON

D] v

VERIFIER LE CIRCUIT-Il DE SIGNAL

D’ENTREE.

1. Déconnecter le connecteur de fais-
ceau du boitier de controle.

2. Vérifier la continuité du faisceau
entre la borne @ de 'ECM et la
borne @ du TCM.

Il doit y avoir continuité.
Si le résultat est bon, veérifier que le
faisceau n'est pas court-circuité a la
masse et a 'alimentation.

Vérifier les points sui-

vants.

o Diode

e Continuité du faisceau
entre le contact inhibi-
teur et le TCM

Si le résultat est

mauvais, réparer le cir-

cuit ouvert ou le court-

circuit a la masse ou a

I'alimentation électrique

dans le faisceau et les

connecteurs.

MAUVAIS

BON

v

VERIFIER LE COMPOSANT
(Contact inhibiteur).
Se reporter a la section AT.

Vérifier les points sui-

vants.

e Connecteurs de fais-
ceau

, (WE2)

° %ecteurs de fais-
ceau
@,

e Circuit ouvert ou court-
circuité du faisceau
entre 'ECM et le TCM

Si le résultat est

mauvais, réparer le cir-

cuit ouvert ou le court-

circuit a la masse ou a

lalimentation électrique

dans le faisceau et les
connecteurs.

MAUVAIS

BON

v

Déconnecter et reconnecter les
connecteurs de faisceau dans le circuit.
Puis effectuer le contre-essai.

Le probléme n’est
pas resolu.

Vérifier I'état des bornes a broches de
'ECM et la connexion a hauteur du
connecteur de faisceau de 'ECM.
Reconnecter le connecteur de faisceau
de 'ECM et effectuer le contre-essai.

.

FIN DE L'INSPECTION

EC-174

>

Remplacer le contact
inhibiteur.




DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR ELEMENTS NON

DETECTABLES

Commande A/T

Ces conduites de circuit sont utilisées pour commander le passage a une
vitesse supérieure ou inférieure de la A/T lors de [laccélération/

décélération brusque.

Les signaux de tension sont échangés entre les modules ECM et TCM.

BORNES DE L’ECM ET VALEURS DE REFERENCE

Remarques: Les données de spécifications sont des valeurs de référence, et sont mesurées entre chaque borne et @
(masse ECCS) au moyen d’un voltmetre.

DONNEES
neDE | OOY (Tension du courant
LEUR ARTICLE CONDITION ension du cour
BORNE continu et signal d’'impul-
DE FIL )
sions)
lMoteur en marche.]
24 PUW | Signal A/T n° 1 L 6asv
' Régime de ralenti
{Moteur en marche.]
30 P Signal A/T n° 3 Environ QV
Régime de ralenti
[Moteur en marche.|
37 p/B Signal A/T n° 2 6a8Vv
Régime de ralenti

EC-175



DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR ELEMENTS NON

DETECTABLES
Commande A/T (Suite)
EC-AT/C-01
TCM
(MODULE DE
COMMANDE DE
BOITE DE VITESSES)

OT1 DT2 DT3 W  Lgne discernable pour DTC
ILS_]I Il_e_]l ”—7—” e : Ligne non discernable pour DTC
PUMW P/B P
PUW P8 P
[ |
PUMW P/B P
PUMW P8 P
et o -~
PUW P8 P
PU/W P/B P
[ I I Y
DT DT2 073 | \Boimier

DE CONTROLE
DE L'ECCS-D)
=
Tela —aTsT6] oy [2felelee —=Tel7T6]o00] ey 1121914151617/819 W
w11 [12f13fralis[i6[17]1e
7[8]a]tof11]12]13]14[15]16 W 11[12]13[14]15] 16]17]18]19]20]21[22]23[24 W Tazolan] otoalaill W HSS.

101]1021103f [104{105
107[108{109] [110]111
113]114}115] |116]117

TEC440

EC-176



DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR ELEMENTS NON

DETECTABLES

g
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2=

orte gauche

Commande A/T (Suite)

PROCEDURE DE DIAGNOSTIC

COMMENCEMENT DE L'INSPECTION

/

SEF792v

,

—

VERIFIER LE FONCTIONNEMENT GENE-

RAL.

1. Démarrer le moteur et le laisser tourner
au ralenti.

2. Véritier 1a tension entre les bornes @, @,
@ de 'ECM et la masse a l'aide d'un
CONSULT ou d'un tester.

BON

M€ QD

ECM  |O[ CONNECTOR||

24,30,37
ey o’

5

Borne

Tension

@ et la masse

6a8Vv

® et la masse

Environ 0V

, @ et la masse

6 a8V

MAUVAIS

B :

VERIFIER LE CIRCUIT-I DE SIGNAL

D’ENTREE.

1. Mettre le contact d'allumage sur “OFF”.

2. Déconnecter le connecteur de faisceau
de 'ECM et le connecteur de faisceau du
TCM.

3. Vérifier la continuité du faisceau entre
Borne @ de 'ECM et la borne @),
Borne @ de I'ECM et la borne @,
Borne @ et borne ® de I'ECM.

Il doit y avoir continuité.

FIN DE L'INSPECTION

MAUVAIS

BON

,

VERIFIER LE CIRCUIT-Il DE SIGNAL
D’ENTREE.

Vérifier la continuité du faisceau entre la
borne @ de 'ECM et la masse, la borne @&
de 'ECM et la masse, la borne & de 'ECM
et la masse.

Il ne doit pas y avoir de continuité.

Si le résultat est bon, vérifier que le fais-
ceau n'est pas court-circuité a I'alimenta-
tion.

SEF795V
E m DISCONNECT m DISCONNECT
A€ A€
{__Ecm  |ofconnecTor]| ‘:s’ls =
30 a7 24 1T
= —J
— ([a]
((‘@@ ::I - [
SEF796V
DISCONNECT (‘
AE
([_Ecm o[ connecTor]|
24,30,37
————
SEF797V

Vérifier les points suivants.

e Connecteurs de faisceau
®sD),

e Connecteurs de faisceau
GD)

e Continuité du faisceau
entre 'ECM et le TCM
Si le résultat est mauvais,
réparer le faisceau ou les

connecteurs.

MAUVAIS

>

BON

y

Déconnecter et reconnecter les connecteurs
de faisceau dans le circuit. Puis effectuer le
contre-essai.

Le probleme n’est
pas résolu.

Vérifier I'état des bornes a broches de
'ECM et la connexion a hauteur du connec-
teur de faisceau de 'ECM. Reconnecter le
connecteur de faisceau de 'ECM et effec-
tuer le contre-essai.

:

FIN DE L'INSPECTION

EC-177

Véritier les points suivants.

o Connecteurs de faisceau
@

e Connecteurs de faisceau
D),

e Circuit ouvert ou court-
circuité du faisceau entre
'ECM et le TCM

Si le résuitat est mauvais,

réparer le court-circuit a la

masse ou a l'alimentation
électrique dans le faisceau
et les connecteurs.




DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR ELEMENTS NON
DETECTABLES

Commande de ventilateur de refroidissement
d’air de suralimentation

DESCRIPTION DU SYSTEME

Capteur d’angle de vilebrequin Reégime du moteur

Y

(PMH)

) . —» Relais de ventilateur de refroidisse-
Capteur de température d'air de Temperature d'air | ECM ment d'air de suralimentation
suralimentation de suralimentation

-
Contact d’allumage

Signal de démarrage

>

L'ECM commande le fonctionnement du ventilateur de refroidissement d’air d’admission en fonction du régime moteur,
de la température de l'air d’admission et du signal de démarrage. Le systtme de commande est a deux positions
[MARCHE/ARRET]. LECM n’entraine pas directement le ventilateur de refroidissement d’air d’admission. |l commande
le relais de MARCHE/ARRET du ventilateur, qui, a son tour, commande I'état de fonctionnement du ventilateur.

Quand la température de 'air d’admission est supérieure a 67°C et que le régime moteur est supérieure a 1.600 tr/mn,
le ventilateur de refroidissement d’air d'admission entre en fonction.

VALEUR DE REFERENCE DE CONSULT EN MODE DE CONTROLE DES DONNEES

Remarques: Les données de spécification sont des valeurs de référence.

ELEMENT DE
CONTROLE CONDITION SPECIFICATION
e Quand le ventilateur du refroidisseur d’air d’admission est arrété. ARR
RLS VENT E/I
e Quand le ventilateur du refroidisseur d’air d’admission fonctionne. MAR

BORNES DE L’ECM ET VALEURS DE REFERENCE

Remarques: Les données de spécifications sont des valeurs de référence, et sont mesurées entre chaque borne et @
(masse ECCS) au moyen d’'un voltmétre.

cou DONNEES
N° DE (Tension du courant
LEUR ARTICLE CONDITION . ) )
BORNE DE FIL continu et signal d'impul-
) sions)
[Moteur en marche. | TENSION DE LA BATTE-
) _ Le ventilateur de refroidissement d’air de sura- F“E\
Relais de ventilateur de limentation est hors fonction. (11a14v)
8 G/OR refroidissement d’air de
suralimentation [Moteur en marche. |
Le ventilateur de refroidissement d’air de sura- | 0@ 1V
limentation est en fonction.
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DIAGNOSTIC DES

DEFAUTS POUR ELEMENTS NON
DETECTABLES

Commande de ventilateur de refroidissement
d’air de suralimentation (Suite)

CONTACT D'ALLUMAGE
sur ON ou START

EC-IC/FAN-01

BATTERIE

T |
1
10A (BJ?BI;-'ER A FUSIBLES 15A Se reporter a EL-POWER.
D
| T
13D G
G/R
| mmmmm  Ligne discernable pour DTC
GR G/R = |_igne non discemable pour DTG
GED)
G/R G
[J—' RELAIS DE
I 2 I l 5 ] VENTILATEUR DE
O | REFROIDISSEMENT
?[I D’AIR DE SURALIMENTATION
L LJ
G/OR @ G/W
B (]!
G/OR G/W
G/OR
@ o
&
G/OR 1 |l MOTEUR DE
VENTILATEUR DE
REFROIDISSEMENT
D'AIR DE SURALIMENTATION
LI
B
ml B B B
ECM I
eeNT (BOITIER .__I
DE CONTROLE L
DE L'ECCS-D) 1 L
ED
_ Se reporter a la derniere page (a rabattement).
3] < M2, 27
[ (=] 112][314]5 6]7]8]9]w0
3l4]s]6 11 [12[1a[ra[1s[16[17[18]19[20(21[22[23]24 (@ 2 = 1' Gl2) M2)
101]102103f [104}105{106 Q@
107]108f109| [110f111[112
113114115 |116]117]118 w

TEC439
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR ELEMENTS NON

DETECTABLES

(NN 7
Refroidisseur d'air de
suralimentation ~~g

Connecteur de faisceau
de capteur de température
d'air de suralimentation

Commande de ventilateur de refroidissement

d’air de suralimentation (Suite)

PROCEDURE DE DIAGNOSTIC

COMMENCEMENT DE L'INSPECTION

Ventilateur de refroidissement
d'air de suralimentation

DISCONNECT

Capteur de
température d'arr
de suralimentation

Résistance de 150Q

SEF798V

,

ITEHIFIER LE FONCTIONNEMENT GENE-

RAL.

1. Mettre le contact d'allumage sur “OFF”.

2. Déconnecter le connecteur de faisceau du
capteur de température d'air de suralimen-
tation.

3. Brancher la résistance de 150Q sur le
connecteur de faisceau du capteur de
température d'air de suralimentation.

4. Démarrer le moteur et maintenir le régime

,a2.000 tr/mn.

5. S'assurer que le ventilateur de refroidisse-

ment d’'air d’admission fonctionne.

BON

NN me—
\ \Relais de ventilateur
o ((c de refroudissement d'ar _
de suralimentation

—_—

SEF712V

MAUVAIS

E y

VERIFIER L’ALIMENTATION ELECTRIQUE.

1. Arréter le moteur.

2. Déconnecter le relais du ventilateur de
refroidissement d'air de suralimentation.

3. Mettre le contact d'allumage sur “ON".

4. Verifier la tension entre les bornes @, ®
et la masse a l'aide d'un CONSULT ou
d’'un testeur.

Tension: Tension de la batterie.

MAUVAIS

FIN DE L'INSPECTION

BON

y

A€RD

3]
2]
5

L

SEF799V

VERIFIER LE CIRCUIT DE MISE A LA

MASSE.

1. Mettre le contact d’allumage sur “OFF”.

2. Déconnecter le connecteur de faisceau du
moteur de ventilateur de refroidissement
d’air de suralimentation.

3. Vérifier la continuité du faisceau entre la
borne @ du relais et la borne @ du
moteur, la borne @ du moteur et la masse
de moteur.

Il doit y avoir continuite.

Si le résuitat est bon, vérifier que le fais-
ceau n'est pas court-circuité a la masse et
a l'alimentation.

‘MAUVAIS

Vérifier les points suivants.

e Connecteurs de faisceau
(CD}

e Fusible de 10A

o Fusible de 15A

o Boitier a fusibles (M2)

o Circuit ouvert ou court-
circuité du faisceau entre
le relais de ventilateur de
refroidissement d'air de
suralimentation et les fusi-
bles

Si le résultat est mauvais,

réparer le faisceau ou les

connecteurs.

Connecteur de faisceau de moteur de
ventilateur de refroidissement d'air

Batterie

SEF711V

BON

EC-180

»

Vérifier les points suivants.
e Connecteurs de faisceau

€. @

. %ectictsr)s de faisceau
(Ms0),
o Circuit ouvert ou court-
circuité du faisceau entre
le relais de ventilateur de
refroidissement d'air de
suralimentation et le
moteur de ventilateur de
refroidissement d'air de
suralimentation
Circuit ouvert ou court-
circuité du faisceau entre
le moteur de ventilateur de
refroidissement d'air de
suralimentation et la
masse de moteur
Si le résultat est mauvais,
réparer le circuit ouvert ou le
court-circuit & la masse ou a
I'alimentation électrique dans
le faisceau et les connec-
teurs.




DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR ELEMENTS NON

DETECTABLES

A€ A€
B =

Gy

[Q]

3

2

1]

[Q]

1l
I

SEF800V

Commande de ventilateur de refroidissement

d’air de suralimentation (Suite)

®

B |

HE OAE

IL_EcM___[O] CONNECTOR|

8

[Q]

3

B

1]

5]

SEF801V

VERIFIER LE CIRCUIT DE SIGNAL DE

SORTIE.

1. Déconnecter le connecteur de faisceau du
boitier de contréle.

2. Vérifier la continuité du faisceau entre la
borne ® de 'ECM et la borne @ du
relais.

Il doit y avoir continuité.

Si le résultat est bon, vérifier que le fais-
ceau n’est pas court-circuité a la masse et
a I'alimentation.

MAUVAIS

BON

y

VERIFIER LE COMPOSANT

(Relais de ventilateur de refroidisseur d'air
de suralimentation).

Se reporter a “INSPECTION DES COMPO-
SANTS” de la page suivante.

MAUVAIS

Vérifier les points suivants.

. Connect::@tirs de faisceau
(E12D),

. %ectiol;rs de faisceau

e Circuit ouvert ou court-
circuité du faisceau entre
'ECM et le relais de venti-
lateur de refroidissement
d'air de suralimentation

Si le résultat est mauvais,

réparer le circuit ouvert ou le

court-circuit a la masse ou a

I'alimentation électrique dans

le faisceau et les connec-

teurs.

i BON

VERIFIER LE COMPOSANT

(Moteur de ventilateur de refroidisseur d'air
de suralimentation)

Se reporter a “INSPECTION DES COMPO-
SANTS” de la page suivante.

MAUVAIS

Remplacer le relais de venti-
lateur de refroidissement
d'air de suralimentation.

LBON

Déconnecter et reconnecter les connecteurs
de faisceau dans le circuit. Puis effectuer le
contre-essai.

Le probléme n’est
pas résolu.

Vérifier I'état des bornes a broches de 'ECM
et la connexion a hauteur du connecteur de
faisceau de 'ECM. Reconnecter le connec-
teur de faisceau de I'ECM et effectuer le

contre-essai.

FIN DE L'INSPECTION

EC-181

>

Remplacer le moteur de
ventilateur de refroidisse-
ment d'air de suralimenta-
tion.




DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR ELEMENTS NON

DETECTABLES

SEF511P

& DISCONNECT

SEF802V

Commande de ventilateur de refroidissement
d’air de suralimentation (Suite)
INSPECTION DES COMPOSANTS

Relais de ventilateur de refroidissement d’air de
suralimentation

Vérifier la continuité entre les bornes @ et ® .

Conditions Continuité
Courant continu de 12V alimenté entre les bornes .
Oui
@ et®
Aucun courant alimenté Non

Si le résultat est mauvais, remplacer le relais.

Moteur de ventilateur de refroidissement d’air de
suralimentation

1. Déconnecter le connecteur de faisceau du moteur de ventilateur de
refroidissement d’air de suralimentation.

2. Appliquer la tension de batterie aux bornes du moteur de ventilateur
d’air d’admission et contréler son fonctionnement.

Le moteur de ventilateur de refroidissement d’air de suralimentation

doit étre en fonction.

Si le résultat est mauvais, remplacer le moteur de ventilateur de refroidis-

sement d’air de suralimentation.
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR ELEMENTS NON

DETECTABLES

\

Commutateur de

.

réchauffage moteur /

) /@l
/ _— SEF803V

Commutateur de réchauffage

Le commutateur de réchauffage est situé sur le cété inférieur du tableau
de bord. Ce commutateur est utilisé pour accélérer le fonctionnement du

réchauffage quand le moteur est froid.

Quand 'ECM recgoit le signal “ON” du commutateur de réchauffage, 'lECM
augmente le régime de ralenti de 1.100 a 1.200 tr/mn pour réchauffer le

moteur plus rapidement.

Ce systéme fonctionne quand toutes les conditions énumérées ci-dessous

sont remplies.

Commutateur de réchauffage

ON

Température du liquide de refroidissement du
moteur

Intérieur a 70°C

Levier de passage

“P” oy “N”

, Pédale d'accélérateur

Relaché a fond

Vitesse du veéhicule

Moins de 4 km/h

VALEUR DE REFERENCE DE CONSULT EN MODE DE CONTROLE DES DONNEES

Remarques: Les données de spécification sont des valeurs de référence.

ELEMENT DE
CONTROLE CONDITION SPECIFICATION
Commutateur de réchauffage: ON | ON
CONT RECH e Contact d’allumage: ON
Commutateur de réchauffage: OFF | OFF

BORNES DE L’ECM ET VALEURS DE REFERENCE

Remarques: Les données de spécifications sont des valeurs de référence, et sont mesurées entre chaque borne et @
(masse ECCS) au moyen d’'un voltmetre.

DONNEES
N° DE CcOou- (Tension du courant
LEUR ARTICLE CONDITION . ) .
BORNE continu et signal d'impul-
DE FIL )
sions)
|Contact d’allumage “ON”|
ov
. . Commutateur de réchauf- Commutateur de réchauffage “OFF”.
fage [Contact dallumage “ON” TENSION DE LA BATTE-
RIE
L— Commutateur de réchauffage “ON". (11 a 14V)
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR ELEMENTS NON
DETECTABLES

Commutateur de réchauffage (Suite)
- EC-HEATUP-01

CONTACT D'ALLUMAGE
sur ON ou START
— BOITIER
10A [AFUSIBLES |54 reporter 4 EL-POWER.
(JB)
1 @ EE : Ligne discernable pour DTC
|6A| i == : |_igne non discernable pour DTC
W'/B {C>: Conduite a gauche
®: Conduite a droite
I LB = Vers EL-ILL
W/B B
[ || II 1 ]l
I
COMMUTATEUR
.............. ECLAI- | DE RECHAUFFAGE
JaRcre MARCHE  (J)Rage |MOTEUR
ARRET ARRET
TEMOIN
BR/W B B
B = Vers EL-ILL
BR/W
l‘
BR/W
BRW ? 8 8
[l —-|
RECHAUFF ECM 3_ l

(BOITIER

DE CONTROLE i
DE L'ECCS-D) o M30

a
@
a
©
3

Se reporter a la derniére page (a rabattement).

15 1]2]3l_ _—>4]5]6
264CD 789MMﬂmmwmqy

101102103 |104{105{106
107{108{109] |110}111{112
113 114{115] [116{117|118

TEC447
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR ELEMENTS NON

DETECTABLES

A
- Y% CONTROLE % BON D
CONT RECH ARR
| ENREGISTRE |

SEF804V

COMMENCEMENT DE L'INSPECTION

r

Commutateur de réchauffage (Suite)
PROCEDURE DE DIAGNOSTIC

[ zom_Io|cownecton] @@

{ A

SEF805V

VERIFIER LE FONCTIONNEMENT GENE-

RAL.

1. Mettre le contact d’allumage sur “ON”".
2. Vérifier le signal de “CONT

RECH" en mode “CONTROLE
DES DONNEES" avec CONSULT.
Commutateur de réchauffage
sur “ON”: ON
Commutateur de réchauffage
' sur “OFF”’: OFF
ou

FIN DE L'INSPECTION

" HEE™

SEF806V

@ 2. Vérifier la tension entre la borne
& de 'ECM et la masse dans les

conditions suivantes.

Tension:
Commutateur de réchauffage
“ON”

Tension de la batterie
Commutateur de réchauffage
“OFF”

Environ 0V

MAUVAIS

y

Ae QA€

175]
[ Ecm [;[ CONNECTOR|| A

[@]

SEF807V

VERIFIER L’ALIMENTATION ELECTRIQUE.
1. Tourner le commutateur de réchauffage

sur “OFF”.

. Mettre le contact d'allumage sur “OFF".
. Débrancher le connecteur du faisceau du

commutateur de réchauffage.

. Mettre le contact d'allumage sur “ON".
. Vérifier |a tension entre la borne ® et la

masse a I'aide d'un CONSULT ou d'un
testeur.
Tension: Tension de la batterie

Vérifier les points suivants.

o Boitier 4 fusibles (M3)

o Fusible de 10A

o Controéler le faisceau pour
détecter les circuits
ouverts ou courts-circuits
entre le commutateur de
réchauffage et le fusible

Si le résultat est mauvais,

réparer le faisceau ou les

connecteurs.

BON

y

VERIFIER LE CIRCUIT DE SIGNAL
D’ENTREE.

1. Mettre le contact d’allumage sur "OFF”.
2. Déconnecter le connecteur de faisceau du

boitier de contréle.

. Vérifier la continuité du faisceau entre la

borne & de 'ECM et la borne ® .

Il doit y avoir continuité.

Si le résuiltat est bon, vérifier que le fais-
ceau n'est pas court-circuité a la masse et
a l'alimentation.

BON

EC-185

Vérifier les points suivants.

o Connecteurs de faisceau
D,

e Controler le faisceau pour
détecter les circuits
ouverts ou courts-circuits
entre le commutateur de
réchauffagd et 'ECM

Si le résultat est mauvais,

réparer le circuit ouvert ou le

court-circuit a la masse ou a

I'alimentation électrique dans

le faisceau et les connec-

teurs.




DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR ELEMENTS NON

DETECTABLES

Commutateur de réchauffage (Suite)
®

y

VERIFIER LE COMPOSANT MAUVNS; Remplacer le commutateur
(Commutateur de réchauffage). | de réchauffage.

Consulter I"'INSPECTION DES COMPO-
SANTS" ci-dessous.

i BON

Déconnecter et reconnecter les connecteurs
de faisceau dans le circuit. Puis effectuer le
contre-essai.

Le probleme nest
pas resolu.

Vérifier I'état des bornes a broches de 'ECM
et la connexion a hauteur du connecteur de
faisceau de 'ECM. Reconnecter le connec-
teur de faisceau de I'ECM et effectuer le

contre-essai.

FIN DE L'INSPECTION

0

T.S.

Gy

DISCONNECT

SEF808V

INSPECTION DES COMPOSANTS

Commutateur de réchauffage

1. Débrancher le connecteur du faisceau du commutateur de réchauf-
fage.

2. Vérifier la continuité entre les bornes ® et ® .

Condition Continuité
Commutateur de réchauffage “ON” Oui
Commutateur de réchauffage “OFF” Non

Si le résultat est MAUVAIS, remplacer le commutateur de réchauffage.
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR ELEMENTS NON

DETECTABLES

Commande de climatiseur

- EC-A/CCUT-01
CONTACT D'ALLUMAGE
sur ON ou START
! BOITIER
% 10A A FUSIBLES |Se reporter & EL-POWER.
(J/B) — L i
. Ligne discernable pour DTC
¢ @ ’ THERMISTANCE = | igne non discernable pour DTC
14H |«o] . [@] - Avec climatiseur
R R
I l R=[1 AMPLI.
® -[I: DE COMMANDE
THERMIQUE
l —. = Vers EL-COOLF '
R R L ,
= R L] L2
] el 18]
Sn On |RELAIS DE Y LG - Vers
I] [] CLIMATISEUR A I LG = HA-A/C.M,
T @ @ @D ACA
Ll L e -
YL YB B
| I B = Vers EC-COOUF
[Em]
Y/B = Vers COMPRESSOR N
P vers ORMAL ! \1aNOCONTACT
& ® |DOUBLE
BAS HAUT |(E39) : (Ao>
2]
LG/B
0 G
g -~ - === S RARMEEETEEEEE 3]
YIL LG/B
us2)
Far - -mmmmm e e n e ]
L @
YL LG/B
[5al Ed__ .,
RELAIS cum = <ACY | (BOITIER
DE CONTROLE
DE L’'ECCS-D)
Se reporter a la derniére page (a rabattement).
(2D,
11213]a D)
11[12[13]14]15]16]17]18]19
101{102]103| {104|105{108 ;
107]108]109] [110f111]112 @
113]114]115] |118]117]118 W
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR ELEMENTS NON
DETECTABLES

Connecteurs de témoin CHECK ENGINE (MIL)
et de diagnostic

CONTACT D'ALLUMAGE ] EC' M | UD L'O1
sur ON ou START
} BOITIER
10A G/EL)JSIBLES Se reporter & EL-POWER.
|
I_Gl-—éljj g = : Ligne discernable pour DTC
WI/B e : |_igne non discernable pour DTC
]
|
wa W/B
G insTRUMENT 1
COMBINE
(TEMOIN COAI\g:JEgSTﬁgR DE
Dt
CHECK ENGlNE) POUR CONSULT
E] : G
G
1 2 6 8
: - NN 5] 5]
- Y/G Y/R UG B
§ D) '_L‘ ’,_I_'
nE
G2 CONNECTEUR
G DE RACCORD 1
[l
CONTACT Lul]_l LL%_-D
DE FILTRE Y/IG Y/R
HAUT | A CARBURANT
-4 @ i@ il i
BAS == F---TaF--------- EREEEEEE L 4
2]
G Y/G Y/R UG B
B (Emll
1
[ CONNECTEUR
DE RACCORD 3
F18
(]
B
G Y/G Y/R LG
: M Gel el [esT ICe] L
i MIL CSR CSX CHECK |ECM i
I (BOITIER |
o 0E conTROLE @
4 1 DE L'ECCS-D) _:I__ 1
@ G
e o e - Se reporter a la derniére page (a rabattement).
[ I 2D,
11234 Te[7 | 27]28]20]30l/Z2\{31]32[33 "
OlsTsl [ (K11 E1 Y E 6 b 1 X KR o o a8[aofeofatfa2 ,
____________________________ |
0 iml
DN
11”22133::155<1>678910 = !-1111 2]2]2]2 e & 11:

1011102

1071108

113114

TEC448



CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLAGE (SDS)

Caractéristiques générales

Unite: tr/mn Numéros de la pompe d’injection
Moteur RD28ETi Numéro d'assem-
- - Moteur Numéro de piece
Régime de ralenti 77525 blage de pompe
Régime maxi du moteur 5.400 RD28ETi 16700 VB300 104721-2000
Injecteur

CONTROLE ET REGLAGE

Injecteur

Cales d’épaisseur

Epaisseur mm N° de piece

Pression d'injection initiale

Usage

Neuf

Unité: kPa (bar, kg/cm?) 0,50 16613-V0700

; 0,54 16613-V0702

14.220 (142,2, 145) 0,58 16613-V0704
14.711 & 15.495 (147,1 a 155,0, 0,62 16613-V0706
1508 158) 0,66 16613-V0708
0,70 16613-V0710

0,74 16613-V0712

0,78 16613-V0714

0,82 16613-V0716

0,86 16613-V0718

0,90 16613-V0720

0,94 16613-V0722

0,98 16613-V0724

1,00 16613-V0760

Inspection et réglage

Levée de plongeur

mm

CAPTEUR DE TEMPERATURE MOTEUR

CAPTEUR D’ANGLE D’ARBRE A CAMES

(POMPE)

0,92+0,04
(2 9,75° avant PMH) Température °C Reésistance kQ
20 2,1a29
50 0,68 a 1,00
90 0,236 a 0,260

Résistance (a 25°C)

1.360 & 1.840

CAPTEUR DE POSITION DE MANCHON DE

REGLAGE

Résistance (a 25°C)

59
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CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLAGE (SDS)

Inspection et réglage (Suite)
CAPTEUR DE POSITION

RESISTANCE DE REGLAGE

Reésistance (a 25°C) kQ

0,2a15,0

VANNE DE COMMANDE D’AVANCE A

L'INJECTION

Résistance (a 20°C) Q

Environ 11

REGULATEUR ELECTRIQUE

Résistance (a 25°C) Q

0,68

CAPTEUR D’ANGLE DE VILEBREQUIN

(PMH)

Résistance (a 25°C) kQ

Environ 0,8 4 1,2

BOUGIE DE PRECHAUFFAGE

Résistance (a 25°C) Q

0,8

D’ACCELERATEUR

Conditions du papillon

Résistance kQ

(a 25°C)
Fermé a fond Environ 0,5
Ouvert a demi 05a4
Completement ouvert Environ 4

CAPTEUR DE TEMPERATURE DU

CARBURANT
Température °C Résistance kQ
-20 13,67 a 16,37
20 2,306 a 2,568
60 0,538 a 0,624
80 0,289 a 0,344
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