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PRECAUTIONS ET PREPARATION

tion.
AVERTISSEMENT:

Systeme de retenue supplémentaire (SRS)
“COUSSIN GONFLABLE” et
“PRE-TENSIONNEUR DE CEINTURE DE
SECURITE”

Utilisé avec une ceinture de sécurité, le systeme de retenue supplémentaire (SRS) tel que “COUSSIN GONFLABLE” et
“PRE-TENSIONNEUR DE CEINTURE DE SECURITE” contribue a réduire les risques et la gravité des blessures subies
par le conducteur et le passager avant en cas de collision frontale. La composition du systeme SRS disponible pour le
MODELE NISSAN Y61 est la suivante (la composition varie selon le marché de destination):

Module de coussin gonflable conducteur (situé dans le moyeu de volant de direction), module de coussin gonflable de
passager avant (situé dans le tableau de bord, coté passager), pré-tensionneur de ceinture de sécurité, un boitier de
capteur de diagnostic, le témoin avertisseur, le faisceau de cablage et le cable spiralé.

Les instructions permettant de réparer le systeme sans danger sont fournies a la section RS de ce Manuel de répara-

e Pour ne pas rendre le SRS inopérant, ce qui augmenterait les risques de blessures graves ou mortelles en
cas de collision nécessitant le déploiement du coussin gonflable, I’entretien devra étre effectué par un

concessionnaire NISSAN agréé.

e Un entretien incorrect, y compris une mauvaise dépose ou repose du SRS, pourra entrainer des risques de
blessures dues au déploiement accidentel du systéme. Pour la dépose du cable spiralé et du module de
coussin gonflable, se reporter a la section RS.

e Ne pas utiliser d’équipement d’essai électrique sur les circuits connexes au SRS sauf instructions expres
données dans ce Manuel de réparation. Le cable spiralé et les faisceaux de cablage recouverts d’'une gaine
jaune, en totalité ou a proximité des connecteurs de faisceau, appartiennent au systéeme SRS.

Qutil en vente dans le commerce

SBR686C

Précautions pour le systéme de freinage

°
AV

Utiliser du liquide de frein “DOT 3”.

Ne jamais réutiliser de liquide de frein que I’on a vidangé.
Veiller a ne pas éclabousser de liquide de frein les parties pein-
tes; cela pourrait endommager la peinture. Si du liquide de frein
est éclaboussé sur des parties peintes, laver immédiatement
avec de I'eau.

Pour nettoyer les piéces de maitre-cylindre, d’étrier de frein a
disque ou de cylindre, utiliser du liquide de frein neuf.

Ne jamais utiliser d’huiles minérales telles que I’essence ou le
kéroséne. Ces matieres détruiront les piéces en caoutchouc du
circuit hydraulique.

Utiliser la clé a écrou évasé pour la dépose ou la repose des
tubes de frein.

Toujours les serrer au couple spécifié au remontage.

ERTISSEMENT:

Nettoyer les freins avec un aspirateur pour réduire les risques occa-
sionnés a la santé par la poussiére issue des matériaux de friction.

Outillage en vente dans le commerce

Nom de 'outil Description

@ Adaptateur pour écrou
évasé
@ Clef dynamométrique

NT360

Dépose et repose de chaque tuyau de frein

a: 10 mm

Manometre du liquide de
frein

NT151

Mesure de la pression du liquide de frein
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DEPISTAGE DES PANNES DE BRUIT, VIBRATION ET DURETE (NVH)

Utiliser le tableau ci-dessous pour localiser la cause du symptéme. Si nécessaire, réparer ou remplacer ces pieces.
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VERIFICATION ET REGLAGE

Contrdle du niveau de liquide de frein

e Contrdler le niveau de liquide dans le réservoir. Il faut gu'il se situe
@ Repére maxi entre les reperes maxi et mini sur le réservoir.
— o Si }e niveau du liquide est trop bas, vérifier I'étanchéité du circuit de
l AR —w freinage.
Bon

_—-Reperemini) o Gij e témoin de frein s'allume, vérifier le contact de niveau de liquide
de frein et le contact de frein de stationnement.

SBR451D

Vérification des canalisations de frein

ATTENTION:
& @ S’il y a une fuite aux raccords, les resserrer ou, en cas de besoin,
N remplacer les pieces endommagées.
)

1. Vérifier que les canalisations de frein (tubes et flexibles) ne sont pas
() @) fendues, détériorées ou endommagées de quelque fagon que ce soit.
(s
[

<

Remplacer toutes les pieces endommagées.
2. Rechercher les fuites d’huile en enfongant la pédale de frein a fond,

[
moteur en marche.

SBR389C

Vidange du liquide de frein

ATTENTION:

e Remplir avec du liquide de frein neuf “DOT 3.

e Toujours veiller a ce que le niveau de liquide de frein soit au
dessus de la ligne de repére minimum du réservoir.

o Ne jamais réutiliser de liquide de frein que I'on a vidangé.

e Veiller a ne pas éclabousser de liquide de frein les parties pein-
tes; cela pourrait endommager la peinture. Si du liquide de frein
est éclaboussé sur des parties peintes, laver immédiatement
avec de l'eau.

1. Nettoyer l'intérieur du réservoir, puis refaire le plein de liquide de frein

SBR419C neuf.

2. Connecter un tuyau en vinyle a chaque purgeur d’air.

3. Vidanger le liquide de frein par chaque purgeur d’air en enfongant a
fond la pédale de frein.

4. Remplir jusqu’a ce que du liquide de frein s’échappe de chaque pur-
geur d'air.
Pour remplir le circuit de liquide neuf, suivre la méme procédure que
celle employée pour la purge du circuit hydraulique. Se reporter a
“Purge du circuit de freinage”, BR-4.

BR-3



VERIFICATION ET REGLAGE

SBR995

SBR419C

Purge du circuit de freinage
ATTENTION:

Pendant la purge, surveiller avec soin le niveau du liquide de
frein dans le maitre-cylindre.

Si I'on suspecte qu’il y a de l'air a I'intérieur du maitre-cylindre,
purger I'air du maitre-cylindre. Se reporter a “Repose”’, “MAITRE-
CYLINDRE”, BR-14.

Remplir le réservoir de liquide de frein neuf “DOT 3. S’assurer
qu’il reste toujours plein pendant que I’on purge l'air du circuit.
Mettre un récipient en-dessous du maitre-cylindre de réservoir
pour éviter les éclaboussures de liquide de frein.

Sur les modéles avec I’ABS, mettre le contact d’allumage sur
“OFF” et débrancher les connecteurs d’actionneur d’ABS et le
cable de masse de la batterie.

Purger I'air comme suit.

1. Purgeur d’air LSV

2. Frein arriere gauche

3. Frein arriére droit

4. Frein avant gauche

5. Frein avant droit

Raccorder un tuyau transparent en vinyle au purgeur d’air.
Appuyer complétement sur la pédale de frein, plusieurs fois de suite.
La pédale de frein enfoncée, ouvrir le purgeur pour laisser s'échap-
per l'air.
Fermer le purgeur d’air.
Relacher lentement la pédale de frein.
Recommencer les opérations 2. a 5. ci-dessus jusqu’au moment ou
du liquide de frein limpide sort par le purgeur dair.
Serrer le purgeur d'air.

:7a9Nm (0,7 a 0,9 kg-m)

BR-4



CANALISATION HYDRAULIQUE DE FREIN/SOUPAPE DE COMMANDE

Canalisation hydraulique de frein

SEC. 462
Sans ABS _ Grein a disque arriére
Frein avant
Connecteur a 5 voies
Boulon de montage
10,8 a 14,7 (1,1 2 1,5)
Avant
i:: I .
Boulon de ]
montage
Z(;gB? 9;? 00) Assistance de frein
6l al,
Répartiteur de freinage
sensible a la charge
Boulon de montage
Maitre-cylindre 17 a 21
(1,7 2 2,1)
—_ : Canalisation primaire
mmmmm : Canalisation secondaire (0 O : Ecrou évasé
15217 (1,5a1,7)
(@ :Nm (kg-m) M : Boulon de raccordement
] Nm (kg-m) 17219 (1,72 1,9)
YBR146
SEC. 462 ‘ Frein arriére
Avec ABS Frein avant Connecteur & six voies

PJ Boulon de fixation

10,8 a 14,7
Commande (1,1a1,5)
d'ABS et
centrale

électrique
Unité d’amortissement
[UJ Boulon de fixation

@ Boulon de
fixation
79498
(0,81 a 1,00)

fixation
51a8,8
(0,52 a 0,90)

Repartiteur de freinage

sensible a la charge

M Boulon de fixation
17 220 (1,7 2 2,0)

Assistance de frein

Maitre-cylindre

: Canalisation primaire
. Ecrou évasé
15217 (1,52a1,7)
M : Boulon de raccordement
17419(1,7a1,9)

: Canalisation secondaire PJ o
:N-m (kg-m)
:N-m (kg-m)

Connecteur a trois voies
@ Boulon de fixation

7,9 29,8 (0,81 a 1,00)

SBR161E

BR-5




CANALISATION HYDRAULIQUE DE FREIN/SOUPAPE DE COMMANDE

SBR992

Outil en vente dans le commerce

SBR686C

Canalisation hydraulique de frein (Suite)
Dépose

ATTENTION:

e Veiller & ne pas éclabousser de liquide de frein les parties pein-
tes; cela pourrait endommager la peinture. Si du liquide de frein
est éclaboussé sur des parties peintes, laver immédiatement
avec de l'eau.

e Pour tous les flexibles, il ne doit pas y avoir de courbure
excessive, de torsion ni de traction.

1. Raccorder un tube en vinyle au purgeur dair.

2. Vidanger le liquide de frein par chaque purgeur d'air en enfongant a
fond la pédale de frein.

3. Déposer I'écrou évasé connectant le tube de frein au flexible, puis
retirer le ressort de blocage.

4. Chaque fois que I'on déconnecte une canalisation de frein, il faut
recouvrir les ouvertures pour empécher la pénétration de la poussiére.

INSPECTION

Vérifier que les canalisations de frein (tubes et flexibles) ne sont pas
fendues, détériorées ou endommagées de quelque fagon que ce soit.
Remplacer toutes les pieces endommagées.

REPOSE

ATTENTION:
o Remplir avec du liquide de frein neuf “DOT 3.
e Ne jamais réutiliser de liquide de frein que I’on a vidangé.
1. Serrer tous les écrous évasés et les boulons de raccordement.
Ecrou évasé:
E}: 15a 17 N-m (1,5 a 1,7 kg-m)
oulon de raccordement:
[O): 17219 N-m (1,7 2 1,9 kg-m)
2. Remplir jusqu'a ce que du liquide de frein neuf s'échappe de chaque
purgeur d’air.
3. Purger l'air. Se reporter a “Purge du circuit de freinage”, BR-4.

Compensateur asservi

INSPECTION

ATTENTION:

e Surveiller attentivement le niveau de liquide de frein dans le mai-
tre-cylindre.

e Utiliser du liquide de frein neuf “DOT 3.

e Veiller & ne pas éclabousser de liquide de frein les parties pein-
tes; cela pourrait endommager la peinture. Si du liquide de frein
est éclaboussé sur des parties peintes, laver immédiatement
avec de I’eau propre.

e Enfoncer lentement la pédale pour augmenter la pression aux
freins avant.

e Contrdler la pression aux freins arriére 2 secondes aprés que la
pression aux freins avant a atteint la valeur spécifiée.

e Pour les modeéles équipés de ’ABS, débrancher les connecteurs
de faisceau du relais d’actionneur de I’ABS avant de procéder au
controle.

BR-6



CANALISATION HYDRAULIQUE DE FREIN/SOUPAPE DE COMMANDE

Compensateur asservi (Suite)

£ 1. S’assurer que le véhicule est a vide*.
. querre . / L - R
5eme traverse / Avec plein de carburant, de liquide de refroidissement et d’huile
RS (ST moteur. Mettre les pneus de secours, le cric, les outillages et les
L tapis dans la position requise.
2. Conducteur assis sur le siege de conducteur et une personne assise
sur I'extrémité arriere. Puis une personne a bord sort lentement du

Boulon de butée

Levier L . . s . . o
o N véhicule depuis sa position arriere. Cela est nécessaire pour stabili-
/T ~— ser la déflexion de suspension.
[ : / 3. Enfoncer progressivement la pédale de frein et raccorder un levier au
‘\\ i boulon de butée, puis régler la longueur “L" de la fagon suivante:
S < Longueur “L”: Environ 175,2 a 178,2 mm
\\_/// Carter d’essieu arriére
SBR287E

4. Déposer la roue avant gauche.
5. Raccorder 'outil aux purgeurs de I'étrier de la roue avant gauche et
au cylindre de frein de la roue arriere gauche ou droite.

Manomeétre de
liquide de frein

SBR822BA

‘ - ‘ 6. Remonter la roue avant gauche.
Manometre de liquide de frein Avant de remonter la roue avant gauche, confirmer que I'outil ne
touche pas la roue avant gauche.
7. Purger de l'air de I'outil spécial.

SBR823BA

8. Augmenter la pression de frein avant a 4.904 kPa (49,0 bar,
50 kg/cm?) et 9.807 kPa (98,1 bar, 100 kg/cm?) et vérifier la pression
de frein arriere.

Pression de frein arriére:
Se reporter au tableau a la page suivante.

SBR377D

BR-7



CANALISATION HYDRAULIQUE DE FREIN/SOUPAPE DE COMMANDE

SBR378D

Compensateur asservi (Suite)

9. Poser lentement le poids sur I'axe centrale d’essieu jusqu’a ce que la
longueur de ressort de capteur est identique a la condition chargée
(se reporter au tableau ci-dessous). Vérifier la pression des freins
arriere de la fagon décrite a I'étape 7.

Modéle 4 portes, freins arriére a disque

Unité: kPa (bar, kg/cm?)

Longueur de Pression du Pre;s:on du
) frein avant
ressort de cap- frein avant 9.807

teur “L”* mm | 4.904 (49,0, 50) (98.1, 100)
2.158 a 3.138 3.629 a 4.609
Pression Sans poids| 175,24 178,2 | (21,58 ‘é 31,38, | (36,29 f}\ 46,09,

de frein 22,0 g 32.0) 37,0 Ef 47,0)
arriore 2.746 a 4.707 4217 2 6.178
Avec poids | 193,6 a 196,6 | (27,46 a 47,07, | (42,17 a 61,78,

28,0 a 48,0) 43,0 a 63,0)

*: Pédale de frein enfoncée.

10. Purger Pair aprés avoir débranché 'outil. Se reporter a “Purge du cir-
cuit de freinage”, BR-4.
11. Remonter la roue avant gauche.

DEPOSE ET REPOSE

ATTENTION:

e Remplir avec du liquide de frein neuf “DOT 3”.

e Veiller a ne pas éclabousser de liquide de frein les parties pein-
tes; cela pourrait endommager la peinture. Si du liquide de frein
est éclaboussé sur des parties peintes, laver immédiatement
avec de l'eau.

e Ne pas réutiliser un compensateur asservi une fois qu’il a été
démonté.

e Remplacer le compensateur asservi endommageé en tant qu'ensem-
ble.

e Lors du démontage, appliquer de la graisse a emplois multiples a
toutes les surfaces de frottement.

BR-8



CANALISATION HYDRAULIQUE DE FREIN/SOUPAPE DE COMMANDE
- Compensateur asservi (Suite)

SEC. 462 Equerre
O 17a21(1,7a21)
[C] 34239(3,54a4,0)
5éme traverse \
Compensateur asservi
[O17a21(1,7a21) )
Boulon de butée
Levier
Carter d'essieu arriére
(O :Nm (kg-m)
SBR162E

1. Serrer tous les écrous et boulons de fixation.
Ecrou évasé:
[3): 15417 N-m (1,5 & 1,7 kg-m)
2. Remplir jusqu’a ce que du liquide de frein neuf s’échappe de chaque
purgeur d’air.
3. Purger l'air. Se reporter a “Purge du circuit de freinage”, BR-4.

BR-9



PEDALE DE FREIN ET SUPPORT

Dépose et repose

SEC. 465
Support de pédale de frein

Goupille a oeillet

Contacteur d'ASCD
[0 12a15(1,2a15)

- mé
ﬁ._ﬁ @
Contacteur de feu de stop
[0 12a15(1,22a1,5)

[O] 13a16(1,321,6)

Epingle

[C] 13216 (1,32 1,6)

Pédale de frein

H : N-m (kg-m)
SBR163E
Inspection
Contre-écrou Vérifier la pédale de frein par rapport aux éléments suivants.
(G 16a22(13a22) e Coude de la pédale de frein

e Deéformation de I'axe de chape
e Fissure en toute partie soudée
e Fissure ou déformation de la butée d’axe de chape

j Réglage

Vérifier la hauteur libre de la pédale de frein a partir du panneau inférieur

Tige de piston

Contacteur de

G2 feu de stop de tableau de bord.
12215 H: Hauteur libre
(1,22a1,5) Se reporter a SDS (BR-73).

D: Hauteur enfoncée
Se reporter a SDS (BR-73).
Sous une force de 490 N (50 kg), alors que le moteur

Tapis de sol tourne. , . . .
Tapis de ol Cy, C,:  Jeu entre la butée de pédale et I’extrémité filetée du
Isolant de contact de feu de stop et du contacteur ASCD
Isolant de tablier tablier 0,3a 1,0 mm
A: Jeu libre de la pédale
Tole inférieure 123 mm
de tablier Régler la hauteur libre de la pédale de frein, si nécessaire.

O] :Nm (kg-m)
SBR463CB

BR-10



PEDALE DE FREIN ET SUPPORT

Réglage (Suite)

1. Desserrer le contre-écrou et régler la hauteur libre de la pédale en
tournant la tige d’entrée d’assistance de frein. Ensuite, serrer le
contre-écrou.

S’assurer que la pointe de la tige d’entrée reste a I'intérieur.

2. Réglerlejeu “C,” et “C,” avec le contact de feu de stop et le contac-
teur ASCD respectivement. Serrer ensuite les contre-écrous.

3. Vérifier le jeu libre de la pédale.

S’assurer que le feu de stop est éteint lorsque la pédale est relachée.

4. Vérifier la hauteur de la pédale de frein une fois enfoncée, le moteur

L—l Reste a l'intérieur

=

Tige de piston Manille d'assemblage tournant.
] Si la hauteur de la pédale enfoncée est inférieure a la valeur spécifiée,
Contre-écrou vérifier le circuit de freinage pour détecter les fuites, la présence d’air
S8R824B ou la défaillance de piéces (maitre-cylindre, cylindre de roue, etc.).

Puis procéder aux réparations nécessaires.
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MAITRE-CYLINDRE

Dépose

ATTENTION:

o Veiller a ne pas éclabousser de liquide de frein les parties pein-
tes; cela pourrait endommager la peinture. Si du liquide de frein
est éclaboussé sur des parties peintes, laver immédiatement
avec de I'eau.

e S’il y a un fuite de liquide de frein du maitre-cylindre, démonter
le cylindre. Puis vérifier que les coupelles de piston ne sont pas
déformée ou rayées et remplace les piéces si nécessaire.

1. Raccorder un tube en vinyle au purgeur d’air.

2. Vidanger le liquide de frein par chaque purgeur d’air en enfongant a
fond la pédale de frein, pour vider le maitre-cylindre.

3. Déposer les écrous évasés de tuyau de frein.

Déposer les écrous de fixation du maitre-cylindre.

@ Bouchon du réservoir

@ Filtre a huile

@ Flotteur

@ Réservoir

® Joint

® Corps du cylindre

@ Joint torique

Butée de piston

(@ Ensemble piston secondaire
@ Ensemble piston primaire
() Chapeau de butée

SEC. 460

ﬂ . Liquide de frein
@] : N-m (kg-m)

% 512
® (Avec ABS) (X @\/FJ 12215(1,2215) [0 Nm (kg-m)

@ 2,0 32,9 (0,20 a 0,30) SBR164E
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MAITRE-CYLINDRE

R

SBR165E

SBR166E

Piston secondaire

=

Piston primaire

SBR354C

SBR167E

Démontage
1. Replier les griffes du chapeau de butée vers l'extérieur.

2. Déposer la butée de piston alors que le piston est enfoncé dans le
cylindre (modéles a ABS uniqguement).

3. Déposer I'ensemble de piston.

S’il est difficile de déposer I’ensemble de piston secondaire, insuf-

fler progressivement de I'air comprimé par la sortie de liquide de

frein.

4. Sortir le réservair.

Inspection

Vérifier la paroi de maitre-cylindre pour voir qu’il n’y pas de piqures ou de
rayures. Remplacer s’il est endommagé.

Remontage

1. Introduire I'ensemble de piston secondaire. Introduire ensuite
’'ensemble de piston primaire.

e Faire attention au sens des coupelles de piston dans le dessin a
gauche. Introduire les pistons de fagon égale pour éviter de rayer
I’'alésage du cylindre.

e Faire attention a I’alignement de la découpe du piston secondaire
sur le trou de fixation de la butée de soupape du corps de cylin-
dre (modéles a ABS uniquement).

2. Reposer le chapeau de butée.

Avant de reposer le chapeau de butée, s’assurer que Ies griffes sont
repliées vers l'intérieur.

3. Pousser les joints de réservoir a I'intérieur du corps de cylindre.

4. Pousser le réservoir dans le corps de cylindre.

BR-13



MAITRE-CYLINDRE

SBR169E

Remontage (Suite)
5. Reposer la butée de soupape alors que le piston est enfoncé dans le
cylindre (modeéles a ABS unigquement).

Repose

ATTENTION:
e Remplir avec du liquide de frein neuf “DOT 3.
o Ne jamais réutiliser de liquide de frein que I’on a vidangé.
1. Placer le maitre-cylindre sur I'assistance de frein et serrer légérement
les écrous de fixation.
2. Serrer les écrous de montage.
[0}: 12a15N'm (1,2 4 1,5 kg-m)
3. Remplir le réservoir de liquide de frein neuf.
4. Boucher tous les orifices du maitre-cylindre avec les doigts pour
empécher I'aspiration d’air lorsqu’on reldche la pédale de frein.
5. Demander au conducteur d’enfoncer lentement et a plusieurs reprises
la pédale de frein jusqu’a ce que I'air ne sorte plus du maitre-cylindre.
6. Mettre les canalisations de frein sur le maitre-cylindre.
7. Serrer les écrous évasés.
:15a17 Nm (1,5 a 1,7 kg-m)
8. Purger l'air. Se reporter a “Purge du circuit de freinage”, BR-4.
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ASSISTANCE DE FREIN

SBR002A

Assistance de frein
ENTRETIEN SUR LE VEHICULE
Vérification de fonctionnement

BON MAUVAIS

Deuxiéme fois
Premiéere fois

SBR365AA
SEC. 460465+470 Joint piat
Maitre- B 13216
cylindre (1,32 1,6)

Cl12a15

(1,2a1,5)

Assistance de frein

(1,6 222)
[O] : N-m (kg-m)

SBR170E

Longueur de la tige
de sortie

SBR281A

Environ 150 mm

i
T -

Chape

SBR116BF

Enfoncer plusiére fois la pédale de frein alors que le moteur est arrété.
Apres avoir échappé la dépression, s’assurer gu’il n’y a pas de chan-
gement sur la course de la pedale.

Appuyer sur la pédale de frein, puis mettre le moteur en marche. Si
la pédale s'enfonce légerement, les freins fonctionnent bien.

Vérification de I’étanchéité a I’air

e Mettre le moteur en marche, et 'arréter au bout d’une ou deux minu-
tes. Appuyer lentement plusieurs fois sur la pédale de frein. L'assis-
tance de frein est étanche a l'air si la course de la pédale diminue
chaque fois.

e Appuyer sur la pédale de frein alors que le moteur tourne, puis l'arré-
ter alors que la pédale est enfoncée. La course de la pédale ne doit
pas changer lorsqu’'on enfonce la pédale pendant 30 secondes.

Dépose

ATTENTION:

e Veiller a ne pas éclabousser de liquide de frein les parties pein-
tes; cela pourrait endommager la peinture. Si du liquide de frein
est éclaboussé sur des parties peintes, laver immédiatement
avec de I'eau.

e Veiller a ne pas déformer ou plier les tuyaux de freins pendant la
dépose de I'assistance de frein.

INSPECTION

Contrdle de la longueur de tige de sortie

1.

Appliquer une dépression de -66,7 kPa (-500 mmHg) a I'assistance
de frein avec une pompe a vide manuelle.

2. Vérifier la longueur de la tige de sortie.
Longueur spécifiée:
10,275 a 10,525 mm
REPOSE
ATTENTION:
e Veiller a ne pas déformer ou plier les tuyaux de freins pendant la
repose de I'assistance de frein.
e Changer ’axe de chape s’il est abimé.
e Remplir avec du liquide de frein neuf “DOT 3”.
¢ Ne jamais réutiliser de liquide de frein que I’on a vidangé.
e Veiller a ne pas endommager le filet des boulons de fixation de

I'assistance de frein pendant la repose. A cause de 'angle de
pose trés réduit, le filet des boulons risque d’étre endommagé
par la planche de bord.
Avant de monter |'assistance de frein, régler temporairement la chape
a la cote portée ci-contre.
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ASSISTANCE DE FREIN

Assistance de frein (Suite)

2.

3.
4.

Monter I'assistance, puis serrer Iégérement les écrous de montage du
support de pédale de frein sur I'assistance de frein.
Connecter la pédale de frein et la tige d’entrée de I'assistance de frein
a l'axe de chape.
Fixer les écrous de montage.

Spécification: 13 a 16 N-m (1,3 a 1,6 kg-m)
Monter le maitre-cylindre. Se reporter a “Repose” dans “MAITRE-
CYLINDRE”, BR-14.
Régler la hauteur et le jeu libre de la pédale de frein.
Se reporter a “Réglage” dans “PEDALE DE FREIN ET SUPPORT”,
BR-10.
Fixer le contre-écrou de la chape.

[U]: 16 222 N'm (1,6 a 2,2 kg-m)
Purger l'air. Se reporter a “Purge du circuit de freinage”, BR-4.
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TUYAUTERIE A DEPRESSION (modeéles conduite a gauche)

Flexible a dépression

Avec verrouillage de différentiel Tube & dression
Vers I'élecrovanne de

m verrouillage de différentiel

=
Flexible
Flexible a dépression & de’i):leszign ® ) C@

\ ® Tube a dépression

N
NI\ S
Vers la pompe
a dépression Vers le réservoir
a dépression

Flexible a N o
dépression = Flexible a

o]
dépression
& N
Vers le servo-débrayeur

= :
Flexible a dépression

Vers I'assistance de frein Vers le réservoir a dépression

0

Sans verrouillage de différentiel

Tube a dépression

@(@ Flexible &
f S (ﬂ/ dépression

Chapeau =,

=3

\ 4

Vers le servo-débrayeur

YBR147
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TUYAUTERIE A DEPRESSION (modeles conduite a droite)

Flexible a dépression

Avec verrouillage de différentiel

- ) Vers I'électrovanne
Flexible a dépression de différentiel

Flexible a
dépression
%\\V
,4__—:-———7 ﬁ Flexible a dépression
N & -

Sans verrouillage de différentiel

%\ . . Vacuum
le réservoir Flexible a dépression
Vers I'assistance a dépression
de frein Flexible a dépression
Vers la pompe
a dépression

Vers le réservoir
a dépression

Flexible a dépression

3 W - Tube &
'& \\@/‘/\ > dépression
N -

Flexible R
a dépression &

YBR148
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TUYAUTERIE A DEPRESSION

DEPOSE ET REPOSE

ATTENTION:

Faire attention aux points suivants lors du remontage des flexibles

a dépression.

e Ne pas appliquer d’huile ou de lubrifiant d’aucune sorte sur les
flexibles a” dépression ou sur le clapet sens unique.

e Introduire le tube a” dépression dans le flexible a = dépression
comme indique” ci-contre.

e Monter le clapet sens unique, en s’assurant qu'il est dans le bon
sens.

Insérer le tube jusqu’a ce qu'il entre en contact
avec la saillie sur le tube a dépression. SBR454D

INSPECTION

Flexibles et raccords

Veérifier I'état des flexibles a dépression, raccords et clapet sens unique et
contrler leur étanchéité a I'air et leur fixation.

Clapet sens unique
Veérifier la dépression a l'aide d'une pompe a dépression.

Brancher du c6té de

L . Une dépression doit se faire sentir.
I'assistance de frein

Brancher du c6té . . 3 .
Il doit y avoir absence de dépression.

e

coté moteur
assistance
Coté moteur
La fleche pointe vers le
coté moteur SBR844B
Commande* d’alarme a” dépression
DISCONNECT . . iz N ’ P 1
L) Veérifier la continuité a travers la commande d’alarme de dépression avec
; | 1.8. un ohmmeétre et une pompe a dépression.
r-——:: Assistance

Moins de 26,7 kPa
(267 mbar, 200 mmHg)

33,3 kPa
(333 mbar, 250 mmHg) ou plus

0Q

Dépression
0 Q

* Moteur diesel sauf pour I'Australie

SBR321E
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POMPE A DEPRESSION

Dépose et repose

Moteurs RD28

Pompe a dépression

Joint plat de
cache-culbuteurs

Cache-culbuteurs

AN /4
\/—\\/\\g/ ‘

SBR319E

2.

3.
ATT
L]

L]

Tourner le vilebrequin de sorte que la pointe de la came d’admission du
cylindre n° 1 soit placée de face, dirigée vers le haut, lorsqu’elle est
regardée a travers l'orifice de montage du bouchon de remplissage.
Tourner le vilebrequin de 240° dans le sens inverse des aiguilles d'une
montre.

Déposer la pompe a dépression.

ENTION :

Dévisser les € crous de montage de fac ,on ré gulie re et graduelle.
Toujours de” poser les € crous de montage en poussant sur la pompe

a dépression afin d’e “viter qu’elle ne se rele “ve.

Ne pas dé monter la pompe a™ dépression.

Installer la pompe & dépression au méme endroit que celui qu’elle occu-
pait lors de la dépose en replacant la pointe de la came dans la posi-
tion adéquate.
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FREIN A DISQUE AVANT

Porte-plaquette

Piece de

force
|~

SBR171E

SBR172E

Remplacement des plaquettes

AVERTISSEMENT:

Nettoyer les freins avec un aspirateur pour minimiser les risques
causés par les particules ou autres matériaux en suspension.
ATTENTION:

Quand le corps de cylindre est déposé, ne pas enfoncer la pédale
de frein, le piston serait éjecté.

Veiller a ne pas abimer les cache-poussiéres de pistons et a ne
pas mettre d’huile sur le rotor. Toujours remplacer les cales
d’épaisseur en méme temps que les plaquettes.

Si les cales d’épaisseur sont rouillées ou si leur revétement en
caoutchouc semble se décoller, les remplacer par des neuves.
Il n’est pas nécessaire de retirer les boulons de raccordement si
I'on ne doit pas démonter ou remplacer I'étrier. Dans ce cas,
maintenir le corps du cylindre suspendu avec un fil pour éviter
que le flexible de frein ne s’étire.

Surveiller avec soin le niveau de liquide de frein car il refluera au
réservoir quand les pistons seront repoussés.

Toujours déposer la retenue de plaquette dans le sens de la flé-
che. Le non-respect de cette consigne endommagera la zone du
cliquet et la retenue de plaquette sera inutilisable par la suite.

Déposer le bouchon de réservoir du maitre-cylindre.
Déposer les boulons d’axe supérieures et inférieures.
Déposer le corps de cylindre du membre de torsion. Déposer ensuite
les plaquettes, les retenues de plaquette et les cales intérieures et
extérieures.
Epaisseur des plaquettes standard:
12,0 mm
Limite d’usure des plaquettes:
2,0 mm

Surveiller avec soin le niveau de liquide de frein car il refluera au
réservoir quand les pistons seront repoussés.
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FREIN A DISQUE AVANT

SEC. 440

Flexible de frein

@ 17220 @ [0)39a52(4,0253)

. ) (1,7 2 2,0)
@ ® Vers la partie coulissante

L=1G)
@@

@ . Nm (kg-m)

@Pei_nture de surface d'étrier @ ® ® : Point de graissage au PBC
porr (Poly Butyl Cuprysil) ou avec une
M 109 - 146 (11,1 - 14.9) graisse a base de silicium
Silver ERA® : Point de graissage avec une
M158 - 195 (17 - 19) graisse pour caoutchouc
B0 . Point de graissage au

liquide de frein
SBR173EA

@ Axe principal @ Rondelle @ Rondelle en cuivre

@ Soufflet d’axe Membre de torsion @ Boulon d’axe principal

® Couvercle de cale (@ Plaquette externe @ Corps de cylindre

@ Cale interne 1 Cale externe {® Joint de piston

® Plaquette interne @ Retenue de plaquette i@ Piston

® Boulon de fixation du membre de @ Boulon de raccordement ® Cache-poussiéere
torsion
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FREIN A DISQUE AVANT

SBR174E

Bloc de bois
SBRO85A

Dépose

AVERTISSEMENT:

Nettoyer les plaquettes de freins avec un collecteur de poussiéres
pour réduire les risques de présence de poussiéres ou d’autres
matériaux dans lair.

ATTENTION:

Maintenir 'étrier suspendu avec un fil pour éviter que le flexible de
frein ne s’étire.

Déposer les boulons de fixation du membre de torsion et le boulon de
raccordement.

Il n’est pas nécessaire de retirer les boulons de raccordement si I’on
ne doit pas démonter ou remplacer I’étrier. Dans ce cas, suspendre
I’étrier avec un fil pour éviter d’étirer le flexible de frein.

Démontage

AVERTISSEMENT:

Ne pas placer de doigts devant le piston.

ATTENTION:

Ne pas rayer ou marquer la paroi du cylindre.

1. Chasser le piston et le joint cache-poussiere a I'air comprimé.
2. Deéposer le joint de piston a I'aide d’un outil adéquat.

Inspection — Etrier
CORPS DU CYLINDRE

e Vérifier que la surface intérieure du cylindre n’est pas marquée,
rouillée, usée ou abimée ou que des corps étrangers n'y adherent
pas. Si 'on remarque I'une des conditions ci-dessus, changer le corps
de cylindre.

e On peut éliminer les petites irrégularités causées par la rouille ou par
des corps étrangers en ponc¢ant la surface avec une toile émeri a grain
fin. Changer le corps de cylindre si nécessaire.

ATTENTION:

Nettoyer les piéces avec du liquide de frein. Ne jamais utiliser d’huile

minérale.

PISTON

Vérifier que le piston n’est pas marqué, rouillé, usé ou endommagé et que
des corps étrangers n'y adhérent pas. Si I'on remarque I'une des condi-
tions ci-dessus, remplacer.

ATTENTION:

La surface de glissement du piston est plaquée. Ne pas utiliser de
papier émeri méme si la surface est rouillée ou si des corps étran-
gers y adheérent.

AXE, BOULON D’AXE ET SOUFFLET D’AXE

Vérifier qu'il n'y a pas d'usure, de fissure ou autres dommages. Si I'on
remarque I'une des conditions ci-dessus, remplacer.
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FREIN A DISQUE AVANT

Inspection — Rotor

VOILE
1. Fixer le rotor sur le moyeu de roue avec au moins deux écrous (M12
x 1,25).

2. Verifier le voile avec un comparateur a cadran.

S’assurer que le jeu axial du roulement de roue est dans les limites
spécifiées avant de mesurer. Se reporter a la section FA (“Roulement
de roue avant”, “ENTRETIEN SUR LE VEHICULE”).

Voile maximum:
0,1 mm
3. Si le voile est hors des limites spécifiées, trouver la position de voile
minimum en procédant comme suit:

SBR0198B

a. Retirer les écrous et le rotor du moyeu de roue.

b. Tourner le rotor de 'équivalent d’'un percage et remonter le rotor
sur le moyeu de roue en le fixant avec les écrous.

c. Mesurer le voile.

d. Répéter les points a. a ¢. de fagon a trouver la position de voile
minimum.

4. Sile voile est toujours hors des limites spécifiées, rectifier le rotor avec
un tour utilisable sur le véhicule (“MAD, DL-8700", “AMMCO 700 et
705" ou équivalent).

EPAISSEUR
Variation d’épaisseur, mesurée en au moins 8 positions:
Maximum 0,015 mm
Si la variation d'épaisseur est supérieure aux spécifications, rectifier le
rotor avec un tour utilisable sur le véhicule.
Limite de réparation du rotor:

30,0 mm
SBR020B
A Remontage
CaChe‘{)ouss'ere 1. Insérer le joint de piston dans la gorge du corps du cylindre.

2. Le cache-poussiére étant monté sur le piston, introduire le cache-
poussiére dans la rainure du corps de cylindre puis monter le piston.

3. Bien fixer le cache-poussiere.

ATTENTION:

Fixer proprement le joint cache-poussiére.

Piston

/
Corps de cylindre

SBR574
N Repose

ATTENTION:

AN e Remplir avec du liquide de frein neuf “DOT 3”.
o Ne jamais réutiliser de liquide de frein que I’on a vidangé.
1. Reposer I'étrier.
2. Monter correctement le flexible de frein sur I'étrier.
3. Monter toutes les pieces correctement et serrer tous les boulons.
4. Purger l'air. Se reporter a “Purge du circuit de freinage”, BR-4.

SBR175E
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FREIN A DISQUE ARRIERE

SBR181E

Remplacement des plaquettes

AVERTISSEMENT:

Nettoyer les freins avec un aspirateur pour minimiser les risques

causés par les particules ou autres matériaux en suspension.

ATTENTION:

e Quand le corps de cylindre est ouvert, ne pas enfoncer la pédale
de frein, le piston serait éjecté.

e Veiller a ne pas abimer les cache-poussiéres de pistons et a ne
pas mettre d’huile sur le rotor. Toujours remplacer les cales
d’épaisseur en méme temps que les plaquettes.

e Si les cales d’épaisseur sont rouillées ou si leur revétement en
caoutchouc semble se décoller, les remplacer par des neuves.

e Il n'est pas nécessaire de retirer les boulons de raccordement si
'on ne doit pas démonter ou remplacer I’étrier. Dans ce cas,
maintenir le corps du cylindre suspendu avec un fil pour éviter
que le flexible de frein ne s’étire.

e Surveiller avec soin le niveau de liquide de frein car il refluera au
réservoir quand les pistons seront repoussés.

1. Déposer le bouchon de réservoir du maitre-cylindre.
2. Déposer le boulon d’axe inférieur.
3. Ouvrir le corps de cylindre par le haut. Puis retirer les retenues des
plaquettes ainsi que les cales d’épaisseur interne et externe.
Epaisseur standard des plaquettes:
10,0 mm
Limite d’usure des plaquettes:
2,0 mm
Surveiller avec soin le niveau de liquide de frein car il refluera au
réservoir quand les pistons seront repoussés.
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FREIN A DISQUE ARRIERE

SEC. 441
PJ - N-m (kg-m) ) Flexible de frein
Ol 17a20
® : Point de graissage au PBC (Poly Butyl (1,7 2 2,0)

Cuprysil) ou avec une graisse a base de siliclum
® : Point de graissage avec une graisse pour caoutchouc

E : Point de graissage au ® Vers la partie

liquide de frein coulissante

@ [C] 22 a 31 (2,2 2 3,2)
-‘f'm

Vel N

@ Peinture de surface d'étrier < @ _7=.4G)

Noir

[0 72- 97 7.3- 99)

Argent

[0 89 - 115 (9,1 - 11)

SBR182EB

@ Axe principal @ Rondelle @ Rondelle en cuivre
@ Soufflet d'axe Membre de torsion #® Boulon d’axe principal
® Couvercle de cale (@ Plaquette externe @® Corps de cylindre
@ Cale interne @@ Cale externe @ Joint de piston
® Plaquette interne @ Retenue de plaquette @ Piston
® Boulon de fixation du membre de #® Boulon de raccordement (® Cache-poussiére

torsion
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FREIN A DISQUE ARRIERE

SBR183E

SBR772

Dépose

AVERTISSEMENT:

Nettoyer les plaquettes de freins avec un collecteur de poussiéres
pour réduire les risques de présence de poussiéres ou d’autres
matériaux dans l'air.

ATTENTION:

Maintenir I’étrier suspendu avec un fil pour éviter que le flexible de
frein ne s’étire.

Déposer les boulons de fixation du membre de torsion et le boulon de
raccordement.

Il n’est pas nécessaire de retirer les boulons de raccordement si I’'on
ne doit pas démonter ou remplacer I’étrier. Dans ce cas, suspendre
I’étrier avec un fil pour éviter d’étirer le flexible de frein.

Démontage

AVERTISSEMENT:

Ne pas placer de doigts devant le piston.

ATTENTION:

Ne pas rayer ou marquer la paroi du cylindre.

1. Chasser le piston et le joint cache-poussiere a I'air comprimé.
2. Déposer le joint de piston a I'aide d’'un outil adéquat.

Inspection — Etrier
CORPS DU CYLINDRE

o \Vérifier que la surface intérieure du cylindre n'est pas marquée,
rouillée, usée ou abimée ou que des corps étrangers n'y adherent
pas. Sil'on remarque 'une des conditions ci-dessus, changer le corps
de cylindre.

e On peut éliminer les petites irrégularités causées par la rouille ou par
des corps étrangers en pongant la surface avec une toile émeri a grain
fin. Changer le corps de cylindre si nécessaire.

ATTENTION:

Nettoyer les piéces avec du liquide de frein. Ne jamais utiliser d’huile

minérale.

PISTON

Vérifier que le piston n'est pas marqué, rouillé, usé ou endommagé et que
des corps étrangers n'y adhérent pas. Si I'on remarque I'une des condi-
tions ci-dessus, remplacer.

ATTENTION:

La surface de glissement du piston est plaquée. Ne pas utiliser de
papier émeri méme si la surface est rouillée ou si des corps étran-
gers y adhérent.

AXE, BOULON D’AXE ET SOUFFLET D’AXE

Vérifier qu’il n’y a pas d’usure, de fissure ou autres dommages. Si 'on
remarque l'une des conditions ci-dessus, remplacer.
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FREIN A DISQUE ARRIERE

SBR389A

SBR390A

Cache-poussiére

Joint
d'étanchéité
de piston

Piston

/
Corps de cylindre
SBR574

SBR184E

Inspection — Rotor
VOILE

1. Fixer le rotor sur le moyeu de roue avec au moins deux écrous (M12
x 1,25).
2. Vérifier le voile avec un comparateur a cadran.
S’assurer que le jeu axial du roulement de roue est dans les limites
spécifiées avant de mesurer. Se reporter a “Roulement de roue
arriere” dans la section RA.
Voile maximum:
0,1 mm
3. Si le voile est hors des limites spécifiées, trouver la position de voile
minimum en procédant comme suit:
a. Retirer les écrous et le rotor du moyeu de roue.
b. Tourner le rotor de I'équivalent d’un pergage et remonter le rotor
sur le moyeu de roue en le fixant avec les écrous.
c. Mesurer le voile.
d. Répéter les points a. a c. de fagon a trouver la position de voile
minimum.
4. Sile voile est toujours hors des limites spécifiées, rectifier le rotor avec
un tour utilisable sur le véhicule (“MAD, DL-8700", “AMMCO 700 et
705” ou équivalent).

EPAISSEUR
Variation d’épaisseur, mesurée en au moins 8 positions:
Maximum 0,015 mm
Si la variation d'épaisseur est supérieure aux spécifications, rectifier le
rotor avec un tour utilisable sur le véhicule.
Limite de réparation du rotor:
16,0 mm

Remontage

1. Insérer le joint de piston dans la gorge du corps du cylindre.

2. Le cache-poussiére étant monté sur le piston, introduire le cache-
poussiére dans la rainure du corps de cylindre puis monter le piston.

3. Bien fixer le cache-poussiére.

Repose

ATTENTION:

Remplir avec du liquide de frein neuf “DOT 3",

Ne jamais réutiliser de liquide de frein que I'on a vidangé.
Reposer I'étrier.

Monter correctement le flexible de frein sur 'étrier.

Monter toutes les pieces correctement et serrer tous les boulons.
Purger l'air. Se reporter a “Purge du circuit de freinage”, BR-4.

PON—o 0
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COMMANDE DE FREIN DE STATIONNEMENT CENTRAL

Levier de commande

&_ Epingle
|

Contre-écrou

Support

Goupille a oeillet (insérer cette

: : A Cable de commande
goupille depuis le coté gauche)

Frein central

SBR437A

Dépose

1. Débrancher le connecteur de faisceau.

2. Débrancher le cable de commande du levier de commande et du
support.

3. Déposer le levier de commande et le support.

4. Déconnecter le cable de commande du frein central et déposer le
cable de commande.

SBR209E

Inspection

1. Vérifier le levier de commande et le cliquet pour détecter les traces
d’usure ou autres détériorations. Remplacer si nécessaire.

2. Vérifier les cables pour détecter les traces de rupture ou autre dété-
rioration. Remplacer si nécessaire.

3. Vérifier les pieces a chaque connexion pour détecter les signes de
déformation ou de détérioration. Remplacer si nécessaire.

4. Vérifier le témoin et le contact. Remplacer si nécessaire.
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COMMANDE DE FREIN DE STATIONNEMENT CENTRAL

196 N (20 kg)

SBR0O33A

Lamelle de contact du témoin
du frein @ main

SBR438A

Repose

1. Appliquer une couche de graisse aux surfaces de frottement.
2. Introduire 'axe de chape par le cété gauche.
3. Quand la repose est terminée, régler le systeme complet.

Réglage
1. Tirer le levier de commande avec la force spécifiée. Vérifier la course

du levier et s'assurer que son mouvement est régulier.
Nombre de crans: 7 a 9

2. Tordre la plaque du contact du témoin de frein de stationnement de
facon que le témoin s’allume quand le levier de frein de stationnement
est tiré sur plusieurs crans du cliquet et s’éteint quand le levier est
entierement desserré.

Nombre de crans: 2
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FREIN DE STATIONNEMENT CENTRAL

DS20HB
[O] 167 a 226 (17 a 23)

Goupille de
fixation du
sabot

[0]42a52(43a53)

PJ :N-m (kg-m)
48 : Graisse pour frein

Levier de frein

Ressort de rappel

Siége de ressort

Ressort anti-cliquetis
Tambour

Dispositif de réglage
Sens de rotation en
condition de marche avant

SBR251E

fixation du sabot SBR180E

Dépose et repose

AVERTISSEMENT:

Nettoyer la garniture de frein avec un aspirateur pour réduire les ris-

ques de présence de poussiéres d’amiante ou d’autres matériaux

dans l'air.

ATTENTION:

S’assurer que le levier de frein de stationnement est desserré com-

plétement.

1. Desserrer complétement le levier du frein de stationnement.

2. Déposer 'arbre de transmission arriére et le tambour.

3. Apres avoir déposé I'axe de fixation de sabot en faisant tourner la

" piece de retenue, déposer le sabot comprimé puis le sabot tendu.

Déposer le ressort en faisant tourner les sabots dans le sens de la
fleche.

4. Déposer le rattrapage automatique et le ressort de rappel.

5. Déconnecter le cable du frein de stationnement du levier de frein
central.

Veiller & ne pas endommager le cable de frein de stationnement en

le séparant.

6. Déposer 'anneau de retenue avec un outil adéquat. Séparer ensuite
le levier de frein central et le sabot de frein.
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FREIN DE STATIONNEMENT CENTRAL

Dépose et repose (Suite)

Lors de la repose, mesurer le diametre interne du tambour de frein et le
diamétre des sabots de frein. Vérifier que la différence entre les diamétres
correspond au jeu de sabot correct.
Jeu de sabot:
0,25 2 0,4 mm
Si nécessaire, ajuster en agissant sur le rattrapage automatique rotatif.

SBR367A

Inspection — Tambour
Diametre intérieur standard:
203,2 mm
Diametre intérieur maximum:
204,5 mm
Faux rond:
0,03 mm ou moins
Voile radial (lecture totale du comparateur):
0,05 mm ou moins
e La surface de contact doit étre poncée au papier émeri a grain n° 120
a 150.
serogsa| @  Avec un tour a rectifier, rectifier le tambour s'il est marqué, usé par-

tiellement ou inégalement.
e Aprés avoir remis en état ou changé le tambour de frein, vérifier que
le tambour et les sabots sont bien en place I'un par rapport a 'autre.

Inspection — Garniture

o Veérifier 'épaisseur de la garniture.
Limite d’usure de la garniture:
1,5 mm
Epaisseur standard de la garniture:
5,1 mm
Avant la pose de sabots neufs, tourner 'écrou jusqu’a ce que la tige de
réglage soit a son point le plus court.
Aprés la pose, régler le jeu sabot-tambour. Se reporter & Dépose et
repose.

SBR0O21A
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SYSTEME D’ANTI-ENRAYEUR DES FREINS

Objet

Le systéeme anti-enrayeur des frein (ABS) se compose de composants électrique et hydraulique. Il permet de controler
la force de freinage de maniére a éviter le blocage des roues.

L'ABS:

1) Améliorer le contréle permanent du véhicule par la direction.

2) Facilite I'évitement des obstacles par la manoeuvre du volant de direction.

3) Améliore la stabilité du véhicule.

Fonctionnement

e Ce systéme n'est pas opérationnel lorsque la vitesse du véhicule est inférieure a 10 km/h.

e Le systéme anti-enrayeur des freins (ABS) comporte une fonction d’auto-diagnostic. Le systéme allume le témoin ABS
pendant une seconde chaque fois que le contact d’allumage est mis sur “ON”. Apres que le moteur est démarré, le
témoin ABS s’éteint. Le systéme effectue un diagnostic lorsque le véhicule atteint 6 km/h pour la premiére fois. Un
bruit mécanique peut-étre entendu lorsque I'ABS effectue un auto-diagnostic. lls font partie de la fonction normale
d’auto-diagnostic. Si un défaut est détecté pendant cette vérification, le témoin d’ABS s’allumera.

¢ Pendant la conduite, un bruit mécanique peut se manifester pendant le fonctionnement de 'ABS. C’est une condi-
tion normale.

e Quand le blocage de différentiel est en fonction, le témoin d’ABS clignote. Cela indique que le fonctionnement de
I'anti-blocage est limité. (Véhicules a ABS uniquement)

Circuit hydraulique ABS

Assistance de frein

H|

Maitre-cylindre

i

|

1

1
Etrier ) Etrier
Roue avant gauche Roue avant droite Roue arriére gauche Roue arriére droite SBR211E

@ Electrovanne d’entrée @ Pompe @ Soupape d’évacuation
@ Electrovanne de sortie ® Moteur Clapet anti-retour de passage
® Réservoir ® Soupape d'admission ® Amortisseur
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SYSTEME D’ANTI-ENRAYEUR DES FREINS

Composants du systeme

Capteur de roue arriere gauche

Actuateur et centrale électrique d’ABS
(actuateur, relais et unité de commande)

Capteur de roue avant droite

Témoin d'ABS
Assistance de frein
Capteur de roue arriére droite

/

Capteur de roue arriere gauche

Capteur de roue avant gauche

SBR185E

NO
[\ C

C—

<=
— ABS —
/)N

Témoin d'ABS

SBR186E

Description du systeme
CAPTEUR DE ROUE

L’ensemble de capteur se compose d'un disque denté et d’'un élément du
capteur. L’élément contient une barre magnétique entourée d’'un enroule-
ment électrique. Le capteur est monté sur 'arriere du rotor de frein. Quand
la roue tourne, le capteur produit un courant a ondes sinusoidales. La
fréquence et la tension de ce courant augmentent parallélement a la
vitesse de rotation de la roue.

BOITIER DE CONTROLE (actionneur et centrale
électrique intégrés)

Le boitier de contréle calcule la vitesse de rotation de la roue en analy-
sant le courant émis par le capteur. Et il applique un courant CC a I'élec-
trovanne d’actionneur. Il commande également le fonctionnement
MARCHE/ARRET du relais de soupape et du relais de moteur. Si un
défaut détectable électriquement se produit dans le systéme, le boitier de
contréle allume un témoin. En pareil cas, 'ABS sera mis hors fonction par
le boitier de contrdle et le systeme de freinage du véhicule reviendra au
mode de fonctionnement normal. (Pour la disposition du boitier de
contréle, se reporter a ACTIONNEUR DABS ET CENTRALE
ELECTRIQUE, BR-34.)
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SYSTEME D’ANTI-ENRAYEUR DES FREINS

CAPTEUR DE G

Description du systeme (Suite)

Le capteur de G détecte la décélération durant le freinage pour déterminer si le véhicule roule sur une route & haut p
(route asphaltée, etc.) ou a bas p (route enneigée, etc.). Il adresse alors un signal au boitier de contrdle d’ABS.

Commutateur a lames

Sous le siege du conducteur

Avant

P9

1

//Q_/ l\, C?deG
S /[ 3 o4
/ 9 i)

— &

k

’ 7,
Aimant

c—

O—10 OO 8 &+—O
HORS CIRCUIT EN CIRCUIT K
Freinage (route a p élevé) Freinage (route a p faible)

et position normale

- poids |/ py

n'\

SBR189E

Le contact a lame est activé quand il est affecté par un champ magnétique. Lors d’'une décélération soudaine (freinage
sur une route a haut p), le poids se déplace et 'aimant du poids s'écarte du contact a lame. Le champ magnétique se

réduit et le contact a lame est désactivé.

Actionneur d'ABS

Unité relais d’ABS
(Relais d’électrovanne

Boitier de
controle d’'ABS

ACTIONNEUR D’ABS ET CENTRALE ELECTRIQUE

L’actionneur d’ABS et la centrale électrique comprennent:
e Un moteur et une pompe électrique
e Deux relais
e Six électrovannes ayant chacune une entrée et une sortie pour
— Avant gache
— Avant droit
— Arriere
e Boitier de contréle 'ABS
Ce composant commande le circuit hydraulique et augmente, maintient ou
réduit la pression hydraulique appliquée a toutes les roues ou a une roue
individuelle. L'actionneur et la centrale électrique d’ABS ne sont pas

SBR176E (
démontables.
Fonctionnement de I’actionneur d’ABS
Electro- Electro-
vanne vanne de
d’entrée sortie
: . OFF OFF La pression hydraulique du maitre-cylindre est transmise direc-
Fonctionnement normal des freins (Quverte) |(Fermée) |[tement au cylindre de roue par I'électrovanne d’entrée.
Maintien de la ON OFF Le circuit hydraulique est coupé pour maintenir la pression
pression (Fermée) [(Fermée) |hydraulique dans le cylindre de roue.

Du liquide hydraulique est renvoyé du cylindre de roue au

’l,::gcstlonnement de SB;':SG de la pres- (OFr:rmée) (Ool\tjjvene) réservoir par 'intermédiaire de I'électrovanne de sortie. Il est
ensuite renvoyé au maitre-cylindre par la pompe.
Augmentation de la | OFF OFF La pression hydraulique du maitre-cylindre est appliquée au
pression (Ouverte) |(Fermée) |cylindre de roue.
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SYSTEME D’ANTI-ENRAYEUR DES FREINS

Dépose et repose

ATTENTION:

Faire attention de ne pas abimer la bordure du capteur et les dents
du rotor du capteur.

Lors de la dépose du moyeu de roue avant ou de ’ensemble arbre
de roue arriére, déconnecter le capteur de roue du systeme ABS de
I’ensemble et le pousser a 'écart.

CAPTEUR DE ROUE AVANT

SEC. 476 \

= =
S RN
B Faisceau de cables \»

Fixation

m

[C] 18224 (1,8224)

E Cobté droit

[E] :N:m (kg-m)
O : Nm (kg-m)
SBR187E

BR-35



SYSTEME D’ANTI-ENRAYEUR DES FREINS

Dépose et repose (Suite)
CAPTEUR DE ROUE ARRIERE

SEC. 476

& ( ‘
/ g 3 SV \
— ' J\Tf&\
/ @ .
/» g
) @
(O] 18224 (1,8224) o ¢
@] 4.4 258 (0,45 2 0,59) /\
Q @ 44258
. (0,45 2 0,59)
vant
Coussinet

[C) 43 a 57

» ",
(4,4 25,8) _
Faisceau de cables ABS  Fixation i; ] 18220 /&;y/ @] : N-m (kg-m)
B (1,8 22,4) {C] - Nm (kg-m)
SBR188E
Sous le siege du conducteur CAPTEUR DE G
A Toujours remplacer le capteur de G en cas de manipulation brutale
SN @ 4,4358Nm ou de chute.

(0,45 a 0,59 kg-m)

SBR190E

BR-36



SYSTEME D’ANTI-ENRAYEUR DES FREINS

Dépose et repose (Suite)
ACTIONNEUR ET CENTRALE DE COMMANDE
ELECTRIQUE D’ABS

SEC. 476

Depuis le
/ maitre-cylindre  Vers le cylindre
(primaire) de roue arriére
[C) 11 a15Nm (1,12 1,5 kg-m)

- / .
) Depuis le
ZA— Vers le cylindre maitre-cylindre
de roue avant (G) (secondaire)
N /

'_\ Vers le cylindre de roue avant (D)

'JI Verrouillage du connecteur

Actionneur d’ABS et centrale

@ électrique

Coulisseau

Avant g ' Déverrouillage
~ 3 1
Verrouillage
SBR191E
Dépose
1. Débrancher le céble de batterie.
2. Vidanger le liquide de frein. Se reporter a “Remplacement du liquide

de frein”, BR-3.

Déposer les boulons et écrous de fixation du support.

Débrancher le connecteur et les tuyaux de frein, et déposer les écrous
de fixation.

bl

Repose

ATTENTION:

Aprés repose, refaire le plein de liquide de frein. Puis purger I’air. Se
reporter a “Purge du systéme de freinage”, BR-4.

1. Brancher les tuyaux de frein provisoirement.

2. Serrer les boulons et les écrous de fixation.

3. Serrer les tuyaux de frein.

4. Connecter le connecteur au cable de batterie.
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

SEF234G

Comment effectuer les diagnostics des défauts
permettant une réparation rapide et correcte

INTRODUCTION

Les principales commandes du systéme anti-enrayeur des freins (ABS)
fonctionnent a partir d'un boitier de contréle électronique. Le boitier de
contréle regoit des signaux d’entrée envoyés par les capteurs, les enre-
gistre et envoie des signaux a son tour aux actionneurs qui se mettent
instantanément en marche. Il est essentiel que les deux catégories de
signaux soient correctes et stables. Il est également important de recher-
cher des causes de problémes plus conventionnelles; telles que des fui-
tes d’air dans les canalisation de I'assistance de frein, un niveau de liquide
de frein insuffisant ou autres pouvant affecter le circuit de freinage.

Il est beaucoup plus difficile de diagnostiquer un probléme qui apparait par
intermittence qu'un probléme qui apparait d’une fagon continue. La plupart
des pannes intermittentes sont causées par des mauvais raccords élec-
triques ou un mauvais cablage. Il faut donc vérifier correctement tous les
circuits électriques qui pourraient étre mal branchés, afin d’éviter le rem-
placement de pieces encore bonnes.

Il est assez difficile de trouver la cause des pannes avec simplement une
vérification a I'oeil nu, aussi nous vous conseillons d’effectuer des essais
sur route.

Avant d’entreprendre les vérifications, prendre quelques minutes pour par-
ler & un client qui se plaint de I'ABS. Le client est une trés bonne source
de renseignements sur ces problémes, particuliérement sur les pannes
intermittentes. A partir de ce que le client vous dira, vous pourrez plus
facilement localiser les symptomes et essayer d’en trouver la cause.
Lors du diagnostic, commencer par vérifier les pannes dites “convention-
nelles”. Ceci est un des meilleurs moyens pour dépister les pannes de
frein sur les véhicules avec ABS.
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Marque
/W repére maxi.
l mAX Marque

——=—"") repére mini.

B
AP
T4
[Y

SBR058C

SBR059C

Vérification préliminaire

Vérifier le niveau du liquide de frein
dans le réservoir.

Un niveau de liquide bas peut indiquer
une usure des plaquettes de frein ou une
fuite des canalisations de frein.

"

MAU-
Vérifier les canalisations de frein s'il 'y a | VAIS | Reparer.
pas de fuite de liquide.
BON
v MAU-
Vérifier le fonctionnement de F'assistance | VAIS | Remplacer.
de frein et I'étanchéité a I'air. Se reporter ”
a BR-15.
BON
D] b MAU-
Vérifier les plaquettes et le disque de VAIS | Remplacer.
frein. Se reporter a BR-20, 24. g
BON
v MAU-
Vérifier de nouveau le niveau de liquide | VAIS | Faire le plein du liquide de
de frein dans le réservoir. | frein.
l BON
MAU-
[ Vérifier le fonctionnement du témoin. VAIS | Vérifier le fusible, 'ampoule

Lorsque le contact d'allumage est mis, le

"] de témoin et le circuit de

dant la conduite.

témoin s'allume. témoin.
l BON MAU-
Vérifier Pextinction du témoin aprés le VAIS | Aller a Auto-diagnostic,
démarrage du moteur. "1 BR-46, 50.
i BON
Conduire le véhicule a plus de 30 km/h
pendant au moins 1 minute.
v MAU-
Sassurer que le témoin rest allumé pen- | VAIS | Aller a Auto-diagnostic,

BR-46, 50.

(NS
R C

C

Lz
— ABS —

/l\

Témoin d’ABS

SBR186E

BON

v

FIN
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Emplacement des composants et du
connecteur de faisceaux

Témoin d'ABS
Assistance de frein

E] Capteur Capteur de roue arriere D

de G

_—

[\

I Actionneur d’ABS et centrale électrique —
(Actionneur, relais et boiteir de controle)

I3 Capteur de roue avant G

?

m Capteur de roue arriere G

Al

@ Actionneur d’ABS et centrale
glectrique
\

1)

B Sous le siege du conducteur

N
— ABS —

/[\

Témoin d'ABS

l
Capteur de roue
arriere G

NN\

Capteur de roue
avant G

E \/@ Connecteur de capteﬁr E

// de roue arriere G

) O —

capteur de
roue avant G —
el
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

t pour contréles ponctuels
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Schéma de cablage — ABS —

BR-ABS-01

CONTACT
BALLUMAGE BATTERIE
sur "ON" ou "START”
l |j BOITIER A o
FUSIBLE Se reporter & EL-POWER.
(/B)
1 i
II 6A ]| [I 8A ||
W./B R/B
-+
©»_[@)
|
W/B
= KN
®-
RELAIS DE
ABS — ‘/‘EN GCIRCUIT | FEU DE STOP
D'INSTRUMENTS — T
HORS CIRCUIT
) @ | > l <__L_> : Modéles a conduite 4 gauche
l I"I R : Modsles & conduite & droite
< G/Y
l 13 I " 19 II : Avec verrouillage de différentiel
B ur 2D <__|__> : Sans verrouillage de différentiel
i ReoRe a7 1 8ok: <D>
L-_l E2D): <L Ll_l E105 12: <R
R g :® GrY
|I 21 " | 14 I
1 1
TEMOIN ABS BLS ACTIONNEUR D'ABS
EN PANNE ET CENTRALE
ELECTRIQUE
VERROUILLAGE (BOITIER DE
DE DIFFERENTIEL RXD XD DIAG L TERRE CONTROLE)
1 1 T 1 1
|I13" |I 22“ I 11 I ll12|l l|19||
G/W Y/G Y/R LG/R B
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o
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COMMANDE COMMANDE CONNECTEUR 5
D'ABS DE VERROUIL. DE DIAGNOSTIC
M0 : > M98 > DE DIFF POUR CONsULT -
M) (F> M3 B> (W68) : OL> E2
o — e e | Se reporter & derniére page (page dépliable).
7=\ M21)
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1
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Schéma de cablage — ABS — (Suite)

CONTACT ]
D'ALLUMAGE BATTERIE
sur “ON" ou "START"
T
BOITIER A
7.5A FUSIBLES 30A 30A

(/B)

[d]
o). @

:

| i

-

BR-ABS-02

Se reporter & EL-POWER.

OR*} Vers BR-ABS-04

OR L
l 15 I H17|l ”18”
0 o) RELAIS
RELAIS
D'ELECT- UNITE
g oﬂ OE MOTEUR g I] ROVANNE RELAIS
I
—i
ACTIONNEUR
D'ABS
AV AV AR ET CENTRALE
AR ELECTRIQUE
bR oR T SORT ACTIONNEUR £
ENT | SORT
ALL ACT. ACT. CONT. AV AV AV AV AR AR
RELAIS RELAIS MOTEUR GAENT GA DRENT DR ENT SORT
MOTEUR  ACTR SORT SORT BOITIER DE
CONTROLE
II 16 Il
B
B
E
O n A Se reporter a derniére page (page dépliable).
[ 2[nfiofolsl7]e]s]4]3]2] =
15]14]13]12]11]10] 98] 7]6]5]4[3]2]1
[26]25]24]23]22] 21]20] 19118 117 | 16
31130{29{28{27 B
O O O
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Schéma de cablage — ABS — (Suite)

BR-ABS-03
ACTIONNEUR D'ABS
ET CENTRALE
ELECTRIQUE
FLSS FRSS AL SS RR SS (BOITIER DE
FL SS GND FR SS GND AL SS GND AR SS GND CONTROLE)
1 1 T — S - 1 L 1
(L] ILe | Ls]] Led) [1ER] |Le ]| I R | M S
B/R BR B/Y LG B/W L B w
F e | = @ = | sesssssss || w @ sessssns || m—— i = @
n n N
e DN - F - -@ FE___F @
I I I ! I I | |
| I I | I o | | o I
I 1 ] ! e S ~ @ < ¥ " re
: : : : BIW —E_s L B w
10
| L s r'?l
| | | | M87
| | [ ! B/W L B w
I | i T - ——— - -
1 I | | f~f-—-—-——— ® FF---F©
| | I | I [ | I
| | | | N I | . |
I | I ! i B, ~ @ (S B aY )
{ { : : gw @20: <> ¥ B w
! ! ! ! SR oy O oy O 73 N 5 O 3
N B Y 7 B N B RGOS & 2 2l
“t---4+" -t 12D | L___1
BR BR BrY LG s S ® c X" K e
1 [TeT [N : : : :
CAPTEUR DE caPTEURDEV T~ " T T T~ ~ @ S BN Y )
ROUE AVANT ROUEAVANT N~ —~—=" ~" -
.836 :
= = B e l : 4
<D : Modeles & conduite & gauche v L B W
@ : Modeéles a conduite & droite R __ __ _ - . —_—— .
w1 1M (D #a sam: <D ~p------- ¢ ~F---F¢
TREGY; 6: (R N J | L J
x2 73M: {L *5 75M: {L iy pi. = e P
Y L B w
14: B> 16: <R
x3 7aM: (LD 6 6aM: <L ol (a1l [2] [1]
CAPTEUR DE
15: B 5: B> @ ROUE ARRIERE ‘_@j ngTJTEEAL\JSR?EEREE_
G D .
A
Se reporter & derniére page (page dépliable).
| N DN
e e e e @@
BR GY : W BR GY
m ml m|
AT T5T3 ~TiT5T6 Usluafsslreln1]10] 98765 ]4]3] 21
®30). @12D) 26[25]24]23]22[21]20
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Schéma de cablage — ABS — (Suite)
BR-ABS-04

-
Vers BR-ABS-02 QP OR *
?

O

OR

: ® @ : gﬂgcéilceseé conduite
W : @ < : > - Modéles a conduite
OR a droite

I & <& *1 7em: L
.ﬁ e GRS

I 2 :

OR OR *2 76M @
|'—']| | I 13: < : >

= 2L capreur e G *3 77M: L

% : B3®), Bz : <> 12: {R

[ 6] @0 G2D: <>
G/OR Y
G/OFlm:G> I

@ o
N COREN

G/OR
R
G/OR Y
G/OR Y
10 I }20
I I
G-SWITCH Gswt ACTIONNEUR D'ABS
ET CENTRALE
ELECTRIQUE
(BOITIER DE CONTROLE)
E18

Se reporter & derniére page (page dépliable).

jm]| N0
@ . GO
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Connecteur de diagnostic pour CONSULT
(Mettre 1a borne 4 a la masse a l'aide
d'un céble approprié.)

Panneau inféneur
du tableau de bord

1 SBR193E

Auto-diagnostic
FONCTION

e Lorsqu’ily a un probléeme sur le systeme d’ABS, le témoin du tableau
de bord s’allume. Pour lancer le mode Résultats d’auto-diagnostic,
mettre a la masse la borne d’auto-diagnostic (contrdle) située sur le
“Connecteur de diagnostic pour CONSULT”. La localisation du défaut
est indiquée par le clignotement de témoin.

e Quand le VERROUILLAGE DIFFERENTIEL est enclenché, le témoin
d’ABS clignote.

PROCEDURE D’AUTO-DIAGNOSTIC

Mct)attre l'interrupteur “DIFF-LOCK” sur
“OFF".

Conduire le véhicule a plus de 30 km/h
pendant au moins une minute.

v

Mettre le contact d’allumage sur “OFF”.

v

Mettre a la masse la borne “4” du
“Connecteur de diagnostic pour
CONSULT” avec un faisceau approprié.

v

Mettre le contact d’allumage sur “ON”
alors que I'on met a la masse la borne

1141)'
Ne pas enfoncer la pédale de frein.
B v

/]

SBR186E

Apres 3,0 secondes, le témoin avertis-
seur commence a clignoter pour indiquer
le numeéro du code de défaut. (Voir

NOTE.)
v

A/ ]
=]=]
(=h=]

Connecteur de diagnostic pour CONSULT Panneau inférieur
(Débrancher le faisceau.) du tableau de bord

N\ SBR194E

Déterminer emplacement des défauts a
I'aide du tableau des codes de défaut.
Se reporter a BR-48. Puis faire la répa-
ration requise en observant les procédu-
res de diagnostic.

v

Une fois les défauts réparés, effacer les
codes de defaut mémorisés dans le boi-
tier de controle. Se reporter a BR-47.

v

Passer a nouveau en mode de résuitats
d’auto-diagnostic pour vérifier que les
codes de défaut sont effaces.

v

NOTE: L’indication est terminée

Débrancher la borne de controle de la aprés cinq minutes. Le

masse. Le mode de résultats d'auto-dia- Lyt
gnostic est maintenant termineg. ;emggostgrrfon:seé&%e‘egc;?r};

v contact d’allumage.

®
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Auto-diagnostic (Suite)
®

!

Vérifier I'extinction du témoin apres avoir
conduit le véhicule a plus de 30 km/h
pendant au moins une minute.

v

Apres s’étre assuré que le témoin ne

s’allume pas, tester le systeme d'ABS
dans un endroit sar pour vérifier qu’il

fonctionne correctement.

COMMENT LIRE LES RESULTATS DE L’AUTO-DIAGNOSTIC (Codes de défaut)

e Déterminer le n° de code en comptant le nombre de clignotements du témoin.

e Lorsque plusieurs défauts se produisent en méme temps, le systeme pourra mémoriser jusqu’a trois codes. Le der-
nier défaut sera indiqué en premier.

e Le témoin commence avec le code 12. Par la suite, un maximum de trois numéros de code sera donné en commen-
cant par le dernier. Le témoin revient ensuite au code de départ 12 pour répéter l'indication (I'indication sera donnée
pendant un maximum de cing minutes).

e Le tableau de code de défaut est mentionné sur la page suivante.

Exemple: Code n° 32 COURT-CIRCUIT DANS LE CAPTEUR
ARRIERE Code de départ: 12 CODE N° 32
Chiffres des dizaines Chiffres des unités Chiffres des dizaines - Chiffres des unités
T T 1 r T 1
ALLUME
Témoin I I l
ETEINT L_ l_]
- . A —
3.0 06 09 03 \0,3 33 06 06 06 06 06 09 03|03 Unités:
0,3 0,3 Seconde
ON
ALL
OFF SBR4570
Adto-diagnostic ermine | COMMENT EFFACER LES RESULTATS DE
, .
@ L’AUTO-DIAGNOSTIC (Codes de défaut)
ALLUME T 1. Débrancher la borne de vérification de la masse (le témoin d’ABS
l H ' : l— reste allumé).
ETEINT . j 2. dans 12,5 secondes, mettre en mise a la masse la borne de vérifica-
Borne de controle i tion jtrois‘ fois. Chaque masse de borne doit durer plus de 1 seconde.
aggert ;'f" , Le témoin d’ABS s’éteint une fois 'effacement terminé.
g\?a'tae?feﬂ ) i 3. Effectuer de nouveau I'auto-diagnostic. Se reporter a BR-46. Seul le
., Plus de1s P code de départ doit apparaitre, aucun code de défaut de fonctionne-
"""""" T T e e TN, ' ment ne doit apparaitre.
’ Mémoire vidée du
code panne
ABR256
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Auto-diagnostic (Suite)
CODE DE DEFAUT/TABLEAU DES SYMPTOMES

Nombre de cligjr:o(t:zr:eents du témoin Pieces défectueuses Procédure de diagnostic
45 Electrovanne de sortie d’actionneur avant gauche 2
46 Electrovanne d’entrée d’actionneur avant gauche 2
41 Electrovanne de sortie d’actionneur avant droite 2
42 Electrovanne d’entrée d'actionneur avant droite 2
55 Electrovanne de sortie d’actionneur arriére 2
56 Electrovanne d’entrée d’actionneur arriere 2
25 *1 | Capteur avant gauche (circuit ouvert) 1
26 *1 | Capteur avant gauche (court-circuit) 1
21 *1 | Capteur avant droit (circuit ouvert) 1
22 *1 | Capteur avant droit (court-circuit) 1
31 *1 | Capteur arriére droit (circuit ouvert) 1
32 *1 | Capteur arriére droit (coun-circuit) 1
35 *x1 | Capteur arriére gauche (circuit ouvert) 1
36 *1 | Capteur arriére gauche (court-circuit) 1
18 *x 1 | Rotor de capteur 1
17 Capteur de G et circuit 5
61 *3 | Moteur d’actionneur ou relais de moteur 3
63 Relais d’électrovanne 2
57 *2 | Source d'alimentation électrique (Basse tension) 4
71 Boitier de controle 6

Circuit d’alimentation du boitier de contrble
Circuit de 'ampoule de témoin

Boitier de contrdle ou connecteurs du boitier de
contrdle 13
Relais d’électrovanne coincé

Alimentation électrique de I'enroulement de relais
d’électrovanne

Le témoin reste allumé lorsque le
contact d’allumage est enclenché.

Le témoin ne s’allume pas lorsqu le | Fusible, ampoule du témoin ou circuit du témoin

contact d’allumage est enclenche. Boitier de contrdle 12
Vibrations et bruit de la pédale — 11
Distance de freinage prolongée — 9
Fonctionnement anormal de la _ 8
peédale

L'ABS n’est pas opérationnel. — 10
L’ABS fonctionne fréquemment. — 7

*1: Si une ou plusieurs roues patinent sur une route cahoteuse ou glissante pendant 40 secondes ou plus, le témoin d’ABS
s'allume. Cela n’indique pas un défaut de fonctionnement. Uniquement en cas de court-circuit (Codes n° 26, 22, 32 et 36), aprés
réparation, le témoin d’ABS s’allume également quand le contact d’allumage est mis sur “ON”. En pareil cas, conduire le véhi-
cule a plus de 30 km/h pendant environ 1 minute comme spécifié dans “PROCEDURES D’AUTO-DIAGNOSTIC”, BR-46. Confir-
mer que le témoin d’ABS est bien éteint pendant la conduite du véhicule.

*x2: Le code de défaut “57”, qui renvoie a une basse tension d’alimentation, n’indique pas un défaut de fonctionnement du boitier de
controle d’ABS. Ne pas remplacer le boitier de contréle d’ABS par un neuf.

*3: Le code de défaut “61” peut parfois apparaitre quand le moteur d’ABS est mal mis & la masse. S'il apparait, prendre soin de
vérifier 'état de la connexion du circuit de masse du moteur d’ABS.

BR-48



DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

CONSULT
APPLICATION DE CONSULT SUR L’ABS

La carte programme EF960 n'est pas applicable a I'ABS. Utiliser le systéme d'auto-diagnostic avec le témoin d’ABS en
attendant l'introduction de la prochaine carte de programme. (Se reporter a “Auto-diagnostic”’, BR-46.)

CONTROLE DE
ARTICLE RESULT AUTO-DIAG DONNEES TEST ACTIF

X _

Capteur de roue avant droite

Capteur de roue avant gauche

Capteur de roue arriere droite

Capteur de roue arriere gauche
Contact de G (Capteur de G)

X | XX XX

I
I

Contact de feu de stop

Electrovanne d’entrée avant droite

Electrovanne de sortie avant droite

Electrovanne d’entrée avant gauche

Electrovanne de sortie avant gauche

Electrovanne d’entrée arriére

XX | XX XX

Electrovanne de sortie arriére

XXX X[X]|X|X]|X|X|X]|X]|X

XX XXX X} X

Relais de I'électrovanne d’actionneur

Relais du moteur d’actionneur
(Le MOTEUR d'ABS est indiqué sur I'écran de X X X
Surveillance des Donées.)

Témoin d’ABS — X —

Tension de la batterie X X _

X: Applicable
—: Pas applicable

Mode de numéro de piéce de I'ECU (Boitier de contrdle ABS)

Ne pas tenir compte du numéro de référence de 'ECU affiché dans le MODE No.PIECE BOIT CONTR. Consulter le
catalogue des composants pour commander le boitier de contréle électronique.
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Procédure d’inspection CONSULT

(N ] B
3235 PROCEDURE D’AUTO-DIAGNOSTIC
4

1) Mettre le contact d'allumage sur
“OFF”.

2) Brancher CONSULT au connecteur de
diagnostic pour CONSULT.

T
Panneau inférieur
du tableau de bord |.

Connecteur de diagnostic
pour CONSULT

N SBR195E -
P 1) Démarrer le moteur.
E] 2) Conduire le véhicule a plus de 30
NISSAN km/h pendant au moins une minute.
CONSULT
y
— E] 1) Arréter le véhicule avec le moteur
u en marche et toucher “DEPART”
DEPART sur I'écran de CONSULT.
2) Toucher “ABS”.
| MODE SECOND [8] 3) Toucher “RESULT AUTO-DIAG”.

SBR455D| | e L'écran montre le défaut de fonctionne-
ment détecté et combien de fois le
contact d’allumage a été tourné depuis
le dernier défaut de fonctionnement.

[l SELECTION SYSTEM
| MOTEUR

Faire les réparations nécessaires en sui-
vant les procédures de diagnostic.

:

BRrogoe| | Une fois les défauts réparés, effacer les

résultats de I'auto-diagnostic mémorisés

D i dans le boitier de contrdle en touchant
I SELECT MODE DIAG [ ]| “EFFAC”.

8 0 O |

RESULT AUTO-DIAG |

4

CONTROLE DE DONNEES 1

Vérifier 'extinction du témoin apres avoir
|_TESTACTIF | conduit le véhicule a plus de 30 km/h
| No.PIECE BOIT CONTR pendant au moins une minute.

‘I y
SST4128 Essaygr le systémVe'Q’ABS dans un
endroit sOr pour veérifier qu’il fonctionne

correctement.
B resulT auTo-0iac L]

z&r\gi\%&?%g%ﬁm HEOURE Note: L’écran “RESULT AUTO-DIAG” montre le défaut de fonctionnement
(OUVERT] détecté et combien de fois le contact d’allumage a été tourné depuis
le défaut de fonctionnement.

| EFFAC || wPmi

SBR950C
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

_ Procédure d’inspection CONSULT (Suite)
MODE RESULTATS DE L’AUTO-DIAGNOSTIC

Elément de diagnostic

L’élément de diagnostic est détecté quand ...

Procédure
de diagnostic

CAPTEUR AV DR %1 | e Le circuit du capteur de roue avant droite est ouvert. y
[OUVERT] (Une tension d’entrée anormalement élevée est entrée.)
CAPTEUR AV GA *1 | e Le circuit du capteur de roue avant gauche est ouvert. 1
[OUVERT] (Une tension d’entrée anormalement élevée est entrée.)
CAPTEUR AR DR *1| e Le circuit du capteur arriere droit est ouvert. 1
[OUVERT] (Une tension d’entrée anormalement élevée est entrée.)
CAPTEUR AR GA *1| e Le circuit du capteur arriere gauche est ouvert. 1
[OUVERT] (Une tension d’entrée anormalement élevée est entrée.)
CAPTEUR AV DR %1 | e Le circuit du capteur de roue avant droite est court-circuité. 1
[COURT] (Une tension d’entrée anormalement basse est entrée.)
CAPTEUR AV GA *1 | e Le circuit du capteur de roue avant gauche est court-circuité. 1
[COURT] (Une tension d’entrée anormalement basse est entrée.)
CAPTEUR AR DR *1| e Le circuit du capteur arriere droit est court-circuité. 1
[COURT] (Une tension d’entrée anormalement basse est entrée.)
CAPTEUR AR GA *1 | @ Le circuit du capteur arriere gauche est court-circuité. 1
[COURT] (Une tension d’entrée anormalement basse est entrée.)
CAPTEUR ABS *1]® Les dents du rotor de capteur sont endommagges ou la repose du capteur de roue
[SIGNAL ANORMAL] est mauvaise. 1
((Un signal de capteur de roue anormal est entré.)

SOLABS INTAV D e Le circuit de I'électrovanne d’entrée avant droit est ouvert. 5
[OUVERT] (Une tension de sortie anormalement basse est entree.)
SOLABS INT AV G e Le circuit de I'électrovanne d’entrée avant gauche est ouvert. >
[OUVERT)] (Une tension de sortie anormalement basse est entrée.)
SOL ABS INT ARR e Le circuit de I'électrovanne d’entrée arriere est ouvert. 2
[OUVERT] (Une tension de sortie anormalement basse est entree.)
SOL ABS INT AV D e Le circuit de I'électrovanne d’entrée avant droit est court-circuité. 2
[COURT] (Une tension de sortie anormalement élevée est entrée.)
SOLABS INT AV G e Le circuit de I'électrovanne d’entrée avant gauche est court-circuité. 2
[COURT] (Une tension de sortie anormalement éleveée est entrée.)
SOL ABS INT ARR e Le circuit de I'électrovanne d’entrée arriere est court-circuité. 2
[COURT] (Une tension de sortie anormalement élevée est entrée.)
SOL ABS EXT AV/D e Le circuit de I'électrovanne de sortie avant droit est ouvert. 2
[OUVERT] (Une tension de sortie anormalement basse est entrée.)
SL ABS EXT AV/G e Le circuit de I'électrovanne de sortie avant gauche est ouvert. 5
[OUVERT] (Une tension de sortie anormalement basse est entrée.)
SOL ABS EXT ARR e Le circuit de I'électrovanne de sortie arriere est ouvert. 2
[OUVERT] (Une tension de sortie anormalement basse est entrée.)
SOL ABS EXT AV/D e Le circuit de I'électrovanne de sortie avant droit est court-circuité. 2
[COURT] (Une tension de sortie anormalement élevée est entrée.)
SOL ABS EXT AV/G e Le circuit de I'électrovanne de sortie avant gauche est court-circuité. >
[COURT] (Une tension de sortie anormalement élevée est entrée.)
SOL ABS EXT ARR e L circuit de I'électrovanne de sortie arriére est court-circuité. >
[COURT] (Une tension de sortie anormalement élevée est entrée.)

e Le relais de I'électrovanne d’actionneur est ON, méme si le boitier de contrble
RELAIS CEN HYD ABS transmet un signal OFF. 2
[DEFAUT] e Le relais de I'électrovanne d’actionneur est OFF, méme si le boitier de contrdle

émet un signal ON.

e Le circuit du relais de moteur d’ABS est ouvert ou court-circuite.
%%LEQ\IST'\?OTEUR ABS e Le circuit du moteur d’actionneur est ouvert ou court-circuité. 3

e Le relais de moteur d’actionneur est coince.
TENSION BATTERIE . - ) - o
[TENS BATT BASSE] o La tension d’alimentation au boitier de contrdle d'’ABS est anormalement basse. 4
BOITIER CONTROLE e La fonction de calcul du boitier de contréle de 'ABS a échoué. 6
CAPTEUR-G - .
[DEFAUT] e Le circuit du capteur de G est ouvert ou court-circuité. 5

*1: Si une ou plusieurs roues patinent sur une route cahoteuse ou glissante pendant 40 secondes ou plus, le témoin d’ABS
s’allume. Cela n’'indique pas un défaut de fonctionnement. Uniquement en cas de court-circuit (Codes n° 26, 22, 32 et 36),
apres réparation, le témoin d’ABS s’allume également quand le contact d’allumage est mis sur “ON”. En pareil cas, conduire le
véhicule a plus de 30 km/h pendant environ 1 minute comme spécifié dans “PROCEDURES D'AUTO-DIAGNOSTIC”, BR-46.
Confirmer que le témoin d’ABS est bien éteint pendant la conduite du véhicule.
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Procédure d’inspection CONSULT (Suite)
PROCEDURE DE CONTROLE DES DONNEES

NISSAN
CONSULT 1) Mettre le contact d'allumage sur “OFF”.

2) Brancher CONSULT au connecteur de diagnostic pour CONSLT.
3) Mettre le contact d’allumage sur “ON”.

—

luh'

DEPART - 4

1) Toucher “DEPART” sur I'écran de CONSULT.

| MODE SECOND

Il

SBR455D

)
B 2) Toucher “ABS”.
3) Toucher “CONTROLE DE DONNEES".

-+

B [l sececTionsvsTem [

y

[® 1) Toucher “INSTAUR” sur 'écran de “SELECT ELEM CONTROLE".
f MOTEUR 2) Toucher “MODE LENT” sur I'écran “INSTAUR COND ENREGIST”.
‘ AIR BAG [® 3) Toucher “DEPART"” sur “SELECT ELEM CONTROLE”.
[ ABS

|
|
|
|
|
|

|
l

SBRO8OE

| seLEcT MoDE DIAG — []]

RESULT AUTO-DIAG

CONTROLE DE DONNEES

TEST ACTIF

No.PIECE BOIT CONTR

l
1
|
L
L
L

)
1
l
)
]

:

ST412B

E] | m SELECT ELEM CONTROLE

|

SIGNAUX ENT BOIT CONT

SELECTION DU MENU

l
|
l
l
I

INSTAUR || DEPART

| { | I |

SBR936C

l M INSTAUR COND ENREGIST

S—

ENCLEN AUTO

MODE RAPIDE

MODE LENT

ENCLEN MANU

S

@

R937C
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Procédure d’inspection CONSULT (Suite)

PROCEDURE TEST ACTIF

NISSAN

CONSULT

M

e Le véhicule doit étre a I'arrét pendant le test actif.
e Lorsque le témoin d’ABS reste allumé, ne jamais effectuer le test actif.

1) Mettre le contact d'allumage sur “OFF”.
2) Brancher CONSULT au connecteur de diagnostic pour CONSULT.

A
DEPART

3) Démarrer le moteur.

y

| MODE SECOND

1) Toucher “DEPART” sur I'écran de CONSULT.

)
SBRISSDI 1 B 2) Toucher “ABS”.
3) Toucher “TEST ACTIF".

= |l seLectionsystem [
| MOTEUR | 5 (
1) Choisir I'élément de test actif en appuyant sur I'écran.
|_AIR BAG | 2) Toucher “DEPART".
| ABS |
I | :
L ] Effectuer le test actif en touchant le clavier de I'écran.
SBROBOE
[l seLEcT MoDEDIAG — []]

RESULT AUTO-DIAG

l

CONTROLE DE DONNEES 1

|

No.PIECE BOIT CONTR

—

l

{
I
| TESTACTIF
I
l
L

=

SST4128

D |l seect eLement TesT []]

| soLENOID AV DR

|

| SOLENOID AV GA

| soLENOID AR DR

| SOLENOID AR GA

| CONTACTEUR G

|

|
|
|
|
l

BR857D

. ESSAI ELECTR AV DR .
I seLecT eLem conTRoLE

SIGNAUX PRINCIPAUX

l SELECTION DU MENU

|
|
|

DEPART

l
l
I

|

SBR934C
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Procédure d’inspection CONSULT (Suite)

MODE CONTROLE DES DONNEES

ELEMENT DE CONTROLE

CONDITION

SPECIFICATION

CAPTEUR AV DR
CAPTEUR AV GA
CAPTEUR AR

CAPTEUR AR DR
CAPTEUR AR GA

Conduire le véhicule.
(Chague roue tourne.)

Signal de vitesse de roue
(Pratiquement la méme vitesse que le compteur.)

CONT FEU STOP

La pédale de frein est enfon-
cée.

Enfoncer la pédale de frein: MAR
Relacher la pédale: ARR

CONTACTEUR G

Véhicule en cours de conduite.

Véhicule a l'arrét.
Freins serrés.

Pendant le freinage soudain durant la conduite sur route a haut
U (routes asphaltées, etc.): ARR

Pendant que le véhicule est a I'arrét ou pendant la conduite a
vitesse constante: MAR

SOL AV/DR INT
SOL AV/DR EXT
SOL AV/G INT
SOL AV/G EXT
SOLEN INT AR
SOLEN EXT AR

RELAIS MOTEUR

1. Conduire le véhicule a plus
de 30 km/h pendant au
moins une minute.

2. Moteur en marche.

Les conditions de fonctionnement de chaque électrovanne sont
indiquées.
ABS hors fonction: ARR

ABS hors fonction: ARR
ABS en marche: MAR

RELAIS CEN HYD

TEMOIN

TENS BATTERIE

Le contact d’allumage est mis
ou le moteur tourne.

Contact d’allumage sur ON (Le moteur s’arréte): ARR
Moteur en marche: MAR

Le témoin d'ABS est allumé: MAR
Le témoin d'ABS est éteint: ARR

Pression de ['alimentation électrique de boitier de contréle

MODE TEST ACTIF

ELEMENT DE TEST

CONDITION

JUGEMENT

SOLENOIDE AV DR
SOLENOIDE AV GA
SOLENOIDE ARRIERE

MOTEUR ABS

Moteur en marche.

Fonctionnement de commande de la pression hydraulique de
frein

SOL EN SOL DE
tien): MAR ARR
' MAR MAR

DIM (Diminuer):

Moteur d’actionneur d’ABS
MAR: Le moteur marche (Relais de moteur d’ABS en MAR-
CHE)
ARR: Le moteur s'arréte. (Relais de moteur d’'ABS a
'ARRET)

CONTACTEUR G

Le contact d’allumage est sur
ON.

CONTACTEUR DE G (CAPTEUR QG),
MAR: Régler le MONITEUR DE CONTACTEUR DE G sur
“ON™
(Le circuit du contacteur de G est fermé).
ARR: Régler le moniteur du contacteur de G sur “OFF”
(Le circuit du contacteur de G est ouvert).

Note: Le test actif s’arrétera automatiquement dix secondes aprés le début du test. (La surveillance du SIGNAL

LIMIT indique MAR.)
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

= B Vérification du circuit de mise a la masse
T.S.

— MASSE DE L’ACTIONNEUR D’ABS ET DE LA
(CONNECTEUR D’ACTIONNEUR D'ABS ET ’ CENTRALE ELECTRIQUE

DE CENTRALE ELECRIQUE _ - -
e \Vérifier la résistance entre les bornes du connecteur de I'actionneur

, - d’ABS et de la centrale électrique et la masse.
— Résistance: environ 0Q

agip

SBRO45EB
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS POUR LES ELEMENTS D’AUTO-DIAGNOSTIC

Avant G Arriere D Arriére G

Avant D

Actionneur d'ABS et centrale électrique

Connecteurs du capteur de roue (c6té capteur
Av nt D Avam Amere D Amere G

SBR196E

"

& DISCONNECT
A4 €
| n—|

—

Procédure de diagnostic 1 (Capteur de roue ou

rotor)

Code de défaut n° 21, 22, 25, 26, 31, 32, 35, 36 ou 18

COMMENCEMENT DE L'INSPECTION

Non

Fin d'inspection

1. Débrancher les connecteurs de I'action-
neur d'ABS, de la centrale électrique et
du capteur de la roue concernée par le
code de défaut. Vérifier I'état des bor-
nes ou les connexions. Puis rebrancher
les connecteurs.

. Effectuer de nouveau I'auto-diagnostic.
Est-ce que le témoin fonctionne de
nouveau?

CONNECTEUR D'ACTIONNEUR D'ABS ET
DE CENTRALE ELECTRIQUE

—4618 — 5728 —E®
[ —
SBRO48EB
B & DISCONNECT
A€
Capteur Capteur Capteur Capteur
avant D avant G arriere D arriere G

i
[Q]

-

i
[Q]

-3

i
[Q]

(ﬂ%v
[Q]

I

1
3

SBR197E

Oui

v

WERIFIER LA TENSION ELECTRIQUE
DU CAPTEUR DE ROUE.

BON

1. Déconnecter le connecteur de I'action-
neur d’'ABS et de la centrale électrique.
Vérifier la résistance entre les bornes
(coté carrosserie) de I'actionneur
d’ABS et de la centrale électrique.
Code n° 21 ou 22 (Roue avant droite)
Bornes @ et ®

Code n° 25 ou 26 (Roue avant gauche)
Bornes ® et @

Code n° 31 ou 32 (Roue arriére droite)
Bornes @ et @

Code n° 35 ou 36 (Roue arriére gau-
che)

Bornes ® et @

Résistance: 1,44 2 1,76 kQ

2.

MAUVAIS

B] v

VERIFIER LE CAPTEUR DE ROUE.

BON

| »@® (Aller & la page suivante.)

Vérifier les points suivants.

Vérifier la résistance de chaque capteur.
Résistance: 1,44 2 1,76 kQ

MAUVAIS

REMPLACER.

Remplacer le capteur de roue.

BR-56

e Connecteurs du faisceau

e Rechercher les traces de
faisceau ouvert ou court-
circuité entre les connec-
teurs de capteur de roue,
d’actionneur d’ABS et de
centrale électrique

Si le résultat est MAUVAIS,

réparer le faisceau ou les

connecteurs.




DIAGNOSTICS DES DEFAUTS POUR LES ELEMENTS D’AUTO-DIAGNOSTIC

Procédure de diagnostic 1 (Capteur de roue ou
rotor) (Suit(g)

Note l MAU- Note
VERIFIER LE PNEU. VAIS | Regler la pression de
" pneu ou remplacer le(s)
Vérifier la pression de gonflage, I'usure et pneu(s).
la taille de chaque pneu.

BON

Note y
VERIFIER LE ROULEMENT DE ROUE.

Vérifier le jeu axial du roulement de roue.

BON

Note y MAU- Note

VERIFIER LE ROTOR DE CAPTEUR. VAIS | Remplacer le rotor de
| capteur.

Vérifier que les dents du rotor de capteur
ne sont pas endommageées.

BON

y

VERIFIER LE CONNECTEUR DE FAIS-
CEAU.

Vérifier les bornes de l'actionneur. ABS
et de la centrale électrique pour détecter
les dommages et vérifier la connexion du
connecteur de faisceau d’actionneur
d’ABS et de centrale électrique. Rebran-
cher le connecteur de I'actionneur d’ABS
et de la centrale électrique. Puis effectuer
le contre-essai.

Note: La position de la roue doit étre indiquée par des numéros de
code, excepté le code n° 18 (rotor de capteur).
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS POUR LES ELEMENTS D’AUTO-DIAGNOSTIC

o Procédure de diagnostic 2 (Electrovanne
@AD-{S0AI 5 0 d’actionneur d’ABS et relais d’électrovanne)
Fusible
Actiomeur dABS ot | Code de défaut n° 41, 45, 55, 42, 46, 56, 63
C) centrale électrique MAUVAIS
it 9-=========A18y-------- R )
| Vore o relais du mofeur ‘: VERIFIER LA LIAISON A FUSIBLE. ® (Aller  la page suivante.)
| i | | Vvérifier le raccord a fusibles de 30 A[1].
: ! Pour la disposition du raccord a fusibles,
I 5] Relais I se reporter au chapitre “DISPOSITION
! %oﬂ d'électrovanne | DE L'ALIMENTATION ELECTRIQUE” a la
: | E section EL.
|
. l i BON
| clelels | MAUVAIS
! 549 g Rezel ! | | VERIFIER LE FUSIBLE. L »® (Aller a la page suivante.)
| < o @ 1
! MR L | | Véritier le fusible 7,5 A [7]. Pour Ia dispo-
| = = I sition du fusible, se reporter au chapitre
| i | | “DISPOSITION DE L’ALIMENTATION
! Boitier de controle ABS ! ELECTRIQUE” a la section EL.
| |
] S—— ! l BON
jm] o n NOn N 5 .
gggggﬁfeﬂr d'ABS| [15]14[13[12[11[10[9[8]7]6]5[4]3]2]1 VERIFIER LE CONNECTEUR. »| Fin dinspection
et de centrale 26[2524]23[22[21 20119118l 17116
électrique 31[30[29]28[27 1. Déconnecter le connecteur de I'action-
= = = neur d’ABS et de la centrale électri-
SBR198E que. Vérifier les bornes pour voir s’il
n'y a pas de dommage ou de
5 DISCONNECT connexions desserrees. Puis rebran-
Ts cher le connecteur.
e 2. Effectuer de nouveau l'auto-diagnostic.
Est-ce que le témoin fonctionne de
CONNECTEUR D'ACTIONNEUR D'ABS ET nouveau?
DE CENTRALE ELECTRIQUE -
v Ou MAUVAIS
| I
= s &5 VERIFIER LE CIRCUIT DE MISE A LA Réparer le faisceau et le
MASSE DE L'ACTIONNEUR D’ABS ET | connecteur.
L l ! DE LA CENTRALE ELECTRIQUE.
D O = Se reporter a MASSE DE L'ACTION-
SBRos2eB| | NEUR D’ABS ET DE LA CENTRALE
ELECTRIQUE dans Vérification au circuit
de mise a la masse, BR-55.
BON
v MAUVAIS
VERIFIER LE CIRCUIT D’ALIMENTA- Vérifier les points suivants.
TION ELECTRIQUE DU RELAIS | e Connecteur de faisceau
D’ELECTROVANNE.
e Faisceau pour détecter
1. Déconnecter le connecteur de 'action- les circuits ouverts ou
neur d’'ABS et de la centrale électrique. courts-circuits entre
2. Vérifier la tension entre la borne (® actionneur d’ABS et cen-
(coté carrosserie) du connecteur trale électrique et le rac-
de l'actionneur d’ABS et de la centrale cord a fusibles
électrique et la masse. Si le résultat est MAUVAIS,
Il devrait y avoir de la tension de réparer le faisceau ou le
batterie. connecteur.
i BON
REMPLACER
Remplacer 'actionneur d'ABS et la cen-
trale électrique.
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS POUR LES ELEMENTS D’AUTO-DIAGNOSTIC

& DISCONNECT

Procédure de diagnostic 2 (Electrovanne
d’actionneur d’ABS et relais d’électrovanne)

TS, (Suite) ®
—/
CONNECTEUR D’ACTIONNEUR D'ABS ET
DE CENTRALE ELECTRIQUE REMPLACER Non | Fin dinspection
 S— 18  I— ] "
E18 Remplacer le raccord a fusibles.
Est-ce que le raccord a fusibles saute
L I !
lorsque le contact d’allumage est mis
= = sur “ON”?
SBROS3EB ou
B MAUVAIS

VERIFIER LE CIRCUIT D’ALIMENTA- Veérifier les points suivants.

TION ELECTRIQUE DU RELAIS | e Connecteur de faisceau

D’ELECTROVANNE.

e Faisceau pour détecter

1. Déconnecter le connecteur de I'action- les circuits ouverts ou
neur d’ABS et de la centrale électrique. courts-circuits entre

2. Vérifier la continuité entre la borne (19 actionneur d’ABS et cen-
(coté carrosserie) du connecteur trale électrique et le rac-
de I'actionneur d’ABS et de la centrale cord a fusibles
électrique et la masse. Si le résultat est MAUVAIS,
Il ne doit pas y avoir continuité. réparer le faisceau ou le

l BON connecteur.

REMPLACER

Remplacer I'actionneur d’ABS et la cen-

trale électrique.

Oui

REMPLACER

Véritier les points suivants.

Y

Remplacer le fusible.
Est-ce que le fusible saute lorsque le
contact d’allumage est mis sur “ON”’?

Non

FIN

FIN DE L'INSPECTION

BR-59

e Connecteur de faisceau

e Faisceau pour circuit
ouvert ou court-circuit
entre l'actionneur d’ABS,
la centrale électrique et
le fusible

Si le résultat est

MAUVAIS, réparer le fais-

ceau ou le connecteur.




DIAGNOSTICS DES DEFAUTS POUR LES ELEMENTS D’AUTO-DIAGNOSTIC

Fu5|ble .
@GN
Raccord Actionneur d'ABS
a fusibles @ et centrale
électrique
B ———— =
Vers le

relais
d'électrovanne

Relais
de moteur

Procédure de diagnostic 3 (Relais de moteur

ou moteur)
Code de défaut n° 61

VERIFIER LE RACCORD A FUSIBLES.

MAUVAIS
—»(® (Aller & la page suivante.)

Veérifier le raccord a fusibles 30 A @
Pour la disposition du raccord a fusibles,
se reporter au chapitre “DISPOSITION
DE L’ALIMENTATION ELECTRIQUE” a la
section EL.

Fin d’inspection

Vérifier les points suivants.

o Connecteur de faisceau

e Faisceau pour détecter
les circuits ouverts ou
courts-circuits entre
actionneur d’ABS et cen-
trale électrique et le rac-
cord a fusibles

Si le résultat est MAUVAIS,

réparer le faisceau ou le

connecteur.

¢ BON
’ VERIFIER LE CONNECTEUR Non
[ N >
@ Boitier de contrdle ABS
] 1. Déconnecter le connecteur de I'action-
neur d’ABS et de la centrale électrique.
Vérifier les bornes pour voir s'il n'y a
L""'“"““f"”“ (9--------- pas de dommage ou de connexions
desserrées. Puis rebrancher le connec-
—;— teur.
Connecteur 2. Effectuer de nouveau I'auto-diagnostic.
dacnonneuridABS 15 1413 12 '1 10)918]716]5]4{3]2]1 Est-ce que le témoin fonctionne de
et de centrale
elec(nque . -. 19118 | 17 nouveau?
Oui
SBR199E v MAU-
M VAIS
P — VERIFIER LE CIRCUIT D’ALIMENTA- o
Lss) TION ELECTRIQUE DU RELAIS DE "
T.S. MOTEUR.
. , 1. Déconnecter le connecteur de 'action-
CONNECTEUR D A?g’;ﬁig%géas ET neur d'ABS et de la centrale électrique.
DE CENTRAL 2. Vérifier la tension entre la borne @
— " — (coté carrosserie) du connecteur
17 =8 de Pactionneur d’ABS et de la centrale
électrique et la masse.
v I ’ Il devrait y avoir de la tension de
batterie.
D S =
SBROSSEB l BON MAU-
VAIS

VERIFIER LA MASSE DE L'ACTION-
NEUR ABS ET DE LA CENTRALE
ELECTRIQUE.

Réparer le faisceau et les
bornes.

Se reporter a MASSE DE L’ACTION-
NEUR ET DE LA CENTRALE ELECTRI-
QUE D’ABS dans Vérification au circuit
de mise a la masse, BR-55.

¢ BON

REMPLACER.

Remplacer f'actionneur d’ABS et la cen-
trale électrique.

BR-60




DIAGNOSTICS DES DEFAUTS POUR LES ELEMENTS D’AUTO-DIAGNOSTIC

& DISCONNECT
T.S.
—

CONNECTEUR D’ACTIONNEUR D'ABS ET

DE CENTRALE ELECTRIQUE

 S— 17 | - | —
=)
-t L =
SBROSGEB

Procédure de diagnostic 3 (Relais de moteur

ou moteur) (Suite)
®

!

REMPLACER.

Non | Fin ¢inspection

Remplacer le raccord a fusibles.

Est-ce que le raccord a fusibles saute
lorsque le contact d’allumage est mis
sur “ON’?

Qui

B i

VERIFIER LE CIRCUIT D’ALIMENTA-
TION ELECTRIQUE DU MOTEUR DE
L’ACTIONNEUR D’ABS.

Y

MAUVAIS

.| Vérifier les points suivants.

1. Débrancher le cable de la batterie et le
connecteur de 'actionneur d’'ABS
et de la centrale électrique.

2. Vérifier la continuité entre la borne @
(coté carrosserie) du connecteur
de l'actionneur d’ABS et de la centrale
électrique et la masse.

Il ne doit pas y avoir de continuité.

BON

y

VERIFIER LE CONNECTEUR DE FAIS-
CEAU.

Vérifier les bornes de I'actionneur d’ABS
et de la centrale électrique pour détecter
les dommages et vérifier la connexion du
connecteur de faisceau d’actionneur
d’ABS et de centrale électrique.
Rebrancher le connecteur de I'actionneur
d’ABS et de la centrale électrique. Puis
effectuer le contre-essai.

BR-61

e Connecteur de faisceau
e Faisceau pour détecter
les circuits ouverts ou

courts-circuits entre
actionneur d’ABS et
centrale électrique et le
raccord a fusibles
Si le résultat est
MAUVAIS, réparer le fais-
ceau ou le connecteur.




DIAGNOSTICS DES DEFAUTS POUR LES ELEMENTS D’AUTO-DIAGNOSTIC

Fusible

@—@ » Vers le capteur
de G
Actionneur d'ABS et centrale électnque B

Vers le relais d'eléctrovanne <——¢

Boitier de controle d'’ABS

Procédure de diagnostic 4 (Basse tension)

Code de défaut n° 57

VERIFIER LE CONNECTEUR.

Non
Fin d’inspection

A 4

R~ ,
= SBR200E
P

1. Déconnecter le connecteur de 'action-
neur d’ABS et de la centrale électri-
que. Vérifier les bornes pour voir s'il
n'y a pas de dommage ou de
connexions desserrées. Puis rebran-
cher le connecteur.

2. Effectuer de nouveau I'auto-diagnostic.
Est-ce que le témoin fonctionne de
nouveau?

DISCONNECT

&

—/

|

y

Oui

CONNECTEUR D'ACTIONNEUR D’ABS ET
DE CENTRALE ELECTRIQUE

M- 15 L7
~ [ [
@ o 4+
SBRO58EB

VERIFIER LE CIRCUIT D’ALIMENTA-
TION ELECTRIQUE DU BOITIER DE
CONTROLE D’ABS.

MAUVAIS
———(® (Aller a la page suivante.)

1. Déconnecter le connecteur de I'action-
neur d’'ABS et de la centrale électri-
que.

2. Vérifier la tension entre la borne (9
(coté carrosserie) du connecteur
de l'actionneur d’ABS et de la centrale
électrique et la masse.

La tension de la batterie doit exister

quand le contact d’allumage est mis
sur “ON”.

‘L BON

MAU-
VAIS

VERIFIER LA MASSE DU BOITIER DE
CONTROLE D’'ABS

Réparer le faisceau et le
connecteur.

Se reporter a MASSE DE LU'ACTION-
NEUR D’ABS ET DE LA CENTRALE
ELECTRIQUE dans Vérification au circuit
de mise a la masse, BR-55.

L BON

VERIFIER LE CONNECTEUR DE FAIS-
CEAU.

Vérifier les bornes de I'actionneur d’ABS
et de la centrale électrique pour détecter
les dommages et vérifier la connexion du
connecteur de faisceau d’actionneur
d’ABS et de centrale électrique. Rebran-
cher le connecteur de 'actionneur ’ABS
et de la centrale électrique. Puis effectuer
le contre-essai.

BR-62



DIAGNOSTICS DES DEFAUTS POUR LES ELEMENTS D’AUTO-DIAGNOSTIC

Procédure de diagnostic 4 (Basse tension)

(Suite)
®

'

VERIFIER LE FUSIBLE.

MAU-
VAIS

Vérifier le fusible 7,5 A[7]. Pour la dispo-
sition du fusible, se reporter au chapitre
“DISPOSITION DE L'ALIMENTATION
ELECTRIQUE” a la section EL.

l BON

VERIFIER LE CIRCUIT D’ALIMENTA-
TION ELECTRIQUE DU BOITIER DE
CONTROLE D'ABS.

Remplacer le fusible.

MAU-

VAIS

Vérifier 1a continuité entre la batterie et la

borne (19 (coté carrosserie) du connecteur
de l'actionneur d'ABS et de la cen-
trale électrique.

BON

VERIFIER LA BATTERIE.

Vérifier la batterie. Se reporter a “BATTE-
RIE” dans la section EL.

BR-63

Vérifier les points suivants.
e Connecteur de faisceau

e Faisceau pour circuit
ouvert ou court-circuit
entre I'actionneur d’ABS,
la centrale de com-
mande électrique et le
fusible

Si le résultat est

MAUVAIS, réparer le fais-

ceau ou le connecteur.




DIAGNOSTICS DES DEFAUTS POUR LES ELEMENTS D’AUTO-DIAGNOSTIC

Fusible

i
Vers l'unité relais
d'ABS, I'actionneur
d'ABS et la centrale
électrique

)

SBR202E

Procédure de diagnostic 5 (Capteur de G)

Code de défaut n° 17

MAUVAIS

VERIFIER LE CIRCUIT D’ALIMENTATION
ELECTRIQUE DU CAPTEUR DE G.

Vérifier le fusible 7,5 A. Pour la disposition
du fusible, se reporter au chapitre “DISPOSI-
TION DE L'ALIMENTATION ELECTRIQUE” a la
section EL.

¢ BON

VERIFIER LE CONNECTEUR.

Non

‘ Remplacer le fusible.

1. Déconnecter le connecteur de I'actionneur
d'ABS et de la centrale électrique. Vérifier
les bornes pour voir s'il n'y a pas de dom-
mage ou de connexions desserrées. Puis
rebrancher le connecteur.

2. Effectuer de nouveau l'auto-diagnostic.
Est-ce que le témoin fonctionne de nou-

veau?
$ Oui

MAU-

VERIFIER LE CAPTEUR DE G.

Connecteur de capteur de G

. V%
(B34 0
@

@] U

L&
TS.

DISCONNECT

o@D
o D

[Q]

G/OR

i

p !
T.S.

— E18 — 10 r_120

CONNECTEUR D'ACTIONNEUR D'ABS‘l
ET DE CENTRALE ELECTRIQUE

-

DISCONNECT

3

J

Se reporter a CAPTEUR DE G dans la section
Inspection des composants électriques, BR-65.

BON
’

VERIFIER LE CIRCUIT D’ALIMENTATION
ELECTRIQUE DU CAPTEUR DE G.

Fin d'inspection

M l Remplacer le capteur de G.

MAUVAIS

1. Débrancher le connecteur du capteur de G.
2. Vérifier la tension entre le connecteur de cap-
teur de G (D> (B, @), (F>: @D,

borne (® (coté carrosserie) et la
masse.
Il devrait y avoir de la tension de batterie.

SBR203E

BON

B] v

MAU-

VERIFIER LA MASSE DU CAPTEUR DE G.

VAIS

\ 4

y

Vérifier les points suivants.

e Connecteurs du faisceau
O, @), ED),
Gt @D, G,

e Faisceau pour circuit ouvert
ou court-circuit entre le cap-
teur de G et I'actionneur
d'ABS et la centrale électri-
que

Si le résultat est MAUVAIS,

réparer le faisceau ou les

connecteurs.

1. Débrancher le connecteur de 'actionneur
d'ABS et de la centrale de commande et les
connecteurs de capteur de G.

2. Vérifier la continuité entre les bornes (@ @
(coté carrosserie) du connecteur
d'actionneur d’ABS et de centrale électrique
et les bornes (®, @ (cdté carrosserie) de
connecteur (> : (B3), BR), (RO
@), de capteur de G.

Il doit y avoir continuiteé.

J, BON

VERIFIER LE CONNECTEUR DE FAISCEAU.

Vérifier les bornes de l'actionneur d'ABS et de
la centrale électrique pour détecter les domma-
ges et verifier la connexion du connecteur de
faisceau d’actionneur d'ABS et de centrale
électrique. Rebrancher le connecteur de
I'actionneur d'ABS et de la centrale électrique.
Puis effectuer le contre-essai.

BR-64

Vérifier les points suivants.

e Connecteurs du faisceau
R EDAEONEDE
o @D, G,

e Faisceau pour circuit ouvert
ou court-circuit entre le cap-
teur de G et I'actionneur
d’'ABS et la centrale électri-
que

Si le résultat est MAUVAIS,

réparer le faisceau ou les

connecteurs.




DIAGNOSTICS DES DEFAUTS POUR LES ELEMENTS D’AUTO-DIAGNOSTIC

[> Avant du véhicule

SBR844DC

Fusible

Vers le capteur de G

EDSEEN

Actionneur d’ABS et centrale électrique

__________________ _________
= SBR204E

Procédure de diagnostic 5 (Capteur de G)
(Suite)
INSPECTION DES COMPOSANTS ELECTRIQUES

Capteur de G

ATTENTION:

Le capteur de G est facilement endommagé en cas d’impact. Veillez

a ne pas tomber ou cogner le capteur de G.

1. Mesurer la résistance entre les bornes (9 et @ du connecteur du
boitier de capteur de G.

Condition du capteur de | Résistance entre les bor- | Condition du contacteur
G nes (19 et @ de capteur de G
Repo’se' dans 14416 kQ “ON”
le véhicule
Incliné cpmme indiqué 47455 kQ “OFE”
ci-contre

2. Mesurer la résistance entre les bornes 1 et ®® du connecteur du
boitier de capteur de G.

Résistance: 70a 124 Q

Procédure de diagnostic 6 (Boitier de controdle)
Code de défaut n° 71

Non

VERIFIER LE CONNECTEUR. Fin d’inspection

1. Déconnecter le connecteur de I'action-
neur d'ABS et de la centrale électrique.
Vérifier I'état des bornes ou les
connexions. Puis rebrancher le connec-
teur.

2. Effectuer de nouveau I'auto-diagnostic.
Est-ce que le témoin fonctionne de

nouveau?
i Oui

VERIFIER L'ALIMENTATION ELECTRI-
QUE DU BOITIER DE CONTROLE
D’ABS

Vérifier la tension. Se reporter a dans
“Procedure de diagnostic 4", BR-62.

!

Oui

VERIFIER LES RESULTATS DE L'AUTO- Remplacer I'actionneur

DIAGNOSTIC "| d'ABS et la centrale élec-
- - trique.

Est-ce que le témoin indique a nouveau le

code n° 717
l Non

INSPECTION

Inspecter le systéme selon le n° de code.
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS POUR LES SYMPTOMES

Procédure de diagnostic 7 (L’ABS fonctionne

fréquemment.) AL

VERIFIER LA PRESSION DE LIQUIDE  |VAIS | Effectuer la vérification
DE FREINS. "| préliminaire, se reporter a
BR-39.

Vérifier la distribution de pression de
liquide de frein.
Se reporter a l'inspection du répartiteur.

N
y 80 MAU-

VERIFIER LE CAPTEUR DE ROUE. VAIS | Reparer.

1. Vérifier le connecteur du capteur de
roue pour voir s'il N’y a pas de bornes
endommagees ou de connexions des-
serrées.

2. Effectuer la vérification mécanique du
capteur de roue.

Se reporter a la procédure de diagnos-
tic 1, BR-56.

y BON MAU-

VERIFIER L'ESSIEU AVANT. VAIS | peparer.

Vérifier le serrage de I'essieu avant. Se
reporter a la section FA (“Roulement de
roue avant”, “ENTRETIEN SUR LE
VEHICULE").

BON

4

Passera [E] ala procédure de diagnos-
tic 8, BR-67.
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS POUR LES SYMPTOMES

SBR540A

NS

N C

Témoin d'ABS

C

SBR186E

Procédure de diagnostic 8 (Fonctionnement

anormal de la pédale)

VERIFIER LA COURSE DE LA PEDALE
DE FREIN.

QOui

»| Effectuer la vérification

Vérifier la course de la pédale de frein.
Est-ce que la course est trop importante?

Non
y

VERIFIER LE COMPORTEMENT DU
SYSTEME DE FREINAGE.

Non

Y

préliminaire, se reporter a
BR-39.

Effectuer la vérification

Débrancher le connecteur de I'actionneur
d’ABS et de la centrale électrique et véri-
fier si le systéeme de freinage fonctionne
toujours.

Qui

B y

VERIFIER QUE LE TEMOIN D’ABS EST
ACTIVE.

MAU-
VAIS

préliminaire, se reporter a
BR-39.

S’assurer que le témoain rest allumé pen-
dant la conduite.

} BON

VERIFIER LE CAPTEUR DE ROUE.

MAU-
VAIS

Y

Effectuer I’auto-diagnostici.
Se reporter a BR-46, 50.

Réparer.

1. Vérifier le connecteur du capteur de
roue pour voir s'il 'y a pas de bornes
endommagées ou de connexions des-
serrées.

2. Effectuer la vérification mécanique du
capteur de roue.

Se reporter a la procédure de diagnos-
tic 1, BR-56.

l BON

VERIFIER LE CONNECTEUR DE FAIS-
CEAU.

Vérifier les bornes de I'actionneur d’ABS
et de la centrale électrique pour détecter
les dommages et vérifier la connexion du
connecteur de faisceau d’actionneur
d'ABS et de centrale électrique.
Rebrancher le connecteur de I'actionneur
d’ABS et de la centrale électrique. Puis
effectuer le contre-essai.
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS POUR LES SYMPTOMES

Procédure de diagnostic 9 (Distance de
freinage prolongée)

VERIFIER LE COMPORTEMENT DU Non | passer a B aa procs-
SYSTEME ABS. "| dure de diagnostic 8, BR-
67.

Débrancher le connecteur de I'actionneur
d’ABS et de la centrale électrique et véri-
fier si la distance de freinage est toujours
longue.

Oui

Effectuer la vérification préliminaire et
purger l'air.

Note: Si la route est glissante, il se peut que la distance de freinage
soit plus longue que sur les véhicules qui ne sont pas équipés
d’un systéeme ABS.

Procédure de diagnostic 10 (L’ABS ne
fonctionne pas.)
Oui

VERIFIER QUE LE TEMOIN D’ABS EST o] Effectuer 'auto-diagnostic.
ACTIVE. | Se reporter & BR-46, 50.

Est-ce que le témoin d’ABS fonctionne?

Non

Passer a E] a la procédure de diagnos-
tic 8, BR-67.

Note: Le systéme ABS ne fonctionne pas lorsque la vitesse du véhi-
cule est inférieure a 10 km/h.
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS POUR LES SYMPTOMES

Pédale de frein

' 4

SAT797A

Procédure de diagnostic 11 (Vibration de la
pédale et bruit)

COMMENCEMENT DE L'INSPECTION | Y| Effectuer rauto-diagnostic.
Se reporter a BR-46, 50.
1. Appliquer le frein.
2. Démarrer le moteur.
3. Est-ce que le symptéme apparait seu-
lement lors du démarrage du moteur?
Non
y
VERIFIER SI UN SYMPTOME SE MANI- | "°" | passer a [F] a la procé-
FESTE. dure de diagnostic 8, BR-
67.
Est-ce que le symptdme apparait lorsque
les contacteurs d’équipement électrique
sont fonctionnés (tel que le commutateur
de phare)?
| Oui MAUVAIS
VERIFIER LE CAPTEUR DE ROUE. »| Réparer le capteur de
roue.
Vérifier la masse de blindage du capteur

de roue. Pour 'emplacement de la
masse de blindage, se reporter au
schéma de céblage et a “DISPOSITION
DU FAISCEAU” en section EL.

BON

y

VERIFIER LE CONNECTEUR DE FAIS-
CEAU.

Vérifier les bornes de I'actionneur d’'ABS
et de la centrale électrique pour détecter
les dommages et vérifier la connexion du
connecteur de faisceau d'actionneur
d’ABS et de centrale électrique.
Rebrancher le connecteur de I'actionneur
d’ABS et de la centrale électrique. Puis
effectuer le contre-essai.

Note: L’ABS fonctionnera et produira une vibration dans les condi-
tions suivantes.

e Application graduelle de frein en méme temps que la passage ou

le fonctionnement de ’'embrayage

Chausse a faible friction (glissante)

Virage a grande vitesse

Passage sur un dos d’ane ou un nid de poule.

Le moteur tourne a plus de 5.000 tr/mn lorsque le véhicule est

arrété.
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS POUR LES SYMPTOMES

Fusible

Combiné d'instruments

§ @L Témoin
d'ABS
1 % 1
Ll ]
=+

Témoin d'ABS

SBR186E

Procédure de diagnostic 12 (Le témoin ne
s’allume pas quand le contact d’allumage est

mis sur ON.)

MAU-

VERIFIER LE FUSIBLE.

VAIS

Vérifier le fusible 10 A . Pour la dispo-
sition du fusible, se reporter au chapitre
“DISPOSITION DE L’ALIMENTATION
ELECTRIQUE” a la section EL.

BON

v

VERIFIER QUE LE TEMOIN D’ABS EST
ACTIVE.

Oui
—

Déconnecter le connecteur de I'actionneur
d’ABS et de la centrale électrique.
Est-ce que le témoin s'illumine?

Non
B]

MAU-

" AE G

‘ CONNECTEUR D’ACTIONNEUR D'ABS

ET DE CENTRALE ELECTRIQUE

1] ] J
21
UR
I '
D O = SBR144EB

VERIFIER LE FAISCEAU POUR LES
COURTS-CIRCUITS.

Remplacer le fusible.

® (Voir ci-dessous.)

VAIS

1. Déconnecter le connecteur de I'action-
neur d’ABS et de la centrale électrique.

2. Vérifier la tension entre la borne @
(coté carrosserie) du connecteur
de l'actionneur d’ABS et de la centrale
électrique et la masse.
La tension de batterie ne doit pas
étre présente.

l BON

VERIFIER LE COMBINE
D’'INSTRUMENTS.

Vérifier le combiné d’instruments. Se
reporter a TEMOINS D’ALARME en sec-
tion EL.

Réparer le faisceau ou le

| connecteur.

®

v

VERIFIER LE CONNECTEUR DE
FAISCEAU.

BON

Vérifier I'état des bornes et le raccorde-
ment du connecteur de faisceau de
I'actionneur d’ABS et de la centrale élec-
trique. Rebrancher le connecteur de
I'actionneur d’ABS et de la centrale élec-
trique. Puis effectuer le contre-essai.

4 MAUVAIS

REMPLACER.

Remplacer I'actionneur d'ABS et la cen-
trale électrique.

BR-70

Fin d’inspection




DIAGNOSTICS DES DEFAUTS POUR LES SYMPTOMES

Fusible
iGN

Combiné d'instruments
é Q_ Témoin
d'ABS

I
=

Boitier de controle d'ABS

SBR206E

Procédure de diagnostic 13 (Le témoin
demeure allumé quand le contact d’allumage

est mis sur ON.)

VERIFIER LE TEMOIN D’ABS.

MAU-
VAIS

" A€ 0

CONNECTEUR D’ACTIONNEUR D'ABS ET
DE CENTRALE ELECTRIQUE

1. Déconnecter le connecteur de I'action-
neur d'ABS et de la centrale électrique.

2. Connecter un fil approprié entre la
borne @ (coté carrosserie) du connec-
teur de 'actionneur d’ABS et de
la centrale électrique et la masse.
Le témoin d’ABS ne doit pas étre
active.

BON

v

VERIFIER LE CONNECTEUR DE
FAISCEAU.

»

BON

Réparer le combiné d'ins-

truments. Vérifier les points

suivants.

e Connecteur de faisceau

e Faisceau pour circuit
ouvert ou court-circuit
entre I'actionneur d’ABS,
la centrale de commande
électrique et le fusible

Si le résultat est MAUVAIS,

réparer le faisceau ou le

connecteur.

| — 21 J S  —
R
SBR146EA
B & DISCONNECT (c
%)
i —| — —/

CONNECTEUR D’ACTIONNEUR D'ABS
ET DE CENTRALE ELECTRIQUE

-

gl

LJ 16

SBR147E

Vérifier les bornes de I'actionneur d’ABS
et de la centrale électrique pour détecter
les dommages et vérifier la connexion du
connecteur de faisceau d’actionneur
d'ABS et de centrale électrique. Rebran-
cher le connecteur de I'actionneur d’ABS
et de la centrale électrique. Puis effectuer
le contre-essai.

MAUVAIS

B v

VERIFIER LA MASSE DU MOTEUR
D’ABS.

MAU-

Fin d’inspection

VAIS

2. Déconnecter le connecteur de I'action-
neur d’ABS et de la centrale électrique.
3. Vérifier la continuité entre la bore (19
(coteé carrosserie) du connecteur
de l'actionneur d’ABS et de la centrale
électrique et la masse.
Il doit y avoir continuité.

1. Mettre le contact d’allumage sur “OFF".

BON

REMPLACER.

Remplacer I'actionneur d’ABS et la cen-
trale électrique.

BR-71

Vérifier les points suivants.

e Connecteur de faisceau

e Faisceau pour détecter
les circuits ouverts ou
courts-circuits entre
I'actionneur d'ABS, la
centrale électrique et la
masse

Si le résultat est MAUVAIS,

réparer le faisceau ou le

connecteur.




CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLAGE (SDS)

Caractéristiques ge” nérales

Sauf pour I'Europe, I'Australie et le Moyen-Orient Europe, Aust_ralie et
Modeéle concerné Moyen-Orient
Standard | Option Tous
Frein avant
Type Frein a disque CL36VE
Diametre d’'alésage du cylindre mm 48,1 x 2
Dimension de la plaquette mm

. 147 x 56,5 x 12
Longueur X largeur x épaisseur

Diameétre extérieur du rotor x épaisseur

306 x 32
mm
Frein arriere
Type Frein a tambour LT30 Frein a disque CL18VF
Diameétre d’'alésage du cylindre mm 25,4 48,1
Dimension de garmtur}e ou plaquette 296 x 50 x 6,1 111 x 41,8 x 10
Longueur x largeur x épaisseur mm
Diamétre intérieur de tambour mm 295 —
Diameétre extérieur du rotor x épaisseur . 316 x 18
mm
N A Sauf pour frein a disque S . N
Modele concerné - . Frein & disque arriére, modéle 4 portes
arriere, modele 4 portes
Assistance de frein
Modele 235T
o Primaire: 252
Diameétre de la membrane mm Secondaire: 230
Diameétre d’alésage du maitre-cylindre mm 25,4
Vanne de commande
Type LSV
Point de rupture x rapport de réduction . .
kPa (bar, kg/cm?) (Variable) x 0,15 (Variable) x 0,3
Liquide de frein recommandé DOT 3
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CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLAGE (SDS)

FREIN A DISQUE

Inspection et réglage

PEDALE DE FREIN

Unité: mm
Modele de frein CL36VE CL18VF
Limite d'usure de la pla-
quette
Epaisseur minimum 2,0
Limite de réparation du toror
Epaisseur minimum 30,0 16,0

FREIN DE STATIONNEMENT CENTRAL

Unité: mm

Modele de frein

DS20HB

Unité: mm

Modele concerné Mt
Hauteur libre “H"™ 184 a 194
Hauteur enfoncée “D”
[en appliquant une force de 490 N (50 kg), Plus de 80
alors que le moteur tourne]
Jeu “C” entre la butée de pédale et I'extrémité
filetée du contact de feu de stop ou du 0,3a1,0
contact de commande automatique de vitesse
Jeu libre de la pédale

A la chape 1,02 3,0

Au patin de pédale 3,0a 11,0

Limite d'usure de la pla-
quette

Epaisseur minimum

Limite de réparation du tam-
bour

Diametre intérieur maxi-
mum

204,5

*: Mesurée de la surface de la tole d'isolation a la surface du patin de

pédale

COMMANDE DE FREIN DE
STATIONNEMENT CENTRAL

Type de commande

Levier central

Course du levier
[en appliquant une force de 196 N (20 kg)]

7a9

Course du levier lorsque le témoin s'allume
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