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PRECAUTIONS

PRECAUTIONS PFP:00001
Précautions concernant les systéemes de retenue supplémentaire (SRS) AIR-
BAG et PRETENSIONNEUR DE CEINTURE DE SECURITE

Les systémes de retenue supplémentaire (SRS) comme I'AIRBAG et le PRETENSIONNEUR DE CEINTURE
DE SECURITE, combiné a l'usage d'une ceinture de sécurité de siege avant, contribuent a réduire les risques
de blessures ou leur gravité pour le conducteur et le passager avant, dans certains types de collision. Les
informations nécessaires a un entretien sans danger du systeme se trouvent dans les sections SRS et SB de
ce manuel d'entretien.

ATTENTION:

« Pour ne pas affecter le fonctionnement du SRS, ce qui augmenterait les risques de blessures gra-
ves ou mortelles en cas de collision entrainant le déploiement de l'airbag, toutes les opérations
d'entretien doivent étre effectuées par un concessionnaire NISSAN/INFINITI agréé.

« Un entretien incorrect ainsi qu'une mauvaise dépose ou repose du systéme de retenue supplé-
mentaire (SRS) peuvent entrainer des risques de blessures dues au déclenchement accidentel du
systéme. Pour la dépose du céble spiralé et du module d'airbag, se reporter a la section SRS.

o Ne pas utiliser d'équipement d'essai électrique sur les circuits liés au SRS sauf instruction con-
traire dans ce manuel de réparation. Le faisceau de cablage SRS est identifiable grace au faisceau
ou aux connecteurs de faisceau jaune et/ou orange.

Précautions pour le systeme de diagnostic de bord (EURO-OBD) de la trans-
mission automatique et du moteur — Euro-OBD —

Le boitier ECM est doté d'un systéme d'autodiagnostic. Il déclenche I'allumage du témoin de défaut pour aver-
tir le conducteur d'un dysfonctionnement responsable d'une augmentation de la pollution.

PRECAUTION:

« S'assurer que le contact d'allumage est en position OFF et que la borne négative de la batterie est
débranchée avant d'entreprendre toute opération de réparation ou d'entretien. Les contacts, cap-
teurs, électrovannes, et autres éléments connexes en circuit ouvert ou en court-circuit déclen-
chent I'allumage du témoin de défaut.

« Veiller a rebrancher et verrouiller correctement les connecteurs aprés toute intervention. Un con-
necteur mal branché (non verrouillé) entraine l'activation du MI en raison d'un court-circuit.
(S'assurer que le connecteur est exempt d'eau, de graisse, de saleté, de bornes tordues, etc.)

o Veiller a faire cheminer et a fixer correctement les faisceaux électriques aprés toute intervention.
Toute interférence d'un faisceau avec un support, etc., entraine un court-circuit qui active le
témoin lumineux MI.

« Veiller a rebrancher correctement les tuyaux en caoutchouc aprés toute intervention. Débranché
ou seulement mal branché, un tuyau en caoutchouc peut entrainer I'allumage du témoin de défaut
(MI) par suite d'une anomalie du systeme EGR ou du systéme d'injection de carburant, etc.

« Aprés toute réparation, veiller a effacer les informations de défaut de fonctionnement de I'ECM et
du TCM devenues inutiles (défauts résolus) avant de restituer le véhicule a son propriétaire.

Précautions pour le diagnostic de défauts
SYSTEME CAN
« Ne pas appliquer de tension de 7,0V ou plus aux bornes de mesure.

« Utiliser I'appareil testeur avec une tension aux bornes a vide de 7,0V ou moins.

AT-5
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Précautions en cas de réparations du faisceau
SYSTEME CAN

o Souder les parties réparées et enrouler de bande adhésive. (Les
effilures du fil spiralé doivent se situer dans les 110 mm)

oy, = ————

BON : soudé et recouvert de bande adhésive

PKIA0306E

o Ne pas réaliser des raccords de fils de contournement pour les
parties a réparer.(Le cable épissé sera séparé et les caractéristi-

ques du céble spiralé seront perdues.) MAUVAIS : Branchement de
cable de dérivation

PKIA0307E

Précautions

« Avant de brancher ou débrancher le connecteur du TCM,
mettre le contact d'allumage sur la position OFF et débran-
cher la borne négative de la batterie. Dans le cas contraire,
le TCM peut étre endommagé car la tension de la batterie
est appliquée a cet élément méme lorsque le contact d'allu-
mage est coupé.

SEF289H

« Veiller a ne pas abimer les bornes a broches du connecteur o
du TCM lors de son branchement/débranchement (broches ~—
pliées ou cassées).
Au moment de le rebrancher, vérifier qu'aucune broche du
connecteur de TCM n'est pliée ou cassée.

Broche pliée Cassure

AAT470A
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« Avant de reposer le TCM, procéder a une vérification du

signal d'entrée et de sortie du TCM et s'assurer que le TCM [ Jester les sgnaux.
fonctionne correctement. (Se reporter a la page AT-116 >TCM avant de
"Valeur de reference et bornes du TCM (module de com- Neqpracer

mande de transmission)".)

ANCIEN
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MEF040DA

« Unefois tous les DIAGNOSTICS effectués, exécuter la PRO-
CEDURE DE CONFIRMATION DES DTC (codes de diagnos- l
tic de défaut). N\
Le DTC ne doit pas s'afficher dans la PROCEDURE DE ~ e
CONFIRMATION DES DTC si la réparation est terminée.

« Avant de procéder au démontage, nettoyer soigneusement
I'extérieur de la boite-pont. Il est important d'éviter toute conta-

mination des piéces internes par de la poussiére ou d'autres ~ ~
corps étrangers. / ‘ \

. Le démontage doit étre effectué dans un environnement propre.

« Utiliser des chiffons qui ne peluchent pas ou des serviettes en SATES2)

papier pour essuyer les pieces. Les chiffons ordinaires déposent
des fibres susceptibles de nuire au bon fonctionnement de la boite-pont.

o Placer les pieces démontées dans I'ordre, de fagon a pouvoir les remonter facilement et correctement.

« Toutes les piéces doivent étre nettoyées soigneusement avec un solvant polyvalent, ininflammable, avant
I'inspection ou le remontage.

« Lesjoints plats, les joints d'étanchéité d'huile et les joints toriques doivent étre systématiqguement rempla-
cés lors du démontage de la boite-pont.

o Il estimpératif de procéder aux tests de fonctionnement lorsqu'ils sont indiqués.

« Le corps de soupape contient des piéces de précision dont la dépose et I'entretien exigent des soins par-
ticuliers. Ranger les éléments démontés du corps de soupape afin de faciliter le remontage. De méme, |l
convient de veiller & ne pas éparpiller ou égarer les ressorts et les pieces de petite dimension.

« Soupapes, manchons, bouchons, etc. correctement reposés glissent le long de I'alésage dans le corps de
soupape sous l'effet de leur propre poids.

« Avantle montage, enduire une couche d'huile pour T/A (ATF) du type recommandé sur toutes les pieces.
Appliquer de la vaseline pour protéger les joints toriques et les joints d'étanchéité ainsi que pour les petits
roulements et les rondelles afin de les maintenir en place pendant le montage. Ne pas utiliser de graisse.

« Veiller a ne pas endommager les joints toriques, les joints d'étanchéité et les joints plats lors du montage.
« Larévision terminée, remplir la botte-pont d'huile pour T/A (ATF) neuve.

o Ladépose du bouchon de vidange de T/A n'entraine qu'une vidange partielle du liquide. L'huile pour T/A
usageée reste dans le convertisseur de couple et le systeme de refroidissement d'huile pour T/A.
Toujours suivre les procédures décrites dans AT-14, "Changement du liquide de T/A" lors du changement
du liquide T/A.

Notice d'entretien ou précautions
MODE SANS ECHEC

Le TCM (module de commande de transmission) comporte un mode électronique sans échec (fonctionne-
ment dégradé). Ceci permet de conduire le véhicule méme si un circuit de dispositif d'entrée/sortie électrique
important est endommagé.

En mode sans échec, le véhicule roule toujours en troisieme, méme si le levier de changement de vitesse est
en position 1, 2 ou D. Le client peut se plaindre d'accélération molle ou mauvaise.

Lorsque la clé de contact est mise sur ON pendant le fonctionnement du mode sans échec, le témoin d'arrét
de surmultipliée clignote pendant 8 secondes environ. Se reporter a AT-267, "Procédure de diagnostic sans
CONSULT-II" (SAUF POUR EURO-0OBD) ou AT-55, "PROCEDURE D'AUTODIAGNOSTIC DU TCM (PAS
D'OUTILS)" (EURO-OBD).

AT-7
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Le clignotement pendant 8 secondes environ du témoin d'arrét de surmultipliée ne se produit qu'une seule
fois. Le client peut reprendre une utilisation normale de son véhicule.

Toujours suivre la “Procédure de travail”, se reporter a AT-276 (SAUF POUR EURO-OBD) ou AT-64 (EURO-
OBD).

Les résultats de TAUTODIAGNOSTIC seront comme suit :

Le premier AUTODIAGNOSTIC indique une anomalie au niveau du capteur de vitesse du véhicule ou du
capteur de régime.

L'AUTODIAGNOSTIC suivant, réalisé apres vérification des capteurs, n'indique aucune anomalie.

ENTRETIEN DU CONVERTISSEUR DE COUPLE
Le convertisseur de couple doit étre remplacé si I'une des conditions suivantes est remplie :

Fuites externes dans la zone soudée du moyeu.
Le moyeu de convertisseur est rayé ou endommage.
Le pilote du convertisseur est cassé ou endommagé ou il est mal logé dans le vilebrequin.

Des particules d'acier sont détectées apres le ringage du refroidisseur et des canalisations de refroidis-
seur.

La pompe est endommagée ou des particules d'acier sont détectées dans le convertisseur.

L'embrayage de convertisseur de couple vibre et/ou ne s'engage pas. Il convient d'effectuer tous les dia-
gnostics hydrauliques et électriques avant de remplacer des éléments (il est possible que le matériau de
I'embrayage de convertisseur soit durci).

Le convertisseur est endommagé par du liquide de refroidissement moteur contenant de I'antigel.
Défaut interne de I'embrayage a rouleaux du stator.
Débris importants au niveau de I'embrayage en raison de la surchauffe (convertisseur bleu).

Le fait de trouver des particules d'acier ou de garniture d'embrayage dans le filtre de liquide ou sur
I'aimant, alors qu'aucun élément interne de l'unité n'est usé ou endommagé, indique que les particules de
garniture d'embrayage proviennent du convertisseur.

Le convertisseur de couple ne doit pas étre remplaceé si :

Le liquide a une odeur et est décoloré et aucun signe ne révele la présence de particules d'acier ou de
garniture d'embrayage.

Le filetage d'un ou de plusieurs des orifices filetés du convertisseur est endommagé.

Le dysfonctionnement de la boite-pont ne présente aucun signe de présence de piéces internes endom-
magées ou usées, de particules d'acier ou de garniture d'embrayage dans le boitier et dans le filtre de
liquide.

Le véhicule a parcouru de nombreux kilométres (uniquement). Exception possible : la garniture d'amortis-

seur d'embrayage du convertisseur de couple est excessivement usée sur des véhicules utilisés en per-
manence ou dans des conditions difficiles (taxi, fournisseur, police).

AUTODIAGNOSTIC EURO-OBD — EURO-OBD —

*

L'autodiagnostic de T/A est exécuté par le TCM en combinaison avec 'ECM. Les résultats peuvent étre
lus au travers des différentes formes de clignotement du témoin d'arrét de surmultipliée ou du témoin de
défaut (MI). Se reporter au tableau sur AT-45, "MODE RESULTATS D'AUTODIAGNOSTIC" de l'indica-
teur utilisé pour l'affichage de chaque résultat de I'autodiagnostic.

Les résultats d'autodiagnostic indiqués par le témoin de défaut (MI) sont automatiquement mémorisés par
I'ECM et le TCM.

Toujours effectuer la procédure AT-42, "COMMENT EFFACER LES CODES DE DEFAUT" pour
accomplir la réparation et éviter un clignotement inopiné du Ml.

Les éléments d'autodiagnostics suivants ne peuvent étre détectés a l'aide du mode de résultats d'autodia-
gnostic ECM* que lorsque le témoin d'arrét de surmultipliée n'indique aucun dysfonctionnement.

Contact PNP
Fonctionnement de la premiére, de la deuxiéme, de la troisieme ou de la quatrieme vitesse de T/A

: pour plus de détails sur 'TEURO-OBD, se reporter a AT-40, "DESCRIPTION DU SYSTEME DE DIAGNOS-

TIC DE BORD" .

Certains systémes et composants et plus particulierement ceux liés a I'EURO-OBD, peuvent
recourir a un nouveau type de connecteur de faisceaux de type a verrouillage coulissant.

Pour une description et des instructions sur la maniére de débrancher le dispositif, se reporter a
EL-7.
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Schémas de cablage et diagnostic des défauts
Se reporter a ce qui suit lors de la lecture des schémas de cablage :

ECS0096G

« Gl-12
 [EL-11
Lors de I'exécution du diagnostic des défauts, il convient de se reporter a ce qui sulit :
. GI-22

) GI-33

AT-9
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PREPARATION

PFP:00100

ECS0096H

Outils d'entretien spéciaux

Numéro de I'outil
Nom de l'outil

Description

(J34301-C)
Ensemble d'indicateur de
pression d'huile
1(J34301-1)
Manometre d'huile
2 (J34301-2)
Flexibles

3 (J34298)
Adaptateur

4 (J34282-2)
Adaptateur

5 (790-301-1230-A)
Adaptateur 60°

6 (J34301-15)
Douille carrée

Ep®

AAT896

Mesure de la pression de canalisation et de la pres-
sion du régulateur

KV31103000 Repose du joint d'étanchéité d'huile de différentiel
(J38982) (utiliser avec ST35325000.)
Chassoir a: 59 mm de dia.
b : 49 mm de dia.
NT105
ST35325000 Repose du joint d'étanchéité d'huile de différentiel
(-) (utiliser avec KV311030000.)
Chassoir a:215mm
b:25mm
c:M12x 1,5P
NT417
KVv38107700 « Mesure du couple de rotation du bloc de transmis-
(J39027) sion arriere

Adaptateur de précharge

NT087

« Mesure du jeu entre le pignon planétaire et le car-
ter de différentiel avec rondelle

« Sélection de cale de réglage de roulement de sa-
tellite de différentiel

KV31103200
(J34285-A et J34285-87)
Compresseur de ressort
d'embrayage

Dépose et repose du ressort de rappel d'embrayage
a: 320 mm
b:174 mm

ST23540000
(J25689-A)
Chasse-goupille

NT442

Dépose et repose de la plague de tige de stationne-
ment, de la plaque manuelle et des goupilles de re-
tenue de l'axe de satellite de différentiel
a:2,3mmde dia.

b :4 mm dedia.
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Numéro de l'outil

Nom de l'outil Description
KVv32101000 Repose du levier de papillon et des goupilles de re-
(J25689-A) tenue de l'arbre manuel
Chasse-goupille a: 4 mm de dia.
D
& e
SF
NT410
ST25710000 Alignement de la rainure de I'arbre manuel sur l'orifi-
(-) ce pratiqué dans le carter de boite de vitesses
Chasse-goupille a:2mm de dia.
D
a
S

NT410

ST3306S001 Dépose de la bague interne du palier latéral de diffé-
p 9 p
(J22888-D) rentiel
Dispositif d'extracteur de pa- oy ° a: 39 mm de dia.
lier latéral de différentiel ; £\, o - = @ b b :29,5mm de dia.
1 ST33051001 1 \\l}\ — 4t 3 c: 130 mm
(J22888-D) ol /BT . &2 d:135mm
Extracteur LAY/ UR O W e: 120 mm
ST33061000 5N
2 (J8107-2) d) NT7as
Adaptateur
KV381054S0 « Dépose de la bague externe de palier de pignon
p g p pig
(J34286) intermédiaire
Extracteur « Dépose des joints d'étanchéité d'huile latéraux de
différentiel
« Dépose de la bague externe du palier latéral de
différentiel
« Dépose du roulement a aiguilles de la bague de
retenue de roulement
NT414 a: 250 mm
b: 160 mm
ST27180001 « Dépose du pignon intermédiaire
(J25726-A) a: 100 mm
Extracteur b: 110 mm
c: M8x1,25P
ST30031000 Dépose de la bague interne de roulement du pignon
(J22912-1) de réduction
Extracteur a: 90 mm dedia.
b : 50 mm de dia.
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Numéro de l'outil Description
Nom de I'outil P
ST35272000 « Repose de la bague interne de roulement du pi-
(J26092) a gnon de réduction
Chassoir « Repose de la bague interne du roulement de pi-
f‘—\ gnon intermédiaire
,, a: 72 mm de dia.
v b : 355 mm de dia.
NT426
ST37830000 « Repose de la bague externe de roulement de pi-
(-) gnon intermédiaire
Chassoir a: 62 mm de dia.
b : 39 mm de dia.
NT427
ST35321000 Repose du palier d'arbre de sortie
(-) a: 49 mm de dia.
Chassoir b : 41 mm de dia.
NTO073
ST30633000 Repose de la bague externe du palier latéral de dif-
(-) férentiel
Chassoir a: 67 mm de dia.
b : 49 mm de dia.
NTO073
ST35271000 « Repose du pignon intermédiaire
(326091_) a: 72 mm de dia.
Chassoir b : 63 mm de dia.
NT115
« Repose du joint d'étanchéité d'huile du carter de
ST33400001 pompe a huile
(J26082) } )
Chassoir a: 60 mm de dl_a.
b : 47 mm de dia.
NT115
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Outillage en vente dans le commerce
Nom de l'outil Description
Extracteur « Dépose de la bague interne de roulement

de pignon intermédiaire

« Dépose et repose du jonc d'arrét de piston
d'asservissement de bande

NTO77

Chassoir Dépose de la bague interne de roulement de
pignon intermédiaire
a: 34 mm de dia.

NT109

Chassoir Repose du palier latéral gauche de différentiel
a: 86 mm de dia.
b : 80 mm de dia.

NT115

Chassoir Repose du palier latéral droit de différentiel
a: 46 mm de dia.
b : 40 mm de dia.

NT115
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LIQUIDE DE T/A

LIQUIDE DE T/A
Vérification du liquide de T/A

wn PR

Faire monter le moteur en température.
Vérifier que le liquide ne fuit pas.

Avant de conduire, le niveau du liquide peut étre vérifié aux tem-
pératures de liquide comprises entre 30 et 50°C a l'aide de la
plage FROID sur la jauge.

Garer le véhicule sur une surface plane et serrer le frein de sta-
tionnement.

Démarrer le moteur et engager le levier de sélecteur dans cha-
gue rapport. Laisser le levier de sélecteur en position P.

Contrdler le niveau du liquide avec le moteur au ralenti.
Déposer la jauge et noter le relevé. Si le niveau est du co6té bas

PFP:KLE40
ECS0096J
Coté avant -
CHAUD [50 - 80°C] R
BO TR
- T i /::
Ajouter/’iﬁ R /jjj;‘:jf/
Coté arriere e
FROID [30 - 50°c] \/\/Qu/‘v/‘
Ajouter ° SMA827CA

de I'une ou l'autre plage, ajouter du liquide dans le tuyau de charge.

Réintroduire la jauge dans le tuyau de charge le plus loin possible.

Déposer la jauge et noter le relevé. Si le relevé est du cété bas, faire I'appoint de liquide dans le tuyau de

charge.

Ne pas déborder.
Faire rouler le véhicule pendant environ 5 minutes dans une zone urbaine.

4,
5.

6.

Vérifier a nouveau le niveau de liquide a des températures de liquide comprises entre 50°C et 80°C a

l'aide de la plage CHAUD sur la jauge.
Contr6ler I'état du liquide.

« Sile liquide est trés foncé ou qu'il sent le brilé, se reporter a
la section AT pour vérifier le fonctionnement de T/A. Rincer le
circuit de refroidissement aprés avoir réparé T/A.

« Sile liquide de T/A contient des matiéres a friction (embraya-
ges, colliers, etc.), remplacer le radiateur et rincer la canalisa-
tion du refroidisseur a l'aide d'un solvant de nettoyage et d'air
comprimé apres la réparation de T/A. Se reporter a LC-17.

Changement du liquide de T/A

1.
2.
3.

Réchaulffer le liquide de T/A.
Arréter le moteur.

Purger le liquide de T/A du bouchon de vidange et faire |'appoint
avec du liquide de T/A frais.
Toujours remplir le méme volume avec du liquide purgé.

Catégorie de liquide :
Liquide ATF d'origine Nissan ou équivalent. Se
reporter a MA-21.

Capacité du liquide (avec convertisseur de couple) :
env.7,7¢

Bouchon de vidange :
0] :29-39Nm (3,0 - 4,0 kg-m)

Faire tourner le moteur au ralenti pendant cing minutes.

a

Vérifier si le liquide est contaminé.

SMA853B

ECS0096K

Bouchon de vidange

SMA027D

Contr6ler le niveau et I'état du liquide. Se reporter a AT-14, "Vérification du liquide de T/A" . Si le liquide

est toujours contaminé, répéter les étapes 2 a 5.

AT-14
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PRESENTATION GENERALE DU SYSTEME PFP:00000
Emplacement des pieces électriques de la T/A

Intérieur (cOté conducteur)

Instruments combinés

Commande de
contréle de

iyt ,,]~‘
ﬂ”‘i vf@?‘

Capteur de position de
a pédale d'accélérateur
(APP) ~

Tablier droit (inférieur)

MCIAQ0065E
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ECS0096M
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PRESENTATION GENERALE DU SYSTEME

Vue en coupe

Piston d’asservissement de bande
Tambour d’embrayage de
marche arriere

Engrenage planétaire avant Embrayage haut

Embrayage unidirectionnel bas Embrayage de marche arriére

Pompe a huile

T Carter du
/convertisseur
—

Engrenage planétaire arriere Bande de frein

Embrayage de marche avant
Embrayage a roue libre

Frein bas et de marche arriére

Pignon de sortie
Piston d’embrayage
de convertisseur de
couple

Convertisseur de
couple

Pt o v'-,f' H !
It i R e

Aby 5 :
Protection latérale. T[,.-T‘EI b i
~ . t ges 18 [
! “—:43[ MHAS A Arbre primaire
~ el ;
| Rommt-et

M
L

Pignon intermédiaire‘}m

Embrayage unidirectionnel

-
. - e
de marche avant Engrenage de pignon reductey/

/ Couronne — 1 =5
Carter de boite de v{tesses k orn
Carter de différentiel

SAT842)
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ECS00960

Circuit de commande hydraulique
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PRESENTATION GENERALE DU SYSTEME

Mécanisme de passage de vitesse
CONSTRUCTION

U [—

<:] Cété moteur

SAT998I

1. Convertisseur de couple 2. Pompe a huile 3. Arbre primaire
Bande de frein 5. Embrayage de marche arriére 6. Embrayage en rapport de vitesse
rapide
7. Pignon solaire avant 8. Satellite avant 9. Pignon interne avant
10. Porte-planétaire avant 11. Pignon solaire arriére 12. Satellite arriere
13. Pignon interne arriére 14. Porte-planétaire arriére 15. Embrayage de marche avant
16. Embrayage unidirectionnel de mar- 17. Embrayage a roue libre 18. Embrayage unidirectionnel en rap-
che avant port de vitesse lent
19. Frein de recul et de rapport de 20. Cliquet de stationnement 21. Pignon de stationnement
vitesse lent
22. Arbre de sortie 23. Pignon intermédiaire 24. Pignon de sortie
FONCTION D'EMBRAYAGE ET DE FREIN
Composants d'embrayage et de Abr. Fonction
frein
5 Embrayage de marche arriere R/C Pour transmettre la motricité au pignon solaire avant 7 .
6 Embrayage en rapport de vitesse | H/C Pour transmettre la puissance d'entrée au porte-planétaire avant 10 .
rapide
15 Embrayage de marche avant F/IC Pour connecter le porte-planétaire avant 10 avec I'embrayage unidirectionnel de
marche avant 16 .
17 Embrayage a roue libre o/C Pour connecter le porte-planétaire avant 10 avec le pignon interne avant 13 .
4 Bande de frein B/B Pour verrouiller le pignon solaire avant 7 .
16 Embrayage unidirectionnel de F/O.C Lorsque I'embrayage de marche avant 15 est engagé, pour empécher la rotation
marche avant du pignon interne arriére 13 dans le sens opposé de celle du moteur.
18 Embrayage unidirectionnel en L/O.C Pour arréter la rotation du porte-planétaire avant 10 dans le sens opposé de
rapport de vitesse lent celle du moteur.
19 Frein de recul et de rapport de L etR/B Pour verrouiller le porte-planétaire avant 10 .
vitesse lent

AT-19



PRESENTATION GENERALE DU SYSTEME

TABLEAU DE TRANSMISSIONS ET EMBRAYAGE

Asservissement de Embra-
Embr- | Embra- bande Embraya- Z?n%? ngn
Embray-| ayage yage | Embra- ge unidi- rec- recul et
Position de age de | enrap- de yage a ) rection- tionnel | de rao- Ver- Remar-
passage de | marche | portde | mar- roue | Encle-| Rela- | Encle-| g ge enran- | port dpe rouilla- Ues
vitesse arriere | vitesse | che libre | nche- | che- | nche- | marche P P ge q
5 rapide | avant 17 ment | ment | ment avant | Portde | vitesse
6 15 2eme | 3eme | 4éme 16 vitesse | lent
lent 19
18
p POSITION
POSITION
POSITION
R O O POSITION
N POSITION
POSITION
lére O *1D B B
Passage
2nde @) *1A O B automati-
D*4 que
3éme O O *1A *2C C B 50O | 12«3
=4
4éme O c *3C C O O
lere O D B B Passage
2 automati-
2nde A B que
O O 1w
1ére ®) ®) B ®) Verrouillé
en lére
1 (maintenu
2nde O O O B a l'arrét)
102

« *1:fonctionne lorsque le contact de commande de surmultipliée est sur OFF.

« *2:la pression d'huile est appliquée coté “enclenchement” de 2eme et coté “relachement” de 3éme de piston d'asservissement de
bande. Cependant, la bande de frein ne se contracte pas, car la zone de pression d'huile cdté relachement est supérieure a celle
c6té enclenchement.

« *3:la pression d'huile est appliquée cbté “enclenchement” de 4éme dans le cas *2 ci-dessus, et la bande de frein se contracte.

« *4:laT/A ne passe pas en 4éme lorsque le contact de commande de surmultipliée est sur OFF.

« *5:fonctionne lorsque le contact de commande de surmultipliée est sur OFF.

« O: fonctionne.

« A : Fonctionne lorsque I'ouverture du papillon est inférieure a 3/16, en activant le frein moteur.

« B : Fonctionne au cours de I'accélération progressive.

« C: Fonctionne mais n'affecte pas la transmission de I'alimentation.

« D : Fonctionne lorsque l'ouverture du papillon est inférieure a 3/16. Le frein moteur n'est pas affecté.
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PRESENTATION GENERALE DU SYSTEME

TRANSMISSION DE PUISSANCE

Positions N et P

e Position N
La puissance provenant de l'arbre primaire n'est pas transmise a l'arbre de sortie, car les embrayages ne
fonctionnent pas.

o Position P

Situation similaire a la position N, les embrayages ne fonctionnent pas. Le cliquet de blocage de station-
nement s'engage sur le pignon de stationnement afin de maintenir mécaniquement l'arbre de sortie, ce Ny

qui verrouille la transmission.

Le cliquet de stationnement
s'engage avec le pignon de
stationnement -

Arbre primaire C) /

Arbre de sortie

BXX

Te% .
{: entrée :’:‘:::::q : verrouillage (maintenu stationnaire)
X X

SAT991I
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PRESENTATION GENERALE DU SYSTEME

Position “11”

« Embrayage de marche avant

« Embrayage unidirectionnel de marche
avant

« Embrayage aroue libre

« Frein derecul et de rapport de vitesse
lent

Lors de I'engagement de I'embrayage a roue libre, le pignon secondaire arriere est ver-
rouillé par le fonctionnement du frein de recul et de rapport de vitesse lent.
Ceci est différent du cas de D1 et 21.

Frein moteur

L'embrayage a roue libre s'engage toujours, ce qui permet d'obtenir un effet de frein
moteur lors de la décélération.

Engrenage planétaire avant

Courant de
I'alimentation

Engrenage planétaire arriere

" -7 -- -~ Pignoninterne 1

Embrayage de
marche avant

Frein de recul et de
rapport de vitesse lent

Embrayage a
roue libre

arriére

&
Embrayage -
< unidirectionnel
b de marche

avant

Arbre de sortie

Pignon solaire arriére  Porte-planétaire arriére

Sortie Pignon

Arbre primaire

U

Pignon solaire arriere

U

Engrenage planétaire arriére :> Arbre de sortie

SAT374J
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PRESENTATION GENERALE DU SYSTEME

Positions “D1” et “21 "

« Embrayage unidirectionnel de marche
avant

« Embrayage de marche avant

« Embrayage unidirectionnel en rapport
de vitesse lent

Le pignon interne arriére est verrouillé pour tourner dans le sens inverse des aiguilles
d'une montre en raison du fonctionnement de ces trois embrayages.

Embrayage aroue libre
d'embrayage a roue libre
(frein moteur)

D1 : Le contact de commande de surmultipliée est sur OFF et I'ouverture du papillon
est inférieure a 3/16

21 : Fonctionne lorsque I'ouverture du papillon est inférieure a 3/16éme. Le frein
moteur n'est pas affecté.

Dans les positions D1 et 21, le frein moteur n'agit pas a cause du roulement libre de
I'embrayage unidirectionnel.

Engrenage planétaire avant

Engrenage planétaire arriere

Pignon interne
arriere

Maintenu pour tourner dans le sens
des aiguilles d'une montre

Embrayage unidirectionnel

de marche avant Embrayage unidirectionnel

en rapport de vitesse lent

\TT

ransmission d'une force
e conduite de B —» C

Transmissicn d'une force [
de conduite de A —» B I
|

[}

vl
|

|
|

|
|

b

. Embrayage

— ,de marche 1

| ravant
I

Embrayage a roue libre.

i Embrayage %

unidirectionneles :
de marche \ Embrayage
avant A, unidirectionnel

bas Ed

Arbre primaire ‘

E:] Entrée gm Verrouillé

Courant de I'alimentation

Pignon solaire arriere

Porte-planétaire arriére Arbre de sortie

Pignon

Arbre primaire

I

Pignon solaire arriére

i

v

Pignon arriere

4L

Porte-planétaire arriére —> Arbre de sortie

SAT377J
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PRESENTATION GENERALE DU SYSTEME

Positions “D2", “22" et “12”

« Embrayage de mar- Le pignon solaire arriere entraine le porte-planétaire arriére et le pignon interne avant. Le pignon interne
che avant avant tourne maintenant autour du pignon solaire avant avec le porte-planétaire avant.

Comme le porte-planétaire avant entraine le pignon secondaire arriere par l'intermédiaire de I'embrayage

de marche avant et de I'embrayage unidirectionnel de marche avant, la rotation du pignon secondaire

arriere augmente la vitesse du porte-satellites arriére par rapport a celle du premier rapport.

« Embrayage unidirec-
tionnel de marche
avant

« Bande de frein

D2 : Le contact de commande de surmultipliée est sur OFF et I'ouverture du papillon est inférieure a 3/16
22: Fonctionne lorsque I'ouverture du papillon est inférieure a 3/16. Le frein moteur n'est pas affecté.
12 : Toujours engagée

Embrayage aroue libre
d'embrayage a roue libre

Engrenage planétaire avant Engrenage planétaire arriere

Embrayage
unidirectionnel de
marche avant

Embrayage unidirectionnel
en rapport de vitesse lent

de conduite de B—A

;
i
Embrayage

'de marche Pignon interne arriere

Embrayage
a roue libre !

N e ——

PN % e
//syl] gl(;z:eé;airle; l'l_@ J_]

|
|1 : \
| ' Embrayage
‘1 \\ g < foavant | |© t s umdireétignnel o
\ 7 / ] T : /‘ de marche
5 " Pignon ! < : - avant
! i avant M = l

Arbre primaire Pignon solaite avant  pignon solaire arrigre Arbre de sortie

Pignon

Sortie Force répartie
(

augmentation de

[ ..] Entrée Verrouillé
vitesse)

Courant de l'alimentation  Arbre primaire ———————-—> Pignon solaire arriére

Pignon interne avant — 5 @

il Porte-planétaire arriére
> Arbre de sortie
Pignon interne avant

4

Porte-planétaire avant

1 Pignon interne arriére

SAT378J

AT-24



PRESENTATION GENERALE DU SYSTEME

Position “D3”

« Embrayage en rap-
port de vitesse
rapide

« Embrayage de mar-
che avant

« Embrayage unidirec-
tionnel de marche
avant

La puissance d'entrée est transmise au porte-planétaire avant via I'embrayage en rapport de vitesse
rapide. Et le porte-planétaire est raccordé au pignon interne arriere par le biais du mouvement de
'embrayage de marche avant et de I'embrayage unidirectionnel de marche avant.

La rotation du pignon interne arriére ainsi qu'une autre entrée (pignon solaire arriere) accompagnent le
porte-planétaire pour tourner a la méme vitesse.

Embrayage aroue libre
d'embrayage a roue libre

D3 : Le contact de commande de surmultipliée est sur OFF et I'ouverture du papillon est inférieure a 3/16

Engrenage planétaire avant

Engrenage planétaire arriére

Embrayage
unidirectionnel de
marche avant

Embrayage
unidirectionnel bas

[ . .‘\ — A B /_;\‘
o 0N
IG) o) e S
R a-) = /e
LN J A ! AR
\ \\A . [ - PRI
A o) L Embrayage | © Transmission d'une force g
RN de marche | de conduite de B—A ‘
— avant [
- !
—_ = I

Embrayage
a roue libre

: Embrayage

w hau

ﬂj’E‘ )
|

1 ?/‘ L
i—J L’J Porte-planétaire‘

arriere

Arbre primaire

[ ] Entrée Verrouillé 7 Sortie Pignon
Courant de Arbrenprlmawe

I'alimentation

Porte-planétaire avant Arbre de sortie

Embrayage haut

N
Porte-planétaire avant

gnon solaire arriére

Embrayage de marche avant P
Embrayage unidirectionnel de marche avant

Pignon interne arriere
&

V2

Porte-planétaire arriére => Arbre de sortie
SAT379J
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PRESENTATION GENERALE DU SYSTEME

Position “D4” (OD)

« Embrayage en rapport de vitesse rapide | La puissance d'entrée est transmise au porte-planétaire avant via I'embrayage en rap-

« Bande de frein

« Embrayage de marche avant (n'affecte
pas le transfert de motricité)

port de vitesse rapide.
Ce porte-planétaire avant tourne autour du pignon solaire fixé par la bande de frein et
provoque une rotation plus rapide du pignon interne avant (sortie).

Frein moteur

En position D4, il n'y a pas d'embrayage unidirectionnel dans le groupe de transmis-
sion et le frein moteur peut s'obtenir par décélération

Engrenage planétaire avant Engrenage planétaire arrigre

Embrayage
unidirectionnel de Embrayage
marche avant unidirectionnel bas

Embrayage a
roue libre

planétaire
arriere

Arbre primaire Pignon solaire avant Porte-planétaire avant Arbre de sortie
[ 7] Entrée Pignon
Courant de Arbre primaire i} Pignon interne avant
I'alimentation
! <
Embrayage haut Porte-planétaire arriére
& {4
Porte-planétaire avant Arbre de sortie
Pignon avant i

SAT380J
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PRESENTATION GENERALE DU SYSTEME

Position R

« Embrayage de marche arriere

« Frein de recul et de rapport de vitesse
lent

Le porte-planétaire avant est fixe en raison du fonctionnement du frein de recul et de
rapport de vitesse lent.

La puissance d'entrée est transmise au pignon solaire avant via I'embrayage de mar-
che arriére qui entraine le pignon interne avant dans le sens opposé.

Frein moteur

En l'absence d'embrayage unidirectionnel dans le groupe de transmission, le frein
moteur est activé lors de la décélération.

Engrenage planétaire avant

Embrayage ...

v

Engrenage planétaire arriére

S — S o
i a %earche = j{ AAAAAAAAAA D
{ﬂl /? [\arnere\\[_idﬁuh ﬂ ".

Arbre primaire

[jvj Entrée

Courant de I’alimentation

Embrayage
unidirectionnel de

marche avant
—TTTe

L

\

1 Transmission de la force de
traction A—B (n’influence

! pas la transmission de
puissance)

\\‘\4//
[

- Pignon interne -
avant

Frein bas et de
marche arriere o

{-LAA_AAAAAA

‘s

N

et

q_\m TG

Porte -

/ planétaire
% *ﬂ arriére

Pignon solaire avant

Arbre de sortie

Sortie

Pignon

Arbre primaire

Embrayage de marche
arriere

&b

Pignon avant Pignon solaire avant

&

Pignon interne avant

=

Arbre de sortie

=

SAT381J
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PRESENTATION GENERALE DU SYSTEME

Systeme de commande
PRESENTATION GENERALE

ECS0096Q

La boite-pont automatique détecte les conditions de fonctionnement du véhicule par I'intermédiaire de divers
contacts et capteurs. Elle assure en permanence la gestion de passage de vitesse optimal et amortit les a-
coups de sélection et de verrouillage.

CONTACTS ET CAPTEURS

Contact PNP

Capteur de position de papillon*
Signal tr/min moteur

Capteur de température de
liquide de T/A

Capteur de régime

Capteur de vitesse du véhicule
Contact de commande de sur-
multipliée

Contact de feux de stop

TCM

Passage des vitesses
Commande de pression de
canalisation

Commande de verrouillage
Commande d'embrayage a roue
libre

Commande de distribution
Commande de sécurité
Autodiagnostic

Commande de la ligne de com-
munication CONSULT-II

ACTIONNEURS

Electrovanne de changement de
vitesse A

Electrovanne de changement de
vitesse B

Electrovanne d'embrayage a

S roue libre

Electrovanne d'embrayage de
convertisseur de couple
Electrovanne de pression de
canalisation

Témoin d'arrét de surmultipliée
O/D OFF

*: pour ce capteur, il s'agit du capteur de position de pédale d'accélérateur (APP).

DISPOSITIF DE COMMANDE

G —

N

Lo

Capteur de position de la
pédale d'accélération (APP)

Electrovanne de pression de

canalisation

Capteur de régime
moteur

[ Capteur de température de liquide
| T/A

Contact de positi
stationnement/
point mort (PNF)

lo]

>

Electrovanne d'embrayage de
convertisseur de couple

Résistance chutrice

Electrovanne d'embrayage &

roue libre

Electrovanne A de passage

Electrovann

e B de passage

)

Commutateur de commande de
surmultipliée

Régime du moteur |—>

Contact de feux de
stop

Ouverture du papillon

ECM

_+

Communication CAN

Témain de surmultipliée OFF I

Capteur de vitesse du
véhicule

—]

Instrument

SCIA0690E
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PRESENTATION GENERALE DU SYSTEME

FONCTION TCM
La fonction du TCM (module de commande de transmission) est de :
« Recevoir les signaux d'entrée émis par les différents contacts et capteurs.

. Déterminer la pression de canalisation requise, le point de passage, le verrouillage de vitesses et le fonc-
tionnement du frein moteur.

« Adresser les signaux de sortie requis aux électrovannes correspondantes.
SIGNAL D'ENTREE/SORTIE DU TCM

Capteurs, contacts et électrovannes

Fonction

Contact PNP

Détecte la position du levier de sélection et envoie un signal au TCM.

Capteur de position de papillon [cap-
teur de position pédale d'accéléra-
teur (APP)]

Détecte la position du papillon et adresse un signal au TCM.

Signal tr/min moteur

Depuis 'ECM.

Capteur de température de liquide de
T/IA

Détecte la température de liquide de la transmission et envoie un signal au
TCM.

Entrée
Capteur de régime Détecte le régime de I'arbre de sortie et adresse un signal au TCM.
. - Utilisé comme capteur auxiliaire de vitesse du véhicule. Adresse un signal
Capteur de vitesse du véhicule L . . .
lorsque le capteur de régime (monté sur la transmission) est défectueux.
Contact de commande de surmulti- Envoie un signal au TCM, qui empéche un changement vers la position D4
pliée (surmultipliée).
Contact de feux de stop Libére le _systeme de verrouillage lorsque la pédale est relachée en condition
de verrouillage.
Electrovanne de changement de Sélectionne le point de passage adapté aux conditions de conduite par rap-
vitesse A/B port au signal adressé par le TCM.
Electrovanne de pression de canali- | Ajuste (ou réduit) la pression de canalisation adaptée aux conditions de con-
sation duite par rapport au signal envoyé par le TCM.
Sortie Electrovanne d'embrayage de con- Ajuste (ou réduit) la pression de verrouillage adaptée aux conditions de con-

vertisseur de couple

duite par rapport au signal adressé par le TCM.

Electrovanne d'embrayage a roue
libre

Commande l'effet frein moteur”adapté aux conditions de conduite et en fonc-
tion du signal émis par le TCM.

Témoin d'arrét de surmultipliée O/D
OFF

Affiche les défauts TCM quand les composants de commande de T/A fonc-
tionnent mal.

Mécanisme de commande
COMMANDE DE PRESSION DE CANALISATION

Le TCM dispose de diverses caractéristiques de commande de la pression de canalisation pour répondre aux
conditions de conduite.
Un signal de MARCHE/ARRET est envoyé a I'électrovanne de pression de canalisation sur la base des carac-
téristiques du TCM.
La pression hydraulique exercée sur I'embrayage et le frein est contr6lée de maniére électronique par l'inter-
médiaire de I'électrovanne de pression de canalisation afin de s'adapter au couple du moteur. Cela permet
d'accroitre la souplesse du passage de vitesse.

Commande normale

La pression de canalisation liée aux caractéristiques d'ouverture du
papillon permet le fonctionnement adéquat de I'embrayage.

ECS0096R

position “R”

position “D”,
PORE

Pression de
canalisation
kPa (kg/cm 2)

Ouverture du papillon —»
SAT003J
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PRESENTATION GENERALE DU SYSTEME

Commande auxiliaire (frein moteur)

Si le levier de sélection est poussé en position 2 pendant une con-
duite en D4 (SURMULTIPLIEE) ou D3, une force d'entrainement 5 o
notable s'exerce sur I'embrayage au travers de la transmission. La T +~» position "2 ou ™
pression de fonctionnement de I'embrayage (pression de canalisa-
tion) doit étre augmentée pour faire face a cette force d'entraine- _ < o
ment. 85 Ng D5 postion 2
s8g
A
o c O
o 8%
Vitesse du véhicule —
SAT004J
Pendant le passage de rapport
La pression de canalisation est provisoirement réduite en raison d'un Aucun passage
changement dans le couple du moteur lors du passage de vitesse T
(c'est-a-dire lorsque I'électrovanne de changement de vitesse est e
activée pour le fonctionnement de I'embrayage) afin d'atténuer les
chocs d'accouplement. &
S6E
585 ’ Lors du
Q5= passage de
oD vitesse (1-2)
0O O x
Quverture du papillon —»
SAT005J

Lorsque le liquide est & basse température

« Laviscosité du liquide et les caractéristiques de frottement du disque d'embrayage varient en fonction de
la température du liquide. L'embrayage s'engage ou la pression de contact avec la bande est compensée
selon la température du liquide, afin de stabiliser la qualité du passage de rapport.

o La pression de canalisation diminue en dessous de 60°C afin Pression de canalisation
d'éviter les chocs d'accouplement provoqués par une faible vis- (sous des conditions normales)
cosité du liquide de transmission automatique a basse tempéra- T g
ture.

& !/ Pression de canalisation
° i corrigée (& basse
TG température)
5 g~
255
£82
Ouverture du papillon —»
SAT006J

« La pression de canalisation atteint le seuil maximum quelle que 100
soit l'ouverture du papillon lorsque la température du liquide
passe au-dessous de —-10°C. Cette augmentation de pression T
permet d'éviter un retard de fonctionnement de I'embrayage ou
du frein en cas d'une diminution importante de la viscosité du .
liquide a basse température. o Température normale

85 |
L
a82
Ouverture du papillon —
SAT007J
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PRESENTATION GENERALE DU SYSTEME

PASSAGE DES VITESSES

Le passage des vitesses est régulé de maniére totalement électronique afin de répondre au régime du moteur
et au fonctionnement du moteur. Cette opération est effectuée sur la base des signaux électriques transmis
par le capteur de régime et le capteur de position du papillon. Cela permet d'améliorer les performances

d'accélération et de réduire la consommation de carburant.

Commande des électrovannes de changement de vitesse A et B

Le TCM active les électrovannes de changement de vitesse A et B
en fonction des signaux envoyés par le capteur de position du
papillon et par le capteur de régime afin de sélectionner le rapport
optimal sur la base de la séquence de passage de vitesse mémori-

sée dans le TCM.

L'électrovanne de changement de vitesse fonctionne selon le régime
simple d'activation (MARCHE) et de désactivation (ARRET). Sur
MARCHE, le circuit de vidange se ferme et la pression pilote est

appliquée a la soupape de passage de vitesse.

passage

Pression pilote

Vers la soupape de

.

passage

Electrovanne A de =

TCM

vidange

SAT008J

Correspondance entre I'état des électrovannes de changement de vitesse A et B et les vites-

ses sélectionnées

Electrovanne de change-
ment de vitesse

Vitesse sélectionnée

D1,21,11

D2,22,12

D3

D4 (OD)

N-P

A

MAR (fermée)

ARR (ouverte)

ARR (ouverte)

MAR (fermée)

MAR (fermée)

B

MAR (fermée)

MAR (fermée)

ARR (ouverte)

ARR (ouverte)

MAR (fermée)

Commande des soupapes de changement de vitesse A et B

Etat inactif

X
Pression pilote

Vidange

[ el

[_L

Loy =

Soupape de
passage B

X X

TCM

il

\
L Electrovanne B de passage OFF

Etat actif

Electrovanne B de passage ON

SAT009J

La pression pilote générée par I'activation des électrovannes de changement de vitesse A et B est appliquée

a l'extrémité des soupapes de changement de vitesse de A et B.

Le schéma ci-dessus présente le fonctionnement de la soupape de changement de vitesse B. Lorsque I'élec-
trovanne de changement de vitesse est en marche, la pression pilote appliquée sur l'extrémité de la soupape
de changement de vitesse dépasse la force du ressort, ce qui provoque un déplacement de la soupape vers le

coté droit, sur l'illustratio

n.

CONTROLE DE VERROUILLAGE

Le piston d'embrayage de convertisseur de couple est bloqué pour éliminer le patinage du convertisseur de
couple et, donc accroitre les performances de la boite de vitesse. L'électrovanne est commandée par un
signal MARCHE-ARRET envoyé par le TCM. Le signal est converti en un signal de pression d'huile qui com-

mande le piston d'embrayage de convertisseur de couple.
Conditions de fonctionnement du verrouillage

Lorsque le véhicule roule en quatrieme, la vitesse du véhicule et I'ouverture du papillon sont détectées. Si les
valeurs détectées se situent dans la zone de verrouillage enregistrée dans le TCM, le verrouillage est effec-

tué.

Contact de commande de surmultipliée

‘ ETEINT

Levier sélecteur de vitesse

Position D
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Vitesse sélectionnée D4 ‘ D3
Capteur de vitesse du véhicule Valeur supérieure a la valeur fixée
Capteur de position de papillon Valeur inférieure a I'ouverture fixée
Contact de position de papillon fermé ETEINT

iapteur de température de liquide de T/ Plus de 40° C

Electrovanne d'embrayage de convertisseur de couple

L'électrovanne d'embrayage de convertisseur de couple est contro- Pression pilote

Iée par le TCM. Le piston ferme le circuit de vidange pendant la Filtre L TCM  h
période de désactivation et I'ouvre pendant la période d'activation. Si W /

le pourcentage de désactivation augmente au cours d'un cycle, la % Flongeur
durée de vidange de la pression de pilotage est réduite et la pres- %/j//

sion de pilotage reste élevée. % .

Vers I'électrovanne
d'embrayage du
convertisseur de

COW

[} =

: Electrovanne

Vidange d'embrayage de
convertisseur de

couple g xr010;

Le piston d'embrayage de convertisseur de couple est congu pour

Haut
glisser en fonction de la vitesse d'activation et de désactivation, ce | 4 |
qui permet d'atténuer le choc de verrouillage. & ;
Temps de désactivation EN AUGMENTATION % Verrouilage | ‘
1 5 | relaché <):‘ 1
Volume vidangé EN BAISSE 6% | Verrouillage
1 g é’ ; F> appliqué
Pression pilote ELEVEE &W .
! Bas Rapoért de temps d'arrét

LIBERATION du verrouillage Haut «— g &jectrovanne d'embrayage > Bas
de convertisseur de couple (%)

SATO011J

Fonctionnement de la soupape de commande d'embrayage de convertisseur de couple

Verrouillage relaché Piston Verrouillage appliqufé
Chambre A .. . d’embrayage
Chambre B Pompe & huile g, conver-

Piston Chambre B Pompe a huile

d'embrayage f 7 Convertisseur de Pression tisseur de Convertisseur de Pres_s'\on
du conver- / couple d’huile de couple couple d’huile du
tisseur de s convertisseur convertisseur | ToM
couple ﬁ...,,m,,,n,m....,.m,m............. TCcm
;.2 U Pression pilote 4 ON
Vers le refroi- ——zzdt ,",,,,,,,, - 7 Electrovanne O Ev\ectrovanne
disseur d’huile " 7 d'embrayage de d'embrayage de conver-
2

refroidis-

AN,

convertisseur de couple ‘ tisseur de couple

Vidange J_

Soupape de décharge
ZE= de convertisseur de couple

Soupape de com-
mande d’embrayage -7
du convertisseur de
couple

4 Seur. #49,
Vidange _l:_ dhuile o) f &
Soupape de décharge  Soupape de commande

de convertisseur de d’'embrayage de conver-
couple tisseur de couple

MCIB9000E

Verrouillage relaché

La période de désactivation de I'électrovanne d'embrayage de convertisseur de couple est longue et la pres-
sion de pilotage est élevée. La pression de pilotage pousse l'extrémité de la soupape de commande
d'embrayage de convertisseur de couple en combinaison avec la force du ressort afin de déplacer la soupape
vers la gauche. Par conséquent, la pression du convertisseur est appliquée a la chambre A (cété relachement
du piston d'embrayage de convertisseur de couple). En conséquence, le piston de I'embrayage de convertis-
seur de couple reste non verrouillé.

Verrouillage appliqué

Lorsque la période de désactivation de I'électrovanne d'embrayage de convertisseur de couple est courte, la
pression de pilotage diminue. En conséquence, la soupape de commande se déplace vers la droite sous
I'effet de la pression de pilotage de l'autre circuit et de la pression du convertisseur. Par conséquent, la pres-
sion du convertisseur est appliquée a la chambre B, ce qui maintient I'enclenchement du piston d'embrayage
de convertisseur de couple.
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Ceci permet également un verrouillage sans a-coups par le biais de I'activation et de la désactivation progres-
sives du systéme de verrouillage.

COMMANDE D'EMBRAYAGE A ROUE LIBRE (COMMANDE FREIN MOTEUR)

L'embrayage de marche avant sert a atténuer les chocs d'accouplement lors de la rétrogradation. Cet
embrayage transmet le couple du moteur aux roues. Cependant, la force d'entrainement des roues n'est pas

transmise au moteur, car I'embrayage unidirectionnel tourne au ralenti. Cela signifie que le frein moteur n'est
pas opérationnel.

L'embrayage a roue libre fonctionne lorsque le frein moteur est nécessaire.
Conditions de fonctionnement de I'embrayage a roue libre

Position du levier sélecteur Vitesse sélectionnée Ouverture du papillon
Position “2” — déplacer vers le centre D1, D2, D3 vitesse sélectionnée o .
— - - — Valeur inférieure a 3/16
Position “2” - déplacer vers le centre 21, 22 vitesse sélectionnée
Position “1” - déplacer vers le centre 11, 12 vitesse sélectionnée Dans n'importe quelle position
16/16 Position D Position 2”' , . Position 1
N D« T T
E o5 o5
25 Z= 5=
2= o8 o &l
53 D. < D > a [ > al.
= 0O =] 5 [~ 8 S0
C:) O3 o
3/18 ! T, .
Vitesse du véhicule —» Vitesse du véhicule —» Vitesse du véhicule —»
L’'embrayage & roue L'embrayage & roue L'embrayage & roue
libre s'engage libre s'engage libre s'engage
SAT014J

Commande de I'électrovanne de I'embrayage a roue libre

L'électrovanne d'embrayage a roue libre est activée par un signal
MARCHE-ARRET transmis par le TCM qui commande I'embrayage ' TCM

a roue libre (commande du frein moteur). p

Lorsque cette électrovanne est en MARCHE, l'orifice de vidange de 7

la pression pilote se ferme. Lorsqu'elle est sur ARRET, l'orifice de
vidange s'ouvre.

La pression de pilotage est appliquée sur I'extrémité de la soupape

de commande de I'embrayage a roue libre lorsque I'électrovanne est |  zmwmmmzzrz, K
en MARCHE.

Pression pilote

Vers la soupape de
commande de
I'embrayage a roue libre

i

Vidange
Electrovanne d'embrayage a L
roue libre -

SAT015J)
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Fonctionnement de soupape de commande de I'embrayage a roue libre

Lorsque I'électrovanne est en MARCHE, la pression de pilotage est
appliquée sur la soupape de commande d'embrayage a roue libre.
Cela pousse la soupape de commande d'embrayage a roue libre
vers le haut. La pression de canalisation est coupée pour que
I'embrayage ne s‘engage pas.

Lorsque I'électrovanne est a 'ARRET, la pression pilote n'est pas
générée. A ce stade, I'électrovanne d'embrayage a roue libre se
déplace vers l'avant sous l'effet de la force du ressort. Par consé-
quent, la pression de fonctionnement de I'embrayage a roue libre est
fournie par le détendeur de I'embrayage a roue libre. Cela provoque
I'engagement de I'embrayage a roue libre.

En position 1, la soupape de commande d'embrayage a roue libre
reste enfoncée vers le bas, ce qui fait que I'embrayage a roue libre
est toujours engagé.

AT-34

Pression de caqalisation (

Embrayage a
roue Iibre/:,_
Soupape

de
commande
d'embrayage
a roue
libre

¥

Pressio

libre

n pilote
ON OFF

position 1)
Soupape réductrice
d’'embrayage a roue

=~ Pression
de
canalisation
(positions
1et?2)

- .
Pression
de
canalisation

TCM

Electrovanne de vidange

—1

Embrayége a
roue libre
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Soupape de commande

ECS0096S

FONCTION DES SOUPAPES DE COMMANDE

Nom de la soupape

Fonction

Manchon, bouchon et soupape de
régulation de la pression

Régule le débit d'huile généré par la pompe a huile pour assurer I'adéquation optimale de la pres-
sion de canalisation dans toutes les conditions de conduite.

Manchon et soupape de modifica-
teur de pression

Sert de soupape de signal supplémentaire pour la soupape de régulation de la pression. Régule
la pression-pression de modificateur (pression signal) qui assure une pression de canalisation
optimale dans toutes les conditions de conduite.

Soupape pilote

Régule la pression de canalisation afin de maintenir une pression pilote constante qui controle le
mécanisme de verrouillage, 'embrayage a roue libre et le passage des vitesses.

Soupape de commande d'accu-
mulateur

Régule la contre-pression afin d'adapter la pression aux conditions de conduite.

Soupape manuelle

Dirige la pression de canalisation vers les circuits d'huile correspondant aux positions sélection-
nées.
La pression hydraulique disparait lorsque le levier sélecteur de vitesse est placé au point mort.

Soupape de changement de
vitesse A

Active simultanément quatre circuits d'huile a l'aide de la pression de sortie de I'électrovanne de
changement de vitesse A pour répondre aux conditions de conduite (vitesse du véhicule, ouver-
ture du papillon, etc.).

Permet la rétrogradation et le passage de vitesse automatique (1ére — 2éme - 3éme - 4éme
vitesse/4eéme - 3éme - 2éme - 1ére) en combinaison avec la soupape de changement de
vitesse B.

Soupape de changement de
vitesse B

Active simultanément trois circuits d'huile a l'aide de la pression de sortie de I'électrovanne de
changement de vitesse B en fonction des conditions de conduite (vitesse du véhicule, ouverture
du papillon, etc.).

Permet la rétrogradation et le passage de vitesse automatique (1ére - 2eme - 3éme - 4éme/
4eme - 3éme - 2éme - lére) en combinaison avec la soupape de changement de vitesse A.

Soupape de commande
d'embrayage a roue libre

Geére les circuits hydrauliques pour empécher I' engagement en simultané de I'embrayage a roue
libre et I'application de la bande frein en position D4 (I'enclenchement a lieu si I'embrayage a roue
libre s'engage pendant Da).

Soupape réductrice de lere

Réduit la pression de freinage des rapports de vitesse lent et de marche arriere pour amortir le
choc du frein moteur lors de la rétrogradation en position 1 de 12 vers 11.

Soupape réductrice de
I'embrayage a roue libre

Réduit la pression d'huile dirigée vers I'embrayage a roue libre et empéche le choc du frein
moteur.

En position 1 et 2, la pression de canalisation agit sur le détendeur d'embrayage a roue libre afin
d'augmenter le seuil de régulation de la pression, influengant ainsi la capacité du frein moteur.

Soupape de détente de convertis-
seur de couple

Empéche l'augmentation excessive de la pression du convertisseur de couple.

Manchon, bouchon et électro-
vanne d'embrayage de convertis-
seur de couple

Active ou désactive la fonction de verrouillage.
Ceci permet également un verrouillage sans a-coups par le biais de I'application et de la libération
progressives du systeme de verrouillage.

Piston et soupape d'accumulateur
1-2

Amortit le choc provoqué lors de la contraction de I'asservissement de bande de 2éme et permet
un passage de vitesse sans a-coup.

Soupape de synchronisation 3-2

Active la pression d'huile avec la soupape de distribution 3-2 en fonction de I'ouverture du
papillon.

Soupape de commande de chan-
gement

Amortit le choc lors de la rétrogradation de la troisieme a la deuxiéme et régule I'embrayage a
roue libre.

Soupape de contrble du refroidis-
seur

Régule la pression d'huile qui provoque le verrouillage lors de conduite a petite vitesse.
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[EURO-OBD]

DIAGNOSTIC DES DEFAUTS— INDEX

Index alphabétique et numérique des codes P de défaut

INDEX ALPHABETIQUE POUR DTC

Vérifier si le véhicule est un modeéle équipé ou non du systeme EURO-OBD en examinant le “Numéro d’homo-
logation du véhicule” sur la plaque d'identification. Se reporter a

PFP:00000

ECS0096T

Numéro d'homologation du véhicule

Modele

Disponible

Avec systeme Euro-OBD

Non disponible (vierge)

Sans systéeme Euro-OBD

Eléments
(terminologie des écrans CONSULT-II)

DTC

CONSULT-II
GsT+

Page de référence

CIR CAP PAPIL T/A*?

P1705

AT-196, "DTC P1705 CAP-
TEUR DE POSITION DE
PEDALE D' ACCELERATEUR

(APP)"

CIR CAP TMP ATF

P0710

AT-129, "DTC P0710 CIRCUIT
DU CAPTEUR DE TEMPERA-
TURE DE LIQUIDE DE T/A"

CIR CAP VIT VEH T/A*3

P0720

AT-135, "DTC P0720 CAP-
TEUR DE VITESSE DU VEHI-
CULE T/A (CAPTEUR DE

REGIME)"

CIR EV EMB ROUE LIB+D30

P1760

AT-202, "DTC P1760 ELEC-
TROVANNE D'EMBRAYAGE A
ROUE LIBRE"

CIR SOL/A PASSAGE*?

P0O750

AT-186, "DTC P0O750 ELEC-
TROVANNE DE changement
de vitesse A"

CIR SOL/B PASSAGE*?

PO755

AT-191, "DTC P0755 ELEC-
TROVANNE DE changement
de vitesse B"

CIRC COMMUNIC CAN

CIRC EV PRES CANAL

u1000

P0O745

AT-207,"DTC U1000 LIGNE DE
COMMUNICATION CAN"

AT-179, "DTC P0745 ELEC-
TROVANNE DE PRESSION DE
CANALISATION"

ELECTROVANNE/CIRC TCC

P0740

AT-174, "DTC P0740 ELEC-
TROVANNE D'EMBRAYAGE
DE CONVERTISSEUR DE
COUPLE"

FNCT 1ERE VIT T/A

PO731

AT-145, "DTC P0731 ENCT
1ERE VIT T/A"

FNCT 2EME VIT T/A

P0732

AT-152, "DTC P0732 ENCT
2EME VIT T/A"

FNCT 3EME VIT T/A

P0733

AT-159, "DTC P0733 ENCT
3EME VIT T/A"

FNCT 4EME VIT T/A

P0734

AT-166, "DTC P0734 ENCT
4EME VIT T/A"

PNP CON NEUTRE

P0705

AT-123. "DTC P0705 CON-
TACT DE POSITION DE STA-
TIONNEMENT/POINT MORT

(PNP)"

SIG TR/MN MOTEUR

P0725

AT-141, "DTC P0725 SIGNAL
DU REGIME MOTEUR"
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*1 : Ces numéros sont prescrits par la norme I1SO 15031-5.
*2 : Lorsqu'un fonctionnement sans échec se produit, le témoin de défaut s'allume.

*3 : Le témoin de défaut MI s'allume lorsque le “signal de capteur de régime” et le “signal de capteur de vitesse du véhicule” corres-
pondent aux conditions sans échec au méme moment.
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N° P INDEX POUR DTC

Vérifier si le véhicule est un modeéle équipé ou non du systeme EURO-OBD en examinant le “Numéro d’homo-
logation du véhicule” sur la plague d'identification. Se reporter a

Numéro d'homologation du véhicule Modéle
Disponible Avec systéeme Euro-OBD
Non disponible (vierge) Sans systeme Euro-OBD
DTC
Eléments Page de référence
CONSULT-II (terminologie des écrans CONSULT-II) 9
GsT#
AT-123, "DTC P0705 CON-
TACT DE POSITION DE STA-
P0705 PNP CON NEUTRE TIONNEMENT/POINT MORT
(PNP)"
AT-129, "DTC P0710 CIRCUIT
P0O710 CIR CAP TMP ATF DU CAPTEUR DE TEMPERA-
TURE DE LIQUIDE DE T/A"
AT-135, "DTC P0720 CAP-
P0O720 CIR CAP VIT VEH T/A*® TEUR DE VITESSE DU VEHI-
CULE T/A (CAPTEUR DE
REGIME)"
AT-141, "DTC P0725 SIGNAL
P0725 SIG TR/MN MOTEUR DU REGIME MOTEUR"
AT-145, "DTC P0731 ENCT
PO731 FNCT 1ERE VIT T/A 1ERE VIT T/A"
AT-152, "DTC P0732 ENCT
P0732 FNCT 2EME VIT T/A 2EME VIT T/A"
AT-159, "DTC P0733 ENCT
P0733 FNCT 3EME VIT T/A 3EME VIT T/A"
AT-166, "DTC P0O734 ENCT
P0734 FNCT 4EME VIT T/A AEME VIT T/A"
AT-174, "DTC P0740 ELEC-
TROVANNE D'EMBRAYAGE
P0740 ELECTROVANNE/CIRC TCC DE CONVERTISSEUR DE
COUPLE"
AT-179, "DTC P0745 ELEC-
P0O745 CIRC EV PRES CANAL TROVANNE DE PRESSION DE
CANALISATION"
AT-186, "DTC P0O750 ELEC-
PO750 CIR SOL/A PASSAGE*? TROVANNE DE changement
de vitesse A"
AT-191, "DTC PO755 ELEC-
P0755 CIR SOL/B PASSAGE*? TROVANNE DE changement
de vitesse B"
AT-196, "DTC P1705 CAP-
P1705 CIR CAP PAPIL T/A*2 TEUR DE POSITION DE
PEDALE D' ACCELERATEUR
(APP)"
AT-202, "DTC P1760 ELEC-
P1760 CIR EV EMB ROUE LIB+D30 TROVANNE D'EMBRAYAGE A
ROUE LIBRE"
AT-207,"DTC U1000 LIGNE DE
u1000 CIRC COMMUNIC CAN COMMUNICATION CAN"

« *1:Ces numéros sont prescrits par la norme ISO 15031-5.
« *2:Lorsqu'un fonctionnement sans échec se produit, le témoin de défaut s'allume.
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« *3:Le témoin de défaut Ml s'allume lorsque le “signal de capteur de régime” et le “signal de capteur de vitesse du véhicule” corres-
pondent aux conditions sans échec au méme moment.
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[EURO-OBD]
DESCRIPTION DU SYSTEME DE DIAGNOSTIC DE BORD PFP:00000
Introduction

Le systeme de T/A compte deux dispositifs d'autodiagnostic.

Le premier est le systeme de diagnostic de bord antipollution (EURO-OBD) effectué par le TCM avec le ECM.
Le dysfonctionnement est indiqué par le témoin de défaut Ml et est enregistré en tant que DTC dans la
mémoire de 'ECM.

Le second est l'autodiagnostic original du TCM qui est indiqué par le témoin d'arrét de surmultipliée O/D OFF.
Toute anomalie détectée est mémorisée par le TCM. Les éléments détectés se chevauchent avec ceux de
l'autodiagnostic EURO-OBD. Pour plus de détails, se reporter a AT-40, "DESCRIPTION DU SYSTEME DE
DIAGNOSTIC DE BORD".

Fonctionnement de I'EURO-OBD pour le systeme de T/A

L'ECM remplit les fonctions de diagnostic de bord du systéme antipollution pour le systéeme de T/A. L'une des
fonctions consiste a recevoir un signal adressé par le TCM utilisé avec les éléments liés a 'TEURO-OBD du
systeme de T/A. Le signal est envoyé a 'ECM lorsqu'un dysfonctionnement se produit dans I'élément corres-
pondant lié a 'EURO-OBD. L'autre de ses fonctions est d'indiquer au tableau de bord un résultat d'autodia-
gnostic, au moyen du témoin de défaut. Les capteurs, contacts et électrovannes sont utilisés comme éléments
de détection des anomalies.

Le témoin de défaut s'allumera automatiquement dans la logique de détection en premier ou deuxiéme par-
cours si une défaillance est enregistrée sur une quelconque partie du circuit de T/A.

Logique de détection de premier ou de deuxieme parcours de I'EURO-OBD ecsosow
LOGIQUE DE DETECTION DE PREMIER PARCOURS

Si un défaut de fonctionnement est détecté durant le premier parcours d'essai, le témoin de défaut s'allume et
le défaut est enregistré dans la mémoire de 'ECM en tant que DTC. Le TCM n'est pas fourni avec cette fonc-
tion de mémorisation.

LOGIQUE DE DETECTION DE DEUXIEME PARCOURS

Si un dysfonctionnement est détecté pendant le premier essai sur route, il est mémorisé par I'ECM comme
DTC de premier parcours (code de défaut) ou comme donnée figée de premier parcours. A ce moment-la, le
témoin de défaut ne s'allumera pas. — Premier parcours

Si une défaillance identique a celle détectée au cours du premier essai sur route est décelée pendant le
second essai sur route, le témoin de défaut s'allume. — Deuxiéme parcours

Les pieces liées a la T/A pour lesquelles le témoin de défaut s'allume pendant le premier ou le deuxiéme essai
sur route sont énumeérées ci-dessous.

Témoin de défaut

Eléments Détection de premier parcours Détection de deuxiéme par-
cours

Electrovanne de changement de vitesse A— DTC: P0750

Electrovanne de changement de vitesse B— DTC: P0755

Electrovanne de changement de vitesse A— DTC: P1705 X

Sauf ci-dessus X

Le “parcours” de la “Logique de détection de premier ou de deuxieme parcours” désigne un mode de conduite
dans lequel I'autodiagnostic est effectué pendant le fonctionnement du véhicule.

Code de défaut (DTC) du systeme de diagnostic de bord (EURO-OBD)
COMMENT LIRE LES DTC ET LES DTC DE PREMIER PARCOURS

Les méthodes suivantes permettent la lecture des DTC et des DTC de ler parcours.
(® avec CONSULT-Il ou & GST)
CONSULT-Il ou GST (analyseur générique) Exemples: P0705, P0710, P0720, P0725, etc.

Ces DTC sont prescrits par ISO 15031-5.
(CONSULT-II indique également le systéme ou le composant défectueux.)

e Len°deDTC de premier parcours est le méme que le n° de DTC.

. L'affichage d'un code de défaut indique que le circuit indiqué présente une anomalie. Toutefois, en
mode Il et a I'aide d'un analyseur générique GST, il n'est pas précisé si le défaut existe toujours ou
s'il s'est produit dans le passé et a disparu.
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CONSULT-Il a la capacité de préciser la situation du défaut comme indiqué ci-aprées. C'est pour-
quoi il est vivement conseillé de I'utiliser (si disponible).

Un exemple des résultats affichés par CONSULT-II pour le DTC
figure a la page suivante. Le DTC ou le DTC de premier parcours
d'un dysfonctionnement est affiché en mode d'AUTODIAGNOSTIC
pour le MOTEUR a l'aide de CONSULT-II. Le parameétre d'occurren- MOTEUR
ces indiqué dans la colonne de droite précise le nombre de fois que
le véhicule a roulé depuis la derniére détection du DTC.

SYSTEME DE SELECTION

T/A

SAT014K

Sile DTC est en train d'étre détecté, le paramétre d'occurrence sera
RESULT AUTO-DIAG

de 0.
OCCU-
RESULTATS DTC RENCE

CIRC NEUT

{P0705] 0

SATO015K

Si un DTC de premier parcours est enregistré dans I'ECM, le para-
RESULT AUTO-DIAG

meétre d'occurrences est 1t. OCEU-
RESULTATS DTC
RRENCE

NEUT

[PO705] 1t

SATO016K

Données figées et données figées de ler parcours

L'ECM mémorise les conditions de conduite du véhicule, telles que la situation du circuit d'alimentation en car-
burant, la valeur de charge calculée, la température du liquide de refroidissement, les corrections de carbu-
rant a court et moyen terme, le régime moteur et la vitesse du véhicule au moment ou I'ECM détecte une
anomalie.

Les données qui sont mémorisées par 'ECM, ainsi que le code de défaut de ler parcours, sont appelées don-
nées figées de ler parcours, et les données qui sont mémorisées avec les données de code de défaut, sont
appelées données figées et sont affichées par CONSULT-Il ou par I'analyseur générique GST. Les données
figées de ler parcours ne peuvent étre affichées que par CONSULT-II et pas par un analyseur générique GST.
Pour plus de détails, se reporter a EC-117, "Fonctions de CONSULT-II" (QG).

Seul un ensemble de données figées (données figées ou données figées de ler parcours) peut étre enregis-
tré dans 'ECM. Les données figées de ler parcours sont enregistrées dans la mémoire de 'ECM avec les
DTC de ler parcours. Les données figées de ler parcours ne sont pas prioritaires et sont mises a jour chaque
fois qu'un nouveau DTC de ler parcours est détecté. Toutefois, dés lors que des données figées (détection
lors d'un 2éme parcours/allumage du témoin de défaut) sont mémorisées par I'ECM, les données figées de
ler parcours sont automatiquement effacées. Il ne faut jamais oublier que 'ECM ne peut mémoriser qu'un
seul ensemble de données figées a la fois.

L'ECM a les priorités suivantes quant a la mise a jour des données.
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DESCRIPTION DU SYSTEME DE DIAGNOSTIC DE BORD

[EURO-OBD]
Priorité Eléments
1 Données figées Ratés — DTC : PO300 - P0306
Fonctionnement du systéme d'injection du carburant — DTC : P0171, P0172, P0174, P0175
2 Sauf les éléments mentionnés ci-dessus (y compris les éléments liés a la T/A)
3 Données figées de ler parcours

Lors de la réinitialisation de la mémoire de I'ECM, sont effacées a la fois les données figées de ler parcours et
les données figées (ainsi que les DTC correspondants).
COMMENT EFFACER LES CODES DE DEFAUT

Les codes de défaut (DTC) peuvent étre effacés au moyen de CONSULT-II, de I'analyseur GST ou du MODE
DE DIAGNOSTIC de I'ECM, comme expliqué ci-apres.

« Silaborne de batterie est débranchée, les codes de défaut sont perdus aprés 24 heures environ.

o |l est plus facile et plus rapide d'effacer les DTC sur CONSULT-Il ou sur l'analyseur GST qu'en
commutant le sélecteur de mode de I'ECM.

Les informations relatives au diagnostic du systéeme antipollution sont effacées de la mémoire de 'ECM lors
de l'effacement des DTC liés a 'TEURO-OBD. Pour plus de détails, se reporter a EC-67, "COMMENT EFFA-
CER LES CODES DE DIAGNOSTIC DE DEPOLLUTION" .

o Codes de défaut de diagnostic (DTC)

« Codes de défaut de ler parcours (DTC de ler parcours)

o Données figées

« Données figées de ler parcours

o Codes de test de disponibilité du systeme (SRT)

o Valeurs de test

(@ COMMENT EFFACER LES CODES DE DEFAUT (AVEC CONSULT-II)

e Siun DTC est affiché a la fois pour I'ECM et le TCM, il doit étre effacé de la mémoire de I'ECM, et

aussi de celle du TCM.

1. Sile contact d'allumage reste sur ON apres les opérations de réparation, il convient de le mettre une fois
sur OFF. Attendre au moins 5 secondes puis le remettre sur ON (moteur arrété).

2. Mettre CONSULT-II en marche, puis appuyer sur la touche T/A.
3. Appuyer sur la touche AUTO-DIAG.

4. Appuyer sur EFFAC. (Le DTC est effacé du TCM.) Appuyer ensuite sur la touche RETOUR a deux repri-
ses.

5. Appuyer sur MOTEUR.
6. Appuyer sur la touche AUTO-DIAG.

AT-42



DESCRIPTION DU SYSTEME DE DIAGNOSTIC DE BORD
[EURO-OBD]

Appuyer sur la touche EFFAC. (Le DTC est effacé de 'ECM.)

Comment effacer les codes de défaut (avec CONSULT-II)

1. Sile contact d'allumage est toujours sur ON une fois la réparation terminée, veiller a le mettre sur OFF. Attendre au moins 5 secondes
avant de le remettre sur la position ON (moteur & I'arrét).

SYSTEME DE SELECTION SELECT MODE DIAG RESULT AUTO-DIAG
TA RESULT AUTO-DIAG RESULTATS DTC
MOTEUR CONTROLE DE DONNEES

SOLENO EMB C/COUP
SUPPORT DE TRAVAIL DES DTC

H\> NUMERO DE PIECE DE TCM :>

2. Mettre CONSULT-Il sur la 3. Appuyer sur “RESULT 4. Appuyer sur “EFFAC”. (Le DTC
position ON, et appuyer sur AUTO-DIAG”. dans 'ECM sera effacé.)
TIA.
Appuyer ] Appuyer
sur sur
“RETOUR™. “RETOUR™.
SYSTEME DE SELECTION SELECT MODE DIAG RESULT AUTO-DIAG
TIA SUPPORT DE TRAVAIL RESULTATS DTC | R%%%%'E
MOTEUR RESULT AUTO-DIAG ELECTROVANNE/CIRC 0
TCC [P0740]
CONTROLE DE DONNEES
TEST ACTIF
CONFIRMATION DTC ET SRT
N° PIECE BOIT CONTR
5.  Appuyer sur "MOTEUR". 6.  Appuyer sur “RESULT AUTO-DIAG™. 7. Appuyer sur “EFFAC". (Le DTC

dans 'ECM sera effacé.)

SATO17K

& COMMENT EFFACER LES CODES DE DIAGNOSTIC DE DEFAUT (AVEC GST)

1.

2.

Si le contact d'allumage reste sur ON apres les opérations de réparation, il convient de le mettre une fois
sur OFF. Attendre au moins 5 secondes puis le remettre sur ON (moteur arrété).

Effectuer la PROCEDURE D'AUTODIAGNOSTIC EURO-OBD (pas d'outils). Se reporter a AT-54 (on peut
sauter le stade de mise en condition du moteur pendant I'exécution du diagnostic avec la seule intention
d'effacer le DTC).

Régler le GST (analyseur générique) en mode 4. Pour plus de détails, se reporter a EC-130, "Fonctionne-
ment de l'analyseur générique (GST)" .

@ COMMENT EFFACER LES DTC (SANS OUTILS)

1.

2.

Si le contact d'allumage reste sur ON apres les opérations de réparation, il convient de le mettre une fois
sur OFF. Attendre au moins 5 secondes puis le remettre sur ON (moteur arrété).

Effectuer la “PROCEDURE D'AUTODIAGNOSTIC DU TCM (SANS OUTILS)". Se reporter a AT-55 (on

peut sauter le stade de mise en condition du moteur pendant I'exécution du diagnostic avec la seule inten-
tion d'effacer le DTC).
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DESCRIPTION DU SYSTEME DE DIAGNOSTIC DE BORD
[EURO-OBD]

Témoin de défaut (MI)

1.

Le témoin de défaut s'allume lorsque le contact d'allumage est
mis sur ON, moteur arrété. Cela correspond a un test de l
'ampoule. \

« Sile témoin de défaut ne s'allume pas, se reporter a EC-562 ~ -
"CONNECTEURS DU MI ET DE LIAISON DES DONNEES" .
(Ou voir TEMOIN DE DEFAUT MI & CONSULT-II dans la sec- - -
tion EC. Se reporter a EC-69. "Témoin de défaut (MI)" , EC-
117. "Fonctions de CONSULT-II" . ~ ~N

Le témoin de défaut doit s'éteindre lorsque le moteur démarre. / ‘ \
Si le témoin reste allumé, cela signifie que le systéme de dia-
gnostic de bord a détecté un dysfonctionnement du systéme SAT652)
antipollution (EURO-OBD). Pour plus de détails, se reporter a

EC-52, "SYSTEME DE DIAGNOSTIC DE BORD (OBD)" .

CONSULT-II csoose

Apres avoir effectué la PROCEDURE D'AUTODIAGNOSTIC (AVEC CONSULT-Il) AT-44 , cocher les cases
des résultats sur la FICHE DE CONTROLE DE DIAGNOSTIC, AT-61 . Les pages de référence sont fournies
suivants les composants.

REMARQUE:

1.

CONSULT-II affiche électroniquement la séquence de passage de vitesse et la séquence de verrouillage
(a savoir le fonctionnement de chaque électrovanne).
Rechercher un éventuel décalage entre le passage réel de vitesse et le résultat affiché par CONSULT-II.
Si la différence est significative, les pieces mécaniques (a I'exception des électrovannes, des capteurs,
etc.) sont susceptibles de présenter un défaut de fonctionnement. Vérifier les pieces mécaniques en
appliquant les procédures de diagnostic disponibles.

La séquence de passage de vitesse (vitesse engagée) affichée sur I'écran de CONSULT-II et la séquence
de passage de vitesse figurant dans le manuel d'entretien sont susceptibles d'étre Iégérement différentes.
Ceci est d0 aux raisons suivantes:

Le tableau des points de passage de vitesse effectif a plus ou moins de tolérance ou de réserve.

Le tableau des points de passage des rapports figurant dans le manuel de réparation renvoie au point ou
le passage commence et

La vitesse sélectionnée affichée par CONSULT-Il indique le moment ou le passage de vitesse est ter-
miné.

L'électrovanne de changement de vitesse A ou B est affichée sur I'écran de CONSULT-Il au début du pas-
sage de vitesse. La position du pignon s'affiche une fois le passage terminé (calculé par le TCM, boitier
de commande de transmission).

Pour de plus amples informations sur CONSULT-II, se reporter au manuel d'utilisation qui accompagne
chaque unité CONSULT-II.

PROCEDURE D'AUTODIAGNOSTIC (AVEC CONSULT-II)

Activer CONSULT-II, puis appuyer sur la touche MOTEUR pour
les éléments EURO-OBD détectés ou sur la touche BOITE
AUTO pour l'autodiagnostic du TCM.

Si BOITE AUTO n'est pas affiché, vérifier I'alimentation électri- MOTEUR
gue du TCM (module de commande de transmission) et le cir-
cuit de masse. Se reporter a AT-116, "Valeur de référence et
bornes du TCM (module de commande de transmission)" . Si le
résultat est MAUVAIS, se reporter a EL-11.

SYSTEME DE SELECTION

T/A

SAT014K
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DESCRIPTION DU SYSTEME DE DIAGNOSTIC DE BORD

[EURO-OBD]

Appuyer sur la touche AUTO-DIAG.

L'affichage montre le défaut subit depuis la derniére opération
d'effacement effectuée.
CONSULT-IIl procéde au “diagnostic en temps réel”.

Tout défaut détecté dans ce mode sera ainsi affiché en temps

réel.

MODE RESULTATS D'AUTODIAGNOSTIC

DIAG TEMPS REEL

SIG TR/MIN MOTEUR

SAT987J

Eléments détectés Autodiagnostic du
(Terminologie des écrans de CONSULT-II, TCM EURO-OBD (DTC)
mode de test “AUTODIAGNOSTIC")
) . £y
Un défaut de fonctionnement est ] ] ] :
détecté quand . . . Disponible par témoin
TIA “MOTEUR” d'arrétde surmultipliée Disponible par témoin
ou “T/A” sur CON- , W2
SULT-II de défaut*< ,
MOTEUR sur CON-
SULT-Il ou GST
Circuit du contact de position de stationne- Le signal de tension correct (cor-
ment/point mort (PNP) re,spondant a,IaI vitesse sélection- _ PO705
— PNP CON NEUTRE née) n'a pas été recu par le TCM.
Capteur de régime Le TCM ne recoit pas le signal de
CAP LVIT VEH-T/A | CIRCAP VITVEH T/|  '€nSion adequat du capteur. X P0720
A
Capteur de vitesse du véhicule (compteur) Le TCM ne recoit pas le signal de
. . X —
CAP VIT VEHI-MTR ‘ _ tension adéquat du capteur.
Fonctionnement de la premiére vitesse de T/ La T/A ne passe pas en lere
A ?em’e si le circuit électrique est en _ pPo731+L
— | FNCT1EREVITT/A| P07 C&
Fonctionnement de la 2éme de T/A La T/A ne passe pas en 2eme,
~ . e . . 1
_ ENCT 2EME VIT T/A mem,e si le circuit électrique est en P0732*
bon état.
Fonctionnement de la troisieme de T/A La T/A ne passe pas en troisieme
~ . S . o 1
_ ENCT 3EME VIT T/A mem,e si le circuit électrique est en P0733*
bon état.
Fonctionnement de la 4éme de T/A La T/A ne passe pas en 4eme
~ . S . o 1
_ ENCT 4EME VIT T/A mem’e si le circuit électrique est en P0O734*
bon état.
Electrovanne de changement de vitesse A Le TCM détecte une chute de ten-
ELECTROVANNE | CIRC SOL/A PAS- Z'Zgn"’c‘:ﬁgTE;Z:?S:;L;TE X PO750
DE CHANGEMENT | SAGE '
DE VITESSE A
Electrovanne de changement de vitesse B Le TCM détecte une chute de ten-
SOL PASSAGEB | CIR SOL/B PAS- sion anormale lorsquil tente X P0755
d'actionner I'électrovanne.
SAGE
Electrovanne d'embrayage a roue libre Le TCM détecte une chute de ten-
SOLENO ROUE CIREVEMBROUE | Sionanormale lorsquil tente X P1760
LIBRE LIB d'actionner |'électrovanne.
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DESCRIPTION DU SYSTEME DE DIAGNOSTIC DE BORD

[EURO-OBD]

Eléments détectés
(Terminologie des écrans de CONSULT-II,
mode de test “AUTODIAGNOSTIC")

T/IA “MOTEUR”

Un défaut de fonctionnement est
détecté quand . . .

Autodiagnostic du
TCM

EURO-OBD (DTC)

Disponible par témoin
d'arrétde surmultipliée
ou “T/A” sur CON-

0y

Disponible par témoin
de défaut*? ,

SULT-II
MOTEUR sur CON-
SULT-Il ou GST
Electrovanne d'embrayage de convertisseur | « Le TCM détecte une chute de ten-
de couple sion anormale lorsqu'il tente
d'actionner I'électrovanne. X PO740
SOLENO EMB C/ ELECTROVANNE/
COuUP CIRC TCC
Electrovanne de pression de canalisation « Le TCM détecte une chute de ten-
EV PRESS CANAL | CIRC EV PRES sion anormale lorsquil tente X P0745
d'actionner I'électrovanne.
CANAL
Capteur de position de papillon [capteur de | « Le TCM recoit une tension extré-
position pédale d'accélérateur (APP)] mement basse ou élevée du cap- X 1705
CAP POS CIRCAPPAPILT/A | ©U"
PAPILLON
Signal tr/min moteur « Le signal de tension recu de 'ECM
' X PO725
SIG TR/MN MOTEUR par le TCM n'est pas correct.
Capteur de température de liquide de T/A « Le TCM regoit une tension extré-
CAP TEMP ELEC- | CIR CAP TMP ATF {“eme”t basse ou élevee du cap- X P0710
TROLY eur.
Commande du moteur « Laligne de communication entre
. I'ECM et la T/A est ouverte ou en X U1000
LIGNE COM T/A™ — court-circuit.
TCM (RAM) « La mémoire du TCM (RAM) est
BOITIER DE COM- B defectueuse. — —
MANDE (RAM)
TCM (ROM) « La mémoire du TCM (ROM) est
BOITIER DE COM- B defectueuse. — —
MANDE (ROM)
TCM (EEPROM) « La mémoire du TCM (EEP ROM)
BOIT COMM (EEP B est défectueuse. _ _
ROM)
Démarrage initial « Ce message n'indique pas un
DEMARRAGE INI- dgfaut ‘(|I S aﬁl.che al gcran chaque X .
_ fois qu'une alimentation du TCM
TIAL .
est coupée).
Pas de panne « Pas de panne détectée.
(AUCUNE DEFAILLANCE DE DIAGNOS-
TIC N'EST DETECTEE, IL PEUT S'AVE- X X

RER NECESSAIRE DE POURSUIVRE LES
VERIFICATIONS**)

X : s'applique
— : ne s'applique pas

*1 : le témoin de défaut MI ne peut afficher ces défauts de fonctionnement s'il affiche déja un autre défaut.

*2 : Se reporter a AT-44, "Témoin de défaut (MI)" .

*3 : LIGNE COM T/A signifie LIGNE COMM CAN sur ce modeéle.
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DESCRIPTION DU SYSTEME DE DIAGNOSTIC DE BORD

[EURO-OBD]
MODE DE GESTION DES DONNEES(T/A)
Entraineur des éléments du moniteur cen-
tral
Elément Affichage Signaux | Signaux | Signaux o Description Remarques
. ., ., Sélection
entrée entrée entrée du menu
TCM TCM TCM
Capteur de vitesse | CAP VIT VEH La vitesse du véhi- Quand le moteur tourne
du véhicule 1 (T/A) | T/A cule calculée a partir | en N ou P en véhicule
(Capteur de [km/h] X . . v du signal du capteur | stationnaire, les don-
régime) de régime, est affi- nées CONSULT-II ne
chée. peuvent pas indiquer 0
km/h.
Capteur de vitesse | CAP VIT VEH La vitesse du véhi- L'affichage de la vitesse
du véhicule 2 MOT cule calculée a partir | du véhicule peut ne pas
(compteur) [km/h] du signal du capteur | étre précis a une
X . . v de vitesse du véhi- vitesse inférieure & 10
cule est affichée. km/h. Il est possible que
le systeme n'indique
pas 0 km/h lorsque le
véhicule est immobile.
Capteur de posi- CAP La tension de signal Ce capteur est le cap-
tion de papillon PAPILLON X . . v du capteur de posi- teur de position de
V] tion de papillon est pédale d'accélérateur
affichée. (APP).
Capteur de tempé-| CAP TEMP La tension du signal
rature de liquide LIQ du capteur de tempé-
de T/A V] rature de liquide de T/
A est affichée.
X — — v . .
La tension de signal
diminue lorsque la
température du
liquide augmente.
Tension de la bat- | TENSION La tension d'alimenta-
terie BATTERIE X — — v tion du TCM s'affiche.
V]
Signal de régime TR/MN Le régime moteur, L'affichage du régime
moteur MOTEUR calculé a partir du moteur peut ne pas étre
[tr/min] signal du régime précise si le régime est
X . X v moteur, s'affiche. inférieur_a 800 tr/min. Il
est possible que le sys-
téme n'indique pas O tr/
min méme lorsque le
moteur ne tourne pas.
Contact de com- CON LEV L'état MAR/ARR cal-
mande de surmul- | SELEC culé a partir du signal
tipliée [MAR/ARR] X — — v du contact de com-
mande de surmulti-
pliée est affiché.
Contact de posi- CON POSI L'état MAR/ARR cal-
tion de stationne- | PN culé a partir du signal
ment/point mort [MAR/ARR] X — — v du contact de position
(PNP) de stationnement/
point mort est affiché.
Contact de posi- CONR L'état MAR/ARR cal-
tion R ARRIERE X . . v culé a partir du signal
[MAR/ARR] du contact de position
R est affiché.
Contact de posi- CON POSIT L'état MAR/ARR cal-
tion D D X . . v culé a partir du signal
[MAR/ARR] du contact de position

D est affiché.
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DESCRIPTION DU SYSTEME DE DIAGNOSTIC DE BORD

[EURO-OBD]
Entraineur des éléments du moniteur cen-
tral
Elément Affichage Signaux | Signaux | Signaux Description Remarques
. . . Sélection
entrée entrée entrée du menu
TCM TCM TCM
Contact de posi- CON POSIT 2 « L'état MAR/ARR cal-
tion 2 [MAR/ARR] X . . v culé a partir du signal
du contact de position
2 est affiché.
Contact de posi- CONPOSIT 1 « L'état MAR/ARR cal-
tion 1 [MAR/ARR] X . . v culé a partir du signal
du contact de position
1 est affiché.
Contact de rétro- CON RETRO- o L'état MAR/ARR cal- | « Cet état est méme
gradation GRAD X . . v culé a partir du signal affiché en 'absence
[MAR/ARR] du contact de rétro- de contact de rétro-
gradation, est affiché. gradation.
Vitesse sélection- | RAPPORT « Les données de posi-
née tion de vitesse utili-
. . X v sées par le TCM
(module de com-
mande de transmis-
sion) sont affichées.
Position du levier | SLCT POSI « Les données de posi- | « Une valeur spécifique
sélecteur LVR tion du levier de utilisée pour le con-
— — X v sélection utilisées par trole s'affiche sile
le TCM, sont affi- mode de sécurité est
chées. activé par erreur.
Vitesse du véhi- VITESS « Les données de
cule VEHIC vitesse du véhicule
[km/h] — — X v utilisées par le TCM
pour le calcul sont
affichées.
« Rapport entre le
Rapport de glisse- | REGIME Ir:%i?;zsfieu drzc;ftl;ig;
ment du convertis- | GLISS CC — — — v \ L
de l'arbre primaire du
seur de couple [0,000] .
convertisseur de cou-
ple.
Différence entre la Lafflche}gg nindique .
o . VITESSE . - pas le régime en tr/min
Régime de pati- vitesse de rotation de . -
. DE PATI- \ S méme si le moteur est
nage du convertis- — — — v I'arbre primaire et celle s
NAGE } L arrété.
seur de couple . de l'arbre primaire du . ,
[tr/min] . Mais ce n'est pas une
convertisseur de couple P
défaillance.
Communication COMM CAN o X i v
CAN [BON/INCON]
N CIRC CAN 1
Circuit CAN 1 [BON/INCON] — X — v
N CIRC CAN 2
Circuit CAN 2 [BON/INCON] — X — v
- CIRC CAN 3
Circuit CAN 3 [BON/INCON] — X — v
- CIRC CAN 4
Circuit CAN 4 [BON/INCON] — X — v
N CIRC CAN 5
Circuit CAN 5 [BON/INCON] — X — v
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DESCRIPTION DU SYSTEME DE DIAGNOSTIC DE BORD

[EURO-OBD]

Elément

Affichage

Entraineur des éléments du moniteur cen-

tral

Signaux
entrée
TCM

Signaux
entrée
TCM

Signaux
entrée
TCM

Sélection
du menu

Description

Remarques

Position de
papillon

ouv
PAPILLON
/8]

Les données de posi-
tion du papillon, utili-
sées pour les calculs
du TCM, s'affichent.

« Une valeur spécifique
utilisée pour le con-
tréle s'affiche si le
mode de sécurité est
activé par erreur.

Contact de feux de
stop

CONT FREIN
[MAR/ARR]

L'état MAR/ARR est
affiché.

MAR ... La pédale de
frein est actionnée.
ARR ... La pédale de
frein est relachée.

Service de la pres-
sion de canalisa-
tion

SERV PRE
CAN
[%]

La valeur de com-
mande de I'électro-
vanne de pression de
canalisation calculée
par le TCM a partir de
chaque signal
d'entrée est affichée.

Service de I'élec-
trovanne
d'embrayage du
convertisseur de
couple.

SRVC EV
TCC
[%]

La valeur de com-
mande de I'électro-
vanne d'embrayage
de convertisseur de
couple, calculée par
le TCM a partir de
chaque signal
d'entrée, s'affiche.

Electrovanne de
changement de
vitesse A

SOL PAS-
SAG A
[MAR/ARR]

La valeur de com-
mande de I'électro-
vanne de
changement de
vitesse A calculée par
le TCM (module de
commande de trans-
mission) a partir de
chaque signal
d'entrée est affichée.

Electrovanne de
changement de
vitesse B

SOL PAS-
SAG B
[MAR/ARR]

La valeur de com-
mande de I'électro-
vanne de
changement de
vitesse B calculée par
le TCM (module de
commande de trans-
mission) a partir de
chaque signal
d'entrée est affichée.

La valeur de com-
mande du solénoide est
affichée méme si le cir-
cuit de solénoide est
déconnecté.

Le signal ARR est affi-
ché si le circuit de solé-
noide est coupé.

Electrovanne
d'embrayage a
roue libre

EV EMB RL
[MAR/ARR]

La valeur de com-
mande de I'électro-
vanne d'embrayage a
roue libre calculée
par le TCM (boitier de
contrdle de transmis-
sion) a partir de cha-
que signal d'entrée
est affichée.
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Entraineur des éléments du moniteur cen-
tral
Elément Affichage Signaux | Signaux | Signaux Description Remarques
. . . Sélection
entrée entrée entrée du menu
TCM TCM TCM
Témoin d'affi- TEMOIN AFF « L'état de commande
chage d'autodia- AUTO-D du témoin d'arrét de
gnostic [MAR/ARR] . . X v surmultipliée O/D
(témoin d'arrét de OFF est affiché.
surmultipliée O/D
OFF)
. La valeur mesurée par le capteur de tension est
Tension [V] o - - v affichée.
La valeur mesurée par la sonde d'impulsions est
. affichée. Si la mesure est impossible, le signe #
Frequence [Hz] o - - v est affiché. Le signe # est aussi affiché jusqu'a ce
gue le résultat final de la mesure soit obtenu.
SERVICE-HAUT - _ _ v La valeur du cycle de service de la sonde est affi-
SERVICE-BAS - — — v | chee
GRA AMP IMP - - - v La durée d'impulsion mesurée de la sonde est affi-
PET AMP IMP — — — v chee.
X : S'appligue  —: Ne s'applique pas  ¥: Option
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[EURO-OBD]

MODE DE SOUTIEN D'ACTION DU DTC PAR CONSULT-II

Procédure de réglage de CONSULT-II
1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Brancher CONSULT-II sur le connecteur de liaison des données [exemple de model Ty |(

se trouvant a gauche ou droite de la partie inférieure du tableau @CONNECTEUR7
\/// DE LIAISON DE
£ '/(Q\ \ X | DONNEE DE

de bord.
DIAGNOSTIC-II ~

CONSULT.- I~ {1y

g

N
“".‘i AN
\\ CONSULT-Il CONVERTER . ﬁ/‘
NN N " " PAIAOOT0E

3. Mettre le contact d'allumage sur ON.
4. Appuyer sur DEPART (VEH BASE NISSAN).

NISSAN

CONSULT-Il

MOTEUR

DEPART (VEH BASE NISSAN)

DEPART (VEH BASE RENAULT)

MODE SECOND

MBIB0233E

5. Appuyer sur la touche “BOITE AUTO”.

SYSTEME DE SELECTION

T/A

MOTEUR

SAT014K

6. Appuyer sur la touche SUPPORT TRAVAIL DTC.

SELECT MODE DIAG

RESULT AUTO-DIAG

CONTROLE DE DONNEES

SUPPORT DE TRAVAIL
DES DTC

NUMERO DE PIECE DE TCM

SAT971J
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7. Sélectionner un élément de menu (1ERE, 2EME, etc.). P ———

P0731 FNCT 1ERE VIT

PQ732 FNCT 2EME VIT

P0733 FNCT 3EME VIT

P0734 FNCT 4EME VIT

P0744 FNCT EV TCC

SAT018K

8. Appuyer sur DEPART.

P0731 FNCT 1ERE VIT

CETTE FONCTION DE
SUPPORT EST POUR LE DTC
P0O731.

CONSULTER LE MANUEL DE
REPARATION POUR LES
CONDITIONS DE
FONCTIONNEMENT POUR CE
DIAGNOSTIC.

SAT589J

9. Effectuer un essai sur route conformément a la PROCEDURE
DE CONFIRMATION DES DTC de DIAGNOSTIC DES
DEFAUTS.

P0731 FNCT 1ERE VIT

HORS CONDITION

CONTROLE

VITESSE XXX

VITESS VEHIC XXX km/h

OUV PAPILLON XXX

SRVC EV TCC XXX %

SAT019K

« Une fois les conditions de test réunies, la mention HORS
CONDITION disparait de I'écran de CONSULT-Il et est
remplacée par la mention TEST EN COURS.

P0731 FNCT 1ERE VIT

TEST EN COURS

CONTROLE

VITESSE XXX

VITESS VEHIC XXX km/h

OUV PAPILLON XXX

SRVC EV TCC XXX %

SAT591)

10. Arréter le véhicule. Si la mention “Mauvais” s'affiche a I'écran, il
peut y avoir un dysfonctionnement. Aller a PROCEDURE DE
DIAGNOSTIC.

P0731 FNCT 1ERE VIT

ARRETER
LE VEHICULE

SAT592]
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P0731 FNCT 1ERE VIT

MAUVAIS

SAT593J)

11. Effectuer un essai sur route pour vérifier les impressions liées

. , . . . , P0731 FNCT 1ERE VIT
au passage de vitesse conformément aux instructions affichées.

CONDUIRE LE VEHICULE
DANS LA PLAGE DE
PASSAGE DE VITESSE D
1-52-3—-4 DANS DES
CONDITIONS
D’ACCELERATION
NORMALE. Sl LA BOITE
AUTO EFFECTUE LES
PASSAGES NORMALEMENT,
VERIFIERS TEMPS DE
PASSAGE CORRECT ETLE
CHOC DE PASSAGE DE
VITESSES

SAT594J

12. Appuyer sur la touche BON ou MAUVAIS.

P0731 FNCT 1ERE VIT

CONDUIRE LE VEHICULE
DANS LA PLAGE DE
PASSAGE DE VITESSE D
1-2—-3—4 DANS DES
CONDITIONS
D’ACCELERATION
NORMALE. Sl LA BOITE
AUTO EFFECTUE LES
PASSAGES NORMALEMENT,
VERIFIER TEMPS DE
PASSAGE CORRECT ET LE
CHOC DE PASSAGE DE
VITESSES

SAT595)

13. La procédure de CONSULT-II est terminée.

P0731 FNCT 1ERE VIT

BON

SAT596J

Si la mention MAUVAIS s'affiche a I'écran, il peut y avoir un dys-
fonctionnement. Aller 8 PROCEDURE DE DIAGNOSTIC.

P0731 FNCT 1ERE VIT

MAUVAIS

SAT593J]
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MODE DE SUPPORT DE TRAVAIL DE DTC

Elément de support de travail
DTC

Description

Eléments a vérifier (causes pos-
sibles)

PO731 FNCT 1ERE VIT

Les éléments suivants relatifs a la “Fonction de la 1ere de T/A
(P0O731)" peuvent étre confirmés.

« Etat de l'autodiagnostic (que le diagnostic soit en cours ou non)
« Résultat de l'autodiagnostic (BON ou MAUVAIS)

« Electrovanne de changement

de vitesse A

« Electrovanne de changement

de vitesse B

« Chaque embrayage
« Circuit de commande hydrauli-

que

P0732 FNCT 2EME VIT

Les éléments suivants relatifs a la “Fonction de la 2eme de T/A
(P0O732)" peuvent étre confirmés.

« Etat de l'autodiagnostic (que le diagnostic soit en cours ou non)
« Résultat de l'autodiagnostic (BON ou MAUVAIS)

« Electrovanne de changement

de vitesse B

« Chaque embrayage
« Circuit de commande hydrauli-

que

P0733 FNCT 3EME VIT

Les éléments suivants relatifs a la “Fonction de la 3eme de T/A
(P0O733)" peuvent étre confirmés.

« Etat de l'autodiagnostic (que le diagnostic soit en cours ou non)
« Résultat de l'autodiagnostic (BON ou MAUVAIS)

« Electrovanne de changement

de vitesse A

« Chaque embrayage
« Circuit de commande hydrauli-

que

P0734 FNCT 4EME VIT

Les éléments suivants relatifs a la “Fonction de la 4eéme de T/A
(P0O734)" peuvent étre confirmés.

« Etat de l'autodiagnostic (que le diagnostic soit en cours ou non)
« Résultat de l'autodiagnostic (BON ou MAUVAIS)

« Electrovanne de changement

de vitesse A

« Electrovanne de changement

de vitesse B

« Electrovanne d'embrayage a

roue libre

« Electrovanne de pression de

canalisation

« Chaque embrayage
« Circuit de commande hydrauli-

que

Procédure de diagnostic sans CONSULT-II
& PROCEDURE D'AUTODIAGNOSTIC EURO-OBD (AVEC GST)

Se reporter a EC-130, "Fonctionnement de l'analyseur générigue (GST)" .
@ PROCEDURE D'AUTODIAGNOSTIC EURO-OBD (PAS D'OUTILS)
Se reporter a EC-69, "Témoin de défaut (MI)" .
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@ PROCEDURE D'AUTODIAGNOSTIC DU TCM (PAS D'OUTILS)
1. VERIFIER LE TEMOIN D'ARRET DE SURMULTIPLIEE O/D OFF

1. Démarrer le moteur et 'amener a température normale de fonctionnement.

Mettre le contact d'allumage sur OFF.
Attendre 5 secondes.

Mettre le contact d'allumage sur ACC.
Mettre le contact de commande de surmultipliée sur ON.
Mettre le levier de sélection sur P.

Mettre le contact d'allumage sur ON. (Ne pas faire démarrer le
moteur.)

n

o gk w

SURMULTIPLIEE,

( ON % OFF

7. Le témoin d'arrét de surmultipliée O/D OFF s'allume-t-il pendant
2 secondes environ ?

Oui ou Non
Oui >> ALLER A L'ETAPE 2
Non >> Aller a AT-226, "1. Le témoin d'arrét de surmultipliée

ne s'allume pas" .

MCIAO066E

N

. ETAPE 1 DE LA PROCEDURE D'EVALUATION

Mettre le contact d'allumage sur OFF.

Mettre le contact d'allumage sur ACC.

Mettre le levier de sélection sur D.

Mettre le contact de commande de surmultipliée sur OFF.

Mettre le contact d'allumage sur ON. (Ne pas faire démarrer le moteur.)

Attendre pendant 2 secondes minimum, une fois le contact
d'allumage mis sur ON.

a s wNE

>> ALLER A L'ETAPE 3 “a
W)

SURMULTIPLIEE
4 ON ™ OFF

L OFF

SAT653E
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3. ETAPE 2 DE LA PROCEDURE D'EVALUATION

1. Mettre le levier de sélection en position 2.
2. Mettre le contact de commande de surmultipliée sur ON.

>> ALLER A L'ETAPE 4

4. ETAPE 3 DE LA PROCEDURE D'EVALUATION

SURMULTIPLIE

€D

SAT780B

1. Mettre le levier de sélection en position 1.
2. Mettre le contact de commande de surmultipliée sur OFF.

>> PASSER A L'ETAPE 5

5. ETAPE 4 DE LA PROCEDURE D'EVALUATION

SURMULTIPLIEE,

= D

SAT781B

1. Enfoncer la pédale d'accélérateur a fond et la relacher.

>> ALLER A L'ETAPE 6

6. VERIFIER LE CODE D'AUTODIAGNOSTIC

Enfoncer

Pédale d'accélérateur

Relacher

SAT981F

Vérifier le témoin d'arrét de surmultipliée O/D OFF. Se reporter a AT-
57, "EVALUATION DU CODE D'AUTODIAGNOSTIC" .

>> FIN DU DIAGNOSTIC

AT-56
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[EURO-OBD]

EVALUATION DU CODE D'AUTODIAGNOSTIC

Témoin d'arrét de surmultipliée O/D OFF:

Tous les clignotements d'évaluation sont identiques.

\\\ |/ /.
-1z

77NN

Démarrage de
l'autodiagnostic

Signal de démarrage 11-clignotements d’appréciation
Allumé

SCIA0694E

Tous les circuits qui peuvent étre confirmés par autodiagnostic
sont bons.

Le 1er clignotement est plus long que les autres.

\\\|///

P ~
AR

Démarrage de
I'autodiagnastic

- - Allumé

Eteint

SCIA0695E

Le circuit du capteur de régime est court-circuité ou déconnecté.
= Se reporter a DTC P0720 CAPTEUR DE VITESSE DU VEHI-
CULE-T/A (CAPTEUR DE REGIME).

Se reporter a AT-135

Le 2eéme clignotement est plus long que les autres.
QO N/ /.

-~ ~

AR

Démarrage de
I'autodiagnastic

- - Allumé

Eteint

SCIA0696E

Le circuit du capteur de vitesse du véhicule est court-circuité ou

déconnecté.
= Se reporter a DTC CAPTEUR DE VITESSE DU VEHI-

CULE-MTR.
Se reporter a AT-216

Le 3eme clignotement est plus long que les autres.
QO N/ /.

P ~
AR

Démarrage de
I'autodiagnastic

Eteint

SCIA0697E

Le circuit du capteur de position de papillon est court-circuité ou

déconnecté.
= Se reporter a DTC P1705 CAPTEUR DE POSITION DE LA

PEDALE D'ACCELERATEUR (APP)
Se reporter a AT-196

Le 4éme clignotement d'appréciation est plus long que les autres.

\\\|///

7~ ~
AR

Démarrage de
I'autodiagnostic

| TN,

Le circuit d'électrovanne de changement de vitesse A est court-
circuité ou déconnecté.

= Passer a DTC P0750 ELECTROVANNE DE CHANGEMENT
DE VITESSE A.

Se reporter a AT-186

Allumé

Eteint

SCIA0698E

Le 5eme clignotement est plus long que les autres.
\\\ I/ /.

~ ~
AR

Démarrage de
I'autodiagnostic

-rp--- Allumé

Eteint

SCIA0699E

Le circuit d'électrovanne de changement de vitesse B est court-

circuité ou déconnecté.
= Passer a DTC P0755 ELECTROVANNE DE CHANGEMENT

DE VITESSE B.
Se reporter a AT-191
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Témoin d'arrét de surmultipliée O/D OFF:

Le 6eme clignotement est plus long que les autres.
\\\ I/ /.

-~ ~

AR

Démarrage de
I'autodiagnostic

——— Allumé

JHHH”UI.’HL Eteint

SCIA0700E

Le circuit de I'électrovanne d'embrayage a roue libre est court-cir-
cuité ou déconnecté.

— Sereporter a DTC P1760 ELECTROVANNE D'EMBRAYAGE
A ROUE LIBRE.

Se reporter a AT-202

Le 7éme clignotement est plus long que les autres.
QO N/ /.

-~ ~

AR

Démarrage de
I'autodiagnostic

-—- Allumé

Eteint

SCIA0701E

Le circuit de I'électrovanne d'embrayage du convertisseur de cou-
ple est court-circuité ou déconnecté.

= Sereporter a DTC P0740 ELECTROVANNE D'EMBRAYAGE
DE CONVERTISSEUR DE COUPLE.

Se reporter a AT-174

Le 8éme clignotement est plus long que les autres.

\\\|///
/l:l\
AR

Démarrage de
I'autodiagnastic

--- Allumé

Eteint

SCIA0702E

Le capteur de température de liquide de T/A est débranché ou le
circuit de la source d'alimentation du TCM (boitier de commande
de transmission) est endommagé.

= Se reporter a DTC CAPTEUR DE TEMPERATURE D'ELEC-
TROLYTE DE BATTERIE (CIRCUIT DU CAPTEUR DE TEMPE-
RATURE DE LIQUIDE DE T/A ET ALIMENTATION DU TCM).
Se reporter a AT-210

Le 9éme clignotement est plus long que les autres.

\\\|///

P ~
AR

Démarrage de
I'autodiagnostic

- —_. Allumé
J”H‘.’[H:“:’L Eteint

SCIA0703E

Le circuit du signal de régime moteur est court-circuité ou débran-
ché.

= Aller au DTC P0725 SIGNAL DE REGIME MOTEUR.

Se reporter a AT-141
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Témoin d'arrét de surmultipliée O/D OFF:

Le 10eéme clignotement est plus long que les autres.

\\\\///

-~ ~
AR

Démarrage de
l'autodiagnostic

-=- Allumé

Eteint

SCIA0704E

Le circuit de I'électrovanne de pression de canalisation est court-

circuité ou déconnecté.
= Se reporter a DTC P0745 ELECTROVANNE DE PRESSION

DE CANALISATION.
Se reporter a AT-179

Le 11eme clignotement est plus long que les autres.

\\\\///

-~ ~
AR

Démarrage de
l'autodiagnostic

-=- Allumé

Eteint

SCIA0705E

La ligne de communication ECM-AT est ouverte ou court-circui-

tee.
—=Se reporter a DTC U1000 LIGNE DE COMMNICATION CAN.

Se reporter a AT-207

Le voyant s'éteint.

[ 1]

Démarrage de
I'autodiagnostic

____________________________ e Allumé

Eteint

SCIA0706E

Le circuit du contact PNP, du commande de contrble de surmulti-
pliée ou du capteur de position du papillon est débranché ou le
TCM est endommagé.

= Se reporter a 21. L'autodiagnostic du TCM ne s'active pas
(vérification du contact PNP & de la commande de contréle
de surmultipliée, et du circuit du capteur de position de
papillon).

Se reporter a AT-253

Clignotements tels que décrits ci-dessous.

- Allumé

Eteint

SAT804H

La puissance de batterie est basse.

La batterie est déconnectée depuis une longue période.

La batterie est branchée a l'envers.

(Lors du rebranchement des connecteurs TCM. — Ce n'est pas
un probléme.)

t1 = 2,5 secondes

t2 = 2,0 secondes t3 =1,0 seconde t4 =1,0seconde
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS — INTRODUCTION

Introduction

Le TCM regoit un signal du capteur de vitesse du véhicule, du cap-
teur de position de papillon ou du contact PNP et commande le pas-
sage de vitesse ou le verrouillage par lintermédiaire des
électrovannes de T/A.

Le TCM communique également avec 'ECM par l'intermédiaire d'un
signal envoyé par les éléments de détection utilisés avec les pieces
liées a 'TEURO-OBD du systéme de T/A a des fins de diagnostic des
dysfonctionnements. Le TCM est capable de diagnostiquer les orga-
nes défectueux, tandis que I'ECM peut mémoriser les anomalies.
Les signaux d'entrée et sortie doivent toujours étre corrects et sta-
bles lors du fonctionnement du systéeme de T/A. Le systéme de T/A
doit étre en bon état de fonctionnement et ne doit pas comporter de
soupape grippée, de défaut d'électrovanne défectueuse, etc.

Il est bien plus difficile de diagnostiquer un probléme qui apparait de
facon intermittente qu'un probléme qui apparait de fagon continue.
La plupart des problémes intermittents sont causés par une con-
nexion électrique défaillante ou par un cablage erroné. En pareil cas,
une vérification soigneuse des circuits suspects peut éventuellement
éviter le remplacement de piéces qui n'étaient pas défectueuses.
Une vérification purement visuelle risque de ne pas permettre de
détecter l'origine du probleme. Il convient d'effectuer un essai sur
route & I'aide de CONSULT-II (ou du GST) ou d'un testeur de circuit
branché. Toujours suivre la “Procédure de travail”, se reporter a AT-
64, "Procédure de travail” .

Avant de procéder réellement aux vérifications, consacrer quelques
minutes au client qui a une approche du probléme d'un point de vue
de la conduite. Le client peut fournir de bonnes informations concer-
nant ces problémes, en particulier en matiére de problémes intermit-
tents. Détecter les symptdmes présents et sous quelles conditions
ils apparaissent. Une “Fiche de contréle de diagnostic” comme
I'exemple (AT-61, "FICHE DE CONTROLE DE DIAGNOSTIC" ) doit
étre utilisée.

Commencer le diagnostic par I'analyse des problemes “classiques”.
Ce premier diagnostic permettra de résoudre les probléemes de
dépistage des pannes en conduite sur un véhicule équipé d'un
moteur a commande électronique.

PFP:00000

ECS00971

Capteurs

Electrovannes

SAT631IA

SAT6321

SEF234G

Il est également vivement conseillé de consulter les bulletins techniques qui contiennent des informa-

tions complémentaires.
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FICHE DE CONTROLE DE DIAGNOSTIC
Informations fournies par le client

POINTS CLES

o QUAOI..... Modéle de véhicule et T/A
e QUAND..... Date, Fréquences

o« OU..... Etat des routes

« COMMENT.....

Conditions de fonctionnement, symptomes

Nom du client M./Mme

Modele du véhicule et année

Numéro d'identification du véhicule

Modeéle de transmission

Moteur

Kilométrage

Date de l'incident

Date de fabrication

Date de mise en service

Fréquence

0 Continu O Intermittent ( fois par jour)

Symptémes

0 Le véhicule ne bouge pas.

(O N'importe quelle position [0 Une position en patrticulier)

0 Pas de passage au rapport supérieur

(O 1ére — 2eme [ 2éme — 3eme 0[O 3éme - O/D)

0 Pas de rétrogradation (O O/D - 3eme [ 3eme - 2éme [ 2éme - lére)

[ Défaut du systeme de verrouillage

0 Le point de passage est trop haut ou trop bas.

[0 Choc ou glissement lors du passage des vitesses (O N - D [ Verrouillage 0O Toute posi-

tion de conduite)

[0 Bruit ou vibration

0 Pas de rétrogradation

0 Aucun mode de rapport sélectionné

0 Autres
(

Témoin d'arrét de surmultipliée O/
D OFF

Clignote pendant 8 secondes environ.

[ Continuellement allumé

O Ne s'allume pas

Témoin de défaut (MI)

O Continuellement allumé

0 Ne s'allume pas
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Exemple de fiche de diagnostic
1. | O Lire les indications du mode sans échec et écouter les plaintes du client. AT-61, "Infor-
mations four-
nies par le
client”
2. | O VERIFIER LE LIQUIDE DE T/A AT-67, "Con-
O Fuite (Suivre la procédure spécifiée.) 7Itirollﬁd2uT/A”
0 Etat du liquide louide LA
0 Niveau du liquide
3. | O Effectuer un TEST DE CALAGE et un TEST DE PRESSION DE CANALISATION. AT-68, "Test
O Test de calage — Noter les pieces risquant d'étre défectueuses/autres. %s’t
O Embrayage unidirectionnel de convertisseur de | O Frein de recul et de rapport de vitesse lent de pression
couple O Embrayage unidirectionnel en rapport de de canalisa-
O Embrayage de marche arriére vitesse lent tion"
O Embrayage de marche avant O Moteur
0O Embrayage a roue libre 0 La pression de canalisation est basse
0 Embrayage unidirectionnel de marche avant O Les embrayages et les freins (sauf
I'embrayage en rapport de vitesse rapide et la
bande de frein) sont en bon état

O Test de pression de canalisation — Piéces suspectées:

4. | 0 Effectuer la totalité de 'ESSAI SUR ROUTE et cocher les procédures requises. AT-72, "Essai
sur route”
4- | Vérifier avant le démarrage du moteur AT-74, "1.
1. VERIFIER

0 PROCEDURE D'AUTODIAGNOSTIC/ PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE DIAGNOSTIC
1z AVANT LE
DE DEFAUTS (DTC) — Cocher les éléments retenus. 7DEMAR—

O Contact PNP, AT-123 . RAGE DU
O Capteur de température de liquide de T/A, AT-129 . MOTEUR"
O Capteur de vitesse de véhicule T/A (capteur de régime), AT-135 .

O Signal du régime moteur, AT-141 .

O Electrovanne d'embrayage du convertisseur de couple, AT-174 .

O Electrovanne de pression de canalisation, AT-179 .

0 Electrovanne de changement de vitesse A, AT-186 .

0 Electrovanne de changement de vitesse B, AT-191 .

0 Capteur de position de la pédale d'accélérateur (APP), AT-196 .

O Electrovanne d'embrayage a roue libre, AT-202 .

0 Contact PNP & contact de commande de surmultipliée et capteur de position de papillon, AT-253 .
0 Cap temp électroly (Capteur de température de liquide de T/A et source d'alimentation du TCM),
AT-210.

O Capteur de vitesse du véhicule-MTR, AT-216 .

0 Ligne de communication CAN, AT-207 .

0 DTC Boitier de commande (RAM), boitier de commande (ROM), AT-220 .

0 Boitier de commande (EEP ROM), AT-222 .

O Batterie

O Autres

4- | Veérifier au ralenti AT-75, "2.
VERIFICA-
TION AU
RALENTI"

O 1. Le témoin d'arrét de surmultipliée ne s'allume pas, AT-226 .

02 AT-227 .

0 3. Le véhicule avance ou recule lorsqu'il est poussé en position P, AT-228 .
04 AT-229.

0 5. Choc important. Position “N” - “R”, AT-230 .

06 AT-231.

0 7. Le véhicule n‘avance pas au ralentien D, 2 ou 1, AT-234 .
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4- | Essai en vitesse de croisiere AT-78, "3.
3. Partie 1 ESSAI EN
VITESSE DE
0 8. Impossible de démarrer le véhicule en position D1, AT-236 . CROISIERE"
0 9. Pas de passage de la T/A: D1 - D2 ou ne rétrograde pas : D4 - D2, AT-238. AT-82, "Essai
0J 10. Pas de passage de la T/A: D2 - D3, AT-240 . en vitesse de
0 11. Pas de passage de la T/A: D3 - D4, AT-242 . croisiere —

[ 12. La T/A n'enclenche pas le verrouillage, AT-245 .

0 13. La T/A ne maintient pas la condition de verrouillage, AT-246 .

0 14. Le verrouillage n'est pas relaché, AT-247 .

0 15. Le régime moteur ne revient pas au ralenti (freinage léger D4 - D3), AT-248 .

Premiere par-

tie”

Partie 2 AT-85, "Essai
0 16. Le véhicule ne démarre pas en position D1, AT-250 . w
0 9. Pas de passage de la T/A: D1 - D2 ou ne rétrograde pas : D4 - D2, AT-238 . %
0J 10. Pas de passage de la T/A: D2 - D3, AT-240 . —_—
[ 11. Pas de passage de la T/A: D3 - D4, AT-242 . Ll
Partie 3 AT-87, "Essai
0 17. Pas de passage de la T/A : D4 - D3 , lorsque la commande de surmultipliée est mise de MAR sur w
. OFF AT-250. CrOBIEre —
0 15. Le régime moteur ne revient pas au ralenti (freinage léger D4 - D3), AT-248 . M
[ 18. Pas de passage de la T/A : D3 - 22, lorsque le levier de sélection passe de D — 2, AT-251. Lanle
0 15. Le régime moteur ne revient pas au ralenti (freinage Iéger D4 - D3), AT-248 .
[0 19. Pas de passage de la T/A: 22 - 11, lorsque le levier de sélection passe de “2" - “1”, AT-252 .
0 20. Le véhicule ne décélere pas avec le frein moteur, AT-253 .
0 21. L'autodiagnostic du TCM ne se met pas en route (Vérifications des contacts de PNP et de com-
mande de surmultipliée et du circuit du capteur de position de papillon), AT-253 .
0 PROCEDURE D'AUTODIAGNOSTIC/PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE DIAGNOSTIC
DE DEFAUT (DTC) — Cocher les éléments détectés.
O Contact PNP, AT-123 .
O Capteur de température de liquide de T/A, AT-129 .
O Capteur de vitesse de véhicule T/A (capteur de régime), AT-135 .
O Signal du régime moteur, AT-141 .
O Electrovanne d'embrayage du convertisseur de couple, AT-174 .
O Electrovanne de pression de canalisation, AT-179 .
0 Electrovanne de changement de vitesse A, AT-186 .
0 Electrovanne de changement de vitesse B, AT-191 .
O Capteur de position de la pédale d'accélérateur (APP), AT-196 .
0 Electrovanne d'embrayage a roue libre, AT-202 .
0 Contact PNP & contact de commande de surmultipliée et capteur de position de papillon, AT-253 .
0 Capteur de température de liquide de T/A et source d'alimentation du TCM, AT-210 .
O Capteur de vitesse du véhicule-MTR, AT-216 .
0 Ligne de communication CAN, AT-207
0 DTC Boitier de commande (RAM), boitier de commande (ROM), AT-220 .
0 Bottier de commande (EEP ROM), AT-222 .
0 Batterie
O Autres
O Inspecter tous les composants en rapport avec les éléments MAUVAIS de l'autodiagnostic. Réparer ou rem- | AT-54, "Pro-
placer les pieces endommagées. cédure de
diagnostic
sans CON-
SULT-II"
0 Effectuer la totalité de 'ESSAI SUR ROUTE et cocher a nouveau les procédures requises. AT-72, "Essai
sur route”
O Effectuer la PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE DIAGNOSTIC DE DEFAUT concernant les Section EC

éléments suivants qui entrainent l'allumage du témoin de défaut Ml et vérifier les éléments défectueux.
Se reporter a EC-53, "Informations de diagnostic de dépollution” .

0 DTC (P0731) fonction 1ére vitesse T/A, AT-145 .

0 DTC (P0732) fonction 2eme vitesse T/A, AT-152 .
0 DTC (P0733) fonction 3eme vitesse T/A, AT-159 .
0 DTC (P0734) fonction 4eme vitesse T/A, AT-166 .
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8. | O Effectuer les Procédures de diagnostic pour tous les éléments restants notés comme étant défectueux. Répa-| AT-7, "Notice
rer ou remplacer les pieces endommagées. d'entretien ou
Se reporter au tableau des symptdmes pour effectuer ces procédures (Le tableau indique également d'autres précautions"
symptdmes possibles ainsi que I'ordre d'inspection des composants.)

9. 0 Effacer les DTC de la mémoire du TCM et de 'ECM. AT-42, "COM-
MENT EFFA-
CERLES
CODES DE
DEFAUT"

Procédure de travail
COMMENT EFFECTUER DES DIAGNOSTICS DES DEFAUTS PERMETTANT UNE REPARA-
TION RAPIDE ET EFFICACE

Une bonne compréhension des conditions de mauvais fonctionnement peut permettre de localiser la panne
plus rapidement et avec plus de précision. En regle générale, la capacité a cerner le probléme dépend des
explications de chaque client. Il est important de bien comprendre les symptémes ou les conditions liées a la
plainte du client.

Faire bon usage des deux feuillets fournis “Informations fournies par le client” (AT-61 ) et de la “Fiche de con-
trole de diagnostic” (AT-62 ) pour effectuer un diagnostic des défauts le meilleur possible.

AT-64
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TABLEAU DE PROCEDURE A SUIVRE

DEBUT DE L'INSPECTION

!

ECOUTER LES PLAINTES DU CLIENT ET REMPLIR LES
“INFORMATIONS FOURNIES PAR LE CLIENT”, *1.

—

Se reporter a la notice d’entretien ou aux précautions du
MODE SANS-ECHEC, *3.

!

VERIFIER, IMPRIMER OU INSCRIRE (1ER PARCOURS) LE DTC ET
LES DONNEES FIGEES. (TEST PRELIMINAIRE) PUIS EFFACER.
LE REPORTER SUR LA FEUILLE D’'ORDRE DE REPARATION.
CONSULTER AUSSI LES BULLETINS TECHNIQUES.

!

VERIFIER LE NIVEAU DE LIQUIDE DE T/A ET REMPLIR SI
NECESSAIRE. S| MAUVAIS, ECRIRE ‘VERIFIER® SUR LA FICHE DE
DIAGNOSTIC, *2.

Se reporter & Vérification du liquide de T/A, (*4

EFFECTUER UN TEST DE CALAGE ET UN TEST DE PRESSION DE

Se reporter au Test de calage et au Test de pression de
canalisation, *5.

CANALISATION.

EFFECTUER LA “PROCEDURE DE CONFIRMATION DE DTC” SI LE
DTC (DE 1ER PARCOURS) EST DISPONIBLE.

EFFECTUER LE TEST SUR ROUTE ET NOTER LES
VERIFICATIONS DES ELEMENTS MAUVAIS SUR LA FICHE DE
DIAGNOSTIC.

Suivre la procédure d’'ESSAI SUR ROUTE, *6.

Aucun élément mauvais n'incluant
un élément d'autodiagnostic de
DTC EURO-OBD ni de TCM.

Eléments mauvais
incluant les éléments
d’'autodiagnostic de DTC
EURO-OBD (1er
parcours) ou du TCM

Y

» POUR LE DTC EURO-OBD ou LES ELEMENTS MAUVAIS DE
L’AUTODIAGNOSTIC DE TCM :
— CONTROLER CHAQUE COMPOSANT.
— REPARER/REMPLACER.

» EFFECTUER UNE PROCEDURE DE CONFIRMATION DE DTC OU
LE TEST SUR ROUTE ET NOTER A NOUVEAU LES
VERIFICATIONS DES MAUVAIS ELEMENTS SUR LA FICHE DE

* Se reporter a CONSULT-II, *7.

o Effectuer les ESSAIS SUR ROUTE pour tous les
éléments.

» Poursuivre si 'autodiagnostic ne détecte aucun défaut.
(Les éléments qui ne font pas partie de I'autodiagnostic,
surtout ceux qui nécessitent la dépose de la boite de T/A,
doivent étre réparés dans I'ordre suivant.)

DIAGNOSTIC.

EFFECTUER LA PROCEDURE DE CONFIRMATION DE DTC POUR
LES ELEMENTS EURO-OBD SUIVANTS ET PLACER DES
MARQUES POUR LES ELEMENTS MAUVAUS SUR LA FICHE DE
DIAGNOSTIC.

» FONCTIONNEMENT DES RAPPORTS DE 1ERE, 2NDE, 3EME OU

Se reporter au point "Informations de diagnostic du systéme
antipollution; *18.

4EME DE T/A

Se reporter a
+» DESCRIPTION DU SYSTEME DE DIAGNOSTIC DE

CONTROLE FINAL

Confirmer que l'incident est complétement réparé en suivant la
PROCEDURE D'INSPECTION DE BASE et la PROCEDURE DE
CONFIRMATION DE DTC. Puis, effacer les DTC de 1er parcours
superflus (déja réparés) dans 'lECM et le TCM.

A

| «POURTOUS LES DEFAUTS RESTANTS : - ?OBP,

— CONTROLER CHAQUE COMPOSANT. 8ar"9.
— REPARER/REMPLACER. « DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR DTC, *10 & *11.

e« EFFECTUER L'ESSAI SUR ROUTE ET CONFIRMER +» DIAGNOSTIC DES DEFAUTS POUR LES SYMPTOMES,
L’ELIMINATION DE TOUS LES DEFAUTS DE *12 &4 *13.
FONCTIONNEMENT. e Tableau des symptébmes, 14.

EFFACER LE DTC DES MEMOIRES DE TCM ET DE L’ECM. ‘4—{ Se reporter 8 COMMENT EFFACER LES DTC, *15.

MAUVAIS !

Se reporter & la PROCEDURE DE CONFIRMATION DE
DTC, 18- *17.

BON

FIN
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*1:

*4

*7:

*10:

*13:

*16 :

AT-61, "Informations fournies par le
client"

AT-67, "Contréle du liguide T/A"

AT-44, "CONSULT-II"

AT-123, "DTC P0705 CONTACT DE

POSITION DE STATIONNEMENT/
POINT MORT (PNP)"

AT-253, "20. Le véhicule ne décélere

pas avec le frein moteur"
AT-123, "DTC P0705 CONTACT DE

POSITION DE STATIONNEMENT/
POINT MORT (PNP)"

*2

*5:

*8:

*11:

*14 :

*17 -

AT-62, "Exemple de fiche de dia-
gnostic"”

AT-68, "Test de calage" et AT-71,
"Test de pression de canalisation”
AT-40, "DESCRIPTION DU SYS-
TEME DE DIAGNOSTIC DE BORD"

AT-135, "DTC P0720 CAPTEUR DE

VITESSE DU VEHICULE T/A (CAP-
TEUR DE REGIME)" et AT-220,
"DTC BOITIER DE COMMANDE
(RAM), BOITIER DE COMMANDE
(ROM)" vers AT-222, "DTC BOITIER

DE COMMANDE (EEP ROM)"
AT-90, "Tableau des symptémes"

AT-135, "DTC P0720 CAPTEUR DE

VITESSE DU VEHICULE T/A (CAP-
TEUR DE REGIME)" et AT-220,
"DTC BOITIER DE COMMANDE
(RAM), BOITIER DE COMMANDE
(ROM)" vers AT-222, "DTC BOITIER

DE COMMANDE (EEP ROM)"

AT-66

*3:

*6 :

*9:

*12:

*15:

*18:

AT-7, "Notice d'entretien ou précau-
tions"

AT-72, "Essai sur route"

AT-54, "Procédure de diagnostic
sans CONSULT-II"

AT-226."1. Le témoin d'arrét de sur-
multipliée ne s'allume pas"

AT-42, "COMMENT EFFACER LES
CODES DE DEFAUT"

EC-599, "Informations de diagnostic
de dépollution”
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS — PROCEDURE D'INSPECTION DE BASE

Contrdle du liquide T/A

CONTROLE DE FUITE DE LIQUIDE

1. Nettoyer les surfaces susceptibles de fuir. Par exemple, la sur-
face de contact du logement de convertisseur et du carter de

boite de vitesses.

2. Démarrer le moteur, enfoncer la pédale de frein, amener le
levier de sélection sur D, puis attendre quelques minutes.

3. Arréter le moteur.

4. Veérifier que le liquide ne fuit pas.

CONTROLE DE L'ETAT DU LIQUIDE

PFP:00000

ECS00973

D

Ty
2.

i~

o |l

ay

D

SAT767B

4

Fuite de liquide

SAT288G

Coloration du liquide

Probléme suspecté

Sombre ou noire avec odeur de brilé

Usure du matériau de friction

Rose laiteux

Pollution par I'eau - Infiltration d'eau via
le tuyau de charge ou le reniflard

Brillant, marron clair a foncé, consis-
tance collante

Oxydation - Remplissage insuffisant ou
excessif, - Surchauffe

VERIFIER LE NIVEAU DE LIQUIDE
Se reporter a AT-14, "Vérification du liquide de T/A" .

AT-67

SAT638A
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Test de calage
PROCEDURE DU TEST DE CALAGE

ECS00974

SAT647B

SAT513G

SAT514G

1. Vérifier le niveau de liquide T/A et le niveau d'huile moteur. Faire
I'appoint si nécessaire.

2. Conduire le véhicule durant environ 10 minutes ou jusqu'a ce
que le liquide et I'huile aient atteint la température de fonction-
nement.

Température de fonctionne-
ment de I'huile pour T/A (ATF):
50 - 80°C

3. Serrer le frein de stationnement et bloquer les roues.

4. Reposer un compte-tours, de fagon a ce qu'il soit visible par le
conducteur pendant le test.

« Il est vivement conseillé de marquer le régime spécifié
par un repére sur le cadran.

5. Démarrer le moteur, appuyer sur la pédale de frein et placer le
levier de sélection en position D.

6. Accélérer progressivement jusqu'a la position de papillon com-
pletement ouvert en maintenant la pédale de frein enfoncée.

7. Noter rapidement le régime de calage et relacher immédiate-
ment l'accélérateur.

« Durant ce test, ne jamais maintenir I'accélérateur enfoncé |
a fond pendant plus de 5 secondes.
Régime de calage:
QG18DE \ 2.300 - 2.750 tr/min

8. Mettre le levier de sélection en position N.

9. Laisser refroidir I'huile pour T/A (ATF).

« Faire tourner le moteur au ralenti pendant une minute
minimum.

10. Recommencer les étapes 5 a 9, levier de sélection en position 2,

letR.

AT-68

J
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EVALUATION DU TEST DE CALAGE

Le résultat des tests et les éventuels éléments endommagés liés a chaque test sont repris dans les schémas

figurant a la page suivante.

Afin d'identifier les éventuels composants endommagés, suivre la PROCEDURE DE TRAVAIL illustrée dans

AT-64, "Procédure de travail” (EURO-OBD).

NOTE:

Le régime de calage est trop élevé en position D, 2 ou 1 :

« Le patinage se produit en 1ére mais pas en 2éme et 3éme......Patinage d'embrayage unidirectionnel en
rapport de vitesse lent

« Patinage dans les rapports suivants :
De la premiére a la troisieme en position D, fonctionnement du frein moteur lorsque le contact de com-
mande de surmultipliée est sur arrét.
lére et 2éme en position 2 et fonctionnement du frein moteur avec la pédale d'accélérateur relachée
(papillon complétement fermé)...... Patinage de I'embrayage de marche avant ou de I'embrayage unidirec-
tionnel de marche avant

Le régime de calage est trop élevé sur R :

« Le frein moteur ne fonctionne pas en position 1...... Patinage du frein de recul et de rapport de vitesse lent

« Le frein moteur fonctionne en position 1...... Patinage de I'embrayage de marche arriére

Le régime de calage correspond aux spécifications :

o La vitesse du véhicule ne dépasse pas 80 km/h...... Dimension de I'embrayage unidirectionnel dans le
carter de convertisseur de couple

PRECAUTION:
Procéder avec soin dans la mesure ol la température du liquide T/A (ATF) augmente anormalement

« Le patinage se produit en 3éme et en 4éme sur D...... Patinage de I'embrayage en rapport de vitesse
rapide
« Le patinage se produit en 2éme et 4éme sur D...... Patinage de la bande de frein

« Le frein moteur ne fonctionne pas lorsque la deuxiéme et la troisieme sont sélectionnées en position D,
lorsque la deuxiéme est sélectionnée en position 2 et lorsque la premiéere est sélectionnée en position 1,
le contact de commande de surmultipliée sur OFF.

Le régime de calage est inférieur aux spécifications :

o Faible accélération lors du démarrage...... Dimension de I'embrayage unidirectionnel dans le convertis-
seur de couple
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O: e régime de calage est normal.

Position du levier sélecteur

Evaluation H : le régime de calage est supérieur

D

aux spécifications.
O

L : le régime de calage est
inférieur aux spécifications.

2
1
R

Oo|T (T |

0
o}
H

Composants endommagés

Frein de marche
arriere et de rapport
de vitesse lent

Embrayage de
marche avant

—rr |||

Embrayage

unidirectionnel bas
Moteur

Embrayage de

marche arriére

Embrayage ]
unidirectionnel
de marche
avant

Circuit hydraulique de
commande de la pression de
canalisation (pressicn de
canalisation basse)

Embrayage
unidirectionnel de
convertisseur de couple

L'embrayage et freins sauf
I'embrayage en rapport de vitesse
rapide, la bande de trein et
I'embrayage a roue libre sont bons
(rétat de 'embrayage en rapport de
vitesse rapide, de la bande de

D H o e poul Exte vEr1 phr rossas
2 H (o] de calage).
1 H (0]
R H (0]
Position du levier sélecteur Evaluation

SCIA0707E
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Test de pression de canalisation
ORIFICES DE TEST DE LA PRESSION DE CANALISATION
L'emplacement des orifices d'essai de la pression de canalisation 7
est indiqué sur l'illustration. //6\{3\@ At
« Toujours remplacer les bouchons de pression car il s'agit ,,,{’,"’//"\\iw,/i}"f(: !
de boulons auto-étanches. eSO
TRt \ N TN
N7 ////(§ P
\Q/{T/‘(WA// /(// [0 1y Conduit de test
\\ \L}}’/ Z\L AL 1/‘5 pour la position R
O ’f‘/‘\ N ',/'.'\\
& S {ﬁ\\ @%1

PROCEDURE DE TEST DE PRESSION DE CANALISATION
1. Vérifier le niveau de liquide T/A et le niveau d'huile moteur. Si
nécessaire, rajouter de I'huile dans le moteur ou du liquide.

2. Conduire le véhicule durant environ 10 minutes ou jusqu'a ce

que I'nuile moteur et I'huile pour T/A (ATF) aient atteint leur tem-
pérature de fonctionnement.

Température de fonctionne- 50 - 80°C
ment de I'huile pour T/A
(ATF):

3. Reposer le manométre sur l'orifice de pression de canalisation
correspondant.

4. Serrer le frein de stationnement et bloquer les roues.

h \ ,L N Conduit de test pour les
\\/ i/?/ positions D, 2 et 1

SAT561J

SAT647B

UAT008

« Maintenir la pédale de frein enfoncée a fond pendant le test de pression de canalisation au

régime de calage.

5. Démarrer le moteur et mesurer la pression de canalisation aux
régimes de ralenti et de calage.
« Lors de la mesure de la pression de canalisation au
régime de calage, suivre la procédure de test au régime
de calage.

Pression de canalisation: Se reporter a AT-547, "CARACTERIS-
TIQUES ET VALEURS DE REGLAGE (SDS)" .

AT-71
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CONCLUSION DU TEST DE PRESSION DE CANALISATION

Evaluation

Pieces suspectes

Au ralenti

La pression de canalisation est basse
dans toutes les positions.

Usure de la pompe a huile

Défectuosité du piston de commande

Soupape de régulation de pression ou bouchon qui colle
Ressort de la soupape de régulation de pression endommagé

Fuite de pression de canalisation entre le filtre décanteur d'huile et la sou-
pape de régulation de pression

Crépine bouchée

La pression de canalisation est basse
dans une seule position.

Fuite d'huile sous pression entre la soupape manuelle et un embrayage parti-
culier

Par exemple, la pression de canalisation est:

— Basse dans les positions R et 1, mais

- Normale dans les positions D et 2.

En conséquence, il existe une fuite de liquide au niveau du circuit de frein de
recul et de rapport de vitesse lent ou dans sa périphérie.

Se reporter a AT-19, "Mécanisme de passage de vitesse" .

La pression de canalisation est éle-
vée.

Mauvais réglage du capteur de position du papillon

Capteur de température de liquide T/A endommagé
Electrovanne de pression de canalisation qui colle

Court-circuit au circuit d'électrovanne de pression de canalisation
Soupape de modification de pression qui colle

Soupape de régulation de pression ou bouchon qui colle
Ouverture dans le circuit de résistance de chute

Alavitesse
de calage

La pression de canalisation est faible.

Mauvais réglage du capteur de position du papillon

Electrovanne de pression de canalisation qui colle

Court-circuit au circuit d'électrovanne de pression de canalisation
Soupape de régulation de pression ou bouchon qui colle
Soupape de modification de pression qui colle

Soupape pilote qui colle

Essai sur route
DESCRIPTION

whN P

Le but de cet essai est de déterminer les performances généra- [~ pROCEDURE D'ESSAI SUR ROUTE
les de T/A et d'analyser les causes des problemes.

L'essai sur route comprend trois parties :

Vérifier avant de démarrer le moteur
Vérifier au ralenti
Essai en vitesse de croisiére

ECS00976

1. Vérifications avant le démarrage du moteur.

v

2. Vérification au ralenti.

O

3. Essai a la vitesse de croisiére.

SAT786A
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Avant de procéder a l'essai sur route, il est conseillé de se fami-
liariser avec toutes les procédures de tests et avec tous les élé-
ments a contréler.
Tester tous les éléments jusqu'a ce que le symptdme spécifié
soit trouvé. Procéder a un dépistage des pannes sur les élé-
ments qui ont produit un mauvais résultat lors de l'essai sur
route. Se reporter aux éléments suivants.

DESCRIPTION DU SYSTEME
DIAGNOSTIC DE BORD

DIAGNOSTIC DES DEFAUTS
EN FONCTION DES SYMPTO-
MES

EURO-OBD

AT-40, "DESCRIPTION DU
SYSTEME DE DIAGNOSTIC
DE BORD" vers AT-54, "Proceé-

dure de diagnostic sans CON-
SULT-II"

AT-226, "1. Le témoin d'arrét de
surmultipliée ne s'allume pas"
vers AT-253, "21. [ 'autodiagnos-
tic du TCM ne se met pas en
route (Vérifications des contacts

SAT496G

de PNP et de commande de sur-

multipliée et du circuit du capteur

de position de papillon)"
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=

. VERIFIER AVANT LE DEMARRAGE DU MOTEUR
. VERIFIER LE TEMOIN D'ARRET DE SURMULTIPLIEE O/D OFF

=

Garer le véhicule sur une surface plane.

Mettre le contact d'allumage sur OFF.

Mettre le levier de sélection sur P.

Mettre le contact de commande de surmultipliée sur ON.

ahrwDdpR

Mettre le contact d'allumage sur ON. (Ne pas faire démarrer le
moteur.)

SURMULTIPLIEE,

( ON % OFF

6. Le témoin d'arrét de surmultipliée O/D OFF s'allume-t-il pendant
2 secondes environ?

Oui ou Non
Oui >> ALLER A L'ETAPE 2
Non >> Arréter L'ESSAI SUR ROUTE. SE REPORTER A 1.
Le témoin d'arrét de surmultipliée ne s'allume pas
AT-226 .

MCIA0066E

2. VERIFIER LE TEMOIN D'ARRET DE SURMULTIPLIEE O/D OFF

Le témoin d'arrét de surmultipliée O/D OFF clignote-t-il pendant 8
secondes environ?

Oui ou Non

Oui >> Effectuer l'autodiagnostic et vérifier les éléments
mauvais sur la AT-61, "FICHE DE CONTROLE DE
DIAGNOSTIC" . Se reporter a AT-55, "PROCEDURE
D'AUTODIAGNOSTIC DU TCM (PAS D'OUTILS)".

Non >> 1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Effectuer un autodiagnostic et noter les éléments
MAUVAIS.

Se reporter a AT-55, "PROCEDURE D'AUTODIA- MCIAC0SE
GNOSTIC DU TCM (PAS D'OUTILS)" .

3. SE REPORTER A 2. VERIFICATION AU RALENTI AT-75 .

AT-74
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[EURO-OBD]

2. VERIFICATION AU RALENTI

=

. VERIFIER LE DEMARRAGE DU MOTEUR

a ks wbdpE

Garer le véhicule sur une surface plane.
Mettre le contact d'allumage sur OFF.
Mettre le levier de sélection sur P ou N.
Mettre le contact d'allumage sur START.
Le moteur démarre-t-il ?

Oui ou Non

Oui >> ALLER A L'ETAPE 2
Non >> Cocher la case sur la FICHE DE CONTROLE DE

N

DIAGNOSTIC. Aller a 2. Impossible de dématrrer le
moteur en position P et N, AT-227. Continuer I'ESSAI
SUR ROUTE. Se reporter a AT-72, "Essai sur route” .

. VERIFIER LE DEMARRAGE DU MOTEUR

SAT769B

1
2.
3.
4

Mettre le contact d'allumage sur OFF.

Mettre le levier de sélection sur D, 1, 2 ou R.
Mettre le contact d'allumage sur START.

Le moteur démarre-t-il ?

Oui ou Non
Oui >> Cocher la case sur la FICHE DE DIAGNOSTIC. SE

reporter a 2. Impossible de démarrer le moteur en
position P et N, AT-227. Continuer 'ESSAI SUR
ROUTE. Se reporter a AT-72, "Essai sur route" .

Non >> ALLER A L'ETAPE 3

AT-75

SAT770B
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w

. VERIFIER LE DEPLACEMENT DU VEHICULE

Mettre le contact d'allumage sur OFF.

Mettre le levier de sélection sur P.
Desserrer le frein de stationnement.
Pousser le véhicule vers l'avant ou vers l'arriére.

PwbdPE

SAT768B

5. Est-ce que le véhicule se déplace lorsqu'on le pousse vers
l'avant ou l'arriere ?

Oui ou Non
Oui >> Cocher la case sur la FICHE DE DIAGNOSTIC. Se
reporter a 3. Le véhicule avance ou recule lorsqu'il
est poussé en position P, AT-228. Continuer I'ESSAI
SUR ROUTE. Se reporter a AT-72, "Essai sur route” .
Non >> ALLER A L'ETAPE 4

SAT796A

1N

. VERIFIER LE DEPLACEMENT DU VEHICULE

Serrer le frein de stationnement.
Mettre le levier de sélection en position N.

Mettre le contact d'allumage sur DEPART et démarrer le moteur.
Desserrer le frein de stationnement. 0
. Le véhicule se déplace-t-il vers l'avant ou l'arriere ?
Oui ou Non ’ ",

Oui >> Cocher la case sur la FICHE DE DIAGNOSTIC. Se
reporter a 4. Le véhicule se déplace en position N,
AT-229. Continuer I'ESSAI SUR ROUTE. Se reporter Q

a AT-72, "Essai sur route" .
Non >> PASSER A L'ETAPE 5

a s pE

SAT771B

AT-76
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5. VERIFIER LE VERROUILLAGE DE CHANGEMENT DE VITESSE

1. Enfoncer la pédale de frein.

2. Mettre le levier de sélection en position R.
3. Un grand choc se produit-il lors du passage de la position N a la
position R ?
Oui ou Non
Oui >> Cocher la case sur la FICHE DE DIAGNOSTIC. Se
reporter a 5. Choc important Position N - R, AT-230.
Continuer 'ESSAlI SUR ROUTE. Se reporter a AT-
72, "Essai sur route” .
Non >> ALLER A L'ETAPE 6

6. VERIFIER LE DEPLACEMENT DU VEHICULE

Pédale de frein

.9

SAT797A

SAT772B

1. Relacher la pédale de frein pendant plusieurs secondes.

2. Est-ce que le véhicule recule lentement lorsque la pédale de
frein n'est pas enfoncée ?

Oui ou Non
Oui >> ALLER A L'ETAPE 7
Non >> Cocher la case sur la FICHE DE DIAGNOSTIC. SE

REPORTER A 6. Le véhicule ne recule pas au ralenti
en position R, AT-231. Continuer I'ESSAI SUR
ROUTE. Se reporter a AT-72, "Essai sur route" .

7. VERIFIER LE DEPLACEMENT DU VEHICULE

Pédale de frein

0

Pendant plusieurs secondes

SAT799A

1. Mettre le levier de sélection sur D, 2 et 1, puis vérifier si le véhi-
cule avance.

2. Le véhicule avance-t-il Iégérement dans les trois positions ?
Oui ou Non

Oui >> Passer a I'étape “3. ESSAI EN VITESSE DE CROI-
SIERE”, AT-78 .
Non >> Cocher la case sur la FICHE DE DIAGNOSTIC. Aller

a 7. Le véhicule n'avance pas au ralenti en position
D, 2 ou 1, AT-234. Continuer I'ESSAI SUR ROUTE.
Se reporter a AT-72, "Essai sur route" .

AT-77

SAT773B
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3. ESSAI EN VITESSE DE CROISIERE

« Vérifier tous les points énumérés dans les parties 1 a 3.

@ Avec CONSULT-II

SAT601J

« Avec CONSULT-II, procéder a un essai en vitesse de croisiere et enregistrer les résultats.
« Imprimer les résultats et vérifier que les passages de vitesses et les rétrogradations sont conformes au

programme fixé.

Procédure de réglage de CONSULT-II
1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Connecter CONSULT-Il au connecteur de liaison de données

situé coté inférieur gauche du tableau de bord.

3. Mettre le contact d'allumage sur ON.

4. Appuyer sur DEPART (VEH BASE NISSAN).

5. Appuyer sur la touche “BOITE AUTO”.

AT-78

\

A

y/ e

CONSULT.- I~ {1y

g

CONSULT-Il CONVERTER.~ ﬁ/-

NN N S

/7~ CONNECTEUR
/ DE LIAISON DE

DONNEE DE

DIAGNOSTIC-II ~

PAIAO070E

NISSAN

CONSULT-Il

MOTEUR

DEPART (VEH BASE NISSAN)

DEPART (VEH BASE RENAULT)

MODE SECOND

MBIB0233E

SYSTEME DE SELECTION

T/A

MOTEUR

SAT014K
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6. Appuyer sur CONTROLE DE DONNEES.

SELECT MODE DIAG

RESULT AUTO-DIAG

CONTROLE DE DONNEES

SUPPORT DE TRAVAIL
DES DTC

NUMERO DE PIECE DE TCM

SAT971J

7. Appuyer sur la touche “SIGNAUX PRINCIPAUX” ou “SIGNAUX CONTAOLE DE DONNEES
D'ENTREE TCM”.

. . . . SELECT ELEM CONTR
8. Sélectionner “Affichage numérique”, “Affichage a barres” ou
“Affichage courbe”.

SIGNAUX ENTREE TCM

SIGNAL PRINCIPAL

SELECTION DU MENU

SAT175K

9. Appuyer sur la touche “REGLAGE” par rapport a la condition e
d'enregistrement (‘DECLEN AUTO” ou “DECLEN MANU”), puis m
appuyer sur la touche “RETOUR”.

, DECLEN MANU
10. Appuyer sur la touche “Départ”.

POINT DE DECLENCHEMENT

0% 20% 40% 60% 80% 100%
Vitesse d’enregistrement
MIN MAX

«

/64 /32 /16 /8 /4 /2PLEIN

SAT973J

11. Lors de I'exécution de l'essai sur route, appuyer sur la touche

“ENREGISTRER". CONTROLE DE DON;IEE?JN
CONTROLE DTC
REGIME XXX tr/min
MOTEUR
VITESSE XXX
SLCT POSI LVR P MORT
VITESS VEHIC XXX km/h
OUV PAPILLON XXX
SERV PRE CAN XX%
SRVC EV TCC XX%
SOL PASSAG A XX
SOL PASSAG B XX

SAT134K

AT-79
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12. Une fois la p:‘:‘\rtle 1 ds,- I'essai en vitesse de croisiére, appuyer CONTROLE DE DONNEES
sur la touche “ARRET". Enregistrement | DTC
données X% DETECTE
REGIME XXX tr/min
MOTEUR
VITESSE XXX

SLCT POSI LVR P MORT
VITESS VEHIC XXX km/h

OUV PAPILLON XXX
SERV PRE CAN XX%
SRVC EV TCC XX%
SOL PASSAG A XX
SOL PASSAG B XX

SAT135K

13. Appuyer sur la touche “ENREGISTRER”, puis sur la touche
“RETOUR".

DIAG TEMPS REEL

SIG TR/MIN MOTEUR

SAT987J

ENREG

SAUVEGARDER
SYSTEME DONNEES
ENREG

SAT974J

14. Appuyer sur la touche “AFFICHER DONNEES".

i CAP
Enclen-CAP VIT vIT CAP

15. Appuyer sur la touche “IMPRI”. cher \VEH-TA yey | POS
. z A . . , MOT
16. Examiner les données de contrdle imprimées. kmih | kmn |V
17. Continuer en effectuant les parties 2 et 3 de I'essai en vitesse de
croisiere.

SAT975J]

AT-80
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® Sans CONSULT-II

« Le signal de tension du capteur de position du papillon peut étre oo
contrblé aux bornes 41 et 42 du TCM. .
A€ &

Connecteur de TCM (c6té véhicule)

o] o]
1 1
42 41

(7!

SCIA0710E

AT-81
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[EURO-OBD]

Essai en vitesse de croisiére — Premiére partie

1. VERIFIER LA POSITION DU PIGNON DE DEMARRAGE (D1)

1. Conduire le véhicule durant environ 10 minutes pour que I'huile moteur et I'huile pour T/A (ATF) puissent
atteindre la température de fonctionnement.

Température de fonctionnement de I'huile pour T/A
(ATF): 50 - 80°C
Garer le véhicule sur une surface plane.
Mettre le contact de commande de surmultipliée sur ON.
Mettre le levier de sélection sur P.
Faire démarrer le moteur.

arwDN

SURMULTIPLIEE,

( ON % OFF

1€

6. Mettre le levier de sélection sur D.

SAT775B

7. Faire accélérer le véhicule en enfoncant de maniére constante
la pédale d'accélérateur a mi-course.

8. Le véhicule démarre-t-il en D1 ?
® Noter la vitesse sélectionnée.

Oui ou Non Pédale

- . d’'accélérateur
Oui >> ALLER A L'ETAPE 2 %
Non >> Se reporter a “8. Impossible de démarrer le véhicule 7
en position D1 ", AT-236. Continuer I'ESSAI SUR 2

ROUTE. Se reporter a AT-72, "Essai sur route" .

A mi-course SAT495G

AT-82
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[EURO-OBD]

2. VERIFIER LE PASSAGE AU RAPPORT SUPERIEUR (D1 A D2)

La T/A passe-t-elle de D1 a D2 a la vitesse spécifiée?

©® Noter la vitesse sélectionnée, la position du papillon et la vitesse du véhicule.

Vitesse spécifiée lors du passage de rapport de D1 a
D2:

Se reporter a AT-547, "Séquence de passage des
vitesses" .

Oui ou Non
Oui >> ALLER A L'ETAPE 3
Non >> Passer a “9. Pas de passage dela T/A: D1 - D2 ou
de rétrogradation : D4 - D2 ", AT-238. Continuer
I'ESSAI SUR ROUTE. Se reporter a AT-72, "Essali
sur route” .

3. VERIFIER LE PASSAGE AU RAPPORT SUPERIEUR (D2 A D3)

C»C

Pédale
d'accélérateur

A,
T
A mi-course

SAT954|

La T/A passe-t-elle de D2 a D3 a la vitesse spécifieée?

©® Noter la vitesse sélectionnée, la position du papillon et la vitesse du véhicule.

Vitesse spécifiée lors du passage de rapport de D2
aDs:

Se reporter a AT-547, "Séquence de passage des
vitesses" .

Oui ou Non

Oui >> ALLER A L'ETAPE 4

Non >> Passer a “10. Pas de passage dela T/A: D2 - D3”,
AT-240. Continuer I'ESSAI SUR ROUTE. Se reporter
a AT-72, "Essai sur route"” .

4. VERIFIER LE PASSAGE AU RAPPORT SUPERIEUR (D3 A D4)

C»C

Pédale
d'accélérateur

o

LSS
A mi-course

SAT955!

La T/A passe-t-elle de D3 en D4 a la vitesse spécifiée?

©® Noter la vitesse sélectionnée, la position du papillon et la vitesse du véhicule.

Vitesse spécifiée lors du passage de rapport de D3
aDa:

Se reporter a AT-547, "Séquence de passage des
vitesses" .

Oui ou Non

Oui >> PASSER A L'ETAPE 5

Non >> Passer a “11. Pas de passage de la T/A: D3 - D4 ",
AT-242. Continuer I'ESSAI SUR ROUTE. Se reporter
a AT-72, "Essai sur route"” .

AT-83

C»0

Pédale
d'accélérateur

/, 7
A mi-course

SAT9561
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5. VERIFIER LE VERROUILLAGE (D4 A D4 L/U)

La T/A se verrouille-t-elle a la vitesse spécifiée ?

©® Noter la vitesse du véhicule et la position du papillon lorsque le verrouillage atteint 94%.

Vitesse spécifiée pour le verrouillage :

Se reporter a AT-547, "Séquence de passage des
vitesses" .

Oui ou Non

Oui >> ALLER A L'ETAPE 6

Non >> Passer a 12. La T/A n'enclenche pas le verrouillage,
AT-245. Continuer I'ESSAI SUR ROUTE. Se reporter
a AT-72, "Essai sur route" .

6. VERIFIER LE MAINTIEN DU VERROUILLAGE

©» @D

Pédale
d'accélérateur

A,
T
A mi-course

SAT9571

La T/A maintient-elle la condition de verrouillage pendant plus de 30 secondes ?

Oui ou Non
Oui >> ALLER A L'ETAPE 7
Non >> Passer a 13. La T/A ne maintient pas la condition de verrouillage, AT-246 .

7. VERIFIER LA RETROGRADATION (D4 L/U A D4)

1. Relacher la pédale d'accélérateur.
2. Le verrouillage est-il libéré lorsque la pédale d'accélérateur est
relachée ?
Oui ou Non
Oui >> ALLER A L'ETAPE 8
Non >> Passer a 14. Le verrouillage ne se relache pas, AT-

247. Continuer I'ESSAI SUR ROUTE. Se reporter a
AT-72, "Essai sur route” .

8. VERIFIER LA RETROGRADATION (D4 A D3)

ao» e

Pédale Pédale de frein
d’accéiérateur
A > ‘
.
/ 7
Relachée Légérement enfoncée

SAT958I

1. Faire décélérer le véhicule en enfoncant [égérement la pédale de frein.

2. Le régime moteur retourne-t-il au ralenti sans a-coups lorsque la T/A passe de D4 a D3 ?

©® Noter la vitesse sélectionnée et le régime du moteur.
Oui ou Non

Oui >> 1. Arréter le véhicule.
2. Aller a “Essai en vitesse de croisiere — Deuxiéme
partie”, AT-85 .
Non >> Aller a “15. Le régime moteur ne revient pas au

ralenti (freinage léger D4 - D3)”, AT-248. Continuer
'ESSAI SUR ROUTE. Se reporter a AT-72, "Essali
sur route" .

AT-84

e»0C

Pédale Pédale de frein
d'accélérateur

7 7
Relachée Légérement enfoncée

SAT959I
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Essai en vitesse de croisiere — Deuxieme partie

=

. VERIFIER LA POSITION DU PIGNON DE DEMARRAGE (D1)

S'assurer que le levier de sélection est sur D.

wnN e

4. Le véhicule démarre-t-il en position D1 ?

S'assurer que le contact de commande de surmultipliée est sur ON.

Faire accélérer de nouveau le véhicule avec le papillon a moitié ouvert.

® Noter la vitesse sélectionnée.
Oui ou Non

Oui
Non

>> ALLER A L'ETAPE 2

>> Se reporter a “16. Le véhicule ne démarre pas en
position D1 ", AT-250. Continuer I'ESSAI SUR
ROUTE. Se reporter a AT-72, "Essai sur route" .

Pédale
d’accélérateur

7
/
%

A mi-course

SAT495G

. VERIFIER LE PASSAGE AU RAPPORT SUPERIEUR ET INFERIEUR (D3 A D4 EN D2)

1. Faire accélérer le véhicule jusqu'a 80 km/h comme illustré.

2. Relacher la pédale d'accélérateur, puis I'enfoncer a fond rapidement.
3. LaT/A passe-t-elle de D4 a D2 dés que la pédale d'accélérateur enfoncée au maximum?

©® Noter la vitesse sélectionnée et la position du papillon.
Oui ou Non

Oui
Non

>> ALLER A L'ETAPE 3

>> Se reporter a “9. Pas de passage de la T/A: D1 -
D2 ou de rétrogradation : D4 - D2 ", AT-238. Conti-
nuer I'ESSAI SUR ROUTE. Se reporter a AT-72
"Essai sur route” .

Q@

80 km/h

Pédale

77,
A mi-course

» Q

Pédale
d'accélérateur

Pédale
d’'accélérateur

/a I

SAT404H

3. VERIFIER LE PASSAGE AU RAPPORT SUPERIEUR (D2 A D3)

La T/A passe-t-elle de D2 a D3 a la vitesse spécifieée?

©® Noter la vitesse sélectionnée, la position du papillon et la vitesse du véhicule.

Vitesse spécifiée lors du passage de rapport de D2
aDs:

Se reporter a AT-547, "Séquence de passage des
vitesses" .
Oui ou Non

Oui
Non

>> ALLER A L'ETAPE 4

>> Se reporter a “10. Pas de passage de la T/A: D2 -
D3 ", AT-240. Continuer 'ESSAlI SUR ROUTE. Se
reporter a AT-72, "Essal sur route" .

C» 0

Pédale
d'accélérateur

_

7

LS /e
Enfoncée a fond

SAT960!

AT-85
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4. VERIFIER LE PASSAGE AU RAPPORT SUPERIEUR (D3 A D4) ET LE FREIN MOTEUR

Relacher la pédale d'accélérateur aprés étre passé de D2 a D3.
La T/A passe-t-elle de D3 en D4 et est-ce que le véhicule décélére sous l'effet du frein moteur?

©® Noter la vitesse sélectionnée, la position du papillon et la
vitesse du véhicule. @ . @ @ ’ @
Oui ou Non Pédale Pedale

. . d'accélérateur d’accélérateur
Oui >> 1. Arréter le véhicule. %
. . . . o ZHER\
2. Aller a “Essai en vitesse de croisiere — Troisieme / 3 ’
partie”, AT-87 . 7
Non >> Se reporter a “11. Pas de passage de la T/A : D3 -
D4 ", AT-242. Continuer I'ESSAI SUR ROUTE. Se Z I
reporter & AT-72. "Essai sur route” . Enfoncée a fond Relachée

SAT405H

AT-86
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Essai en vitesse de croisiere — Troisieme partie

1. VERIFIER LA RETROGRADATION (D4 A D3)

1. S'assurer que le contact de commande de surmultipliée est sur ON.
S'assurer que le levier de sélection est sur D.

3. Faire accélérer le véhicule avec le papillon a moitié ouvert sur
D4 .

n

SAT812A

4. Relacher la pédale d'accélérateur.

Pédale d'accélérateur

Relacher
NANNAN \\

SAT813A

5. Mettre la commande de contrdle de surmultipliée sur OFF tout
en conduisant en position D4 .

D)

¥

SAT776BA

SURMULTIPLIE
€ ON = OFF

L OFF

6. La T/A passe-t-elle de D4 en D3 (témoin d'arrét de surmultipliée sur OFF)?

® Noter la vitesse sélectionnée et la vitesse du véhicule.

Oui ou Non
Oui >> ALLER A L'ETAPE 2
Non >> Se reporter a “17. Pas de passage de la T/A : D4 - D3, lorsque la commande de surmulti-

pliée est mise de ON - OFF, AT-250. Continuer 'ESSAI SUR ROUTE. Se reporter a AT-72
"Essai sur route” .

AT-87
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2. VERIFIER LE FREIN MOTEUR

Est-ce que le véhicule décélére sous l'effet du frein moteur ?
Oui ou Non

Oui
Non

>> ALLER A L'ETAPE 3

>> Aller a “15. Le régime moteur ne revient pas au
ralenti (freinage léger D4 - D3)”, AT-248. Continuer
'ESSAI SUR ROUTE. Se reporter a AT-72, "Essali
sur route” .

3. VERIFIER LA RETROGRADATION (D3 EN D2)

SURMULTIPLIE
€ ON = OFF

L OFF

D)

¥

SAT776BA

1. Placer le levier de sélection de la position D a 2 tout en conduisant en D3 (surmultipliée sur OFF).

2. LaT/A passe-t-elle de D3 (surmultipliée sur OFF) en 22 ?

® Noter la vitesse sélectionnée.
Oui ou Non

Oui
Non

>> ALLER A L'ETAPE 4

>> Se reporter a “18. Pas de passage de la T/A: D3 -
D2 , lorsque le levier de sélection passe de D — 2,
AT-251. Continuer I'ESSAI SUR ROUTE. Se reporter
a AT-72, "Essai sur route"” .

4. VERIFIER LE FREIN MOTEUR

D (OD OFF)

SAT791GA

Est-ce que le véhicule décélére sous l'effet du frein moteur ?
Oui ou Non

Oui
Non

>> PASSER A L'ETAPE 5

>> Aller a “15. Le régime moteur ne revient pas au
ralenti (freinage léger D4 - D3)", AT-248. Continuer
'ESSAlI SUR ROUTE. Se reporter a AT-72, "Essali
sur route” .

5. VERIFIER LA RETROGRADATION

D (OD OFF)

SAT791GA

1. Placer le levier de sélection de 2 a 1 en conduisant en 22 .
2. La T/A passe-t-elle de la position 22 a la position 11?

® Noter la vitesse sélectionnée.
Oui ou Non

Oui
Non

>> ALLER A L'ETAPE 6

>> Se reporter a “19. Pas de passage dela T/A: 22 -
11, lorsque le levier de sélection passe de “2" - “1”,
AT-252. Continuer 'ESSAI SUR ROUTE. Se repor-
ter a AT-72, "Essai sur route" .

AT-88

2

2

E@ ®@

SAT778B
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[EURO-OBD]
6. VERIFIER LE FREIN MOTEUR
Est-ce que le véhicule décélére sous l'effet du frein moteur ? ﬁ 2
Oui ou Non

Oui >> 1. Arréter le véhicule.

2. Effectuer l'autodiagnostic.

EURO-OBD : Se reporter a AT-55, "PROCEDURE
D'AUTODIAGNOSTIC DU TCM (PAS D'OUTILS)"

Non >> Passer a 20. Le véhicule ne décélére pas avec le
frein  moteur, AT-253. Continuer I'ESSAlI SUR
ROUTE. Se reporter a AT-72, "Essai sur route" .

E@ ®@
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS — DESCRIPTION GENERALE

[EURO-OBD]

DIAGNOSTIC DES DEFAUTS — DESCRIPTION GENERALE
Tableau des symptomes

Les numéros sont classés par ordre d'inspection. ) )
Effectuer les vérifications en commengant par le numéro 1 et continuer dans l'ordre croissant.

PFP:00000

ECS00977

Page de référence

Symptome Condition Elément de diagnostic
EURO-OBD
1. Contact d'allumage et démarreur EL-11)

Il est impossible de démarrer le
moteur lorsque le levier de sélection
est sur P ou N.

AT-227, "2. Impossible de faire
démarrer le moteur en P et N"

SUR VEHICULE

2. Réglage du cable de commande

AT-438, "Réglage du cable
de commande"

3. Réglage du contact de stationnement/
point mort

AT-438, "Réglage du con-
tact de stationnement/point

mort (PNP)"

Le moteur démarre dans des posi-
tions autres que N et P.

AT-227, "2. Impossible de faire
démarrer le moteur en P et N"

SUR VEHICULE

1. Réglage du cable de commande

AT-438, "Réglage du cable
de commande"

2. Réglage du contact de stationnement/
point mort

AT-438, "Réglage du con-
tact de stationnement/point

mort (PNP)"

Bruit de boite en position P ou N.

SUR VEHICULE

1. Niveau de liquide

AT-67, "VERIFIER LE
NIVEAU DE LIQUIDE"

2. Test de pression de canalisation

AT-71, "Test de pression de
canalisation"”

3. Capteur de position de papillon [capteur
de position de la pédale d'accélérateur
(APP)]

AT-196, "DTC P1705 CAP-
TEUR DE POSITION DE
PEDALE D' ACCELERA-

TEUR (APP)"

4. Capteur de vitesse du véhicule-T/A (cap-
teur de régime) et capteur de vitesse du
véhicule-MTR

AT-135, "DTC P0720 CAP-
TEUR DE VITESSE DU
VEHICULE T/A (CAPTEUR
DE REGIME)",

AT-216, "CAPTEUR DE
VITESSE DU VEHICULE
MTR"

5. Signal du régime moteur

AT-141, "DTC PQ725
SIGNAL DU REGIME
MOTEUR"

DEPOSE

6. Pompe a huile

AT-465, "Pompe a huile"

7. Convertisseur de couple

AT-447, "Emplacements
des cales de réglage. des
roulements a aiguilles, des
rondelles de butée et des
circlips"”

Le véhicule se déplace en se met-
tant sur P, ou le pignon de stationne-
ment ne désengage pas lors du
passage de P & une autre position.
AT-228, "3. Le véhicule avance ou
recule lorsqu'il est poussé en posi-
tion P"

SUR VEHICULE

1. Réglage du céble de commande

AT-438, "Réglage du cable
de commande"

DEPOSE

2. Composants de stationnement

AT-443, "Arbre de sortie,
pignon intermédiaire,
pignon satellite de réduc-
tion et retenue de roule-
ment", AT-462, "REPARER
LES COMPOSANTS"
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[EURO-OBD]

Symptéme

Condition

Elément de diagnostic

Page de référence

EURO-OBD

Le véhicule roule en position N.
AT-229, "4. Le véhicule se déplace
enN"

SUR VEHICULE

. Réglage du cable de commande

AT-438, "Réglage du cable
de commande"

DEPOSE

. Embrayage de marche avant

AT-494, "Embrayages de
marche avant et a roue
libre"

. Embrayage de marche arriere

AT-485, "Embrayage de
marche arriere"

. Embrayage a roue libre

AT-494, "Embrayages de
marche avant et a roue
libre"

Le véhicule ne roule pas en position
R (mais roule en position D, 2 et 1).
L'embrayage patine.

L'accélération est médiocre.
AT-231, "6. Le véhicule ne recule
pas au ralenti en position R"

SUR VEHICULE

. Réglage du cable de commande

AT-438, "Réglage du cable
de commande"

. Test de pression de canalisation

AT-71, "Test de pression de
canalisation”

. Electrovanne de pression de canalisation

AT-179, "DTC P0745
ELECTROVANNE DE
PRESSION DE CANALI-
SATION"

. Ensemble de soupape de commande

AT-436, "Ensemble de sou-
pape de commande et
accumulateurs"

DEPOSE

. Embrayage de marche arriere

AT-485, "Embrayage de
marche arriere"

. Embrayage en rapport de vitesse rapide

AT-489, "Embrayage en
rapport de vitesse rapide”

. Embrayage de marche avant

AT-494, "Embrayages de
marche avant et a roue
libre"

. Embrayage a roue libre

AT-494, "Embrayages de
marche avant et a roue
libre"

. Frein de recul et de rapport de vitesse lent

AT-501, "Frein de recul et
de rapport de vitesse lent"
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[EURO-OBD]

Symptéme

Condition

Elément de diagnostic

Page de référence

EURO-OBD

Véhicule freiné lors du passage en
position R.

SUR VEHICULE

. Niveau de liquide

AT-67, "Contréle du liguide
T/A"

. Réglage du céble de commande

AT-438, "Réglage du cable
de commande"

. Test de pression de canalisation

AT-71, "Test de pression de
canalisation"”

. Electrovanne de pression de canalisation

AT-179, "DTC P0745
ELECTROVANNE DE
PRESSION DE CANALI-
SATION"

. Ensemble de soupape de commande

AT-436, "Ensemble de sou-
pape de commande et
accumulateurs"

DEPOSE

. Embrayage en rapport de vitesse rapide

AT-489, "Embrayage en
rapport de vitesse rapide"

. Bande de frein

AT-514, "Ensemble de pis-
ton d'asservissement de
bande"

. Embrayage de marche avant

AT-494, "Embrayages de
marche avant et a roue
libre"

. Embrayage a roue libre

AT-494, "Embrayages de
marche avant et a roue
libre"
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[EURO-OBD]

Symptéme

Condition

Elément de diagnostic

Page de référence

EURO-OBD

Grand choc lors du passage de la
position N a la position D.

SUR VEHICULE

1. Tr/min du moteur au ralenti

EC-46. "Contrdle du régime
de ralenti et du calage de
l'allumage" (Avec EURO-
OBD), EC-593, "Contrdle
du régime de ralenti et du
calage de l'allumage"
(Sans EURO-0OBD)

2. Capteur de position de papillon [capteur
de position de la pédale d'accélérateur
(APP)]

AT-196, "DTC P1705 CAP-
TEUR DE POSITION DE
PEDALE D' ACCELERA-

TEUR (APP)"

3. Test de pression de canalisation

AT-71, "Test de pression de
canalisation”

4. Circuit de capteur de température du
liquide de T/A et source d'alimentation du
TCM

AT-210, "CAPTEUR DE
TEMPERATURE DE
LIQUIDE /BATTERIE DTC
(CIRCUIT DE CAPTEUR
DE TEMP DE LIQUIDE DE
T/A ET ALIMENTATION

DU TCM )"

5. Signal du régime moteur

AT-141, "DTC P0725
SIGNAL DU REGIME
MOTEUR"

6. Electrovanne de pression de canalisation

AT-179, "DTC P0745
ELECTROVANNE DE
PRESSION DE CANALI-
SATION"

7. Ensemble de soupape de commande

AT-436, "Ensemble de sou-
pape de commande et
accumulateurs"

8. Accumulateur N-D

AT-436, "Ensemble de sou-
pape de commande et
accumulateurs"

DEPOSE

9. Embrayage de marche avant

AT-494, "Embrayages de
marche avant et a roue
libre"

Le véhicule ne roule pas en position
D et 2 (mais roule en position 1 et
R).

SUR VEHICULE

1. Réglage du cable de commande

AT-438, "Réglage du cable
de commande"

DEPOSE

2. Embrayage unidirectionnel en rapport de
vitesse lent

AT-443, "REVISION", AT-
447, "Emplacements des
cales de réglage, des rou-
lements a aiguilles, des
rondelles de butée et des

circlips"”
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[EURO-OBD]

Symptéme

Condition

Elément de diagnostic
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EURO-OBD

Le véhicule ne roule pas en position
D, 1 et 2 (mais roule en position R).
L'embrayage patine. L'accélération
est médiocre.

AT-234, "7. Le véhicule n'avance
pas au ralenti en position D, 2 ou 1"

SUR VEHICULE

1. Niveau de liquide

AT-67, "VERIFIER LE
NIVEAU DE LIQUIDE"

2. Test de pression de canalisation

AT-71, "Test de pression de

canalisation"

3. Electrovanne de pression de canalisation

AT-179, "DTC P0745
ELECTROVANNE DE
PRESSION DE CANALI-
SATION"

4. Ensemble de soupape de commande

AT-436. "Ensemble de sou-
pape de commande et
accumulateurs"

5. Accumulateur N-D

AT-436. "Ensemble de sou-
pape de commande et
accumulateurs"

Le véhicule ne roule pas en position
D, 1 et 2 (mais roule en position R).
L'embrayage patine. L'accélération
est médiocre.

AT-234, "7. Le véhicule n'avance
pas au ralenti en position D, 2 ou 1"

DEPOSE

6. Embrayage de marche arriére

AT-485, "Embrayage de
marche arriére"

7. Embrayage en rapport de vitesse rapide

AT-489, "Embrayage en
rapport de vitesse rapide"

8. Embrayage de marche avant

AT-494, "Embrayages de
marche avant et a roue
libre"

9. Embrayage unidirectionnel de marche

avant

AT-443, "REVISION"

10. Embrayage unidirectionnel en rapport de

vitesse lent

AT-443, "REVISION", AT-
447, "Emplacements des
cales de réglage, des rou-
lements a aiguilles, des
rondelles de butée et des

circlips"”

AT-94



DIAGNOSTIC DES DEFAUTS — DESCRIPTION GENERALE

[EURO-OBD]

Symptéme

Condition

Elément de diagnostic
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EURO-OBD

Les embrayages ou les freins ont
tendance a patiner au démarrage.

SUR VEHICULE

1. Niveau de liquide

AT-67, "VERIFIER LE
NIVEAU DE LIQUIDE"

2. Réglage du cable de commande

AT-438, "Réglage du cable
de commande"

3. Capteur de position de papillon [capteur
de position de la pédale d'accélérateur
(APP)]

AT-196. "DTC P1705 CAP-
TEUR DE POSITION DE
PEDALE D' ACCELERA-

TEUR (APP)"

4. Test de pression de canalisation

AT-71, "Test de pression de
canalisation”

5. Electrovanne de pression de canalisation

AT-179, "DTC P0745
ELECTROVANNE DE
PRESSION DE CANALI-
SATION"

6. Ensemble de soupape de commande

AT-436, "Ensemble de sou-
pape de commande et
accumulateurs"

7. Accumulateur N-D

AT-436, "Ensemble de sou-
pape de commande et
accumulateurs"

DEPOSE

8. Embrayage de marche avant

AT-494, "Embrayages de
marche avant et a roue
libre"

9. Embrayage de marche arriére

AT-485, "Embrayage de
marche arriere"

10. Frein de recul et de rapport de vitesse
lent

AT-501, "Frein de recul et
de rapport de vitesse lent"

11. Pompe a huile

AT-465, "Pompe a huile"

12. Convertisseur de couple

AT-447, "Emplacements
des cales de réglage, des
roulements a aiquilles, des
rondelles de butée et des
circlips"”

Le véhicule avance trop.

SUR VEHICULE

1. Tr/min du moteur au ralenti

EC-46. "Contrdle du régime
de ralenti et du calage de
l'allumage" (Avec EURO-
OBD), EC-593, "Controle
du régime de ralenti et du
calage de l'allumage"
(Sans EURO-0OBD)
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[EURO-OBD]

Symptéme

Condition

Elément de diagnostic
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EURO-OBD

Le véhicule n‘avance pas du tout.
AT-231, "6. Le véhicule ne recule
pas au ralenti en position R" et AT-
234, "7. Le véhicule n'avance pas
au ralenti en position D, 2 ou 1"

SUR VEHICULE

1. Niveau de liquide

AT-67, "VERIFIER LE
NIVEAU DE LIQUIDE"

2. Test de pression de canalisation

AT-71, "PROCEDURE DE
TEST DE PRESSION DE
CANALISATION"

3. Ensemble de soupape de commande

AT-436, "Ensemble de sou-
pape de commande et
accumulateurs"

DEPOSE

4. Embrayage de marche avant

AT-494, "Embrayages de
marche avant et a roue
libre"

5. Pompe a huile

AT-465, "Pompe a huile"

6. Convertisseur de couple

AT-447, "Emplacements
des cales de réglage. des
roulements a aiguilles, des
rondelles de butée et des
circlips"”

La T/A ne passe pas de la vitesse
DienD2".

SUR VEHICULE

1. Réglage du contact PNP

AT-438, "Réglage du con-
tact de stationnement/point

mort (PNP)"

2. Réglage du cable de commande

AT-438, "Réglage du cable
de commande"

3. Electrovanne de changement de vitesse

AT-186, "DTC PQ750
ELECTROVANNE DE
changement de vitesse A"

4. Ensemble de soupape de commande

AT-436, "Ensemble de sou-
pape de commande et
accumulateurs"

5. Capteur de vitesse du véhicule T/A (cap-
teur de régime) et capteur de vitesse du
véhicule-MTR

AT-135, "DTC P0720 CAP-
TEUR DE VITESSE DU
VEHICULE T/A (CAPTEUR
DE REGIME)", AT-216.
"CAPTEUR DE VITESSE
DU VEHICULE MTR"

DEPOSE

6. Bande de frein

AT-514, "Ensemble de pis-
ton d'asservissement de
bande"
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Symptéme

Condition

Elément de diagnostic
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EURO-OBD

Impossible de passer de D2 en D3.

SUR VEHICULE

1. Réglage du contact PNP

AT-438, "Réglage du con-
tact de stationnement/point

mort (PNP)"

2. Réglage du cable de commande

AT-438, "Réglage du cable
de commande"

3. Electrovanne de changement de vitesse
B

AT-191, "DTC P0755
ELECTROVANNE DE
changement de vitesse B"

4. Ensemble de soupape de commande

AT-436, "Ensemble de sou-
pape de commande et
accumulateurs"

5. Capteur de vitesse du véhicule-T/A (cap-
teur de régime) et capteur de vitesse du
véhicule-MTR

AT-135, "DTC P0720 CAP-
TEUR DE VITESSE DU
VEHICULE T/A (CAPTEUR
DE REGIME)", AT-216.
"CAPTEUR DE VITESSE
DU VEHICULE MTR"

DEPOSE

6. Embrayage en rapport de vitesse rapide

AT-489, "Embrayage en
rapport de vitesse rapide”

7. Bande de frein

AT-514, "Ensemble de pis-
ton d'asservissement de
bande"

Impossible de passer de D3 en Da4.

SUR VEHICULE

1. Réglage du contact PNP

AT-438, "Réglage du con-
tact de stationnement/point

mort (PNP)"

2. Réglage du céble de commande

AT-438, "Réglage du cable
de commande"

3. Electrovanne de changement de vitesse
A

AT-186, "DTC P0750
ELECTROVANNE DE
changement de vitesse A"

4. Capteur de vitesse du véhicule-T/A (cap-
teur de régime) et capteur de vitesse du
véhicule:-MTR

AT-135, "DTC P0720 CAP-
TEUR DE VITESSE DU
VEHICULE T/A (CAPTEUR
DE REGIME)", AT-216.
"CAPTEUR DE VITESSE
DU VEHICULE MTR"

5. Circuit de capteur de température du
liquide de T/A et source d'alimentation du
TCM

AT-210, "CAPTEUR DE
TEMPERATURE DE
LIQUIDE /BATTERIE DTC
(CIRCUIT DE CAPTEUR
DE TEMP DE LIQUIDE DE
T/A ET ALIMENTATION

DU TCM )"

DEPOSE

6. Bande de frein

AT-514, "Ensemble de pis-
ton d'asservissement de
bande"
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Symptéme

Condition

Elément de diagnostic
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EURO-OBD

Point de passage trop élevé de D1
en D2, de D2 en D3, de D3 en Da4.
AT-238, "9. Pas de passage de la T/
A : D1 - D2 ou ne rétrograde pas :
D4 - D2", AT-240, "10. Pas de pas-
sage de la T/A: D2 - D3" et AT-
242,"11. Pas de passage dela T/A :

D3 - Da"

SUR VEHICULE

1.Capteur de position de papillon [Capteur
de position de la pédale d'accélérateur
(APP)]

AT-196. "DTC P1705 CAP-
TEUR DE POSITION DE
PEDALE D' ACCELERA-

TEUR (APP)"

2. Capteur de vitesse du véhicule-T/A (cap-
teur de régime) et capteur de vitesse du
véhicule-MTR

AT-135, "DTC P0720 CAP-
TEUR DE VITESSE DU
VEHICULE T/A (CAPTEUR

DE REGIME)", AT-216.
"CAPTEUR DE VITESSE
DU VEHICULE MTR"

3. Electrovanne de changement de vitesse
A

AT-186. "DTC P0750
ELECTROVANNE DE
changement de vitesse A"

4. Electrovanne de changement de vitesse
B

AT-191, "DTC P0Q755
ELECTROVANNE DE
changement de vitesse B"

Le rapport change de D1 en D3 .

SUR VEHICULE

1. Niveau de liquide

AT-67, "VERIFIER LE
NIVEAU DE LIQUIDE"

2. Accumulateur de débrayage d'asservisse-
ment

AT-436, "Ensemble de sou-
pape de commande et
accumulateurs"

DEPOSE

3. Bande de frein

AT-514, "Ensemble de pis-
ton d'asservissement de
bande"

Le moteur s'arréte lorsque le levier
de sélection est placé en position R,
D, 2etl.

SUR VEHICULE

1. Tr/min du moteur au ralenti

EC-46. "Contrble du régime
de ralenti et du calage de
l'allumage" (Avec EURO-
OBD), EC-593, "Contrdle
du régime de ralenti et du
calage de l'allumage"
(Sans EURO-OBD)

2. Electrovanne d'embrayage de convertis-
seur de couple

AT-174, "DTC P0740
ELECTROVANNE
D'EMBRAYAGE DE CON-
VERTISSEUR DE COU-
PLE"

3. Ensemble de soupape de commande

AT-436. "Ensemble de sou-
pape de commande et
accumulateurs"

DEPOSE

4. Convertisseur de couple

AT-447, "Emplacements
des cales de réglage. des
roulements a aiguilles, des
rondelles de butée et des

circlips"
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Symptéme

Condition

Elément de diagnostic
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EURO-OBD

Choc trop important lors du passage
de D1 en D2.

SUR VEHICULE

1.Capteur de position de papillon [Capteur
de position de la pédale d'accélérateur
(APP)]

AT-196. "DTC P1705 CAP-
TEUR DE POSITION DE
PEDALE D' ACCELERA-

TEUR (APP)"

2. Test de pression de canalisation

AT-71, "Test de pression de
canalisation"”

3. Accumulateur de débrayage d'asservisse-
ment

AT-436, "Ensemble de sou-
pape de commande et
accumulateurs"

4. Ensemble de soupape de commande

AT-436, "Ensemble de sou-
pape de commande et
accumulateurs"

5. Circuit de capteur de température du
liquide de T/A et source d'alimentation du
TCM

AT-210, "CAPTEUR DE
TEMPERATURE DE
LIQUIDE /BATTERIE DTC
(CIRCUIT DE CAPTEUR
DE TEMP DE LIQUIDE DE
T/A ET ALIMENTATION

DU TCM )"

DEPOSE

6. Bande de frein

AT-514, "Ensemble de pis-
ton d'asservissement de
bande"

Choc trop important lors du passage
de D2 en Ds3.

SUR VEHICULE

1.Capteur de position de papillon [Capteur
de position de la pédale d'accélérateur
(APP)]

AT-196, "DTC P1705 CAP-
TEUR DE POSITION DE
PEDALE D' ACCELERA-

TEUR (APP)"

2. Test de pression de canalisation

AT-71, "Test de pression de
canalisation"”

3. Ensemble de soupape de commande

AT-436, "Ensemble de sou-
pape de commande et
accumulateurs"

DEPOSE

4. Embrayage en rapport de vitesse rapide

AT-489, "Embrayage en
rapport de vitesse rapide”

5. Bande de frein

AT-514, "Ensemble de pis-
ton d'asservissement de
bande"

Choc trop important lors du passage
de D3 en Da.

SUR VEHICULE

1.Capteur de position de papillon [Capteur
de position de la pédale d'accélérateur
(APP)]

AT-196. "DTC P1705 CAP-
TEUR DE POSITION DE
PEDALE D' ACCELERA-

TEUR (APP)"

2. Test de pression de canalisation

AT-71, "Test de pression de
canalisation”

3. Ensemble de soupape de commande

AT-436, "Ensemble de sou-
pape de commande et
accumulateurs"

DEPOSE

4. Bande de frein

AT-514, "Ensemble de pis-
ton d'asservissement de
bande"

5. Embrayage a roue libre

AT-494, "Embrayages de
marche avant et a roue
libre"
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Symptéme

Condition

Elément de diagnostic
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EURO-OBD

Presque pas de choc ou de pati-
nage de I'embrayage lors du pas-
sage de D1 en D2.

SUR VEHICULE

1. Niveau de liquide

AT-67, "VERIFIER LE
NIVEAU DE LIQUIDE"

2. Capteur de position de papillon [capteur
de position de la pédale d'accélérateur
(APP)]

AT-196. "DTC P1705 CAP-
TEUR DE POSITION DE
PEDALE D' ACCELERA-

TEUR (APP)"

3. Test de pression de canalisation

AT-71, "Test de pression de
canalisation"”

4. Accumulateur de débrayage d'asservisse-
ment

AT-436. "Ensemble de sou-
pape de commande et
accumulateurs"

5. Ensemble de soupape de commande

AT-436. "Ensemble de sou-
pape de commande et
accumulateurs"

DEPOSE

6. Bande de frein

AT-514, "Ensemble de pis-
ton d'asservissement de
bande"

Presque pas de choc ou de pati-
nage de I'embrayage lors du pas-
sage de D2 en D3.

SUR VEHICULE

1. Niveau de liquide

AT-67, "VERIFIER LE
NIVEAU DE LIQUIDE"

2. Capteur de position de papillon [capteur
de position de la pédale d'accélérateur
(APP)]

AT-196, "DTC P1705 CAP-
TEUR DE POSITION DE
PEDALE D' ACCELERA-

TEUR (APP)"

3. Test de pression de canalisation

AT-71, "Test de pression de
canalisation”

4. Ensemble de soupape de commande

AT-436, "Ensemble de sou-
pape de commande et
accumulateurs"

DEPOSE

5. Embrayage en rapport de vitesse rapide

AT-489, "Embrayage en
rapport de vitesse rapide"

6. Bande de frein

AT-514, "Ensemble de pis-
ton d'asservissement de
bande"

Presque pas de choc ou de pati-
nage de I'embrayage lors du pas-
sage de D3 en D4.

SUR VEHICULE

1. Niveau de liquide

AT-67, "VERIFIER LE
NIVEAU DE LIQUIDE"

2. Capteur de position de papillon [capteur
de position de la pédale d'accélérateur
(APP)]

AT-196. "DTC P1705 CAP-
TEUR DE POSITION DE
PEDALE D' ACCELERA-

TEUR (APP)"

3. Test de pression de canalisation

AT-71, "Test de pression de
canalisation"

4. Ensemble de soupape de commande

AT-436, "Ensemble de sou-
pape de commande et
accumulateurs"

DEPOSE

5. Embrayage en rapport de vitesse rapide

AT-489, "Embrayage en
rapport de vitesse rapide”

6. Bande de frein

AT-514, "Ensemble de pis-
ton d'asservissement de
bande"

AT-100
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[EURO-OBD]

Symptéme

Condition

Elément de diagnostic

Page de référence

EURO-OBD

Véhicule freiné par le changement
de rapport de D1 en D2.

SUR VEHICULE

1. Niveau de liquide

AT-67, "VERIFIER LE
NIVEAU DE LIQUIDE"

DEPOSE

2. Embrayage de marche arriére

AT-485, "Embrayage de
marche arriere"

3. Frein de recul et de rapport de vitesse lent

AT-501, "Frein de recul et
de rapport de vitesse lent"

4. Embrayage en rapport de vitesse rapide

AT-489, "Embrayage en
rapport de vitesse rapide”

5. Embrayage unidirectionnel en rapport de
vitesse lent

AT-443, "REVISION", AT-
447, "Emplacements des
cales de réglage, des rou-
lements a aiguilles, des
rondelles de butée et des

circlips"”

Véhicule freiné par le changement
de rapport de D2 en Da3.

SUR VEHICULE

1. Niveau de liquide

AT-67, "VERIFIER LE
NIVEAU DE LIQUIDE"

DEPOSE

2. Bande de frein

AT-514, "Ensemble de pis-
ton d'asservissement de
bande"

Véhicule freiné par le changement
de rapport de D3 en Da4.

SUR VEHICULE

1. Niveau de liquide

AT-67, "VERIFIER LE
NIVEAU DE LIQUIDE"

DEPOSE

2. Embrayage a roue libre

AT-494, "Embrayages de
marche avant et a roue
libre"

3. Embrayage unidirectionnel de marche
avant

AT-443, "REVISION"

4. Embrayage de marche arriere

AT-485, "Embrayage de
marche arriere"
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[EURO-OBD]

Symptéme

Condition

Elément de diagnostic

Page de référence

EURO-OBD

Le véhicule n'atteint pas sa vitesse
maximum. Accélération faible.

SUR VEHICULE

1. Niveau de liquide

AT-67, "VERIFIER LE
NIVEAU DE LIQUIDE"

2. Réglage du contact PNP

AT-438, "Réglage du con-
tact de stationnement/point

mort (PNP)"

3. Electrovanne de changement de vitesse

AT-186. "DTC P0750
ELECTROVANNE DE
changement de vitesse A"

4. Electrovanne de changement de vitesse

AT-191, "DTC P0O755
ELECTROVANNE DE
changement de vitesse B"

5. Ensemble de soupape de commande

AT-436. "Ensemble de sou-
pape de commande et
accumulateurs"

DEPOSE

6. Embrayage de marche arriére

AT-485, "Embrayage de
marche arriére"

7. Embrayage en rapport de vitesse rapide

AT-489, "Embrayage en
rapport de vitesse rapide"

8. Bande de frein

AT-514, "Ensemble de pis-
ton d'asservissement de
bande"

9. Frein de recul et de rapport de vitesse lent

AT-501, "Frein de recul et
de rapport de vitesse lent"

10. Pompe a huile

AT-465, "Pompe a huile"

11. Convertisseur de couple

AT-447, "Emplacements
des cales de réglage. des
roulements a aiguilles, des
rondelles de butée et des

circlips"”

Impossible de passer de D4 en D3.

SUR VEHICULE

1. Niveau de liquide

AT-67, "VERIFIER LE
NIVEAU DE LIQUIDE"

2. Capteur de position de papillon [capteur
de position de la pédale d'accélérateur
(APP)]

AT-196, "DTC P1705 CAP-
TEUR DE POSITION DE
PEDALE D' ACCELERA-

TEUR (APP)"

3. Electrovanne d'embrayage a roue libre

AT-202, "DTC P1760
ELECTROVANNE
D'EMBRAYAGE A ROUE
LIBRE"

4. Electrovanne de changement de vitesse
A

AT-186, "DTC P0750
ELECTROVANNE DE
changement de vitesse A"

5. Electrovanne de pression de canalisation

AT-179, "DTC PQ0745
ELECTROVANNE DE
PRESSION DE CANALI-
SATION"

6. Ensemble de soupape de commande

AT-436, "Ensemble de sou-
pape de commande et
accumulateurs"

DEPOSE

7. Frein de recul et de rapport de vitesse lent

AT-501, "Frein de recul et
de rapport de vitesse lent"

8. Embrayage a roue libre

AT-494, "Embrayages de
marche avant et a roue
libre"
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[EURO-OBD]

Symptéme

Condition

Elément de diagnostic

Page de référence

EURO-OBD

Impossible de passer de D3 en D2
ou de D4 en Da2.

1. Niveau de liquide

AT-67, "VERIFIER LE
NIVEAU DE LIQUIDE"

2. Capteur de position de papillon [capteur
de position de la pédale d'accélérateur
(APP)]

AT-196. "DTC P1705 CAP-
TEUR DE POSITION DE
PEDALE D' ACCELERA-

TEUR (APP)"

AT-186, "DTC P0750

SUR VEHICULE i Electrovanne de changement de vitesse ELECTROVANNE DE
changement de vitesse A"
. AT-191, "DTC P0O755

4. Electrovanne de changement de vitesse ELECTROVANNE DE

B ; "
changement de vitesse B
AT-436, "Ensemble de sou-

5. Ensemble de soupape de commande pape de commande et
accumulateurs"

. . AT-489, "E
6. Embrayage en rapport de vitesse rapide 89, _Embrayage en

DEPOSE

rapport de vitesse rapide”

7. Bande de frein

AT-514, "Ensemble de pis-
ton d'asservissement de
bande"

Impossible de passer de D2 en D1
ou de D3 en D1.

SUR VEHICULE

1. Niveau de liquide

AT-67, "VERIFIER LE
NIVEAU DE LIQUIDE"

2. Capteur de position de papillon [capteur
de position de la pédale d'accélérateur
(APP)]

AT-196, "DTC P1705 CAP-
TEUR DE POSITION DE
PEDALE D' ACCELERA-

TEUR (APP)"

3. Electrovanne de changement de vitesse
A

AT-186, "DTC P0750
ELECTROVANNE DE
changement de vitesse A"

4. Electrovanne de changement de vitesse
B

AT-191, "DTC P0O755
ELECTROVANNE DE
changement de vitesse B"

5. Ensemble de soupape de commande

AT-436, "Ensemble de sou-
pape de commande et
accumulateurs"

DEPOSE

6. Embrayage unidirectionnel en rapport de
vitesse lent

AT-443, "REVISION", AT-
447, "Emplacements des
cales de réglage. des rou-
lements a aiguilles, des
rondelles de butée et des

circlips"”

7. Embrayage en rapport de vitesse rapide

AT-489, "Embrayage en
rapport de vitesse rapide”

8. Bande de frein

AT-514, "Ensemble de pis-
ton d'asservissement de
bande"
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[EURO-OBD]

Symptéme

Condition

Elément de diagnostic

Page de référence

EURO-OBD

Secousse ressentie lors de la décé-
|ération lorsque la pédale d'accélé-
rateur est relachée.

SUR VEHICULE

1.Capteur de position de papillon [Capteur
de position de la pédale d'accélérateur
(APP)]

AT-196. "DTC P1705 CAP-
TEUR DE POSITION DE
PEDALE D' ACCELERA-

TEUR (APP)"

2. Test de pression de canalisation

AT-71, "Test de pression de
canalisation"”

3. Electrovanne d'embrayage a roue libre

AT-202, "DTC P1760
ELECTROVANNE
D'EMBRAYAGE A ROUE
LIBRE"

4. Ensemble de soupape de commande

AT-436, "Ensemble de sou-
pape de commande et
accumulateurs"

Point de passage trop élevé de D4
en D3, de D3 en D2, de D2 en D1.

SUR VEHICULE

1.Capteur de position de papillon [Capteur
de position de la pédale d'accélérateur
(APP)]

AT-196. "DTC P1705 CAP-
TEUR DE POSITION DE
PEDALE D' ACCELERA-

TEUR (APP)"

2. Capteur de vitesse du véhicule-T/A (cap-
teur de régime) et capteur de vitesse du
véhicule-MTR

AT-135, "DTC P0720 CAP-
TEUR DE VITESSE DU
VEHICULE T/A (CAPTEUR
DE REGIME)", AT-216.
"CAPTEUR DE VITESSE
DU VEHICULE MTR"

Impossible de rétrograder en enfon-
¢ant la pédale d'accélérateur en
position D4 dans la vitesse du véhi-
cule en rétrogradation.

SUR VEHICULE

1.Capteur de position de papillon [Capteur
de position de la pédale d'accélérateur
(APP)]

AT-196, "DTC P1705 CAP-
TEUR DE POSITION DE
PEDALE D' ACCELERA-

TEUR (APP)"

2. Capteur de vitesse du véhicule-T/A (cap-
teur de régime) et capteur de vitesse du
véhicule-MTR

AT-135, "DTC P0720 CAP-
TEUR DE VITESSE DU
VEHICULE T/A (CAPTEUR
DE REGIME)", AT-216.
"CAPTEUR DE VITESSE
DU VEHICULE MTR"

3. Electrovanne de changement de vitesse
A

AT-186, "DTC P0750
ELECTROVANNE DE
changement de vitesse A"

4. Electrovanne de changement de vitesse
B

AT-191, "DTC P0O755
ELECTROVANNE DE
changement de vitesse B"

La rétrogradation fonctionne ou le
moteur surchauffe lorsque la pédale
d'accélérateur est enfoncée en posi-
tion D4 au-dela de la limite de
vitesse du véhicule en rétrograda-
tion.

SUR VEHICULE

1. Capteur de vitesse du véhicule-T/A (cap-
teur de régime) et capteur de vitesse du
véhicule-MTR

AT-135, "DTC P0720 CAP-
TEUR DE VITESSE DU
VEHICULE T/A (CAPTEUR
DE REGIME)", AT-216.
"CAPTEUR DE VITESSE
DU VEHICULE MTR"

2. Capteur de position de papillon [capteur
de position de la pédale d'accélérateur
(APP)]

AT-196. "DTC P1705 CAP-
TEUR DE POSITION DE
PEDALE D' ACCELERA-

TEUR (APP)"

3. Electrovanne de changement de vitesse
A

AT-186, "DTC P0750
ELECTROVANNE DE
changement de vitesse A"

4. Electrovanne de changement de vitesse
B

AT-191, "DTC P0O755
ELECTROVANNE DE
changement de vitesse B"
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[EURO-OBD]

Symptéme

Condition

Elément de diagnostic

Page de référence

EURO-OBD

Accélere trés rapidement ou patine
lors du changement de D4 en D3
guand la pédale d'accélérateur est
enfoncée.

SUR VEHICULE

1. Niveau de liquide

AT-67, "VERIFIER LE
NIVEAU DE LIQUIDE"

2. Capteur de position de papillon [capteur
de position de la pédale d'accélérateur
(APP)]

AT-196. "DTC P1705 CAP-
TEUR DE POSITION DE
PEDALE D' ACCELERA-

TEUR (APP)"

3. Test de pression de canalisation

AT-71, "Test de pression de
canalisation"”

4. Electrovanne de pression de canalisation

AT-179, "DTC P0745
ELECTROVANNE DE
PRESSION DE CANALI-
SATION"

5. Ensemble de soupape de commande

AT-436, "Ensemble de sou-
pape de commande et
accumulateurs"

DEPOSE

6. Embrayage en rapport de vitesse rapide

AT-489, "Embrayage en
rapport de vitesse rapide”

7. Embrayage de marche avant

AT-494, "Embrayages de
marche avant et a roue
libre"

Accélere trés rapidement ou patine
lors du changement de D4 en D2
guand la pédale d'accélérateur est
enfoncée.

SUR VEHICULE

1. Niveau de liquide

AT-67, "VERIFIER LE
NIVEAU DE LIQUIDE"

2. Capteur de position de papillon [capteur
de position de la pédale d'accélérateur
(APP)]

AT-196, "DTC P1705 CAP-
TEUR DE POSITION DE
PEDALE D' ACCELERA-

TEUR (APP)"

3. Test de pression de canalisation

AT-71, "Test de pression de
canalisation”

4. Electrovanne de pression de canalisation

AT-179, "DTC P0745
ELECTROVANNE DE
PRESSION DE CANALI-
SATION"

5. Electrovanne de changement de vitesse
A

AT-186, "DTC P0750
ELECTROVANNE DE
changement de vitesse A"

6. Ensemble de soupape de commande

AT-436, "Ensemble de sou-
pape de commande et
accumulateurs"

DEPOSE

7. Bande de frein

AT-514, "Ensemble de pis-
ton d'asservissement de
bande"

8. Embrayage de marche avant

AT-494, "Embrayages de
marche avant et a roue
libre"
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[EURO-OBD]

Symptéme

Condition

Elément de diagnostic

Page de référence

EURO-OBD

Accélére trés rapidement ou patine
lors du changement de D3 en D2
guand la pédale d'accélérateur est
enfoncée.

SUR VEHICULE

1. Niveau de liquide

AT-67, "VERIFIER LE
NIVEAU DE LIQUIDE"

2. Capteur de position de papillon [capteur
de position de la pédale d'accélérateur
(APP)]

AT-196. "DTC P1705 CAP-
TEUR DE POSITION DE
PEDALE D' ACCELERA-

TEUR (APP)"

3. Test de pression de canalisation

AT-71, "Test de pression de
canalisation"”

4. Electrovanne de pression de canalisation

AT-179, "DTC P0745
ELECTROVANNE DE
PRESSION DE CANALI-
SATION"

5. Ensemble de soupape de commande

AT-436, "Ensemble de sou-
pape de commande et
accumulateurs"

6. Circuit de capteur de température du
liquide de T/A et source d'alimentation du
TCM

AT-210, "CAPTEUR DE
TEMPERATURE DE
LIQUIDE /BATTERIE DTC
(CIRCUIT DE CAPTEUR
DE TEMP DE LIQUIDE DE
T/A ET ALIMENTATION

DU TCM)"

DEPOSE

7. Bande de frein

AT-514, "Ensemble de pis-
ton d'asservissement de
bande"

8. Embrayage de marche avant

AT-494, "Embrayages de
marche avant et a roue
libre"

9. Embrayage en rapport de vitesse rapide

AT-489, "Embrayage en
rapport de vitesse rapide"

Accéléere trés rapidement ou patine
lors du changement de D4 ou D3 en
D1 quand la pédale d'accélérateur
est enfoncée.

SUR VEHICULE

1. Niveau de liquide

AT-67, "VERIFIER LE
NIVEAU DE LIQUIDE"

2. Capteur de position de papillon [capteur
de position de la pédale d'accélérateur
(APP)]

AT-196, "DTC P1705 CAP-
TEUR DE POSITION DE
PEDALE D' ACCELERA-

TEUR (APP)"

3. Test de pression de canalisation

AT-71, "Test de pression de
canalisation"”

4. Electrovanne de pression de canalisation

AT-179, "DTC P0745
ELECTROVANNE DE
PRESSION DE CANALI-
SATION"

5. Ensemble de soupape de commande

AT-436, "Ensemble de sou-
pape de commande et
accumulateurs"

DEPOSE

6. Embrayage de marche avant

AT-494, "Embrayages de
marche avant et a roue
libre"

7. Embrayage unidirectionnel de marche
avant

AT-443, "REVISION"

8. Embrayage unidirectionnel en rapport de
vitesse lent

AT-443, "REVISION", AT-
447, "Emplacements des
cales de réglage, des rou-
lements a aiquilles, des
rondelles de butée et des

circlips"
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[EURO-OBD]

Symptéme

Condition

Elément de diagnostic

Page de référence

EURO-OBD

Le véhicule n'avance dans aucune
position.

SUR VEHICULE

1. Niveau de liquide

AT-67, "VERIFIER LE
NIVEAU DE LIQUIDE"

2. Réglage du cable de commande

AT-438, "Réglage du cable
de commande"

3. Test de pression de canalisation

AT-71, "Test de pression de
canalisation"”

4. Electrovanne de pression de canalisation

AT-179, "DTC P0745
ELECTROVANNE DE
PRESSION DE CANALI-
SATION"

DEPOSE

5. Pompe a huile

AT-465, "Pompe a huile"

6. Embrayage en rapport de vitesse rapide

AT-489, "Embrayage en
rapport de vitesse rapide”

7. Bande de frein

AT-514, "Ensemble de pis-
ton d'asservissement de
bande"

8. Frein de recul et de rapport de vitesse lent

AT-501, "Frein de recul et
de rapport de vitesse lent"

9. Convertisseur de couple

AT-447, "Emplacements
des cales de réglage, des
roulements a aiquilles, des
rondelles de butée et des

circlips"”

10. Composants de stationnement

AT-443, "Arbre de sortie,
pignon intermédiaire,
pignon satellite de réduc-
tion et retenue de roule-
ment"

Bruit de boite de vitesses sur D, 2, 1
etR.

SUR VEHICULE

1. Niveau de liquide

AT-67, "VERIFIER LE
NIVEAU DE LIQUIDE"

DEPOSE

2. Convertisseur de couple

AT-447, "Emplacements
des cales de réglage, des
roulements a aiguilles, des
rondelles de butée et des

circlips"”
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[EURO-OBD]

Symptéme

Condition

Elément de diagnostic

Page de référence

EURO-OBD

Impossible de passer de D3 a 22 en
placant le levier de sélection en
position 2.

AT-251, "18. Pas de passage de la
T/A : D3 - 22 lorsque le levier de
sélection est placé en position D -

on

SUR VEHICULE

1. Réglage du contact PNP

AT-438, "Réglage du con-
tact de stationnement/point

mort (PNP)"

2. Capteur de position de papillon [capteur
de position de la pédale d'accélérateur
(APP)]

AT-196, "DTC P1705 CAP-
TEUR DE POSITION DE
PEDALE D' ACCELERA-

TEUR (APP)"

3. Electrovanne d'embrayage a roue libre

AT-202, "DTC P1760
ELECTROVANNE
D'EMBRAYAGE A ROUE
LIBRE"

IN

. Electrovanne de changement de vitesse
A

AT-186, "DTC P0750
ELECTROVANNE DE
changement de vitesse A"

o

. Electrovanne de changement de vitesse

AT-191, "DTC P0755
ELECTROVANNE DE

B changement de vitesse B"
AT-436, "Ensemble de sou-
6. Ensemble de soupape de commande pape de commande et

accumulateurs"

~

. Réglage du céable de commande

AT-438, "Réglage du cable
de commande"

Impossible de passer de D3 a 22 en
placant le levier de sélection en
position 2.

AT-251, "18. Pas de passage de la
T/A : D3 - 22 lorsque le levier de
sélection est placé en position D —

on

DEPOSE

8. Bande de frein

AT-514, "Ensemble de pis-
ton d'asservissement de
bande"

©

. Embrayage a roue libre

AT-494, "Embrayages de
marche avant et a roue
libre"

Passage de rapport de 22 & 23 sur la
position 2.

SUR VEHICULE

[N

. Réglage du contact PNP

AT-438, "Réglage du con-
tact de stationnement/point

mort (PNP)"
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[EURO-OBD]

Symptéme

Condition

Elément de diagnostic
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EURO-OBD

Le frein moteur ne fonctionne pas
en position 1.

AT-250, "16. Le véhicule ne
démarre pas en position D1"

SUR VEHICULE

1. Réglage du contact PNP

AT-438, "Réglage du con-
tact de stationnement/point

mort (PNP)"

2. Réglage du cable de commande

AT-438, "Réglage du cable
de commande"

3. Capteur de position de papillon [capteur
de position de la pédale d'accélérateur
(APP)]

AT-196. "DTC P1705 CAP-
TEUR DE POSITION DE
PEDALE D' ACCELERA-

TEUR (APP)"

4. Capteur de vitesse du véhicule-T/A (cap-
teur de régime) et capteur de vitesse du
véhicule:-MTR

AT-135, "DTC P0720 CAP-
TEUR DE VITESSE DU
VEHICULE T/A (CAPTEUR
DE REGIME)", AT-216.
"CAPTEUR DE VITESSE
DU VEHICULE MTR"

)]

. Electrovanne de changement de vitesse
A

AT-186, "DTC PQ750
ELECTROVANNE DE
changement de vitesse A"

6. Ensemble de soupape de commande

AT-436, "Ensemble de sou-
pape de commande et
accumulateurs"

7. Electrovanne d'embrayage a roue libre

AT-202, "DTC P1760
ELECTROVANNE
D'EMBRAYAGE A ROUE
LIBRE"

DEPOSE

8. Embrayage a roue libre

AT-494, "Embrayages de
marche avant et a roue
libre"

9. Frein de recul et de rapport de vitesse lent

AT-501, "Frein de recul et
de rapport de vitesse lent"

Passage de rapportde 11 a 12 sur la
position 1.

SUR VEHICULE

1. Réglage du contact PNP

AT-438, "Réglage du con-
tact de stationnement/point

mort (PNP)"

2. Réglage du céble de commande

AT-438, "Réglage du cable
de commande"
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[EURO-OBD]

Symptéme

Condition

Elément de diagnostic
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EURO-OBD

Ne change pas de 12 a 11 sur la
position 1.

SUR VEHICULE

1. Réglage du contact PNP

AT-438, "Réglage du con-
tact de stationnement/point

mort (PNP)"

2. Capteur de vitesse du véhicule-T/A (cap-
teur de régime) et capteur de vitesse du
véhicule-MTR

AT-135, "DTC P0720 CAP-
TEUR DE VITESSE DU
VEHICULE T/A (CAPTEUR
DE REGIME)", AT-216.
"CAPTEUR DE VITESSE
DU VEHICULE MTR"

AT-186. "DTC P0750

i. Electrovanne de changement de vitesse ELECTROVANNE DE
changement de vitesse A"
AT-436, "Ensemble de sou-
4. Ensemble de soupape de commande pape de commande et

accumulateurs"

[&)]

. Electrovanne d'embrayage a roue libre

AT-202, "DTC P1760
ELECTROVANNE
D'EMBRAYAGE A ROUE
LIBRE"

DEPOSE

»

. Embrayage a roue libre

AT-494, "Embrayages de
marche avant et a roue
libre"

7. Frein de recul et de rapport de vitesse lent

AT-501, "Frein de recul et
de rapport de vitesse lent"

Grand choc lors du passage de 12 a
11 sur la position 1.

SUR VEHICULE

[N

. Ensemble de soupape de commande

AT-436, "Ensemble de sou-
pape de commande et
accumulateurs"

DEPOSE

2. Frein de recul et de rapport de vitesse lent

AT-501, "Frein de recul et
de rapport de vitesse lent"
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS — DESCRIPTION GENERALE

[EURO-OBD]

Symptéme

Condition

Elément de diagnostic

Page de référence

EURO-OBD

Echauffement excessif de la boite
de vitesses.

SUR VEHICULE

1. Niveau de liquide

AT-67, "VERIFIER LE
NIVEAU DE LIQUIDE"

2. Tr/min du moteur au ralenti

EC-46. "Contrdle du régime
de ralenti et du calage de
l'allumage" (Avec EURO-
OBD), EC-593, "Controle
du régime de ralenti et du
calage de l'allumage"
(Sans EURO-0OBD)

3. Capteur de position de papillon [capteur
de position de la pédale d'accélérateur
(APP)]

AT-196, "DTC P1705 CAP-
TEUR DE POSITION DE
PEDALE D' ACCELERA-

TEUR (APP)"

4. Test de pression de canalisation

AT-71, "Test de pression de
canalisation"

5. Electrovanne de pression de canalisation

AT-179, "DTC P0745
ELECTROVANNE DE
PRESSION DE CANALI-
SATION"

6. Ensemble de soupape de commande

AT-436, "Ensemble de sou-
pape de commande et
accumulateurs"

DEPOSE

7. Pompe a huile

AT-465, "Pompe a huile"

8. Embrayage de marche arriére

AT-485, "Embrayage de
marche arriére"

9. Embrayage en rapport de vitesse rapide

AT-489, "Embrayage en
rapport de vitesse rapide”

10. Bande de frein

AT-514, "Ensemble de pis-
ton d'asservissement de
bande"

11. Embrayage de marche avant

AT-494, "Embrayages de
marche avant et a roue
libre"

12. Embrayage a roue libre

AT-494, "Embrayages de
marche avant et a roue
libre"

13. Frein de recul et de rapport de vitesse
lent

AT-501, "Frein de recul et
de rapport de vitesse lent"

14. Convertisseur de couple

AT-447, "Emplacements
des cales de réglage, des
roulements a aiguilles, des
rondelles de butée et des

circlips"”
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS — DESCRIPTION GENERALE

[EURO-OBD]

Symptéme

Condition

Elément de diagnostic

Page de référence

EURO-OBD

Jets d'huile pour T/A pendant le
fonctionnement. Emission de fumée
blanche par le tuyau d'échappement
durant le fonctionnement.

SUR VEHICULE

. Niveau de liquide

AT-67, "VERIFIER LE
NIVEAU DE LIQUIDE"

DEPOSE

. Embrayage de marche arriére

AT-485, "Embrayage de
marche arriere"

. Embrayage en rapport de vitesse rapide

AT-489, "Embrayage en
rapport de vitesse rapide"

. Bande de frein

AT-514, "Ensemble de pis-
ton d'asservissement de
bande"

. Embrayage de marche avant

AT-494, "Embrayages de
marche avant et a roue
libre"

. Embrayage a roue libre

AT-494, "Embrayages de
marche avant et a roue
libre"

. Frein de recul et de rapport de vitesse lent

AT-501, "Frein de recul et
de rapport de vitesse lent"

Emanation de mauvaises odeurs au
niveau du tube de remplissage
d'huile de boite.

SUR VEHICULE

. Niveau de liquide

AT-67, "VERIFIER LE
NIVEAU DE LIQUIDE"

DEPOSE

. Convertisseur de couple

AT-447, "Emplacements
des cales de réglage. des
roulements a aiguilles, des

rondelles de butée et des
circlips"

. Pompe a huile

AT-465, "Pompe a huile"

. Embrayage de marche arriére

AT-485, "Embrayage de
marche arriere"

. Embrayage en rapport de vitesse rapide

AT-489, "Embrayage en
rapport de vitesse rapide"

. Bande de frein

AT-514, "Ensemble de pis-
ton d'asservissement de
bande"

. Embrayage de marche avant

AT-494, "Embrayages de
marche avant et a roue
libre"

. Embrayage a roue libre

AT-494, "Embrayages de
marche avant et a roue
libre"

. Frein de recul et de rapport de vitesse lent

AT-501, "Frein de recul et
de rapport de vitesse lent"
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS — DESCRIPTION GENERALE

[EURO-OBD]

Symptéme

Condition

Elément de diagnostic

Page de référence

EURO-OBD

Le convertisseur de couple n'est
pas verrouillé.

SUR VEHICULE

1.Capteur de position de papillon [Capteur
de position de la pédale d'accélérateur
(APP)]

AT-196. "DTC P1705 CAP-
TEUR DE POSITION DE
PEDALE D' ACCELERA-

TEUR (APP)"

2. Capteur de vitesse du véhicule-T/A (cap-
teur de régime) et capteur de vitesse du
véhicule:-MTR

AT-135, "DTC P0720 CAP-
TEUR DE VITESSE DU
VEHICULE T/A (CAPTEUR

DE REGIME)", AT-216.
"CAPTEUR DE VITESSE
DU VEHICULE MTR"

3. Réglage du contact PNP

AT-438, "Réglage du con-
tact de stationnement/point

mort (PNP)"

4. Signal du régime moteur

AT-141, "DTC P0725
SIGNAL DU REGIME
MOTEUR"

5. Circuit de capteur de température du
liquide de T/A et source d'alimentation du
TCM

AT-210, "CAPTEUR DE
TEMPERATURE DE
LIQUIDE /BATTERIE DTC
(CIRCUIT DE CAPTEUR
DE TEMP DE LIQUIDE DE

T/A ET ALIMENTATION
DU TCM )"

6. Test de pression de canalisation

AT-71, "Test de pression de
canalisation"”

7. Electrovanne d'embrayage de convertis-
seur de couple

AT-174, "DTC P0740
ELECTROVANNE
D'EMBRAYAGE DE CON-
VERTISSEUR DE COU-
PLE"

8. Ensemble de soupape de commande

AT-436, "Ensemble de sou-
pape de commande et
accumulateurs"

DEPOSE

9. Convertisseur de couple

AT-447, "Emplacements
des cales de réglage, des
roulements a aiquilles, des
rondelles de butée et des

circlips"”
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS — DESCRIPTION GENERALE

[EURO-OBD]

Symptéme

Condition

Elément de diagnostic

Page de référence

EURO-OBD

Le piston d'embrayage de convertis-
seur de couple patine.

SUR VEHICULE

1. Niveau de liquide

AT-67, "VERIFIER LE
NIVEAU DE LIQUIDE"

2. Capteur de position de papillon [capteur
de position de la pédale d'accélérateur
(APP)]

AT-196. "DTC P1705 CAP-
TEUR DE POSITION DE
PEDALE D' ACCELERA-

TEUR (APP)"

3. Test de pression de canalisation

AT-71, "Test de pression de
canalisation"”

4. Electrovanne d'embrayage de convertis-
seur de couple

AT-174, "DTC P0740
ELECTROVANNE
D'EMBRAYAGE DE CON-
VERTISSEUR DE COU-
PLE"

5. Electrovanne de pression de canalisation

AT-179, "DTC P0745
ELECTROVANNE DE
PRESSION DE CANALI-
SATION"

6. Ensemble de soupape de commande

AT-436. "Ensemble de sou-
pape de commande et
accumulateurs"

DEPOSE

7. Convertisseur de couple

AT-447, "Emplacements
des cales de réglage. des
roulements a aiguilles, des
rondelles de butée et des

circlips"”

Point de verrouillage excessivement
haut ou bas.
AT-245,"12. La T/A n'enclenche pas

le verrouillage"

SUR VEHICULE

1.Capteur de position de papillon [Capteur
de position de la pédale d'accélérateur
(APP)]

AT-196, "DTC P1705 CAP-
TEUR DE POSITION DE
PEDALE D' ACCELERA-

TEUR (APP)"

2. Capteur de vitesse du véhicule-T/A (cap-
teur de régime) et capteur de vitesse du
véhicule-MTR

AT-135, "DTC P0720 CAP-
TEUR DE VITESSE DU
VEHICULE T/A (CAPTEUR
DE REGIME)", AT-216.
"CAPTEUR DE VITESSE
DU VEHICULE MTR"

3. Electrovanne d'embrayage de convertis-
seur de couple

AT-174, "DTC P0740
ELECTROVANNE
D'EMBRAYAGE DE CON-
VERTISSEUR DE COU-
PLE"

4. Ensemble de soupape de commande

AT-436, "Ensemble de sou-
pape de commande et
accumulateurs"

AT-114



DIAGNOSTIC DES DEFAUTS — DESCRIPTION GENERALE

[EURO-OBD]

Symptéme

Condition

Elément de diagnostic

Page de référence

EURO-OBD

La T/A ne passe pas a la position D4
en roulant avec le contact de com-
mande de surmultipliée sur ON.

SUR VEHICULE

1. Capteur de position de papillon [Capteur
de position de la pédale d'accélérateur
(APP)]

AT-196. "DTC P1705 CAP-
TEUR DE POSITION DE
PEDALE D' ACCELERA-

TEUR (APP)"

2. Réglage du contact PNP

AT-438, "Réglage du con-
tact de stationnement/point

mort (PNP)"

3. Capteur de vitesse du véhicule-T/A (cap-
teur de régime) et capteur de vitesse du
véhicule:-MTR

AT-135, "DTC P0720 CAP-
TEUR DE VITESSE DU
VEHICULE T/A (CAPTEUR
DE REGIME)", AT-216.
"CAPTEUR DE VITESSE
DU VEHICULE MTR"

4. Electrovanne de changement de vitesse
A

AT-186, "DTC P0750
ELECTROVANNE DE
changement de vitesse A"

5. Electrovanne d'embrayage a roue libre

AT-202, "DTC P1760
ELECTROVANNE
D'EMBRAYAGE A ROUE
LIBRE"

6. Ensemble de soupape de commande

AT-436, "Ensemble de sou-
pape de commande et
accumulateurs"

7. Circuit de capteur de température du
liquide de T/A et source d'alimentation du
TCM

AT-210, "CAPTEUR DE
TEMPERATURE DE
LIQUIDE /BATTERIE DTC
(CIRCUIT DE CAPTEUR
DE TEMP DE LIQUIDE DE
T/A ET ALIMENTATION

DU TCM )"

8. Test de pression de canalisation

AT-71, "Test de pression de
canalisation”

DEPOSE

9. Bande de frein

AT-514, "Ensemble de pis-
ton d'asservissement de
bande"

10. Embrayage a roue libre

AT-494, "Embrayages de
marche avant et a roue
libre"

Le moteur s'arréte en position R, D,
2etl.

SUR VEHICULE

1. Niveau de liquide

AT-67, "VERIFIER LE
NIVEAU DE LIQUIDE"

2. Electrovanne d'embrayage de convertis-
seur de couple

AT-174, "DTC P0740
ELECTROVANNE
D'EMBRAYAGE DE CON-
VERTISSEUR DE COU-
PLE"

3. Electrovanne de changement de vitesse
A

AT-186, "DTC P0750
ELECTROVANNE DE
changement de vitesse A"

4. Electrovanne de changement de vitesse
B

AT-191, "DTC P0755
ELECTROVANNE DE
changement de vitesse B"

5. Ensemble de soupape de commande

AT-436, "Ensemble de sou-
pape de commande et
accumulateurs"
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS — DESCRIPTION GENERALE
[EURO-OBD]

VALEURS DE REFERENCE DE CONSULT-Il EN MODE DE CONTROLE DE DONNEES
Remarque : les données spécifiées sont des valeurs de référence.

Elément de contrdle Condition Caractéristiques (approximativement)
A froid (20°C) 1,5V 2,5kQ
Capteur de température de liquide de T/A ! ! !
A chaud (80°C) 0,5V 0,3kQ

Papillon peu ouvert
(pression de canalisation

i 0,
Service de I'électrovanne de pression de cana- baslse) EnV|roln 24%
lisation Papillon grand ouvert Environ 95%

(pression de canalisation éle-
vée)

: P . o

Service de I'électrovanne d'embrayage du con- Verroullla?e relache EnV|r?n 4%
vertisseur de couple. Verrouillage enclenché Environ 94%
Capteur de position de papillon (Capteur de Papillon totalement fermé Environ 0,5V
position pédale d'accélérateur (APP)) Papillon grand ouvert Environ 4V

Valeur de référence et bornes du TCM (module de commande de transmission)

PREPARATION

« Mesurer la tension entre chaque borne et la borne 25 ou 48
selon le “TABLEAU D'INSPECTION DU TCM".

CONNECT

\

DISPOSITION DES CONNECTEURS DE BORNES DU FAISCEAU DU TCM

SAT216J

= =l
1]2[3[4]5[6[7]8]9 25126[27[28[29[30[31[32[33 '
10[11[12[13[14[15[16[17[18]| (EZ2 34]35[36[37]38[39]40[4 1]42 ' Hs
ool |l222324]| wv alals[—laclarladl| Gy —

MCIA0067E
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS — DESCRIPTION GENERALE

[EURO-OBD]

TABLEAU D'INSPECTION DE TCM

(Les données sont des valeurs de référence.)

N° de Couleurde . - Evaluation stan-
A Elément Condition
borne cable dard (approx.)
Lorsque la pédale d'accélérateur est
relachée apres avoir fait chauffer le 1,5-3,0v
Electrovanne de moteur.
1 R/W pression de cana-
lisation Lorsque la pédale d'accélé_rate_ur est
enfoncée a fond apres avoir fait ov
chauffer le moteur.
Lorsque la pédale d'accélérateur est
Electrovanne de relachée aprés avoir fait chauffer le | 4 - 14V
pression de cana- moteur.
2 P/B lisation (avec - —
résistance de Lorsque la pédale d'accele_rate_ur est
chute) enfoncée a fond aprés avoir fait ov
chauffer le moteur.
Electrovanne Lor_sque la T/A enclenche le ver- 8 - 15V
d'emb d rouillage.
3 GYR embrayage ¢®
convertisseur de Lorsque la T/A n'enclenche pas le oV
couple verrouillage.
5*2 L CAN (H) — — —
6*2 R CAN (L) — — —
Lorsque le contact d'allumage est Tension de la
i ion élec- <) _ mis sur ON. batterie
10 BR/IR A_Ilmentatlon élec (c (c
trique Lorsque le contact d'allumage est
ou . ov
mis sur OFF.
Lorsque I'électrovanne de change- .
. . Tension de la
ment de vitesse A fonctionne. batterie
Electrovanne de (en roulant en position D1 ou D4.)
11 L/W changement de
vitesse A Lorsque I'électrovanne de change-
ment de vitesse A ne fonctionne pas. | 0V
(en roulant en position D2 ou D3.)
Lorsque I'électrovanne de change- .
. . Tension de la
ment de vitesse B fonctionne. batterie
Electrovanne de (en roulant en position D1 ou D2.)
12 LY changement de
vitesse B Lorsque I'¢électrovanne de change-
ment de vitesse B ne fonctionne pas. | 0V
(En roulant en position D3 ou D4.)
19 BRIR | Alimentation élec- @ @ Identique au n° 10
trique
ou
Lorsque I'électrovanne d'embrayage | Tension de la
Electrovanne a roue libre fonctionne. batterie
20 L/B d'embrayage a
roue libre Lorsque I'¢électrovanne d'embrayage oV
a roue libre ne fonctionne pas.
25 B Masse — — ov
Lorsque le levier de sélection est en | Tension de la
Contact PNP en position 1. batterie
26 BR/Y L - -
position 1 Lors de la sélection d'autres posi- oV
t Q tions avec le levier de sélection.
w . 'ﬁ; Lorsque le levier de sélection est en | Tension de la
Contact PNP en € position 2. batterie
27 L .
position 2 Lors de la sélection d'autres posi- oV

tions avec le levier de sélection.

AT-117




DIAGNOSTIC DES DEFAUTS — DESCRIPTION GENERALE

[EURO-OBD]
N° de | Couleurde Elément Condition Evaluation stan-
borne cable dard (approx.)
Alimentation élec- Lorsque le contact d'allumage est Tension de la
i < e mis sur OFF. batterie
28 R | raue (c (c _
(mémoire de sau- ou Lorsque le contact d'allumage est Tension de la
vegarde) mis sur ON. batterie
A une vitesse de 20 km/h, utiliser la
fonction de mesure de fréquence
d'impulsion de CONSULT-I1.*1
ATTENTION : 150 Hz
2g W Capteur de Connecter le cable de liaison de
régime données de diagnostic au connec-
teur de diagnostic du véhicule.
Valeur inférieure
Lors du stationnement du véhicule. a 1,3V ou supé-
rieure a 4,5V
30 *3 G/B CONSULT- Il (RX) t — —
31 *3 GY/L CONSULT- Il (TX) w — —
Capteur de posi- Lqrsque le contact d'allumage est 45-55V
a2 42 R tion de papillon t @ mis sur ON.
(source d'alimen- ol Lorsque le contact d'allumage est oV
tation) mis sur OFF.
Lorsque le levier de sélection est sur | Tension de la
D. batterie
34 WG Contact PNP sur . .
D Lors de la sélection d'autres posi-
. . . ov
tions avec le levier de sélection.
Lorsque le levier de sélection est sur | Tension de la
) R. batterie
35 W Coqtgct PNP en (c \'}'
position R . Lors de la sélection d'autres posi- ov
€ tions avec le levier de sélection.
Lorsque le levier de sélection est sur | Tension de la
Contact PNP en NouP. batterie
36 G .
position N ou P Lors de la sélection d'autres posi- oV
tions avec le levier de sélection.
39 *2 L/OR ig{‘eﬂrtr/m'” EC-102. "TABLEAU D'INSPECTION DE L'ECM".
Capteur de Lorsque I'on déplace le véhicule a la | La tension varie
40 L/B vitesse du véhi- vitesse de 2 a 3 km/h sur 1 m ou entre OV et plus
cule plus. de 4,5V
Lorsque la pédale d'accélérateur est | Papillon totale-
Capteur de posi- A enfoncée lentement aprés avoir fait | ment fermé :
41*2 GY tiorf)de a ilﬁ)on c@ chauffer le moteur. 0,5V
pap (La tension s'éléve progressivement | Papillon grand
en réponse a la position du papillon.) | ouvert : 4V
42 B Masse de capteur - — —
Lorsque la température de I'huile 15V
Capteur de tem- A pour T/A (ATF) est égale & 20°C. ’
47 BR pérature de - -
liquide de T/A Lorsque la tem'peratl‘Jre dohulle pour 0.5V
T/A (ATF) est égale a 80°C.
48 B Masse — — ov

*1 : Un testeur de circuit ne peut étre utilisé pour vérifier cet élément.
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS — DESCRIPTION GENERALE
[EURO-OBD]

*2 : ces bornes sont branchées a I'ECM.
*3 : ces bornes sont branchées au connecteur de liaison de données.
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COMMUNICATION CAN
[EURO-OBD]

PFP:23710

COMMUNICATION CAN

Description du systeme

CAN (Controller Area Network) est une ligne de communication sérielle, pour une application en temps réel. Il
s'agit d'une ligne de communication multiplex intégrée au véhicule permettant la transmission de données a
haute vitesse et offrant une excellente capacité de détection d'erreurs. Un véhicule est équipé de nombreux
boitier de commande, chacun partageant des informations et étant relié aux autres pendant le fonctionne-
ment. (lls ne sont pas indépendants.) Dans le systeme de communication CAN, les boitiers de commande
sont connectés a deux lignes de communication (ligne CAN H, ligne CAN L) permettant un débit élevé de
transmission d'informations avec moins de cébles. Chaque boitier de commande transmet/recoit des données
mais ne fait qu'une lecture sélective de celles qui sont utiles.

Boitier de communication CAN
UNITE DE COMMUNICATION CAN POUR MODELES AVEC ESP

Schéma du systéme

ECS00979

ECS0097A

. . CAN H
CAN G
Boftier de Boitier de
ECM TCM commande commande dpaptleu(; Conr;eecteur Instruments
ESP/TCS/ d'acces angle ce diaanostic combinés
ABS intelligent braquage 9
YEL465E
Tableau des sighaux d'entrée/de sortie
T :transmet R : recoit
Bottier de Boitier de
. commande commande Capteur Instruments
Signaux ECM TcMm ESP/TCS/ d'acces intel- d ?/r;?;tde combinés
ABS ligent
Signal tr/min moteur T R
Signal de contact de frein R
Signal de désembuage de la lunette R T
arriére
Signal de commande de ventilateur de
R T
chauffage
Signal d'interrupteur de climatiseur
Signal MI
Signal de température du liquide de
S T R
refroidissement
Signal de consommation de carburant T
T
Signal de vitesse du véhicule
R
Signal de rappel de ceinture de sécu- R T
rité
Signal de commande des phares
Signal de témoin de clignotants
Signal de vitesse du ventilateur de
. T R
radiateur
Signal d'état de contact de porte T R
Signal de compresseur de climatiseur T
Signal de rétroaction du compresseur
s T R
de climatiseur
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COMMUNICATION CAN

[EURO-OBD]
Boitier de Boitier de
. commande commande Capteur Instruments
Signaux ECM TCM™ ESP/TCS/ | d'accés intel- d ?/g?;tde combinés
ABS ligent
Signal de position de pédale d'accélé- T R
rateur
Signal de régime de l'arbre de sortie R T
Signal d'arrét de surmultipliée R T
Signal de témoin d'arrét de surmulti- T R
pliée
Signal d'autodiagnostic de T/A R
Signal de position P R
Signal du capteur d'angle du volant R T
Signal de témoin de position T/A R T R R
Signal de témoin ABS T R
Signal de témoin de patinage T R
Signal de témoin d'arrét de VDC T R
Signal d'avertissement de freinage T R
Signal de contact de position N T
Signal de contact de position P T
UNITE DE COMMUNICATION CAN POUR MODELES SANS ESP
Schéma du systeme
CAN H
CAN G
Actionneur Bofitier de Connecteur
ECM TCM ABS elt. commande de Instrumerﬁs
dispositif d’accés . . combineés
. ; . ) diagnostic
électrique intelligent
YEL468E
Tableau des sighaux d'entrée/de sortie
T :transmet R : regoit
Actionneur
d'ABS et dispo- | Boitier de com- Instruments
Signaux ECM TCM sitif électrique | mande d'acces -
" . . combinés
(boitier de intelligent
commande)
Signal tr/min moteur T
Signal de contact de frein R T
Signal de désembuage de la lunette arriere R T
Signal de commande de ventilateur de
R T
chauffage
Signal d'interrupteur de climatiseur T
Signal Ml
Signal de température du liquide de refroi-
: T R
dissement
Signal de consommation de carburant T R
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COMMUNICATION CAN

[EURO-OBD]
Actionneur
d'ABS et dispo- | Boitier de com- Instruments
Signaux ECM TCM sitif électrique | mande d'acces L,
o . . combinés
(botitier de intelligent
commande)
T R

Signal de vitesse du véhicule

R T
Signal de rappel de ceinture de sécurité R T
Signal de commande des phares T R
Signal de témoin de clignotants T R
Signal de vitesse du ventilateur de radiateur T R
Signal d'état de contact de porte T R
Signal de compresseur de climatiseur T R
Signal de rétroaction du compresseur de T R
climatiseur
Signal de position de pédale d'accélérateur T
Signal de régime de l'arbre de sortie
Signal de fonctionnement ABS T
Signal d'arrét de surmultipliée
Signal de témoin d'arrét de surmultipliée
Signal d'autodiagnostic de T/A R
Signal de témoin ABS T

Signal de contact de position N

Signal de contact de position P
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DTC PO705 CONTACT DE POSITION DE STATIONNEMENT/POINT MORT (PNP)

[EURO-OBD]

DTC P0705 CONTACT DE POSITION DE STATIONNEMENT/POINT MORT (PNP)

PFP:32006

Description

« L'ensemble de contact PNP comprend un contact de gamme de

transmission.

o Ce contact de gamme de transmission détecte la position du

levier de sélection et adresse un signal au TCM.

VALEURS DE REFERENCE ET BORNES DU TCM

Remargue : les données spécifiées sont des valeurs de référence.

ECS0097B

Contact de
position
stationnement/
point mort
(PNP)

SCIA0752E

o Evaluation stan-
N® de CouIAeurde Elément Condition dard
borne cable

(env.)
Lorsque le levier de sélection est en | Tension de la
position 1. batterie

26 BR/Y Contgct PNP en . .

position 1 Lors de la sélection d'autres posi- oV
tions avec le levier de sélection.
Lorsque le levier de sélection est en | Tension de la
Contact PNP en position 2. batterie
27 L I,
position 2 Lors de la sélection d'autres posi- oV
t tions avec le levier de sélection.
w Lorsque le levier de sélection est sur | Tension de la
D. batterie
34 WIG Contact PNP sur et . .
D Lors de la sélection d'autres posi- oV
\'& tions avec le levier de sélection.
U
r}{ Lorsque le levier de sélection est sur | Tension de la
Contact PNP en R. batterie
35 G/W o - -
position R Lors de la sélection d'autres posi- oV
tions avec le levier de sélection.
Lorsque le levier de sélection est sur | Tension de la
Contact PNP en NouP. batterie
36 G I,
position N ou P Lors de la sélection d'autres posi- oV
tions avec le levier de sélection.

LOGIQUE DE DIAGNOSTIC DE BORD

Code de défaut de diagnostic

Un défaut de fonctionnement est détecté
quand . ..

Eléments a vérifier (causes possibles)

@ : CIR/CONT PNP

<) . po705

Le TCM ne recoit pas le signal de tension
correct du contact basé sur la position de
la vitesse.

Faisceau ou connecteurs
(Le circuit du contact PNP est ouvert ou

court-circuité.)
Contact PNP

PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE DEFAUT (DTC)

PRECAUTION:

Ne pas conduire le véhicule a une vitesse excessive.

NOTE:

Si la PROCEDURE DE CONFIRMATION DES DTC a été réalisée au préalable, toujours mettre le contact

d'allumage sur OFF et attendre 5 secondes minimum avant de procéder au test suivant.
Aprés réparation, effectuer la procédure suivante pour confirmer la disparition du défaut.
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DTC P0705 CONTACT DE POSITION DE STATIONNEMENT/POINT MORT (PNP)
[EURO-OBD]

® Avec CONSULT-II

1. Mettre le contact d'allumage sur ON.
SYSTEME DE SELECTION

2. Sélectionner le mode “CONTROLE DE DONNEES” pour le A
“MOTEUR” a I'aide de CONSULT-II.

3. Démarrer le moteur et respecter les conditions suivantes pen-
dant au moins 5 secondes consécutives.
CAP VIT VEHIC : 10 km/h minimum
CAP PAPILLON : Plus de 1,3V
Levier de sélection : Position D (SURMULTIPLIEE sur MAR-
CHE ou OFF)

4. Sile DTC est détecté, aller a AT-126, "Procédure de diagnostic"

MOTEUR

SAT014K

SELECT MODE DIAG

SUPPORT DE TRAVAIL

RESULT AUTO-DIAG

CONTROLE DE DONNEES

TEST ACTIF

CONFIRMATION DTC ET SRT

N° PIECE BOIT CONTR

SAT020K

&) Avec I'analyseur générique GST
Suivre la procédure “Avec CONSULT-II".

AT-124



DTC P0705 CONTACT DE POSITION DE STATIONNEMENT/POINT MORT (PNP)
[EURO-OBD]

Schéma de cablage — TA — PNP/CONT

ECS0097C

AT-PNP/SW-01

SUR ON OU START I : LIGNE DETECTABLE POUR DTC
: LIGNE NON DETECTABLE POUR DTC

% 10A BOuiERA | SE REPORTER

(JB) A EL-POWER.
D
M1

VERS SC-START <= P

CONTACT DE

POSITION DE
STATIONNEMENT/POINT
MORT (PNP)

F81

VERS SC-START = B

H sreues
o
G
|J_| M112
G/W WIG L BR/Y

z
o
=
T
o
=
o
3
=3
N
®
=
o
2

TCM
(BOITIER DE COMMANDE
DE TRANSMISSION)

GD),

SE REPORTER A CE QUI SUIT.

1[2[3lca]4]5]6]7 zolie[ie7e[isalisli2[1 0] 9 8] 7 6 [5 141312 1 (V1) -BOITIER A FUSIBLES-
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DTC PO705 CONTACT DE POSITION DE STATIONNEMENT/POINT MORT (PNP)

[EURO-OBD]
Procédure de diagnhostic
1. DEBUT DE L'INSPECTION
CONSULT-II est-il disponible ?
Oui ou Non
Oui >> ALLER A L'ETAPE 2
Non >> ALLER A L'ETAPE 3
2. VERIFIER LE CIRCUIT DU CONTACT PNP (AVEC CONSULT-II)
© Avec CONSULT-II
1. Mettre le contact d'allumage sur ON.
(Ne pas faire démarrer le moteur.)
2. Sélectionner SIGNAUX D'ENTREE TCM en mode CONTROLE R —
DE DONNEES pour la BOITE AUTO sur CONSULT-II. -
3. Lire la valeur des contacts de position P/N, R, D, 2 et 1 en ame-
nant le levier de sélection dans chaque position. MOTEUR
Controler que_Ie .sigpal de la position du levier de sélection est ONTAOLE OE DONNEES
correctement indiqué. VEHIGULE SOUS
BON ou MAUVAIS CON POSI PN OFF
BON >> ALLER A L'ETAPE 4
MAUVAIS >> Vérifier les points suivants : CONRARRIERE  OFF
« Contact PNP CON POSIT D OFF
Se reporter & AT-128. "Inspection des compo-
sants" . CON POSIT 2 ON
« Faisceau ouvert ou court-circuité entre le contact CON POSIT 1 OFF
d'allumage et le contact PNP (faisceau principal) s

« Faisceau ouvert ou court-circuité entre le contact
PNP et le TCM (faisceau principal)

« Contact d'allumage et fusible
Se reporter a EL-11.

« Diode (positions P, N)

AT-126



DTC P0705 CONTACT DE POSITION DE STATIONNEMENT/POINT MORT (PNP)
[EURO-OBD]

3. VERIFIER LE CIRCUIT DU CONTACT PNP (SANS CONSULT-II)

® sans CONSULT-II

1. Mettre le contact d'allumage sur ON.
(Ne pas faire démarrer le moteur.)

2. Vérifier la tension entre les bornes 26, 27, 34, 35 et 36 du TCM et la masse tout en faisant passer le levier
de sélection par toutes les positions.

Tension :

B : Tension de la batte-
rie

0:0V

Position du Borne N°
levier 36 35 34 27 26
P, N B 0 0 0 0
R 0 B 0 0 0
D 0 0 B 0 0
2 0 0 0 B 0
1 0 0 0 0 B

MTBL0136

26, 27, 34, 35, 36
—_—

ull
-

= SCIA0753E

BON ou MAUVAIS

BON >> ALLER A L'ETAPE 4
MAUVAIS >> Vérifier les points suivants :

o Contact PNP
Se reporter a AT-128, "Inspection des composants” .

« Faisceau ouvert ou court-circuité entre le contact d'allumage et le contact PNP (faisceau
principal)

« Faisceau ouvert ou court-circuité entre le contact PNP et le TCM (faisceau principal)

« Contact d'allumage et fusible

AT-127



DTC P0705 CONTACT DE POSITION DE STATIONNEMENT/POINT MORT (PNP)
[EURO-OBD]

Se reporter a EL-11.
« Diode (positions P, N)

4. VERIFIER LE DTC

Effectuer AT-123, "PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE DEFAUT (DTC)".
BON ou MAUVAIS

BON >> FIN DE L'INSPECTION
MAUVAIS >> 1. Effectuer une inspection du signal d'entrée/sortie du TCM.

2. Si le résultat est mauvais, vérifier de nouveau si les bornes a broche du TCM sont endom-
magées ou si la connexion avec le connecteur de faisceau est desserrée.

Inspection des composants
CONTACT DE POSITION DE STATIONNEMENT/POINT MORT (PNP)

1. Vérifier la continuité entre les bornes 1 et 3 et entre les bornes 2

et4,5, 6,7, 8, 9tout en faisant passer I'arbre manuel par toutes o)
les positions. AE@
V' N
Position du levier N° de borne @%ﬁ-ﬂ%——“
P 3—7 1—2
R 3—8
N 3—9 1—2
D 3—6
2 3—5
1 3—4
Contact PNP

MCIA0068E

2. Si le résultat est mauvais, vérifier a nouveau avec le cable de
commande déconnecté de I'arbre manuel de I'ensemble de T/A.
Se reporter a I'étape 1.

3. Sile résultat est bon a I'étape 2, régler le cable de commande.
Se reporter a AT-438, "Réglage du cable de commande" .

4. Sile résultat est incorrect lors de I'étape 2, il convient de dépo- Abre mantel .
ser le contact PNP de la T/A et de vérifier la continuité entre les \;

bornes du contact PNP. Se reporter a I'étape 1. // ‘ %\>\/

5. Siles résultats sont conformes a I'étape 4, régler le contact PNP. \\% A \
Se reporter & AT-438, "Réglage du contact de stationnement/ : >§/\Sous o veroul
point mort (PNP)" . '

6. Siles résultats ne sont pas conformes a I'étape 4, remplacer le contact PNP.

" Contact de position de
< stationnement/point mort

SAT089JA
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DTC P0710 CIRCUIT DU CAPTEUR DE TEMPERATURE DE LIQUIDE DE T/A

[EURO-OBD]

DTC P0710 CIRCUIT DU CAPTEUR DE TEMPERATURE DE LIQUIDE DE T/A

Description

Le capteur de température de liquide de boite T/A détecte la tempé-
rature du liquide de T/A et transmet ce signal au TCM.

PFP:31940

ECS0097F

Electrovanne de passage A

Electrovanne d’embrayage de convertisseur de couple
Electrovanne d’embrayage a roue libre
Electrovanne de passage B

Capteur de
température de
liquide T/A

Electrovanne de
pression de
canalisation

SCIA0735E

0
—40

-
T T T T T T C

50 0 20 4d 0 80 100 120 140 160

SAT021J

VALEURS DE REFERENCE DE CONSULT-II EN MODE DE CONTROLE DE DONNEES

Remarque : les données spécifiées sont des valeurs de référence.

Elément de controle Condition Caractéristiques (approximativement)
Capteur de température de A froid (20°C) 1.5V 25kQ
liquide de T/A ' ' y

A chaud (80°C) 0,5V 0,3kQ
VALEURS DE REFERENCE ET BORNES DU TCM
Remarque : les données spécifiées sont des valeurs de référence.
o Evaluation stan-
N° de Cou[eurde Elément Condition dard
borne céble
(env.)
42 B Masse de capteur — — —
Lorsque la température de I'huile 15V
Capteur de tem- ) pour T/A (ATF) est égale a 20°C. :
47 BR pérature de
liquide de T/A Lorsque la température d'huile pour 0.5V
T/A (ATF) est égale a 80°C. ’

LOGIQUE DE DIAGNOSTIC DE BORD

Code de défaut de diagnostic

Un défaut de fonctionnement est détecté
quand ...

Eléments & vérifier (causes possibles)

@ : CIR/ICAP TEMP ATF

Le TCM recoit une tension extrémement

Sy
T

1 PO710

basse ou élevée du capteur.

Faisceau ou connecteurs

(Le circuit du capteur est ouvert ou court-
circuité.)

Capteur de température de liquide de T/A

PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE DEFAUT (DTC)

PRECAUTION:

Ne pas conduire le véhicule a une vitesse excessive.
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DTC P0710 CIRCUIT DU CAPTEUR DE TEMPERATURE DE LIQUIDE DE T/A
[EURO-OBD]

NOTE:

Si la PROCEDURE DE CONFIRMATION DES DTC a été réalisée au préalable, toujours mettre le contact

d'allumage sur OFF et attendre 5 secondes minimum avant de procéder au test suivant.
Aprés réparation, effectuer la procédure suivante pour confirmer la disparition du défaut.

® Avec CONSULT-II

1. Mettre le contact d'allumage sur ON, puis sélectionner le mode
“CONTROLE DE DONNEES” pour le “MOTEUR” a l'aide de
CONSULT-IL.

2. Démarrer le moteur, puis réunir les conditions suivantes pen-
dant 10 minutes minimum (total). (il n'est pas nécessaire de
maintenir ces conditions de fagon continue).

CMPS-TR/MN (REF) : 450 tr/min minimum

CAP VIT VEHIC : 10 km/h minimum

CAP PAPILLON : Plus de 1,2V

Levier de sélection : Position D (surmultipliée sur ON)

3. Sile DTC est détecté, aller a AT-132, "Procédure de diagnostic"

SYSTEME DE SELECTION

T/A

MOTEUR

SAT014K

&) Avec I'analyseur générique GST
Suivre la procédure “Avec CONSULT-II".

AT-130

SELECT MODE DIAG

SUPPORT DE TRAVAIL

RESULT AUTO-DIAG

CONTROLE DE DONNEES

TEST ACTIF

CONFIRMATION DTC ET SRT

N° PIECE BOIT CONTR

SAT020K




DTC P0710 CIRCUIT DU CAPTEUR DE TEMPERATURE DE LIQUIDE DE T/A
[EURO-OBD]

Schéma de cablage — TA — FTS
AT-FTS-01

I : LIGNE DETECTABLE POUR DTC
wemmn © | IGNE NON DETECTABLE POUR DTC

CAPTEUR DE
TEMPERATURE DE
LIQUIDE DE T/A
AT

B

2

ENSEMBLE DE
CABLES DE
BORNES

w
BR

® —
BR B B
||47 || ||42 || |I73 ||
CAP TEMP SENS | [EeM GND-A
LIQ REFR GND  |(BOITIER DE
COMMANDE DE ECM
TRANSMISSION)
I It
1 N
A AR IZEZdREEDEEREREINEEEE
AT 43]42]41[40]39]38]37]36[35|34]33]32]31]30] 29]28]27|26]25
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DTC P0710 CIRCUIT DU CAPTEUR DE TEMPERATURE DE LIQUIDE DE T/A
[EURO-OBD]

Procédure de diagnhostic

1. DEBUT DE L'INSPECTION

ECS0097H

CONSULT-II est-il disponible ?
Oui ou Non

Oui
Non

>> ALLER A L'ETAPE 2
>> ALLER A L'ETAPE 3

2. VERIFIER LE SIGNAL D'ENTREE DU CAPTEUR DE TEMPERATURE DE LIQUIDE T/A (AVEC CON-

SULT-II)

® Avec CONSULT-II
1. Faire démarrer le moteur.

2. Sélectionner SIGNAUX D'ENTREE TCM en mode CONTROLE

DE DONNEES pour la BOITE AUTO sur CONSULT-II.

3. Lirela valeur de CAP TEMP LIQ.

Tension :

Froid (20°C) — chaud (80°C)

1,5V environ - 0,5V

BON ou MAUVAIS

BON

>> ALLER A L'ETAPE 4
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 5

AT-132

SYSTEME DE SELECTION

T/A

MOTEUR

SAT014K

CONTROLE DE DONNEES

VEHICULE SOUS
CONTROLE

CAP VIT VEH-T/A XXX km/h

CAP VIT VEH MOT XXX km/h

CAP PAPILLON XXXV

CAP TEMP LIQ XXXV

TENS BATTERIE XXX V

SAT614J




DTC P0710 CIRCUIT DU CAPTEUR DE TEMPERATURE DE LIQUIDE DE T/A
[EURO-OBD]

3. VERIFIER LE SIGNAL D'ENTREE DU CAPTEUR DE TEMPERATURE DE LIQUIDE T/A (SANS CON-
SULT-II)

® sans CONSULT-II
1. Faire démarrer le moteur.
2. Vérifier la tension entre la borne 47 du TCM et la masse pendant le réchauffement de la T/A.

Tension : Gonwect
Froid (20°C) - chaud (80°C) @il .

1’5\/ environ . 0,5V Connecteur de TCM (cété véhicule)
= =
3. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
4. Débrancher le connecteur de faisceau du TCM (boitier de com- P
mande de transmission).
5. \Vérifier la continuité entre la borne 42 et la masse. ’BR
1 © &
- SCIA0738E
Il doit y avoir continuité. msccmNECT
Si le résultat est bon, vérifier si le faisceau n'est pas ouvert ou HS. @%))
court-circuité avec la masse. Connecteur de TCM (cbté véhicule)
BON ou MAUVAIS =l =l
BON >> ALLER A L'ETAPE 4 1 ™
MAUVAIS >> PASSER A L'ETAPE 5 42

il

SCIA0739E

4. VERIFIER LE DTC

Effectuer la procédure de confirmation de code de défaut (DTC), AT-129, "PROCEDURE DE CONFIRMA-
TION DE CODE DE DEFAUT (DTC)".

BON ou MAUVAIS

BON >> FIN DE L'INSPECTION
MAUVAIS >> 1. Effectuer une inspection du signal d'entrée/sortie du TCM.

2. Si le résultat est mauvais, vérifier de nouveau si les bornes a broche du TCM sont endom-
mageées ou si la connexion avec le connecteur de faisceau est desserrée.

AT-133



DTC P0710 CIRCUIT DU CAPTEUR DE TEMPERATURE DE LIQUIDE DE T/A
[EURO-OBD]

5. VERIFIER LE CAPTEUR DE TEMPERATURE DU LIQUIDE DE T/A AVEC L'ENSEMBLE DE CABLES
DE BORNES

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le connecteur d'ensemble de cables de bornes dans le compartiment moteur.
3. Contréler la résistance entre les bornes 6 et 7 alors que la T/A est froide.

Résistance : DISCONNECT
A froid (20°C) .s.

2,5 environ kQ Cl_—‘%
7

4. Reposer toutes les pieces qui ont été déposées.
BON ou MAUVAIS

BON (avec CONSULT-II)>>PASSER A L'ETAPE 2
BON (sans CONSULT-II)>>PASSER A L'ETAPE 3
MAUVAIS >> 1. Déposer le carter d'huile. @

2. Vérifier les points suivants : MCIAQ069E

- Capteur de température de liquide de T/A
Se reporter & AT-134, "Inspection des composants” .

- Faisceau de I'ensemble de cables de bornes ouvert ou court-circuité

Inspection des composants
CAPTEUR DE TEMPERATURE DE LIQUIDE DE T/A
o Pour la dépose, se reporter a AT-436, "Ensemble de soupape Enveloppé

de commande et accumulateurs” . Thermométre

« Vérifier la résistance entre deux bornes en changeant la tempé-
rature comme indiqué a droite.

Température °C Résistance
20 2,5 environ kQ ST
80 03envionka | |-

[ AN ..

AT-134



DTC P0720 CAPTEUR DE VITESSE DU VEHICULE T/A (CAPTEUR DE REGIME)
[EURO-OBD]

DTC P0720 CAPTEUR DE VITESSE DU VEHICULE T/A (CAPTEUR DE REGIME)

Description

Le capteur de régime détecte la vitesse de rotation du pignon de ver-
rouillage du cliquet de stationnement de pignon intermédiaire et
émet un signal d'impulsion. Le signal d'impulsion est adressé au

TCM qui le convertit en vitesse du véhicule.

VALEURS DE REFERENCE ET BORNES DU TCM

Remargue : les données spécifiées sont des valeurs de référence.

PFP:32702

ECS0097J

. A
~

moteur

“__ Capteur de régime

SAT357H

N°de | Couleurde ) - Evaluation stan-
A Elément Condition dard
borne céble
(env.)
A une vitesse de 20 km/h, utiliser la
fonction de mesure de fréquence
d'impulsion de CONSULT-II.*1
ATTENTION :
Connecter le cable de liaison de 150 Hz
Capteur de données de diagnostic au connec-
29 W régime teur de diagnostic du véhicule.
*1 : Un testeur de circuit ne peut étre
utilisé pour vérifier cet élément.
Valeur inférieure
Lors du stationnement du véhicule. a 1,3V ou supé-
rieure a 4,5V
42 B Masse de capteur — — —

LOGIQUE DE DIAGNOSTIC DE BORD

Code de défaut de diagnostic

Un défaut de fonctionnement est détecté
quand ...

Eléments & vérifier (causes possibles)

@ : CIR CAP VIT VEH T/A

@ 1 P0O720

Le TCM ne recoit pas le signal de tension
adéquat du capteur.

Faisceau ou connecteurs

(Le circuit du capteur est ouvert ou court-
circuité.)

Capteur de régime
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DTC P0720 CAPTEUR DE VITESSE DU VEHICULE T/A (CAPTEUR DE REGIME)
[EURO-OBD]

PROCEDURE DE CONFIRMATION DE CODE DE DEFAUT (DTC)

PRECAUTION:
« Ne pas conduire le véhicule a une vitesse excessive.

o Eviter impérativement de faire tourner le moteur dans la zone rouge du compte-tours.
NOTE:
Si la PROCEDURE DE CONFIRMATION DES DTC a été réalisée au préalable, toujours mettre le contact

d'allumage sur OFF et attendre 5 secondes minimum avant de procéder au test suivant.
Aprés réparation, effectuer la procédure suivante pour confirmer la disparition du défaut.

) Avec CONSULT-II

1. Mettre le contact d'allumage sur ON, puis sélectionner le mode
“CONTROLE DE DONNEES” pour “BOITE AUTO” a l'aide de
CONSULT-II.

SYSTEME DE SELECTION

T/A

MOTEUR

SAT014K

SELECT MODE DIAG

RESULT AUTO-DIAG

CONTROLE DE DONNEES

SUPPORT DE TRAVAIL
DES DTC

NUMERO DE PIECE DE TCM

SAT971J

2. Conduire le véhicule et rechercher une éventuelle augmentation de la valeur de “CAP VIT VEH MOT".
Si le test n'est pas satisfaisant, se reporter a AT-139, "Procédure de diagnostic” .
Si le test est BON, passer a I'étape suivante.

3. Sélectionner le mode “CONTROLE DE DONNEES” pour le
“MOTEUR” a l'aide de CONSULT-II.

SYSTEME DE SELECTION

T/A

MOTEUR

SAT014K
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DTC P0720 CAPTEUR DE VITESSE DU VEHICULE T/A (CAPTEUR DE REGIME)
[EURO-OBD]

SELECT MODE DIAG

SUPPORT DE TRAVAIL

RESULT AUTO-DIAG

CONTROLE DE DONNEES

TEST ACTIF

CONFIRMATION DTC ET SRT

N° PIECE BOIT CONTR

SAT020K

4. Démarrer le moteur et respecter les conditions suivantes pendant au moins 5 secondes consécutives.
CAP VIT VEHIC : 30 km/h minimum
CAP PAPILLON : Plus de 1,2V
Levier de sélection : Position D (surmultipliée sur ON)
Lieu de conduite ;: La conduite en montée (accroissement de la charge du moteur) contribue aréu-
nir les conditions requises pour ce test.
Si le test n'est pas satisfaisant, se reporter a AT-139, "Procédure de diagnostic” .
Si le test est BON, passer a I'étape suivante.

5. Reéunir les conditions suivantes pendant 5 secondes consécutives.
CMPS-TR/MN (REF) : 3.500 tr/min minimum
CAP PAPILLON : Plus de 1,2V
Levier de sélection : Position D (surmultipliée sur ON)
Lieu de conduite : La conduite en montée (accroissement de la charge du moteur) contribue aréu-
nir les conditions requises pour ce test.

& Avec I'analyseur gén