K EQUIPEMENT ELECTRIQUE

ceron L AN

SYSTEME LAN

TABLE DES MATIERES

PRECAUTIONS ... 4

Précautionsrelativesaux systemesderetenue sup-
plémentaire (SRS) composés des AIRBAGS et
PRETENSIONNEURS DE CEINTURES DE

SECURITE ..oiiiiee et 4
Précautions concernant le diagnostic des défauts.... 4
SYSTEME CAN ..o 4
Précautionsconcernantlaréparationdesfaisceaux... 4
SYSTEME CAN ..ot 4
COMMUNICATION CAN ...coiiiiieeeiee e 5
Description du SYySteme ........cccccvvvieeeeeeeee e 5
Boitier de communication CAN ........cccccevviiiiieennnen 5
TYPE L/TYPE 2 oot 5
TYPE 3 oottt 6
TYPE AITYPE S oo 8
TYPE B ..ottt 9
TYPE 7/TYPE 8 .oooeiieeeeee e 10
TYPE O ittt 11
SYSTEME CAN (TYPE 1) ..ccvviiieeicee e 13
Description du SYSteme ..........coccccvvveveveeeeeee s 13
Emplacement des composants et des connecteurs.. 13
Schéma de cablage — CAN — ......cccoiiiviiieeeeeenn, 14
Procédure de travail .........cccccooviiiiiiiiiiniieee 16
FICHE DE CONTROLE .....cccocevviiieeiee e, 17
RESULTATS DE LA FICHE DE CONTROLE
(EXEMPLE) .oovvieeiee et 18

Vérification du circuitentre I'actionneur/le dispositif
électrique ABS (boitier de commande) et le boitier

de commande 4X4. ......cccooceiiiiiiiiiee 23
Vérification du circuit de 'ECM ........ccccoevviveeeennnne. 24
Vérification du circuit de I'actionneur et du dispositif

électrique ABS (boitier de commande) ................. 25

Vérification du circuit du boftier de commande 4x4.. 25
Vérification du circuit des instruments combinés ... 26

Vérification du circuit de communication CAN ...... 27

Inspection des composants ........ccccceeeeeveevivvvennnn. 29
VERIFIER LE CIRCUITINTERNEDEL'ECMET
DES INSTRUMENTS COMBINES ..................... 29

SYSTEME CAN (TYPE 2) ..eeiiiiiiiiiiieeeeeieeeeiee 30
Description du SYStEME ........cccvveeviiiiiieeeiiieiee e 30
Emplacement des composants et des connecteurs.. 30
Schéma de cablage — CAN — ......ccoviiiive e, 31
Procédure de travail .........ccccooeeviiiiiiiniiiinieenee 33

FICHE DE CONTROLE ......cccccoiiiiiiiieeiieeee, 34
RESULTATS DE LA FICHE DE CONTROLE
(EXEMPLE) .ttt 35

Veérification du circuit entre I'actionneur/le dispositif
électrique ABS (boitier de commande) et le boitier

de commande 4X4. .......ccoooiiiiiiii e 40
Vérification du circuit de I'ECM .........ccceeveiinnennne 41
Veérification du circuit de I'actionneur et du dispositif

électriqgue ABS (boitier de commande) .................. 42

Vérification du circuit du boftier de commande 4x4.. 42
Vérification du circuit des instruments combinés ... 43

Vérification du circuit de communication CAN ....... 44
Inspection des composants .........cccccceereeriiiieiinen. 46
VERIFIER LECIRCUITINTERNEDEL'ECMET
DES INSTRUMENTS COMBINES ............c....... 46
SYSTEME CAN (TYPE 3) i 47
Description du SYStEME ........cccvvveeviiiieeeeiiieeee e 47
Emplacement des composants et des connecteurs.. 47
Schéma de cablage — CAN — ......ccooviiiiee e, 48
Procédure de travail .........ccccoooviiiiiiiniiicniienee 50
FICHE DE CONTROLE ......cccccoiiiiiiiieeiieeee, 51
RESULTATS DE LA FICHE DE CONTROLE
(EXEMPLE) .ot 52

Vérification du circuit entre le TCM et 'actionneur/
le dispositif électrique ABS (boitier de commande).. 59
Veérification du circuit entre I'actionneur/le dispositif
électrique ABS (boitier de commande) et le boitier

de commande 4X4. ... 61
Veérification du circuit de 'ECM ........cccceeevicivveeennnee 63
Veérification du circuit du boitier de commande de
transmission (TCM) ..o 64
Veérification du circuit de I'actionneur et du dispositif
électriqgue ABS (boitier de commande) .................. 64

Vérification du circuit du boftier de commande 4x4.. 65
Vérification du circuit des instruments combinés ... 65

LAN-1




Vérification du circuit de communication CAN ....... 66
Inspection des composants ...........ooccevvieeieeeeeaeenn. 71
VERIFIER LE CIRCUIT INTERNEDEL'ECMET
DES INSTRUMENTS COMBINES ..........ccccuveene 71
SYSTEME CAN (TYPE 4) ..coiiiiiiiiievieeeieee e 72
Description du SYStEME ......cevvvviivveieeiiiiireeesiiieenn 72
Emplacement des composants et des connecteurs.. 72
Schéma de cablage — CAN — ......cooiiiiiieeenee, 73
Procédure de travail .........ccccccoiiiiiniiiiniiiciieee 75
FICHE DE CONTROLE ......cccocoiiiniiieiiee e 76
RESULTATS DE LA FICHE DE CONTROLE
(EXEMPLE) oottt 77

Vérification du circuit entre le boftier de commande
ESP/TCS/ABS et le boitier de commande 4x4 ...... 83

Vérification du circuit de 'ECM ..........cccceevvvvvvvvvnnnes 84
Vérification du circuit du boitier de commande ESP/
TCSIABS ...ttt 85
Veérification du circuit du capteur d'angle de bra-
QUBGE -.eiiieieeie e ettt s e e e e e e e e e e e e e e e e eeeeeeennnes 85

Vérification du circuit du boitier de commande 4x4.. 86
Vérification du circuit des instruments combinés ... 86

Vérification du circuit de communication CAN ....... 87
Inspection des composants ...........oooccviieiieeeeeeeenn. 90
VERIFIER LE CIRCUITINTERNEDEL'ECMET
DES INSTRUMENTS COMBINES ..........ccccuveene 90
SYSTEME CAN (TYPE 5) ..ooiiiiiiiiiiieeeeee e 91
Description du SYStEME .......cevvevivviieeiiiireeesiiieenn 91
Emplacement des composants et des connecteurs.. 91
Schéma de cablage — CAN — ......cociiiiiiieeeeee, 92
Procédure de travail .........ccccocviiiiiniiiiniiiciieeee 94
FICHE DE CONTROLE ......ccccocoiiiiiieiiee e 95
RESULTATS DE LA FICHE DE CONTROLE
(EXEMPLE) .ooiiiiiiiite et 96

Vérification du circuit entre le boitier de commande
ESP/TCS/ABS et le boitier de commande 4x4 ....102
Vérification du circuit de 'ECM ..........cccceevvvvvvvenns 103
Vérification du circuit du boitier de commande ESP/
TCSIABS ..ot 104
Veérification du circuit du capteur d'angle de bra-
QUBGE .ttt e e e e e e e e e e e e e eeeeeeeeees 104
Vérification du circuit du boitier de commande 4x4 105
Vérification du circuit des instruments combinés .105
Vérification du circuit de communication CAN ..... 106

Inspection des composants ...........ccccveveeeeeeeennnn. 109
VERIFIER LE CIRCUITINTERNEDEL'ECMET
DES INSTRUMENTS COMBINES ................... 109

SYSTEME CAN (TYPE 6) ..cooiiiiiiiiiiiiieeiieee e 110

Description du SyStEme ......cccccevvvvieesiiiieeee e 110

Emplacement des composants et des connecteurs 110

Schéma de cablage — CAN — ......ccciiiiiiieeene, 111

Procédure de travail .........ccccccviiiiiiiiiiniiienieee 113
FICHE DE CONTROLE ........cocooiiiiiiieiiieeen, 114
RESULTATS DE LA FICHE DE CONTROLE
(EXEMPLE) .ooiiiiiiiiiieee e 115

Vérification du circuit entre le TCM et le boitier de

commande ESP/TCS/ABS ........cccoovviiiiiiieeenis 123

Vérification du circuit entre le boftier de commande
ESP/TCS/ABS et le boitier de commande 4x4 ....125
Vérification du circuit de I'ECM .........ccceeeeeeereennne. 127

Vérification du circuit du boitier de commande de
transmission (TCM) ... 128
Vérification du circuit du bofitier de commande ESP/
TCSIABS ... 128
Vérification du circuit du capteur d'angle de bra-

(o U= Lo [T U UPUPUPPPPPRTPPIIN 129
Vérification du circuit du boitier de commande 4x4.129
Vérification du circuit des instruments combinés .130
Vérification du circuit de communication CAN ..... 131

Inspection des composants .........cccccveeeeeeieeeeennnnes 136
VERIFIER LE CIRCUITINTERNEDEL'ECMET
DES INSTRUMENTS COMBINES ................... 136

SYSTEME CAN (TYPE 7) oo 137

Description du SYStEmMEe ........cceveviveireeriiiieeeiiieenn 137

Emplacement des composants etdes connecteurs 137

Schéma de cablage — CAN — ....cooeeeiiiiieeeee, 138

Procédure de travail ...........ccceviiiiiiiiniiieiieee 140
FICHE DE CONTROLE ......ccocoiiiiiiiiie i 141
RESULTATS DE LA FICHE DE CONTROLE
(EXEMPLE) ..ottt 143

Vérification du circuit de 'ECM .........ccccveevvieenee. 146

Vérification du circuit de I'actionneur et du dispositif

électrique ABS (boitier de commande) ................ 146

Vérification du circuit des instruments combinés .147
Vérification du circuit de communication CAN ..... 148

Inspection des composants .........ccccveeeveeieeneennnes 150
VERIFIER LE CIRCUITINTERNEDEL'ECMET
DES INSTRUMENTS COMBINES ................... 150

SYSTEME CAN (TYPE 8) ..ociiiiiiiiiieeieec e 151

Description du SYStEmMe ........ccovvivieeeeiiiiieeeiiieennn 151

Emplacement des composants etdes connecteurs 151

Schéma de cablage — CAN — ....cooveiiiiiieeeeee, 152

Procédure de travail ..........ccceviieiiiinniieeie 154
FICHE DE CONTROLE ......ccocoiiiiiiiiieeiee 155
RESULTATS DE LA FICHE DE CONTROLE
(EXEMPLE) ...viiiiiieiiiie s 157

Vérification du circuit de 'ECM .........ccocvvevinienee. 160

Vérification du circuit de I'actionneur et du dispositif

électrique ABS (boitier de commande) ................ 160

Vérification du circuit des instruments combinés .161
Vérification du circuit de communication CAN ..... 162

Inspection des composants .........cccceveeeveeieenennnnnes 164
VERIFIER LE CIRCUITINTERNEDEL'ECMET
DES INSTRUMENTS COMBINES ................... 164

SYSTEME CAN (TYPE 9) oo 165

Description du SYStEmMEe ........ceevviviieeeiiiiieeeiiieenn 165

Emplacement des composants etdes connecteurs 165

Schéma de cablage — CAN — ....cooeeeiiiiieeeeee, 166

Procédure de travail ..........cccceviiiniiniiiieiee 168
FICHE DE CONTROLE ......ccccoiiiiiiiiiee i 169
RESULTATS DE LA FICHE DE CONTROLE
(EXEMPLE) ...viiiiiieiiiie et 170

Vérification du circuit entre le boitier de commande
ESP/TCS/ABS et le capteur d'angle de braquage.175
Vérification du circuit de 'ECM .........ccccevvvvvvnnnnnne. 176
Vérification du circuit du boftier de commande ESP/
TCSIABS ...ttt 177
Vérification du circuit du capteur d'angle de bra-
QUBGE ittt s e e e e e e e e e e e e e eneenees 177

LAN-2



Vérification du circuit des instruments combinés . 178 DES INSTRUMENTS COMBINES ........cc......... 181
Vérification du circuit de communication CAN .... 179
Inspection des composants ........cccccceeeeviiinvieeeenn. 181

VERIFIER LE CIRCUITINTERNEDEL'ECMET

LAN-3



PRECAUTIONS
[CAN]

PRECAUTIONS PFP:00001

Précautions relatives aux systéemes de retenue supplémentaire (SRS) compo-
sés des AIRBAGS et PRETENSIONNEURS DE CEINTURES DE SECURITE oo

Utilisés avec une ceinture de sécurité avant, les éléments du systeme de retenue supplémentaire comme

I'AIRBAG et le PRETENSIONNEUR DE CEINTURE DE SECURITE aident a réduire les risques ou la gravité

des blessures subies par le conducteur et le passager avant lors de certains types de collision. Les informa-

tions nécessaires a un entretien sans danger du systeme se trouvent dans la section SRS de ce manuel de

réparation.

ATTENTION:

e Pour ne pas affecter le fonctionnement du SRS, ce qui augmenterait les risques de blessures gra-
ves ou mortelles en cas de collision entrainant le déploiement de l'airbag, toutes les opérations
d'entretien doivent étre effectuées par un concessionnaire NISSAN/INFINITI agréé.

e Un entretien incorrect, y compris la dépose et la repose incorrectes du systéme de retenue sup-
plémentaire (SRS), peut étre a I'origine de blessures provoquées par une activation involontaire
du systéme. Pour retirer le cable spirale et le module d'airbag, voir la section SRS.

e Ne pas utiliser d'équipement d'essai électrique sur les circuits connexes du SRS sauf si indiqué
dans ce manuel de réparation. Les faisceaux de cablage SRS peuvent étre identifiés par leurs fais-
ceaux ou connecteurs de faisceau orange et/ou jaune.

Précautions concernant le diagnostic des défauts
SYSTEME CAN

e Ne pas appliquer une tension de plus de 7 V aux bornes de mesure.
e Utiliser un testeur avec une tension maximale entre les bornes de 7 V ou moins.

e S'assurer de bien mettre le contact d'allumage sur OFF et de débrancher le cable de batterie de la borne
négative avant de vérifier le circuit.

Précautions concernant la réparation des faisceaux

SYSTEME CAN

e Souder les pieces réparées et les envelopper de ruban adhésif
[Les effilochures des lignes torsadées doivent étre comprises
dans les 110 mm.)

[ o]

BON : soudé et recouvert de bande adhésive =~

PKIAO306E

e Ne pas effectuer de connexions de dérivation pour les pieces
réparées (Le cable épissé se diviserait et les caractéristiques du

fil spiralé seraient perdues.) MAUVAIS : Branchement de
cable de dérivation

PKIA0307E
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COMMUNICATION CAN

[CAN]
COMMUNICATION CAN PFP:23710
Description du systeme

Le systeme CAN (Controller Area Network - Réseau local du contrdleur) est une ligne de communication
séquentielle pour application en temps réel. Il s'agit d'une ligne de communication multiplex intégrée au véhi-
cule permettant la transmission de données a haute vitesse et offrant une excellente capacité de détection
d'erreurs. Un véhicule est équipé de nombreux boitiers de commande et chaque boitier de commande par-
tage des informations et est relié aux autres boitiers pendant le fonctionnement . Lors d'une communication
CAN, les bottiers de commande sont branchés a deux lignes de communication (ligne CAN H, ligne CAN L)
permettant un haut débit de transmission d'informations avec moins de cable. Chaque boitier de commande
transmet/recoit des données, mais ne lit sélectivement que les données nécessaires.

Boitier de communication CAN
Passer a Systeme CAN et choisir le type de systeme CAN approprié dans le tableau ci-dessous.

Type de carrosserie Break
Essieu 4x4 4x2
Moteur YD22DDTi ‘ QR20DE/QR25DE | YD22DDTi ‘ QR25DE QR20DE YD22DDTi
Transmission ™ ‘ TIA TIM ‘ TIA M
Freinage ABS ESP ABS ESP
Type de systeme CAN 1 2 3 4 5 6 7 8 9
g:]gengit:\f des défauts du sys- LAN-13 | LAN-30 | LAN-47 | LAN-72 % % LAN-137 % %
ECM X X X X X X X X X
TCM X X
Boitier de commande ESP/TCS/ y y « «
ABS
Actionneur et dispositif électrique
ABS (boitier de commande) x x % x x
Connecteur de faisceau de X X X X
Boftier de commande 4x4 X X X X X X
Instruments combinés X X X X X X X X X
TYPE 1/TYPE 2
Schéma du systeme
° CANH .
CAN L
Actionneur et dis- o
ECM positif électrique Egr::ﬁraﬂze Instruments
ABS (boitier de combinés
commande) x4
PKIA6458E
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COMMUNICATION CAN

[CAN]

Tableau des signaux d'entrée/de sortie

T : transmission R : réception

Sighaux

ECM

Actionneur et dis-
positif électrique
ABS
(boitier de com-
mande)

Boitier de com-
mande 4x4

Instruments combi-
nés

Signal de témoin de mode 4x4

Signal du témoin d'avertissement 4x4

Signal de réponse de compresseur d'A/C

Signal de témoin d'avertissement ABS

O x| WD

Signal de position de la pédale d'accélérateur

Signal de température du liquide de refroidisse-
ment moteur

Signal de régime moteur

Signal de témoin de défaut

Signal de contact de frein de stationnement

—

Signal de contact de feux de stop

Signal de vitesse du véhicule

Témoin ASCD SET

Témoin ASCD CRUISE

Signal de contact de feux de stop

Signal du témoin de préchauffage*

Signal de commande de climatisation*

oA 4A| 4| 4| =T

=S|V V| OD|O|H| DO

*: moteurs YD uniquement

TYPE 3
Schéma du systéeme

CANH

CAN L

ECM TCM

Actionneur
et dispositif

(boitier de
commande)

électriqgue ABS

Boitier de
commande
4x4

Instruments
combinés

PKIA6457E

LAN-6



COMMUNICATION CAN
[CAN]

Tableau des signaux d'entrée/de sortie
T : transmission R : réception

Actionneur et
dispositif électri- Boitier de com- Instruments
Signaux ECM TCM que ABS (bof- L
. mande 4x4 combinés
tier de
commande)
Signal de témoin de mode 4x4 T R
Signal du témoin d'avertissement 4x4 T R
Signal de réponse de compresseur d'A/
T R
C
Signal du témoin de position de T/A T R
Signal d'autodiagnostic de T/A R
Signal de témoin d'avertissement ABS T R
Signal de position de la pédale d'accélé- T R
rateur
Signal de position de papillon fermé
Signal de commande embarquée
moteur et T/A R T
Signal de température du liquide de
S T R
refroidissement moteur
Signal de régime moteur T R R
Signal de témoin de défaut T R
Signal de témoin d'arrét de surmultipliée T R
O/D OFF
Signal de rotation d'arbre de sortie R T
Signal de contact de commande de sur- R T
multipliée
Signal de positionnement P-N R T
Signal de contact de frein de stationne- R T
ment
R T
Signal de contact de feux de stop
Signal de vitesse du véhicule
R T
Signal de positions pleins gaz T R
Témoin ASCD SET T
Témoin ASCD CRUISE T
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COMMUNICATION CAN
[CAN]

TYPE 4/TYPE 5
Schéma du systéme

Boitier de
commande
4x4

CANH

CAN

Boitier de Capteur

ECM E%rgrpl?gge d’angle de Instrumgnts
/ABS braquage combinés

PKIA9634E

Tableau des signaux d'entrée/de sortie
T : transmission R : réception

Boitier de com-
Signaux ECM mande ESP/
TCS/ABS

Connecteur de | Boitier de com- Instruments
faisceau de mande 4x4 combinés

Signal de témoin de mode 4x4

Signal du témoin d'avertissement 4x4

Signal de réponse de compresseur d'A/
C*Z

Signal de commande d'A/C*! R

Signal de témoin d'avertissement ABS T R

Signal de position de la pédale d'accélé-
rateur

Signal de témoin d'avertissement de
freins

Signal de température du liquide de
refroidissement moteur

Signal de régime moteur T R R

Signal de témoin de désactivation EPS T

Signal du témoin de préchauffage*1

| 0| 0| O

Signal de témoin de défaut

Signal de contact de feux de stop T R

Signal de vitesse du véhicule

Signal de témoin de patinage T

Signal de contact de frein de stationne-
ment

Signal de capteur d'angle de braquage R T

Témoin ASCD SET
Témoin ASCD CRUISE

*1 : Modéles avec moteur YD uniquement
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COMMUNICATION CAN

[CAN]
*2 : moteur QR uniqguement
TYPE 6
Schéma du systéme
Bottier de
commande
4x4
CAN H
@ ® ®
CAN L
@
Boitier dg Capteur Inst )
ECM M commandae d’angle de ns ru_mgn S
EASB%NCS braquage combinés
PKIA9635E
Tableau des signaux d'entrée/de sortie
T : transmission R : réception
c%?rztlrr?;r?dee Connecteur Boitier de Instruments
Signaux ECM TCM ESP/TCS/ de fatljzceau comﬂinde combinés
ABS

Signal de témoin de mode 4x4 T R

Signal du témoin d'avertissement T R

4x4

Signal de réponse de compres- T R

seur d'A/C

ilgnal du témoin de position de T/ T R R

Signal d'autodiagnostic de T/A R T

Signal de témoin d'avertissement T R

ABS

Sllgnall qe position de la pédale T R R

d'accélérateur

Signal de témoin d'avertissement T R

de freins

Signal de position de papillon

A T R

fermeé

Moteur et T/A embarqué

Signal de température du liquide

. T R

de refroidissement moteur

Signal de régime moteur T R R R

Signal de témoin de désactivation T R

EPS

Signal de témoin de défaut T R

Signal de témoin d'arrét de sur- T R

multipliée O/D OFF
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COMMUNICATION CAN

[CAN]

Sighaux

ECM

TCM

Boitier de

commande

ESP/TCS/
ABS

Connecteur
de faisceau
de

Boitier de
commande
4x4

Instruments
combinés

Signal de rotation d'arbre de sortie

Signal de contact de commande
de surmultipliée

Signal de positionnement P-N

Signal de témoin de patinage

Signal de capteur d'angle de bra-
quage

Signal de contact de feux de stop

Signal de vitesse du véhicule

Signal de contact de frein de sta-
tionnement

Signal de positions pleins gaz

Témoin ASCD SET

Témoin ASCD CRUISE

TYPE 7/TYPE 8
Schéma du systéme

CAN H

CAN L

ECM

Actionneur et
dispositif
électrique
d'ABS (boitier

de commande)

Instruments
combinés

SKIA9999E

Tableau des sighaux d'entrée/de sortie

T : transmission R : réception

Actionneur et dispositif électrique ABS (boitier

Instruments combi-

Signaux ECM de commande) nés
Signal de réponse de compresseur d'A/
T R
C
Signal de témoin d'avertissement ABS R
Signal de température du liquide de T R

refroidissement moteur

Signal de régime moteur

Signal de témoin de défaut
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COMMUNICATION CAN
[CAN]

Actionneur et dispositif électrique ABS (boitier Instruments combi-
de commande) nés

T

Sighaux ECM

Signal de vitesse du véhicule

Témoin ASCD SET
Témoin ASCD CRUISE

Signal de contact de feux de stop

Signal du témoin de préchauffage*

0| | A 4| 4| D
—H| | oW W 4| D

Signal de commande de climatisation*

* : moteurs YD uniquement

TYPE 9
Schéma du systeme

CAN H

CAN L

Boitier de Capteur
ECM commande dangle de Instruments

ESP/TCS/ combinés
ABS braquage

PKIC0343E

Tableau des signaux d'entrée/de sortie
T : transmission R : réception

Boitier de commande ESP/ Connecteur de fais- Instruments com-

Signaux ECM TCS/ABS ceau de binés

Signal de commande de climatisation R T

Signal de témoin d'avertissement ABS T R

Signal de position de la pédale d'accélé-
rateur

Signal de témoin d'avertissement de
freins

Signal de température du liquide de
refroidissement moteur

Signal de régime moteur T

Signal de témoin de désactivation EPS T

Signal de témoin de préchauffage

Signal de témoin de défaut

Signal de vitesse du véhicule

O 4 0| W OD| V| O

Signal de témoin de patinage T

Signal de capteur d'angle de braquage R T
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COMMUNICATION CAN

[CAN]
Signaux ECM Boitier de commande ESP/ Connecteur de fais- Instruments com-
9 TCS/ABS ceau de binés
Témoin ASCD SET R
Témoin ASCD CRUISE R
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SYSTEME CAN (TYPE 1)

[CAN]
SYSTEME CAN (TYPE 1) PFP:23710
Description du systeme

Le systeme CAN (Controller Area Network - Réseau local du contrdleur) est une ligne de communication
séquentielle pour application en temps réel. Il s'agit d'une ligne de communication multiplex intégrée au véhi-
cule permettant la transmission de données a haute vitesse et offrant une excellente capacité de détection
d'erreurs. Un véhicule est équipé de nombreux boitiers de commande et chaque boitier de commande par-
tage des informations et est relié aux autres boitiers pendant le fonctionnement (non indépendants). Lors
d'une communication CAN, les boitiers de commande sont branchés a deux lignes de communication (ligne
CAN H, ligne CAN L) permettant un haut débit de transmission d'informations avec moins de cable. Chaque
boitier de commande transmet/recoit des données, mais ne lit sélectivement que les données nécessaires.

Emplacement des composants et des connecteurs

Sous la partie inférieure du tableau de bord c6té passager Vue du coté conducteur avec la partie supérieure du tableau de bord déposée

Boitier de commande 4x4

SKIA9768E
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SYSTEME CAN (TYPE 1)

[CAN]

Schéma de cablage — CAN —

EKSO00LTZ

LAN-CAN-01
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E69
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Procédure de travail

1. Imprimer toutes les données de RESULT AUTO-DIAG et de CONTROLE DE DONNEES pour MOTEUR,
4x4 TOUT MODE et ABS affichés sur CONSULT-II.

(Exemple) SELECT MODE DIAG [__RESULT AUTO-DIAG |
OCCUR-
SUPPORT TRAVAIL RESULTATS DTC  Rence
RESULT AUTO-DIAG CIRC COMMUNIC CAN

0

(u1000]
CONTROLE DE DONNEES

CONTROLE DE DONNEES (SPEC), -
SIG COMMUNIC CAN

TESTACTIF
| DONNEES
FIGEES
Vers le bas EFFAC IMPRI
|RETOUR ECLAIRICOF'IER MODE |RETOUR ECLAIRlCOPIER

PKIA8260E

2. Imprimer toutes les données de SIG COMMUNIC CAN pour MOTEUR, ABS et TOUT MODE/4x4 affichés
sur I'écran de CONSULT-II.

(Exemple) SELECT MODE DIAG SIG COMMUNIC CAN
MOTEUR
SUPPORT TRAVAIL I BRENT
RESULT AUTO-DIAG DIAG INITIAL BON
DIAG TRANS BON
CONTROLE DE DONNEES TCM BON
CONTROLE DE DONNEES (SPEC) - VDC/TCS/ABS BON
INSTRUMENTSMETA ~ BON
SIG COMMUNIC CAN ICC INCONNU
BCM/SEC BON
TESTACTIF IPDM BON
TOUS MODES/4X4/E4X4 INCONNU
Vers le bas EFFAC [Vers le bas|
|RETOUR ECLAIRICOPIER MODE IRETOUR ECLAIR | COPIER

PKIA8343E

3. Joindre la feuille imprimée de RESULT AUTO-DIAG et de SIG COMMUNIC CAN a la fiche de contréle.
Se reporter a LAN-17, "FICHE DE CONTROLE" .

4. En se basant sur les indications de CONTROLE DE DONNEES SIG COMMUNIC CAN, cocher d'un “v”
les éléments affichant MAUVAIS, ou INCONNU sur le tableau de la fiche de contréle. Se reporter a LAN-
17. "FICHE DE CONTROLE".
NOTE:

e Si une coche est inscrite sur “MAUVAIS” de “DIAG INITIAL (diagnostic initial)”, remplacer le boitier de
commande.

e Les éléments dans SIG COMMUNIC CAN qui ne sont pas compris par le tableau de contrdle, ne sont

pas répertoriés dans la procédure de diagnostic du manuel d'entretien.

Il n'est donc pas nécessaire de vérifier I'état des éléments SIG COMMUNIC CAN non compris dans le
tableau de contréle.

5. En fonction des résultats de la fiche de contr6le (exemple), commencer l'inspection. Se reporter a LAN-
18, "RESULTATS DE LA FICHE DE CONTROLE (EXEMPLE)" .
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FICHE DE CONTROLE

NOTE:

Si une coche est inscrite sur “MAUVAIS” de “DIAG INITIAL (diagnostic initial)”, remplacer le boitier de com-
mande.

Tableau de la fiche de contréle

SIG COMMUNIC CAN

Ecran SELECTION Di . - Réception du diagnostic
SYSTEME iagnostic | Transmission VDG TGS/ INSTRUM
initial du diagnostic ECM ’
ABS ET A

MOTEUR MAUVAIS INCONNU — — INCONNU
ABS MAUVAIS INCONNU INCONNU — —
TOUS MODES 4x2/4x4 MAUVAIS INCONNU INCONNU INCONNU —

Symptomes :
Joindre une copie de RESULT Joindre une copie de RESULT Joindre une copie de RESULT
AUTO-DIAG AUTO-DIAG ABS AUTO-DIAG 4x2/4x4 TOUT MODE
. . . . Joindre une copie de SIG
Joindre une copie de SIG Joindre une copie de SIG COMMUNIC CAN 4x2/4x4 TOUS
COMMUNIC CAN MOTEUR COMMUNIC CAN ABS MODES
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RESULTATS DE LA FICHE DE CONTROLE (EXEMPLE)

NOTE:

Si une coche est inscrite sur “MAUVAIS” de “DIAG INITIAL (diagnostic initial)”, remplacer le boitier de com-

mande.
Cas 1

Vérifier le faisceau entre I'actionneur et le dispositif électrique ABS (boitier de commande) et le boitier de com-
mande 4X4. Se reporter a LAN-23, "Vérification du circuit entre I'actionneur/le dispositif électrigue ABS (boitier

de commande) et le boitier de commande 4x4." .

Ecran SELECTION

SIG COMMUNIC CAN

Réception du diagnostic

Diagnostic | Transmission
SYSTEME L . . VDC/TCS/ INSTRU./M
| .
initia du diagnostic ECM ABS ET A
MOTEUR MAUVAIS INCONNU — — INCOWRIU
ABS MAUVAIS INCONNU INCONNU — —
TOUS MODES 4x2/4x4 MAUVAIS INCONNU INCONRIU INCOWRIU —
PKIB9042E
s Piece défectueuse
CANH
- ¢ 4
CAN L
4
2plion(1t§,}ur let Boitier de
i itif électri- u
ECM qusg 0:BS ?;ocitirer ZZT mande ::Zsr:bir:gg ts
de commande)

PKIA6502E
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Cas 2

Vérifier le circuit de I'ECM. Se reporter a LAN-24, "Vérification du circuit de 'ECM" .

Ecran SELECTION

SIG COMMUNIC CAN

Réception du diagnostic

Diagnostic | Transmission
SYSTEME e . . VDC/TCS/ INSTRU./M
I .
initia du diagnostic ECM ABS ET A
MOTEUR MAUVAIS INCOMRIU — — INCOMRIU
ABS MAUVAIS INCONNU INCOMRIU — —
TOUS MODES 4x2/4x4 MAUVAIS INCONNU INCOYAU INCONNU —
PKIB9043E
e . Pigce défectueuse
Y 7% CAN H °
7 CAN L
éa
Aptionngur o Boftier de
C o e petumens
de commande) 4x4

PKIAG503E
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Cas 3

Vérifier le circuit de I'actionneur et du dispositif électrique ABS (boitier de commande). Se reporter a

"Vérification du circuit de I'actionneur et du dispositif électrique ABS (boitier de commande)” .

LAN-25

Ecran SELECTION

SIG COMMUNIC CAN

Réception du diagnostic

Diagnostic | Transmission
SYSTEME e . . VDC/TCS/ INSTRU./M
|
initia du diagnostic ECM ABS ET A
MOTEUR MAUVAIS INCONNU — — INCONNU
ABS MAUVAIS INCOWYRIU INCONNU — —
TOUS MODES 4x2/4x4 MAUVAIS INCONNU INCONNU INCOMRIU —
PKIB9044E
s Piece défectueuse
% CANH Py
CAN L
Z 7
Actionneur et Boitier de nst )
ispositif électri- 2
ECM Qe AES (ot commande combins
de commande)

PKIAG504E
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Cas 4

Veérifier le circuit du boitier de commande 4x4. Se reporter a LAN-25, "Vérification du circuit du boitier de com-
mande 4x4" .

SIG COMMUNIC CAN
Réception du diagnostic
VDC/TCS/ INSTRU./M

ABS ETA
MOTEUR MAUVAIS INCONNU — — INCONNU

ABS MAUVAIS INCONNU INCONNU — —
TOUS MODES 4x2/4x4 MAUVAIS INCONRIU INCONNU INCONNU —

Ecran SELECTION Di . T .
SYSTEME iagnostic ransmission

initial du diagnostic ECM

PKIB9045E

we/s  Pigce défectueuse

CAN H
] g
CAN L P
Z
ﬁic;:)%ﬂsﬂiefwé\ztm Boftier de Instruments
- d
ECM que ABS (boitier z:znman © combinés
de commande) 7

PKIAG505E
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Cas 5

Vérifier le circuit des instruments combinés. Se reporter a LAN-26, "Vérification du circuit des instruments
combinés" .

SIG COMMUNIC CAN
Ecran SELECTION Diagnostic | Transmission Réception du diagnostic
SYSTEME e . . VDC/TCS/ INSTRU./M
| .
initia du diagnostic ECM ABS ET A
MOTEUR MAUVAIS INCONNU — — INCOWRIU
ABS MAUVAIS INCONNU INCONNU — —
TOUS MODES 4x2/4x4 MAUVAIS INCONNU INCONNU INCONNU —
PKIB9046E
wu o Piéce défectueuse
. CANH »
CAN L P
Actionneur et -
Eom ool ot commance et
de commande)
PKIA6506E

Cas 6
Vérifier le circuit de communication CAN. Se reporter a LAN-27, "Vérification du circuit de communication
CAN".
SIG COMMUNIC CAN
Ecran SELECTION Diagnostic | Transmission Réception du diagnostic
SYSTEME L . . VDC/TCS/ INSTRU./M
|
initia du diagnostic ECM ABS ET A
MOTEUR MAUVAIS INCOWRIU — — INCOWRIU
ABS MAUVAIS INCOWRIU INCONNU — —
TOUS MODES 4x2/4x4 MAUVAIS INCOWRIU INCONNU INCONNU —

PKIB9047E
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Vérification du circuit entre I'actionneur/le dispositif électrique ABS (boitier de
commande) et le boitier de commande 4x4.

1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable de batterie au niveau de la borne négative.

3. Vérifier que les bornes suivantes et le connecteur ne sont pas endommageés, pliés ou mal branchés (c6té
connecteur et coté faisceau).

- Connecteur de faisceau E116
- Connecteur de faisceau M75
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2.

1. Débrancher le connecteur d'actionneur et de dispositif électrique ABS (boitier de commande) et le con-
necteur de faisceau E116.

2. Effectuer les vérifications ci-dessous.
- Conduite a gauche

EKSOOLXR

VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN CIRCUIT OUVERT

«  Vérifier la continuité entre les bornes 14 (W), 5 (R) du connec- [ _ & oscomeer B
teur de faisceau E116 et les bornes 20 (W), 23 (R) du connec- éﬁi A Connecteur de faisceau
teur de faisceau E69 de Il'actionneur et du dispositif électrique A T T T w5 [ ]|
ABS (boitier de commande). oo LTIl T [T T]
Conpectegr d acthnneur et \E,’i
20 (W) — 14 (W) il doit y avoir conti- de(ggzgf'ggfm;fd’:f‘s
nuite. [_CIUNIT__[O]CONNECTOR]
23 (R)-5 (R) - il doit y avoir conti- 2023
nuité. t
® ¢
- Conduite a droite
« \Verifier la continuité entre les bornes 20 (W), 23 (R) du connec- [T _ & oscomecr =
teur de faisceau E69 de l'actionneur et du dispositif électrique E?ﬂ.i - Connecteur de faisceau
ABS (boitier de commande) et les bornes 9 (W), 2 (R) du con- - [ [ |wem] [2] |
necteur de faisceau E116. o LI TTTTTef]
Con_necte_t.l_r d acthnneur et \_932_,
20 W) -9 (W) . il doit y avoir conti- "iﬁ'cf.‘t’.if'ﬂfel'i?fn'?;‘nedﬁf’ ° e
nuité. [ cuNT_|O[CONNECTOR] —
20,23 —
23(R)-2(R) . il doit y avoir conti- — o
nuité. t —
BON ou MAUVAIS o O / —
BON >> PASSER A L'ETAPE 3. T

MAUVAIS >> Réparer le faisceau.
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. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN CIRCUIT OUVERT

Débrancher le connecteur du boitier de commande 4x4.
Effectuer les vérifications ci-dessous.
Conduite a gauche

Vérifier la continuité entre les bornes 14 (W), 5 (R) du connec-

&) DISCONNECT &) DISCONNECT
teur de faisceau M75 et les bornes 8 (W), 16 (R) du connecteur s ﬁ:}] W
de faisceau M107 du boitier de commande 4x4. — -
14 (W) -8 (W) il doit y avoir conti- AConnecteur du boitier de commande 4x4
e, Connecteur de faisceau | |
nuite. [T TTIsl=lTT1T1] 8
5 (R) - 16 (R) il doit y avoir conti- LTl TTTTT] 16
s 14,5 8,16
nuite. — —
® ©
SKIA9576E
- Conduite a droite
«  Vérifier la continuité entre les bornes 9 (W), 2 (R) du connecteur R cacouecr e Q oisconEcT
de faisceau M75 et les bornes 8 (W), 16 (R) du connecteur de A HS
faisceau M107 du boitier de commande 4x4. - -
. . ) ) Connecteur du boitier de commande 4x4
9 (W) -8 (W) - il doit y avolr conti- Connecteur de faisceau | |
HiHTH :
. . . . 9 16
2 (R) - 16 (R) . || dOIt y aVOII’ COﬂtI- 9!2 8,16
nuité. 1 e

BON ou MAUVAIS

BON >> Brancher tous les connecteurs et procéder a nou-
veau au diagnostic. Se reporter a LAN-16, "Proceé-
dure de travail” .

MAUVAIS >> Réparer le faisceau.

Vérification du circuit de 'ECM
1. VERIFIER LE CONNECTEUR

t

SKIA9577E

EKSO00LU2

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable de batterie au niveau de la borne négative.

3. Vérifier que les bornes et connecteurs suivants ne sont pas endommageés, pliés ou mal branchés (coté

boitier de commande et coté faisceau).
- Connecteur ECM
- Connecteur de faisceau M75
- Connecteur de faisceau E116
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.
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2. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN CIRCUIT OUVERT

1. Débrancher le connecteur de I'ECM.

2. Vérifier la résistance entre les bornes 95 (G/R) et 87 (GY/R) du 2 ccomeer
connecteur de faisceau M118 de 'ECM. W
& LA
95 (G/R) — 87 (GY/R) :env. 108 — 132 Q
BON ou MAUVAIS Connecteﬂe 'ECM.
BON >> Remplacer 'ECM. [_EcM O[] connector ||
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre I'ECM, l'actionneur et le 95 87
dispositif électrigue ABS (boitier de commande). t -
® O

Vérification du circuit de I'actionneur et du dispositif électrique ABS (bofitier de
commande)

1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable de batterie au niveau de la borne négative.

3. Vérifier que les bornes et le connecteur de l'actionneur et du dispositif électrique ABS (boitier de com-
mande) ne sont pas endommagés, tordus ou que le branchement n'est pas desserré (coté boitier de com-
mande et coté faisceau).

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN CIRCUIT OUVERT

1. Débrancher le connecteur de l'actionneur d'ABS et dispositif électrique (boitier de commande).

2. \Vérifier la résistance entre les bornes 20 (W) et 23 (R) du con- [ __g oscomeer =
necteur de faisceau E69 de l'actionneur et du dispositif électri- |28 Eﬁ:}] K
que ABS (boitier de commande). -
Connecteur d’actionneur et de dispositif
20 (W) - 23 (R) ‘env. 54 —-66 Q électrique ABS (boitier de comm?nde)
[ ciuNT_[O[CONNECTOR]
BON ou MAUVAIS 20 23 -
BON >> Remplacer l'actionneur et le dispositif électrique
d'ABS (boitier de commande).
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre I'actionneur et le dispositif
électrique ABS (boitier de commande) et le connec- ® O d
teur de faisceau E116. SKiA9T69E
Vérification du circuit du boitier de commande 4x4

1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable de batterie au niveau de la borne négative.

3. Vérifier que les bornes et le connecteur du boitier de commande 4x4 ne sont pas endommagés, tordus ou
gue le branchement n'est pas desserré (c6té boitier de commande et coté faisceau).
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.
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2. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN CIRCUIT OUVERT

1. Deébrancher le connecteur du boitier de commande 4x4.
2. \Vérifier la résistance entre les bornes 8 (W) et 16 (R) du connec- P——
teur de faisceau M107 du boitier de commande 4xA4. E}

8 (W) -16 (R) 1 env. 54 — 66 Q Connecteur du boitier de commande 4x4

BON ou MAUVAIS ' 1\-'."--3
BON >> Remplacer le boitier de commande 4x4. [ [T sl

MAUVAIS >> Vérifier le faisceau entre les instruments combinés et
le boitier de commande 4x4.

SKIBO043E

Vérification du circuit des instruments combinés
1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable de batterie au niveau de la borne négative.

3. Vérifier que les bornes et le connecteur d'instruments combinés ne sont pas endommagés, pliés ou mal
branchés (c6té instruments et coté faisceau).

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN CIRCUIT OUVERT

1. Débrancher le connecteur des instruments combinés.

2. \Vérifier la résistance entre les bornes 22 (W) et 23 (R) du con- DisconNEGT
necteur de faisceau M44 des instruments combinés. éj] W
22 (W) —23 (R) “env. 108 =132 Q Connecteur| des instrumelms combinés

BON ou MAUVAIS a5

BON >> Remplacer les instruments combinés.

MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre les instruments combinés j

et le boitier de commande 4x4. 4
N @
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Vérification du circuit de communication CAN
1. VERIFIER LE CONNECTEUR

EKSO00LU7

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable de batterie au niveau de la borne négative.

3. Vérifier que les bornes et connecteurs suivants ne sont pas endommagés, tordus ou que le branchement
n'est pas desserré (coté module de commande, coté boitier de commande, c6té instruments, coté con-
necteur et coté faisceau).

- ECM

- Actionneur et dispositif électrique ABS (boitier de commande)
- Boitier de commande 4x4

- Instruments combinés

- Entre I'ECM et les instruments combinés

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN COURT-CIRCUIT

1. Débrancher le connecteur d'ECM et le connecteur de faisceau M75.

2. Vérifier la continuité entre les bornes 95 (G/R) et 87 (GY/R) du 2 oecomer
connecteur de faisceau M118 de I'ECM. Eﬁ} W
HS.
95 (G/R) — 87 (GY/R) :il ne doit pas y avoir conti-
nuité.
Connecteﬂe 'ECM.
BON ou MAUVAIS [ Ecm O] connector ||
BON >> PASSER A L'ETAPE 3. 95 87
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre I'ECM et le connecteur de
faisceau M75. t ’
o O
3. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN COURT-CIRCUIT
Vérifier la continuité entre les bornes 95 (G/R), 87 (GY/R) du con- 2 secomeer
necteur de faisceau M118 de I'ECM et la masse. Eﬁ} o)
HS.

95 (G/R) — Masse . il ne doit pas y avoir conti-

nuité.
87 (GY/R) — Masse il ne doit pas y avoir conti- Connecteur de IECM.
nuité. [ ECM |O[ connector ||

95, 87
Nt

Ly

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre 'ECM et le connecteur de
faisceau M75.

SKIBO121E
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4. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN COURT-CIRCUIT

1. Débrancher le connecteur de l'actionneur d'ABS et dispositif électrique (boitier de commande).

2. \Vérifier la continuité entre les bornes 20 (W) et 23 (R) du con- [~ _— g sscomeer =
necteur E69 de faisceau de I'actionneur et du dispositif électri- | (g Eﬁ:}] 4
gue ABS (boitier de commande). -
Connecteur d’actionneur et de dispositif

20 (W) - 23 (R) . il ne doit pas y avoir conti- électrique ABS (bottier de commands)
nuité. [_CUNIT__[O[CONNECTOR]
20 23
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 5. . . N

MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre l'actionneur et le dispositif
électrique ABS (boitier de commande) et le connec- ® @
teur de faisceau E116. SKIA9769E

5. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN COURT-CIRCUIT

Veérifier la continuité entre les bornes 20 (W), 23 (R) du connecteur [~ _— g occomeer =

de faisceau E69 de l'actionneur et du dispositif électrique ABS (bofi- E'ﬂ.i 4

tier de commande) et la masse. L S
Connecteur d’actionneur et de dispositif

20 (W) — Masse . il ne doit pas y avoir conti- électrique ABS (botier de commande)
nuité. [ cuNIT  |O[CONNECTOR]
20,23
23 (R) — Masse il ne doit pas y avoir conti- e
nuité. -
BON ou MAUVAIS ﬂ
BON >> PASSER A L'ETAPE 6. ® & =
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre |'actionneur et le dispositif SKIAgT78E

électrigue ABS (boitier de commande) et le connec-
teur de faisceau E116.

6. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN COURT-CIRCUIT

1. Débrancher le connecteur du boitier de commande 4X4 et le connecteur des instruments combinés.

2. Vérifier la continuité entre les bornes 22 (W) et 23 (R) du con-
necteur de faisceau M44 des instruments combinés. éj] W
22 (W) _ 23 (R) : I| ne dOit pas y avoir COﬂti- Connecteur| des instrumelnts combinés
nuité.
23|22
BON ou MAUVAIS
BON >> PASSER A L'ETAPE 7. j
MAUVAIS >> Vérifier le faisceau suivant. Si un faisceau est
endommagé, le réparer. [
e Faisceau entre les instruments combinés et le bofi- @
tier de commande 4x4 SKIA9780E

e Faisceau entre les instruments combinés et le connecteur de faisceau M75
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7. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN COURT-CIRCUIT
Vérifier la continuité entre les bornes 22 (W), 23 (R) du connecteur [ _ o oscomser =
de faisceau M44 des instruments combinés et la masse. Eé}] He
22 (W) — Masse - il ne doit pasy avoir conti- Connecteur des instruments combinés
nuité. | |
23 (R) — Masse . il ne doit pas y avoir conti- 3loa)
nuité. 22,23
BON ou MAUVAIS ’
BON >> PASSER A L'ETAPE 8. [_L
MAUVAIS >> Vérifier le faisceau suivant. Si un faisceau est — o O
endommagé, le réparer. SKIA9980E

e Faisceau entre les instruments combinés et le boftier de commande 4x4
e Faisceau entre les instruments combinés et le connecteur de faisceau M75

8. VERIFIER LE CIRCUIT INTERNE DE L'ECM ET DES INSTRUMENTS COMBINES

Effectuer une inspection des composants. Se reporter a LAN-29, "VERIFIER LE CIRCUIT INTERNE DE
L'ECM ET DES INSTRUMENTS COMBINES" .

BON ou MAUVAIS

BON >> Brancher tous les connecteurs et procéder a nouveau au diagnostic. Se reporter a LAN-16
"Procédure de travail" .
MAUVAIS >> Remplacer 'ECM et/ou les instruments combinés.

Inspection des composants
VERIFIER LE CIRCUIT INTERNE DE L'ECM ET DES INSTRUMENTS COMBINES

e Déposer 'ECM et les instruments combinés du véhicule.
e Vérifier la résistance entre les bornes 95 et 87 de 'ECM.
e \Vérifier la résistance entre les bornes 22 et 23 des instruments

ECM et instruments combinés

combines.
Unité Borne Résistance (€2)
(env.)
ECM 95 - 87
108 - 132
Instruments combinés 22-23

PKIAO830E
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[CAN]
SYSTEME CAN (TYPE 2) PFP:23710
Description du systeme

Le systeme CAN (Controller Area Network - Réseau local du contrdleur) est une ligne de communication
séquentielle pour application en temps réel. Il s'agit d'une ligne de communication multiplex intégrée au véhi-
cule permettant la transmission de données a haute vitesse et offrant une excellente capacité de détection
d'erreurs. Un véhicule est équipé de nombreux boitiers de commande et chaque boitier de commande par-
tage des informations et est relié aux autres boitiers pendant le fonctionnement (non indépendants). Lors
d'une communication CAN, les boitiers de commande sont branchés a deux lignes de communication (ligne
CAN H, ligne CAN L) permettant un haut débit de transmission d'informations avec moins de cable. Chaque
boitier de commande transmet/recoit des données, mais ne lit sélectivement que les données nécessaires.

Emplacement des composants et des connecteurs

Sous la partie inférieure du tableau de bord c6té passager Vue du coté conducteur avec la partie supérieure du tableau de bord déposée

Boitier de commande 4x4

SKIA9768E
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Schéma de cablage — CAN —

EKSO00LUB

LAN-CAN-03

W W : LIGNE DE DONNEES
L : CONDUITE A GAUCHE
R : CONDUITE A DROITE

*x113: L
10: (R
x2 4: L
3: (B
o w*}
PAGE SUIVANTE
@ R*}

w R
1[N 1G]
G/R GY/R
GR GYR w R
94] Tes]l 20]| 23
CAN-H CAN-L CAN-H  GAN-L | ACTIONNEUR ET
ECM ELECTRIQUE ABS
(BOITIER DE
COMMANDE)
E69
SE REPORTER A CE QUI SUIT.
1[2]3]4]5[=]6][7]&]9 . 1]2[3[==]4|5]6|7 . Qu118) , (E69) -DISPOSITIFS
1o[11]12[12[14[15]16[17[18[79]20 '® 9 [1o[11Tx2[13[14[15]16 '® ELECTRIGUES

TKWB1670E
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LAN-CAN-04

1 m : LIGNE DE DONNEES
<> : CONDUITE A GAUCHE
{R>: CONDUITE A DROITE

*114: {0
0: B>
*2 5:{ L)y
@w-:wwlz-:-:l. 2 (Y
(E118),(M79) '
PAGE i
PRECEDENTE '
@RIRRH- @
W R w R
8l 6]l [l 23]
CAN-H CAN-L | |
BOITIER DE INSTRUMENTS
CONMANDE 4x4 COMMANDE DES | | COMBINES
INSTRUMENTS
M107 COMBINES M4
1]2]3[4]5]e]7]8]o[roft1]re]1a]14[15]16[t7]18[10]20]
22[23]24]25[26[27[28[20]0]31]32[33]34[35[36[s7]s8]30] 40] "7
3l4[s[==(6[7]8]° _ 1[2[3]==4][5]6]7 _ 8[7[e[s]4]3]2]1
12[13[14]15]16[17[18]19]20 @ 8o 1o11T12[13[14]15[16 @ 16[15[14]13[12[11]10] Mx7

TKWB1671E
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Procédure de travail

1. Imprimer toutes les données de RESULT AUTO-DIAG et de CONTROLE DE DONNEES pour MOTEUR,
4x4 TOUT MODE et ABS affichés sur CONSULT-II.

(Exemple) SELECT MODE DIAG [ RESULT AUTO-DIAG |
OCCUR-
SUPPORT TRAVAIL RESULTATS DTC  ReNcE
RESULT AUTO-DIAG CIRC COMMUNIC CAN

0

(U1000)
CONTROLE DE DONNEES

CONTROLE DE DONNEES (SPEC)| -
SIG COMMUNIC CAN

TEST ACTIF
I DONNEES
FIGEES
Vers le bas EFFAC IMPRI
|RETOUR ECLA[RICOP[ER MODE |RETOUR ECLAIRlCOPIER

PKIA8260E

2. Imprimer toutes les données de SIG COMMUNIC CAN pour MOTEUR, ABS et TOUT MODE/4x4 affichés
sur I'écran de CONSULT-II.

(Exemple) SELECT MODE DIAG SIG COMMUNIC CAN
MOTEUR
SUPPORT TRAVAIL I SRENT
RESULT AUTO-DIAG DIAG INITIAL BON
DIAG TRANS BON
CONTROLE DE DONNEES TCM BON
CONTROLE DE DONNEES (SPEC) - VDC/TCS/ABS BON
INSTRUMENTSMETA  BON
SIG COMMUNIC CAN ICC INCONNU
BCM/SEC BON
TESTACTIF PDM BON
TOUS MODES/4X4/E4X4 INCONNU
Vers le bas EFFAC fers le bas|
|RETOUR ECLAR ICOP"ER MODE |RETOUR ECLAR | COPIER

3. Joindre la feuille imprimée de RESULT AUTO-DIAG et de SIG COMMUNIC CAN a la fiche de contréle.
Se reporter a LAN-34, "FICHE DE CONTROLE" .

4. En se basant sur les indications de CONTROLE DE DONNEES SIG COMMUNIC CAN, cocher d'un “v”

les éléments affichant MAUVAIS, ou INCONNU sur le tableau de la fiche de contrdle. Se reporter a LAN-
34, "FICHE DE CONTROLE".

NOTE:
e Si une coche est inscrite sur “MAUVAIS” de “DIAG INITIAL (diagnostic initial)”, remplacer le boitier de
commande.

e Les éléments dans SIG COMMUNIC CAN qui ne sont pas compris par le tableau de contrdle, ne sont
pas répertoriés dans la procédure de diagnostic du manuel d'entretien.

Il n'est donc pas nécessaire de vérifier I'état des éléments SIG COMMUNIC CAN non compris dans le
tableau de contréle.

5. En fonction des résultats de la fiche de contrble (exemple), commencer l'inspection. Se reporter a LAN-
35, "RESULTATS DE LA FICHE DE CONTROLE (EXEMPLE)" .
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FICHE DE CONTROLE

NOTE:
Si une coche est inscrite sur “MAUVAIS” de “DIAG INITIAL (diagnostic initial)”, remplacer le boitier de com-

mande.

Tableau de la fiche de contréle

SIG COMMUNIC CAN
Ecran SELECTION Di . . Réception du diagnostic
SYSTEME iagnostic | Transmission VDCITCS/ INSTRUM
initial du diagnostic ECM :
ABS ETA
MOTEUR MAUVAIS INCONNU — — INCONNU
ABS MAUVAIS INCONNU INCONNU — —
TOUS MODES 4x2/4x4 MAUVAIS INCONNU INCONNU INCONNU —

Symptémes :
Joindre une copie de RESULT Joindre une copie de RESULT Joindre une copie de RESULT
AUTO-DIAG AUTO-DIAG ABS AUTO-DIAG 4x2/4x4 TOUT MODE
. } ) ) Joindre une copie de SIG
Joindre une copie de SIG Joindre une copie de SIG COMMUNIC CAN 4x2/4x4 TOUS
COMMUNIC CAN MOTEUR COMMUNIC CAN ABS MODES
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RESULTATS DE LA FICHE DE CONTROLE (EXEMPLE)

NOTE:

Si une coche est inscrite sur “MAUVAIS” de “DIAG INITIAL (diagnostic initial)”, remplacer le boitier de com-
mande.

Cas 1

Vérifier le faisceau entre I'actionneur et le dispositif électrique ABS (boitier de commande) et le boitier de com-
mande 4X4. Se reporter a LAN-40, "Veérification du circuit entre I'actionneur/le dispositif électrigue ABS (boitier
de commande) et le boitier de commande 4x4." .

SIG COMMUNIC CAN

Ecran SELECTION Di . T .
SYSTEME iagnostic ransmission

initial du diagnostic ECM

Réception du diagnostic
VDC/TCS/ INSTRU./M
ABS ETA
MOTEUR MAUVAIS INCONNU — — INCOMRIU

ABS MAUVAIS INCONNU INCONNU — —
TOUS MODES 4x2/4x4 MAUVAIS INCONNU INCOMRIU INCOMRIU —

PKIB9042E

e Pidce défectueuse

CANH
» ¢ 4
CAN L
v
ﬁicstéglzltzu:é\zz:tri- Boitier de Instruments
ECM que ABS (boftier iganmande combinés
de commande)

PKIA6502E
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Cas 2

Vérifier le circuit de I'ECM. Se reporter a LAN-41, "Vérification du circuit de I'ECM" .

Ecran SELECTION

SIG COMMUNIC CAN

Réception du diagnostic

Diagnostic | Transmission
SYSTEME e . . VDC/TCS/ INSTRU./M
|
initia du diagnostic ECM ABS ET A
MOTEUR MAUVAIS INCOMRIU — — INCOMRIU
ABS MAUVAIS INCONNU INCOMRIU — —
TOUS MODES 4x2/4x4 MAUVAIS INCONNU INCOMRIU INCONNU —
PKIBIO43E
s . Piece défectueuse
% & CAN H Py
7 CAN L
£
Agtionpgur o Boitier de
o o s i
de commande) x4

PKIAG503E
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Cas 3

Vérifier le circuit de I'actionneur et du dispositif électrique ABS (boitier de commande). Se reporter a
"Vérification du circuit de I'actionneur et du dispositif électrique ABS (boitier de commande)" .

LAN-42

Ecran SELECTION

SIG COMMUNIC CAN

Réception du diagnostic

de commande)

Diagnostic | Transmission
SYSTEME e . ) VDC/TCS/ INSTRU./M
| 1 ’
initia du diagnostic ECM ABS ET A
MOTEUR MAUVAIS INCONNU — — INCONNU
ABS MAUYKIS INCOMRIU INCOWRIU — —
TOUS MODES 4x2/4x4 MAUVAIS INCONNU INCONNU INCOMRIU —
PKIB9051E
“ia . Piéce défectueuse
% CANH ®
CAN L
A 7
A‘ctionrlwe‘;fur’ et ‘ Boitier de Inst )
ECM Qe ABS ot commande combings

PKIAG504E
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Cas 4
Vérifier le circuit du boitier de commande 4x4. Se reporter a LAN-42, "Vérification du circuit du boitier de com-
mande 4x4" .

SIG COMMUNIC CAN

Ecran SELECTION . . . Réception du diagnostic
Diagnostic | Transmission

SYSTEME e . . VDC/TCS/ INSTRU./M
initial du diagnostic ECM ABS ET A
MOTEUR MAUVAIS INCONNU — — INCONNU
ABS MAUVAIS INCONNU INCONNU — —
TOUS MODES 4x2/4x4 MAUVAIS INCOWRIU INCOMRIU INCONRIU —

PKIB9052E

s Pigce défectueuse

CAN H
] .
CAN L P
Z
Qicst;i)!:)nsri]tliafurélzzztri Boitier de Instruments
- commande
ECM que ABS (boitier Axd combinés
de commande) 7

PKIAG505E
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Cas 5

Vérifier le circuit des instruments combinés
combinés" .

. Se reporter a LAN-43, "Vérification du circuit des instruments

SIG COMMUNIC CAN

Ecran SELECTION Diagnostic | Transmission Réception du diagnostic
SYSTEME e . . VDC/TCS/ INSTRU./M
| .
initia du diagnostic ECM ABS ET A
MOTEUR MAUVAIS INCONNU — — INCOMRIU
ABS MAUVAIS INCONNU INCONNU — —
TOUS MODES 4x2/4x4 MAUVAIS INCONNU INCONNU INCONNU —
PKIB9046E
“ia . Piéce défectueuse
® CAN H »
CAN L P

ECM

Actionneur et
dispositif électri-
que ABS (boftier
de commande)

Boftier de
commande
4x4

Instruments
combinés <~

PKIAG506E

Cas 6

Vérifier le circuit de communication CAN. Se reporter a LAN-44, "Vérification du circuit de communication

CAN".

SIG COMMUNIC CAN

Ecran SELECTION

SYSTEME Diagnostic | Transmission Réception du diagnostio
e . ) VDC/TCS/ INSTRU./M
I
initia du diagnostic ECM ABS ET A
MOTEUR MAUVAIS INCOYRIU — — INCOMRIU
ABS MAUYKIS INCOMRIU INCOWYRIU — —
TOUS MODES 4x2/4x4 MAUVAIS INCOWRIU INCONNU INCONNU —

LAN-39
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Vérification du circuit entre I'actionneur/le dispositif électrique ABS (boitier de
commande) et le boitier de commande 4x4.

1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable de batterie au niveau de la borne négative.

3. Vérifier que les bornes suivantes et le connecteur ne sont pas endommageés, pliés ou mal branchés (coté
connecteur et coté faisceau).

- Connecteur de faisceau E116
- Connecteur de faisceau M75
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN CIRCUIT OUVERT

1. Débrancher le connecteur d'actionneur et de dispositif électrique ABS (boitier de commande) et le con-
necteur de faisceau E116.

2. Effectuer les vérifications ci-dessous.
- Conduite a gauche
«  Vérifier la continuité entre les bornes 14 (W), 5 (R) du connec-

p &) DISCONNECT E

teur de faisceau E116 et les bornes 20 (W), 23 (R) du connec- la;ﬁi s Gonnecteur de faisceau
teur de faisceau E69 de l'actionneur et du dispositif électrique e T sl T T 11
ABS (boitier de commande). o LTI T [T7]
Connecteur d'actionneur et 14,5
20 (W) — 14 (W) - il doit y avoir conti- de(g:;ggf'g;ec'im‘:fd’gfs I
nuite. [__CIUNIT__|O[CONNECTOR]
23 (R) -5 (R) - il doit y avoir conti- 2023
nuité. t
® @

SKIA9574E

- Conduite a droite
e Vérifier la continuité entre les bornes 20 (W), 23 (R) du connec-

s~&) DISCONNECT E

teur de faisceau E69 de l'actionneur et du dispositif électrique 'iﬁi s Connecteur de faisceau
ABS (boitier de commande) et les bornes 9 (W), 2 (R) du con- (T 1T || 2] |
necteur de faisceau E116. - LITT T 1T Tel]
Connecteur d’actionneur et 9,2
_ _ _ _ et St s 92,
20 (W) -9 (W) : il doit y avoir conti- de(SZEZf'SeZ'E?Q#‘:&’;B —
nuité. [ cuNIT__|O[CONNECTOR] -
. . . . 20,23 —
23(R)-2(R) . il doit y avoir conti- — —
nuité. t =
BON ou MAUVAIS o O / —
SKIA9575E

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau.
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3. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN CIRCUIT OUVERT

1. Débrancher le connecteur du boitier de commande 4x4.

2. Effectuer les vérifications ci-dessous.

- Conduite a gauche

«  Vérifier la continuité entre les bornes 14 (W), 5 (R) du connec-

teur de faisceau M75 et les bornes 8 (W), 16 (R) du connecteur s o2 HS
de faisceau M107 du boitier de commande 4x4. - -
14 (W) -8 (W) il doit y avoir conti- Commeciour de fai(;o:ﬁn:eoteurdu boTtiTr de commanlde 4x4
nuite. [T T Isl=TT1T] 8
5 (R) — 16 (R) il doit y avoir conti- LLITnal TITTT] 16
C s 14,5 8,16
nuite. —_ —_
® @
- Conduite a droite
«  Vérifier la continuité entre les bornes 9 (W), 2 (R) du connecteur
de faisceau M75 et les bornes 8 (W), 16 (R) du connecteur de Hs
faisceau M107 du boitier de commande 4x4. -
. . . . Connecteur du boitier de commande 4x4
9 (W) -8 (W) - il doit y avolr conti- Connecteur de faisceau | l
nuité. LI = [ 1 1] 8
. : . . Ll TTTTTT] 16
2 (R) - 16 (R) . || d0|t y aVOII’ COI’ltI- 9,2 8,16
nuité. 1 1
BON ou MAUVAIS t ’
BON >> Brancher tous les connecteurs et procéder a nou- ® O -

veau au diagnostic. Se reporter a LAN-33, "Proceé-
dure de travail” .
MAUVAIS >> Réparer le faisceau.

Vérification du circuit de I'ECM
1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable de batterie au niveau de la borne négative.

3. Vérifier que les bornes et connecteurs suivants ne sont pas endommageés, pliés ou mal branchés (c6té
boitier de commande et c6té faisceau).

- Connecteur ECM

- Connecteur de faisceau M75
- Connecteur de faisceau E116
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

LAN-41



SYSTEME CAN (TYPE 2)
[CAN]

2. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN CIRCUIT OUVERT

1. Deébrancher le connecteur de 'ECM.

2. \Vérifier la résistance entre les bornes 94 (G/R) et 86 (GY/R) du S oecomeor
connecteur de faisceau M118 de I'ECM. Gﬁ} W
Hs.
94 (G/R) — 86 (GYIR) cenv. 108 -132 Q
BON ou MAUVAIS Connectt.eide 'ECM.
BON >> Remplacer 'ECM. L 4ECM IO[ CONNECTOR]|
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre I'ECM, l'actionneur et le ° 86
dispositif électrique ABS (boitier de commande). t ,
® ©

Vérification du circuit de I'actionneur et du dispositif électrigue ABS (boitier de
commande)

1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable de batterie au niveau de la borne négative.

3. Vérifier que les bornes et le connecteur de I'actionneur et du dispositif électrique ABS (boitier de com-
mande) ne sont pas endommagés, tordus ou que le branchement n'est pas desserré (coté boitier de com-
mande et cbté faisceau).

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN CIRCUIT OUVERT

1. Débrancher le connecteur de I'actionneur d'ABS et dispositif électrique (boitier de commande).

2. \Vérifier la résistance entre les bornes 20 (W) et 23 (R) du con- [ __g oscomeer =
necteur de faisceau E69 de l'actionneur et du dispositif électri- | (& Eﬁ} K
gue ABS (boitier de commande). -
Connecteur d’actionneur et de dispositif
20 (W) - 23 (R) env. 54 -66 Q électrique ABS (b_oftier de commgnde)
[ cunT [O[CONNECTOR]
BON ou MAUVAIS 20 23 -
BON >> Remplacer l'actionneur et le dispositif électrique
d'ABS (boitier de commande).
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre l'actionneur et le dispositif
électrigue ABS (boitier de commande) et le connec- 0 &—
teur de faisceau E116. SKIAGT69E
Vérification du circuit du boitier de commande 4x4

1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable de batterie au niveau de la borne négative.

3. Veérifier que les bornes et le connecteur du boitier de commande 4x4 ne sont pas endommagés, tordus ou
que le branchement n'est pas desserré (coté boitier de commande et coté faisceau).
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.
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2. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN CIRCUIT OUVERT

1. Débrancher le connecteur du boitier de commande 4x4.

2. Vérifier la résistance entre les bornes 8 (W) et 16 (R) du connec- [ _ & oscomer
teur de faisceau M107 du boitier de commande 4x4. E}
8 (W) -16 (R) s env. 54 - 66 Q Connecteur du boitier de commande 4x4

BON ou MAUVAIS — \H"___a

BON >> Remplacer le boitier de commande 4x4. i HEE

MAUVAIS >> Vérifier le faisceau entre les instruments combinés et

le boitier de commande 4x4.
® &

Vérification du circuit des instruments combinés
1. VERIFIER LE CONNECTEUR

EKSO00LUH

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable de batterie au niveau de la borne négative.

3. Vérifier que les bornes et le connecteur d'instruments combinés ne sont pas endommagés, pliés ou mal
branchés (c6té instruments et coté faisceau).
BON ou MAUVAIS
BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN CIRCUIT OUVERT

1. Débrancher le connecteur des instruments combinés.

2. Vérifier la résistance entre les bornes 22 (W) et 23 (R) du con- DiscoNNEGT
necteur de faisceau M44 des instruments combinés. ﬁj] W
22 (W) -23 (R) “env. 108 -132 O Connecteu]des instrumelnts combinés

BON ou MAUVAIS Hen

BON >> Remplacer les instruments combinés.

MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre les instruments combinés j

et le boitier de commande 4x4. 4
‘ @
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Vérification du circuit de communication CAN
1. VERIFIER LE CONNECTEUR

EKSOOLUI

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable de batterie au niveau de la borne négative.

3. Vérifier que les bornes et connecteurs suivants ne sont pas endommagés, tordus ou que le branchement
n'est pas desserré (co6té module de commande, cbété boitier de commande, c6té instruments, coté con-

necteur et coté faisceau).
-  ECM
- Actionneur et dispositif électrique ABS (boitier de commande)
- Boitier de commande 4x4
- Instruments combinés
- Entre I'ECM et les instruments combinés
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN COURT-CIRCUIT

1. Débrancher le connecteur d'ECM et le connecteur de faisceau M75.

2. Veérifier la continuité entre les bornes 94 (G/R) et 86 (GY/R) du
connecteur de faisceau M118 de 'ECM.

94 (G/R) — 86 (GY/R) :il ne doit pas y avoir conti-
nuité.
BON ou MAUVAIS
BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre I'ECM et le connecteur de
faisceau M75.

g DISCONNECT
&

Connecteur de 'ECM.

|[L_ECM _|O[CONNECTOR]|
94 86
t . ,
® @

PKIA9592E

3. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN COURT-CIRCUIT

Vérifier la continuité entre les bornes 94 (G/R), 86 (GY/R) du con-
necteur de faisceau M118 de I'ECM et la masse.

94 (G/R) — Masse . il ne doit pas y avoir conti-
nuité.
. il ne doit pas y avoir conti-
nuité.

86 (GY/R) — Masse

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre 'ECM et le connecteur de
faisceau M75.

S DISCONNECT
€4

Connecteur de 'ECM.
[ ECM  |O[CONNECTOR]|

94, 86
%, 90,

U

PKIA9593E
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4. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN COURT-CIRCUIT

1. Débrancher le connecteur de I'actionneur d'ABS et dispositif électrique (boitier de commande).

2. Vérifier la continuité entre les bornes 20 (W) et 23 (R) du con- [ _g oscomeer =
necteur E69 de faisceau de l'actionneur et du dispositif électri- | (& iﬁ} K
Connecteur d’actionneur et de dispositif

que ABS (boitier de commande).

20 (W) - 23 (R) . il ne doit pas y avoir conti- électrique ABS (boitier de commande)
nuité. [_CuNT__|O[CONNECTOR]
20 23
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 5. . . N

MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre I'actionneur et le dispositif
électrigue ABS (boitier de commande) et le connec- ® @
teur de faisceau E116. SKIA9769E

5. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN COURT-CIRCUIT

Vérifier la continuité entre les bornes 20 (W), 23 (R) du connecteur
de faisceau E69 de l'actionneur et du dispositif électrique ABS (boi-
tier de commande) et la masse.

= v;? DISCONNECT
€ L8

Connecteur d’actionneur et de dispositif

20 (W) — Masse . il ne doit pas y avoir conti- élecirique ABS (botier de commande)
nuité. [ cuNIT  |O|CONNECTOR]
20,23
23 (R) — Masse : il ne doit pas y avoir conti- e
nuité.
BON ou MAUVAIS I ‘
BON  >>PASSER A L'ETAPE 6. ® &~ =
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre I'actionneur et le dispositif SKiAgT78E

électriqgue ABS (boitier de commande) et le connec-
teur de faisceau E116.

6. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN COURT-CIRCUIT

1. Débrancher le connecteur du bofitier de commande 4X4 et le connecteur des instruments combinés.
2. Vérifier la continuité entre les bornes 22 (W) et 23 (R) du con- ﬁj] W
HS.

necteur de faisceau M44 des instruments combinés.

22 (W) _ 23 (R) : || ne dOit pas y avoir COﬂti- Connecteur| des instrumelnts combinés
nuité.
23|22
BON ou MAUVAIS
BON >> PASSER A L'ETAPE 7. j
MAUVAIS >> Vérifier le faisceau suivant. Si un faisceau est
endommagé, le réparer. [
e Faisceau entre les instruments combinés et le bofi- @
tier de commande 4x4 SKIA97E0E

e Faisceau entre les instruments combinés et le connecteur de faisceau M75

LAN-45



SYSTEME CAN (TYPE 2)

[CAN]
7. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN COURT-CIRCUIT
Vérifier la continuité entre les bornes 22 (W), 23 (R) du connecteur R (=
de faisceau M44 des instruments combinés et la masse. E',ﬁi Eé}] Ng
22 (W) — Masse - il ne doit pasy avoir conti- Connecteur des instruments combinés
nuité. | |
23 (R) — Masse . il ne doit pas y avoir conti- als)
nuité. 22,23
BON ou MAUVAIS ’
BON >> PASSER A L'ETAPE 8. [—L
MAUVAIS >> Vérifier le faisceau suivant. Si un faisceau est — o O
endommagé, le réparer. SKIAS980E

e Faisceau entre les instruments combinés et le boitier de commande 4x4
o Faisceau entre les instruments combinés et le connecteur de faisceau M75

8. VERIFIER LE CIRCUIT INTERNE DE L'ECM ET DES INSTRUMENTS COMBINES

Effectuer une inspection des composants. Se reporter a LAN-46, "VERIFIER LE CIRCUIT INTERNE DE
L'ECM ET DES INSTRUMENTS COMBINES" .

BON ou MAUVAIS

BON >> Brancher tous les connecteurs et procéder a nouveau au diagnostic. Se reporter a LAN-33
"Procédure de travail” .
MAUVAIS >> Remplacer 'ECM et/ou les instruments combinés.

Inspection des composants
VERIFIER LE CIRCUIT INTERNE DE L'ECM ET DES INSTRUMENTS COMBINES

e Déposer 'ECM et les instruments combinés du véhicule.
e Vérifier la résistance entre les bornes 94 et 86 de 'ECM.
e Vérifier la résistance entre les bornes 22 et 23 des instruments

ECM et instruments combinés

combinés.
Unité Borne Résistance (€2)
(env.)
ECM 94 - 86
108 - 132
Instruments combinés 22-23

PKIA0830E
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SYSTEME CAN (TYPE 3) PFP:23710
Description du systeme

Le systeme CAN (Controller Area Network - Réseau local du contrdleur) est une ligne de communication
séquentielle pour application en temps réel. Il s'agit d'une ligne de communication multiplex intégrée au véhi-
cule permettant la transmission de données a haute vitesse et offrant une excellente capacité de détection
d'erreurs. Un véhicule est équipé de nombreux boitiers de commande et chaque boitier de commande par-
tage des informations et est relié aux autres boitiers pendant le fonctionnement (non indépendants). Lors
d'une communication CAN, les boitiers de commande sont branchés a deux lignes de communication (ligne
CAN H, ligne CAN L) permettant un haut débit de transmission d'informations avec moins de cable. Chaque
boitier de commande transmet/recoit des données, mais ne lit sélectivement que les données nécessaires.

Emplacement des composants et des connecteurs

Sous la partie inférieure du tableau de bord c6té Vue du cété conducteur avec la partie supérieure du Vue cété passager avec garniture inférieure du coté du
passager tableau de bord déposée tableau de bord déposée’

Boitier de commande 4x4 TCM (module de commande de transmission)

SKIBOO84E
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Schéma de cablage — CAN —
LAN-CAN-05
GR UR | w I W  : LIGNE DE DONNEES
: : @: CONDUITE A GAUCHE
av/R W o B> CONDUITE A DROITE
@=0OR = -:-:-:G/RWI-j Z(E)ZO].-Z-Z-ZW*}
GDIED) PAGE
1 Sul-
' VANTE
1
r EI.IIQGY/RR:@O -:-.EIR*>
GR GYR
DN i
(e
/R - GY/R
G/R GY/R G/R GY/R R
[94] I[es] [s1 [Te] ol _[[2s]l
CAN-H CAN-L CAN-H CAN-L CAN-H CAN-L
ECM TCM (BOITIER DE P ONNT R ET
COMMANDE DE ELECTRIQUE ABS
TRANSMISSION) (BOITIER DE
F46 COMMANDE)
E69
SE REPORTER A CE QUI SUIT.
1]2]3[4]|5[6[=]7]8[9]10[i1 1]2]3[4|5[==]6|7[8|9 (ui1g) , (E69) , (F46)
12]13[14]15]1617]18]19]20[21]22]23[24 10[11]12[13[14[15]16[17[18[19]20 -DISPOSITIFS ELECTRIQUES
o 5\
2]3[4]5
CHD

TKWB1672E
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LAN-CAN-06

[ m— : LIGNE DE DONNEES
> : CONDUITE A GAUCHE
{R> : CONDUITE A DROITE

*1 14:{L
9: (B>
*2 5:<: >
@w-:wwcm.
2: B>
PAGE '
PRECEDENTE :
@RIRR m n ][ af )
W R w R
8 || 16|| ||22 || ||23||
CAN-H CAN-L | |
BOITIER DE INSTRUMENTS
gglr;ﬁ;‘N%EE x4 COMMANDE DES COMBINES
INSTRUMENTS
M107 COMBINES M44
1]2]3]a]5]6]7]8]o[to]11]12]1a[1415] 1] 17] 18 0]20] crr
21122]23]124]25]26]27]28[28|30{31{32[33|34|35{36(37 (38| 39|40 W
112]13]4|5[==]6|7|8]|9 . 1]12|3[==]4|5|6]|7 . 8|7|6|5[4([3]|2]1
1011112 131415'16 17]18]19]20 @ 8|9 1011[12 13[14{15[16 @ 16]15{14]13[12{11{10{ 9 M\}37

TKWB1673E
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Procédure de travail

1. Imprimer toutes les données de RESULT AUTO-DIAG pour MOTEUR, BOITE AUTO, ABS et 4x4 TOUT
MODE affichés sur CONSULT-II.

(Exemple) SELECT MODE DIAG [__RESULT AUTO-DIAG |
OCCUR-
SUPPORT TRAVAIL RESULTATS DTC  Rence
RESULT AUTO-DIAG CIRC COMMUNIC CAN

0

(u1000]
CONTROLE DE DONNEES

CONTROLE DE DONNEES (SPEC), -
SIG COMMUNIC CAN

TESTACTIF
| DONNEES
FIGEES
Vers le bas EFFAC IMPRI
|RETOUR ECLAIRICOF'IER MODE |RETOUR ECLAIRlCOPIER

PKIA8260E

2. Imprimer toutes les données de SIG COMMUNIC CAN pour MOTEUR, T/A, ABS et TOUT MODE/4x4
affichées sur I'écran de CONSULT-II.

(Exemple) SELECT MODE DIAG SIG COMMUNIC CAN
MOTEUR
SUPPORT TRAVAIL I BRENT
RESULT AUTO-DIAG DIAG INITIAL BON
DIAG TRANS BON
CONTROLE DE DONNEES TCM BON
CONTROLE DE DONNEES (SPEC) - VDC/TCS/ABS BON
INSTRUMENTSMETA ~ BON
SIG COMMUNIC CAN ICC INCONNU
BCM/SEC BON
TESTACTIF IPDM BON
TOUS MODES/4X4/E4X4 INCONNU
Vers le bas EFFAC [Vers le bas|
|RETOUR ECLAIRICOPIER MODE IRETOUR ECLAIR | COPIER

PKIA8343E

3. Joindre la feuille imprimée de RESULT AUTO-DIAG et de SIG COMMUNIC CAN a la fiche de contréle.
Se reporter a LAN-51, "FICHE DE CONTROLE" .

4. En se basant sur les indications de CONTROLE DE DONNEES SIG COMMUNIC CAN, cocher d'un “v”
les éléments affichant MAUVAIS, ou INCONNU sur le tableau de la fiche de contréle. Se reporter a LAN-
51. "FICHE DE CONTROLE".
NOTE:

e Si une coche est inscrite sur “MAUVAIS” de “DIAG INITIAL (diagnostic initial)”, remplacer le boitier de
commande.

e Les éléments dans SIG COMMUNIC CAN qui ne sont pas compris par le tableau de contrdle, ne sont
pas répertoriés dans la procédure de diagnostic du manuel d'entretien.

Il n'est donc pas nécessaire de vérifier I'état des éléments SIG COMMUNIC CAN non compris dans le
tableau de contréle.

5. En fonction des résultats de la fiche de contr6le (exemple), commencer l'inspection. Se reporter a LAN-
52, "RESULTATS DE LA FICHE DE CONTROLE (EXEMPLE)" .
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FICHE DE CONTROLE

NOTE:

Si une coche est inscrite sur “MAUVAIS” de “DIAG INITIAL (diagnostic initial)”, remplacer le boitier de com-
mande.

Tableau de la fiche de contréle

SIG COMMUNIC CAN
Ecran SELECTION . .| Transmission Réception du diagnostic
SYSTEME Diagnostic
initial du ECM TcM VDC/TCS/ | INSTRU./M
diagnostic ABS ETA

MOTEUR MAUVAIS INCONNU — INCONNU — INCONNU
T/A MAUVAIS INCONNU INCONNU — — INCONNU

ABS MAUVAIS INCONNU INCONNU — — —

TOUS MODES 4x2/4x4 MAUVAIS INCONNU INCONNU — INCONNU —

Symptomes :

Joindre une copie de RESULT Joindre une copie de T/A Joindre une copie de RESULT JO'“%E#S%?%%%&Z/Z&SULT

AUTO-DIAG RESULT AUTO-DIAG AUTO-DIAG ABS TOUS MODES
Joindre une copie de SIG Joindre une copie de SIG Joindre une copie de SIG égr'::’\rﬂeul;\‘r:gcggﬁ 2:2%:51

COMMUNIC CAN MOTEUR COMMUNIC CAN T/A COMMUNIC CAN ABS

TOUS MODES
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RESULTATS DE LA FICHE DE CONTROLE (EXEMPLE)

NOTE:

Si une coche est inscrite sur “MAUVAIS” de “DIAG INITIAL (diagnostic initial)”, remplacer le boitier de com-

mande.
Cas 1

Vérifier le faisceau entre le TCM, l'actionneur et le dispositif électrique ABS (boitier de commande). Se repor-
ter a LAN-59, "Vérification du circuit entre le TCM et I'actionneur/le dispositif électrique ABS (boitier de com-

mande)" .

Ecran SELECTION

SIG COMMUNIC CAN

Diagnostic

Transmission

Réception du diagnostic

que ABS (boitier
de commande)

4x4

SYSTEME e du VDC/TCS/ | INSTRU./M
initial diagnostic ECM TCM ABS ETA
MOTEUR MAUVAIS INCONNU — INCONNU — INCOMRIU
T/A MAUVAIS INCONNU INCONNU — — INCOMRIU
ABS MAUVAIS INCONNU INCOMRIU — — —
TOUS MODES 4x2/4x4 MAUVAIS INCONNU INCONRIU — INCONNU —
. PKIB90S6E
s Piece défectueuse
. CANH
f 2 » .
/ CAN L
ECM TCM /c-i\g;)oonsri]tiefuéleeétri- Eg:rt‘ir?‘raﬂze Instruments

combinés

PKIAG495E

LAN-52




SYSTEME CAN (TYPE 3)
[CAN]

Cas 2

Vérifier le faisceau entre I'actionneur et le dispositif électrique ABS (boitier de commande) et le boitier de com-
mande 4X4. Se reporter a LAN-61, "Veérification du circuit entre I'actionneur/le dispositif électrigue ABS (boitier

de commande) et le boitier de commande 4x4." .

SIG COMMUNIC CAN
Ecran SELECTION . .| Transmission Réception du diagnostic
SYSTEME Diagnostic
initial du ECM TcM VDC/TCS/ | INSTRU./M
diagnostic ABS ET A
MOTEUR MAUVAIS INCONNU — INCONNU — INCOMRIU
T/A MAUVAIS INCONNU INCONNU — — INCONMRIU
ABS MAUVAIS INCONNU INCONNU — — —
TOUS MODES 4x2/4x4 | MAUVAIS INCONNU INCONRIU — INCOMRIU —
. PKIB9057E
v Piece défectueuse
CANH
® »: »
CAN L
Actionneur et -
Eom Tou s g commands rerumens
de commande)
PKIA6496E
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Cas 3
Vérifier le circuit de I'ECM. Se reporter a LAN-63, "Vérification du circuit de I'ECM" .
SIG COMMUNIC CAN
Ecran SELECTION . . | Transmission Réception du diagnostic
Diagnostic
SYSTEME initial du ECM TCM VDC/TCS/ | INSTRU./M
diagnostic ABS ETA
MOTEUR MAUVAIS INCONRIU — INCONRIU — INCOMRIU
T/A MAUVAIS INCONNU INCONRIU — — INCONNU
ABS MAUVAIS INCONNU INCONRIU — — —
TOUS MODES 4x2/4x4 | MAUVAIS INCONNU INCONRIU — INCONNU —
PKIB9058E
“s  Piéce défectueuse
% - CAN H .
7 CAN L
77 fj\g;)o;s?tiefué:cttrh Boitier de Instruments
ECM TCM que ABS (boitier zgznmande combinés
de commande)

PKIAG497E
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Cas 4
Vérifier le circuit du TCM. Se reporter a LAN-64, "Vérification du circuit du boitier de commande de transmis-
sion (TCM)" .
SIG COMMUNIC CAN
Ecran SELECTION . .| Transmission Réception du diagnostic
SYSTEME Diagnostic
initial du ECM TcM VDC/TCS/ | INSTRU./M
diagnostic ABS ET A
MOTEUR MAUVAIS INCONNU — INCOMRIU — INCONNU
T/A MAUVAIS INCONRIU INCONRIU — — INCONMRIU
ABS MAUVAIS INCONNU INCONNU — — —
TOUS MODES 4x2/4x4 MAUVAIS INCONNU INCONNU — INCONNU —
PKIB9059E
v Piece défectueuse
- ° CANH °
. CAN L
ECM % -é//M/// gggool?t?fugleeétri- Boitier dz Instruments
% gsec:rgia(:g;t;er Z?(Tman © combinés

PKIAG498E
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Cas 5

Vérifier le circuit de I'actionneur et du dispositif électrique ABS (boitier de commande). Se reporter a LAN-64
"Vérification du circuit de l'actionneur et du dispositif électrique ABS (boitier de commande)" .

SIG COMMUNIC CAN
Ecran SELECTION . .| Transmission Réception du diagnostic
SYSTEME Diagnostic d
initial u ECM ToM VDC/TCS/ | INSTRU./M
diagnostic ABS ETA
MOTEUR MAUVAIS INCONNU — INCONNU — INCONNU
T/A MAUVAIS INCONNU INCONNU — — INCONNU
ABS MAUXKIS INCOMRIU INCOMRIU — — —
4x2/4x4 TOUS MODES MAUVAIS INCONNU INCONNU — INCOMRIU —
PKIB9060E
s Pigce défectueuse
° » CAN H °
P CAN L
Actionneur él it
Ecm Tou st commance
de commande)
PKIA6499E

LAN-56




SYSTEME CAN (TYPE 3)

[CAN]

Cas 6

Veérifier le circuit du boitier de commande 4x4. Se reporter a LAN-65, "Vérification du circuit du boitier de com-

mande 4x4" .

SIG COMMUNIC CAN

Ecran SELECTION . .| Transmission Réception du diagnostic
SYSTEME Diagnostic d
initial u ECM TCM VDC/TCS/ INSTR./M
diagnostic ABS ETA
MOTEUR MAUVAIS INCONNU — INCONNU — INCONNU
T/A MAUVAIS INCONNU INCONNU — — INCONNU
ABS MAUVAIS INCONNU INCONNU — — —
TOUS MODES 4x2/4x4 MAUVAIS INCOMNRIU INCOMRIU — INCOMRIU —
PKIB9061E
Vs Piece défectueuse
° ° CANH »
CAN L P
Q?“°”'.‘§“flett . Boitier de Inst "
M ToM i e cormands umens
de commande)

PKIAG500E
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Cas 7

Vérifier le circuit des instruments combinés. Se reporter a LAN-65, "Vérification du circuit des instruments
combinés" .

SIG COMMUNIC CAN
Ecran SELECTION . .| Transmission Réception du diagnostic
SYSTEME Diagnostic
initial du ECM TcM VDC/TCS/ | INSTRU./M
diagnostic ABS ET A
MOTEUR MAUVAIS INCONNU — INCONNU — INCOMRIU
T/A MAUVAIS INCONNU INCONNU — — INCOMRIU
ABS MAUVAIS INCONNU INCONNU — — —
TOUS MODES 4x2/4x4 MAUVAIS INCONNU INCONNU — INCONNU —
PKIB9062E
s Pigce défectueuse
® . CANH »
CAN L )
Z\qionrjrefurlet_ Boftier de inst "
ECM TCM Qut ABS (i commande combings
de commande)
PKIA6501E

Cas 8
Vérifier le circuit de communication CAN. Se reporter a LAN-66. "Vérification du circuit de communication
CAN".
SIG COMMUNIC CAN
Ecran SELECTION . .| Transmission Réception du diagnostic
Diagnostic
SYSTEME itial du ECM oM VDC/TCS/ | INSTRU./M
diagnostic ABS ET A
MOTEUR MAUVAIS INCOMRIU — INCOWRIU — INCOWRIU
T/A MAUVAIS INCOMRIU INCOWRIU — — INCOMRIU
ABS MAUNXKIS INCOMRIU INCOWRIU — — —
4x2/4x4 MODE 4x2/4x4 MAUVAIS INCOMRIU INCOWRIU — INCONNU —
PKIB9063E
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Vérification du circuit entre le TCM et I'actionneur/le dispositif électrique ABS
(boitier de commande)

1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable de batterie au niveau de la borne négative.

3. Vérifier que les bornes suivantes et le connecteur ne sont pas endommageés, pliés ou mal branchés (c6té
connecteur et coté faisceau).

- Conduite a gauche

*  Connecteur de faisceau F41

e Connecteur de faisceau M61
*  Connecteur de faisceau M75
»  Connecteur de faisceau E116
- Conduite a droite

*  Connecteur de faisceau F36

e Connecteur de faisceau E60

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.
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2. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN CIRCUIT OUVERT

Conduite a gauche
1. Débrancher le connecteur de TCM et le connecteur de faisceau F41.

2. Veérifier la continuité entre les bornes 21 (G/R), 8 (GY/R) du con-

necteur de faisceau F41 et les bornes 5 (G/R), 6 (GY/R) du con- R\ "am s [

necteur de faisceau F46 du TCM. HS. T.S.
. . . . Connecteur de TCM
5 (G/R) — 21 (G/R) : |I'd,0|t y avoir conti- VI O R EE '
nuite. 5.6 Connecteur de faisceau
. . . . = 8
6 (GY/R) — 8 (GY/R) : il doit y avoir conti- i } i |21I {i‘ i I I } I I
nuité. 21,8

‘
o

SKIBOO8SE

3. Débrancher le connecteur de faisceau M75.

4. Veérifier la continuité entre les bornes 8 (B/W), 21 (L/R) du con-
necteur de faisceau M61 et les bornes 13 (LR), 4 (B/W) du con-
necteur de faisceau M75.

o) DISCONNECT E
ES T.S Connecteur de faisceau

LT =l 11

21 (L/R) — 13 (L/R) . il doit y avoir conti- EEEEEEEEEEE
nuité. Connecteur de faisceau 13,4
. . . . 8
8 (B/W) — 4 (B/W) . il doit y avoir conti- I I I } I I ’?‘\ |21| I [
nuité. 21,8
‘
9 @&

SKIBOO86E

Conduite a droite
1. Débrancher le connecteur de TCM et le connecteur de faisceau F36.

2. Vérifier la continuité entre les bornes 5 (G/R), 6 (GY/R) du con- R S omcomecr
necteur de faisceau F46 du TCM et les bornes 4 (G/R), 5 (GY/R) Eé} &5 L3
du connecteur de faisceau F36. s METY 1.
5 (G/R) - 4 (G/IR) - il doit y avoir conti- Gonnecteu) de faisoeau
nuité. Connectei‘de TCM ..B
. . . . |L_TCM__|O[CONNECTOR]|
6 (GY/R) =5 (GY/R) : |I'(tj,0|t y avoir conti- 5.6 45
nuité. - —
BON ou MAUVAIS ( j
BON >> PASSER A L'ETAPE 3. ® ©
SKIBO0O87E

MAUVAIS >> Réparer le faisceau.
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3. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN CIRCUIT OUVERT
1. Débrancher le connecteur de I'actionneur d'ABS et dispositif électrique (boitier de commande).
2. Effectuer les vérifications ci-dessous.
- Conduite a gauche
«  Vérifier la continuité entre les bornes 13 (W), 4 (R) du connec-
teur de faisceau E116 et les bornes 20 (W), 23 (R) du connec- 1t
teur de faisceau E69 de l'actionneur et du dispositif électrique 1.
ABS (boTtier de commande). Connecteur d'actionneur et de dispositif
. . . . électrique ABS (bqnli(?r de commande)
13 (W) -20 (W) til doit y avolir conti- Connecteur de faisceau | C/UNIT _|O] CONNECTOR]
nuite. ([ el 747 TT] (2028
o . : HEEEEEEEEEE
4 (R)-23(R) . il doit y avoir conti- 13,4
nuité. I
@ @

SKIBOO8BBE

- Conduite a droite
»  Vérifier la continuité entre les bornes 4 (W), 5 (R) du connecteur S

de faisceau E60 et les bornes 20 (W), 23 (R) du connecteur de li;ﬁi ﬁ'ﬁ
1S.

faisceau E69 de I'actionneur et du dispositif électrique ABS (boi-
Connecteur de faisceau

tier de commande).
Connecteur d’actionneur et de dispositiff

4 (W) - 20 (W) 1il doit Yy avoir conti- 54 électrique ABS (boitier de commande)
nuité NI [ C/UNIT _|O[CONNECTOR]
o . . 4,5 20, 23
5(R)-23(R) . il doit y avoir conti- e I
nuité. . J
BON ou MAUVAIS o ©
BON >> Brancher tous les connecteurs et procéder a nou- o

veau au diagnostic. Se reporter a LAN-50, "Procédure de travail” .
MAUVAIS >> Réparer le faisceau.

Vérification du circuit entre I'actionneur/le dispositif électrique ABS (boitier de -
LAN

commande) et le boitier de commande 4x4.
1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable de batterie au niveau de la borne négative.

3. Vérifier que les bornes suivantes et le connecteur ne sont pas endommagés, pliés ou mal branchés (c6té
connecteur et c6té faisceau).

- Connecteur de faisceau E116
- Connecteur de faisceau M75
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.
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2. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN CIRCUIT OUVERT

1. Débrancher le connecteur d'actionneur et de dispositif électrique ABS (boitier de commande) et le con-
necteur de faisceau E116.
2. Effectuer les vérifications ci-dessous.

- Conduite a gauche
« Vérifier la continuité entre les bornes 14 (W), 5 (R) du connec-

s~.8) DISCONNECT &

teur de faisceau E116 et les bornes 20 (W), 23 (R) du connec- 'ii'ﬂé‘ s Connecteur de faisceall
teur de faisceau E69 de l'actionneur et du dispositif électrique o [ | fwm]5] | [ |
ABS (boitier de commande). o LT T T TR T TT]
Con_necte_u_r q’actlc_mneur et \Eé:
20 (W) — 14 (W) sl _dpit y avoir conti- de(g';i’i‘e’f“d'gec'im‘:ﬁdgfs
nuite. [ CuNIT__|O[CONNECTOR]
23 (R) -5 (R) - il doit y avoir conti- 20.23
nuité. t
® ©

SKIA9574E

- Conduite a droite
»  Vérifier la continuité entre les bornes 20 (W), 23 (R) du connec-

p &) DISCONNECT E

teur de faisceau E69 de I'actionneur et du dispositif électrique @ A connecteur e aiscea
ABS (boitier de commande) et les bornes 9 (W), 2 (R) du con- = T ] (2] ]
necteur de faisceau E116. . o LI T T T T Tof]
onpecteyr d acthnneur et \2,’2_’
20 (W) — 9 (W) - il doit y avoir conti- * oomr o commende)
nuité. [_CuNIT__[O[CONNECTOR]
. . . . 20,23
23 (R)-2(R) . il doit y avoir conti- —
nuité. t
BON ou MAUVAIS ® @
SKIA9575E

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau.
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3. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN CIRCUIT OUVERT

1. Débrancher le connecteur du boitier de commande 4x4.

2. Effectuer les vérifications ci-dessous.

- Conduite a gauche

«  Vérifier la continuité entre les bornes 14 (W), 5 (R) du connec-

teur de faisceau M75 et les bornes 8 (W), 16 (R) du connecteur s o2 HS
de faisceau M107 du boitier de commande 4x4. - -
14 (W) -8 (W) il doit y avoir conti- Commeciour de fai(;o:ﬁn:eoteurdu boTtiTr de commanlde 4x4
nuite. EEEEE=EEEE 8
5 (R) — 16 (R) il doit y avoir conti- LLITnal TITTT] 16
C s 14,5 8,16
nuite. —_ —_
® @
- Conduite a droite
«  Vérifier la continuité entre les bornes 9 (W), 2 (R) du connecteur
de faisceau M75 et les bornes 8 (W), 16 (R) du connecteur de Hs
faisceau M107 du boitier de commande 4x4. -
. . . . Connecteur du boitier de commande 4x4
9 (W) -8 (W) - il doit y avolr conti- Connecteur de faisceau | l
nuité. LI = [ 1 1] 8
. : . . Ll TTTTTT] 16
2 (R) - 16 (R) . || d0|t y aVOII’ COI’ltI- 9,2 8,16
nuité. 1 1
BON ou MAUVAIS ( ’
BON >> Brancher tous les connecteurs et procéder a nou- ® O
veau au diagnostic. Se reporter & LAN-50, "Procé- e
dure de travail” .
MAUVAIS >> Réparer le faisceau.
Vérification du circuit de I'ECM S
1. VERIFIER LE CONNECTEUR LAN

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable de batterie au niveau de la borne négative.

3. Vérifier que les bornes et connecteurs suivants ne sont pas endommageés, pliés ou mal branchés (c6té
boitier de commande et c6té faisceau).

- Connecteur ECM

- Connecteur de faisceau M61
- Connecteur de faisceau F41
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.
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2. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN CIRCUIT OUVERT
1. Débrancher le connecteur de I'ECM.
2. \Vérifier la résistance entre les bornes 94 (G/R) et 86 (GY/R) du

connecteur de faisceau M118 de I'ECM.

g DISCONNECT
&

94 (G/R) - 86 (GY/R)
BON ou MAUVAIS

BON >> Remplacer 'ECM.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre le TCM et I'ECM.

s env. 108 — 132 Q

Connecteur de 'ECM.

L

ECM

|O[CONNECTOR]|

94

t

86

!

Vérification du circuit du boitier de commande de transmission (TCM)

PKIA9592E

EKSOOLUR

1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher le cable de batterie au niveau de la borne négative.

3. Vérifier que les bornes et le connecteur de TCM ne sont pas endommageés, pliés ou mal branchés (coté

module de commande et c6té faisceau).

BON ou MAUVAIS

BON

>> PASSER A L'ETAPE 2.

MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN CIRCUIT OUVERT
1. Débrancher le connecteur du TCM.
2. Vérifier la résistance entre les bornes 5 (G/R) et 6 (GY/R) du

BON ou MAUVAIS

connecteur de faisceau du TCM.

5 (G/R) — 6 (GY/R)

« DISCONNECT
& 24

Connecteur de TCM

:env.54 -66 Q

BON
MAUVAIS >> e

TCM__|O] CONNECTOR]|
6

|

>> Remplacer le TCM. |
Conduite a gauche

5
- Réparer le faisceau entre le TCM et le connecteur t

de faisceau F41.
e Conduite a droite

- Réparer le faisceau entre le TCM et le connecteur
de faisceau F36.

SKIBO094E

Vérification du circuit de I'actionneur et du dispositif électrigue ABS (boitier de

commande)

1.

EKSO00LUS

VERIFIER LE CONNECTEUR

1.
2.
3.

Mettre le contact d'allumage sur OFF.
Débrancher le céble de batterie au niveau de la borne négative.

Vérifier que les bornes et le connecteur de l'actionneur et du dispositif électrique ABS (boitier de com-
mande) ne sont pas endommagés, tordus ou que le branchement n'est pas desserré (coté boitier de com-
mande et cbté faisceau).

BON ou MAUVAIS

BON

>> PASSER A L'ETAPE 2.

MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.
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2. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN CIRCUIT OUVERT

1. Débrancher le connecteur de I'actionneur d'ABS et dispositif électrique (boitier de commande).

2. Vérifier la résistance entre les bornes 20 (W) et 23 (R) du con-
necteur de faisceau E69 de I'actionneur et du dispositif électri-
que ABS (boitier de commande).

20 (W) - 23 (R) ;env. 54 - 66 Q
BON ou MAUVAIS
BON >> Remplacer l'actionneur et le dispositif électrique

d'ABS (boitier de commande).
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre I'actionneur et le dispositif

électrique ABS (boitier de commande) et le connec-
teur de faisceau E116.

Veérification du circuit du boitier de commande 4x4
1. VERIFIER LE CONNECTEUR

A-; v;? DISCONNECT
€8

Connecteur d’actionneur et de dispositif
électrique ABS (boitier de commande)

[ cunT_[O[CONNECTOR]
20 23

SKIA9769E

EKSO00LUT

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable de batterie au niveau de la borne négative.

3. Vérifier que les bornes et le connecteur du boitier de commande 4x4 ne sont pas endommagés, tordus ou
que le branchement n'est pas desserré (c6té boitier de commande et c6té faisceau).

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN CIRCUIT OUVERT

1. Débrancher le connecteur du boitier de commande 4x4.

2. Vérifier la résistance entre les bornes 8 (W) et 16 (R) du connec-
teur de faisceau M107 du boitier de commande 4x4.

8 (W) -16 (R) s env. 54 - 66 Q
BON ou MAUVAIS
BON >> Remplacer le boitier de commande 4x4.

MAUVAIS >> Vérifier le faisceau entre les instruments combinés et
le boitier de commande 4x4.

s~ 8 DISCONNECT
1 E} H.s.

—

=]
[ 1 e
[

SKIBO043E

Vérification du circuit des instruments combinés
1. VERIFIER LE CONNECTEUR

EKS00LUU

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable de batterie au niveau de la borne négative.

3. Vérifier que les bornes et le connecteur d'instruments combinés ne sont pas endommagés, pliés ou mal

branchés (c6té instruments et coté faisceau).
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.
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2. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN CIRCUIT OUVERT
1. Débrancher le connecteur des instruments combinés.
2. \Vérifier la résistance entre les bornes 22 (W) et 23 (R) du con- DisconNEGT
necteur de faisceau M44 des instruments combinés. éj] W
22 (W) _ 23 (R) Cenv. 108 _ 132 Q Connecteur| des instrumelms combinés
BON ou MAUVAIS 5l
BON >> Remplacer les instruments combinés.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre les instruments combinés j
et le boitier de commande 4x4. (
N @
Vérification du circuit de communication CAN

1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
Débrancher le céble de batterie au niveau de la borne négative.

3. Vérifier que les bornes et connecteurs suivants ne sont pas endommagés, tordus ou que le branchement
n'est pas desserré (c6té module de commande, c6té boitier de commande, cbté instruments, cété con-
necteur et coté faisceau).

-  ECM

- TCM

- Actionneur et dispositif électrique ABS (boitier de commande)
- Boitier de commande 4x4

- Instruments combinés

- Entre I'ECM et les instruments combinés

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

n

2. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN COURT-CIRCUIT

1. Débrancher le connecteur d'ECM et le connecteur de faisceau M61.

2. Veérifier la continuité entre les bornes 94 (G/R) et 86 (GY/R) du S oocomeer
connecteur de faisceau M118 de I'ECM. Eﬁ} W
HS.
94 (G/R) — 86 (GY/R) :il ne doit pas y avoir conti-
nuite. Connectgide 'ECM.
BON ou MAUVAIS [ ECM |O[CONNECTOR]|
BON  >>PASSER A L'ETAPE 3. 4 N
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre I'ECM et le connecteur de
faisceau M61.
o O
PKIA9592E
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3. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN COURT-CIRCUIT
Vérifier la continuité entre les bornes 94 (G/R), 86 (GY/R) du con- 8 oecomeer
necteur de faisceau M118 de 'ECM et la masse. E}
HsS.
94 (G/R) — Masse . il ne doit pas y avoir conti- . ur do [EC
nuité. onnec eLe .
) . . . [_EcM__|O[CONNECTOR]|
86 (GY/R) — Masse . il ne doit pas y avoir conti- 94 86
nuité. —
BON ou MAUVAIS
BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre 'ECM et le connecteur de ® @ =
faisceau M61. PKIAS593E
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4. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN COURT-CIRCUIT

Conduite a gauche
1. Débrancher le connecteur du TCM.

2. Vérifier la continuité entre les bornes 5 (G/R) et 6 (GY/R) du
connecteur de faisceau F46 du TCM.
5 (G/R) -6 (GY/R) . il ne doit pas y avoir conti-
nuité.

B DISCONNECT m
HS.

Connecteur de TCM

_Tcm  JOlCONNECTOR]|
6

L)

SKIBO094E

3. Débrancher le connecteur de faisceau M75.

4. Veérifier la continuité entre les bornes 21 (L/R) et 8 (B/W) du con-
necteur de faisceau M61.

X DISCONNECT &
&4

21 (L/R) — 8 (B/W) . il ne doit pas y avoir conti-
nuité. ,
Connecteur de faisceau
[T T[] =al]s
L] [ At—t-—oi] [ ] |
@ @

SKIBO096E

Conduite a droite
1. Débrancher le connecteur de TCM et le connecteur de faisceau F36.

2. Vérifier la continuité entre les bornes 5 (G/R) et 6 (GY/R) du
connecteur de faisceau F46 du TCM.

5 (G/R) -6 (GY/R) . il ne doit pas y avoir conti-
nuiteé.
Connecteur de TCM

BON ou MAUVAIS _Tcm _|OlCONNECTOR]|
BON >> PASSER A L'ETAPE 5. 6

MAUVAIS >> e Conduite & gauche J

Vérifier le faisceau suivant. Si un faisceau est
endommagé, le réparer. ® O

O

SKIBO094E

- Faisceau entre le TCM et le connecteur de fais-
ceau F41.

- Faisceau entre le connecteur de faisceau M61 et le connecteur de faisceau M75.
e Conduite a droite
Réparer le faisceau entre le TCM et le connecteur de faisceau F36.
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5. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN COURT-CIRCUIT

Conduite a gauche

1. Vérifier la continuité entre les bornes 5 (G/R), 6 (GY/R) du con-
necteur de faisceau F46 du TCM et la masse.

o) DISCONNECT m

. . . . HS.
5 (G/R) — Masse . il ne doit pas y avoir conti-
nuité.
6 (GY/R) — Masse . il ne doit pas y avoir conti- Connecteur de TOM
nuité. |__TCm _|O[CONNECTOR |

5 6
. ﬂ
9 @& =

SX DISCONNECT &
&4

SKIBO099E

2. \Vérifier la continuité entre les bornes 21 (L/R), 8 (B/W) du con-
necteur de faisceau M61 et la masse.

21 (L/R) — Masse . il ne doit pas y avoir conti-
nuité. .
Connecteur de faisceau
8 (B/W) — Masse . il ne doit pas y avoir conti- LTI =l I8l [ 1]
nuité. LT TP T

218
LN
.. =

€124

®

SKIBO100E

Conduite a droite

e Vérifier la continuité entre les bornes 5 (G/R), 6 (GY/R) du con-
necteur de faisceau F46 du TCM et la masse.

5 (G/R) — Masse . il ne doit pas y avoir conti-
nuite.
. . i i Connecteur de TCM
6 (GY/R) — Masse . il ne doit pas y avoir conti- Tom O] coNNEGToR]
nuité. 5.6

L

BON ou MAUVAIS ' -Q
BON >> PASSER A L'ETAPE 6. ﬂ

MAUVAIS >> e Conduite a gauche 0 @

Vérifier le faisceau suivant. Si un faisceau est
endommagé, le réparer.

- Faisceau entre le TCM et le connecteur de faisceau F41.

- Faisceau entre le connecteur de faisceau M61 et le connecteur de faisceau M75.
e Conduite a droite

- Réparer le faisceau entre le TCM et le connecteur de faisceau F36.

SKIBO099E
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6. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN COURT-CIRCUIT

Conduite a gauche
1. Débrancher le connecteur de I'actionneur d'ABS et dispositif électrique (boitier de commande).
2. Vérifier la continuité entre les bornes 20 (W) et 23 (R) du con- [ __g ﬁﬁ?

f TS.

necteur E69 de faisceau de l'actionneur et du dispositif électri-
gue ABS (boitier de commande).
Connecteur d’actionneur et de dispositif

20 (W) - 23 (R) . il ne doit pas y avoir conti- électrique ABS (boitier de commande)
nuité. [ cunT[O[CONNECTOR]
20 23 -
® @

SKIA9769E

Conduite a droite

1. Débrancher le connecteur d'actionneur et de dispositif électrique ABS (boitier de commande) et le con-
necteur de faisceau E116.

2. Vérifier la continuité entre les bornes 20 (W) et 23 (R) du con-
necteur E69 de faisceau de l'actionneur et du dispositif électri-
gue ABS (boitier de commande).

p & DISCONNECT E

a7 )4

Connecteur d’actionneur et de dispositif

20 (W) -23 (R) . il ne doit pas y avoir conti- électrique ABS (boftier de commands)
nuité. [_CUNT__[O[CONNECTOR]
20 23
BON ou MAUVAIS

BON >>PASSER A L'ETAPE 7. . . N

MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre l'actionneur et le dispositif
électrique ABS (boitier de commande) et le connec- ® @
teur de faisceau E116. SKIA9769E

7. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN COURT-CIRCUIT

Veérifier la continuité entre les bornes 20 (W), 23 (R) du connecteur [~ _— g occomeer =
de faisceau E69 de l'actionneur et du dispositif électrique ABS (boi- E'ﬂ.i E 4
tier de commande) et la masse. L S
Connecteur d’actionneur et de dispositif
20 (W) — Masse - il ne doit pas y avoir conti- électrique ABS (botier de commande)
nuité [ ciuNIT  |O[CONNECTOR]
. . . . . 20’23
23 (R) — Masse . il ne doit pas y avoir conti- e
nuité. -
BON ou MAUVAIS I ’
BON >> PASSER A L'ETAPE 8. ® & =
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre l'actionneur et le dispositif SKIAST76E

électrigue ABS (boitier de commande) et le connec-
teur de faisceau E116.
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8. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN COURT-CIRCUIT

1. Débrancher le connecteur du bofitier de commande 4X4 et le connecteur des instruments combinés.

2. Vérifier la continuité entre les bornes 22 (W) et 23 (R) du con- [ __ g oscoweer
necteur de faisceau M44 des instruments combinés. Bﬁi Eﬁ} W
22 (W) _ 23 (R) : || ne dOit pas y avoir COﬂti- Connecteu] des instrumelnts combinés
nuité.
23|22
BON ou MAUVAIS
BON >> PASSER A L'ETAPE 9. j
MAUVAIS >> Vérifier le faisceau suivant. Si un faisceau est ("
endommagé, le réparer.
e Faisceau entre les instruments combinés et le bofi- \ @
tier de commande 4x4 SKIA9780E

e Faisceau entre les instruments combinés et le connecteur de faisceau M75

9. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN COURT-CIRCUIT

Vérifier la continuité entre les bornes 22 (W), 23 (R) du connecteur [ _ o oscowser =
de faisceau M44 des instruments combinés et la masse. & Eﬁ} S
22 (W) - Masse : II ne dOIt pas y aVOir Conti_ Connecteur des instruments combinés
nuité. | |
23 (R) — Masse . il ne doit pas y avoir conti- 53055
nuité. 22,23
BON ou MAUVAIS ’
BON >> PASSER A L'ETAPE 10. ﬂ
MAUVAIS >> Vérifier le faisceau suivant. Si un faisceau est = o O
endommagé, le réparer. SKiA99B0E

e Faisceau entre les instruments combinés et le bofitier de commande 4x4
e Faisceau entre les instruments combinés et le connecteur de faisceau M75

10 VERIFIER LE CIRCUIT INTERNE DE L'ECM ET DES INSTRUMENTS COMBINES
LAN

Effectuer une inspection des composants. Se reporter a LAN-71, "VERIFIER LE CIRCUIT INTERNE DE
L'ECM ET DES INSTRUMENTS COMBINES" .

BON ou MAUVAIS

BON >> Brancher tous les connecteurs et procéder a nouveau au diagnostic. Se reporter a LAN-50
"Procédure de travail” .
MAUVAIS >> Remplacer I'ECM et/ou les instruments combinés.

Inspection des composants Exso0LUW
VERIFIER LE CIRCUIT INTERNE DE L'ECM ET DES INSTRUMENTS COMBINES

e Déposer 'ECM et les instruments combinés du véhicule.
e \Vérifier la résistance entre les bornes 94 et 86 de I'ECM.
e Vérifier la résistance entre les bornes 22 et 23 des instruments

ECM et instruments combinés

combinés.
Unité Borne Résistance ()
(env.)
ECM 94 - 86
108 - 132
Instruments combinés 22-23

PKIAO830E
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[CAN]
SYSTEME CAN (TYPE 4) PFP:23710
Description du systeme

Le systeme CAN (Controller Area Network - Réseau local du contrdleur) est une ligne de communication
séquentielle pour application en temps réel. Il s'agit d'une ligne de communication multiplex intégrée au véhi-
cule permettant la transmission de données a haute vitesse et offrant une excellente capacité de détection
d'erreurs. Un véhicule est équipé de nombreux boitiers de commande et chaque boitier de commande par-
tage des informations et est relié aux autres boitiers pendant le fonctionnement (non indépendants). Lors
d'une communication CAN, les boitiers de commande sont branchés a deux lignes de communication (ligne
CAN H, ligne CAN L) permettant un haut débit de transmission d'informations avec moins de cable. Chaque
boitier de commande transmet/recoit des données, mais ne lit sélectivement que les données nécessaires.

Emplacement des composants et des connecteurs

Sous la partie inférieure du tableau de bord c6té passager Vue du c6té conducteur avec la partie supérieure du tableau de bord déposée

Boitier de commande ABS/TCS/ESP @

Boitier de commande 4x4

SKIB0125E
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Schéma de cablage — CAN —
LAN-CAN-07

W : LIGNE DE DONNEES
{C> : CONDUITE A GAUCHE
<R : CONDUITE A DROITE

*113: {L
10: <R
*2 4. (LD
3: (B
® ws>
PAGE SUIVANTE
@ R*}
W
1[N
G/R GY/R
G/R GY/R w R
95| || 87 Il 61 Il 63
CAN-H CAN-L CAN-H CAN-L | BOITIER DE
COMMANDE ESP/
ECM TCS/ABS
CE REPORTER A CE QUI SUIT.
112]3]|4|5[==]6]|7|8]|9 . 112|3[==]4|5]|6]7 . 1 _DISPOSITIFS
101112 131415|16 17]18]19]20 @ 8 91011[12 13[14]15]16 ® ?ECTFSE%@S
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LAN-CAN-08

W : LIGNE DE DONNEES
{> : CONDUITE A GAUCHE
R : CONDUITE A DROITE

x114:{Ly
0: B>
*2 5: >
2: B>
@w-:ww:-:.
(GIDAUD,
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DENTE '
@HIRRI - @ f = = = = = = = =
w R R w R
4 [ s 16 Al |23||
CAN-H CAN-L CAN-H CAN-L | | INSTRU-
CAPTEUR BOITIER DE SCTTTER DE MENTS
D'ANGLE DE COMMANDE | | oMMANDE DES COMBI-
BRAQUAGE 4x4 INSTRUMENTS NES
M107 COMBINES M44
1]2[3]a]s]6]7]8]o[t0]11]12]13]14]15]16]17]18[19]20| =y
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@
~
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N
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Procédure de travail

1. Imprimer toutes les données de RESULT AUTO-DIAG et de CONTROLE DE DONNEES pour MOTEUR,
4x4 TOUT MODE et ABS affichés sur CONSULT-II.

(Exemple) SELECT MODE DIAG [ RESULT AUTO-DIAG |
OCCUR-
SUPPORT TRAVAIL RESULTATS DTC  ReNcE
RESULT AUTO-DIAG CIRC COMMUNIC CAN

0

(U1000)
CONTROLE DE DONNEES

CONTROLE DE DONNEES (SPEC)| -
SIG COMMUNIC CAN

TEST ACTIF
I DONNEES
FIGEES
Vers le bas EFFAC IMPRI
|RETOUR ECLA[RICOP[ER MODE |RETOUR ECLAIRlCOPIER

PKIA8260E

2. Imprimer toutes les données de SIG COMMUNIC CAN pour MOTEUR, ABS et TOUT MODE/4x4 affichés
sur I'écran de CONSULT-II.

(Exemple) SELECT MODE DIAG SIG COMMUNIC CAN
MOTEUR
SUPPORT TRAVAIL I SRENT
RESULT AUTO-DIAG DIAG INITIAL BON
DIAG TRANS BON
CONTROLE DE DONNEES TCM BON
CONTROLE DE DONNEES (SPEC) - VDC/TCS/ABS BON
INSTRUMENTSMETA  BON
SIG COMMUNIC CAN ICC INCONNU
BCM/SEC BON
TESTACTIF PDM BON
TOUS MODES/4X4/E4X4 INCONNU
Vers le bas EFFAC fers le bas|
|RETOUR ECLAR ICOP"ER MODE |RETOUR ECLAR | COPIER

3. Joindre la feuille imprimée de RESULT AUTO-DIAG et de SIG COMMUNIC CAN a la fiche de contréle.
Se reporter a LAN-76, "FICHE DE CONTROLE" .

4. En se basant sur les indications de CONTROLE DE DONNEES SIG COMMUNIC CAN, cocher d'un “v”

les éléments affichant MAUVAIS, ou INCONNU sur le tableau de la fiche de contrdle. Se reporter a LAN-
76. "FICHE DE CONTROLE".

NOTE:
e Si une coche est inscrite sur “MAUVAIS” de “DIAG INITIAL (diagnostic initial)”, remplacer le boitier de
commande.

e Les éléments dans SIG COMMUNIC CAN qui ne sont pas compris par le tableau de contrdle, ne sont
pas répertoriés dans la procédure de diagnostic du manuel d'entretien.

Il n'est donc pas nécessaire de vérifier I'état des éléments SIG COMMUNIC CAN non compris dans le
tableau de contréle.

5. En fonction des résultats de la fiche de contrble (exemple), commencer l'inspection. Se reporter a LAN-
77, "RESULTATS DE LA FICHE DE CONTROLE (EXEMPLE)" .
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FICHE DE CONTROLE
NOTE:

Si une coche est inscrite sur “MAUVAIS” de “DIAG INITIAL (diagnostic initial)”, remplacer le boitier de com-

mande.

Tableau de la fiche de contréle

SIG COMMUNIC CAN
EcragYSSF:rLEEI\SI)I'EI'ION Diagnostic Trgnsrgis- Réception du diagnostic
e sion du
initial diagnostic ECM VDE/BTSCS/ DIR 4x2/4x4 III\\IIIS;? li'/
MOTEUR MAUVAIS | INCONNU — INCONNU — — INCONNU
ABS MAUVAIS | INCONNU | INCONNU — INCONNU | INCONNU —
4x2/4x4 TOUS MODES | MAUVAIS | INCONNU [ INCONNU | INCONNU — — —

Symptomes :

Joindre une copie de RESULT
AUTO-DIAG 4x2/4x4
TOUS MODES RESULTS

Joindre une copie de RESULT
AUTO-DIAG

Joindre une copie de RESULT
AUTO-DIAG ABS

Joindre une copie de SIG
COMMUNIC CAN 4x2/4x4
TOUS MODES

Joindre une copie de SIG
COMMUNIC CAN ABS

Joindre une copie de SIG
COMMUNIC CAN MOTEUR

LAN-76
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RESULTATS DE LA FICHE DE CONTROLE (EXEMPLE)

NOTE:

Si une coche est inscrite sur “MAUVAIS” de “DIAG INITIAL (diagnostic initial)”, remplacer le boitier de com-

mande.
Cas 1

Vérifier le faisceau entre le boitier de commande ESP/TCS/ABS et le boitier de commande 4x4. Se reporter a
LAN-83, "Vérification du circuit entre le boitier de commande ESP/TCS/ABS et le boitier de commande 4x4" .

SIG COMMUNIC CAN

Ecran SELECTION Diagnostic Transmis- Réception du diagnostic
SYSTEME e sion du VDC/TCS/ INSTRU./
initial diagnostic ECM ABS DIR 4x2/4x4 M ET A
MOTEUR MAUVAIS | INCONNU — INCONNU — — INCOMRIU
ABS MAUVAIS | INCONNU | INCONNU — INCOMRIU | INCOYRIU —
TOUS MODES 4x2/4x4 | MAUVAIS | INCONNU | INCOMRIU | INCORRIU — — —
PKIB9065E
oo - piece défectueuse
Boitier de
commande
4x4
CAN H
& »
CAN L
4 »
Boitier dg Capteur
ECM commande prd led Instru_mgnts
/I?ASBPS/T CS brzrc]q%:gee combinés

PKIA9636E
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Cas 2
Vérifier le circuit de I'ECM. Se reporter a LAN-84, "Vérification du circuit de I'ECM" .
SIG COMMUNIC CAN
Ecran SELECTION Diagnostic Transmis- Réception du diagnostic
SYSTEME > sion du VDC/TCS/ INSTRU./
initial diagnostic ECM ABS DIR 4x2/4x4 MET A
MOTEUR MAUVAIS | INCOWRIU — INCOMRIU — — INCONKRIU
ABS MAUVAIS | INCONNU | INCOMRIU — INCONNU | INCONNU —
TOUS MODES 4x2/4x4 | MAUVAIS | INCONNU | INCOMRU | INCONNU — — —
PKIB9066E
ooy, - piece défectueuse
Boitier de
commande
4x4
% % CANH °
% CAN L )\
A .
Boitier d(cei Capteur
ECM commande d'angle d Instruments
EASBPS/T CS brzr;%aegee combinés

PKIA9637E
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Cas 3

Vérification du circuit du boitier de commande ESP/TCS/ABS. Se reporter a LAN-85, "Vérification du circuit du

boitier de commande ESP/TCS/ABS" .

SIG COMMUNIC CAN

Ecran SELECTION Diagnostic Transmis- Réception du diagnostic
SYSTEME e sion du VDC/TCS/ INSTRU./
initial diagnostic ECM ABS DIR 4x2/4x4 M ET A
MOTEUR MAUVAIS | INCONNU — INCOMRIU — — INCONNU
ABS MAUYKIS | INCOMRIU | INCOMRIU — INCOMRIU | INCOMRIU —
TOUS MODES 4x2/4x4 | MAUVAIS | INCONNU | INCONNU | INCOWRIU — — —
PKIB9067E
oo - piece défectueuse
Boitier de
commande
4x4
ﬁ CAN H Py
P CAN L °
2
Boitier d?j Capteur Inst "
ECM commande d’angle de ns rumgn S
5%%” CS braq%age combinés

PKIA9638E
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Cas 4

Vérifier le circuit du capteur d'angle de braquage. Se reporter a LAN-85, "Vérification du circuit du capteur

d'angle de braguage" .

SIG COMMUNIC CAN
Ecran SELECTION Diagnostic Transmis- Réception du diagnostic
SYSTEME e sion du VDC/TCS/ INSTRU./
initial diagnostic ECM ABS DIR 4x2/4x4 MET A
MOTEUR MAUVAIS | INCONNU — INCONNU — — INCONNU
ABS MAUVAIS [ INCONNU | INCONNU — INCOMRIU | INCONNU —
TOUS MODES 4x2/4x4 | MAUVAIS | INCONNU | INCONNU | INCONNU — — —
PKIB9068E
ooy, - piece défectueuse
Boitier de
commande
4x4
CAN H
® -
CAN L Y
2
Boitier d((ej Capteur nst X
ECM commande dangle de nstruments
EASBPS/T CSs braq%age combinés

PKIA9639E
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Cas 5

Veérifier le circuit du boitier de commande 4x4. Se reporter a LAN-86, "Vérification du circuit du boitier de com-

mande 4x4" .

SIG COMMUNIC CAN

Ecran SELECTION Diagnostic Transmis- Réception du diagnostic
SYSTEME e sion du VDC/TCS/ INSTRU./
initial diagnostic ECM ABS DIR 4x2/4x4 M ET A
MOTEUR MAUVAIS | INCONNU — INCONNU — — INCONNU
ABS MAUVAIS | INCONNU | INCONNU — INCONNU | INCOYRIU —
TOUS MODES 4x2/4x4 | MAUVAIS | INCOMRIU | INCONNU | INCONNU — — —
PKIB9069E
oo - piece défectueuse
Boitier de
commande
4x4
CAN H
o 4
CAN L ’C
Boitier dg Capteur
ECM commande dangle d Instruments
EASBPS/TCS brig%:gee combinés

PKIA9640E
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Cas 6

Vérifier le circuit des instruments combinés. Se reporter a LAN-86, "Vérification du circuit des instruments

combinés" .

SIG COMMUNIC CAN

Ecran SELECTION Diagnostic Transmis- Réception du diagnostic
SYSTEME S sion du VDC/TCS/ INSTRU./
initial diagnostic ECM ABS DIR 4x2/4x4 MET A
MOTEUR MAUVAIS | INCONNU — INCONNU — — INCOMRIU
ABS MAUVAIS | INCONNU | INCONNU — INCONNU | INCONNU —
4x2/4x4 TOUS MODES | MAUVAIS | INCONNU | INCONNU [ INCONNU — — —
PKIB9070E
ooy, - piece défectueuse
Boitier de
commande
4x4
CAN H
4 »
CAN L /
.
Boitier de Capteur Z
ECM comman- d'angle d Instrumgnts
?’%ES/KB/S brzg%:gee combinés

PKIA9641E

Cas 7

Vérifier le circuit de communication CAN. Se reporter a LAN-87, "Vérification du circuit de communication

CAN" .

SIG COMMUNIC CAN

Ecran SELECTION Diagnostic Transmis- Réception du diagnostic
SYSTEME W sion du VDC/TCS/ INSTRU./
initial diagnostic ECM ABS DIR 4x2/4x4 MET A
MOTEUR MAUVAIS | INCOMRIU — INCOMRIU — — INCONKRIU
ABS MAUNKIS | INCOMYRIU | INCOYRIU — INCOMRIU | INCOWRIU —
TOUS MODES 4x2/4x4 | MAUVAIS | INCOMRIU | INCONNU | INCONNU — — —

PKIB9071E

LAN-82




SYSTEME CAN (TYPE 4)
[CAN]

Vérification du circuit entre le boitier de commande ESP/TCS/ABS et le boitier
de commande 4x4

1. VERIFIER LE CONNECTEUR

EKS00LV1

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable de batterie au niveau de la borne négative.

3. Vérifier que les bornes suivantes et le connecteur ne sont pas endommageés, pliés ou mal branchés (c6té
connecteur et coté faisceau).

- Connecteur de faisceau E116
- Connecteur de faisceau M75
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN CIRCUIT OUVERT

1. Débrancher le connecteur du bofitier de commande ESP/TCS/ABS et le connecteur de faisceau E116.
2. Effectuer les vérifications ci-dessous.
- Conduite a gauche

e Vérifier la continuité entre les bornes 61 (W), 63 (R) du connec- S ocomeer
teur de faisceau E122 du boitier de commande ESP/TCS/ABS Tt Connecteur de faiscoau
et les bornes 14 (W), 5 (R) du connecteur de faisceau E116. 1. 5
. . . . 14
61 (W) - 14 (W) : |I'd,0|t y avoir conti- Baitor do commande ABS/ 145
nuite. TCSESP
63 (R) — 5 (R) - il doit y avoir conti- [ CIUNT GloéZONNECTORl
nuité. —
|
o O
- Conduite a droite
e Vérifier la continuité entre les bornes 61 (W), 63 (R) du connec- 3 oecormeer
teur de faisceau E122 du boitier de commande ESP/TCS/ABS 1t Connedteur de faisceau
et les bornes 9 (W), 2 (R) du connecteur de faisceau E116. 1. I I I I m |2| I
9
61 (W) -9 (W) :il doit y avoir conti- Boitier de commande ABS/ &i
nuité. TCS/ESP .
. : . . C/UNIT_|O[CONNECTOR
63 (R)-2 (R) . il doit y avoir conti- | s1|, és l
nuité.
BON ou MAUVAIS t
BON >> PASSER A L'ETAPE 3. o O
MAUVAIS >> Réparer le faisceau. -

LAN-83



SYSTEME CAN (TYPE 4)

[CAN]

. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN CIRCUIT OUVERT

Débrancher le connecteur du boitier de commande 4x4.
Effectuer les vérifications ci-dessous.
Conduite a gauche

Vérifier la continuité entre les bornes 14 (W), 5 (R) du connec-

&) DISCONNECT &) DISCONNECT
teur de faisceau M75 et les bornes 8 (W), 16 (R) du connecteur s ﬁ:}] W
de faisceau M107 du boitier de commande 4x4. — -
14 (W) -8 (W) il doit y avoir conti- AConnecteur du boitier de commande 4x4
e, Connecteur de faisceau | |
nuite. [T TTIsl=lTT1T1] 8
5 (R) - 16 (R) il doit y avoir conti- LTl TTTTT] 16
s 14,5 8,16
nuite. — —
® ©
SKIA9576E
- Conduite a droite
«  Vérifier la continuité entre les bornes 9 (W), 2 (R) du connecteur R cacouecr e Q oisconEcT
de faisceau M75 et les bornes 8 (W), 16 (R) du connecteur de A HS
faisceau M107 du boitier de commande 4x4. - -
. . ) ) Connecteur du boitier de commande 4x4
9 (W) -8 (W) - il doit y avolr conti- Connecteur de faisceau | |
HiHTH :
. . . . 9 16
2 (R) - 16 (R) . || dOIt y aVOII’ COﬂtI- 9!2 8,16
nuité. 1 e

BON ou MAUVAIS

BON >> Brancher tous les connecteurs et procéder a nou-
veau au diagnostic. Se reporter a LAN-75, "Procé-
dure de travail” .

MAUVAIS >> Réparer le faisceau.

Vérification du circuit de 'ECM
1. VERIFIER LE CONNECTEUR

t

SKIA9577E

EKS00LV2

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable de batterie au niveau de la borne négative.

3. Vérifier que les bornes et connecteurs suivants ne sont pas endommageés, pliés ou mal branchés (coté

boitier de commande et coté faisceau).
- Connecteur ECM
- Connecteur de faisceau M75
- Connecteur de faisceau E116
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.
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2. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN CIRCUIT OUVERT

1. Débrancher le connecteur de I'ECM.

2. Vérifier la résistance entre les bornes 95 (G/R) et 87 (GY/R) du
connecteur de faisceau M118 de I'ECM.

95 (G/R) — 87 (GY/R) cenv. 108 — 132 Q
BON ou MAUVAIS

BON >> Remplacer 'ECM. _EcM O] comnecron ||
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre 'ECM et le boitier de com- 95 87

mande ESP/TCS/ABS. t ’

€

Connecteur de I'ECM.

SKIB0120E

Vérification du circuit du boitier de commande ESP/TCS/ABS
1. VERIFIER LE CONNECTEUR

EKS00LV3

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable de batterie au niveau de la borne négative.

3. Vérifier que les bornes et le connecteur du boitier de commande d'ESP/TCS/ABS ne sont pas endomma-
gés, tordus ou que le branchement n'est pas desserré (cété boitier de commande et c6té faisceau).
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN CIRCUIT OUVERT

1. Débrancher le connecteur du bofitier de commande ESP/TCS/ABS.

2. Vérifier la résistance entre les bornes 61 (W) et 63 (R) du con- - comeer
necteur de faisceau E122 du boitier de commande ESP/TCS/ L
ABS. T.S.
61 (W) -63 (R) L env. 54 — 66 Q Boitier de commande ABS/TCS/ESP
BON ou MAUVAIS [ C/UNIT_|O[CONNECTOR]
BON >> Remplacer le boitier de commande ESP/TCS/ABS. ol 68
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre le boitier de commande
ESP/TCS/ABS et le connecteur de faisceau E116.
o O

Vérification du circuit du capteur d'angle de bragquage
1. VERIFIER LE CONNECTEUR

EKSO00LV4

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable de batterie au niveau de la borne négative.

3. Vérifier que les bornes et le connecteur du capteur d'angle de braquage ne sont pas endommagés, pliés
ou mal branchés (coté capteur et coté faisceau).
BON ou MAUVAIS
BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.
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2. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN CIRCUIT OUVERT
1. Débrancher le connecteur du capteur d'angle de braquage.
2. \Vérifier la résistance entre les bornes 4 (W) et 5 (R) du connec- N
teur de faisceau M81 du capteur d'angle de braquage. A\ E}
' HS.
4 (W)-5(R) »env. 54 - 66 Q
Connecteur du capteur de I'angle
BON ou MAUVAIS du volant
BON >> Remplacer le capteur d'angle de braquage. ==
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre le capteur d'angle de bra-
quage et le boitier de commande 4x4. }
Vérification du circuit du boitier de commande 4x4

1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher le cable de batterie au niveau de la borne négative.

3. Vérifier que les bornes et le connecteur du boitier de commande 4x4 ne sont pas endommagés, tordus ou
que le branchement n'est pas desserré (coté boitier de commande et coté faisceau).

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN CIRCUIT OUVERT

1. Débrancher le connecteur du boitier de commande 4x4.

2. \Verifier la résistance entre les bornes 8 (W) et 16 (R) du connec- [ _ & oscomeer
teur de faisceau M107 du boitier de commande 4x4. G E}
8 (W) -16 (R) 1 env. 54 — 66 Q Connecteur du boitier de commande 4x4
BON ou MAUVAIS e
BON >> Remplacer le boitier de commande 4x4. HEE
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre le capteur d'angle de bra-
quage et le boitier de commande 4x4.
Q
® O
Vérification du circuit des instruments combinés

1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable de batterie au niveau de la borne négative.

3. Vérifier que les bornes et le connecteur d'instruments combinés ne sont pas endommagés, pliés ou mal
branchés (c6té instruments et cbté faisceau).

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.
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2. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN CIRCUIT OUVERT
1. Débrancher le connecteur des instruments combinés.
2. Vérifier la résistance entre les bornes 22 (W) et 23 (R) du con- DiscoNNEGT
necteur de faisceau M44 des instruments combinés. 53] W
22 (W) _ 23 (R) Cenv. 108 _ 132 Q Connecteu]des instrumelnts combinés
BON ou MAUVAIS 5
BON >> Remplacer les instruments combinés.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre les instruments combinés j
et le boitier de commande 4x4. e
~ @
Vérification du circuit de communication CAN

1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
Débrancher le cable de batterie au niveau de la borne négative.

3. Vérifier que les bornes et connecteurs suivants ne sont pas endommagés, tordus ou que le branchement
n'est pas desserré (c6té module de commande, c6té boitier de commande, c6té capteur, c6té instru-
ments, cOté connecteur et coté faisceau).

- ECM

- Boitier de commande ESP/TCS/ABS

- Connecteur de faisceau de

- Boitier de commande 4x4

- Instruments combinés

- Entre I'ECM et les instruments combinés
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

n

2. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN COURT-CIRCUIT

1. Débrancher le connecteur d'ECM et le connecteur de faisceau M75.

2. Vérifier la continuité entre les bornes 95 (G/R) et 87 (GY/R) du 8 oecomeer
connecteur de faisceau M118 de I'ECM. Eﬁ} o)
Hs.
95 (G/R) — 87 (GY/R) :il ne doit pas y avoir conti-
nuité.
Connecteﬂe 'ECM.
BON ou MAUVAIS [ Ecm O] connecror |
BON >> PASSER A L'ETAPE 3. 95 87
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre 'ECM et le connecteur de
faisceau M75. t ’
o @
SKIB0120E
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3. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN COURT-CIRCUIT

Vérifier la continuité entre les bornes 95 (G/R), 87 (GY/R) du con-
necteur de faisceau M118 de I'ECM et la masse.

95 (G/R) — Masse . il ne doit pas y avoir conti-
nuité.
. il ne doit pas y avoir conti-
nuité.

87 (GY/R) — Masse

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre 'ECM et le connecteur de
faisceau M75.

S DISCONNECT m
Eﬁ} HS.

Connecteur de I'ECM.

ECM  |O[ connector |f

95, 87
-

Wi

SKIB0121E

4. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN COURT-CIRCUIT

1. Débrancher le connecteur du boitier de commande ESP/TCS/ABS.

2. Vérifier la continuité entre les bornes 61 (W) et 63 (R) du con-
necteur de faisceau E122 du boitier de commande ESP/TCS/
ABS.

61 (W)-63 (R) . il ne doit pas y avoir conti-
nuiteé.
BON ou MAUVAIS
BON >> PASSER A L'ETAPE 5.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre le boitier de commande
ESP/TCS/ABS et le connecteur de faisceau E116.

X  DISCONNECT &
T.S.

Boitier de commande ABS/TCS/ESP
[ C/UNIT_|O[CONNECTOR]

61 63

L

PKIA9632E

5. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN COURT-CIRCUIT

Vérifier la continuité entre les bornes 61 (W), 63 (R) du connecteur
de faisceau E122 du boitier de commande ESP/TCS/ABS et la
masse.

61 (W) — Masse . il ne doit pas y avoir conti-
nuité.
63 (R) — Masse . il ne doit pas y avoir conti-
nuité.
BON ou MAUVAIS
BON >> PASSER A L'ETAPE 6.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre le boitier de commande

€4

Boitier de commande ABS/TCS/ESP
[ C/UNIT |O[CONNECTOR]

61, 63
25,099,

il

PKIA9633E

ESP/TCS/ABS et le connecteur de faisceau E116.
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6. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN COURT-CIRCUIT

1. Débrancher les connecteurs suivants :

- Connecteur du capteur d'angle de braquage

- Connecteur du boitier de commande 4x4
Connecteur des instruments combinés

2. Vérifier la continuité entre les bornes 22 (W) et 23 (R) du con-
necteur de faisceau M44 des instruments combinés.

DISCONNECT
ﬁ} H.S.

22 (W) - 23 (R) il ne doit pasy avoir conti- Conneoteur| des instrumelnts combinés
nuite.

BON ou MAUVAIS 23]22
BON >> PASSER A L'ETAPE 7. j‘

MAUVAIS >> Vérifier le faisceau suivant. Si un faisceau est ("
endommagé, le réparer.

e Faisceau entre les instruments combinés et le bofi- \ @
tier de commande 4x4 SKIA9780E

e Faisceau entre les instruments combinés et le capteur d'angle de braquage.
e Faisceau entre les instruments combinés et le connecteur de faisceau M75

7. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN COURT-CIRCUIT

Vérifier la continuité entre les bornes 22 (W), 23 (R) du connecteur
de faisceau M44 des instruments combinés et la masse.

) & DISCONNECT m

HS.
22 (W) — Masse til ne doit pasy avoir conti- Connecteur des instruments combinés
nuiteé. | |
23 (R) — Masse . il ne doit pas y avoir conti- 53055
nuité. 22,23
i

BON ou MAUVAIS ! ]
BON >> PASSER A L'ETAPE 8. m ’

MAUVAIS >> Vérifier le faisceau suivant. Si un faisceau est = o ©
endommagé, le réparer. SKIA9980E

e Faisceau entre les instruments combinés et le boftier de commande 4x4
e Faisceau entre les instruments combinés et le capteur d'angle de braquage.
e Faisceau entre les instruments combinés et le connecteur de faisceau M75

8. VERIFIER LE CIRCUIT INTERNE DE L'ECM ET DES INSTRUMENTS COMBINES

Effectuer une inspection des composants. Se reporter a LAN-90, "VERIFIER LE CIRCUIT INTERNE DE
L'ECM ET DES INSTRUMENTS COMBINES" .

BON ou MAUVAIS

BON >> Brancher tous les connecteurs et procéder a nouveau au diagnostic. Se reporter a LAN-75
"Procédure de travail" .
MAUVAIS >> Remplacer I'ECM et/ou les instruments combinés.
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EKS00LV8

Inspection des composants
VERIFIER LE CIRCUIT INTERNE DE L'ECM ET DES INSTRUMENTS COMBINES

e Déposer I'ECM et les instruments combinés du véhicule.
e Vérifier la résistance entre les bornes 95 et 87 de 'ECM.
e \Vérifier la résistance entre les bornes 22 et 23 des instruments | FCM et instruments combinés
combinés.
Unité Borne Résistance (Q)
(env.)
ECM 95 - 87
108 - 132
Instruments combinés 22-23
PKIA0830E
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[CAN]
SYSTEME CAN (TYPE 5) PFP:23710
Description du systeme

Le systeme CAN (Controller Area Network - Réseau local du contrdleur) est une ligne de communication
séquentielle pour application en temps réel. Il s'agit d'une ligne de communication multiplex intégrée au véhi-
cule permettant la transmission de données a haute vitesse et offrant une excellente capacité de détection
d'erreurs. Un véhicule est équipé de nombreux boitiers de commande et chaque boitier de commande par-
tage des informations et est relié aux autres boitiers pendant le fonctionnement (non indépendants). Lors
d'une communication CAN, les boitiers de commande sont branchés a deux lignes de communication (ligne
CAN H, ligne CAN L) permettant un haut débit de transmission d'informations avec moins de cable. Chaque
boitier de commande transmet/recoit des données, mais ne lit sélectivement que les données nécessaires.

Emplacement des composants et des connecteurs

Sous la partie inférieure du tableau de bord c6té passager Vue du c6té conducteur avec la partie supérieure du tableau de bord déposée

Boitier de commande ABS/TCS/ESP @

Boitier de commande 4x4

SKIB0125E
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Schéma de cablage — CAN —
LAN-CAN-09

Cmm - : LIGNE DE DONNEES
<> : CONDUITE A GAUCHE
<R : CONDUITE A DROITE
*113: L

10: <R
x 4.
3: ®

) wa >
PAGE SUIVANTE
@ Rq}
W
CED. 6
G/R GY/R
G/R GY/R w R
94| ||86|| 61 || 63
CAN-H CAN-L CAN-H CAN-L |BOITIER DE
COMMANDE ESP/
ECM TCS/ABS
E122
SE REPORTER A CE QUI SUIT.
1[2[3]4[5[=[6][7]8]2 ) 1[2[3l==[4]5]6]7 ) W) . (E1Z) -DISPOSITIFS
10[11]12]13[14]15]16]17]18]19]20 @ 8| 9l10[11]12]13[14]15]16 B> ELECTRIQUES

TKWB1674E
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LAN-CAN-10

W : LIGNE DE DONNEES
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<{R> : CONDUITE A DROITE

*x1 14:{L)
0. B>
*2 5:{L)
2: B>
<PW-ZWWI.
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DENTE :
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CAN-H CAN-L CAN-H CAN-L | | INSTRU-
CAPTEUR BOITIER DE | rEoTERBE MENTS
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BRAQUAGE x4 INSTRUMENTS NES
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Procédure de travail

1. Imprimer toutes les données de RESULT AUTO-DIAG et de CONTROLE DE DONNEES pour MOTEUR,
4x4 TOUT MODE et ABS affichés sur CONSULT-II.

(Exemple) SELECT MODE DIAG [__RESULT AUTO-DIAG |
OCCUR-
SUPPORT TRAVAIL RESULTATS DTC  Rence
RESULT AUTO-DIAG CIRC COMMUNIC CAN

0

(u1000]
CONTROLE DE DONNEES

CONTROLE DE DONNEES (SPEC), -
SIG COMMUNIC CAN

TESTACTIF
| DONNEES
FIGEES
Vers le bas EFFAC IMPRI
|RETOUR ECLAIRICOF'IER MODE |RETOUR ECLAIRlCOPIER

PKIA8260E

2. Imprimer toutes les données de SIG COMMUNIC CAN pour MOTEUR, ABS et TOUT MODE/4x4 affichés
sur I'écran de CONSULT-II.

(Exemple) SELECT MODE DIAG SIG COMMUNIC CAN
MOTEUR
SUPPORT TRAVAIL I BRENT
RESULT AUTO-DIAG DIAG INITIAL BON
DIAG TRANS BON
CONTROLE DE DONNEES TCM BON
CONTROLE DE DONNEES (SPEC) - VDC/TCS/ABS BON
INSTRUMENTSMETA ~ BON
SIG COMMUNIC CAN ICC INCONNU
BCM/SEC BON
TESTACTIF IPDM BON
TOUS MODES/4X4/E4X4 INCONNU
Vers le bas EFFAC [Vers le bas|
|RETOUR ECLAIRICOPIER MODE IRETOUR ECLAIR | COPIER

PKIA8343E

3. Joindre la feuille imprimée de RESULT AUTO-DIAG et de SIG COMMUNIC CAN a la fiche de contréle.
Se reporter a LAN-95, "FICHE DE CONTROLE" .

4. En se basant sur les indications de CONTROLE DE DONNEES SIG COMMUNIC CAN, cocher d'un “v”
les éléments affichant MAUVAIS, ou INCONNU sur le tableau de la fiche de contréle. Se reporter a LAN-
95, "FICHE DE CONTROLE".
NOTE:

e Si une coche est inscrite sur “MAUVAIS” de “DIAG INITIAL (diagnostic initial)”, remplacer le boitier de
commande.

e Les éléments dans SIG COMMUNIC CAN qui ne sont pas compris par le tableau de contrdle, ne sont
pas répertoriés dans la procédure de diagnostic du manuel d'entretien.

Il n'est donc pas nécessaire de vérifier I'état des éléments SIG COMMUNIC CAN non compris dans le
tableau de contréle.

5. En fonction des résultats de la fiche de contr6le (exemple), commencer l'inspection. Se reporter a LAN-
96, "RESULTATS DE LA FICHE DE CONTROLE (EXEMPLE)" .

LAN-94
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FICHE DE CONTROLE

NOTE:

Si une coche est inscrite sur “MAUVAIS” de “DIAG INITIAL (diagnostic initial)”, remplacer le boitier de com-
mande.

Tableau de la fiche de controle

SIG COMMUNIC CAN
EcragYsslérLEE'\;)I'El'ION Diagnostic Trgnsrgis— Réception du diagnostic
e sion du
initial diagnostic ECM VDXI/BTSCS/ DIR 4x2/4x4 Il'\\lAS'IE'_I? l;i'/
MOTEUR MAUVAIS | INCONNU — INCONNU — — INCONNU
ABS MAUVAIS | INCONNU | INCONNU — INCONNU | INCONNU —
4x2/4x4 TOUS MODES | MAUVAIS | INCONNU [ INCONNU | INCONNU — — —

Symptomes :

Joindre une copie de RESULT
AUTO-DIAG 4x2/4x4
TOUS MODES RESULTS

Joindre une copie de RESULT
AUTO-DIAG

Joindre une copie de RESULT
AUTO-DIAG ABS

Joindre une copie de SIG
COMMUNIC CAN 4x2/4x4
TOUS MODES

Joindre une copie de SIG
COMMUNIC CAN MOTEUR

Joindre une copie de SIG
COMMUNIC CAN ABS

LAN-95
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RESULTATS DE LA FICHE DE CONTROLE (EXEMPLE)

NOTE:

Si une coche est inscrite sur “MAUVAIS” de “DIAG INITIAL (diagnostic initial)”, remplacer le boitier de com-

mande.
Cas 1

Vérifier le faisceau entre le boitier de commande ESP/TCS/ABS et le boitier de commande 4x4. Se reporter a
LAN-102, "Vérification du circuit entre le boitier de commande ESP/TCS/ABS et le boitier de commande 4x4"

SIG COMMUNIC CAN
Ecran SELECTION Diagnostic Transmis- Réception du diagnostic
SYSTEME e sion du VDC/TCS/ INSTRU./
initial diagnostic ECM ABS DIR 4x2/4x4 MET A
MOTEUR MAUVAIS | INCONNU — INCONNU — — INCONRIU
ABS MAUVAIS [ INCONNU | INCONNU — INCOWNRIU | INCOYRIU —
TOUS MODES 4x2/4x4 | MAUVAIS | INCONNU | INCOMRIU | INCOYRIU — — —
PKIB9065E
ooy, - piece défectueuse
Boitier de
commande
4x4
CAN H
& »
CAN L
4 2.4
Boitier dg Capteur
ECM commande d'angle d Instru_mgnts
EA%lDS” CS brgg%:gee combinés

PKIA9636E
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Cas 2
Vérifier le circuit de I'ECM. Se reporter a LAN-103, "Vérification du circuit de I'ECM" .
SIG COMMUNIC CAN
Ecran SELECTION Diagnostic Transmis- Réception du diagnostic
SYSTEME " sion du VDC/TCS/ INSTRU./
initial diagnostic ECM ABS DIR 4x2/4x4 M ET A

MOTEUR MAUVAIS | INCORRU — INCOWRIU — — INCONRIU

ABS MAUVAIS | INCONNU | INCONRIU — INCONNU | INCONNU —

TOUS MODES 4x2/4x4 | MAUVAIS | INCONNU | INCOMRU | INCONNU — — —

PKIB9066E
oo - piece défectueuse
Boitier de
commande
4x4
% % CAN H °
7 CAN L .
. .
Boitier dg Capteur
ECM commande d led Instruments
EASBPS/TCS brzg%aegee combings

PKIA9637E

LAN-97




SYSTEME CAN (TYPE 5)

[CAN]

Cas 3

Vérification du circuit du boitier de commande ESP/TCS/ABS. Se reporter a LAN-104, "Veérification du circuit

du boitier de commande ESP/TCS/ABS" .

SIG COMMUNIC CAN

Ecran SELECTION Diagnostic Transmis- Réception du diagnostic
SYSTEME e sion du VDC/TCS/ INSTRU./
initial diagnostic ECM ABS DIR 4x2/4x4 MET A
MOTEUR MAUVAIS | INCONNU — INCOMRIU — — INCONNU
ABS MAUYKIS | INCOMRIU | INCONRU — INCOMRIU | INCOWYRIU —
TOUS MODES 4x2/4x4 | MAUVAIS | INCONNU | INCONNU | INCOWRIU — — —
PKIB9067E
ooy, - piece défectueuse
Boitier de
commande
4x4
ﬁ CAN H Py
p CAN L °
.
Boitier dg Capteur Inst ¢
ECM commanae d’angle de ns ru_mtlan S
/I?ASBPS/T CS braq%age combinés

PKIA9638E
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Cas 4

Veérifier le circuit du capteur d'angle de braquage. Se reporter a LAN-104, "Vérification du circuit du capteur

d'angle de braguage" .

SIG COMMUNIC CAN

Ecran SELECTION Diagnostic Transmis- Réception du diagnostic
SYSTEME initial sion du ECM VDC/TCS/ DIR 4x0/Axd INSTRU./
diagnostic ABS Xelax META
MOTEUR MAUVAIS | INCONNU — INCONNU — — INCONNU
ABS MAUVAIS | INCONNU | INCONNU — INCOMRIU | INCONNU —
TOUS MODES 4x2/4x4 | MAUVAIS | INCONNU | INCONNU | INCONNU — — —
PKIB9068E
oo - piece défectueuse
Boitier de
commande
4x4
CAN H
® >
CAN L /’/
Boitier dg Capteur Inst )
ECM commande dangle de nstruments
EASBPS/TCS braquage combinés

PKIA9639E
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Cas 5

Vérifier le circuit du boitier de commande 4x4. Se reporter a LAN-105, "Veérification du circuit du boitier de

commande 4x4" .

SIG COMMUNIC CAN

Ecran SELECTION Diagnostic Transmis- Réception du diagnostic
SYSTEME e sion du VDC/TCS/ INSTRU./
initial diagnostic ECM ABS DIR 4x2/4x4 MET A
MOTEUR MAUVAIS | INCONNU — INCONNU — — INCONNU
ABS MAUVAIS | INCONNU | INCONNU — INCONNU | INCOWRIU —
TOUS MODES 4x2/4x4 | MAUVAIS | INCOWRIU | INCOMRIU | INCOYRIU — — —
PKIB9077E
ooy, - piece défectueuse
Boitier de
commande
4x4
CAN H
* 4
CAN L ’/
Boitier d(cei Capteur |
ECM commande dangle d nstruments
EASBPS/T CSs brzg%:gee combinés

PKIA9640E
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Cas 6

Vérifier le circuit des instruments combinés. Se reporter a LAN-105, "Vérification du circuit des instruments

combinés" .

SIG COMMUNIC CAN

Ecran SELECTION Diagnostic Transmis- Réception du diagnostic
SYSTEME e sion du VDC/TCS/ INSTRU./
initial diagnostic ECM ABS DIR 4x2/4x4 M ET A
MOTEUR MAUVAIS | INCONNU — INCONNU — — INCOMRIU
ABS MAUVAIS | INCONNU | INCONNU — INCONNU | INCONNU —
4x2/4x4 TOUS MODES | MAUVAIS | INCONNU | INCONNU | INCONNU — — —
PKIB9070E
oo - piece défectueuse
Boitier de
commande
4x4
CAN H
® »
CAN L .
. 2
Boitier de Capteur Z
ECM comman- d'angle d Instrumgnts
%%ES/APB/S brig%:gee combinés

PKIA9641E

Cas 7

Vérifier le circuit de communication CAN. Se reporter a LAN-106, "Vérification du circuit de communication

CAN".

SIG COMMUNIC CAN

Ecran SELECTION Diagnostic Transmis- Réception du diagnostic
SYSTEME e sion du VDC/TCS/ INSTRU./
initial diagnostic ECM ABS DIR 4x2/4x4 M ET A
MOTEUR MAUVAIS | INCOMRIU — INCOMRU — — INCONRIU
ABS MAUNXKIS | INCOMYRIU | INCOMYAIU — INCOMRIU | INCOMRIU —
TOUS MODES 4x2/4x4 | MAUVAIS | INCOMRIU | INCONNU | INCONNU — — —

PKIB9071E
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Vérification du circuit entre le bofitier de commande ESP/TCS/ABS et le boitier
de commande 4x4

1. VERIFIER LE CONNECTEUR

EKS00LVD

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable de batterie au niveau de la borne négative.

3. Vérifier que les bornes suivantes et le connecteur ne sont pas endommageés, pliés ou mal branchés (coté
connecteur et coté faisceau).

- Connecteur de faisceau E116
- Connecteur de faisceau M75
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN CIRCUIT OUVERT

1. Débrancher le connecteur du boitier de commande ESP/TCS/ABS et le connecteur de faisceau E116.
2. Effectuer les vérifications ci-dessous.
- Conduite a gauche

e Vérifier la continuité entre les bornes 61 (W), 63 (R) du connec-
teur de faisceau E122 du boitier de commande ESP/TCS/ABS
et les bornes 14 (W), 5 (R) du connecteur de faisceau E116.

61 (W) — 14 (W)

B DISCONNECT E
Connecteur de faisceau

T-s- 5
14

. il doit y avoir conti-

oitier de commande \1_4;_5,
nuité. OSSP . oo ABS/
63 (R) -5 (R) - il doit y avoir conti- [ C/uNIT 61|OéCSONNECTOR|
nuité. —
|
® O
- Conduite a droite
»  Vérifier la continuité entre les bornes 61 (W), 63 (R) du connec- T
teur de faisceau E122 du boitier de commande ESP/TCS/ABS k& Connecteur de faisceau
et les bornes 9 (W), 2 (R) du connecteur de faisceau E116. 1.S. I I I I m Iz} I
9
61 (W) -9 (W) sil doit y avoir conti- Boitier de commande ABS/ &i
nuité. TCSESP
. . . . C/UNIT _|O[CONNECTOR
63 (R)—2(R) . il doit y avoir conti- | 61|’ [|53 !
nuité. I
BON ou MAUVAIS t
BON >> PASSER A L'ETAPE 3. ® @

SKIBO110E

MAUVAIS >> Réparer le faisceau.
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3. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN CIRCUIT OUVERT

1. Débrancher le connecteur du boitier de commande 4x4.

2. Effectuer les vérifications ci-dessous.

- Conduite a gauche

«  Vérifier la continuité entre les bornes 14 (W), 5 (R) du connec-

teur de faisceau M75 et les bornes 8 (W), 16 (R) du connecteur s o2 HS
de faisceau M107 du boitier de commande 4x4. - -
14 (W) -8 (W) il doit y avoir conti- Commeciour de fai(;o:ﬁn:eoteurdu boTtiTr de commanlde 4x4
nuite. [T T Isl=TT1T] 8
5 (R) — 16 (R) il doit y avoir conti- LLITnal TITTT] 16
C s 14,5 8,16
nuite. —_ —_
® @
- Conduite a droite
«  Vérifier la continuité entre les bornes 9 (W), 2 (R) du connecteur
de faisceau M75 et les bornes 8 (W), 16 (R) du connecteur de Hs
faisceau M107 du boitier de commande 4x4. -
. . . . Connecteur du boitier de commande 4x4
9 (W) -8 (W) - il doit y avolr conti- Connecteur de faisceau | l
nuité. LI = [ 1 1] 8
. : . . Ll TTTTTT] 16
2 (R) - 16 (R) . || d0|t y aVOII’ COI’ltI- 9,2 8,16
nuité. 1 1
BON ou MAUVAIS t ’
BON >> Brancher tous les connecteurs et procéder a nou- ® O -

veau au diagnostic. Se reporter a LAN-94, "Proceé-
dure de travail” .
MAUVAIS >> Réparer le faisceau.

Vérification du circuit de I'ECM
1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable de batterie au niveau de la borne négative.

3. Vérifier que les bornes et connecteurs suivants ne sont pas endommageés, pliés ou mal branchés (c6té
boitier de commande et c6té faisceau).

- Connecteur ECM

- Connecteur de faisceau M75
- Connecteur de faisceau E116
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.
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2. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN CIRCUIT OUVERT
1. Débrancher le connecteur de I'ECM.
2. \Vérifier la résistance entre les bornes 94 (G/R) et 86 (GY/R) du S oecomeor
connecteur de faisceau M118 de 'ECM. Gﬁ} W
HS.
94 (G/R) — 86 (GY/R) senv. 108 -132 Q
BON ou MAUVAIS Connectgide 'ECM.
BON >> Remplacer 'ECM. L 4ECM OJ CONNECTOR
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre I'ECM et le boitier de com- o 8
mande ESP/TCS/ABS. t ,
o ©
Vérification du circuit du boitier de commande ESP/TCS/ABS
1. VERIFIER LE CONNECTEUR
1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable de batterie au niveau de la borne négative.
3. Vérifier que les bornes et le connecteur du boitier de commande d'ESP/TCS/ABS ne sont pas endomma-

gés, tordus ou que le branchement n'est pas desserré (c6té boitier de commande et coté faisceau).

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2.

VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN CIRCUIT OUVERT

1. Débrancher le connecteur du boitier de commande ESP/TCS/ABS.
2. \Vérifier la résistance entre les bornes 61 (W) et 63 (R) du con- 8 occomeor
necteur de faisceau E122 du boitier de commande ESP/TCS/ Tt
ABS. 1.
61 (W) - 63 (R) : env. 54 — 66 Q Boitier de commande ABS/TCS/ESP
BON ou MAUVAIS [__C/UNIT_|O[CONNECTOR]
BON >> Remplacer le boitier de commande ESP/TCS/ABS. o1 63
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre le boitier de commande
ESP/TCS/ABS et le connecteur de faisceau E116.
o ©
Vérification du circuit du capteur d'angle de bragquage
1. VERIFIER LE CONNECTEUR
1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable de batterie au niveau de la borne négative.
3. Vérifier que les bornes et le connecteur du capteur d'angle de braquage ne sont pas endommagés, pliés

ou mal branchés (coté capteur et c6té faisceau).

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.
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2. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN CIRCUIT OUVERT
1. Débrancher le connecteur du capteur d'angle de braquage.
2. Vérifier la résistance entre les bornes 4 (W) et 5 (R) du connec- N
teur de faisceau M81 du capteur d'angle de braquage. A\ E‘J\]
' HS.
4 (W)-5(R) cenv. 54 - 66 Q
Connecteur du capteur de I'angle
BON ou MAUVAIS du volant
BON >> Remplacer le capteur d'angle de braquage. ==
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre le capteur d'angle de bra-
guage et le boitier de commande 4x4. 3

Vérification du circuit du boitier de commande 4x4
1. VERIFIER LE CONNECTEUR

EKSOOLVH

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable de batterie au niveau de la borne négative.

3. Vérifier que les bornes et le connecteur du boitier de commande 4x4 ne sont pas endommagés, tordus ou
gue le branchement n'est pas desserré (c6té boitier de commande et coté faisceau).
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN CIRCUIT OUVERT

1. Débrancher le connecteur du boitier de commande 4x4.

2. \Vérifier la résistance entre les bornes 8 (W) et 16 (R) du connec- [ _ & oscomer
teur de faisceau M107 du boitier de commande 4x4. E} ﬁz
8 (W) -16 (R) env. 54 — 66 Q Connecteur du boitier de commande 4x4
BON ou MAUVAIS o e~
BON >> Remplacer le boitier de commande 4x4. i HEE
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre le capteur d'angle de bra-
guage et le boitier de commande 4x4.
Q
® @

Vérification du circuit des instruments combinés
1. VERIFIER LE CONNECTEUR

EKSO0LVI

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher le cable de batterie au niveau de la borne négative.
3. Vérifier que les bornes et le connecteur d'instruments combinés ne sont pas endommagés, pliés ou mal
branchés (c6té instruments et coté faisceau).

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.
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2. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN CIRCUIT OUVERT

1. Débrancher le connecteur des instruments combinés.

2. \Vérifier la résistance entre les bornes 22 (W) et 23 (R) du con-
necteur de faisceau M44 des instruments combinés.

22 (W) — 23 (R) cenv. 108 — 132 Q

DISCONNEC

.

Connecteur des instruments combinés

BON ou MAUVAIS

BON >> Remplacer les instruments combinés.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre les instruments combinés
et le boitier de commande 4x4.

3

SKIA9780E

Vérification du circuit de communication CAN
1. VERIFIER LE CONNECTEUR

EKS00LVJ

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
Débrancher le céble de batterie au niveau de la borne négative.

n

3. Vérifier que les bornes et connecteurs suivants ne sont pas endommagés, tordus ou que le branchement
n'est pas desserré (c6té module de commande, c6té boitier de commande, c6té capteur, cbté instru-

ments, cOté connecteur et coté faisceau).
-  ECM
- Boitier de commande ESP/TCS/ABS
- Connecteur de faisceau de
- Boitier de commande 4x4
- Instruments combinés
- Entre I'ECM et les instruments combinés
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN COURT-CIRCUIT

1. Débrancher le connecteur d'ECM et le connecteur de faisceau M75.

2. Veérifier la continuité entre les bornes 94 (G/R) et 86 (GY/R) du
connecteur de faisceau M118 de I'ECM.

94 (G/R) — 86 (GY/R) :il ne doit pas y avoir conti-
nuité.
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre 'ECM et le connecteur de
faisceau M75.

S DISCONNECT
€24

Connecteur de 'ECM.

ECM

|O[CONNECTOR]|

94

l

86

ﬁ

PKIA9592E

LAN-106



SYSTEME CAN (TYPE 5)

[CAN]

3. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN COURT-CIRCUIT

Vérifier la continuité entre les bornes 94 (G/R), 86 (GY/R) du con-
necteur de faisceau M118 de 'ECM et la masse.

94 (G/R) — Masse . il ne doit pas y avoir conti-
nuité.
86 (GY/R) — Masse . il ne doit pas y avoir conti-
nuité.
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 4.

MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre 'ECM et le connecteur de

faisceau M75.

LM  DISCONNECT
€

Connecteur de 'ECM.
[ ECM _ JO[CONNECTOR]|
94, 86

=N

PKIA9593E

4. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN COURT-CIRCUIT

1. Débrancher le connecteur du bofitier de commande ESP/TCS/ABS.

2. \Vérifier la continuité entre les bornes 61 (W) et 63 (R) du con-
necteur de faisceau E122 du boitier de commande ESP/TCS/
ABS.

61 (W) -63 (R) . il ne doit pas y avoir conti-
nuiteé.
BON ou MAUVAIS
BON >> PASSER A L'ETAPE 5.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre le boitier de commande
ESP/TCS/ABS et le connecteur de faisceau E116.

‘ DISCONNECT &

T.S.

Boitier de commande ABS/TCS/ESP

[ C/UNIT_[O[CONNECTOR]
61 63

L

PKIA9632E

5. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN COURT-CIRCUIT

Vérifier la continuité entre les bornes 61 (W), 63 (R) du connecteur
de faisceau E122 du boitier de commande ESP/TCS/ABS et la
masse.

61 (W) — Masse . il ne doit pas y avoir conti-
nuité.
. il ne doit pas y avoir conti-
nuité.

63 (R) — Masse

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 6.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre le boitier de commande

€&

Boitier de commande ABS/TCS/ESP
[ C/UNIT |O[CONNECTOR]

61,63
RlE
0 @ =

PKIA9633E

ESP/TCS/ABS et le connecteur de faisceau E116.
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6. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN COURT-CIRCUIT
1. Débrancher les connecteurs suivants :
- Connecteur du capteur d'angle de braquage
- Connecteur du boftier de commande 4x4
Connecteur des instruments combinés
2. Vérifier la continuité entre les bornes 22 (W) et 23 (R) du con- DISCONNEGT
necteur de faisceau M44 des instruments combinés. éj] W
22 (W) _ 23 (R) : I| ne dOit pas y avoir COﬂti- Connecteur| des instrumelnts combinés
nuité.
23|22
BON ou MAUVAIS
BON >> PASSER A L'ETAPE 7. j
MAUVAIS >> Vérifier le faisceau suivant. Si un faisceau est ("
endommagé, le réparer.
e Faisceau entre les instruments combinés et le bof- —o ¢
tier de commande 4x4 SKIA9TE0E
e Faisceau entre les instruments combinés et le capteur d'angle de braquage.
o Faisceau entre les instruments combinés et le connecteur de faisceau M75
7. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN COURT-CIRCUIT
Vérifier la continuité entre les bornes 22 (W), 23 (R) du connecteur . R (=
de faisceau M44 des instruments combinés et la masse. E',ﬁi Ng
22 (W) — Masse - il ne doit pasy avoir conti- Connecteur des instruments combinés
nuité. | |
23 (R) — Masse . il ne doit pas y avoir conti- als)
nuité. 22,23
BON ou MAUVAIS
BON >> PASSER A L'ETAPE 8. [—L ’
MAUVAIS >> Vérifier le faisceau suivant. Si un faisceau est — ' ©
endommagé, le réparer. SKIAS980E

e Faisceau entre les instruments combinés et le boitier de commande 4x4
e Faisceau entre les instruments combinés et le capteur d'angle de braquage.
o Faisceau entre les instruments combinés et le connecteur de faisceau M75

8. VERIFIER LE CIRCUIT INTERNE DE L'ECM ET DES INSTRUMENTS COMBINES

Effectuer une inspection des composants. Se reporter a LAN-109, "VERIFIER LE CIRCUIT INTERNE DE
L'ECM ET DES INSTRUMENTS COMBINES" .
BON ou MAUVAIS

BON >> Brancher tous les connecteurs et procéder a nouveau au diagnostic. Se reporter a LAN-94
"Procédure de travail" .
MAUVAIS >> Remplacer I'ECM et/ou les instruments combinés.
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Inspection des composants
VERIFIER LE CIRCUIT INTERNE DE L'ECM ET DES INSTRUMENTS COMBINES

e Déposer I'ECM et les instruments combinés du véhicule.
e Vérifier la résistance entre les bornes 94 et 86 de 'ECM.
e \Vérifier la résistance entre les bornes 22 et 23 des instruments

ECM et instruments combinés

combinés.
Unité Borne Résistance (€2)
(env.)
ECM 94 - 86
108 - 132
Instruments combinés 22-23

PKIAO830E
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SYSTEME CAN (TYPE 6) PFP:23710
Description du systeme

Le systeme CAN (Controller Area Network - Réseau local du contrdleur) est une ligne de communication
séquentielle pour application en temps réel. Il s'agit d'une ligne de communication multiplex intégrée au véhi-
cule permettant la transmission de données a haute vitesse et offrant une excellente capacité de détection
d'erreurs. Un véhicule est équipé de nombreux boitiers de commande et chaque boitier de commande par-
tage des informations et est relié aux autres boitiers pendant le fonctionnement (non indépendants). Lors
d'une communication CAN, les boitiers de commande sont branchés a deux lignes de communication (ligne
CAN H, ligne CAN L) permettant un haut débit de transmission d'informations avec moins de cable. Chaque
boitier de commande transmet/recoit des données, mais ne lit sélectivement que les données nécessaires.

Emplacement des composants et des connecteurs
Sous la partie inférieure du tableau de bord Vue du cdté conducteur avec la partie supérieure du Vue cbté passager avec garniture inférieure du coté du
coté passager tableau de bord déposée tableau de bord déposé N

Boitier de commande ABS/TCS/ESP

Boitier de commande 4x4 TCM (module de commande de transmission)

SKIB0127E
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Schéma de cablage — CAN —
LAN-CAN-11
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Procédure de travail

1. Imprimer toutes les données de RESULT AUTO-DIAG pour MOTEUR, BOITE AUTO, ABS et 4x4 TOUT
MODE affichés sur CONSULT-II.

(Exemple) SELECT MODE DIAG [ RESULT AUTO-DIAG |
OCCUR-
SUPPORT TRAVAIL RESULTATS DTC  ReNcE
RESULT AUTO-DIAG CIRC COMMUNIC CAN

0

(U1000)
CONTROLE DE DONNEES

CONTROLE DE DONNEES (SPEC)| -
SIG COMMUNIC CAN

TEST ACTIF
I DONNEES
FIGEES
Vers le bas EFFAC IMPRI
|RETOUR ECLA[RICOP[ER MODE |RETOUR ECLAIRlCOPIER

PKIA8260E

2. Imprimer toutes les données de SIG COMMUNIC CAN pour MOTEUR, T/A, ABS et TOUT MODE/4x4
affichées sur I'écran de CONSULT-II.

(Exemple) SELECT MODE DIAG SIG COMMUNIC CAN
MOTEUR
SUPPORT TRAVAIL I SRENT
RESULT AUTO-DIAG DIAG INITIAL BON
DIAG TRANS BON
CONTROLE DE DONNEES TCM BON
CONTROLE DE DONNEES (SPEC) - VDC/TCS/ABS BON
INSTRUMENTSMETA  BON
SIG COMMUNIC CAN ICC INCONNU
BCM/SEC BON
TESTACTIF PDM BON
TOUS MODES/4X4/E4X4 INCONNU
Vers le bas EFFAC fers le bas|
|RETOUR ECLAR ICOP"ER MODE |RETOUR ECLAR | COPIER

PKIAB343E

3. Joindre la feuille imprimée de RESULT AUTO-DIAG et de SIG COMMUNIC CAN a la fiche de contréle.
Se reporter a LAN-114, "FICHE DE CONTROLE" .

4. En se basant sur les indications de CONTROLE DE DONNEES SIG COMMUNIC CAN, cocher d'un “v”

les éléments affichant MAUVAIS, ou INCONNU sur le tableau de la fiche de contrdle. Se reporter a LAN-
114, "FICHE DE CONTROLE".

NOTE:
e Si une coche est inscrite sur “MAUVAIS” de “DIAG INITIAL (diagnostic initial)”, remplacer le boitier de
commande.

e Les éléments dans SIG COMMUNIC CAN qui ne sont pas compris par le tableau de contrdle, ne sont
pas répertoriés dans la procédure de diagnostic du manuel d'entretien.

Il n'est donc pas nécessaire de vérifier I'état des éléments SIG COMMUNIC CAN non compris dans le
tableau de contréle.

5. En fonction des résultats de la fiche de contrble (exemple), commencer l'inspection. Se reporter a LAN-
115, "RESULTATS DE LA FICHE DE CONTROLE (EXEMPLE)" .
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FICHE DE CONTROLE

NOTE:
Si une coche est inscrite sur “MAUVAIS” de “DIAG INITIAL (diagnostic initial)”, remplacer le boitier de com-
mande.

Tableau de la fiche de contréle

SIG COMMUNIC CAN
Ecran SELECTION ) .| Transmis- Réception du diagnostic
SYSTEME Diagnostic| - 0 qy VDC/ INSTRU./
initial . . '
diagnostic| ECM TOM | rogmss | PR | @54 | et a
MOTEUR MAUVAIS |INCONNU — INCONNU [INCONNU — — INCONNU
T/A MAUVAIS |INCONNU | INCONNU — INCONNU — — INCONNU
ABS MAUVAIS |INCONNU | INCONNU [ INCONNU — INCONNU [ INCONNU —
TOUS MODES 4x2/4x4 | MAUVAIS |INCONNU | INCONNU — INCONNU — — —
Symptomes :
. . ) ) ! ) Joind ie de RESULT
Joindre UR‘L;J‘I(EOO?::?IEE RESULT JomdreAuLT_?oci%plféigr/F{AESULT Jomdribr‘}eo(-:lg?/l\eGdiBHSESULT oin Aﬁlféi[i%%;zgégtﬂ
Joindre une copie de SIG Joindre une copie de SIG Joindre une copie de SIG Joindre une copie de SIG
COMMUNIC CAN MOTEUR COMMUNIC CAN T/A COMMUNIC CAN ABS COMMUNIC CAN 4x2/4x4

TOUS MODES
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RESULTATS DE LA FICHE DE CONTROLE (EXEMPLE)

NOTE:
Si une coche est inscrite sur “MAUVAIS” de “DIAG INITIAL (diagnostic initial)”, remplacer le boitier de com-
mande.

Cas 1

Vérifier le faisceau entre le TCM et le boitier de commande ESP/TCS/ABS. Se reporter a LAN-123, "Veérifica-
tion du circuit entre le TCM et |le boitier de commande ESP/TCS/ABS" .

SIG COMMUNIC CAN
Ecran SELECTION . .| Transmis- Réception du diagnostic

SYSTEME Diagnostic| -, VDC/ INSTRU/
initial diagnostic ECM TCM TCS/ABS DIR 4x2/4x4 MET A
MOTEUR MAUVAIS | INCONNU — INCONNU |INCONRU — — INCONKU
T/A MAUVAIS [INCONNU |INCONNU — INCONKU — — INCONNKU

ABS MAUVAIS |INCONNU |INCONNU |INCON®U — INCONNU |INCONNU —

TOUS MODES 4x2/4x4 | MAUVAIS |INCONNU | INCONXU — INCONNU — — —

PKIB9081E

iy, . piece défectueuse

Boitier de
commande
4x4
CAN H
: 2 °
CAN L
4
Boitier de Capteur
ECM TCM comman- d'angle de Instruments
de ESP / L
T?:S JABS braguage combinés

PKIA9642E
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Cas 2

Vérifier le faisceau entre le boitier de commande ESP/TCS/ABS et le boitier de commande 4x4. Se reporter a
LAN-125, "Vérification du circuit entre le boitier de commande ESP/TCS/ABS et le boitier de commande 4x4"

SIG COMMUNIC CAN
Ecran SELECTION . .| Transmis- Réception du diagnostic

SYSTEME Diagnostic| " du VDC/ INSTRU./
initial diagnostic ECM TCM TCS/ABS DIR 4x2/4x4 MET A
MOTEUR MAUVAIS [INCONNU — INCONNU |INCONNU — — INCONRU
T/A MAUVAIS [INCONNU [INCONNU — INCONNU — — INCONNU

ABS MAUVAIS [INCONNU [INCONNU |INCONNU — INCONKU |INCONXU —

TOUS MODES 4x2/4x4 | MAUVAIS |INCONNU [INCONRU — INCONNU — — —

PKIB9082E

iy, . piece défectueuse

Boitier de
commande
4x4
CANH
3 2 2 »
CAN L
2 2
Boitier de Capteur
com- 8 Instruments
ECM TCM mande ESP d’angle de combinés
/TCS /ABS braquage

PKIA9643E
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Cas 3
Vérifier le circuit de I'ECM. Se reporter a LAN-127, "Vérification du circuit de I'ECM" .
SIG COMMUNIC CAN
Ecran SELECTION ) .| Transmis- Réception du diagnostic
SYSTEME D"?Q.rt'.o Tt'c sion du om VDC/ o INSTRU/
nit . .
a | giagnostic| ECM TCS/ABS A2A |\ ET A
MOTEUR MAUVAIS [INCONRU — INCONMU [INCONRU — — INCONRU
T/A MAUVAIS [INCONNU |INCONXU — INCONNU — — INCONNU
ABS MAUVAIS [INCONNU |INCONKU [INCONNU — INCONNU | INCONNU —
TOUS MODES 4x2/4x4 | MAUVAIS [INCONNU [INCON®U — INCONNU — — —
PKIB9083E
iy, . piece défectueuse
Boitier de
commande
4x4
CANH
7% 7 ? ®
. CAN L o
.
Boitier dg Capteur st .
ECM TCcM commande d‘angle de ns ru_mgn S
/I?ASBPSNCS braquage combinés
PKIA9644E
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Cas 4
Vérifier le circuit du TCM. Se reporter a LAN-128, "Vérification du circuit du boitier de commande de transmis-

sion (TCM)" .

SIG COMMUNIC CAN
Ecran SELECTION . .| Transmis- Réception du diagnostic

SYSTEME Diagnostic| - qu VDC/ INSTRU/
initial diagnostic ECM TCM TCS/ABS DIR 4x2/4x4 MET A
MOTEUR MAUVAIS [INCONNU — INCONMU | INCONNU — — INCONNU
T/A MAUVAIS [INCON®U |INCONKU — INCONNRU — — INCONNRU

ABS MAUVAIS | INCONNU |INCONNU |INCONXU — INCONNU |INCONNU —

TOUS MODES 4x2/4x4 | MAUVAIS |INCONNU |INCONNU — INCONNU — — —

PKIB9084E

iy, . piece défectueuse

Boitier de
commande
4x4
. CAN H
> ® .
y CAN L
@
£ e
4 ngﬁ'ﬁ;ﬂ? Capteur Instrument
ECM TCM de ESP / d'angle de cosmgings S
TCS /ABS braquage

PKIA9645E
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Cas 5

Vérification du circuit du boitier de commande ESP/TCS/ABS. Se reporter a LAN-128, "Vérification du circuit
du boitier de commande ESP/TCS/ABS" .

SIG COMMUNIC CAN
Ecran SELECTION . .| Transmis- Réception du diagnostic

SYSTEME Diagnostic| o gy VDC/ INSTRU./
initial diagnostic ECM TCM TCS/ABS DIR 4x2/4x4 MET A
MOTEUR MAUVAIS |INCONNU — INCONNU [INCONNAU — — INCONNU
T/A MAUVAIS | INCONNU [INCONNU — INCONRU — — INCONNU

ABS MAUNXAIS [INCONKU |INCONMU [INCONKU — INCONMU [INCONRU —

TOUS MODES 4x2/4x4 | MAUVAIS |[INCONNU | INCONNU — INCONMU — — —

PKIB9085E

iy, . piece défectueuse

Boitier de
commande
4x4
) CAN H
* & ®
CAN L
@ 4 ®
 Boitier de Capteur A
ECM TCM ; commande d'angle de nstruments
’ ESE/TCS/ braquage combinés

PKIA9646E
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Cas 6

Vérifier le circuit du capteur d'angle de braquage. Se reporter a LAN-129, "Vérification du circuit du capteur
d'angle de braguage" .

SIG COMMUNIC CAN
Ecran SELECTION ) .| Transmis- Réception du diagnostic

SYSTEME Diagnostic| o gy VDC/ INSTRU./
initial diagnostic ECM TCM TCS/ABS DIR 4x2/4x4 M ET A
MOTEUR MAUVAIS [INCONNU — INCONNU | INCONNU — — INCONNU
T/A MAUVAIS [INCONNU [INCONNU — INCONNU — — INCONNU

ABS MAUVAIS [INCONNU |INCONNU |INCONNU — INCONKU [INCONNU —

TOUS MODES 4x2/4x4 | MAUVAIS |INCONNU [INCONNU — INCONNU — — —

PKIB9086E

iy, . piece défectueuse

Boitier de
commande
4x4
CAN H ,
Py @ Y7
CAN L ’
Egri]gir?]ra tri]e (Capteur |
ECM TOM de ESP / dangle d ombnes
e combinés
TCS /ABS jpraguage

PKIA9647E

LAN-120



SYSTEME CAN (TYPE 6)
[CAN]

Cas 7

Veérifier le circuit du boitier de commande 4x4. Se reporter a LAN-129, "Veérification du circuit du boftier de
commande 4x4" .

SIG COMMUNIC CAN
Ecran SELECTION . .| Transmis- Réception du diagnostic

SYSTEME Diagnostic| o gy VDC/ INSTRU./
initial diagnostic ECM TCM TCS/ABS DIR 4x2/4x4 MET A
MOTEUR MAUVAIS |INCONNU — INCONNU [INCONNU — — INCONNU
T/A MAUVAIS | INCONNU [INCONNU — INCONNU — — INCONNU

ABS MAUVAIS | INCONNU [ INCONNU [INCONNU — INCONNU [INCONAU —

TOUS MODES 4x2/4x4 | MAUVAIS |INCONMU |INCONMU — INCONMU — — —

PKIB9087E

iy, . piece défectueuse

[ 77
| Boitier de
| commande
4x4
7,
CAN H
N . /4
CAN L
® ¢ Z
Boitier de Capteur
ECM oM gce)rrérg%n/- dangle de Instru_mclants
b combinés
TCS /ABS raquage

PKIA9648E
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Cas 8

Vérifier le circuit des instruments combinés. Se reporter a LAN-130, "Vérification du circuit des instruments
combinés" .

SIG COMMUNIC CAN
Ecran SELECTION ) .| Transmis- Réception du diagnostic
SYSTEME Diagnostic| ~ o qu VDC/ INSTRU/
initial | . . '
diagnostic ECM TeM TCS/ABS DIR xelaxa MET A
MOTEUR MAUVAIS [INCONNU — INCONNU | INCONNU — — INCONAU
T/A MAUVAIS |INCONNU | INCONNU — INCONNU — — INCONKU
ABS MAUVAIS |INCONNU | INCONNU [INCONNU — INCONNU [ INCONNU —
TOUS MODES 4x2/4x4 | MAUVAIS |[INCONNU [INCONNU — INCONNU — — —
PKIB908BE
iy, . piece défectueuse
Boitier de
commande
4x4
CAN H ;
L 2 @ >,/
CAN L .
>
Boitier de Capteur
ECM TCM cemmande dangle de Instruments
TOS IABS braquage combinés
PK]AQS;!QE

Cas 9

Vérifier le circuit de communication CAN. Se reporter a LAN-131, "Vérification du circuit de communication
CAN".

SIG COMMUNIC CAN
Ecran SELECTION ) .| Transmis- Reéception du diagnostic

SYSTEME Diagnostic| o gy VDC/ INSTR/M

initial diagnostic ECM TCM TCS/ABS DIR 4x2/4x4 ET A
MOTEUR MAUVAIS [INCONAU — INCONMU |INCONAU — — INCONMU
T/A MAUVAIS [INCONAU |INCONKU — INCONAU — — INCONMU

ABS MAUYAS [INCONKU | INCONKU |INCONMU — INCONMU [INCONKU —

TOUS MODES 4x2/4x4 | MAUVAIS [INCONAU [INCONNU — INCONNU — — —
PKIB9089E

LAN-122



SYSTEME CAN (TYPE 6)
[CAN]

Vérification du circuit entre le TCM et le boitier de commande ESP/TCS/ABS

EKSO00LVP

1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable de batterie au niveau de la borne négative.

3. Vérifier que les bornes suivantes et le connecteur ne sont pas endommagés, pliés ou mal branchés (coté
connecteur et coté faisceau).

- Conduite a gauche

e Connecteur de faisceau F41

*  Connecteur de faisceau M61
e Connecteur de faisceau M75
e Connecteur de faisceau E116
- Conduite a droite

e Connecteur de faisceau F36

*  Connecteur de faisceau E60

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.
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2. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN CIRCUIT OUVERT

Conduite a gauche
1. Débrancher le connecteur de TCM et le connecteur de faisceau F41.

2. Veérifier la continuité entre les bornes 21 (G/R), 8 (GY/R) du con-

necteur de faisceau F41 et les bornes 5 (G/R), 6 (GY/R) du con- R\ "am s [

necteur de faisceau F46 du TCM. HS. T.S.
. . . . Connecteur de TCM
5 (G/R) — 21 (G/R) : |I'd,0|t y avoir conti- VI O R EE '
nuite. 5.6 Connecteur de faisceau
. . . . = 8
6 (GY/R) — 8 (GY/R) : il doit y avoir conti- i } i |21I {i‘ i I I } I I
nuité. 21,8

‘
o

SKIBOO8SE

3. Débrancher le connecteur de faisceau M75.

4. Veérifier la continuité entre les bornes 8 (B/W), 21 (L/R) du con-
necteur de faisceau M61 et les bornes 13 (LR), 4 (B/W) du con-
necteur de faisceau M75.

o) DISCONNECT E
ES T.S Connecteur de faisceau

LT =l 11

21 (L/R) — 13 (L/R) . il doit y avoir conti- EEEEEEEEEEE
nuité. Connecteur de faisceau 13,4
. . . . 8
8 (B/W) — 4 (B/W) . il doit y avoir conti- I I I } I I ’?‘\ |21| I [
nuité. 21,8
‘
9 @&

SKIBOO86E

Conduite a droite
1. Débrancher le connecteur de TCM et le connecteur de faisceau F36.

2. Vérifier la continuité entre les bornes 5 (G/R), 6 (GY/R) du con- R S omcomecr
necteur de faisceau F46 du TCM et les bornes 4 (G/R), 5 (GY/R) Eé} &5 L3
du connecteur de faisceau F36. s METY 1.
5 (G/R) - 4 (G/IR) - il doit y avoir conti- Gonnecteu) de faisoeau
nuité. Connectei‘de TCM ..B
. . . . |L_TCM__|O[CONNECTOR]|
6 (GY/R) =5 (GY/R) : |I'(tj,0|t y avoir conti- 5.6 45
nuité. - —
BON ou MAUVAIS ( j
BON >> PASSER A L'ETAPE 3. ® ©
SKIBO0O87E

MAUVAIS >> Réparer le faisceau.
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3. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN CIRCUIT OUVERT

1. Débrancher le connecteur du boitier de commande ESP/TCS/ABS.

2. Effectuer les vérifications ci-dessous.
- Conduite a gauche
«  Vérifier la continuité entre les bornes 13 (W), 4 (R) du connec-

teur de faisceau E116 et les bornes 61 (W), 63 (R) du connec-

teur de faisceau E122 du boitier de commande ESP/TCS/ABS.
13 (W) -61 (W) . il doit y avoir conti-

nuité.

. il doit y avoir conti-

nuité.

4 (R) - 63 (R)

- Conduite a droite

»  Vérifier la continuité entre les bornes 4 (W), 5 (R) du connecteur
de faisceau E60 et les bornes 61 (W), 63 (R) du connecteur de
faisceau E122 du boitier de commande ESP/TCS/ABS.

4 (W) -61 (W) . il doit y avoir conti-
nuité.

5(R)-63(R) . il doit y avoir conti-
nuité.

BON ou MAUVAIS

BON >> Brancher tous les connecteurs et procéder a nou-
veau au diagnostic. Se reporter a LAN-113, "Proceé-
dure de travail” .

MAUVAIS >> Réparer le faisceau.

Boitier de commande ABS/
TCS/ESP

[ C/UNIT_|O[CONNECTOR]
61, 63

Connecteur de faisceau

CTT T Tl TaI 1T
EREREEREEE
13,

——

L

N

SKIB0123E

SX DISCONNECT &
T.S.

Connecteur de faisceau
Boitier de commande ABS/

ﬂ.. TCS/ESP
[ C/UNIT |O[CONNECTOR]
4,5 61, 63

L2

SKIB0124E

Vérification du circuit entre le boitier de commande ESP/TCS/ABS et le boitier

de commande 4x4
1. VERIFIER LE CONNECTEUR

EKS00LVQ

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable de batterie au niveau de la borne négative.

3. Vérifier que les bornes suivantes et le connecteur ne sont pas endommagés, pliés ou mal branchés (c6té

connecteur et c6té faisceau).
- Connecteur de faisceau E116
- Connecteur de faisceau M75
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.
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2. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN CIRCUIT OUVERT

1. Débrancher le connecteur du boitier de commande ESP/TCS/ABS et le connecteur de faisceau E116.
2. Effectuer les vérifications ci-dessous.
- Conduite a gauche

»  Vérifier la continuité entre les bornes 61 (W), 63 (R) du connec-
teur de faisceau E122 du boitier de commande ESP/TCS/ABS
et les bornes 14 (W), 5 (R) du connecteur de faisceau E116.

$X DISCONNECT E
Connecteur de faisceau

T-s- 5
14

61 (W) -14 (W) n:_:|(tjé0It y avoir conti- Boitier de commande ABS/ \BJE
. TCS/ESP
63 (R) -5 (R) il doit y avoir conti- [ CAUNIT_IOICONNECTOR)
nuité. —
(
® O

SKIB0109E

- Conduite a droite

»  Vérifier la continuité entre les bornes 61 (W), 63 (R) du connec-

teur de faisceau E122 du boitier de commande ESP/TCS/ABS R\ g [

Connecteur de faisceau
et les bornes 9 (W), 2 (R) du connecteur de faisceau E116. 1. I I I I m Iz} I
9
61 (W) -9 (W) - il doit y avoir conti- Boitier de commande ABS/ &3,
nuité. TCS/ESP .
. . : . C/UNIT _|O|CONNECTOR
63 (R)-2(R) . il doit y avoir conti- | 61|, ég l
nuité.
BON ou MAUVAIS t
BON >> PASSER A L'ETAPE 3. o O

SKIBO110E

MAUVAIS >> Réparer le faisceau.
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3. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN CIRCUIT OUVERT

1. Débrancher le connecteur du boitier de commande 4x4.

2. Effectuer les vérifications ci-dessous.

- Conduite a gauche

«  Vérifier la continuité entre les bornes 14 (W), 5 (R) du connec-

teur de faisceau M75 et les bornes 8 (W), 16 (R) du connecteur s o2 HS
de faisceau M107 du boitier de commande 4x4. - -
14 (W) -8 (W) il doit y avoir conti- Commeciour de fai(;o:ﬁn:eoteurdu boTtiTr de commanlde 4x4
nuite. [T T Isl=TT1T] 8
5 (R) — 16 (R) il doit y avoir conti- LLITnal TITTT] 16
C s 14,5 8,16
nuite. —_ —_
® @
- Conduite a droite
«  Vérifier la continuité entre les bornes 9 (W), 2 (R) du connecteur
de faisceau M75 et les bornes 8 (W), 16 (R) du connecteur de Hs
faisceau M107 du boitier de commande 4x4. -
. . . . Connecteur du boitier de commande 4x4
9 (W) -8 (W) - il doit y avolr conti- Connecteur de faisceau | l
nuité. LI = [ 1 1] 8
. : . . Ll TTTTTT] 16
2 (R) - 16 (R) . || d0|t y aVOII’ COI’ltI- 9,2 8,16
nuité. 1 1
BON ou MAUVAIS t ’
BON >> Brancher tous les connecteurs et procéder a nou- ® O -

veau au diagnostic. Se reporter a LAN-113, "Proceé-
dure de travail” .
MAUVAIS >> Réparer le faisceau.

Vérification du circuit de I'ECM
1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable de batterie au niveau de la borne négative.

3. Vérifier que les bornes et connecteurs suivants ne sont pas endommageés, pliés ou mal branchés (c6té
boitier de commande et c6té faisceau).

- Connecteur ECM

- Connecteur de faisceau M61
- Connecteur de faisceau F41
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.
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[CAN]
2. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN CIRCUIT OUVERT
1. Débrancher le connecteur de I'ECM.
2. \Vérifier la résistance entre les bornes 94 (G/R) et 86 (GY/R) du

connecteur de faisceau M118 de I'ECM.

g DISCONNECT
&

94 (G/R) - 86 (GY/R) cenv. 108 — 132 Q

BON ou MAUVAIS

BON >> Remplacer 'ECM.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre le TCM et I'ECM.

Connecteur de 'ECM.

L

ECM

|O[CONNECTOR]|

94

t

86

!

Vérification du circuit du boitier de commande de transmission (TCM)

PKIA9592E

EKSO0LVS

1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher le cable de batterie au niveau de la borne négative.

3. Vérifier que les bornes et le connecteur de TCM ne sont pas endommageés, pliés ou mal branchés (coté

module de commande et c6té faisceau).

BON ou MAUVAIS

BON

>> PASSER A L'ETAPE 2.

MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN CIRCUIT OUVERT
1. Débrancher le connecteur du TCM.
2. Vérifier la résistance entre les bornes 5 (G/R) et 6 (GY/R) du

BON ou MAUVAIS

connecteur de faisceau du TCM.

5 (G/R) — 6 (GY/R)

« DISCONNECT
& 24

Connecteur de TCM

:env.54 -66 Q

BON
MAUVAIS >> e

vé
1.

TCM__|O] CONNECTOR]|

6

A

>> Remplacer le TCM. |
Conduite a gauche

Réparer le faisceau entre le TCM et le connecteur
de faisceau F41.

5
Conduite a droite t
Réparer le faisceau entre le TCM et le connecteur

de faisceau F36.

rification du circuit du boitier de commande ESP/TCS/ABS
VERIFIER LE CONNECTEUR

SKIBO094E

EKSO00LVT

wn R

Mettre le contact d'allumage sur OFF.
Débrancher le cable de batterie au niveau de la borne négative.

Vérifier que les bornes et le connecteur du boitier de commande d'ESP/TCS/ABS ne sont pas endomma-
gés, tordus ou que le branchement n'est pas desserré (c6té boitier de commande et coté faisceau).

BON ou MAUVAIS

BON

>> PASSER A L'ETAPE 2.

MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.
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2. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN CIRCUIT OUVERT

1. Débrancher le connecteur du boitier de commande ESP/TCS/ABS.

2. Vérifier la résistance entre les bornes 61 (W) et 63 (R) du con- - ecomeer
necteur de faisceau E122 du boitier de commande ESP/TCS/ L
ABS. T.S.
61 (W) - 63 (R) :env. 54 — 66 Q Boitier de commande ABS/TCS/ESP
BON ou MAUVAIS [ C/UNIT_|O[CONNECTOR]
BON >> Remplacer le boitier de commande ESP/TCS/ABS. o1 63
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre le boitier de commande
ESP/TCS/ABS et le connecteur de faisceau E116.
o O

Vérification du circuit du capteur d'angle de bragquage
1. VERIFIER LE CONNECTEUR

EKSooLVU

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable de batterie au niveau de la borne négative.

3. Vérifier que les bornes et le connecteur du capteur d'angle de braquage ne sont pas endommagés, pliés
ou mal branchés (c6té capteur et c6té faisceau).
BON ou MAUVAIS
BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN CIRCUIT OUVERT

1. Débrancher le connecteur du capteur d'angle de braguage.

2. Vérifier la résistance entre les bornes 4 (W) et 5 (R) du connec- N
teur de faisceau M81 du capteur d'angle de braquage. E}
HS.
4 (W)-5(R) cenv. 54 - 66 Q
Connecteur du capteur de I'angle
BON ou MAUVAIS du volant
BON >> Remplacer le capteur d'angle de braquage. .=
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre le capteur d'angle de bra-
guage et le boitier de commande 4x4.
[Q]

Vérification du circuit du boitier de commande 4x4
1. VERIFIER LE CONNECTEUR

EKS00M48

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable de batterie au niveau de la borne négative.

3. Vérifier que les bornes et le connecteur du boitier de commande 4x4 ne sont pas endommagés, tordus ou
que le branchement n'est pas desserré (c6té boitier de commande et c6té faisceau).
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.
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2. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN CIRCUIT OUVERT

1. Deébrancher le connecteur du boitier de commande 4x4.
2. \Vérifier la résistance entre les bornes 8 (W) et 16 (R) du connec- P——
teur de faisceau M107 du boitier de commande 4xA4. E}

8 (W) -16 (R) 1 env. 54 — 66 Q Connecteur du boitier de commande 4x4

BON ou MAUVAIS ' 1\-'."--3
BON >> Remplacer le boitier de commande 4x4. [ [T sl

MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre le capteur d'angle de bra-
quage et le boitier de commande 4x4.

SKIBO043E

Vérification du circuit des instruments combinés ——
1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable de batterie au niveau de la borne négative.

3. Vérifier que les bornes et le connecteur d'instruments combinés ne sont pas endommagés, pliés ou mal
branchés (c6té instruments et coté faisceau).

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN CIRCUIT OUVERT

1. Débrancher le connecteur des instruments combinés.

2. \Vérifier la résistance entre les bornes 22 (W) et 23 (R) du con- DisconNEGT
necteur de faisceau M44 des instruments combinés. éj] W
22 (W) —23 (R) “env. 108 =132 Q Connecteur| des instrumelms combinés

BON ou MAUVAIS a5

BON >> Remplacer les instruments combinés.

MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre les instruments combinés j

et le boitier de commande 4x4. 4
N @
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Vérification du circuit de communication CAN
1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable de batterie au niveau de la borne négative.

3. Vérifier que les bornes et connecteurs suivants ne sont pas endommagés, tordus ou que le branchement
n'est pas desserré (c6té module de commande, c6té boitier de commande, c6té capteur, cbté instru-
ments, cOté connecteur et coté faisceau).

- ECM

- TCM

- Boitier de commande ESP/TCS/ABS

- Connecteur de faisceau de

- Boitier de commande 4x4

- Instruments combinés

- Entre I'ECM et les instruments combinés
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN COURT-CIRCUIT

1. Débrancher le connecteur d'ECM et le connecteur de faisceau M61.

2. \Vérifier la continuité entre les bornes 94 (G/R) et 86 (GY/R) du S oecomeer
connecteur de faisceau M118 de 'ECM. E} W
HS.
94 (G/R) — 86 (GY/R) :il ne doit pas y avoir conti-
nuité. Connectgi‘de 'ECM.
BON ou MAUVAIS I[__ECM _ JOJCONNECTOR]|
BON  >>PASSER A L'ETAPE 3. o &
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre I'ECM et le connecteur de
faisceau M61.
o O

3. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN COURT-CIRCUIT

Veérifier la continuité entre les bornes 94 (G/R), 86 (GY/R) du con- 8 oecomeer
necteur de faisceau M118 de 'ECM et la masse. E}
HsS.
94 (G/R) — Masse . il ne doit pas y avoir conti- . ur do [EC
nuité. onnecteur de .
) , ) ) [_EcM__|O[CONNECTOR]|
86 (GY/R) — Masse . il ne doit pas y avoir conti- 94 86
nuité. —
BON ou MAUVAIS
BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre 'ECM et le connecteur de ® @ =
faisceau M61. PKIA9503E
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4. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN COURT-CIRCUIT

Conduite a gauche
1. Débrancher le connecteur du TCM.

2. Vérifier la continuité entre les bornes 5 (G/R) et 6 (GY/R) du
connecteur de faisceau F46 du TCM.
5 (G/R) -6 (GY/R) . il ne doit pas y avoir conti-
nuité.

B DISCONNECT m
HS.

Connecteur de TCM

_Tcm  JOlCONNECTOR]|
6

L)

SKIBO094E

3. Débrancher le connecteur de faisceau M75.

4. Veérifier la continuité entre les bornes 21 (L/R) et 8 (B/W) du con-
necteur de faisceau M61.

X DISCONNECT &
&4

21 (L/R) — 8 (B/W) . il ne doit pas y avoir conti-
nuité. ,
Connecteur de faisceau
[T T[] =al]s
L] [ At—t-—oi] [ ] |
@ @

SKIBO096E

Conduite a droite
1. Débrancher le connecteur de TCM et le connecteur de faisceau F36.

2. Vérifier la continuité entre les bornes 5 (G/R) et 6 (GY/R) du
connecteur de faisceau F46 du TCM.

5 (G/R) -6 (GY/R) . il ne doit pas y avoir conti-
nuiteé.
Connecteur de TCM

BON ou MAUVAIS _Tcm _|OlCONNECTOR]|
BON >> PASSER A L'ETAPE 5. 6

MAUVAIS >> e Conduite & gauche J

Vérifier le faisceau suivant. Si un faisceau est
endommagé, le réparer. ® O

O

SKIBO094E

- Faisceau entre le TCM et le connecteur de fais-
ceau F41.

- Faisceau entre le connecteur de faisceau M61 et le connecteur de faisceau M75.
e Conduite a droite
Réparer le faisceau entre le TCM et le connecteur de faisceau F36.
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5. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN COURT-CIRCUIT

Conduite a gauche

1. Vérifier la continuité entre les bornes 5 (G/R), 6 (GY/R) du con-
necteur de faisceau F46 du TCM et la masse.

o) DISCONNECT m

. . . . HS.
5 (G/R) — Masse . il ne doit pas y avoir conti-
nuité.
6 (GY/R) — Masse . il ne doit pas y avoir conti- Connecteur de TOM
nuité. |__TCm _|O[CONNECTOR |

5 6
. ﬂ
9 @& =

SX DISCONNECT &
&4

SKIBO099E

2. \Vérifier la continuité entre les bornes 21 (L/R), 8 (B/W) du con-
necteur de faisceau M61 et la masse.

21 (L/R) — Masse . il ne doit pas y avoir conti-
nuité. .
Connecteur de faisceau
8 (B/W) — Masse . il ne doit pas y avoir conti- LTI =l I8l [ 1]
nuité. LT TP T

218
LN
.. =

€124

®

SKIBO100E

Conduite a droite

e Vérifier la continuité entre les bornes 5 (G/R), 6 (GY/R) du con-
necteur de faisceau F46 du TCM et la masse.

5 (G/R) — Masse . il ne doit pas y avoir conti-
nuite.
. . i i Connecteur de TCM
6 (GY/R) — Masse . il ne doit pas y avoir conti- Tom O] coNNEGToR]
nuité. 5.6

L

BON ou MAUVAIS ' -Q
BON >> PASSER A L'ETAPE 6. ﬂ

MAUVAIS >> e Conduite a gauche 0 @

Vérifier le faisceau suivant. Si un faisceau est
endommagé, le réparer.

- Faisceau entre le TCM et le connecteur de faisceau F41.

- Faisceau entre le connecteur de faisceau M61 et le connecteur de faisceau M75.
e Conduite a droite

- Réparer le faisceau entre le TCM et le connecteur de faisceau F36.

SKIBO099E
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[CAN]

6. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN COURT-CIRCUIT

Conduite a gauche
1. Débrancher le connecteur du boitier de commande ESP/TCS/ABS.

2. Vérifier la continuité entre les bornes 61 (W) et 63 (R) du con-
necteur de faisceau E122 du boitier de commande ESP/TCS/
ABS.

61 (W) -63 (R) . il ne doit pas y avoir conti-

nuité.

« DISCONNECT &

T.S.

Boitier de commande ABS/TCS/ESP

[ C/UNIT_|O[CONNECTOR]
61 63

L

PKIA9632E

Conduite a droite

1. Débrancher le connecteur du boitier de commande ESP/TCS/ABS et le connecteur de faisceau E116.

2. Vérifier la continuité entre les bornes 61 (W) et 63 (R) du con-
necteur de faisceau E122 du boitier de commande ESP/TCS/
ABS.

61 (W)-63 (R) . il ne doit pas y avoir conti-
nuiteé.
BON ou MAUVAIS
BON >> PASSER A L'ETAPE 7.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre le boitier de commande
ESP/TCS/ABS et le connecteur de faisceau E116.

X  DISCONNECT ﬁE
S

T.S.

Boitier de commande ABS/TCS/ESP
[ C/UNIT_|O[CONNECTOR]
61 63

L

PKIA9632E

7. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN COURT-CIRCUIT

Vérifier la continuité entre les bornes 61 (W), 63 (R) du connecteur
de faisceau E122 du boitier de commande ESP/TCS/ABS et la
masse.

61 (W) — Masse . il ne doit pas y avoir conti-
nuité.
. il ne doit pas y avoir conti-
nuité.

63 (R) — Masse

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 8.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre le boitier de commande

€4

Boitier de commande ABS/TCS/ESP
[ C/UNIT |O[CONNECTOR]

61,63
RlE
@ @

PKIA9633E

ESP/TCS/ABS et le connecteur de faisceau E116.
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8. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN COURT-CIRCUIT

1. Débrancher les connecteurs suivants :

- Connecteur du capteur d'angle de braquage

- Connecteur du boitier de commande 4x4
Connecteur des instruments combinés

2. Vérifier la continuité entre les bornes 22 (W) et 23 (R) du con-
necteur de faisceau M44 des instruments combinés.

DISCONNECT
ﬁ} H.S.

22 (W) - 23 (R) il ne doit pasy avoir conti- Conneoteur| des instrumelnts combinés
nuite.

BON ou MAUVAIS 23]22
BON >> PASSER A L'ETAPE 9. j‘

MAUVAIS >> Vérifier le faisceau suivant. Si un faisceau est ("
endommagé, le réparer.

e Faisceau entre les instruments combinés et le bofi- \ @
tier de commande 4x4 SKIA9780E

e Faisceau entre les instruments combinés et le capteur d'angle de braquage.
e Faisceau entre les instruments combinés et le connecteur de faisceau M75

9. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN COURT-CIRCUIT

Vérifier la continuité entre les bornes 22 (W), 23 (R) du connecteur
de faisceau M44 des instruments combinés et la masse.

) & DISCONNECT m

HS.
22 (W) — Masse til ne doit pasy avoir conti- Connecteur des instruments combinés
nuiteé. | |
23 (R) — Masse . il ne doit pas y avoir conti- 53055
nuité. 22,23
i

BON ou MAUVAIS
BON >> PASSER A L'ETAPE 10. [—L ’

MAUVAIS >> Vérifier le faisceau suivant. Si un faisceau est = o ©
endommagé, le réparer. SKIA9980E

e Faisceau entre les instruments combinés et le boftier de commande 4x4
e Faisceau entre les instruments combinés et le capteur d'angle de braquage.
e Faisceau entre les instruments combinés et le connecteur de faisceau M75

10 VERIFIER LE CIRCUIT INTERNE DE L'ECM ET DES INSTRUMENTS COMBINES

Effectuer une inspection des composants. Se reporter a LAN-136, "VERIFIER LE CIRCUIT INTERNE DE
L'ECM ET DES INSTRUMENTS COMBINES" .

BON ou MAUVAIS

BON >> Brancher tous les connecteurs et procéder a nouveau au diagnostic. Se reporter a LAN-113
"Procédure de travail" .
MAUVAIS >> Remplacer I'ECM et/ou les instruments combinés.
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EKSOOLVY

Inspection des composants
VERIFIER LE CIRCUIT INTERNE DE L'ECM ET DES INSTRUMENTS COMBINES

e Déposer I'ECM et les instruments combinés du véhicule.
e Vérifier la résistance entre les bornes 94 et 86 de 'ECM.
e \Vérifier la résistance entre les bornes 22 et 23 des instruments | FCM et instruments combinés
combinés.
Unité Borne Résistance (Q)
(env.)
ECM 94 - 86
108 - 132
Instruments combinés 22-23
PKIA0830E
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[CAN]
SYSTEME CAN (TYPE 7) PFP:23710
Description du systeme

Le systeme CAN (Controller Area Network - Réseau local du contrdleur) est une ligne de communication
séquentielle pour application en temps réel. Il s'agit d'une ligne de communication multiplex intégrée au véhi-
cule permettant la transmission de données a haute vitesse et offrant une excellente capacité de détection
d'erreurs. Un véhicule est équipé de nombreux boitiers de commande et chaque boitier de commande par-
tage des informations et est relié aux autres boitiers pendant le fonctionnement (non indépendants). Lors
d'une communication CAN, les boitiers de commande sont branchés a deux lignes de communication (ligne
CAN H, ligne CAN L) permettant un haut débit de transmission d'informations avec moins de cable. Chaque
boitier de commande transmet/recoit des données, mais ne lit sélectivement que les données nécessaires.

Emplacement des composants et des connecteurs

EKSOONLO

Derriére la partie inférieure du tableau de bord c6té
passager

SKIB0327E
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Schéma de cablage — CAN —
LAN-CAN-13

s LIGNE DE DONNEES
<> : CONDUITE A GAUCHE
{RD : CONDUITE A DROITE

*113: {L»
4: RO
w2 4 <D
1: B
® w>
PAGE SUIVANTE
@ Rq}
w @B:<{1> g
E29: <R
|_._| M75 :@)I—l—I
G/R V92 :®GY/R
G/R GYR w R
94] ||85|| 20” 23|l ACTIONNEUR
CAN-H CAN-L CAN-H CAN-L |ET DISPOSITIF
ECM ELECTRIQUE ABS
(BOITIER DE
COMMANDE)
_ SE REPORTER A CE QUI SUIT.
i [2[a[a[sl==Te]7]60] ) 121==3] aa @118), (E69)-DiSPOSITIFS
o[ [12[ra[1415[ve]17[ve[10]20] 55 sle[7]e] =5 ELECTRIQUES

TKWB1884E
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LAN-CAN-14

T W : LIGNE DE DONNEES

{L>: CONDUITE A GAUCHE
<R : CONDUITE A DROITE

*1 14: Ly
5:CR>
s 5 <D
@wmww 2 (B
O : <O
PAGE E125): HIDE
DA DENTE ®5 <&
@RI-ZIHR
w R
[2z]l 23]l
I I
BOITIER DE INSTRUMENTS
COMMANDE DES COMBINES
INSTRUMENTS I
COMBINES
1]2[3]4[5[e[7[8]oro]11]12[13[14]15]16[17[18[19]20 1]2]3[4]5[==[6]7][8]9 1[2]==3]
21]22[23[24]25]26]27]28[29]30]31[32]33[24[35]36]37]38[30[ 40 MV‘\‘;‘ 10[11[12[13]14]15]16[17] 18] 19]20 4]5]6]7]8 Mv?;‘

TKWB1885E
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[CAN]

Procédure de travail

1. Imprimer toutes les données de RESULT AUTO-DIAG pour MOTEUR et ABS affichés sur CONSULT-II.

(Exemple) SELECT MODE DIAG [_RESULT AUTO-DIAG |
SUPPORT TRAVAIL RESULTATS DTC  RéNce
RESULT AUTO-DIAG CIRC COMMUNIC CAN
{U1000) 0
CONTROLE DE DONNEES
ICONTROLE DE DONNEES (SPEC) -
SIG COMMUNIC CAN
TESTACTIF
| CRIGEES
Vers le bas EFFAC IMPRI
|RETOUR ECLAIRICOF'IER MODE |RETOUR ECLAIRlCOPIER PKIAB260E
2. Imprimer toutes les données de SIG COMMUNIC CAN pour MOTEUR et ABS affichés sur CONSULT-II.
(Exemple) SELECT MODE DIAG SIG COMMUNIC CAN
MOTEUR
SUPPORT TRAVAIL [ ProNT
RESULT AUTO-DIAG DIAG INITIAL BON
DIAG TRANS BON
CONTROLE DE DONNEES TCM BON
VDC/TCS/ABS BON
ICONTROLE DE DONNEES (SPEC) - INSTRUMENTSMETA  BON
SIG COMMUNIC CAN IcC INCONNU
BCM/SEC BON
TESTACTIF IPDM BON
TOUS MODES/4X4/E4X4 INCONNU
Vers le bas EFFAC Vers le bas|
|RETOUR ECLAIRICOF'IER MODE |RETOUR ECLAIR |COPIER PKIAB343E

3. Joindre la feuille imprimée de RESULT AUTO-DIAG et de SIG COMMUNIC CAN a la fiche de contréle.
Se reporter a LAN-141, "FICHE DE CONTROLE" .

4. En se basant sur les indications de CONTROLE DE DONNEES SIG COMMUNIC CAN, cocher d'un *v”
les éléments affichant MAUVAIS, ou INCONNU sur le tableau de la fiche de contrdle. Se reporter a LAN-
141, "FICHE DE CONTROLE" .

NOTE:

e Si une coche est inscrite sur “MAUVAIS” de “DIAG INITIAL (diagnostic initial)”, remplacer le boitier de
commande.

e Les éléments dans SIG COMMUNIC CAN qui ne sont pas compris par le tableau de contréle, ne sont
pas répertoriés dans la procédure de diagnostic du manuel d'entretien.
Il n'est donc pas nécessaire de vérifier I'état des éléments SIG COMMUNIC CAN non compris dans le
tableau de contréle.

5. En fonction des résultats de la fiche de contr6le (exemple), commencer l'inspection. Se reporter a LAN-

143, "RESULTATS DE LA FICHE DE CONTROLE (EXEMPLE)" .
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FICHE DE CONTROLE
NOTE:

Si une coche est inscrite sur “MAUVAIS” de “DIAG INITIAL (diagnostic initial)”, remplacer le boitier de com-
mande.
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[CAN]

Tableau de la fiche de controle

SIG COMMUNIC CAN
Ecran SELECTION SYSTEME - -
. . . . Diagnostic regu
Diagnostic Diagnostic
initial transmis ECM INSTRUMENTS/
META
MOTEUR MAUVAIS INCONNU — INCONNU
ABS MAUVAIS INCONNU INCONNU —

Symptoémes :

Joindre une copie de
RESULT AUTO-DIAG

Joindre une copie de SIG
COMMUNIC CAN MOTEUR

Joindre une copie de
RESULT AUTO-DIAG ABS

Joindre une copie de RESULT]
AUTO-DIAG ABS

PKICO307E
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RESULTATS DE LA FICHE DE CONTROLE (EXEMPLE)

NOTE:

Si une coche est inscrite sur “MAUVAIS” de “DIAG INITIAL (diagnostic initial)”, remplacer le boitier de com-
mande.

Cas 1
Vérifier le circuit de I'ECM. Se reporter a LAN-146, "Vérification du circuit de I'ECM" .

SIG COMMUNIC CAN
Ecran SELECTION SYSTEME Diagnostc regu
Diagnostic initial Diagnostic transmis
ECM INSTRUMENTSM ET A
MOTEUR MAUVAIS INCGANU - INCafNU
ABS MAUVAIS INCONNU INCQAINU -

PKICO311E

ey . Piece défectueuse

Y ;‘ CAN H

7 CAN L

Instruments

ECM combinés

(boitier de
commande

PKIA7561E
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[CAN]

Cas 2

Vérifier le circuit de l'actionneur et du dispositif électrique ABS (boitier de commande). Se reporter a
"Vérification du circuit de l'actionneur et du dispositif électrique ABS (boitier de commande)" .

LAN-146

SIG COMMUNIC CAN
Di ti
Ecran SELECTION SYSTEME [agnostic recd
Diagnostic initial Diagnostic transmis
ECM INSTRUMENTS/M ET A
MOTEUR MAUVAIS INCWNU - INCONNU
ABS MAUVAIS INCONNU INCONNU -
PKIC0312E
vz . Pigce défectueuse
% CANH
CAN L
ECM électrique Instruments
d'ABS (boitier combinés
de commande
PKIA7562E
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Cas 3

Vérifier le circuit des instruments combinés. Se reporter a LAN-147, "Vérification du circuit des instruments
combinés" .

SIG COMMUNIC CAN
Di tic recu
Ecran SELECTION SYSTEME lBonoste
Diagnostic initial Diagnostic transmis
ECM INSTRUMENTS/M ET A
MOTEUR MAUVAIS INCONNU - INC(M\IU
ABS MAUVAIS INCONNU INCONNU -
PKIC0314E
v . Pigce défectueuse
CAN H
CAN L

Aotionnefur et

dispositi |

EoM g nstruments
C électrique combinés

d'ABS (boftier
de commande

PKIA7563E

Cas 4

Vérifier le circuit de communication CAN. Se reporter a LAN-148, "Vérification du circuit de communication
CAN".

SIG COMMUNIC CAN

Diagnostic regu
Ecran SELECTION SYSTEME lagnostic

Diagnostic initial

Diagnostic transmis

ECM

INSTRUMENTSM ETA

MOTEUR

MAUVAIS

INGZRINU

ABS

MAUVAIS

INGAINU

INCONNU

INCANU

PKICO315E
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Vérification du circuit de 'ECM
1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable de batterie au niveau de la borne négative.

3. Vérifier que les bornes et connecteurs suivants ne sont pas endommageés, pliés ou mal branchés (coté
boitier de commande et c6té faisceau).

- Conduite a gauche

¢ Connecteur ECM

*  Connecteur de faisceau M75
e Connecteur de faisceau E116
- Conduite a droite

¢« Connecteur ECM

e Connecteur de faisceau M94
*  Connecteur de faisceau E125
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN CIRCUIT OUVERT

1. Débrancher le connecteur de I'ECM.

2. \Veérifier la résistance entre les bornes 94 (G/R) et 86 (GY/R) du S oecomeer
connecteur de faisceau M118 de I'ECM. Eﬁ} W
HS.
94 (G/R) — 86 (GYIR) ;env. 108 — 132 Q
BON ou MAUVAIS Connectt?ide 'ECM.
BON >> Remplacer I'ECM. ” 94ECM |O|CONNECT;;R"
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre 'ECM, l'actionneur et le
dispositif électrique ABS (boitier de commande). ‘\ ’
o ©
PKIA9592E

Vérification du circuit de I'actionneur et du dispositif électrigue ABS (boitier de
commande)

1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable de batterie au niveau de la borne négative.

3. Vérifier que les bornes et le connecteur de I'actionneur et du dispositif électrique ABS (boitier de com-
mande) ne sont pas endommagés, tordus ou que le branchement n'est pas desserré (coté boitier de com-
mande et coté faisceau).

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.
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. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN CIRCUIT OUVERT

1. Débrancher le connecteur de I'actionneur d'ABS et dispositif électrique (boitier de commande).
2. Vérifier la résistance entre les bornes 20 (W) et 23 (R) du con- [ _g oscomeer =
necteur de faisceau E69 de l'actionneur et du dispositif électri- | &s iﬁ} K
que ABS (boitier de commande). -
Connecteur d’actionneur et de dispositif
20 (W) - 23 (R) ‘env. 54 —-66 Q électrique ABS (l’)_cﬁ‘tier de commande)
[ cunT [O[CONNECTOR]
BON ou MAUVAIS 20 23
BON >> Remplacer l'actionneur et le dispositif électrique
d'ABS (boitier de commande).
MAUVAIS >> e Conduite a gauche
- Réparer le faisceau entre I'actionneur et le disposi- ® o
tif électrigue ABS (boitier de commande) et le con- SKIASZE9E

necteur de faisceau E116.
e Conduite a droite

- Réparer le faisceau entre I'actionneur et le dispositif électrique ABS (boitier de commande)
et le connecteur de faisceau E125.

Vérification du circuit des instruments combinés

1.

VERIFIER LE CONNECTEUR

n

Mettre le contact d'allumage sur OFF.
Débrancher le cable de batterie au niveau de la borne négative.

Vérifier que les bornes et le connecteur suivants ne sont pas endommagés, pliés ou mal branchés (c6té
instruments et coté faisceau).

Conduite a gauche

Connecteur des instruments combinés
Connecteur de faisceau M75
Connecteur de faisceau E116
Conduite a droite

Connecteur des instruments combinés
Connecteur de faisceau M94
Connecteur de faisceau E125

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2.

VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN CIRCUIT OUVERT

1.
2.

BON ou MAUVAIS

Débrancher le connecteur des instruments combinés.

Vérifier la résistance entre les bornes 22 (W) et 23 (R) du con-
necteur de faisceau M44 des instruments combinés.

DISCONNECT
ﬁ} H.S.

. Connecteur des instruments combinés
22 (W) - 23 (R) :env. 108 - 132 Q | |

MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre les instruments combinés

23[22
BON >> Remplacer les instruments combinés. j‘

et l'actionneur et le dispositif électrique ABS (boitier
de commande). {

SKIA9780E
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[CAN]

Vérification du circuit de communication CAN
1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable de batterie au niveau de la borne négative.

3. Vérifier que les bornes et connecteurs suivants ne sont pas endommagés, tordus ou que le branchement
n'est pas desserré (co6té module de commande, cbété boitier de commande, c6té instruments, coté con-
necteur et coté faisceau).

-  ECM

- Actionneur et dispositif électrique ABS (boitier de commande)
- Instruments combinés

- Entre 'ECM et les instruments combinés

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN COURT-CIRCUIT

Conduite a gauche
1. Débrancher le connecteur d'ECM et le connecteur de faisceau M75.

2. Veérifier la continuité entre les bornes 94 (G/R) et 86 (GY/R) du
connecteur de faisceau M118 de 'ECM.

g DISCONNECT
&

94 (G/R) — 86 (GY/R) :il ne doit pas y avoir conti-
nuité. Connectgide 'ECM.
[L__ECM |O[CONNECTOR]|
94 86
o @

PKIA9592E

Conduite a droite
1. Débrancher le connecteur d'ECM et le connecteur de faisceau M94.

2. \Vérifier la continuité entre les bornes 94 (G/R) et 86 (GY/R) du S oecomeor
connecteur de faisceau M118 de I'ECM. Eﬁ} W
HS.
94 (G/R) — 86 (GY/R) :il ne doit pas y avoir conti-
nuite. Connectt?i‘de 'ECM.
BON ou MAUVAIS [ ECM |O[CONNECTOR]|
BON  >>PASSER A L'ETAPE 3. 4 N
MAUVAIS >> e Conduite & gauche
- Réparer le faisceau entre 'ECM et le connecteur o o
de faisceau M75.
PKIA9592E

e Conduite a droite
- Réparer le faisceau entre 'ECM et le connecteur de faisceau M94.
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3. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN COURT-CIRCUIT

Vérifier la continuité entre les bornes 94 (G/R), 86 (GY/R) du con- 8 oecomeer
necteur de faisceau M118 de 'ECM et la masse. E}
HsS.
94 (G/R) — Masse . il ne doit pas y avoir conti- . ur do [EC
nuité. onnec eLe .
) . , _ [_EcM__|O[CONNECTOR]|
86 (GY/R) — Masse . il ne doit pas y avoir conti- 94 86
nuité. —
BON ou MAUVAIS
BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS >> e Conduite a gauche ® @ =
PKIA9593E

- Réparer le faisceau entre 'ECM et le connecteur
de faisceau M75.

e Conduite a droite
- Réparer le faisceau entre 'ECM et le connecteur de faisceau M94.

4. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN COURT-CIRCUIT

1. Débrancher le connecteur de l'actionneur d'ABS et dispositif électrique (boitier de commande).

2. \Vérifier la continuité entre les bornes 20 (W) et 23 (R) du con- [ __g oscomeer =
necteur E69 de faisceau de l'actionneur et du dispositif électri- | &s Eﬁ:}] K
Connecteur d’actionneur et de dispositif

que ABS (boitier de commande).

20 (W) -23 (R) : il ne doit pas y avoir conti- élecirique ABS (botier de commands)
nuité. [ cuNT  |O[CONNECTOR]
20 23 -
BON ou MAUVAIS
BON >> PASSER A L'ETAPE 5. 0
MAUVAIS >> e Conduite a gauche
- Réparer le faisceau entre I'actionneur et le disposi- ® o -
tif électrique ABS (boitier de commande) et le con- SKIAOTESE

necteur de faisceau E116.
e Conduite a droite

- Réparer le faisceau entre l'actionneur et le dispositif électrique ABS (boitier de commande)
et le connecteur de faisceau E125.

LAN

5. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN COURT-CIRCUIT

Veérifier la continuité entre les bornes 20 (W), 23 (R) du connecteur [ __ g oscomeer =
de faisceau E69 de I'actionneur et du dispositif électrique ABS (boi- | s Eﬁ:}] K
tier de commande) et la masse. L e
Qonne:cteur d actlorlqeur et de dispositif
20 (W) — Masse - il ne doit pas y avoir conti- electrique ABS (boitier de commande)
nuité [ cuNIT  |O[CONNECTOR]
R _ ) 20,23
23 (R) — Masse . il ne doit pas y avoir conti- e
nuité.
BON ou MAUVAIS I ’
BON >> PASSER A L'ETAPE 6. ® &~ =
MAUVAIS >> e Conduite a gauche SKIA9776E

- Réparer le faisceau entre l'actionneur et le dispositif électrique ABS (boitier de commande)
et le connecteur de faisceau E116.

e Conduite a droite

- Réparer le faisceau entre l'actionneur et le dispositif électrique ABS (boitier de commande)
et le connecteur de faisceau E125.

LAN-149



SYSTEME CAN (TYPE 7)
[CAN]

6. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN COURT-CIRCUIT

1. Débrancher le connecteur des instruments combinés.

2. Vérifier la continuité entre les bornes 22 (W) et 23 (R) du con-
necteur de faisceau M44 des instruments combinés.

DISCONNECT
@ H.S.

Connecteur des instruments combinés

22 (W) -23 (R) . il ne doit pas y avoir conti-
nuiteé.

BON ou MAUVAIS 23122
BON >> PASSER A L'ETAPE 7. j‘

MAUVAIS >> e Conduite a gauche ("
;

- Réparer le faisceau entre les instruments combi-
nés et le connecteur de faisceau M75. \ ®

e Conduite a droite
- Réparer le faisceau entre les instruments combinés et le connecteur de faisceau M94.

SKIA9780E

7. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN COURT-CIRCUIT

Vérifier la continuité entre les bornes 22 (W), 23 (R) du connecteur

) DISCONNECT
de faisceau M44 des instruments combinés et la masse. [ﬁi Eé}] s
22 (W) — Masse . il ne doit pas y avoir conti- Connecteur des instruments combinés
nuite. | '
23 (R) — Masse :il ne doit pas y avoir conti- 2322
nuité. 22,23
22,23

BON ou MAUVAIS ’
BON >> PASSER A L'ETAPE 8. [—L
MAUVAIS >> e Conduite a gauche = o o

SKIA9980E

- Réparer le faisceau entre les instruments combi-
nés et le connecteur de faisceau M75.

e Conduite a droite
- Réparer le faisceau entre les instruments combinés et le connecteur de faisceau M94.

8. VERIFIER LE CIRCUIT INTERNE DE L'ECM ET DES INSTRUMENTS COMBINES

Effectuer une inspection des composants. Se reporter a LAN-150, "VERIFIER LE CIRCUIT INTERNE DE
L'ECM ET DES INSTRUMENTS COMBINES" .

BON ou MAUVAIS

BON >> Brancher tous les connecteurs et procéder a nouveau au diagnostic. Se reporter a LAN-140
"Procédure de travail” .
MAUVAIS >> Remplacer I'ECM et/ou les instruments combinés.

Inspection des composants
VERIFIER LE CIRCUIT INTERNE DE L'ECM ET DES INSTRUMENTS COMBINES

e Déposer I'ECM et les instruments combinés du véhicule.
e \Vérifier la résistance entre les bornes 94 et 86 de 'ECM.
e Vérifier la résistance entre les bornes 22 et 23 des instruments

ECM et instruments combinés

combinés.
Unité Borne Résistance (Q)
(env.)
ECM 94 - 86
108 - 132
Instruments combinés 22-23

PKIA0830E
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[CAN]
SYSTEME CAN (TYPE 8) PFP:23710
Description du systeme

Le systeme CAN (Controller Area Network - Réseau local du contrdleur) est une ligne de communication
séquentielle pour application en temps réel. Il s'agit d'une ligne de communication multiplex intégrée au véhi-
cule permettant la transmission de données a haute vitesse et offrant une excellente capacité de détection
d'erreurs. Un véhicule est équipé de nombreux boitiers de commande et chaque boitier de commande par-
tage des informations et est relié aux autres boitiers pendant le fonctionnement (non indépendants). Lors
d'une communication CAN, les boitiers de commande sont branchés a deux lignes de communication (ligne
CAN H, ligne CAN L) permettant un haut débit de transmission d'informations avec moins de cable. Chaque
boitier de commande transmet/recoit des données, mais ne lit sélectivement que les données nécessaires.

Emplacement des composants et des connecteurs

EKSOONHS

Derriére la partie inférieure du tableau de bord c6té
passager

SKIB0327E
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Schéma de cablage — CAN —
LAN-CAN-15

[ mm— - LIGNE DE DONNEES
<L : CONDUITE A GAUCHE
<R : CONDUITE A DROITE

*x113: <L
4:®
*x2 4. L
D

>

PAGE SUIVANTE

@ R®
w E:<D> g
E29: <R
|_._| M75 :@)I—l—I
G/R V92 :®GY/R
G/R GY/R W R
95] || 87 || 20 || 23 ACTIONNEUR ET
CAN-H CAN-L CAN-H CAN-L | DISPOSITIF
EoM ELECTRIQUE D'ABS
(BOITIER DE
COMMANDE)
E69
_ SE REPORTER A CE QUI SUIT.
1]2]3]4]5[==6]7[8]9 1[2[=[3 -DISPOSITIFS
10[11]12]13[14]15]16]17]18]19]20 5|6]7]8 MV34 ELECTRIQUES

TKWB1886E
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LAN-CAN-16

I W . | |GNE DE DONNEES
@ : CONDUITE A GAUCHE

{R>: CONDUITE A DROITE

*1 14: L
5:{R>
*2 :
@w-:-:-:ww 5:{L>
2:
ED: D D> &
PAGE E125): 1(94) :
DA ENTE ®5 B>
@R:-:-:-:HR
w R
[22]l [E=l
[ [
BOITIER DE INSTRUMENTS
COMMANDE DES COMBINES
INSTRUMENTS A
COMBINES
1]2]3]4]5]6]7]8]o]to[11]12[13]14[15]1s17[18] 9]0 1]2[3]4[5[==]6][7]8]9 1[2[=]3]
21]22]23[24]25]26]27] 28] 29 30]31]32[33]34] 353637 [38] 39] 40 MV‘\‘;‘ 10]11[12[13]14] 15[ 16[17[18]19]20 4|5]6]7]8 Mv?;‘

TKWB1887E
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[CAN]

Procédure de travail

1. Imprimer toutes les données de RESULT AUTO-DIAG pour MOTEUR et ABS affichés sur CONSULT-II.

(Exemple) SELECT MODE DIAG [_RESULT AUTO-DIAG |
SUPPORT TRAVAIL RESULTATS DTC  RéNce
RESULT AUTO-DIAG CIRC COMMUNIC CAN
{U1000) 0
CONTROLE DE DONNEES
ICONTROLE DE DONNEES (SPEC) -
SIG COMMUNIC CAN
TESTACTIF
| CRIGEES
Vers le bas EFFAC IMPRI
|RETOUR ECLAIRICOF'IER MODE |RETOUR ECLAIRlCOPIER PKIAB260E
2. Imprimer toutes les données de SIG COMMUNIC CAN pour MOTEUR et ABS affichés sur CONSULT-II.
(Exemple) SELECT MODE DIAG SIG COMMUNIC CAN
MOTEUR
SUPPORT TRAVAIL [ ProNT
RESULT AUTO-DIAG DIAG INITIAL BON
DIAG TRANS BON
CONTROLE DE DONNEES TCM BON
VDC/TCS/ABS BON
ICONTROLE DE DONNEES (SPEC) - INSTRUMENTSMETA  BON
SIG COMMUNIC CAN IcC INCONNU
BCM/SEC BON
TESTACTIF IPDM BON
TOUS MODES/4X4/E4X4 INCONNU
Vers le bas EFFAC Vers le bas|
|RETOUR ECLAIRICOF'IER MODE |RETOUR ECLAIR |COPIER PKIAB343E

3. Joindre la feuille imprimée de RESULT AUTO-DIAG et de SIG COMMUNIC CAN a la fiche de contréle.
Se reporter a LAN-155, "FICHE DE CONTROLE" .

4. En se basant sur les indications de CONTROLE DE DONNEES SIG COMMUNIC CAN, cocher d'un *v”
les éléments affichant MAUVAIS, ou INCONNU sur le tableau de la fiche de contrdle. Se reporter a LAN-
155, "FICHE DE CONTROLE" .

NOTE:

e Si une coche est inscrite sur “MAUVAIS” de “DIAG INITIAL (diagnostic initial)”, remplacer le boitier de
commande.

e Les éléments dans SIG COMMUNIC CAN qui ne sont pas compris par le tableau de contréle, ne sont
pas répertoriés dans la procédure de diagnostic du manuel d'entretien.
Il n'est donc pas nécessaire de vérifier I'état des éléments SIG COMMUNIC CAN non compris dans le
tableau de contréle.

5. En fonction des résultats de la fiche de contr6le (exemple), commencer l'inspection. Se reporter a LAN-

157, "RESULTATS DE LA FICHE DE CONTROLE (EXEMPLE)" .
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FICHE DE CONTROLE
NOTE:

Si une coche est inscrite sur “MAUVAIS” de “DIAG INITIAL (diagnostic initial)”, remplacer le boitier de com-
mande.
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[CAN]

Tableau de la fiche de controle

SIG COMMUNIC CAN
Ecran SELECTION SYSTEME - -
. . . . Diagnostic regu
Diagnostic Diagnostic
initial transmis ECM INSTRUMENTS/
META
MOTEUR MAUVAIS INCONNU — INCONNU
ABS MAUVAIS INCONNU INCONNU —

Symptoémes :

Joindre une copie de
RESULT AUTO-DIAG

Joindre une copie de SIG
COMMUNIC CAN MOTEUR

Joindre une copie de
RESULT AUTO-DIAG ABS

Joindre une copie de RESULT]
AUTO-DIAG ABS

PKICO307E
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RESULTATS DE LA FICHE DE CONTROLE (EXEMPLE)

NOTE:

Si une coche est inscrite sur “MAUVAIS” de “DIAG INITIAL (diagnostic initial)”, remplacer le boitier de com-
mande.

Cas 1
Vérifier le circuit de I'ECM. Se reporter a LAN-160, "Vérification du circuit de I'ECM" .

SIG COMMUNIC CAN
Ecran SELECTION SYSTEME Diagnostc regu
Diagnostic initial Diagnostic transmis
ECM INSTRUMENTSM ET A
MOTEUR MAUVAIS INCGANU - INCafNU
ABS MAUVAIS INCONNU INCQAINU -

PKICO311E

ey . Piece défectueuse

Y ;‘ CAN H

7 CAN L

Instruments

ECM combinés

(boitier de
commande

PKIA7561E

LAN-157



SYSTEME CAN (TYPE 8)
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Cas 2

Vérifier le circuit de l'actionneur et du dispositif électrique ABS (boitier de commande). Se reporter a
"Vérification du circuit de l'actionneur et du dispositif électrique ABS (boitier de commande)" .

LAN-160

SIG COMMUNIC CAN
Di ti
Ecran SELECTION SYSTEME [agnostic recd
Diagnostic initial Diagnostic transmis
ECM INSTRUMENTS/M ET A
MOTEUR MAUVAIS INCONNU - INCONNU
ABS MAUVAIS INcw\INU INCONNU -
PKIC0345E
vz . Pigce défectueuse
% CANH
CAN L
ECM électrique Instruments
d'ABS (boitier combinés
de commande
PKIA7562E
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Cas 3

Veérifier le circuit des instruments combinés. Se reporter a LAN-161, "Vérification du circuit des instruments
combinés" .

SIG COMMUNIC CAN
Di tic recu
Ecran SELECTION SYSTEME lBonoste
Diagnostic initial Diagnostic transmis
ECM INSTRUMENTS/M ET A
MOTEUR MAUVAIS INCONNU - INC(M\IU
ABS MAUVAIS INCONNU INCONNU -
PKIC0314E
v . Pigce défectueuse
CAN H
CAN L

Aotionnefur et

dispositi |

EoM g nstruments
C électrique combinés

d'ABS (boftier
de commande

PKIA7563E

Cas 4

Vérifier le circuit de communication CAN. Se reporter a LAN-162, "Vérification du circuit de communication
CAN".

SIG COMMUNIC CAN

Diagnostic regu
Ecran SELECTION SYSTEME lagnostic

Diagnostic initial

Diagnostic transmis

ECM

INSTRUMENTSM ETA

MOTEUR

MAUVAIS

INGZRINU

ABS

MAUVAIS

INGAINU

INCONNU

INCANU

PKIC0344E
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Vérification du circuit de 'ECM
1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable de batterie au niveau de la borne négative.

3. Vérifier que les bornes et connecteurs suivants ne sont pas endommageés, pliés ou mal branchés (coté
boitier de commande et c6té faisceau).

- Conduite a gauche

¢ Connecteur ECM

*  Connecteur de faisceau M75
e Connecteur de faisceau E116
- Conduite a droite

¢« Connecteur ECM

e Connecteur de faisceau M94
*  Connecteur de faisceau E125
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN CIRCUIT OUVERT

1. Débrancher le connecteur de I'ECM.

2. Veérifier la résistance entre les bornes 95 (G/R) et 87 (GY/R) du S oecomeer
connecteur de faisceau M118 de I'ECM. o)
& LA
95 (G/R) — 87 (GYIR) ;env. 108 — 132 Q
BON ou MAUVAIS Connecte.ide I'ECM.
BON >> Remplacer 'ECM. [(_EcM O[] connector ||
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre 'ECM, l'actionneur et le 95 87
dispositif électrique ABS (boitier de commande). [ -
o O
SKIB0120E

Vérification du circuit de I'actionneur et du dispositif électrigue ABS (boitier de
commande)

1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable de batterie au niveau de la borne négative.

3. Vérifier que les bornes et le connecteur de I'actionneur et du dispositif électrique ABS (boitier de com-
mande) ne sont pas endommagés, tordus ou que le branchement n'est pas desserré (coté boitier de com-
mande et coté faisceau).

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

LAN-160
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. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN CIRCUIT OUVERT

1. Débrancher le connecteur de I'actionneur d'ABS et dispositif électrique (boitier de commande).
2. Vérifier la résistance entre les bornes 20 (W) et 23 (R) du con- [ _g oscomeer =
necteur de faisceau E69 de l'actionneur et du dispositif électri- | &s iﬁ} K
que ABS (boitier de commande). -
Connecteur d’actionneur et de dispositif
20 (W) - 23 (R) ‘env. 54 —-66 Q électrique ABS (l’)_cﬁ‘tier de commande)
[ cunT [O[CONNECTOR]
BON ou MAUVAIS 20 23
BON >> Remplacer l'actionneur et le dispositif électrique
d'ABS (boitier de commande).
MAUVAIS >> e Conduite a gauche
- Réparer le faisceau entre I'actionneur et le disposi- ® o
tif électrigue ABS (boitier de commande) et le con- SKIASZE9E

necteur de faisceau E116.
e Conduite a droite

- Réparer le faisceau entre I'actionneur et le dispositif électrique ABS (boitier de commande)
et le connecteur de faisceau E125.

Vérification du circuit des instruments combinés

1.

VERIFIER LE CONNECTEUR

n

Mettre le contact d'allumage sur OFF.
Débrancher le cable de batterie au niveau de la borne négative.

Vérifier que les bornes et le connecteur suivants ne sont pas endommagés, pliés ou mal branchés (c6té
instruments et coté faisceau).

Conduite a gauche

Connecteur des instruments combinés
Connecteur de faisceau M75
Connecteur de faisceau E116
Conduite a droite

Connecteur des instruments combinés
Connecteur de faisceau M94
Connecteur de faisceau E125

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2.

VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN CIRCUIT OUVERT

1.
2.

BON ou MAUVAIS

Débrancher le connecteur des instruments combinés.

Vérifier la résistance entre les bornes 22 (W) et 23 (R) du con-
necteur de faisceau M44 des instruments combinés.

DISCONNECT
ﬁ} H.S.

. Connecteur des instruments combinés
22 (W) - 23 (R) :env. 108 - 132 Q | |

MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre les instruments combinés

23[22
BON >> Remplacer les instruments combinés. j‘

et l'actionneur et le dispositif électrique ABS (boitier
de commande). {

SKIA9780E
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Vérification du circuit de communication CAN

EKSOONLN

1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable de batterie au niveau de la borne négative.
3. Vérifier que les bornes et connecteurs suivants ne sont pas endommagés, tordus ou que le branchement

n'est pas desserré (co6té module de commande, cbété boitier de commande, c6té instruments, coté con-
necteur et coté faisceau).

ECM
Actionneur et dispositif électrique ABS (boitier de commande)

- Instruments combinés
- Entre I'ECM et les instruments combinés
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN COURT-CIRCUIT

Conduite a gauche
1. Débrancher le connecteur d'ECM et le connecteur de faisceau M75.

2. Veérifier la continuité entre les bornes 95 (G/R) et 87 (GY/R) du
connecteur de faisceau M118 de 'ECM.

95 (G/R) — 87 (GY/R)

« DISCONNECT
& 24

Connecteur de I'ECM.
O] connecTor ||

. il ne doit pas y avoir conti-
nuiteé.

|__Ecm

95 87

L
K

SKIB0120E

Conduite a droite

1. Débrancher le connecteur d'ECM et le connecteur de faisceau M94.

2. \Vérifier la continuité entre les bornes 95 (G/R) et 87 (GY/R) du
connecteur de faisceau M118 de I'ECM.

95 (G/R) — 87 (GY/R)

« DISCONNECT m
EEJ\] HS.

. il ne doit pas y avoir conti-

nuité.
Connecteur de 'ECM.
BON ou MAUVAIS T EcM  1O] comecron |
BON >> PASSER A L'ETAPE 3. 95 87
MAUVAIS >> e Conduite a gauche
- Réparer le faisceau entre 'ECM et le connecteur l ’
de faisceau M75. ® O

SKIB0120E

e Conduite a droite
- Réparer le faisceau entre 'ECM et le connecteur de faisceau M94.
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3. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN COURT-CIRCUIT

Vérifier la continuité entre les bornes 95 (G/R), 87 (GY/R) du con-
necteur de faisceau M118 de 'ECM et la masse.

« DISCONNECT m

i - - - Hs.
95 (G/R) — Masse - il ne doit pas y avoir conti-
nuité.
87 (GY/R) — Masse il ne doit pas y avoir conti- Connecteur de IECM.
nuité. [ ECM 1O[ connector ||

95, 87
Nt

BON ou MAUVAIS
BON  >>PASSER A L'ETAPE 4. . ﬂ

MAUVAIS >> e Conduite a gauche ® o

- Réparer le faisceau entre 'ECM et le connecteur
de faisceau M75.

e Conduite a droite
- Réparer le faisceau entre 'ECM et le connecteur de faisceau M94.

SKIBO121E

4. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN COURT-CIRCUIT

1. Débrancher le connecteur de l'actionneur d'ABS et dispositif électrique (boitier de commande).

2. \Vérifier la continuité entre les bornes 20 (W) et 23 (R) du con- [ __g oscomeer =
necteur E69 de faisceau de l'actionneur et du dispositif électri- | &s Eﬁ:}] K
Connecteur d’actionneur et de dispositif

que ABS (boitier de commande).

20 (W) -23 (R) : il ne doit pas y avoir conti- élecirique ABS (botier de commands)
nuité. [ cuNT  |O[CONNECTOR]
20 23 -
BON ou MAUVAIS
BON >> PASSER A L'ETAPE 5. 0
MAUVAIS >> e Conduite a gauche
- Réparer le faisceau entre I'actionneur et le disposi- ® o -
tif électrique ABS (boitier de commande) et le con- SKIAOTESE

necteur de faisceau E116.
e Conduite a droite

- Réparer le faisceau entre l'actionneur et le dispositif électrique ABS (boitier de commande)
et le connecteur de faisceau E125.

LAN

5. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN COURT-CIRCUIT

Veérifier la continuité entre les bornes 20 (W), 23 (R) du connecteur [ __ g oscomeer =
de faisceau E69 de I'actionneur et du dispositif électrique ABS (boi- | s Eﬁ:}] K
tier de commande) et la masse. L e
Qonne:cteur d actlorlqeur et de dispositif
20 (W) — Masse - il ne doit pas y avoir conti- electrique ABS (boitier de commande)
nuité [ cuNIT  |O[CONNECTOR]
R _ ) 20,23
23 (R) — Masse . il ne doit pas y avoir conti- e
nuité.
BON ou MAUVAIS I ’
BON >> PASSER A L'ETAPE 6. ® &~ =
MAUVAIS >> e Conduite a gauche SKIA9776E

- Réparer le faisceau entre l'actionneur et le dispositif électrique ABS (boitier de commande)
et le connecteur de faisceau E116.

e Conduite a droite

- Réparer le faisceau entre l'actionneur et le dispositif électrique ABS (boitier de commande)
et le connecteur de faisceau E125.
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6. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN COURT-CIRCUIT

1. Débrancher le connecteur des instruments combinés.

2. Vérifier la continuité entre les bornes 22 (W) et 23 (R) du con-
necteur de faisceau M44 des instruments combinés.

DISCONNECT
@ H.S.

Connecteur des instruments combinés

22 (W) -23 (R) . il ne doit pas y avoir conti-
nuiteé.

BON ou MAUVAIS 23122
BON >> PASSER A L'ETAPE 7. j‘

MAUVAIS >> e Conduite a gauche ("
;

- Réparer le faisceau entre les instruments combi-
nés et le connecteur de faisceau M75. \ ®

e Conduite a droite
- Réparer le faisceau entre les instruments combinés et le connecteur de faisceau M94.

SKIA9780E

7. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN COURT-CIRCUIT

Vérifier la continuité entre les bornes 22 (W), 23 (R) du connecteur

) DISCONNECT
de faisceau M44 des instruments combinés et la masse. [ﬁi Eé}] s
22 (W) — Masse . il ne doit pas y avoir conti- Connecteur des instruments combinés
nuite. | '
23 (R) — Masse :il ne doit pas y avoir conti- 2322
nuité. 22,23
22,23

BON ou MAUVAIS ’
BON >> PASSER A L'ETAPE 8. [—L
MAUVAIS >> e Conduite a gauche = o o

SKIA9980E

- Réparer le faisceau entre les instruments combi-
nés et le connecteur de faisceau M75.

e Conduite a droite
- Réparer le faisceau entre les instruments combinés et le connecteur de faisceau M94.

8. VERIFIER LE CIRCUIT INTERNE DE L'ECM ET DES INSTRUMENTS COMBINES

Effectuer une inspection des composants. Se reporter a LAN-164, "VERIFIER LE CIRCUIT INTERNE DE
L'ECM ET DES INSTRUMENTS COMBINES" .

BON ou MAUVAIS

BON >> Brancher tous les connecteurs et procéder a nouveau au diagnostic. Se reporter a LAN-154
"Procédure de travail” .
MAUVAIS >> Remplacer I'ECM et/ou les instruments combinés.

Inspection des composants
VERIFIER LE CIRCUIT INTERNE DE L'ECM ET DES INSTRUMENTS COMBINES

e Déposer I'ECM et les instruments combinés du véhicule.
e \Vérifier la résistance entre les bornes 95 et 87 de 'ECM.
e Vérifier la résistance entre les bornes 22 et 23 des instruments

ECM et instruments combinés

combinés.
Unité Borne Résistance (Q)
(env.)
ECM 95 - 87
108 - 132
Instruments combinés 22-23

PKIA0830E
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[CAN]
SYSTEME CAN (TYPE 9) PFP:23710
Description du systeme

Le systeme CAN (Controller Area Network - Réseau local du contrdleur) est une ligne de communication
séquentielle pour application en temps réel. Il s'agit d'une ligne de communication multiplex intégrée au véhi-
cule permettant la transmission de données a haute vitesse et offrant une excellente capacité de détection
d'erreurs. Un véhicule est équipé de nombreux boitiers de commande et chaque boitier de commande par-
tage des informations et est relié aux autres boitiers pendant le fonctionnement (non indépendants). Lors
d'une communication CAN, les boitiers de commande sont branchés a deux lignes de communication (ligne
CAN H, ligne CAN L) permettant un haut débit de transmission d'informations avec moins de cable. Chaque
boitier de commande transmet/recoit des données, mais ne lit sélectivement que les données nécessaires.

Emplacement des composants et des connecteurs

EKSOONL9

Derriére la partie inférieure du tableau de
bord cété passager

Boitier de commande ESP/TCS/ABS (E122)

PKIC0346E
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Schéma de cablage — CAN —

EKSOONLA

LAN-CAN-17

©oL
LIGNE DE DONNEES
(L) : CONDUITE A GAUCHE
<R : CONDUITE A DROITE

*113: {L
10: {RY
x 4.
3:®

>

PAGE SUIVANTE

>

w R
CED. 6
G/R GY/R
G/R GY/R w R
95] || 87|| 61 || 63
CAN-H CAN-L CAN-H CAN-L |BOITIERDE
COMMANDE
ECM ESP/TCS/ABS
E122
SE REPORTER A CE QUI SUIT.
1[2]3]4]5[=]6[7]8]9 ] 1[2][3[/=={4]5]6][7 ] ) -DISPOSITIF
10]11]12[13[14]15]16]17[18]19]20 '® 9 [10]11]12]13]14]15] 16 '® ELECTRIQUE

LAN-166
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LAN-CAN-18

CENCEEC : LIGNE DE DONNEES
<> : CONDUITE A GAUCHE
<R : CONDUITE A DROITE

*114:{0)
9:<R>
*2 5:{LD
@W-:WWI‘ NG
ETTD): (M75)
PAGE '
PRECEDENTE '
<PHIR RO | e @
W R w R
4 || 5 | Al [23 ||
CAN-H CAN-L CAPTEUR | |
. BOITIER DE INSTRUMENTS
D'ANGLE DE COMMANDE DES COMBINES
BRAQUAGE INSTRUMENTS
COMBINES M44
1]2[3]a]s]6]7]8]o[t0]11]12]13]14]15]16]17]18[+9]20| =
21[22]23]24]25[26]27]28[29] 30[31]32]33]34[ 35]36|37[38] 39] 40] -
1]2][3]4[5[==]6[7]8]9 ) 1[2[3[=]4][5]6]7 ) 32 =] |
10[11]12[13[14]15]16]17[18]19]20 ur9): < 8| a[10[11]12]13]14[15]16 '® |54 e

BR

TKWB1889E
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Procédure de travail

1. Imprimer toutes les données de RESULT AUTO-DIAG pour MOTEUR et ABS affichés sur CONSULT-II.

(Exemple) SELECT MODE DIAG [_RESULT AUTO-DIAG |
SUPPORT TRAVAIL RESULTATS DTC  RéNce
RESULT AUTO-DIAG CIRC COMMUNIC CAN
{U1000) 0
CONTROLE DE DONNEES
ICONTROLE DE DONNEES (SPEC) -
SIG COMMUNIC CAN
TESTACTIF
| CRIGEES
Vers le bas EFFAC IMPRI
|RETOUR ECLAIRICOF'IER MODE |RETOUR ECLAIRlCOPIER PKIAB260E
2. Imprimer toutes les données de SIG COMMUNIC CAN pour MOTEUR et ABS affichés sur CONSULT-II.
(Exemple) SELECT MODE DIAG SIG COMMUNIC CAN
MOTEUR
SUPPORT TRAVAIL [ ProNT
RESULT AUTO-DIAG DIAG INITIAL BON
DIAG TRANS BON
CONTROLE DE DONNEES TCM BON
VDC/TCS/ABS BON
ICONTROLE DE DONNEES (SPEC) - INSTRUMENTSMETA  BON
SIG COMMUNIC CAN IcC INCONNU
BCM/SEC BON
TESTACTIF IPDM BON
TOUS MODES/4X4/E4X4 INCONNU
Vers le bas EFFAC Vers le bas|
|RETOUR ECLAIRICOF'IER MODE |RETOUR ECLAIR |COPIER PKIAB343E

3. Joindre la feuille imprimée de RESULT AUTO-DIAG et de SIG COMMUNIC CAN a la fiche de contréle.
Se reporter a LAN-169, "FICHE DE CONTROLE".

4. En se basant sur les indications de CONTROLE DE DONNEES SIG COMMUNIC CAN, cocher d'un *v”
les éléments affichant MAUVAIS, ou INCONNU sur le tableau de la fiche de contrdle. Se reporter a LAN-
169, "FICHE DE CONTROLE" .

NOTE:

e Si une coche est inscrite sur “MAUVAIS” de “DIAG INITIAL (diagnostic initial)”, remplacer le boitier de
commande.

e Les éléments dans SIG COMMUNIC CAN qui ne sont pas compris par le tableau de contréle, ne sont
pas répertoriés dans la procédure de diagnostic du manuel d'entretien.
Il n'est donc pas nécessaire de vérifier I'état des éléments SIG COMMUNIC CAN non compris dans le
tableau de contréle.

5. En fonction des résultats de la fiche de contr6le (exemple), commencer l'inspection. Se reporter a LAN-

170, "RESULTATS DE LA FICHE DE CONTROLE (EXEMPLE)" .

LAN-168
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FICHE DE CONTROLE
NOTE:

Si une coche est inscrite sur “MAUVAIS” de “DIAG INITIAL (diagnostic initial)”, remplacer le boitier de com-
mande.

Tableau de la fiche de controle
Ecran SELECTION SIG COMMUNIC CAN
SYSTEME Diagnostic regu
Diagnostic Diagnostic INSTRU-
initial transmis ECM VDC/TCS/ DIR MENTS/M
ABS
ETA
MOTEUR MAUVAIS INCONNU — INCONNU — INCONNU
ABS MAUVAIS INCONNU INCONNU — INCONNU —
Symptémes :
Joindre une copie de Joindre une copie de
RESULT AUTO-DIAG RESULT AUTO-DIAG ABS
Joindre une copie de SIG Joindre une copie de RESULT
COMMUNIC CAN MOTEUR AUTO-DIAG ABS

LAN-169
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RESULTATS DE LA FICHE DE CONTROLE (EXEMPLE)

NOTE:

Si une coche est inscrite sur “MAUVAIS” de “DIAG INITIAL (diagnostic initial)”, remplacer le boitier de com-

mande.
Cas 1

Vérifier le faisceau entre le boitier de commande ESP/TCS/ABS et le capteur d'angle de braquage. Se repor-
ter a LAN-175, "Vérification du circuit entre le boitier de commande ESP/TCS/ABS et le capteur d'angle de

braquage" .
SIG COMMUNIC CAN
Di ti
Ecran SELECTION SYSTEME 1Bgnostic reeu
Diagnostic initial Diagnostic transmis
ECM VDC/TCS/ABS DIR INSTRUMENTS/
META
MOTEUR MAUVAIS INCONNU - INCONNU — INCwNU
ABS MAUVAIS INCONNU INCONNU - INC“NU -
PKIC0332E
vy, . Piéce défectueuse
CANH
¢ %
CAN L
y
4
Boitier de Capteur
ECM commande d'angle de Ins"u.m‘,ams
ESP/TCS/ABS braquage combinés

PKICO333E
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Cas 2
Vérifier le circuit de I'ECM. Se reporter a LAN-176, "Vérification du circuit de I'ECM" .
SIG COMMUNIC CAN
Ecran SELECTION SYSTEME _ o _ _ _ Diagnostic recu
Diagnostic initial Diagnostic transmis EcMm VDC/TCS/ABS DR INSTRUMENTS /
META
MOTEUR MAUVAIS INCWNU - |NC9¢1NU — |N<:Q¢1NU
ABS MAUVAIS INCONNU |N09¢1Nu - INCONNU -
PKIC0334E
wus, o Pigce défectueuse
V7 /‘ CANH ®
7 CAN L
A1
5 Boitier de Capteur Inst ;
ECM commande d'angle de ns “;F"?” S
ESP/TCS/ABS braquage combines
PKIC0335E
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Cas 3

Vérification du circuit du boitier de commande ESP/TCS/ABS. Se reporter a LAN-177, "Veérification du circuit
du boitier de commande ESP/TCS/ABS" .

SIG COMMUNIC CAN
Di tic recu
Ecran SELECTION SYSTEME ‘Bgnostic
Diagnostic initial Diagnostic transmis
ECM VDC/TCS/ABS DIR INSTRUMENTS /
META
MOTEUR MAUVAIS INCONNU — |NCQ&NU - INCONNU
ABS Maglais INCANU INogANU - INCQANU -
PKIC0336E
wuy, . Pigce défectueuse
CANH
. *
P CAN L
Boitier de Capteur
commande A Instruments
ECM
ESP/TCS/ABS] graagﬂ':gge combinés
PKICO337E
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Cas 4
Vérifier le circuit du capteur d'angle de braquage. Se reporter a LAN-177, "Vérification du circuit du capteur
d'angle de braguage" .

SIG COMMUNIC CAN
Di t
Ecran SELECTION SYSTEME lagnostic reeu
Diagnostic initial Diagnostic transmis
ECM VDC/TCS/ABS DIR INSTRUMENTS /
META
MOTEUR MAUVAIS INCONNU - INCONNU — INCONNU
ABS MAUVAIS INCONNU INCONNU - INC“NU -
PKICO338E
7y, . Piéce défectueuse
CANH
® »
CAN L .
Boitier de * Capteur
ECM commande ' d'angle de Instruments
ESP/TCS/ braguage - combinés
ABS 7
PKICO339E
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Cas 5
Vérifier le circuit des instruments combinés. Se reporter a LAN-178, "Vérification du circuit des instruments

combinés" .

SIG COMMUNIC CAN
Di tic regu
Ecran SELECTION SYSTEME ‘Bgnoste
Diagnostic initial Diagnostic transmis
ECM VDC/TCS/ABS DIR INSTRUMENTS/
META
MOTEUR MAUVAIS INCONNU - INCONNU — INC“NU
ABS MAUVAIS INCONNU INCONNU - INCONNU -
PKICO340E
7, . Piéce défectueuse
CANH
Py %
CAN L P
Boitier de Qapteur
ECM commande d'angle de Instruments
ESP/TCS/ braquage combinés
ABS
PKICO341E

Cas 6
Vérifier le circuit de communication CAN. Se reporter a LAN-179, "Vérification du circuit de communication

CAN" .

SIG COMMUNIC CAN
Diagnostic regu

Ecran SELECTION SYSTEME
INSTRUMENTS /

META

|NcqﬁNu

Diagnostic initial Diagnostic transmis
ECM VDC/TCS/ABS DIR

|NCQ&NU

MOTEUR MAUVAIS INCWNU

ABS Magfais INoANU INCANU

INC@ANU

PKIC0342E
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[CAN]
Vérification du circuit entre le boitier de commande ESP/TCS/ABS et le capteur
d'angle de braquage

1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable de batterie au niveau de la borne négative.

3. Vérifier que les bornes suivantes et le connecteur ne sont pas endommageés, pliés ou mal branchés (c6té
connecteur et coté faisceau).

- Connecteur de faisceau E116
- Connecteur de faisceau M75
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN CIRCUIT OUVERT

1. Débrancher le connecteur du bofitier de commande ESP/TCS/ABS et le connecteur de faisceau E116.
2. Effectuer les vérifications ci-dessous.
- Conduite a gauche

e Vérifier la continuité entre les bornes 61 (W), 63 (R) du connec-
teur de faisceau E122 du boitier de commande ESP/TCS/ABS

GX  DISCONNECT &

Connecteur de faisceau

et les bornes 14 (W), 5 (R) du connecteur de faisceau E116. 1. 5
. . . . 14
61 (W) - 14 (W) : |I'd,0|t y avoir conti- Botter do commande ABS/ 145
nuite. TCSESP
63 (R) -5 (R) - il doit y avoir conti- [ C/UNIT GloégONNECTORl
nuité. —
(
o O

SKIBO109E

- Conduite a droite

e Vérifier la continuité entre les bornes 61 (W), 63 (R) du connec-
teur de faisceau E122 du boitier de commande ESP/TCS/ABS

X DISCONNECT &

- Connecteur de faisceau
et les bornes 9 (W), 2 (R) du connecteur de faisceau E116. 1. I I I I m |2| I
9
61 (W) -9 (W) »il doit y avoir conti- Boitier de commande ABS/ &i
nuité. TCS/ESP .
. : . . C/UNIT_|O[CONNECTOR
63 (R)-2 (R) . il doit y avoir conti- | s1|, és l
nuité.
BON ou MAUVAIS t
BON >> PASSER A L'ETAPE 3. o ©
MAUVAIS >> Réparer le faisceau. e
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3. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN CIRCUIT OUVERT

1. Débrancher le connecteur du capteur d'angle de braquage.
2. Effectuer les vérifications ci-dessous.
- Conduite a gauche

« Vérifier la continuité entre les bornes 14 (W), 5 (R) du connec-
teur de faisceau M75 et les bornes 14 (W), 5 (R) du connecteur
de faisceau M81 du capteur d'angle de braquage.

14 (W) - 4 (W) - il doit y avoir conti- Connecteur de faisceau g?g(;i:; dangle do
nuite. Te=111 =
5(R) -5 (R) - il doit y avoir conti- LIT Il TTTTT] 4ol [ 1

PKIC0347E

nuité.
[Q]
- Conduite a droite

«  Vérifier la continuité entre les bornes 9 (W), 2 (R) du connecteur
de faisceau M75 et les bornes 4 (W), 5 (R) du connecteur de
faisceau M81 du capteur d'angle de braquage.

capteur d’angle de

9 (W)-4 (W) - il doity avoir conti- braquage
nuité. (=[]
2 (R) - 5 (R) il doit y avoir conti- 1
nuité.
BON ou MAUVAIS [Q]
BON >> Brancher tous les connecteurs et procéder a nou-

PKIC0348E

veau au diagnostic. Se reporter a LAN-168, "Proceé-
dure de travail” .
MAUVAIS >> Réparer le faisceau.

Vérification du circuit de 'ECM
1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable de batterie au niveau de la borne négative.

3. Vérifier que les bornes et connecteurs suivants ne sont pas endommageés, pliés ou mal branchés (coté
boitier de commande et coté faisceau).

- Connecteur ECM

- Connecteur de faisceau M75
- Connecteur de faisceau E116
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.
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2. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN CIRCUIT OUVERT

1. Débrancher le connecteur de I'ECM.

2. Vérifier la résistance entre les bornes 95 (G/R) et 87 (GY/R) du
connecteur de faisceau M118 de I'ECM.

95 (G/R) — 87 (GY/R) cenv. 108 — 132 Q
BON ou MAUVAIS

BON >> Remplacer 'ECM. _EcM O] comnecron ||
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre 'ECM et le boitier de com- 95 87

mande ESP/TCS/ABS. t ’

€

Connecteur de I'ECM.

SKIB0120E

Vérification du circuit du boitier de commande ESP/TCS/ABS
1. VERIFIER LE CONNECTEUR

EKSOONLE

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable de batterie au niveau de la borne négative.

3. Vérifier que les bornes et le connecteur du boitier de commande d'ESP/TCS/ABS ne sont pas endomma-
gés, tordus ou que le branchement n'est pas desserré (cété boitier de commande et c6té faisceau).
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN CIRCUIT OUVERT

1. Débrancher le connecteur du bofitier de commande ESP/TCS/ABS.

2. Vérifier la résistance entre les bornes 61 (W) et 63 (R) du con- - comeer
necteur de faisceau E122 du boitier de commande ESP/TCS/ L
ABS. T.S.
61 (W) -63 (R) L env. 54 — 66 Q Boitier de commande ABS/TCS/ESP
BON ou MAUVAIS [ C/UNIT_|O[CONNECTOR]
BON >> Remplacer le boitier de commande ESP/TCS/ABS. ol 68
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre le boitier de commande
ESP/TCS/ABS et le connecteur de faisceau E116.
o O

Vérification du circuit du capteur d'angle de bragquage
1. VERIFIER LE CONNECTEUR

EKSOONLF

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable de batterie au niveau de la borne négative.

3. Vérifier que les bornes et le connecteur du capteur d'angle de braquage ne sont pas endommagés, pliés
ou mal branchés (coté capteur et coté faisceau).
BON ou MAUVAIS
BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.
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2. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN CIRCUIT OUVERT

1. Débrancher le connecteur du capteur d'angle de braquage.

2. \Vérifier la résistance entre les bornes 4 (W) et 5 (R) du connec- N
teur de faisceau M81 du capteur d'angle de braquage. A\ E}
HS.
4 (W)-5(R) »env. 54 -66 Q
Connecteur du capteur de I'angle
BON ou MAUVAIS du volant
BON >> Remplacer le capteur d'angle de braquage. ==
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre le capteur d'angle de bra-
quage et le connecteur de faisceau M75.
[Q]

Vérification du circuit des instruments combinés
1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable de batterie au niveau de la borne négative.

3. Vérifier que les bornes et le connecteur d'instruments combinés ne sont pas endommagés, pliés ou mal
branchés (c6té instruments et coté faisceau).

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN CIRCUIT OUVERT

1. Débrancher le connecteur des instruments combinés.

2. \Vérifier la résistance entre les bornes 22 (W) et 23 (R) du con- DisconNEGT
necteur de faisceau M44 des instruments combinés. éj] W
22 (W) —23 (R) “env. 108 =132 Q Connecteur| des instrumelms combinés

BON ou MAUVAIS a5

BON >> Remplacer les instruments combinés.

MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre les instruments combinés j

et le capteur d'angle de braquage. 4
N @
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Vérification du circuit de communication CAN
1. VERIFIER LE CONNECTEUR

EKSOONLI

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher le cable de batterie au niveau de la borne négative.

3. Vérifier que les bornes et connecteurs suivants ne sont pas endommagés, tordus ou que le branchement
n'est pas desserré (c6té module de commande, c6té boitier de commande, c6té capteur, cbté instru-

ments, cOté connecteur et coté faisceau).
-  ECM
- Boitier de commande ESP/TCS/ABS
- Connecteur de faisceau de
- Instruments combinés
- Entre I'ECM et les instruments combinés
BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN COURT-CIRCUIT

1. Débrancher le connecteur d'ECM et le connecteur de faisceau M75.

2. Vérifier la continuité entre les bornes 95 (G/R) et 87 (GY/R) du
connecteur de faisceau M118 de 'ECM.

95 (G/R) — 87 (GY/R) :il ne doit pas y avoir conti-
nuité.

BON ou MAUVAIS

Connecteur de I'ECM.
O] connector ||

[—Ecm
BON >> PASSER A L'ETAPE 3. 95 87
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre I'ECM et le connecteur de
faisceau M75. t ’
o O
3. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN COURT-CIRCUIT
Vérifier la continuité entre les bornes 95 (G/R), 87 (GY/R) du con- 2 secomeer
necteur de faisceau M118 de I'ECM et la masse. o)
& LA

95 (G/R) — Masse . il ne doit pas y avoir conti-
nuité.
. il ne doit pas y avoir conti-
nuité.

87 (GY/R) — Masse

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre 'ECM et le connecteur de
faisceau M75.

Connecteur de I'ECM.

ECM  |O[ connectoR ||

95, 87
Nt

Ly

SKIBO121E
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4. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN COURT-CIRCUIT

1. Débrancher le connecteur du boftier de commande ESP/TCS/ABS.

2. Vérifier la continuité entre les bornes 61 (W) et 63 (R) du con-
necteur de faisceau E122 du boitier de commande ESP/TCS/
ABS.

61 (W) -63 (R) . il ne doit pas y avoir conti-
nuité.
BON ou MAUVAIS
BON >> PASSER A L'ETAPE 5.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre le boitier de commande
ESP/TCS/ABS et le connecteur de faisceau E116.

X  DISCONNECT &

T.S.

Boitier de commande ABS/TCS/ESP

[ C/UNIT_|O[CONNECTOR]
61 63

L

PKIA9632E

5. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN COURT-CIRCUIT

Vérifier la continuité entre les bornes 61 (W), 63 (R) du connecteur
de faisceau E122 du boitier de commande ESP/TCS/ABS et la
masse.

61 (W) — Masse . il ne doit pas y avoir conti-
nuité.
. il ne doit pas y avoir conti-
nuité.

63 (R) — Masse

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 6.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre le boitier de commande

€4

Boitier de commande ABS/TCS/ESP
[ C/UNIT |O[CONNECTOR]

61,63
RlE
@ @

PKIA9633E

ESP/TCS/ABS et le connecteur de faisceau E116.

6. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN COURT-CIRCUIT

1. Débrancher les connecteurs suivants :
- Connecteur du capteur d'angle de braquage
Connecteur des instruments combinés

2. Vérifier la continuité entre les bornes 22 (W) et 23 (R) du con-
necteur de faisceau M44 des instruments combinés.

22 (W) -23 (R) . il ne doit pas y avoir conti-

DISCONNECT
31T

Connecteur des instruments combinés

nuité.

BON ou MAUVAIS

BON >> PASSER A L'ETAPE 7.
MAUVAIS >> Vérifier le faisceau suivant. Si un faisceau est
endommagé, le réparer.

e Faisceau entre les instruments combinés et le
capteur d'angle de braquage.

2322
, !
N ®

SKIA9780E

o Faisceau entre les instruments combinés et le connecteur de faisceau M75
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7. VERIFIER QUE LE FAISCEAU N'EST PAS EN COURT-CIRCUIT
Vérifier la continuité entre les bornes 22 (W), 23 (R) du connecteur [ _ o oscomser =
de faisceau M44 des instruments combinés et la masse. Eé}] He
22 (W) — Masse - il ne doit pasy avoir conti- Connecteur des instruments combinés
nuité. | |
23 (R) — Masse . il ne doit pas y avoir conti- 3loa)
nuité. 22,23
BON ou MAUVAIS ’
BON >> PASSER A L'ETAPE 8. [_L
MAUVAIS >> Vérifier le faisceau suivant. Si un faisceau est — o O
endommagé, le réparer. SKIA9980E

e Faisceau entre les instruments combinés et le capteur d'angle de braquage.
e Faisceau entre les instruments combinés et le connecteur de faisceau M75

8. VERIFIER LE CIRCUIT INTERNE DE L'ECM ET DES INSTRUMENTS COMBINES

Effectuer une inspection des composants. Se reporter a LAN-181, "VERIFIER LE CIRCUIT INTERNE DE
L'ECM ET DES INSTRUMENTS COMBINES" .

BON ou MAUVAIS

BON >> Brancher tous les connecteurs et procéder a nouveau au diagnostic. Se reporter a LAN-168
"Procédure de travail" .
MAUVAIS >> Remplacer 'ECM et/ou les instruments combinés.

Inspection des composants
VERIFIER LE CIRCUIT INTERNE DE L'ECM ET DES INSTRUMENTS COMBINES

e Déposer 'ECM et les instruments combinés du véhicule.
e Vérifier la résistance entre les bornes 95 et 87 de 'ECM.
e \Vérifier la résistance entre les bornes 22 et 23 des instruments

ECM et instruments combinés

combines.
Unité Borne Résistance (€2)
(env.)
ECM 95 - 87
108 - 132
Instruments combinés 22-23

PKIAO830E
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