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PRECAUTIONS

PRECAUTIONS PFP:00011

Précautions concernant le systéme de retenue supplémentaire (SRS) compre-
nant les AIRBAGS et les PRETENSIONNEURS DE CEINTURE DE SECURITE

EKS007AR

Les systemes de retenue supplémentaire (SRS) comme I'AIRBAG et le PRETENSIONNEUR DE CEINTURE

DE SECURITE, combiné a l'usage d'une ceinture de sécurité de sieége avant, contribuent a réduire les risques

de blessures ou leur gravité pour le conducteur et le passager avant, dans certains types de collision. Les

informations nécessaires a un entretien sans danger du systéme se trouvent dans la SRS de ce manuel de
réparation.

ATTENTION:

e Pour ne pas affecter le fonctionnement du SRS, ce qui augmenterait les risques de blessures gra-
ves ou mortelles en cas de collision entrainant le déploiement de l'airbag, toutes les opérations
d'entretien doivent étre effectuées par un concessionnaire NISSAN/INFINITI agréé.

e Un entretien incorrect, y compris la dépose et la repose incorrectes du systéme de retenue sup-
plémentaire (SRS), peut étre a I'origine de blessures provoquées par une activation involontaire
du systéme. Pour retirer le cable spirale et le module d'airbag, voir la section SRS.

e Ne pas utiliser d'équipement d'essai électrique sur les circuits en rapport avec le SRS sauf si indi-
qué dans le manuel de réparation. Les faisceaux de cablage SRS peuvent étre identifiés par les
faisceaux ou connecteurs de faisceau jaune et/ou orange.

Schémas de cablage et diagnostic des défauts

Se reporter a ce qui suit lors de la lecture des schémas de cablage :
e GI-16, "Comment lire les schémas de cablage" dans la section Gl

e PG-3, "DISPOSITION DE L'ALIMENTATION ELECTRIQUE" pour le circuit d'alimentation électrique de la
section PG

Se reporter a ce qui suit lors du diagnostic des défauts :

e GI-12, "COMMENT SUIVRE LES GROUPES DE TEST DANS LES DIAGNOSTICS DES DEFAUTS"
dans la section Gl

o GI-26, "Comment effectuer un diagnostic efficace en cas d'incident électriqgue” dans la section Gl
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BATTERIE

BATTERIE

Comment manipuler la batterie

PRECAUTION:

e S'il se révéle nécessaire de démarrer le moteur avec une batterie de secours et des cébles de
démarrage, utiliser une batterie de secours de 12 volts.

e Aprés avoir raccordé les cébles de la batterie, s'assurer qu'ils sont fermement fixés aux bornes de
la batterie, afin d'assurer un bon contact.

e Ne jamais rajouter d'eau distillée dans I'orifice servant a contréler la densité.

METHODES POUR EVITER LA DECHARGE DE LA BATTERIE

P

Pour éviter de décharger avec excés une batterie, prendre les précautions suivantes :

La surface de la batterie (en particulier le haut) doit toujours res-
ter propre et séche.

Les connexions de bornes doivent étre propres et serrées.

Contrdler le niveau d'électrolyte a I'occasion de chaque révision
périodique.

Cette recommandation s'applique aussi aux batteries désignées
comme étant “d'entretien faible” et “sans entretien”.

Lorsque le véhicule ne va pas étre utilisé pendant une longue
période, débrancher la borne négative de la batterie. (Si le véhi-
cule dispose d'un bouton de d'accumulateur prolongé, il faut
I'éteindre.)

Vérifier I'état de charge de la batterie.

Vérifier périodiquement la densité de I'électrolyte. Toujours con-
tréler sérieusement I'état de charge, pour éviter toute décharge
excessive.

CONTROLER LE NIVEAU D'ELECTROLYTE

ATTENTION:
Ne jamais laisser le liquide de batterie entrer en contact avec la peau, les yeux, les tissus ou les surfa-
ces peintes. Aprés avoir touché une batterie, ne pas se toucher ou se frotter les yeux avant de s'étre
soigneusement lavé les mains. Si de I'acide est projeté sur les yeux, la peau ou les vétements, rincer
immédiatement a I'eau claire pendant 15 minutes et consulter un médecin.

SC-3
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Garder propre et sec.

MELO40F

ELA0349D

Hydrométre

MELO42F




BATTERIE

e Déposer le bouchon d'élément a l'aide d'un outil adéquat.
e Rajouter de I'eau distillée jusqu'au repere de niveau MAXI.

Sulfatage

Une batterie se décharge complétement si elle est négligée
pendant une période prolongée et la densité baisse au-dessous
de 1,100. Cela peut provoquer le sulfatage des plaques.

Pour déterminer si une batterie a été “sulfatée”, relever sa ten-
sion et son courant lors de sa recharge. Comme indiqué sur
I'illustration, si la batterie a été sulfatée, on observe un courant
moindre et une tension supérieure au stade initial de la
recharge.

Une batterie sulfatée peut, parfois, étre remise en service grace
a une recharge longue et lente, pendant 12 heures ou plus,
suivi d'un test de capacité de batterie.

CONTROLE DE LA DENSITE

1. Pour lire les indications de I'hydrométre et du thermométre, se
placer de facon a les avoir au niveau des yeux.

Bouchon
d’élément

]

+—— Niveau MAXI

Niveau MINI

MELO43F

Tension de
charge

Courant de
charge

......

Batterie en bon état
Batterie sulfatée

Tension de la borne

Courant de charge

Durée de charge

PKIA2353E

Lire le niveau
supérieur sur

Hydrométre

. i N la régle
2. Convertir la valeur relevée en densité a 20°C.
Exemple : Thermo-
e Lorsque la température de I'électrolyte est de 35°C et la densité | ™"
de I'électrolyte de 1,230, la densité convertie a 20°C est de
1,240.
e Lorsque la température de I'électrolyte est de 0°C et la densité
de I'électrolyte de 1,210, la densité convertie a 20°C est de
1,196 % MELO42FA
Gravité spécifique convertie
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Température de I'électrolyte °C
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BATTERIE

Organigramme de test et de charge de la batterie
TABLEAU |

| Inférieure a 1,100

CHARGE LENTE. Se
reporter a “A : charge
lente” *3.

EKS00314
INSPECTION VISUELLE
o Vérifier que le carter de batterie n'est pas fendu ni fissuré.
« Vérifier si les bornes de la batteire ne sont pas endommagés.
« Si la différence entre le niveau d'électrolyte le plus élevé et celui le plus bas dans les cellules ne dépasse pas 10 mm le résultat est BON.
BON l MAUVAIS
VERIFICATION DE LA GRAVITE SPECIFIQUE. Se reporter & Eet’t“",'ace‘ la
“Vérification de la gravité spécifique”*1. atterie.
1,100-1,220 | Supérieure a 1,220
) i
CHARGE RAPIDE. Se reporter a “C : TEST DE CAPACITE. Se reporter a
CHARGE STANDARD. Se charge rapide” *5. “Tableau II"” *2.
reporter a “B : charge
standard” *4.
BON MAUVAIS

TEST DE CAPACITE. Se reporter a

Préte pour I'utilisation

* Reposer la batterie et vérifier
qu'elle ne présente pas de
bornes desserrées. Vérifier
également les autres circuits
correspondants.

TEST DE CAPACITE. Se “Tableau II"” *2.
reporter a “Tableau 1" *2.
BON MAUVAIS
BON MAUVAIS
. VERIFICATION DE LA GRAVITE
r’?}e l:f’“’ SPECIFIQUE. Se reporter &
utilisation “\/érificati i
Préte pour Remplacer la szggiff'ii;t'e?f1de la gravité
I'utilisation batterie. ’

CHARGE RAPIDE. Se reporter a “C :
charge rapide” *5.
* Temps nécessaire : 45 min.

RECHARGE. Se reporter a “C : charge rapide” *5.

« Si la température de la batterie devient supérieure a 55°C, arréter la
charge. Toujours charger la batterie lorsque sa température est
inférieure a 55°C.

TEST DE CAPACITE. Se reporter a
“Tableau II" *2.

BON l MAUVAIS

Préte pour I'utilisation Remplacer la batterie.

* La CHARGE STANDARD est t

dée si le reste entreposé une fois la charge effectuée.

*1: SC-4,"CONTROLE DE LA DEN- *2:
SITE"

*4: SC-8,"B:RECHARGE STANDARD" *5:

SC-10, "C : CHARGE RAPIDE"

SC-5

TEST DE CAPACITE. Se reporter a
“Tableau II” *2.

SC-6, "TABLEAU 11" *3:

BON MAUVAIS
Préte pour I'utilisation Remplacer la
batterie.
PKIA3696E

SC-7. "A : CHARGE LENTE"




BATTERIE

TABLEAU I

TEST DE CAPACITE

Test a I'aide d'un vérificateur de batterie. Test a l'aide d'un testeur de charge.

Lire la tension du testeur de charge lorsque la
décharge de courant spécifiée (se reporter a
l'image 1) passe par la batterie pendant 15

Suivre les instructions du fabricant pour
veérifier et déterminer si la batterie peut étre
mise en service.

secondes.
Bon Mauvais
Prét a utiliser Aller a I'étape suivante “Tableau I" *.
Supérieure a 9,6 Inférieure a 9,6
volts volts
Bon l Mauvais
Prét a utiliser Aller a I'étape suivante “Tableau I" *

SEL755W

*: SC-5,"TABLEAU |"

e Vérifier le type de la batterie et déterminer le courant spécifié a I'aide du tableau ci-apres.
lllus. 1 COURANT DE DECHARGE (testeur de charge)

Type Courant (A)
28B19R (L) 90
34B19R (L) 99
46B24R (L) 135
55B24R (L) 135
50D23R (L) 150
55D23R (L) 180
65D26R (L) 195
80D23R (L) 195
80D26R (L) 195
75D31R (L) 210
95D31R (L) 240
115D31R (L) 240
025 [code de type YUASA] 240
027 [code de type YUASA] 285
110D26R (L) 300
95E41R (L) 300
067 [code de type YUASA] 325
130E41R (L) 330
096 [code de type YUASA] 375

SC-6



BATTERIE

A : CHARGE LENTE

Spécifier la courant de recharge initiale a partir d'une densité en se reportant
a lillustration 2.

@ Charger la batterie
@ Vérifier la tension de recharge 30 minutes aprés avoir
commencé la recharge de la batterie.

¢ l

N Inférieure a12 volts ou
12215 volts supérieure a 15 volts

Bon l Mauvais

Remplacer la batterie.
Continuer a charger pendant 12 heures.

CONTROLE DE LA DENSITE SPECIFIQUE =~
Se reporter a “Vérification de la densité spécifique” *1.

Réaliser une recharge supplémentaire comme le montre I'image 3, si cela est
nécessaire.

Aller 2 TEST DE CAPACITE *2.

SEL756W

*1: SC-4, "CONTROLE DE LA DEN- *2: SC-6, "TABLEAU II"
SITE"
lllus. 2 PARAMETRE DE COURANT DE CHARGE INITIAL (charge lente)
TYPE DE
BATTERIE
< | < < | <
0w | @ b | @
< < < <
S~ SRS o | ~
DENSITE | Z /2 2|2 |22 o e |22 2|2 |22 22|22
=~ o o o o o o xr
CONVERTE |z 'z & ¢ o ¢ & S g x g & 5 ¢ ¢ & g o g
— — N N N I3 ) ) N I N ) ) %) ™ 0 N < ~
0 m | @ oM Q| a|® | T |Aa ) a ° ° a | a Q Q | w u
© |[¥ | Q |vw | o | b | o | b | S | © o o | B |m |8 |9 |w |8
~ %) < [Te] Irs} [Te] o o © © © ° ° ~ = — — o —
o o o o
L, L, L, L,
T} ~ ~ ©
(o] N [{e] [e)]
o o o o
Inférieur a 40(A) | 50(A) 7,0 (A) 8,0 (A) 851 9.0 10,0 (A) 13'
1,100 ’ ' ' ‘ w® ‘ (A)

e \Vérifier le type de batterie et déterminer la tension spécifiée a partir des indications du tableau ci-dessus.
e Apres le début de la recharge, il est inutile d'ajuster le courant de charge.
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BATTERIE

lllus. 3 CHARGE ADDITIONNELLE (charge lente)

Inférieure a 1,150 l ‘ 1,150 - 1,200 | ‘ 1,200 - 1,240 | | Supérieure a 1,240
Recharger pendant 5 heures Recharger pendant 4 heures Recharger pendant 2 heures
avec la configuration de avec la configuration de avec la configuration de courant
courant initiale. courant initiale. initiale.

Aller a TEST DE CAPACITE *.
SEL757W

*: SC-6."TABLEAU II"

PRECAUTION:

e Réglerle courant de charge en fonction de la valeur spécifiée dans l'illustration 2. Si la capacité du
chargeur ne permet pas d'obtenir I'intensité spécifiée, régler le courant de charge le plus prées
possible de cette valeur.

e Ne pas approcher de flammes de la batterie pendant la charge.

e Lors duraccordement du chargeur, connecter les conducteurs en premier, puis mettre en marche
le chargeur. Ne pas commencer par mettre le chargeur sous tension : ceci pourrait produire des
étincelles.

e Silatempérature de I'électrolyte dépasse 55°C, arréter la charge. Toujours charger la batterie a
une température d'électrolyte inférieure a 55°C.

B : RECHARGE STANDARD

Déterminer le courant de charge initial en
fonction de la densité spécifique, se reporter
a l'illustration 4

Recharger la batterie pendant 8 heures.

l

CONTROLE DE LA DENSITE
Se reporter a “Controle de la densité” *1.

Réaliser une recharge supplémentaire comme le
montre I'image 5, si cela est nécessaire.

Aller & TEST DE CAPACITE *2.
SEL758W

*1: SC-4,"CONTROLE DE LA DEN- *2: SC-6,"TABLEAU II"
SITE"
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BATTERIE

lllus. 4 PARAMETRE DE COURANT DE CHARGE INITIAL (charge standard)

TYPE DE
BATTERIE
3 o 3 | 5
< < < <
g 2 ) =) — | - —_
DENSTE | 2|3 /|22 /32 3|% 2 2 2|32 % %/ 2 3/2/2/a 2
CONVERTE | ¢ | | € | | | | §$  §$ |0 | ¢ || 2 2| || | & | | &
o o < < ™ ™ = = © ™ © = = — — g © = o
- - N Q I I ) ) N I I o ) ™ ™ « N < o
m o |@® | m | o|a|®|% | aoa|lalaoa|lTc|®|ad|ao 2|28 |w 4
© | ¥ |9 1w | o | ! ) o | ® | © | S ) o | | L | Y39 |n 3
N ™ < [Te} fre} Te} o o] © © © ° ° ~ = — — o —
(@] (] (@] (]
S | 8 S | &
Te) ~ N~ ©
N N (o] (o]
o o o o
1,100-1,130 | 4,0 (A) 5,0 (A) 6,0 (A) 7,0 (A) 8,0 9,0 (A) 13,0
(A) (A)
7,0 11,0
1,130-1,160 | 3,0 (A 4,0 (A 5,0 (A 6,0 (A ; 8,0 (A ‘
(A) (A) (A) (A) @) (A) ®?)
1,160-1,190 | 2,0 (A) 3,0 (A) 4,0 (A) 5,0 (A) 6.0 7,0 (A) 9.0
: : : : : : *) : )
5,0 7,0
1,190-1,220 | 2,0 (A) 2,0 (A) 3,0 (A) 4,0 (A) 5,0 (A)
A (A)
e Vérifier le type de batterie et déterminer la tension spécifiée a partir des indications du tableau ci-dessus.
e Apres le début de la recharge, il est inutile d'ajuster le courant de charge.

lllus. 5 CHARGE ADDITIONNELLE (charge standard)

* .

Inférieure a 1,150 ‘ I 1,150 - 1,200 | I 1,200 - 1,240 | | Supérieure a 1,240
Recharger pendant 3,5 heures Recharger pendant 2,6 heures Recharger pendant 1,5 heures
avec la configuration de courant avec la configuration de courant avec la configuration de courant
initiale. initiale. initiale.

Aller & TEST DE CAPACITE".
SEL759W

SC-6, "TABLEAU 1I"

PRECAUTION:

Ne pas avoir recours a la méthode de charge standard pour une batterie dont la densité est infé-
rieure a 1,100.

Régler le courant de charge en fonction de la valeur spécifiée dans l'illustration 4. Si la capacité du
chargeur ne permet pas d'obtenir I'intensité spécifiée, régler le courant de charge le plus pres
possible de cette valeur.

Ne pas approcher de flammes de la batterie pendant la charge.

Lors du raccordement du chargeur, connecter les conducteurs en premier, puis mettre en marche
le chargeur. Ne pas commencer par mettre le chargeur sous tension : ceci pourrait produire des
étincelles.

Si la température de I'électrolyte dépasse 55°C, arréter la charge. Toujours charger la batterie a
une température d'électrolyte inférieure a 55°C.

SC-9




BATTERIE

C : CHARGE RAPIDE

Déterminer la configuration de courant de recharge initiale et la durée de
recharge & partir de la gravité, en se reportant a l'illustration 6.

Charger la batterie.

Aller & TEST DE CAPACITE *.
SEL760W

*: SC-6."TABLEAU II"

lllus. 6 PARAMETRE DE COURANT DE CHARGE INITIAL ET TEMPS DE CHARGE (charge
rapide)

e Vérifier le type de batterie et déterminer la tension spécifiée a partir des indications du tableau ci-dessus.
e Apres le début de la recharge, il est inutile d'ajuster le courant de charge.

< | < | < | <
) ) D) D)
< < < <
2 222 S ~
2/ g|zg/g|lg|g|g|/g 2 s la|la|lw|a a2 |2 2 2
a:" o o o (o x o @
TYPEDE | X | | I | | X & /& T > =2 2 & & 5 g |%|g
BATTERE | 2 g & 2 /8 /8|8 '8 8|2 ¢/g|2 &8 8/8 8 7o
© | |9 | 1w | o | m|mw | oo o) o) o o | |w | Y |9 | v |8
N %) < Ty) Irs) [Te} © @ o o] S e ] e ] ~ o s} 4 o a
o [e] o o
L, L, L, L,
[Te) ~ N~ ©
N N [{e] (o2}
o o o o
40
COURANT [A] 10 (A) 15 (A) 20 (A) 25 (A) 30 (A) ®?)
1,100 -
1,130 2,5 heures
E 11113(?0 2 heures
& 1,160
> e
S 1,190 1,5 heure
3
1,190 -
g 1,220 1 heure
CR -
upérieur .
w
al 41,220 0,75 heure (45 min.)
PRECAUTION:

e Ne pas avoir recours a la méthode de recharge rapide pour une batterie dont la densité est infé-
rieure a 1,100.

e Régler le courant de charge initial en fonction de la valeur spécifiée dans l'illustration 6. Si la capa-
cité du chargeur ne permet pas d'obtenir l'intensité spécifiée, régler le courant de charge le plus
prés possible de cette valeur.

Ne pas approcher de flammes de la batterie pendant la charge.

e Lors duraccordement du chargeur, connecter les conducteurs en premier, puis mettre en marche
le chargeur. Ne pas commencer par mettre le chargeur sous tension : ceci pourrait produire des
étincelles.

e Noter que la température de I'électrolyte augmente par suite de la forte intensité requise durant
I'opération de charge rapide.

Si la température de I'électrolyte dépasse 55°C, arréter la charge. Toujours charger la batterie a
une température d'électrolyte inférieure a 55°C.

e Ne pas dépasser le temps de charge spécifié dans l'illustration 6 : ceci pourrait détériorer la batte-
rie.
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BATTERIE

Dépose et repose

Etagéres de fixation
de batterie

Respecter ce qui suit pour s'assurer d'une bonne révision. Ecrou de serrage
. de cable de batterie
PRECAUTIQN. i . >,
e Pour débrancher le cable de batterie, commencer par la
borne négative. Pour le rebrancher, commencer par la
borne positive.
e Serrer les pieces au couple spécifié comme sur l'illustration
ci-dessous.

Ecrou de fixation de la structure de fixation de
la batterie :

@ 3,5-53N-m (0,36 - 0,54 kg-m)
Ecrou de serrage des cables de batterie :

'@ 3,0-5,0N-m (0,31 - 0,51 kg-m)

Ecrou des étageres de
fixation de batte{ie

SKIAO068E
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SYSTEME DE CHARGE

SYSTEME DE CHARGE PFP:00011

Description du systeme

L'alternateur génére de la tension en courant continu pour actionner le systeme électrique du véhicule et gar-
der la batterie chargée. La tension de sortie est régulée par le régulateur CI.
L'alimentation se fait de fagon permanente :

e via le fusible de 10A (n°34, situé dans le boitier a fusibles et de raccord a fusibles)
e vers la borne 4 (S) de l'alternateur.

La borne B génére du courant électrique pour charger la batterie et pour actionner le systeme électrique du
véhicule. La tension de sortie est contrblée par le régulateur Cl a la borne 4 (S) qui détecte la tension d'entrée.
Le circuit de charge est protégé par le raccord a fusibles 120A (modéles avec moteur a essence) ou 100A
(modéles avec moteur diesel) (lettre A, situé dans la boite de fusibles et de raccord a fusibles).

L'alternateur est mis a la masse sur le bloc moteur.

Lorsque le contact d'allumage est sur la position ON ou START, I'alimentation est fournie

e viale fusible de 10A [n°11, situé dans le boitier a fusibles (J/B)]

e vers la borne 2 des instruments combinés pour le témoin d'avertissement de charge.
L'alimentation de masse est fournie avec alimentation électrique et masse fournies

e vers la borne 5 des instruments combinés.

e vialaborne 3 (L) de l'alternateur

e vers la borne E de l'alternateur (modéles avec moteur a essence) ou via la masse de carrosserie (modé-
les avec moteur diesel)

e viala masse de carrosserie E30 (modéles avec moteur a essence).

Le témoin d'avertissement de charge s'illumine. Lorsque l'alternateur génere suffisamment de tension avec le
moteur en marche, la masse s'ouvre et le témoin d'avertissement de charge s'éteint.

Le témoin d'avertissement de charge s'allume lorsque le moteur est en marche pour indiquer un défaut de
fonctionnement.

SC-12
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Schéma de cablage — CHARGE — /AVEC MOTEUR A ESSENCE
SC-CHARGE-01
CONTACT
BATTERIE D'ALLUMAGE sur ON
= ou START
o
BOITIER A SE REPORTER A PG-POWER.
120A 10A FUSIBLES (J/B)
w G/B
o > :CONDUITE A GAUCHE
<R :CONDUITE A DROITE
*1 4:
,J-‘m <O
14: B>
INSTRUMENTS
COMBINES
(CHARGE)
Ma44
]
Y/R
M14
1]
E106
Y/R
W
© G/B YR
H [i] a1
B S L
ALTERNATEUR
H: E3D, :

||Pm—mm IIm

E30

SE REPORTER A GE QUI SUIT.
- BOITIER A FUSIBLES -

1]2]3]a]5Te[7[e[oo[rr2[1sfa[w8[16[17[re[10]20] (mn BOITE DE RACCORDS (J/B)

21[22]23[2a]25[6]27[2826]z0]31]s2[3s] 2435 ze[37]8 30l 40] =7

I ______________________ !

(N © © I

| |

ey _

1[2[3/=={4]5]6]7 _ 1]2]3[4]5==]6]7]8]9 _

8 | o [1o[t1[12[73]12[15[16 E‘;gﬁ < [fie 13[14[15]76[17[18]19[20 Exs B>

TKWA1513E
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Schéma de cablage — CHARGE — /AVEC MOTEUR DIESEL
SC-CHARGE-02

@ : CONDUITE A GAUCHE
R : CONDUITE A DROITE

w4 D
CONTACT N :
BATTERIE D'ALLUMAGE sur ON 14: B>
ou START
w
BOITIER A SE REPORTER A PG-POWER.
100A 10A FUSIBLES (J/B)
. G/B
- ﬁ J
W W
INSTRUMENTS
COMBINES
(CHARGE)
LJ
YIR
M4
£106
Y/R
W W
- J
© G/B YR
H F] [l
B S L
ALTERNATEUR
E3D),
e SE REPORTER A CE QUI SUIT.
. ! - BOITIER A FUSIBLES -
1]2[3]4]5]6]7]8]o[o[1112[13[1a[15[1e[17[18[19]20 |‘ BOITE DE RACCORDS (J/B)
21]22[23[24]25]26]27[28] 293031 [32|33]34]35[36]37]38[39] 40 MV‘\‘/4 : :
C J

_.
n
w
I
3
o
~

) 1]2[3]2[5[==]6]7]8]9 .
E®): <L> 10[11]12]13]14]15] 6] 17[18] 19]20 ED: B>

BR w

TKWA1514E
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SYSTEME DE CHARGE

Diagnostics des défauts

Avant de faire un essai d'alternateur, s'assurer que la batterie est complétement chargée. Pour cet essai, il
faut disposer d'un voltmeétre de 30 volts et de sondes d'essais convenables. L'alternateur peut étre facilement
vérifié en se reportant au tableau d'inspection.

e Avant de démarrer, inspecter le raccord a fusible.
e Utiliser une batterie complétement chargée.

AVEC REGULATEUR IC

Témoin Débrancher les connecteur (S, L) Témoin s it -
dC'ZIr;LtJarg; o sur ON d'avertissement et le coté du faisceau L de la I T | davertissement YeArm;gjee %L: suit:
9 ETEINT masse. ETEINT témoin
d'avertissement
 Fusible du
témoin
d'avertissement
Témoin | | Témoin L vans el Régulateur de
d'avertissement diavertissement Y%mll)eir: cedql:' ts urlt ’ courant alternatif
ALLUME ALLUME obine au 1010 endommagé
* Bague collectrice R I :
du rotor emplacer.
* Balai
Démarrage du Tfémo"? - - Moteur au ralenti TF’*‘"‘°".‘ BON
moteur. Régime [ | d'avertissement | Vérifier ce qui suit : d'avertissement
moteur. ALLUME » Courroie d’entrainement ETEINT
1 500 tr/mn « Fusible pour la borne S
« Connecteur (branchement des Témoin
connecteurs S, L) d'avertissement
ALLUME
Témoin BON o L Régulateur de
d'avertissement Régime moteur : Supérieur a 16,0V courant alternatif
ETEINT 2500 tr/min endommagé.
(mesurer la Remplacer.
tension de la
borne B.)
Inférieur a 13,0V

Témoin d’avertissement : témoin d'avertissement de CHARGE dans les instruments combinés

- o Régulateur de
Vérifier ce qui suit : |_| courant alternatif ou

* Bobine du rotor ensemble de diode
* Bague collectrice endommagé.

du rotor Remplacer.
* Balai

* Bobine de stator

PKIA3570E

NOTE:
e Sile résultat de l'inspection est correct méme si le systeme de charge ne fonctionne pas, vérifier le bran-
chement de la borne B. (Vérifier le couple de serrage et la chute de tension.)

e \Vérifier I'état de la bobine de rotor, de la bague collectrice de rotor et de la bobine de stator. Si nécessaire,
remplacer les pieces défectueuses par des neuves.
TEMOIN DE DEFAUT

La fonction d'alarme du régulateur IC est activée et elle allume le témoin d'avertissement de CHARGE si l'un
des symptdmes suivants se manifeste pendant le fonctionnement de I'alternateur :

e Iy atension excessive.
e Il n'ya pas de tension.

SC-15
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Dépose et repose

DEPOSE (POUR LES MODELES A MOTEUR QR)

1. Débrancher le cable de batterie en commencgant par la borne négative.

2. Déposer la courroie d'entrainement de l'alternateur. Se reporter a EM-14, "Vérification des courroies
d'entrainement” de la section EM.

3. Déposer le boulon de fixation du faisceau de l'alternateur, le

boulon de fixation de masse, le connecteur de l'alternateur et
I'écrou de fixation de la borne B.

4. Déposer les boulons de fixation de l'alternateur.
Boulon de

5. Déposer I'ensemble d'alternateur en l'extrayant par le haut. fixation de
masse

Boulon de
fixation

PKIA2496E

DEPOSE (POUR LES MODELES A MOTEUR YR)
1. Débrancher le céble de batterie en commencant par la borne négative.

2. Déposer le boulgn de fixa_tion_ de l'alternateur, le connecteur de [voteur YD22
l'alternateur et I'écrou de fixation de la borne B.

3. Déposer la courroie d'entrainement. Se reporter a EM-137
"Veérification des courroies d'entrainement” de la section EM.

4. Déposer les boulons de fixation du support de l'alternateur, puis
le support de l'alternateur.

5. Déposer les boulons de fixation de I'alternateur.
6. Déposer I'ensemble d'alternateur en I'extrayant par le haut.

[O) : Nem (kg-m)

MEL948N

REPOSE
Reposer dans l'ordre inverse de la dépose.

e Reposer l'alternateur et vérifier la tension de la courroie. Se reporter a EM-14, "Réglage de la tension"
(modéles & moteur QR) ou EM-137, "Réqglage de la tension” (modéles avec moteur YD) de la section
ELEMENTS DU MOTEUR (EM).

PRECAUTION:

S'assurer de bien serrer I'écrou de fixation de la borne B.

Moteur QR
Ecrou de laborne B : 0):7,9-11,0N-m (0,8 - 1,11 kg-m)
Boulon de lamasse : @1 2,3-26Nm (0,23-0,27 kg-m)
Boulon de fixation de I'alternateur : :59- 69 N-m (6,1 - 7,1 kg-m)

Moteur YD
Ecrou de laborne B : p] ©7,9-11,0 N-m (0,8 - 1,11 kg-m)
Boulon de lamasse @I 2,3-2,6 N-m (0,23 - 0,27 kg-m)
Boulon de fixation de I'alternateur O] 16-20Nm (1,6 - 2,1 kg-m)

(cOté supérieur) :

Boulon de fixation d'alternateur (par- [C): 38-50 N-m (3,8 - 5,1 kg-m)
tie inférieure) :

SC-16



SYSTEME DE CHARGE

Démontage et montage
MOTEUR QR

EKS0031B

SEC. 231
LR1110-713 (3)

:N-m (kg-m)

PKIA4856E

1. Stator 2.
Piece de retenue

7. Poulie 8.

10. Ensemble du régulateur de tension  11.
IC

13. Borne 14.

Roulement de roue arriére
Roulement avant
Guide de ventilateur

Ensemble diode 12.

Boulon transversal

SC-17

Rotor

Couvercle avant

Joint a labyrinthe
Couvercle arriere



SYSTEME DE CHARGE

MOTEUR YD

SEC. 231
A3TB0771

4,4 (0,45)

8 (12)

{30 : N-m (kg-m
- N-m (kg-m)
PKIA4857E
Roulement de roue arriere 2. Rotor 3. Piece de retenue
Roulement avant 5. Tirant 6. Couvercle avant
7. Poulie 8.  Ecrou de poulie 9. Stator
10. Ensemble du régulateur de tension  11. Ensemble diode 12. Couvercle arriére
IC
13. Borne B
Démontage

COUVERCLE ARRIERE

Fer & souder
(200W de capacité)

Boite a roulement

SEL032Z

PRECAUTION:

Le couvercle arriére peut étre difficile a déposer car un anneau est utilisé pour verrouiller la bague
externe du roulement arriére. Pour faciliter la dépose de la protection arriére, chauffer uniguement la
boite de roulement avec un fer a souder de 200W.

Ne pas utiliser un pistolet a air chaud, car cela pourrait abimer I'ensemble de diode.

ROULEMENT ARRIERE

PRECAUTION:
e Ne pas réutiliser le roulement arriere aprés la dépose. Le remplacer par un neuf.

e Ne pas lubrifier la bague externe du roulement arriére.
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Vérification
VERIFICATION DU ROTOR

1. Test de résistance

Résistance : se reporter aux SDS. SC-34
"Alternateur” .

e Si la valeur obtenue n'est pas conforme aux valeurs spéci-
fiées, remplacer le rotor.

2. Test d'isolation
e Remplacer le rotor en cas de continuité.
3. Vérifier le degré d'usure des bagues collectrices.

Bagues collectrices
SKIB0463E

Diamétre exté- . sereporter aux SDS. SC-34
rieur minimum de  "Alternateur” .

la bague collec-

trice

e Sila valeur obtenue n'est pas conforme aux valeurs spécifiées, remplacer le rotor.
VERIFICATION DU BALAI
1. \Vérifier le mouvement régulier du balai.

e Mouvement irrégulier ... Vérifier le porte-balai et le nettoyer.
2. Vérifier l'usure du balai.

e Remplacer le balai s'il est usé jusqu'au repere limite.

Ligne limite d’'usure du balai

SEL631DA

CONTROLE DE LA POULIE (AVEC TYPE D'EMBRAYAGE)

1. \Vérifier la fermeture (la bague extérieure est tournée dans le
sens inverse des aiguilles d'une montre vue de l'arriére).

e Sila poulie tourne dans les deux sens, la remplacer.

2. Vérifier la trainée (la bague extérieure est tournée dans le sens
des aiguilles d'une montre vue de l'arriere).

e En cas de blocage ou de résistance, remplacer la poulie.

Verrovuillage

Entraine-
ment

PKIA0458E

VERIFICATION DU STATOR
1. Essai de continuité Fil de sortie

e En cas d'absence de continuité, remplacer le stator.

SKIB0464E
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SYSTEME DE CHARGE

2. Effectuer un essai de masse
e En cas de continuité, remplacer le stator.
Remontage

File de sortie

stator
SKIBO465E

AJUSTEMENT DE LA BAGUE DU ROULEMENT ARRIERE

Attacher la bague dans la rainure de roulement arriére de fagon
gu'elle s'approche le plus possible de la partie adjacente.

PRECAUTION:

Ne pas réutiliser le roulement arriére aprées la dépose.

REPOSE DU COUVERCLE ARRIERE
Mettre en place l'ensemble de balais, I'ensemble de diode,
I'ensemble de régulateur et le stator.

1.

2.

Pousser les balais vers le haut avec les doigts et les reposer sur

le rotor.

Veiller a ne pas endommager la surface de glissement de la

bague collectrice.

EKSO0031E

’ﬁ"f‘" excey
\ \ Y

Quantité de saillie :
Régler la bague a la position de saillie minimale.

Rainure

Roulement arriere

SEL044Z

SEL048Z

SEL049Z
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DISPOSITIF DE DEMARRAGE

DISPOSITIF DE DEMARRAGE PFP:00011

Description du systeme
MODELES AVEC T/M

L'alimentation se fait de fagcon permanente :

e atravers le raccord a fusible de 30A (lettre J, situé dans le boitier de fusibles et de raccord a fusibles)
e vers la borne 1 du contact d'allumage.

Lorsque le contact d'allumage est sur la position START, l'alimentation est fournie

e apartir de la borne 5 du contact d'allumage

e versla borne 1 du connecteur de faisceau de démarreur.

Le plongeur du démarreur se ferme et ferme le circuit entre la batterie et le démarreur. Le démarreur est mis a
la masse sur le bloc moteur. L'alimentation électrique et la masse font démarrer le moteur.

MODELES AVEC T/A

L'alimentation se fait de fagcon permanente :

e atravers le raccord a fusible de 30A (lettre J, situé dans le boitier de fusibles et de raccord a fusibles)
e vers la borne 1 du contact d'allumage.

Lorsque le contact d'allumage est sur la position START, l'alimentation est fournie

e apartir de la borne 5 du contact d'allumage

e vers la borne 5 du relais de position de stationnement/point mort.

Lorsque le contact d'allumage est sur la position ON ou START, l'alimentation est fournie

e atravers le fusible de 10A [n°13, situé dans le boitier a fusibles (J/B)]

e vers la borne 1 du relais de position de stationnement/point mort.

Lorsque le levier sélecteur de vitesse est en position P ou N, la masse est fournie

e vers la borne 2 du relais de position de stationnement/point mort

e viales bornes 1 et 2 du contact de position de stationnement/point mort, et

e Viales masses de carrosserie F9 et F10.

Le relais de position de stationnement/point mort est alors actionné et I'alimentation électrique est fournie
e apartir de la borne 3 du relais de position de stationnement/point mort

e versla borne 1 du connecteur de faisceau de démarreur.

Le plongeur du démarreur se ferme et ferme le circuit entre la batterie et le démarreur. Le démarreur est mis a

la masse sur le bloc moteur. L'alimentation électrique et la masse font démarrer le moteur.
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DISPOSITIF DE DEMARRAGE

Schéma de cablage — START —/modéles avec T/M

BATTERIE

SE REPORTER A PG-POWER.

30A

ST CONTACT
D’ALLUMAGE
OFF "o _ @~ E108
ACC
I
BIW
| E6O):
B &>
<>
o E: 6>
| <>
B/W
1l

EKS0031G

SC-START-01

(G : AVEC MOTEUR A ESSENCE
D> : AVEC MOTEUR DIESEL

& -Ho i > B
@ [(T}-yo IFrovoo DEMARREUR
= F25):{G>
© E@: <>
L [@] |
BATTERIE L
3[5]1 L — 2/\345N
T @@ dee (HiPpe
w B B B GY

SC-22

TKWAO056E



DISPOSITIF DE DEMARRAGE

Schéma de Cablage — START —/Modeles avec T/A
SC-START-02
CONTACT =
BATTERIE D'ALLUMAGE SUR
ON OU START
BOITIER A
30A 10A FUSIBLES (J/B) SE REPORTER A PG-POWER.
GW [EE])
[l BR
CONTACT
/ ST |DALLUMAGE
OFF “@. @~
ACC
BR
] ReLas pE
[1] POSITION DE
% STATIONNEMENT/
POINT MORT
]

CONTACT DE
POSITION DE
STATIONNEMENT/
POINT MORT

F24

B/R

B
—o

T o oy
_&I — DEMARREUR

F25

BATTERIE

||Po:

B
0
e @—-if
|

T
_
=

SE REPORTER A CE QUI SUIT.

[3]] — JAN -BOTIERAFUSBLES -
31511 &= 3lt]2]7]8N (1 2]3]4]5\ BOITE DE RACCORDS (J/B) E
4]2]s \_|l4]5]9ls/ 6|7[8]9/
(2] L W B B GY

TKWAO057E
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Diagnostics des défauts

En cas de détection d'un défaut de fonctionnement, débrancher immédiatement le cable de batterie en
commencant par la borne négative.

Le démarreur ne s'arréte pas.

Remplacer l'interrupteur magnétique. |

Le moteur ne démarre pas.

l - Oui Oui
Le moteur tourne-t-l en Le moteur tourne-t-il comme d’habitude ? Vérifier le systéme d'allumage/carburant
actionnant le démarreur ?

Non Non (il tourne lentement).

ol

L . . Bon
Vérifier la batterie comme suit : Réparer le démarreur

« Condition de recharge

« Connexions des bornes
« Corrosion des bornes

l Mauvais

®

Oui Oui P )
Le démarreur tourne-t-il ? }——I Le levier de vitesses fonctionne-t-il ? }—’| Vérifier 'embrayage du pignon.

Non l Non

Vérifier 'engrenage démultiplicateur,
I'armature et le levier de vitesses.

Mauvais
Veérifier le fusible et le raccord a fusibles. Remplacer.
‘ Bon
Veérifier la batterie comme il est montré ci-
contre: )
Mauvais

« Condition de recharge .
- + Charger la batterie.

+ Connexions des bornes ; 9 R .

« Corrosion des bornes + Réparer les conexions et la corrosion

des bornes de la batterie.

Bon
Mauvais
Veérifier le cablage du systéme de - 5
démarrage. Réparer.
Bon
Non N .
Est-ce qu'il y a un bruit lors du 4.| Remplacer l'interrupteur magnétique. |
fonctionnement de I'interrupteur magnétique ?
Oui
Bon Oui N N
Vérifier I'état du pignon et de I'ensemble de Le démarreur tourne-t-il & vide en connectant Remplacer l'interrupteur magnétique.
la cloche d'accouplement. les cébles comme indiqué ?
Mauvais S
M
» Régler le mouvement du pignon. S
Non
« Vérifier le systéme de rotation du pignon. Réparer le démarreur |
« Vérifier la cloche d'accouplement. Ij—f
SEL009Z

SEL761W
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DISPOSITIF DE DEMARRAGE

Dépose et repose

DEPOSE

Modéles avec T/M

1. Débrancher le cable de batterie en commencant par la borne
négative.

2. Retirer le conduit d'air. Se reporter a EM-16. "FILTRE A AIR ET
CONDUIT D'AIR" (modeles a moteur QR) ou EM-139, "FILTRE
A AIR ET CONDUIT D'AIR" (modéles a moteur YD).

3. Débrancher le connecteur S et la borne B du moteur du démar-

Boulon de fixation du
moteur de démarreur

reur.
4. Déposer les boulons de fixation du moteur du starter.
5. Déposer le démarreur en I'extrayant par le haut. Connecteur S

Ecrou de borne B
PKIA2741E

Modéles avec T/A

1. Débrancher le cable de batterie en commencant par la borne
négative.

2. Déposer I'ensembile filtre a air et conduit d'air. Se reporter a EM-
16, "FILTRE A AIR ET CONDUIT D'AIR" (modeéles a moteur
QR) ou EM-139, "FILTRE A AIR ET CONDUIT D'AIR" (Modéles
a moteur YD).

3. Retirer le faisceau et le cable de sélecteur a boite automatique \“ .
du support. [/
Boulon de fixation
4. =

Débrancher le connecteur S et la borne B du moteur du démar- | du moteur de
démarreur Ecrou de borne B
reur.

Connecteur S

PKIA2742E

5. Déposer le démarreur en I'extrayant par le haut.

REPOSE
Remonter les piéces dans l'ordre inverse de la dépose.

Modeéles a moteur QR (T/M)

Ecrou de laborne B : @ :9,81-11,8 N-m (1,0 - 1,2 kg-m)

Ecrous de fixation du  [0]: 98,1 - 127,0 N-m (10,0 - 13,0 kg-m)
moteur du démarreur :

Modeéles a moteur QR (T/A)

Ecrou de laborne B : :7,3-9,8 N'm (0,75 - 1,00 kg-m)

Ecrous de fixation du
moteur du démarreur :

Coté supérieur : [0):41,2-52,0N-m (4,2 - 5,3 kg-m)
Coté inférieur :  [0): 98,1 - 127,0 N-m (10,0 -13,0 kg-m)
Modeéles a moteur YD22
Ecrou de laborne B : (®:9,81-11,8 N-m (1,0 - 1,2 kg-m)
Ecrous de fixation du [0]:41,2-52,0 N'‘m (4,2 - 5,3 kg-m)

moteur du démarreur :
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Démontage et montage
MOTEUR QR

Modeéles avec T/M

EKS0031K

SEC. 233
MOT87081

@ : Point de graissage haute température

PKIA0464E

1. Palier a coussinet-douille 2. Boite de vitesse
Butée de pignon 5. Ensemble de pignon

7. Plaque 8. Garniture

10. Ensemble d'interrupteur magnétigue 11. Engrenage planétaire

13. Garniture 14. Chape

16. Ensemble de porte-balais 17. Roulement de roue arriere
Tirant :

. 4,1-7,4Nm (0,45 -0,72 kg-m)

SC-26

12.
15.
18.

Clip de blocage
Pignon interne
Plaque de réglage
Bille

Induit

Couvercle arriére
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Modeles avec T/A

SEC. 233
$114-844

Tirants

® : Points de graissage haute

température
PKIA0466E

1. Clip de butée de pignon 2. Butée de pignon 3.  Pignon
4. Ressort de pignon 5. Ensemble de boite de vitesse 6. Réglage du levier de changement de

vitesse.
7. Kit cache-poussiere 8. Ensemble d'interrupteur magnétigue 9. Systéme d'embrayage
10. JointenE 11. Rondelle de butée 12. Support de centrage (P)
13. Garniture 14. Engrenage planétaire 15. Pignon interne
16. Support de centrage (A) 17. Ensemble de chape 18. Ensemble d'induit
19. Ensemble de porte-balais 20. Balais (-) 21. Ressort de balais
22. Rondelle de butée 23. Ensemble de couvercle arriére

Tirant :

'@ 4,9 -6,4 N-m (0,50 - 0,65 kg-m)
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MOTEUR YD

SEC. 233
M8T71471

@ : Point de graissage haute température

PKIA0465E

10.
13.
16.
19.
22.
25.

Clip de blocage

Ressort

Garniture

Jonc d'arrét

Pignon interne

Garniture

Induit

Ensemble de porte-balais
Couvercle arriére

Tirant :

11.
14.
17.
20.
23.

Butée de pignon
Boite de vitesse
Plaque de réglage
Bague de retenue
Engrenage planétaire
Couvercle
Lave-glaces

Ressort de balais

- 5,6-104Nm (0,57 - 1,06 kg-m)

SC-28

12.
15.
18.
21.
24.

Pignon

Plague

Ensemble d'interrupteur magnétique
Embrayage a roue libre

Bille

Chape

Roulement de roue arriére

Balais (-)




DISPOSITIF DE DEMARRAGE

Vérification

VERIFICATION DU CONTACT MAGNETIQUE

e Avant de commencer la vérification, débrancher le cable de batterie de la borne négative.

e Débrancher la borne M du démarreur.

1. Essai de continuité (entre la borne S et le corps d'interrupteur).
e Remplacer l'induit en cas d'absence de continuité.

EKS0031L

Depuis la batterie

Borne M

SELS555E

2. Essai de continuité (entre les bornes S et M).
e Remplacer l'induit en cas d'absence de continuité.

Depuis la batterie

Borne M

Ohmmetre SELSS6E

VERIFICATION DE L'EMBRAYAGE/PIGNON
1. Vérifier les dents du pignon.

e Remplacer le pignon si les dents sont usées ou endomma- Type Type 2

gées. (Vérifier également I'état des dents de la couronne den-
tée.)

2. Vérifier les dents du pignon de réduction (si équipé). e \ \
e Remplacer le pignon de réduction si les dents sont usées ou p
AN

endommagées. (Dans ce cas, controler également I'état des
dents du pignon d'arbre d'induit.)

3. Vérifier si le pignon se bloque dans un sens et tourne librement
dans le sens inverse.

e Le remplacer en cas de blocage ou de rotation bidirection-
nelle, voire de résistance anormale.

VERIFICATION DU BALAI
Balais
Vérifier le degré d'usure du balai.

Longueur limite  : se reporter aux SDS. SC-34
d'usure "Démarreur" .

MEL139L

e Remplacer le balai en cas d'usure excessive.

\ Pied a coulisse

— Balai

SEL014Z
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DISPOSITIF DE DEMARRAGE

Veérification du ressort de balai
Séparer le ressort du balai, puis vérifier la tension du ressort.

Tension de ressort : se reporter aux SDS. SC-34
(avec balai neuf) "Démarreur" .

e Remplacer le ressort de balai si la valeur obtenue n'est pas con-
forme aux valeurs spécifiées.

Porte-balai

1. Effectuer un essai d'isolation entre le porte-balais (c6té positif)
et sa base (coté négatif).
e Remplacer le rotor en cas de continuité.

2. Vérifier si le mouvement du balai est bien régulier.

e Si le porte-balai est tordu, le remplacer ; si la surface de glis-
sement est sale, la nettoyer.

VERIFICATION DE LA CHAPE

L'aimant est fixé a la chape au moyen d'un agent adhésif. Contréler
que l'aimant est bien fixé a la chape et qu'il n'y a aucune fissure.
Remplacer les piéces défectueuses comme un ensemble.
PRECAUTION:

Ne pas serrer la chape dans un étau et ne pas la taper avec un
marteau.

SC-30

Balai

Ressort de balais

SEL015Z

SEL016Z

Aimant

SEL305H




DISPOSITIF DE DEMARRAGE

VERIFICATION DE L'INDUIT
1. Essai de continuité (entre deux segments céte a cote).
e Remplacer l'induit en cas d'absence de continuité.

2. Effectuer un essai d'isolation (entre chaque barrette de collec-
teur et chaque arbre).

e Remplacer le rotor en cas de continuité.

SKIB0461E

3. Vérifier la surface du collecteur.

e Si la surface est rugueuse, la poncer légérement avec du
papier émeri n° 500 - 600.

SEL020Z

4. Vérifier le diamétre du commutateur.

Diameétre minimum du  : se reporter aux SDS.
commutateur SC-34, "Démarreur" .

e Remplacer le commutateur si son diamétre est inférieur a la
valeur spécifiée.

]
ll‘lﬂxl\'\'\\---m,,v“,:,l,; |
T TTAKZ)  pied a coulisse

e

J

Commutateur

SEL021Z
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DISPOSITIF DE DEMARRAGE

5. Vérifier la profondeur des moules des isolants a partir de la sur- o
face du commutateur.
e Inférieure a 0,2 mm... Creuser de 0,5 a 0,8 mm. —
~ 05-08mm
Arrondi
Correct
Lime
—
| — Commutateur
Segment
Moule
Incorrect
SEL022Z
Remontage

Lors du montage du démarreur, lubrifier le roulement, les pignons et les surfaces de friction avec de la graisse
haute température.

Suivre avec soin les instructions suivantes.

REGLAGE DE LA LONGUEUR DE SAILLIE DU PIGNON
Jeu (modéles a moteur QR)

Avec le pignon poussé vers I'extérieur par le contact magnétique,

repousser le pignon pour éliminer tout relachement et mesurer le jeu Butée de pignon
“I" entre l'avant du pignon et la butée du pignon. N5
Jeu “L” : sereporter aux SDS. SC-34 R

Wapl

"Démarreur"” . -
1
1

Jeu ‘L —=

SKIB0229E

e Sile jeu ne figure pas parmi les valeurs spécifiées, le régler a

. , Réglage de I'épaisseur
l'aide de la plaque de réglage. oaror S brauctorr. '

/

SEL633BA
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Mouvement (modéles avec moteur YD)

Comparer le mouvement “” a hauteur du pignon lorsqu'il est poussé

par le contact magnétique alimenté et lorsqu'il est tiré manuellement
jusqu'a ce qu'il atteigne la butée.

Mouvement “L” : sereporter aux SDS. SC-34
"Démarreur"” .

e Sile jeu ne figure pas parmi les valeurs spécifiées, le régler a

I'aide de la plaque de réglage.

oo ds

|—<}-—4I—

Mouvement “L” —L

SKIB0230E

Réglage de I'épaisseur

de la plaque plate. Se
reporter & "Construction". @

4

SEL633BA

SC-33




CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLAGE (SDS)

CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLAGE (SDS) PFP:00030
Batterie EKs00310Q
Moteurs QR20, QR25
Modele concerné Sauf Moteur YD22
pour I'Europe du Europe du Nord
Nord
Type 55D23L 80D23L 110D26L
Capacité [V - AH] 12-48 12-52 12-64
Démarreur
Modéle concerné Moteurs QR20, QR25 Moteur YD22
TIA TIM
S114-844 MOT87081 M8T71471
Type Marque HITACHI Marque MITSUBISHI
Réduction
Tension du systeme V] 12
Tension de borne V] 11,0
A vide Courant [A] Moins de 90 Moins de 90 Moins de 145
Régime moteur [tr/mn] Plus de 2 700 Plus de 2 500 Plus de 3 300
Diameétre minimum du commutateur [mm] 28,0 28,8 314
Longueur minimum de balai [mm] 10,5 7,0 11,0
Tension du ressort de balai [N (kg)] 16,2 (1,65) 1&2 ) 2,01’;1 Z(SZ ) 2?7')1
Jeu entre le métal antifriction et I'arbre d'induit [mm] Moins de 0,2 —
Jeu “I" entre l'avant du pignon et la butée du pignon [mm] 0,3-25 0,5-2,0 —
Mouvement “L” de hauteur de I'ensemble de pignon [mm] — 0,5-2,0
Alternateur
Modele concerné Moteurs QR20, QR25 Moteur YD22
LR1110-713 A3TB0771
Type
Marque HITACHI Marque MITSUBISHI
Taux nominal [V-A] 12-110 12-90
Polarité de masse Négative
5_%?!23,&'2'?;;’30?1 \3261375 V est appliquée.) [tr/mn] Moins de 1 100 Moins de 1 300
Courant de sortie a chaud (lorsqu'une tension de 13,5V (i:ﬂz gz 32;1 288) Plus de 29/1 300
est émise) [Aftr/mn] Plus de 91/2 500 i:zz 32 ;gg (5)88
Plus de 110/5 000
Tension de sortie régulée V] 14,1-14,7
Longueur minimum de balai [mm] Plus de 6,0 Plus de 5,0
Pression de ressort de balai IN@T  (q02- 315'8, -3?64(1)3- 12,34) (490 - 61‘:)‘,8 1-76,3;&); -21,51)
Diameétre minimum de la bague collectrice [mm] Plus de 26,0 Plus de 22,1
Résistance de la bobine de rotor a 20°C [Q] 2,31 21-25

SC-34
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