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PRECAUTIONS

[CAN]
PRECAUTIONS PFP:00001
Précautions relatives aux systemes de retenue supplémentaire (SRS) AIR-
BAG et PRETENSIONNEUR DE CEINTURE DE SECURITE

Les systémes de retenue supplémentaire (SRS) comme I'AIRBAG et le PRETENSIONNEUR DE CEINTURE

DE SECURITE, combinés a l'usage d'une ceinture de sécurité de siege avant, contribuent a réduire les ris-

ques de blessures ou leur gravité pour le conducteur et le passager avant lors de certains types de collision.

Les informations nécessaires a un entretien sans danger du systéme se trouvent dans les sections SRS et SB

de ce manuel de réparation.

ATTENTION:

e Pour éviter de rendre le systéme SRS inopérant, et augmenter ainsi le risque de blessure ou de
mort dans le cas d'une collision entrainant normalement le déclenchement de l'airbag, tous les
travaux d'entretien doivent étre effectués par un concessionnaire agréé NISSAN/INFINITI.

e Un entretien incorrect, y compris une dépose et une repose incorrectes du systéme de retenue
supplémentaire (SRS), peut étre a l'origine de blessures provoquées par une activation involon-
taire du systeme. Pour la dépose du cable spiralé et du module d'airbag, se reporter a la section
SRS.

e Ne pas utiliser d'équipement d'essai électrique sur les circuits en rapport avec le SRS sauf si indi-
gué dans le manuel de réparation. Les faisceaux de cablage SRS peuvent étre identifiés par les
faisceaux ou connecteurs de faisceau jaunes et/ou orange.

Précautions concernant le diagnostic des défauts
SYSTEME CAN

e Ne pas appliquer de tension supérieure ou égale a 7,0V aux bornes des instruments de mesure.
e Utiliser un testeur pour lequel la tension de borne non protégée est inférieure ou égale a 7,0V.

e Ne pas oublier de couper le contact et de débrancher la borne négative de la batterie avant de contréler le
circuit.

Précautions concernant la réparation des faisceaux

SYSTEME CAN

e Souder les pieces réparées et les envelopper de bande adhé-
sive. (L'effilochage de la ligne torsadée doit étre inférieur ou égal
a 110 mm.)

BON : soudé et recouvert de bande adhésive

PKIAO306E

e Ne pas réaliser de connexions de dérivation pour les pieces
réparées (le fil épissé se séparera et les caractéristiques de la

ligne torsadée seront perdues). MAUVAIS : branchement de
cable de dérivation

PKIAO0307E
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COMMUNICATION CAN

[CAN]
COMMUNICATION CAN PFP:23710
Description du systeme

Le systeme CAN (Controller Area Network - Réseau local du contrdleur) est une ligne de communication en
série pour application en temps réel. Il s'agit d'une ligne de communication embarquée présentant une grande
vitesse de transmission des données et une excellente capacité de détection des erreurs. Un grand nombre
de boitiers de commande sont installés sur le véhicule et chaque boitier de commande partage les informa-
tions et se lie a d'autres boitiers de commande pendant le fonctionnement (non indépendant). Dans une com-
munication CAN, les boitiers de commande sont reliés par 2 lignes de communication (ligne CAN H, ligne
CAN L) permettant un débit de transmission élevé des informations avec moins de cablage. Chaque boitier de
commande transmet/recoit des données, mais ne lit sélectivement que les données requises.

Boitier de communication CAN
Passer a Systeme CAN et choisir le type de systeme CAN approprié dans le tableau ci-dessous.

Type de carrosserie Break
Essieu 4X4
Moteur QR20DE/QR25DE QR25DE YD22DDTi QR25DE
Transmission T/M TIA T/M TIA
Freinage ABS ESP
Type de systeme CAN 1 2 3 4 5
Diagnostic des défauts du systéeme CAN LAN-9 LAN-27 LAN-52 LAN-71 LAN-90
TYPE 1
Schéma du systeme
CANH
L ®
CAN L
Actionneur ABS -
ECM et dispositif Boitier de Instruments
électrique (boitier commande combinés
de commande) 4x4
PKIA6458E
Tableau des sighaux d'entrée/de sortie
T : transmission R : réception
Actionneur et dis-
positif électrique - ) -
Signaux ECM ABS Bor:]t:r:ddee;;c;m Instrum(ra]r;t;s combi
(boitier de com-
mande)
Signal de contact des feux de stop T
Signal de régime moteur T R R
Signal de température du liquide de refroidisse- T R
ment
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COMMUNICATION CAN

[CAN]
Actionneur et dis-
positif électrique - ) -
Signaux ECM ABS Bor:]t::dc;el&c;m Instrumirétss combi
(boitier de com-
mande)
Signal de position de pédale d’accélérateur T R
Signal de réponse de compresseur d'A/C R
T R R
Signal de vitesse du véhicule
R T
Signal de témoin d'avertissement ABS T R
Signal de témoin d'avertissement 4x4 R
Signal de témoin de mode 4x4 R
Signal de commande de frein de stationnement T
Signal de défaut T R
TYPE 2
Schéma du systéme
CANH
® ® ®
CAN L
Actionneur o
Boitier de
et dispositif Instruments
ECM oM électrique ABS ingande combinés
(boitier de
commande)
PKIA6457E
Tableau des signaux d'entrée/de sortie
T : transmission R : réception
Actionneur
. d ABS et d.ISpO- Boitier de com- Instruments
Signaux ECM TCM sitif électrique mande 4x4 combinés
(boitier de com-
mande)
R T
Signal de contact des feux de stop
T R
Signal de position de stationnement/ R T
point mort
Signal de témoin de position de T/A T R
Signale de commande de contrdle de R T
surmultipliée
Signal de témoin d'arrét de surmultipliée T R
O/D OFF
Signal de position de papillon fermé T R
Signal de position plein gaz T R
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COMMUNICATION CAN

[CAN]
Actionneur
. d ABS et d.ISpO_ Boitier de com- Instruments
Signaux ECM TCM sitif électrique o
. mande 4x4 combinés
(bottier de com-
mande)
Signal de régime moteur T R R
Signal de température du liquide de
. T R
refroidissement
Signal de position de pédale d’accéléra- T R
teur
Signal de rotation d'arbre de sortie R T
Signal de réponse de compresseur T R
d'A/C
T R R
Signal de vitesse du véhicule
R T
Signal de témoin d'avertissement ABS T R
Signal de témoin d'avertissement 4x4 R
Signal de témoin de mode 4x4 R
Signal de commande de frein de station- R T
nement
Signal de défaut T R
Signal de commande intégrée moteur et T
TIA R
Signal d'autodiagnostic de T/A R
TYPE 3/TYPE 4
Schéma du systéeme
Boitier de
commande
4x4
CANH
L 4 L 2
CAN
4
Boitier de Capteur
ECM com- dangle de Instrumgnts
;_“r%’gi?A%SSP braquage combinés
PKIA9634E

Tableau des signaux d'entrée/de sortie

T : transmission R : réception

Boitier de com-

TCSIABS quag
Signal de contact des feux de stop T R
Signal de régime moteur T R R R
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COMMUNICATION CAN

[CAN]
Boitier de com- , -
TCS/ABS quag
Signal de température du liquide de
s T R
refroidissement
Signal de position de pédale d’accéléra- T R R
teur
Signal de commande de A/C*! R T
Signal de réponse de compresseur - R
d'A/C*?
T R
Signal de vitesse du véhicule R
Signal de témoin d'avertissement ABS T
Signal de témoin d'avertissement de T R
frein
Signal de témoin SLIP R
Signal de témoin de désactivation EPS R
Signal de témoin d'avertissement 4x4 R
Signal de témoin de mode 4x4 R
Signal de commande de frein de station- R T
nement
Signal de défaut T R
Signal de témoin de préchauffage*! T R
Signal de capteur d'angle de braquage R
*1 : modeles avec moteur YD uniquement
*2 : modéles avec moteur QR uniquement
TYPE5
Schéma du systéme
4x4 ESP /
TCS /ABS
CAN H
@ ® ®
CAN L
@
Boitier dg Capteur Inst )
ECM M commandae d’angle de ns ru_mgn S
EASB%NCS braquage combinés
PKIA9635E

Tableau des signaux d'entrée/de sortie

LAN-7
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COMMUNICATION CAN

[CAN]
c?)(r)r:tln?;::e Capteur Botier de Instruments
Sighaux ECM TCM ESP/TCS/ c:)?:gLIJZ d: comﬂinde combinés
ABS quag
R T
Signal de contact des feux de stop
T R
Signal de position de stationne-
ment/point mort
Signal de témoin de position de
TIA T R R
Signal de témoin d'arrét de sur- T R
multipliée O/D OFF
Signale de commande de contrble
A, R T
de surmultipliée
Signal de position de papillon
A T R
fermé
Signal de position plein gaz R
Signal de régime moteur R R R
Signal de température du liquide
L T R
de refroidissement
S'lgna'l qe position de pédale T R R
d’accélérateur
Signal de rotation d'arbre de sortie R T
Signal de réponse de compres- T R
seur d'A/C
T R
Signal de vitesse du véhicule
R
Signal de témoin d'avertissement T R
ABS
Signal de témoin d'avertissement
. T R
de frein
Signal de témoin SLIP T R
Signal de témoin de désactivation T R
EPS
Signal de témoin d'avertissement
T R
4x4
Signal de témoin de mode 4x4 T R
Signal de commande de frein de
i R T
stationnement
Signal de défaut T R
Signal de capteur d'angle de bra- R T

quage

Intégré au moteur et a la T/A

Signal d'autodiagnostic de T/A
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SYSTEME CAN (TYPE 1)

[CAN]
SYSTEME CAN (TYPE 1) PFP:23710
Description du systeme

Le systeme CAN (Controller Area Network - Réseau local du contrdleur) est une ligne de communication en
série pour application en temps réel. Il s'agit d'une ligne de communication embarquée présentant une grande
vitesse de transmission des données et une excellente capacité de détection des erreurs. Un grand nombre
de boitiers de commande sont installés sur le véhicule et chaque boitier de commande partage les informa-
tions et se lie a d'autres boitiers de commande pendant le fonctionnement (non indépendant). Dans une com-
munication CAN, les boitiers de commande sont reliés par 2 lignes de communication (ligne CAN H, ligne
CAN L) permettant un débit de transmission élevé des informations avec moins de cablage. Chaque boitier de
commande transmet/recoit des données, mais ne lit sélectivement que les données requises.

Emplacement des composants et des connecteurs de faisceaux

Sous la partie inférieure du tableau de bord c6té passager Vue du coté conducteur avec la partie supérieure du tableau de bord déposée

Boitier de commande 4x4

SKIA9768E
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SYSTEME CAN (TYPE 1)
[CAN]

Schéma de cablage — CAN —
LAN-CAN-01

1 mm : LIGNE DE DONNEES
<L : CONDUITE A GAUCHE
<{R>> : CONDUITE A DROITE

*x113: {O
10: <R
x2 4: <D
3: (B
[ ] waR>
PAGE SUIVANTE
@ R
w
CED. 6
G/R GYR
G/R GYR w R
4] I[es]l 20]l 23
CAN-H CAN-L CAN-H  CAN-L | ASTIONIEIR ABS
ECM ELECTRIQUE
- (BOITIER DE
U COMMANDE)
E69
CE REPORTER ACE QUI SUIT.
1[2[3]4]5l==]6]7][8]9 _ 1[2[3f/==[4]5]6]7 _ (). (E8) -pisposiTIFs
10[1[12[13[14[15[16[17[18[19]20 '® 8 [ o [1o[1[12[13[14[15]16 '® ELECTRIQUES

TKWBO0106E
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SYSTEME CAN (TYPE 1)
[CAN]

LAN-CAN-02

MmN : LIGNE DE DONNEES
<L : CONDUITE A GAUCHE
R : CONDUITE A DROITE

*114: {0
2: (B>
*2 5
@ W W wrssn @ N
2:(RY
PAGE i
PRECEDENTE '
R R R | e @
R w R
8l 6]l [l Izl
CAN-H CAN-L [ |
BOITIER DE
CgMMANDE BOITIER DE INSTRUMENTS
Axd COMMANDE DES COMBINES
INSTRUMENTS
W07 COMBINES M4
1]2]3]a]5]6]7]8]o[to]11]12]1a[1415] 1] 17] 18 0]20] ey
23[24[25)26]27]28[29]30]31]32[33]34|35/36{37]38]39]40 W

-
n
E=N
[6)]

3[a[sl==]6[7[8]9 _ 3l=[4]5]6]7 _ s[7]6]5[4]3]2
12[13[14[15[16[17[18[19[20 Wr): <L> 891011 12[13[14]15]16 W) : B> tel15[1alal2l11[10] o] W

BR BR W

TKWB0107E
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SYSTEME CAN (TYPE 1)
[CAN]

Procédure de travail

1. Imprimer toutes les données de RESULT AUTO-DIAG et de CONTROLE DE DONNEES pour MOTEUR,
4x4 TOUT MODE et ABS affichés sur CONSULT-II.

(Exemple) SELECT MODE DIA [_RESULT AUTO-DIAG ]
OCCUR-
SUPPORT TRAVAIL RESULTATS DTC  ReNce
RESULT AUTO-DIAG CIRC COMMUNIC CAN o
(U1000]

CONTROLE DE DONNEES

CONTROLE DE DONNEES (SPEC), -
SIG COMMUNIC CAN

TESTACTIF
| DONNEES
FIGEES
Vers la bas EFFAC IMPRI
|RETOUR ECLAIRICOF'IER MODE |RETOUR ECLAIRlCOPIER

PKIA8260E

2. Imprimer toutes les données de SIG COMMUNIC CAN pour MOTEUR, ABS et TOUT MODE/4x4 affichés
sur I'écran de CONSULT-II.

(Exemple) SELECT MODE DIA SIG COMMUNIC CAN
MOTEUR
SUPPORT TRAVAIL I BRENT
RESULT AUTO-DIAG DIAG INITIAL BON
DIAG TRANS BON
CONTROLE DE DONNEES TCM BON
CONTROLE DE DONNEES (SPEC) - VDC/TCS/ABS BON
INSTRUMENTSMETA ~ BON
SIG COMMUNIC CAN ICC INCONNU
BCM/SEC BON
TESTACTIF IPDM BON
TOUS MODES/4X4/E4X4 INCONNU
Vers la bas EFFAC [Vers la bas|
|RETOUR ECLAIRICOPIER MODE IRETOUR ECLAIR | COPIER

PKIA8343E

3. Joindre la feuille imprimée de RESULT AUTO-DIAG et de SIG COMMUNIC CAN sur la fiche de contréle.
Se reporter a LAN-13, "FICHE DE CONTROLE" .

4. En se basant sur les indications de SIG COMMUNIC CAN, cocher d'un “v” les éléments affichant MAU-

VAIS, ou INCONNU sur le tableau de contr6le. Se reporter a LAN-13, "FICHE DE CONTROLE" .

NOTE:

e Si DIAG INITIAL (diagnostic initial) indique MAUVAIS, remplacer le boitier de commande.

e Les éléments de SIG COMMUNIC CAN, qui ne sont pas compris par le tableau de contréle, ne sont
pas répertoriés dans la procédure de diagnostic du manuel d'entretien.
Ainsi n'est-il pas nécessaire de vérifier I'état des éléments de SIG COMMUNIC CAN n'apparaissant
pas dans le tableau de la fiche de contréle.

5. En fonction des résultats de la fiche de contr6le (exemple), commencer l'inspection. Se reporter a LAN-
14, "RESULTATS DE LA FICHE DE CONTROLE (EXEMPLE)" .

LAN-12



SYSTEME CAN (TYPE 1)

[CAN]

FICHE DE CONTROLE

NOTE:

Si DIAG INITIAL (diagnostic initial) indigue MAUVAIS, remplacer le boitier de commande.

Tableau de la fiche de

contrdle
SIG COMMUNIC CAN
Ecran SYSTEME DE . ) Recevoir diagnostic
SELECTION Diagnostic Transmettre
initial diagnostic ECM VDEA;I/?,TS CS/ 4x0/4xd INSTI\?lIJE'\'IqiNTS/
MOTEUR MAUVAIS INCONNU — — — INCONNU
ABS MAUVAIS INCONNU INCONNU — INCONNU —
4x2/4x4TOUT MODE MAUVAIS INCONNU INCONNU INCONNU — —

Symptdémes :

Joindre une copie de RESULT
AUTO-DIAG MOT

Joindre une copie de SIG
COMMUNIC CAN MOT

Joindre une copie de RESULT
AUTO-DIAG ABS

Joindre une copie de SIG
COMMUNIC CAN ABS

Joindre une copie de RESULT
AUTO-DIAG 4x2/4x4 TOUT
MODE

Joindre une copie de SIG
COMMUNIC CAN 4x2/4x4
TOUT MODE

LAN-13




SYSTEME CAN (TYPE 1)
[CAN]

RESULTATS DE LA FICHE DE CONTROLE (EXEMPLE)

NOTE:
Si DIAG INITIAL (diagnostic initial) indigue MAUVAIS, remplacer le boitier de commande.

Cas 1

Vérifier le faisceau entre I'actionneur et le dispositif électrique ABS (boitier de commande) et le boitier de com-
mande 4X4. Se reporter a LAN-19, "Veérification du circuit entre 'actionneur et le dispositif électrigue ABS (boi-
tier de commande) et le boitier de commande 4x4." .

SIG COMMUNIC CAN
Ecran SYSTEME DE Diagnostic Transmettre Recovolr diagnostic
SELECTION initial diagnostic ECM VDC/TCS/ Ax2/4x4 INSTRUMENTS/
ABS META
MOTEUR MAUVAIS INCONNU — — — INCOYRIU
ABS MAUVAIS INCONNU INCONNU — INCOYRIU —
4x2/4x4 TOU TMODE MAUVAIS INCONNU | INCOYRU | INCOYMIU — —
PKIA9599E
s Piece défectueuse
CANH
» ¢ G
CAN L
4
Actionneur ABS Boitier de
et dispositif Instruments
ECM électrique (boitier Zg;nmande combinés
de commande)
PKIAB502E
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SYSTEME CAN (TYPE 1)

[CAN]
Cas 2
Vérifier le circuit de I'ECM. Se reporter a LAN-21, "Vérification du circuit de 'ECM" .
SIG COMMUNIC CAN
Ecran SYSTEME DE ) ) Recevoir diagnostic
SELECTION Diagnostic Transmettre pEy—— INSTRUMENTS/
initial diagnostic
g ECM ABS 4x2/4x4 MET A
MOTEUR MAUVAIS INCOWRIU — — — INCOWRIU
ABS MAUVAIS INCONNU INCOMIU — INCONNU —
4x2/4x4 TOUT MODE MAUVAIS INCONNU INCOWU INCONNU —_ —
PKIA9600E
“ia  Piéce défectueuse
» % CAN H °
7 CAN L
£
ActipnneL‘Jﬁ ABS Boftier de
ECM z\tedcltsr%?fem(fbow”ﬂer commande lns;:g'?z e
de commande) 4x4 compines
PKIAB503E
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SYSTEME CAN (TYPE 1)

[CAN]

Cas 3

Vérifier le circuit de I'actionneur et du dispositif électrique ABS (boitier de commande) Se reporter a

"Vérification du circuit de I'actionneur et du dispositif électrique ABS (boitier de commande)” .

LAN-22

SIG COMMUNIC CAN
Ecran SYSTEME DE Recevoir diagnostic
SELECTION Diagnostic Transmettre VDOTCS) INSTRUMENTS,
initial diagnostic
ECM ABS 4x2/4x4 MET A
MOTEUR MAUVAIS INCONNU — —_ —_ INCONNU
ABS MAUVAIS INCOWU INCOWU —_ INCOWU —
4x2/4x4 TOUT MODE MAUVAIS INCONNU INCONNU INCOWU —_ —
PKIA9601E
s o Piece défectueuse
% CAN H PY
CAN L
. e
Actionneur AB "
o Boitier de
et dispositif Instruments
ECM électrique (boftier Zg;nmande combinés
de commande)

PKIAG504E
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SYSTEME CAN (TYPE 1)
[CAN]

Cas 4
Veérifier le circuit du boitier de commande 4x4. Se reporter a LAN-22, "Vérification du circuit du boitier de com-
mande 4x4" .

SIG COMMUNIC CAN
Ecran SYSTEME DE Recevoir diagnostic
SELECTION Diagnostic Transmettre
initial diagnostic ECM VDC/TCS/ 4x2/4x4 INSTRUMENTS/
ABS META
MOTEUR MAUVAIS INCONNU — — — INCONNU
ABS MAUVAIS INCONNU INCONNU — INCOYRIU —
4x2/4x4 TOUT MODE MAUVAIS INCOWRIU INCOYRIU INCOYRIU — —
PKIA9602E
“ia . Piéce défectueuse
AN H
° ¢ >
CAN L P
Z
Actionneur ABS Boitier de
et dispositif Instruments
ECM électrique (boitier Z:znmande combinés
de commande) 7
PKIA6505E
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SYSTEME CAN (TYPE 1)
[CAN]

Cas 5
Vérifier le circuit des instruments combinés. Se reporter a LAN-23, "Vérification du circuit des instruments

combinés" .

SIG COMMUNIC CAN
Ecran SYSTEME DE ) ) Recevoir diagnostic
SELECTION D|§gnost|c Trgnsmet'tre
initial diagnostic ECM VDEE/;I'S CS/ 4x2/4x4 INSTMRléI_I\I{IiNTS/
MOTEUR MAUVAIS INCONNU — — — INCOYRIU
ABS MAUVAIS INCONNU INCONNU — INCONNU —
4x2/4x4 TOUT MODE MAUVAIS INCONNU INCONNU INCONNU — —

PKIA9603E

wu o Piéce défectueuse

CANH
® »
CAN L 7
Actionneur ABS -
o Boitier de
et dispositif Instruments
ECM sfitori#ﬁa(nzﬂ;ier Zg;nmande combinés £/

PKIAG506E
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[CAN]

Cas 6

Vérifier le circuit de communication CAN. Se reporter a LAN-24, "Vérification du circuit de_communication
CAN".

SIG COMMUNIC CAN
Ecran SYSTEME DE ) ) Recevoir diagnostic
SELECTION Diagnostic Transmettre
initial diagnostic ECM VDC/TCS/ 4x2/AxA INSTRUMENTS/
ABS MET A
MOTEUR MAUVAIS INCOYRIU — — — INCOWRIU
ABS MAUVAIS INCOWYRIU INCOWARIU — INCOYRIU —
4x2/4x4 TOUT MODE MAUVAIS INCOYRU INCOYARIU INCOYRIU — —

PKIA9604E

Vérification du circuit entre I'actionneur et le dispositif électrique ABS (boitier
de commande) et le boitier de commande 4x4.

1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher la borne négative céable de batterie.

3. Vérifier que les bornes et connecteurs suivants ne sont pas endommagés, pliés ou mal branchés (co6té
connecteur et faisceau).

- Connecteur de faisceau E116
- Connecteur de faisceau M75
Bon ou Mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.
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SYSTEME CAN (TYPE 1)
[CAN]

2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

Débrancher le connecteur d'actionneur et de dispositif électrique ABS (boitier de commande) et le con-
necteur de faisceau E116.

Effectuer les vérifications ci-dessous.
Conduite a gauche

Veérifier la continuité entre les bornes 14 (W), 5 (R) du connec- [ _ g oscomser .
teur de faisceau E116 et les bornes 20 (W), 23 (R) du connec- 'ii'ﬂé‘ s Connecteur de faisceau
teur de faisceau E69 de l'actionneur et du dispositif électrique o [ | fwm]5] | [ |
ABS (boitier de commande). LIT T T T e [T
Actionneur ABS et connecteur du \Eé'
20 (W) — 14 (W) . il doit y avoir continuité. ‘C’frgj’:;:dz'fm‘q“e (boitier de
23 (R)-5(R) - il doit y avoir continuité. [ GUNT _|O[CONNEGTOR]
20,23
t
® @
SKIA9574E
- Conduite a droite
«  Vérifier la continuité entre les bornes 20 (W), 23 (R) du connec- [_ 5 oscomeer 5
teur de faisceau E69 de I'actionneur et du dispositif électrique @ A connecteur e aiscea
ABS (boitier de commande) et les bornes 9 (W), 2 (R) du con- = T ] (2] ]
necteur de faisceau E116. LTI T T T [el]
A_ctionr)gu’r ABS et conr)_ecteur du \&2_,
20 (W) — 9 (W) =il doit y avoir continuité. o ey e (botter de
23 (R) -2 (R) - il doit y avoir continuité. [_cunm ZQSONNECTOM
Bon ou Mauvais 1
Q
BON >> PASSER A L'ETAPE 3. t
MAUVAIS >> Réparer le faisceau. ® O
SKIA9575E
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SYSTEME CAN (TYPE 1)

[CAN]

3. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Débrancher le connecteur du boitier de commande 4x4.
2. Effectuer les vérifications ci-dessous.
- Conduite a gauche

«  Vérifier la continuité entre les bornes 14 (W), 5 (R) du connec-
teur de faisceau M75 et les bornes 8 (W), 16 (R) du connecteur
de faisceau M107 du boitier de commande 4x4.

14 (W) — 8 (W) . il doit y avoir continuité.
5(R)-16 (R) . il doit y avoir continuité.

- Conduite a droite

«  Vérifier la continuité entre les bornes 9 (W), 2 (R) du connecteur
de faisceau M75 et les bornes 8 (W), 16 (R) du connecteur de
faisceau M107 du boitier de commande 4x4.

9(W)-8 (W) . il doit y avoir continuité.
2(R)-16 (R) . il doit y avoir continuité.
Bon ou Mauvais
BON >> Brancher tous les connecteurs, puis procéder a nou-

veau au diagnostic. Se reporter a LAN-12, "Proceé-
dure de travail” .
MAUVAIS >> Réparer le faisceau.

Vérification du circuit de I'ECM
1. VERIFIER LE CONNECTEUR

E -3 DISCONNECT m
T.8. HS.
Connecteur du boitier de commande 4x4

Connecteur de faisceau | l
[TT I/l TTT1] 8
(LT T haf TTTTT] 16

14,5 8,16

SKIA9576E
HS.

SKIA9577E

EKSO0FOF

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher la borne négative cable de batterie.

3. Vérifier que les bornes et connecteurs suivants ne sont pas endommageés, pliés ou mal branchés (c6té

module de commande et c6té faisceau).
- Connecteur de I'ECM
- Connecteur de faisceau M75
- Connecteur de faisceau E116
Bon ou Mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.
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SYSTEME CAN (TYPE 1)
[CAN]

. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Débrancher le connecteur de I'ECM.
2. \Vérifier la résistance entre les bornes 94 (G/R) et 86 (GY/R) du S oecomeor
connecteur de faisceau M118 de I'ECM. Gﬁ} W
Hs.
94 (G/R) — 86 (GYIR) :env. 108 — 132Q
Bon ou Mauva|s Connectt'ei'de 'ECM.
BON >> Remplacer 'ECM. L 4ECM IO[ CONNECTOR]|
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre I'ECM, l'actionneur et le ° 86
dispositif électrique ABS (boitier de commande). t ,
® ©

PKIA9592E

Vérification du circuit de I'actionneur et du dispositif électrigue ABS (boitier de
commande)

1.

VERIFIER LE CONNECTEUR

1.
2.
3.

Mettre le contact d'allumage sur OFF.
Débrancher la borne négative cable de batterie.

Vérifier que les bornes et le connecteur de l'actionneur et du dispositif électrique (boitier de commande)
ABS ne sont pas endommagés, tordus ou que le branchement n'est pas desserré (c6té instruments et
cété faisceau).

Bon ou Mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2.

CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Débrancher le connecteur de I'actionneur et le dispositif électrique ABS (boitier de commande).
2. Vérifier la résistance entre les bornes 20 (W) et 23 (R) du con- [ __g oscomeer =
necteur de faisceau E69 de I'actionneur et du dispositif électri- | & Eﬁ} K
gue ABS (boitier de commande). -
Actionneur ABS et connecteur du dispositif
20 (W) - 23 (R) env. 54 — 66Q électrique (boTtieEe commande)
. [ cunT [O[CONNECTOR]
Bon ou Mauvais 20 23
BON >> Remplacer l'actionneur et le dispositif électrique ABS
(boitier de commande).
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre l'actionneur et le dispositif
électrigue ABS (boitier de commande) et le connec- @ @
teur de faisceau E116. SKIAGT69E
Vérification du circuit du boitier de commande 4x4
1. VERIFIER LE CONNECTEUR
1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher la borne négative cable de batterie.
3. Veérifier que les bornes et le connecteur du boitier de commande de 4x4 ne sont pas endommagés, tordus

ou que le branchement n'est pas desserré (c6té boitier de commande et c6té faisceau).

Bon ou Mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.
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SYSTEME CAN (TYPE 1)
[CAN]

2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Débrancher le connecteur du boitier de commande 4x4.

2. Vérifier la résistance entre les bornes 8 (W) et 16 (R) du connec- [ _ & oscomer
teur de faisceau M107 du boitier de commande 4x4. E}
8 (W) -16 (R) : env. 54 — 66Q Connecteur du boitier de commande 4x4

Bon ou Mauvais — \'Hl___a

BON >> Remplacer le boitier de commande 4x4. i HEE

MAUVAIS >> Vérifier le faisceau entre les instruments combinés et

le boitier de commande 4x4.
® &

Vérification du circuit des instruments combinés
1. VERIFIER LE CONNECTEUR

EKSO00FBO

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher la borne négative cable de batterie.

3. Vérifier que les bornes et le connecteur des instruments combinés ne sont pas endommagés, pliés ou
mal branchés (c6té instruments et c6té faisceau).
Bon ou Mauvais
BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Débrancher le connecteur des instruments combinés.

2. Vérifier la résistance entre les bornes 22 (W) et 23 (R) du con-
necteur de faisceau M44 des instruments combinés.

p § I~ DISCONNECT
= .

. Connecteur des instruments combinés
22 (W) - 23 (R) :env. 108 — 132Q | I
Bon ou Mauvais Hen
BON >> Remplacer les instruments combinés.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre les instruments combinés
et le boitier de commande 4x4. 4 =
‘ @

SKIA9780E
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[CAN]
Veérification du circuit de communication CAN
1. VERIFIER LE CONNECTEUR
1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher la borne négative cable de batterie.
3. Vérifier que les bornes et connecteurs suivants ne sont pas endommagés, tordus ou que le branchement

n'est pas desserré (co6té module de commande, cbété boitier de commande, c6té instruments, coté con-
necteur et coté faisceau).

ECM

Actionneur d'ABS et dispositif électrique (boitier de commande)
Boitier de commande 4x4

Instruments combinés

Entre I'ECM et les instruments combinés

Bon ou Mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2.

CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS

1. Débrancher le connecteur d'ECM et le connecteur de faisceau M75.
2. Vérifier la continuité entre les bornes 94 (G/R) et 86 (GY/R) du S rcomecr
connecteur de faisceau M118 de I'ECM. Gﬁ} W
HS.
94 (G/R) — 86 (GY/R) :il ne doit pas y avoir continuité.

Bon ou Mauvals Connectgide 'ECM.
BON >> PASSER A L'ETAPE 3. L £ IO CONNECTOR
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre I'ECM et le connecteur de o 8

faisceau M75. t ,
® @

3.

PKIA9592E

CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS

Vérifier la continuité entre les bornes 94 (G/R), 86 (GY/R) du con-
necteur de faisceau M118 de I'ECM et la masse.

94 (G/R) — Masse . il ne doit pas y avoir continuité.
. i i i L Connecteﬂe 'ECM.
86 (GY/R) — masse . il ne doit pas y avoir continuité. T EcM oI CONNEGTOR]
Bon ou Mauvais 94, 86

~ DISCONNECT
3 Eﬁj‘ H.s.

MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre 'ECM et le connecteur de

BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
.
faisceau M75.

® @ =

PKIA9593E
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SYSTEME CAN (TYPE 1)

[CAN]

4. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS

1. Débrancher le connecteur de I'actionneur et le dispositif électrique ABS (boitier de commande).

2. \Vérifier la continuité entre les bornes 20 (W) et 23 (R) du con-
necteur E69 de faisceau de Il'actionneur et du dispositif électri-
que ABS (boitier de commande).

20 (W) — 23 (R)

Bon ou Mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 5.

MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre I'actionneur et le dispositif
électrique ABS (boitier de commande) et le connec-
teur de faisceau E116.

il ne doit pas y avoir continuité.

A-; v;? DISCONNECT
€8

Actionneur ABS et connecteur du dispositif
électrique (boitier de commande)

[ cunT_|O[CONNECTOR]
20 23
® ¢

SKIA9769E

5. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS

Vérifier la continuité entre les bornes 20 (W), 23 (R) du connecteur
E69 de faisceau de l'actionneur et du dispositif électrique ABS (bofi-
tier de commande) et la masse.
20 (W) — Masse
23 (R) — Masse
Bon ou Mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 6.

MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre l'actionneur et le dispositif
électrique ABS (boitier de commande) et le connec-
teur de faisceau E116.

. il ne doit pas y avoir continuité.
. il ne doit pas y avoir continuité.

\ DISCONNECT
TS.

Actionneur ABS et connecteur du dispositif électrique (boitier
de commande)

[ cunNiT

[OlconnECTOR]

209
|l
® @ =

SKIA9778E

6. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS

1. Débrancher le connecteur du bofitier de commande 4X4 et le connecteur des instruments combinés.

2. Vérifier la continuité entre les bornes 22 (W) et 23 (R) du con-
necteur de faisceau M44 des instruments combinés.

22 (W) — 23 (R)

Bon ou Mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 7.
MAUVAIS >> Vérifier le faisceau suivant. Si un faisceau est
endommagé, le réparer.
e Faisceau entre les instruments combinés et le boi-
tier de commande 4x4

e Faisceau entre les instruments combinés et le
connecteur de faisceau M75

il ne doit pas y avoir continuité.

LAN-25

p § I~ DISCONNECT
= .

Connecteur des instruments combinés

| |

—

SKIA9780E




SYSTEME CAN (TYPE 1)

[CAN]
7. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS
Vérifier la continuité entre les bornes 22 (W), 23 (R) du connecteur R (=
de faisceau M44 des instruments combinés et la masse. E',fn:i Eé}] Ng
22 (W) - Masse : II ne dOit pas y aVOir COﬂtinUité. Connecteur des instruments combinés
23 (R) — Masse . il ne doit pas y avoir continuité. | |
Bon ou Mauvais 23/22)
BON >> PASSER A L'ETAPE 8. 22
MAUVAIS >> Vérifier le faisceau suivant. Si un faisceau est
endommagé, le réparer. [—L ’
e Faisceau entre les instruments combinés et le boi- = ® @
tier de commande 4x4 SKIA9980E

e Faisceau entre les instruments combinés et le connecteur de faisceau M75

8. VERIFIER LE CIRCUIT INTERNE DE L'ECM ET DES INSTRUMENTS COMBINES

Effectuer une inspection des composants. Se reporter a LAN-26, "VERIFIER LE CIRCUIT INTERNE DE
L'ECM ET DES INSTRUMENTS COMBINES" .

Bon ou Mauvais

BON >> Brancher tous les connecteurs, puis procéder a nouveau au diagnostic. Se reporter a LAN-12
"Procédure de travail” .
MAUVAIS >> Remplacer 'ECM et/ou les instruments combinés.

Inspection des composants
VERIFIER LE CIRCUIT INTERNE DE L'ECM ET DES INSTRUMENTS COMBINES

e Déposer I'ECM et les instruments combinés du véhicule.

e Vérifier la résistance entre les bornes 94 et 86 de I'ECM.

e \Vérifier la résistance entre les bornes 22 et 23 des instruments

ECM et instruments combinés

combinés.
Boitier Borne Résistance (€2)
(env.)
ECM 94 - 86
108 - 132
Instruments combinés 22-23

PKIA0830E
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SYSTEME CAN (TYPE 2)

[CAN]
SYSTEME CAN (TYPE 2) PFP:23710
Description du systeme

Le systeme CAN (Controller Area Network - Réseau local du contrdleur) est une ligne de communication en
série pour application en temps réel. Il s'agit d'une ligne de communication embarquée présentant une grande
vitesse de transmission des données et une excellente capacité de détection des erreurs. Un grand nombre
de boitiers de commande sont installés sur le véhicule et chaque boitier de commande partage les informa-
tions et se lie a d'autres boitiers de commande pendant le fonctionnement (non indépendant). Dans une com-
munication CAN, les boitiers de commande sont reliés par 2 lignes de communication (ligne CAN H, ligne
CAN L) permettant un débit de transmission élevé des informations avec moins de cablage. Chaque boitier de
commande transmet/recoit des données, mais ne lit sélectivement que les données requises.

Emplacement des composants et des connecteurs de faisceaux

Sous la partie inférieure du tableau de bord c6té Vue du cété conducteur avec la partie supérieure du Vue cété passager avec enjoliveur inférieur du coté du
passager tableau de bord déposée tableau de bord retiré

Boitier de commande 4x4 TCM (module de commande de transmission)

SKIBO084E
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SYSTEME CAN (TYPE 2)
[CAN]

Schéma de cablage — CAN —
LAN-CAN-03

oR UR |: W W W : LIGNE DE DONNEES
E@ EED L govpure
GY/R B/W R @ :CONDUITE A

DROITEA DROITE

@=0O<k= -Z-Z-:G/RWI-ZI ®O].-:-:-:W4>
% @@ paoe
r E-:.IIOGY/RR =R =0 -:l.KR@

GIR GY/R GR GYR R
[l ol =1 el el
CAN-H CAN-L CAN-H CAN-L CAN-H CAN-L | ASTIONNEUR
ECM TCM (MODULE DE
COMMANDE DE DISPOSITIF
- TRANSMISSION ELECTRIQUE
L SVISSION) (BOITIER DE
F46 COMMANDE)
E69

CE REPORTER ACE QUI SUIT.
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213145
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LAN-CAN-04

MWW LIGNE DE DONNEES
<> : CONDUITE A GAUCHE
R :CONDUITE A DROITE

*114: {0
0 D>
*2 5:
@w-:wwcm. D
2: B>
PAGE i
PRECEDENTE '
@RIRR e @
R w R
8 || 6]l ||22 || ||23||
CAN-H CAN-L o imigR pE I I
BOITIER DE INSTRUMENTS
COMMANDE COMMANDE DES COMBINES
4x4 INSTRUMENTS
M107 COMBINES M44
1]2]3]a]5]6]7]8]o[to]11]12]1a[1415] 1] 17] 18 0]20] ey
23|24)25)26]27]28]29]30)31]32]33]34[35]36|37|38(39]40 W
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SYSTEME CAN (TYPE 2)
[CAN]

Procédure de travail

1. Imprimer toutes les données de RESULT AUTO-DIAG pour MOTEUR, BOITE AUTO, ABS et 4x4 TOUT
MODE affichés sur CONSULT-II.

(Exemple) SELECT MODE DIA [_RESULT AUTO-DIAG ]
OCCUR-
SUPPORT TRAVAIL RESULTATS DTC  ReNce
RESULT AUTO-DIAG CIRC COMMUNIC CAN o
(U1000]

CONTROLE DE DONNEES

CONTROLE DE DONNEES (SPEC), -
SIG COMMUNIC CAN

TESTACTIF
| DONNEES
FIGEES
Vers la bas EFFAC IMPRI
|RETOUR ECLAIRICOF'IER MODE |RETOUR ECLAIRlCOPIER

PKIA8260E

2. Imprimer toutes les données de SIG COMMUNIC CAN pour MOTEUR, T/A, ABS et TOUT MODE/4x4
affichées sur I'écran de CONSULT-II.

(Exemple) SELECT MODE DIA SIG COMMUNIC CAN
MOTEUR
SUPPORT TRAVAIL I BRENT
RESULT AUTO-DIAG DIAG INITIAL BON
DIAG TRANS BON
CONTROLE DE DONNEES TCM BON
CONTROLE DE DONNEES (SPEC) - VDC/TCS/ABS BON
INSTRUMENTSMETA ~ BON
SIG COMMUNIC CAN ICC INCONNU
BCM/SEC BON
TESTACTIF IPDM BON
TOUS MODES/4X4/E4X4 INCONNU
Vers la bas EFFAC [Vers la bas|
|RETOUR ECLAIRICOPIER MODE IRETOUR ECLAIR | COPIER

PKIA8343E

3. Joindre la feuille imprimée de RESULT AUTO-DIAG et de SIG COMMUNIC CAN sur la fiche de contréle.
Se reporter a LAN-31, "FICHE DE CONTROLE" .
4. En se basant sur les indications de SIG COMMUNIC CAN, cocher d'un “v” les éléments affichant MAU-
VAIS, ou INCONNU sur le tableau de contr6le. Se reporter a LAN-31, "FICHE DE CONTROLE" .
NOTE:
e Si DIAG INITIAL (diagnostic initial) indique MAUVAIS, remplacer le boitier de commande.
e Les éléments de SIG COMMUNIC CAN, qui ne sont pas compris par le tableau de contréle, ne sont
pas répertoriés dans la procédure de diagnostic du manuel d'entretien.
Ainsi n'est-il pas nécessaire de vérifier I'état des éléments de SIG COMMUNIC CAN n'apparaissant
pas dans le tableau de la fiche de contréle.

5. En fonction des résultats de la fiche de contr6le (exemple), commencer l'inspection. Se reporter a LAN-
32, "RESULTATS DE LA FICHE DE CONTROLE (EXEMPLE)".
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[CAN]
FICHE DE CONTROLE
NOTE:
Si DIAG INITIAL (diagnostic initial) indigue MAUVAIS, remplacer le boitier de commande.
Tableau de la fiche de controle
SIG COMMUNIC CAN
Ecran SYSTEME DE Recevoir diagnostic
SELECTION Diagnostic Transmettre
initial diagnostic ECM TCM VDC/TCS/ 4x0/4x4 INSTRUMENTS/
ABS MET A
MOTEUR MAUVAIS INCONNU — INCONNU — — INCONNU
T/A MAUVAIS INCONNU INCONNU — — — INCONNU
ABS MAUVAIS INCONNU INCONNU — — INCONNU —
4x2/4x4 TOUT MODE MAUVAIS INCONNU INCONNU — INCONNU — —

Symptdmes :

Joindre une copie de RESULT
AUTO-DIAG MOT

Joindre une copie de RESULT
AUTO-DIAG T/A

Joindre une copie de RESULT
AUTO-DIAG ABS

Joindre une copie de RESULT]
AUTO-DIAG 4x2/4x4 TOUT
MODE

Joindre une copie de SIG
COMMUNIC CAN MOT

Joindre une copie de SIG
COMMUNIC CAN T/A

Joindre une copie de SIG
COMMUNIC CAN ABS

Joindre une copie de SIG
COMMUNIC CAN 4x2/4x4
TOUT MODE
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SYSTEME CAN (TYPE 2)
[CAN]

RESULTATS DE LA FICHE DE CONTROLE (EXEMPLE)
NOTE:
Si DIAG INITIAL (diagnostic initial) indigue MAUVAIS, remplacer le boitier de commande.

Cas 1

Vérifier le faisceau entre le TCM, l'actionneur et le dispositif électrique ABS (boitier de commande). Se repor-
ter a LAN-39, "Vérification du circuit entre le TCM et I'actionneur et dispositif électrigue ABS (boitier de com-

mande)" .

SIG COMMUNIC CAN
Ecran SYSTEME DE ) ) Recevoir diagnostic
SELECTION Diagnostic Transmettre
initial diagnostic ECM TCcM VDC/TCS/ 4x2/4xd INSTRUMENTS/
ABS META
MOTEUR MAUVAIS INCONNU — INCONNU — — INCOV(IU
T/A MAUVAIS INCONNU INCONNU —_ —_ — INCOWU
ABS MAUVAIS INCONNU INCOWU — — INCONNU -
4x2/4x4 TOUT MODE MAUVAIS INCONNU INCOWU —_ INCONNU —_ —_
PKIA9606E
s Piece défectueuse
P CANH
7 7 ®
/ CAN L
Actionneur ABS Botier de
et dispositif Instruments
ECM TCM électrique (boitier zgzlmande combinés
de commande)
PKIA6495E
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Cas 2

Vérifier le faisceau entre I'actionneur et le dispositif électrique ABS (boitier de commande) et le boitier de com-
mande 4X4. Se reporter a LAN-41, "Veérification du circuit entre 'actionneur et dispositif électrigue ABS (boftier
de commande) et le boitier de commande 4x4." .

SIG COMMUNIC CAN
Ecran SYSTEME DE ) ) Recevoir diagnostic
SELECTION Diagnostic Transmettre
initial diagnostic ECM TcM VDC/TCS/ 4x0/4x4 INSTRUMENTS/
ABS META
MOTEUR MAUVAIS INCONNU — INCONNU — — INCOWU
T/A MAUVAIS INCONNU INCONNU — — — INCOWU
ABS MAUVAIS INCONNU INCONNU — — INCOWU —
4x2/4x4 TOUT MODE MAUVAIS INCONNU INCOWU — INCOWU — —
PKIA9607E
v Piece défectueuse
CANH
® » »
CAN L
y’
Actionneur ABS -
o Boftier de
et dispositif Instruments
ECM TCM if%tgigﬁa%og)ier ZiTmande combinge
PKIAB496E
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[CAN]
Cas 3
vérification du circuit de I'ECM. Se reporter a LAN-43, "Vérification du circuit de 'ECM" .
SIG COMMUNIC CAN
Ecran SYSTEME DE ) ) Recevoir diagnostic
SELECTION Diagnostic Transmettre
initial diagnostic ECM oM VDC/TCS/ 4x2/4x4 INSTRUMENTS/
ABS META
MOTEUR MAUVAIS INCOYRU — INCOYRIU — — INCOWARIU
T/A MAUVAIS INCONNU INCOYRIU — — — INCONNU
ABS MAUVAIS INCONNU INCOYRIU — — INCONNU —
4x2/4x4 TOUT MODE MAUVAIS INCONNU INCOYRIU — INCONNU — —
PKIA9608E
“s  Piéce défectueuse
. CAN H
7 g 3 [ ®
7 CAN L
///// Actionneur ABS -
o Boitier de
et dispositif Instruments
ECM TCM électrique (botier ngmande combinés
de commande)
PKIA6497E
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[CAN]
Cas 4
vérifier le circuit du TCM Se reporter a LAN-44, "Vérification du circuit du TCM" .
SIG COMMUNIC CAN
Ecran SYSTEME DE ] ] Recevoir diagnostic
SELECTION Degtar” | Tamomaete VDC/TCS/ INSTRUMENTS/
initial iagnostic
ECM TCM ABS 4x2/4x4 MET A
MOTEUR MAUVAIS INCONNU — INCOWU — — INCONNU
T/A MAUVAIS INCOYRIU INCOYRIU — — — INCOYRIU
ABS MAUVAIS INCONNU INCONNU —_ —_ INCONNU —
4x2/4x4 TOUT MODE MAUVAIS INCONNU INCONNU —_ INCONNU - -
PKIA9609E
v Piece défectueuse
CANH
» ® ®
/ CAN L
v Actionneur ABS Bottier de
ECM TCM et dispositif commande Instruments
/ électrique (boitier Ax4 combinés
/ de commande)
PKIAG498E
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Cas 5
Vérifier le circuit de l'actionneur et le dispositif électrique ABS (boitier de commande) Se reporter a LAN-44
"Vérification du circuit de l'actionneur et du dispositif électrique ABS (boitier de commande)" .

SIG COMMUNIC CAN
Ecran SYSTEME DE ) ) Recevoir diagnostic
SELECTION Diagnostic Transmettre
initial diagnostic ECM TCM VDC/TCS/ 4x2)4x4 INSTRUMENTS/
ABS META
MOTEUR MAUVAIS INCONNU — INCONNU — — INCONNU
T/A MAUVAIS INCONNU INCONNU — — — INCONNU
ABS MAUVAIS INCOYRIU INCOYRIU — — INCOYRIU —
4x2/4x4 TOUT MODE MAUVAIS INCONNU INCONNU — INCOYRIU — —
PKIA9610E
s Piece défectueuse
CANH
@ - ®
P CAN L
Actionneur ABS Boitier de
et dispositif Instruments
ECM TCM électique (oot Sommande combinés
de commande)
PKIAG499E
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Cas 6
Veérifier le circuit du boitier de commande 4x4. Se reporter a LAN-45, "Vérification du circuit du boitier de com-
mande 4x4" .

SIG COMMUNIC CAN
Ecran SYSTEME DE ) ) Recevoir diagnostic
SELECTION Diagnostic Transmettre
initial diagnostic ECM oM VDC/TCS/ Ax2/axd INSTRUMENTS/
ABS META
MOTEUR MAUVAIS INCONNU — INCONNU — — INCONNU
T/A MAUVAIS INCONNU INCONNU — — — INCONNU
ABS MAUVAIS INCONNU INCONNU — — INCOWRIU —
4x2/4x4 TOUT MODE MAUVAIS INCOYRIU INCOYARIU — INCOYRIU — —

PKIA9611E

Vs Piece défectueuse

CAN H
] ] »
CAN L /
Actionneur ABS Boitier do
et dispositif Instruments
ECM TC™ électrique (boitier Zonande combinés
de commande) X

PKIAG500E
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Cas 7
Vérifier le circuit des instruments combinés. Se reporter a LAN-45, "Vérification du circuit des instruments
combinés" .

SIG COMMUNIC CAN
Ecran SYSTEME DE Recevoir diagnostic
SELECTION Diagnostic Transmettre
initial diagnostic ECM TCcM VDC/TCS/ 4x0/4xd INSTRUMENTS/
ABS META
MOTEUR MAUVAIS INCONNU — INCONNU — — INCOWU
T/A MAUVAIS INCONNU INCONNU —_ — — INCOWU
ABS MAUVAIS INCONNU INCONNU - — INCONNU —
4x2/4x4 TOUT MODE MAUVAIS INCONNU INCONNU - INCONNU —_ —_
PKIA9612E
s Piece défectueuse
CAN H
® ® >
CAN L ,
Actionneur ABS Boitier de
et dispositif Instruments
ECM TCM électrique (boitier 22Tmande combinés
de commande)
PKIA6501E
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Cas 8

Vérifier le circuit de communication CAN. Se reporter a LAN-46, "Vérification du circuit de_communication
CAN".

SIG COMMUNIC CAN
Ecran SYSTEME DE ) ) Recevoir diagnostic
SELECTION Diagnostic Transmettre
initial diagnostic ECM oM VDC/TCS/ 4x2/axd INSTRUMENTS/
ABS META
MOTEUR MAUVAIS INCOYRIU — INCONNU — — INCOYRU
T/A MAUVAIS INCOYRIU INCOYAIU — — — INCOYRIU
ABS MAUVAIS INCOWRIU INCOYRIU — — INCOYRIU —
4x2/4x4 TOUT MODE MAUVAIS INCOWRIU INCOYRIU — INCOWRIU — —
PKIA9613E

Vérification du circuit entre le TCM et I'actionneur et dispositif électrique ABS
(boitier de commande)

1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher la borne négative céable de batterie.

3. Vérifier que les bornes et connecteurs suivants ne sont pas endommagés, pliés ou mal branchés (co6té
connecteur et faisceau).

- Conduite a gauche

*  Connecteur de faisceau F41

e Connecteur de faisceau M61
*  Connecteur de faisceau M75
e Connecteur de faisceau E116
- Conduite a droite

e Connecteur de faisceau F36

e Connecteur de faisceau E60

Bon ou Mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.
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SYSTEME CAN (TYPE 2)
[CAN]

2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

Conduite a gauche
1. Débrancher le connecteur de TCM et le connecteur de faisceau F41.

2. Veérifier la continuité entre les bornes 21 (G/R), 8 (GY/R) du con-

necteur de faisceau F41 et les bornes 5 (G/R), 6 (GY/R) du con- R\ "am s [

necteur de faisceau F46 du TCM. HS. T.S.
. . . . Connecteur de TCM
5 (G/R) — 21 (G/R) : |I'd,0|t y avoir conti- VI O R EE '
nuite. 5.6 Connecteur de faisceau
. . . . = 8
6 (GY/R) — 8 (GY/R) : il doit y avoir conti- i } i |21I {i‘ i I I } I I
nuité. 21,8

‘
o

SKIBOO8SE

3. Débrancher le connecteur de faisceau M75.

4. Veérifier la continuité entre les bornes 8 (B/W), 21 (L/R) du con-
necteur de faisceau M61 et les bornes 13 (LR), 4 (B/W) du con-
necteur de faisceau M75.

o) DISCONNECT E
ES T.S Connecteur de faisceau

LT =l 11

21 (L/R) — 13 (L/R) . il doit y avoir conti- EEEEEEEEEEE
nuité. Connecteur de faisceau 13,4
. . . . 8
8 (B/W) — 4 (B/W) . il doit y avoir conti- I I I } I I ’?‘\ |21| I [
nuité. 21,8
‘
9 @&

SKIBOO86E

Conduite a droite
1. Débrancher le connecteur de TCM et le connecteur de faisceau F36.

2. Vérifier la continuité entre les bornes 5 (G/R), 6 (GY/R) du con- R S omcomecr
necteur de faisceau F46 du TCM et les bornes 4 (G/R), 5 (GY/R) Eé} &5 L3
du connecteur de faisceau F36. s METY 15.
5 (G/R) - 4 (G/IR) - il doit y avoir conti- Gonnecteu) de faisoeau
nuité. Connectei‘de TCM ..B
. . . . |L_TCM__|O[CONNECTOR]|
6 (GY/R) =5 (GY/R) : |I'(tj,0|t y avoir conti- 5.6 45
nuité. — -
Bon ou Mauvais ( j
BON >> PASSER A L'ETAPE 3. ® ©
SKIBO0O87E

MAUVAIS >> Réparer le faisceau.
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[CAN]

. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

Débrancher le connecteur de l'actionneur et le dispositif électrique ABS (boitier de commande).

Effectuer les vérifications ci-dessous.

Conduite a gauche

Vérifier la continuité entre les bornes 13 (W), 4 (R) du connec-
teur de faisceau E116 et les bornes 20 (W), 23 (R) du connec-

teur de faisceau E69 de l'actionneur et du dispositif électrique
ABS (boitier de commande).

13 (W) — 20 (W) . il doit y avoir conti-
nuité.
4 (R)-23(R) . il doit y avoir conti-

nuité.

Conduite a droite

Vérifier la continuité entre les bornes 4 (W), 5 (R) du connecteur
de faisceau E60 et les bornes 20 (W), 23 (R) du connecteur de
faisceau E69 de I'actionneur et du dispositif électrique ABS (boi-
tier de commande).

4 (W) - 20 (W) . il doit y avoir conti-
nuité.

5(R)-23(R) . il doit y avoir conti-
nuité.

Bon ou Mauvais

BON

1.

>> Brancher tous les connecteurs, puis procéder a nou-

SX DISCONNECT &
€A

Actionneur ABS et connecteur du
dispositif électrique (boftier de commande)

Connecteur de faisceau I C/UNIT @CONNECTOM
(T[] /] [4] [ ] 2023
LT T hs 1]
13,4
‘
0 @

SKIBOO8BBE

&) €

Actionneur ABS et connecteur du
dispositif électrique (boitier de
commande)

[ C/UNIT |O[CONNECTOR]
20, 23
£Y2s

4,5
L&
® @

Connecteur de faisceau

514
NI

SKIBO08B9E

veau au diagnostic. Se reporter a LAN-30, "Procédure de travail” .
MAUVAIS >> Réparer le faisceau.

Vérification du circuit entre I'actionneur et dispositif électrique ABS (boftier de
commande) et le boitier de commande 4x4.

VERIFIER LE CONNECTEUR

EKSOOFI4

1.
2.
3.

Mettre le contact d'allumage sur OFF.
Débrancher la borne négative cable de batterie.

Vérifier que les bornes et connecteurs suivants ne sont pas endommageés, pliés ou mal branchés (c6té

connecteur et faisceau).
Connecteur de faisceau E116
Connecteur de faisceau M75

Bon ou Mauvais

BON

>> PASSER A L'ETAPE 2.

MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.
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SYSTEME CAN (TYPE 2)
[CAN]

2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Débrancher le connecteur d'actionneur et de dispositif électrique ABS (boitier de commande) et le con-
necteur de faisceau E116.

2. Effectuer les vérifications ci-dessous.

- Conduite a gauche

« Vérifier la continuité entre les bornes 14 (W), 5 (R) du connec- S oscomnzct
teur de faisceau E116 et les bornes 20 (W), 23 (R) du connec- 'ii'ﬂé‘ s Connecteur de faisceall
teur de faisceau E69 de l'actionneur et du dispositif électrique i T 1] [wm{5] [ 1]
ABS (boitier de commande). . LLIT [T Raf TTT]
Alctlonqgu’r ABS et con[\gcteur du \Eé'
20 (W) — 14 (W) . il doit y avoir conti- ‘C’frgj’:;:dz'fm‘q“e (boitier de
nuite. [_CUNT__|OJCONNECTOR]
23 (R) -5 (R) - il doit y avoir conti- 20.23
nuité. t
® @
SKIA9574E
- Conduite a droite
« Vérifier la continuité entre les bornes 9 (W), 2 (R) du connecteur S oscomecT
de faisceau E116 et les bornes 20 (W), 23 (R) du connecteur de @ E} B Gomectuur oo iscomy
faisceau E69 de l'actionneur et du dispositif électrique ABS (boi- (T 11 || 2] |
tier de commande). LITTTTTTel]
A_ctionr)gu’r ABS et conr)_ecteur du \&2_,
20 (W) — 9 (W) - il doit y avoir conti- S ey e (botter de
nuité. [_CUNT__|OJCONNEGTOR]
23 (R)-2(R) . il doit y avoir conti- 22
nuité. t
Bon ou Mauvais ® ©
SKIA9575E

BON >> PASSER A L'ETAPE 3.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau.
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[CAN]

3. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Débrancher le connecteur du boitier de commande 4x4.
2. Effectuer les vérifications ci-dessous.
- Conduite a gauche

«  Vérifier la continuité entre les bornes 14 (W), 5 (R) du connec-
teur de faisceau M75 et les bornes 8 (W), 16 (R) du connecteur
de faisceau M107 du boitier de commande 4x4.

14 (W) - 8 (W) . il doit y avoir conti-
nuité.

5(R)-16 (R) . il doit y avoir conti-
nuité.

- Conduite a droite

«  Vérifier la continuité entre les bornes 9 (W), 2 (R) du connecteur
de faisceau M75 et les bornes 8 (W), 16 (R) du connecteur de
faisceau M107 du boitier de commande 4x4.

9 (W)-8(W) . il doit y avoir conti-
nuité.

2(R)-16 (R) . il doit y avoir conti-
nuité.

Bon ou Mauvais

BON >> Brancher tous les connecteurs, puis procéder a nou-
veau au diagnostic. Se reporter a LAN-30, "Proceé-
dure de travail” .

MAUVAIS >> Réparer le faisceau.

Vérification du circuit de I'ECM
1. VERIFIER LE CONNECTEUR

E _3 DISCONNECT m
T.8. H.S.
Connecteur du boitier de commande 4x4
Connecteur de faisceau | l
LTI Ts=l T 111 8
LT TRl TTTTT 16
14,5 8.16
2 =
SKIA9576E
H.S.
Connecteur du boitier de commande 4x4
Connecteur de faisceau | l
[l =[] T1] 8
Ll TTTTTT] 16
9,2 8,16
Nl =

SKIA9577E

EKSO0FIS

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher la borne négative cable de batterie.

3. Vérifier que les bornes et connecteurs suivants ne sont pas endommageés, pliés ou mal branchés (c6té

module de commande et c6té faisceau).
- Connecteur de I'ECM
- Connecteur de faisceau M61
- Connecteur de faisceau F41
Bon ou Mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.
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SYSTEME CAN (TYPE 2)
[CAN]

. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

Bon ou Mauvais

Débrancher le connecteur de I'ECM.

Vérifier la résistance entre les bornes 94 (G/R) et 86 (GY/R) du
connecteur de faisceau M118 de 'ECM.

94 (G/R) - 86 (GY/R)

g DISCONNECT
&

Connecteur de 'ECM.

> env. 108 — 132Q

BON

>> Remplacer I'ECM. I[__ECM |O[CONNECTOR]|

MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre 'ECM et le TCM.

Vérification du circuit du TCM

94

t

86

!

PKIA9592E

EKSO0FI6

1.

VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher la borne négative cable de batterie.
3.

Vérifier que les bornes et le connecteur du TCM ne sont pas endommagés, pliés ou mal branchés (coté
module de commande et c6té faisceau).

Bon ou Mauvais

BON

>> PASSER A L'ETAPE 2.

MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2.

CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1.
2.

Débrancher le connecteur du TCM.

Vérifier la résistance entre les bornes 5 (G/R) et 6 (GY/R) du
connecteur de faisceau du TCM.

« DISCONNECT
& 24

5 (G/R) — 6 (GY/R) : env. 54 — 66Q
Bon ou Mauvais

BON >> Remplacer le TCM.
MAUVAIS >> e Conduite a gauche

- Réparer le faisceau entre le TCM et le connecteur
de faisceau F41.

e Conduite a droite

- Réparer le faisceau entre le TCM et le connecteur
de faisceau F36.

Connecteur de TCM

TCM

HCONNECTOH I

|

6

J

SKIBO094E

Vérification du circuit de I'actionneur et du dispositif électrigue ABS (boitier de

commande)
1. VERIFIER LE CONNECTEUR

EKSO00FI7

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher la borne négative cable de batterie.

3. Vérifier que les bornes et le connecteur de I'actionneur et du dispositif électrique (boitier de commande)
ABS ne sont pas endommagés, tordus ou que le branchement n'est pas desserré (c6té instruments et

coté faisceau).
Bon ou Mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.
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SYSTEME CAN (TYPE 2)
[CAN]

2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Débrancher le connecteur de I'actionneur et le dispositif électrique ABS (boitier de commande).

2. Vérifier la résistance entre les bornes 20 (W) et 23 (R) du con- [ _g oscomeer =
necteur de faisceau E69 de Il'actionneur et du dispositif électri- | (&’ iﬁ} K
que ABS (boitier de commande). -
Actionneur ABS et connecteur du dispositif
20 (W) - 23 (R) env. 54 — 66Q électrique (boitier de commande)
. [ cuNIT_ |O[CONNECTOR]
Bon ou Mauvais 20 23
BON >> Remplacer I'actionneur et le dispositif électrique ABS
(boitier de commande).
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre I'actionneur et le dispositif
électrique ABS (boitier de commande) et le connec- o O
teur de faisceau E116. SKIA9769E

Veérification du circuit du boitier de commande 4x4
1. VERIFIER LE CONNECTEUR

EKSOOFI8

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher la borne négative cable de batterie.

3. Vérifier que les bornes et le connecteur du boitier de commande de 4x4 ne sont pas endommageés, tordus
ou que le branchement n'est pas desserré (c6té boitier de commande et c6té faisceau).
Bon ou Mauvais
BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Débrancher le connecteur du boitier de commande 4x4.

2. Verifier la résistance entre les bornes 8 (W) et 16 (R) du connec- [T _ & oscomeer
teur de faisceau M107 du boitier de commande 4x4. E} W
8 (W) - 16 (R) . env. 54 - 66Q Connecteur du boitier de commande 4x4

Bon ou Mauvais F H—:'-s

BON >> Remplacer le boitier de commande 4x4. [T e

MAUVAIS >> Vérifier le faisceau entre les instruments combinés et

le boitier de commande 4x4.
® ©
SKIB0O043E

Vérification du circuit des instruments combinés
1. VERIFIER LE CONNECTEUR

EKSOOFI9

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher la borne négative céable de batterie.

3. Vérifier que les bornes et le connecteur des instruments combinés ne sont pas endommagés, pliés ou
mal branchés (coté instruments et coté faisceau).

Bon ou Mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.
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[CAN]
2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS
1. Débrancher le connecteur des instruments combinés.
2. \Vérifier la résistance entre les bornes 22 (W) et 23 (R) du con- [ __ g oscaweer
necteur de faisceau M44 des instruments combinés. '?Ei ié}] W
22 (W) _ 23 (R) S env. 108 _ 132Q Connecteur| des instrumelms combinés
Bon ou Mauvais a5
BON >> Remplacer les instruments combinés.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre les instruments combinés j
et le boitier de commande 4x4. (
N @
Vérification du circuit de communication CAN

1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
Débrancher la borne négative cable de batterie.

3. Vérifier que les bornes et connecteurs suivants ne sont pas endommagés, tordus ou que le branchement
n'est pas desserré (c6té module de commande, c6té boitier de commande, cbté instruments, cété con-
necteur et coté faisceau).

-  ECM

- TCM

- Actionneur d'ABS et dispositif électrique (boitier de commande)
- Boitier de commande 4x4

- Instruments combinés

- Entre I'ECM et les instruments combinés

Bon ou Mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

n

2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS

1. Débrancher le connecteur d'ECM et le connecteur de faisceau M61.

2. Vérifier la continuité entre les bornes 94 (G/R) et 86 (GY/R) du S oocomeer
connecteur de faisceau M118 de I'ECM. Eﬁ} W
HsS.
94 (G/R) — 86 (GY/R) :il ne doit pas y avoir continuité.
Bon ou Mauvais Connectgide 'ECM.
BON  >>PASSER A LETAPE 3. [_EQW_[CICONEGTon)
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre 'ECM et le connecteur de
faisceau M61. .\ ’
o O
PKIA9592E
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3. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS

LM  DISCONNECT
T E} H.s.

Connecteur de 'ECM.
[ ECM _ JO[CONNECTOR]|
94, 86
I, 00,

Vérifier la continuité entre les bornes 94 (G/R), 86 (GY/R) du con-
necteur de faisceau M118 de 'ECM et la masse.

94 (G/R) — Masse . il ne doit pas y avoir continuité.
86 (GY/R) —masse . il ne doit pas y avoir continuité.
Bon ou Mauvais
BON >> PASSER A L'ETAPE 4.

MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre 'ECM et le connecteur de
faisceau M61.
® @ =

PKIA9593E
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4. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

Conduite a gauche
1. Débrancher le connecteur du TCM.

2. Vérifier la continuité entre les bornes 5 (G/R) et 6 (GY/R) du
connecteur de faisceau F46 du TCM.

« DISCONNECT m
5 (G/R) - 6 (GY/R) il ne doit pas y avoir continuité. Eé}

HS.

Connecteur de TCM

_Tcm  JOlCONNECTOR]|
6

L)

SKIBO094E

3. Débrancher le connecteur de faisceau M75.

4. Veérifier la continuité entre les bornes 21 (L/R) et 8 (B/W) du con-
necteur de faisceau M61.

21 (L/R) — 8 (B/W) . il ne doit pas y avoir continuité.

X DISCONNECT &
&4

Connecteur de faisceau

e R
LI | prr—-—pi] | | |

SKIBO096E

Conduite a droite
1. Débrancher le connecteur de TCM et le connecteur de faisceau F36.

2. Vérifier la continuité entre les bornes 5 (G/R) et 6 (GY/R) du
connecteur de faisceau F46 du TCM.

5 (G/R) -6 (GY/R) . il ne doit pas y avoir continuité.
Bon ou Mauvais Connecteur de TCM
BON >> PASSER A L'ETAPE 5. [ TCcm ECONNECTOHII
MAUVAIS >> e Conduite a gauche 5 6
Vérifier le faisceau suivant. Si un faisceau est
endommagé, le réparer. t J
- Faisceau entre le TCM et le connecteur de fais- ® @
Ceau F4l SKIBO094E

- Faisceau entre le connecteur de faisceau M61 et le connecteur de faisceau M75.
e Conduite a droite
- Réparer le faisceau entre le TCM et le connecteur de faisceau F36.
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5. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

Conduite a gauche

1. Vérifier la continuité entre les bornes 5 (G/R), 6 (GY/R) du con-
necteur de faisceau F46 du TCM et la masse.

HS.

5 (G/R) — Masse . il ne doit pas y avoir continuité.

6 (GY/R) — masse . il ne doit pas y avoir continuité.
Connec’te_ur|de TCM

[ TCM  |O]CONNECTOR]|

5 6
. ﬂ
9 @& =

21 (L/R) — masse . il ne doit pas y avoir continuite.

8 (B/W) — masse . il ne doit pas y avoir continuité. Connecteur de faisceau

LI ==l e[ []]
LTI T[]

218
LN
.. =

€124

SKIBO099E

2. \Vérifier la continuité entre les bornes 21 (L/R), 8 (B/W) du con-
necteur de faisceau M61 et la masse.

®

SKIBO100E

Conduite a droite

e Vérifier la continuité entre les bornes 5 (G/R), 6 (GY/R) du con-
necteur de faisceau F46 du TCM et la masse.

5 (G/R) — Masse . il ne doit pas y avoir continuité.
6 (GY/R) — masse : il ne doit pas y avoir continuité. GConnecteur de TCM
Bon ou Mauvais [_Tom |O]GONNECTOR]
BON >> PASSER A L'ETAPE 6. 55

MAUVAIS >> e Conduite a gauche
Vérifier le faisceau suivant. Si un faisceau est 1

endommagé, le réparer. ® @

- Faisceau entre le TCM et le connecteur de fais-
ceau F41.

Faisceau entre le connecteur de faisceau M61 et le connecteur de faisceau M75.
e Conduite a droite
- Réparer le faisceau entre le TCM et le connecteur de faisceau F36.

SKIBO099E
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6. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS

Conduite a gauche

1. Débrancher le connecteur de I'actionneur et le dispositif électrique ABS (boitier de commande).

2. Vérifier la continuité entre les bornes 20 (W) et 23 (R) du con-
necteur E69 de faisceau de l'actionneur et du dispositif électri-
gue ABS (boitier de commande).

20 (W) - 23 (R) . il ne doit pas y avoir continuité.

Conduite a droite

\ DISCONNECT
T.S.

Actionneur ABS et connecteur du dispositif
électrique (boitier de commande)

[ ciuNT__[O[CONNECTOR]
20 23
9 @

SKIA9769E

1. Débrancher le connecteur d'actionneur et de dispositif électrique ABS (boitier de commande) et le con-

necteur de faisceau E116.

2. Vérifier la continuité entre les bornes 20 (W) et 23 (R) du con-
necteur E69 de faisceau de l'actionneur et du dispositif électri-
gue ABS (boitier de commande).

20 (W) — 23 (R)

Bon ou Mauvais
BON >> PASSER A L'ETAPE 7.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre l'actionneur et le dispositif
électrique ABS (boitier de commande) et le connec-
teur de faisceau E116.

. il ne doit pas y avoir continuité.

p & DISCONNECT E

a7 )4

Actionneur ABS et connecteur du dispositif
électrique (boitier de commande)

[ cuNT__{O[CONNECTOR]
20 23
o @O

SKIA9769E

7. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS

Vérifier la continuité entre les bornes 20 (W), 23 (R) du connecteur
de faisceau E69 de l'actionneur et du dispositif électrique ABS (boi-
tier de commande) et la masse.

20 (W) — Masse
23 (R) — Masse

Bon ou Mauvais
BON >> PASSER A L'ETAPE 8.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre I'actionneur et le dispositif
électrique ABS (boitier de commande) et le connec-
teur de faisceau E116.

il ne doit pas y avoir continuité.
. il ne doit pas y avoir continuité.

LAN-50

\ DISCONNECT
T.S.

Actionneur ABS et connecteur du dispositif électrique (boitier
de commande)

[ cuNT

[OlcoNNECTOR]

2023
|l
® @ =
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[CAN]

8. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS

1. Débrancher le connecteur du bofitier de commande 4X4 et le connecteur des instruments combinés.

2. \Vérifier la continuité entre les bornes 22 (W) et 23 (R) du con-
necteur de faisceau M44 des instruments combinés.

22 (W) -23 (R) il ne doit pas y avoir continuité.

Bon ou Mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 9.
MAUVAIS >> Vérifier le faisceau suivant. Si un faisceau est
endommagé, le réparer.
e Faisceau entre les instruments combinés et le bofi-
tier de commande 4x4
e Faisceau entre les instruments combinés et le
connecteur de faisceau M75

=P DISCONNECT
= .

Connecteur des instruments combinés

|

;

SKIA9780E

9. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS

Vérifier la continuité entre les bornes 22 (W), 23 (R) du connecteur
de faisceau M44 des instruments combinés et la masse.
22 (W) — Masse . il ne doit pas y avoir continuité.
23 (R) — Masse . il ne doit pas y avoir continuité.

Bon ou Mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 10.
MAUVAIS >> Vérifier le faisceau suivant. Si un faisceau est
endommagé, le réparer.

e Faisceau entre les instruments combinés et le boi-
tier de commande 4x4

p & DISCONNECT m
| H.S.

Connecteur des instruments combinés

|

23]22]

= ® @

22,23
&

AU

SKIA9980E

e Faisceau entre les instruments combinés et le connecteur de faisceau M75

10 VERIFIER LE CIRCUIT INTERNE DE L'ECM ET DES INSTRUMENTS COMBINES

Effectuer une inspection des composants. Se reporter a LAN-51, "VERIFIER LE CIRCUIT INTERNE DE

L'ECM ET DES INSTRUMENTS COMBINES" .
Bon ou Mauvais

BON >> Brancher tous les connecteurs, puis procéder a nouveau au diagnostic. Se reporter a LAN-30

"Procédure de travail” .
MAUVAIS >> Remplacer I'ECM et/ou les instruments combinés.

Inspection des composants

EKSO0FIB

VERIFIER LE CIRCUIT INTERNE DE L'ECM ET DES INSTRUMENTS COMBINES

e Déposer 'ECM et les instruments combinés du véhicule.
e \Vérifier la résistance entre les bornes 94 et 86 de I'ECM.
e \Vérifier la résistance entre les bornes 22 et 23 des instruments

combines.
Boitier Borne Résistance ()
(env.)
ECM 94 — 86
108 — 132
Instruments combinés 22 -23

LAN-51

ECM et instruments combinés
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SYSTEME CAN (TYPE 3)

[CAN]
SYSTEME CAN (TYPE 3) PFP:23710
Description du systeme

Le systeme CAN (Controller Area Network - Réseau local du contrdleur) est une ligne de communication en
série pour application en temps réel. Il s'agit d'une ligne de communication embarquée présentant une grande
vitesse de transmission des données et une excellente capacité de détection des erreurs. Un grand nombre
de boitiers de commande sont installés sur le véhicule et chaque boitier de commande partage les informa-
tions et se lie a d'autres boitiers de commande pendant le fonctionnement (non indépendant). Dans une com-
munication CAN, les boitiers de commande sont reliés par 2 lignes de communication (ligne CAN H, ligne
CAN L) permettant un débit de transmission élevé des informations avec moins de cablage. Chaque boitier de
commande transmet/recoit des données, mais ne lit sélectivement que les données requises.

Emplacement des composants et des connecteurs de faisceaux

Sous la partie inférieure du tableau de bord c6té passager Vue du c6té conducteur avec la partie supérieure du tableau de bord déposée

Boitier de commande ABS/TCS/ESP @

Boitier de commande 4x4

SKIB0125E
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Schéma de cablage — CAN —
LAN-CAN-05

W : LIGNE DE DONNEES
{L> : CONDUITE A GAUCHE
<R : CONDUITE A DROITE
*113: L

10: <R
x2 4. {0
3: ®

® wlE>
PAGE SUIVANTE
EI‘ R*}
W
A
XD
G/R GY/R
G/R GY/R W R
94| || 86 Il 61 Il 63
CAN-H CAN-L CAN-H CAN-L |BOITIER DE
ECM COMMANDE ESP/
TCS/ABS
E122
CE REPORTER ACE QUI SUIT.
112]|3|4|5[==]6|7|8]|9 . 1123 [==]4|5|6|7 . -DISPOSITIFS
101112 131415|16 17]18]19]20 @ 8 91011[12 13]14]15|16 ® goTR&ES

TKWBO0110E
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LAN-CAN-06

IO WC ;| (GNE DE DONNEES
<> : CONDUITE A GAUCHE
R : CONDUITE A DROITE

*114:{L>
0: >
*2 5:{LY
2: B>
@w-:ww:-:.
(GIDID,
PAGE :
PRECE- '
DENTE ;
@HIRRI - @ i = B =B B = = o=
w R R W R
4 [ s 16 Al |23||
CAN-H CAN-L CAN-H CAN-L | | INSTRU-
CAPTEUR BOITIER DE | r5ormERoE MENTS
D'ANGLE DE COMMANDE | | ddwmanpe pEs | | COMBI-
BRAQUAGE 4x4 INSTRUMENTS NES
M107 COMBINES M44
1]2]3[4]5]e]7]8]o[roft1]r2]1a]14[15]16[t7]18[10]20] n
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@
~
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N
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Procédure de travail

1. Imprimer toutes les données de RESULT AUTO-DIAG et de CONTROLE DE DONNEES pour MOTEUR,
4x4 TOUT MODE et ABS affichés sur CONSULT-II.

(Exemple) SELECT MODE DIA [_RESULT AUTO-DIAG _]
OCCUR-
SUPPORT TRAVAIL RESULTATS DTC  ReNcE
RESULT AUTO-DIAG CIRC COMMUNIC CAN

0

(U1000)
CONTROLE DE DONNEES

CONTROLE DE DONNEES (SPEC)| -
SIG COMMUNIC CAN

TESTACTIF

I DONNEES
FIGEES

IMPRI

Vers la bas EFFAC

|RETOUR ECLA[RICOP[ER MODE |RETOUR ECLAIRlCOPIER

PKIA8260E

2. Imprimer toutes les données de SIG COMMUNIC CAN pour MOTEUR, ABS et TOUT MODE/4x4 affichés
sur I'écran de CONSULT-II.

(Exemple) SELECT MODE DIA SIG COMMUNIC CAN
MOTEUR
SUPPORT TRAVAIL I SRENT
RESULT AUTO-DIAG DIAG INITIAL BON
DIAG TRANS BON
CONTROLE DE DONNEES TCM BON
CONTROLE DE DONNEES (SPEC) - VDC/TCS/ABS BON
INSTRUMENTSMETA  BON
SIG COMMUNIC CAN ICC INCONNU
BCM/SEC BON
TESTACTIF PDM BON
TOUS MODES/4X4/E4X4 INCONNU
Vers la bas EFFAC fers la bas|
|RETOUR ECLAR ICOP"ER MODE |RETOUR ECLAR | COPIER

PKIAB343E

3. Joindre la feuille imprimée de RESULT AUTO-DIAG et de SIG COMMUNIC CAN sur la fiche de contréle.
Se reporter a LAN-56, "FICHE DE CONTROLE" .

4. En se basant sur les indications de SIG COMMUNIC CAN, cocher d'un “v” les éléments affichant MAU-
VAIS, ou INCONNU sur le tableau de controle. Se reporter a LAN-56, "FICHE DE CONTROLE" .
NOTE:

e Si DIAG INITIAL (diagnostic initial) indigue MAUVAIS, remplacer le boitier de commande.

e Les éléments de SIG COMMUNIC CAN, qui ne sont pas compris par le tableau de contrdle, ne sont LAN
pas répertoriés dans la procédure de diagnostic du manuel d'entretien.
Ainsi n'est-il pas nécessaire de vérifier I'état des éléments de SIG COMMUNIC CAN n'apparaissant
pas dans le tableau de la fiche de contréle.

5. En fonction des résultats de la fiche de contrble (exemple), commencer l'inspection. Se reporter a LAN-
57, "RESULTATS DE LA FICHE DE CONTROLE (EXEMPLE)" .
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[CAN]
FICHE DE CONTROLE
NOTE:
Si DIAG INITIAL (diagnostic initial) indigue MAUVAIS, remplacer le boitier de commande.
Tableau de la fiche de contrdle
SIG COMMUNIC CAN
Ecran SYSTEME DE Recevoir diagnostic
SELECTION Diagnostic Transmettre
initial diagnostic ECM VDC/TCS DIR Ax01xA4 INSTRUMENTS/
/ABS META
MOTEUR MAUVAIS INCONNU — INCONNU — — INCONNU
ABS MAUVAIS INCONNU INCONNU — INCONNU INCONNU INCONNU
4x2/4x4 TOUT MODE MAUVAIS INCONNU INCONNU INCONNU — — —
Symptémes :

. . ) . Joindre une copie de RESULT
Joindre une copie de RESULT Joindre une copie de RESULT AUTO-DIAG 4x2/4x4 TOUT
AUTO-DIAG MOT AUTO-DIAG ABS MODE

. . . . Joindre une copie de SIG
Joindre une copie de SIG Joindre une copie de SIG COMMUNIC CAN 4x2/4x4
COMMUNIC CAN MOT COMMUNIC CAN ABS TOUT MODE
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RESULTATS DE LA FICHE DE CONTROLE (EXEMPLE)

NOTE:

Si DIAG INITIAL (diagnostic initial) indigue MAUVAIS, remplacer le boitier de commande.

Cas 1

Vérifier le faisceau entre le boitier de commande ESP/TCS/ABS et le boitier de commande 4x4. Se reporter a
LAN-63, "Vérification du circuit entre le boitier de commande ESP/TCS/ABS et le boitier de commande 4x4" .

SIG COMMUNIC CAN

Ecran SYSTEME DE . . Recevoir diagnostic
SELECTION Diagnostic Transmettre
initial diagnostic ECM VDC/TCS/ DIR 4x2/4x4 INSTRUMENTS/
ABS MET A
MOTEUR MAUVAIS INCONNU — INCONNU — — INCOWU
ABS MAUVAIS INCONNU INCONNU — INCOYRIU INCOYRIU INCOYRIU
4x2/4x4 TOUT MODE MAUVAIS INCONNU INCOWAIU INCOWRIU — — —
PKIA9615E
oo - piece défectueuse
4x4 ESP /
TCS /ABS
CAN H
‘a
¢ 2 »
CAN L
4 »
Boitier de Capteur
ECM commande dangle de Instruments
ESP L
/ASBS/T cs braquage combings

PKIA9636E
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Cas 2
vérification du circuit de I'ECM. Se reporter a LAN-65, "Vérification du circuit de 'ECM" .
SIG COMMUNIC CAN
Ecran SYSTEME DE ] ] Recevoir diagnostic
SELECTION D|§g_n_ost|c Trgnsmet_tre INSTRUMENTS)
initial diagnostic ECM VD/(\:Q’-S Cs/ DIR 4x2/Axd i lé'T o
MOTEUR MAUVAIS INCOYRIU — INCOYRIU — — INCOYRIU
ABS MAUVAIS INCONNU INCOWAIU — INCONNU INCONNU INCONNU
4x2/4x4 TOUT MODE MAUVAIS INCONNU INCOYAIU INCONNU — — —
PKIA9616E
ooy, - piece défectueuse
4x4 ESP /
TCS /ABS
, CANH
V7 % r
7 CAN L .
A .
Boitier de Capteur
ECM commande dangle de Instru_mgnts
EASBPS/T CS braquage combinés
PKIA9637E
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Cas 3
vérification du circuit

du boitier de
"Vérification du circuit du boitier de_ commande ESP/TCS/ABS" .

commande

ESP/TCS/ABS.

Se reporter a LAN-66

SIG COMMUNIC CAN
Ecran SYSTEME DE Recevoir diagnostic
SELECTION Diagnostic Transmettre
initial diagnostic ECM VDC/TCS/ DIR 4x214x4 INSTRUMENTS/
ABS META
MOTEUR MAUVAIS INCONNU — INCOWU —_ —_ INCONNU
ABS MAUVAIS INCOYRIU INCOYRIU — INCOYRIU INCOYRIU INCOYRIU
4x2/4x4 TOUT MODE MAUVAIS INCONNU INCONNU INCWNU —_ —_ —_
PKIA9617E
oo - piece défectueuse
4x4ESP /
TCS /ABS
CAN H
: ®
P CAN L °
.
Boitier d?j Capteur
ECM commande dangle de Instruments
5%%”08 braquage combinés
PKIA9638E
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Cas 4
Vérifier le circuit du capteur d'angle de braquage Se reporter a LAN-66, "Vérification du circuit du capteur

d'angle de braguage" .

SIG COMMUNIC CAN
Ecran SYSTEME DE Recevoir diagnostic
SELECTION Diagnostic Transmettre
initial diagnostic ECM VDC/TCS/ DIR 4x0/4x4 INSTRUMENTS/
ABS META
MOTEUR MAUVAIS INCONNU — INCONNU — — INCONNU
ABS MAUVAIS INCONNU INCONNU — INCOYRIU INCONNU INCONNU
4x2/4x4 TOUT MODE MAUVAIS INCONNU INCONNU INCONNU — — —

PKIA9619E

ooy, - piece défectueuse

4x4ESP /
TCS /ABS
CANH
* »
CAN L &
Egrwr%;ﬁge Capteur Instruments
ECM d’angle de me
EASBPS/TCS braquage combings

PKIA9639E
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Cas 5

vérification du circuit du boitier de commande 4x4. Se reporter a LAN-67, "Vérification du circuit du boitier de
commande 4x4" .

SIG COMMUNIC CAN
Ecran SYSTEME DE ) ) Recevoir diagnostic
SELECTION Diagnostic Transmettre
initial diagnostic ECM VDC/TCS/ DIR 4x2/4x4 INSTRUMENTS/
ABS META
MOTEUR MAUVAIS INCONNU — INCONNU — — INCONNU
ABS MAUVAIS INCONNU INCONNU — INCONNU INCOWAIU INCONNU
4x2/4x4 TOUT MODE MAUVAIS INCOWAIU INCOWAIU INCOWRIU — — —

PKIA9618E

oo - piece défectueuse

4x4 ESP /
TCS /ABS
CAN H
* 4
CAN L
¥
?ggi;;gge oot Instruments
ECM d’angle de ume
EASBPS/TCS braquage combinés

PKIA9640E
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Cas 6

Vérifier le circuit des instruments combinés. Se reporter a LAN-67, "Vérification du circuit des instruments
combinés" .

SIG COMMUNIC CAN
Ecran SYSTEME DE i ) Recevoir diagnostic
SELECTION Diagnostic Transmettre
initial diagnostic ECM VDC/TCS/ DIR 4x2/4x4 INSTRUMENTS/
ABS META
MOTEUR MAUVAIS INCONNU — INCONNU — — INCOYAIU
ABS MAUVAIS INCONNU INCONNU — INCONNU INCONNU INCOYAIU
4x2/4x4 TOUT MODE MAUVAIS INCONNU INCONNU INCONNU — — —

PKIA9620E

ooy, - piece défectueuse

4x4 ESP /
TCS /ABS
CAN H P
»
CAN L &
Z
Boitier de Capteur
ECM comman- d'angle de Instruments
de ESP / b 9 combinés
TCS /ABS raquage

PKIA9641E
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Cas 7

Vérifier le circuit de communication CAN. Se reporter a LAN-68, "Vérification du circuit de_communication
CAN".

SIG COMMUNIC CAN
Ecran SYSTEME DE ) ) Recevoir diagnostic
SELECTION Diagnostic Transmettre
initial diagnostic ECM VDC/TCS/ DIR 4x214x4 INSTRUMENTS/
ABS META
MOTEUR MAUVAIS INCOYRIU — INCOYRIU — — INCOYRIU
ABS MAUVAIS INCOYRIU INCOYRIU — INCOYRIU INCOYRIU INCOYRIU
4x2/4x4 TOUT MODE MAUVAIS INCOWRIU INCOYRIU INCOYRIU — — —

PKIA9621E

Vérification du circuit entre le boitier de commande ESP/TCS/ABS et le boitier
de commande 4x4

1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher la borne négative céable de batterie.

3. Vérifier que les bornes et connecteurs suivants ne sont pas endommagés, pliés ou mal branchés (co6té
connecteur et faisceau).

- Connecteur de faisceau E116
- Connecteur de faisceau M75
Bon ou Mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.
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2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Débrancher le connecteur du boitier de commande ESP/TCS/ABS et le connecteur de faisceau E116.

2. Effectuer les vérifications ci-dessous.
- Conduite a gauche
»  Vérifier la continuité entre les bornes 61 (W), 63 (R) du connec-

teur de faisceau E122 du boitier de commande ESP/TCS/ABS - Connecteur de faisceau
et les bornes 14 (W), 5 (R) du connecteur de faisceau E116. 1. 5
) ) ] ] 14
61 (W) -14 (W) . Il_d,OIt y avolrr conti- Boitier de commande ABS/ \BJE
nuite. TCSESP
63 (R)-5(R) . il doit y avoir conti- [ C/UNIT 61|OéCSONNECTOR|
nuité. —
(
® ©

SKIB0109E

- Conduite a droite

»  Vérifier la continuité entre les bornes 61 (W), 63 (R) du connec-

teur de faisceau E122 du boitier de commande ESP/TCS/ABS R\ g [

Connecteur de faisceau
et les bornes 9 (W), 2 (R) du connecteur de faisceau E116. 1. I I I I m Iz} I
9
61 (W) -9 (W) il doit y avoir conti- Boitier de commande ABS/ &3,
nuité. TCS/ESP _
. . : . C/UNIT _|O[CONNECTOR
63 (R)-2(R) . il doit y avoir conti- | 61|, és l
nuité.
Bon ou Mauvais t
BON >> PASSER A L'ETAPE 3. o O cmosios

MAUVAIS >> Réparer le faisceau.
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3. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Débrancher le connecteur du boitier de commande 4x4.
2. Effectuer les vérifications ci-dessous.
- Conduite a gauche

«  Vérifier la continuité entre les bornes 14 (W), 5 (R) du connec-
teur de faisceau M75 et les bornes 8 (W), 16 (R) du connecteur
de faisceau M107 du boitier de commande 4x4.

14 (W) - 8 (W) . il doit y avoir conti-
nuité.

5(R)-16 (R) . il doit y avoir conti-
nuité.

- Conduite a droite

«  Vérifier la continuité entre les bornes 9 (W), 2 (R) du connecteur
de faisceau M75 et les bornes 8 (W), 16 (R) du connecteur de
faisceau M107 du boitier de commande 4x4.

9 (W)-8(W) . il doit y avoir conti-
nuité.

2(R)-16 (R) . il doit y avoir conti-
nuité.

Bon ou Mauvais

BON >> Brancher tous les connecteurs, puis procéder a nou-
veau au diagnostic. Se reporter a LAN-55, "Proceé-
dure de travail” .

MAUVAIS >> Réparer le faisceau.

Vérification du circuit de I'ECM
1. VERIFIER LE CONNECTEUR

E _3 DISCONNECT m
T.8. H.S.
Connecteur du boitier de commande 4x4
Connecteur de faisceau | l
LTI Ts=l T 111 8
LT TRl TTTTT 16
14,5 8.16
2 =
SKIA9576E
H.S.
Connecteur du boitier de commande 4x4
Connecteur de faisceau | l
[l =[] T1] 8
Ll TTTTTT] 16
9,2 8,16
Nl =

SKIA9577E

EKSO00FV8

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher la borne négative cable de batterie.

3. Vérifier que les bornes et connecteurs suivants ne sont pas endommageés, pliés ou mal branchés (c6té

module de commande et c6té faisceau).
- Connecteur de I'ECM
- Connecteur de faisceau M75
- Connecteur de faisceau E116
Bon ou Mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.
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2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS
1. Débrancher le connecteur de I'ECM.
2. \Vérifier la résistance entre les bornes 94 (G/R) et 86 (GY/R) du S oecomeor
connecteur de faisceau M118 de 'ECM. Gﬁ} W
HS.
94 (G/R) — 86 (GY/R) env. 108 — 132Q
Bon ou Mauvais Connectgi'de 'ECM.
BON >> Remplacer 'ECM. L 4ECM O] CONNECTOR
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre I'ECM et le boitier de com- o 8
mande ESP/TCS/ABS. t ,
o ©
Veérification du circuit du boitier de commande ESP/TCS/ABS
1. VERIFIER LE CONNECTEUR
1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher la borne négative cable de batterie.
3. Vérifier que les bornes et le connecteur du boitier de commande d'ESP/TCS/ABS ne sont pas endomma-

gés, tordus ou que le branchement n'est pas desserré (c6té boitier de commande et coté faisceau).

Bon ou Mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2.

CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Débrancher le connecteur du boitier de commande ESP/TCS/ABS.
2. \Vérifier la résistance entre les bornes 61 (W) et 63 (R) du con- 8 occomeor
necteur de faisceau E122 du boitier de commande ESP/TCS/ Tt
ABS. 1.
61 (W) - 63 (R) : env. 54 — 66Q Boitier de commande ABS/TCS/ESP
Bon ou Mauvais [__C/UNIT_|O[CONNECTOR]
BON >> Remplacer le boitier de commande ESP/TCS/ABS. o1 63
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre le boitier de commande
ESP/TCS/ABS et le connecteur de faisceau E116.
o ©
Vérification du circuit du capteur d'angle de bragquage
1. VERIFIER LE CONNECTEUR
1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher la borne négative cable de batterie.
3. Vérifier que les bornes et le connecteur du capteur d'angle de braquage ne sont pas endommageés, tordus

ou que le branchement n'est pas desserré (coté capteur et cété faisceau).

Bon ou Mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.
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2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS
1. Débrancher le connecteur du capteur d'angle de braquage.
2. Vérifier la résistance entre les bornes 4 (W) et 5 (R) du connec- N
teur de faisceau M81 du capteur d'angle de braquage. A\ E‘J\]
' HS.
4 (W)-5(R) :env. 54 — 66Q
. Connecteur du capteur de I'angle
Bon ou Mauvais du volant
BON >> Remplacer le capteur d'angle de braquage. ==
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre le capteur d'angle de bra-
guage et le boitier de commande 4x4. 3

Vérification du circuit du boitier de commande 4x4
1. VERIFIER LE CONNECTEUR

EKSO0FVA

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher la borne négative cable de batterie.

3. Vérifier que les bornes et le connecteur du boitier de commande de 4x4 ne sont pas endommageés, tordus
ou que le branchement n'est pas desserré (coté boitier de commande et c6té faisceau).
Bon ou Mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Débrancher le connecteur du boitier de commande 4x4.

2. \Vérifier la résistance entre les bornes 8 (W) et 16 (R) du connec- [ _ & oscomer
teur de faisceau M107 du boitier de commande 4x4. E} ﬁz
8 (W) -16 (R) > env. 54 — 66€ Connecteur du boitier de commande 4x4
Bon ou Mauvais : F H—:“ =
BON >> Remplacer le boitier de commande 4x4. i HEE
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre le capteur d'angle de bra-
guage et le boitier de commande 4x4.
Q
® @

Vérification du circuit des instruments combinés
1. VERIFIER LE CONNECTEUR

EKSO00FVB

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher la borne négative cable de batterie.

3. Vérifier que les bornes et le connecteur des instruments combinés ne sont pas endommagés, pliés ou
mal branchés (coté instruments et coté faisceau).
Bon ou Mauvais
BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.
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2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS
1. Débrancher le connecteur des instruments combinés.
2. \Vérifier la résistance entre les bornes 22 (W) et 23 (R) du con- [ __ g oscaweer
necteur de faisceau M44 des instruments combinés. '?Ei ié}] W
22 (W) _ 23 (R) S env. 108 _ 132Q Connecteur| des instrumelms combinés
Bon ou Mauvais a5
BON >> Remplacer les instruments combinés.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre les instruments combinés j
et le boitier de commande 4x4. (
N @
Vérification du circuit de communication CAN

1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
Débrancher la borne négative cable de batterie.

3. Vérifier que les bornes et connecteurs suivants ne sont pas endommagés, tordus ou que le branchement
n'est pas desserré (c6té module de commande, c6té boitier de commande, c6té capteur, cbté instru-
ments, cOté connecteur et coté faisceau).

-  ECM

- Boitier de commande ESP/TCS/ABS

- Capteur d'angle de braquage

- Boitier de commande 4x4

- Instruments combinés

- Entre I'ECM et les instruments combinés
Bon ou Mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

n

2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS

1. Débrancher le connecteur d'ECM et le connecteur de faisceau M75.

2. Vérifier la continuité entre les bornes 94 (G/R) et 86 (GY/R) du S oocomeer
connecteur de faisceau M118 de I'ECM. Eﬁ} W
HsS.
94 (G/R) — 86 (GY/R) :il ne doit pas y avoir continuité.
Bon ou Mauvais Connectgide 'ECM.
BON  >>PASSER A LETAPE 3. [_EQW_[CICONEGTon)
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre 'ECM et le connecteur de
faisceau M75. .\ ’
o O
PKIA9592E
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3. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS

Vérifier la continuité entre les bornes 94 (G/R), 86 (GY/R) du con-
necteur de faisceau M118 de 'ECM et la masse.

94 (G/R) — Masse
86 (GY/R) — masse

Bon ou Mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre 'ECM et le connecteur de
faisceau M75.

. il ne doit pas y avoir continuité.
. il ne doit pas y avoir continuité.

LM  DISCONNECT
T E} H.s.

Connecteur de 'ECM.
[ ECM _ JO[CONNECTOR]|

9486
0
0 @ =

PKIA9593E

4. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS

1. Débrancher le connecteur du boitier de commande ESP/TCS/ABS.

2. Vérifier la continuité entre les bornes 61 (W) et 63 (R) du con-
necteur de faisceau E122 du boitier de commande ESP/TCS/
ABS.

61 (W) — 63 (R)

Bon ou Mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 5.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre le boitier de commande
ESP/TCS/ABS et le connecteur de faisceau E116.

il ne doit pas y avoir continuité.

LM  DISCONNECT &

T.S.

Boitier de commande ABS/TCS/ESP

[ C/UNIT_[O[CONNECTOR]
61 63

L

PKIA9632E

5. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS

Vérifier la continuité entre les bornes 61 (W), 63 (R) du connecteur
de faisceau E122 du boitier de commande ESP/TCS/ABS et la
masse.
61 (W) — Masse
63 (R) — Masse

Bon ou Mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 6.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre le boitier de commande
ESP/TCS/ABS et le connecteur de faisceau E116.

. il ne doit pas y avoir continuité.
il ne doit pas y avoir continuité.

\ DISCONNECT iE
S

T.S.

Boitier de commande ABS/TCS/ESP
[ C/UNIT |O[CONNECTOR]

61,63
N
0 @ =

PKIA9633E
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6. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS

1. Débrancher le connecteur du capteur d'angle de braquage, le connecteur du boitier de commande 4x4 et

le connecteur des instruments combinés.
2. \Vérifier la continuité entre les bornes 22 (W) et 23 (R) du con- [ __ g oscaweer
& € I
Connecteur des instruments combinés

necteur de faisceau M44 des instruments combinés.

22 (W) -23 (R) . il ne doit pas y avoir continuité. | |
Bon ou Mauvais a5
BON >> PASSER A L'ETAPE 7.
MAUVAIS >> Vérifier le faisceau suivant. Si un faisceau est j
endommagé, le réparer.
e Faisceau entre les instruments combinés et le boi- [
tier de commande 4x4 ®

SKIA9780E

e Faisceau entre les instruments combinés et le
capteur d'angle de braquage.

e Faisceau entre les instruments combinés et le connecteur de faisceau M75

7. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS

Vérifier la continuité entre les bornes 22 (W), 23 (R) du connecteur
de faisceau M44 des instruments combinés et la masse.

8 DISCONNECT m

Hs.
22 (W) — Masse . II ne dOIt paS y aVOir ContinUité' Connecteur des instruments combinés
23 (R) — Masse . il ne doit pas y avoir continuité. | |
Bon ou Mauvais 23]22

BON >> PASSER A L'ETAPE 8. 22,23

MAUVAIS >> Vérifier le faisceau suivant. Si un faisceau est
endommagé, le réparer.
e Faisceau entre les instruments combinés et le bofi- = o @
tier de commande 4x4 SKIA9980F
e Faisceau entre les instruments combinés et le capteur d'angle de braquage.

e Faisceau entre les instruments combinés et le connecteur de faisceau M75

8. VERIFIER LE CIRCUIT INTERNE DE L'ECM ET DES INSTRUMENTS COMBINES

Effectuer une inspection des composants. Se reporter a LAN-70, "VERIFIER LE CIRCUIT INTERNE DE
L'ECM ET DES INSTRUMENTS COMBINES" .

Bon ou Mauvais

BON >> Brancher tous les connecteurs, puis procéder a nouveau au diagnostic. Se reporter a LAN-55
"Procédure de travail” .
MAUVAIS >> Remplacer 'ECM et/ou les instruments combinés.

Inspection des composants
VERIFIER LE CIRCUIT INTERNE DE L'ECM ET DES INSTRUMENTS COMBINES

e Déposer I'ECM et les instruments combinés du véhicule.

e Vérifier la résistance entre les bornes 94 et 86 de I'ECM.

e \Vérifier la résistance entre les bornes 22 et 23 des instruments

ECM et instruments combinés

combinés.
Boitier Borne Résistance (€2)
(env.)
ECM 94 - 86
108 - 132
Instruments combinés 22 -23

PKIA0830E
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SYSTEME CAN (TYPE 4) PFP:23710
Description du systeme

Le systeme CAN (Controller Area Network - Réseau local du contrdleur) est une ligne de communication en
série pour application en temps réel. Il s'agit d'une ligne de communication embarquée présentant une grande
vitesse de transmission des données et une excellente capacité de détection des erreurs. Un grand nombre
de boitiers de commande sont installés sur le véhicule et chaque boitier de commande partage les informa-
tions et se lie a d'autres boitiers de commande pendant le fonctionnement (non indépendant). Dans une com-
munication CAN, les boitiers de commande sont reliés par 2 lignes de communication (ligne CAN H, ligne
CAN L) permettant un débit de transmission élevé des informations avec moins de cablage. Chaque boitier de
commande transmet/recoit des données, mais ne lit sélectivement que les données requises.

Emplacement des composants et des connecteurs de faisceaux

Sous la partie inférieure du tableau de bord c6té passager Vue du c6té conducteur avec la partie supérieure du tableau de bord déposée

Boitier de commande ABS/TCS/ESP @

Boitier de commande 4x4

SKIB0125E
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Schéma de cablage — CAN —
LAN-CAN-07

I : LIGNE DE DONNEES
> : CONDUITE A GAUCHE
R : CONDUITE A DROITE

*113: {L
10: B>
*2 4: LD
3: <B>
) wac>
PAGE SUIVANTE
@ R*}
W R
CED. 6
G/R GY/R
G/R GYR w R
95] [l 6]l 63
CAN-H CAN-L CAN-H  CAN-L | BOITIER DE
ECM COMMANDE ESP/
TCS/ABS
CE REPORTER ACE QUI SUIT.
1]2][3]4]5[==(6]7]&]® _ 1]2[3[==]4]5]6]7 _ @), G2 DisposiTIFS
10]11]12[13[14]15]16]17[18[19]20 '® 89 [10[11]12]13[14[15[16 '® ELEGTRIQUES

TKWB0112E
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LAN-CAN-08

I LIGNE DE DONNEES
> : CONDUITE A GAUCHE
R : CONDUITE A DROITE

*114: Ly
0: (D
*2 5:{L>
2: B>
@W-ZWWI.
ED;W7D)
PAGE i
PRECE- .
DENTE ;
@HIRRI e ) f = = = = = = = =
w R R w R LAN
4 [ e 16 [l ||23||
CAN-H CAN-L CAN-H CAN-L | | INSTRU-
CAPTEUR BOITIER DE | rE5omiERBE MENTS
D'ANGLE DE COMMANDE | | comMANDE DES COMBI-
BRAQUAGE x4 INSTRUMENTS NES
M107 COMBINES
1]2]3]a]5]6]7]8]o[to]11]12]1a[1415] 1] 17] 18 0]20] ey
21]22]23]24[25[26[27]28]20]30]31[32[33[a4] s6]36]37]38] 0] 40] "=
1[2]3]4[5[=]6][7]&]9 ) 1[2[3[==4]5]6]7 ] 32 =] |
10[11]12[13[14]15]16]17[18]19]20 ur9): < 8| a[10[11]12]13]14[15]16 Wrd: B> |54 e

BR

BR

M107,

TKWBO0113E
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Procédure de travail

1. Imprimer toutes les données de RESULT AUTO-DIAG et de CONTROLE DE DONNEES pour MOTEUR,
4x4 TOUT MODE et ABS affichés sur CONSULT-II.

(Exemple) SELECT MODE DIA [_RESULT AUTO-DIAG ]
OCCUR-
SUPPORT TRAVAIL RESULTATS DTC  ReNce
RESULT AUTO-DIAG CIRC COMMUNIC CAN o
(U1000]

CONTROLE DE DONNEES

CONTROLE DE DONNEES (SPEC), -
SIG COMMUNIC CAN

TESTACTIF
| DONNEES
FIGEES
Vers la bas EFFAC IMPRI
|RETOUR ECLAIRICOF'IER MODE |RETOUR ECLAIRlCOPIER

PKIA8260E

2. Imprimer toutes les données de SIG COMMUNIC CAN pour MOTEUR, ABS et TOUT MODE/4x4 affichés
sur I'écran de CONSULT-II.

(Exemple) SELECT MODE DIA SIG COMMUNIC CAN
MOTEUR
SUPPORT TRAVAIL I BRENT
RESULT AUTO-DIAG DIAG INITIAL BON
DIAG TRANS BON
CONTROLE DE DONNEES TCM BON
CONTROLE DE DONNEES (SPEC) - VDC/TCS/ABS BON
INSTRUMENTSMETA ~ BON
SIG COMMUNIC CAN ICC INCONNU
BCM/SEC BON
TESTACTIF IPDM BON
TOUS MODES/4X4/E4X4 INCONNU
Vers la bas EFFAC [Vers la bas|
|RETOUR ECLAIRICOPIER MODE IRETOUR ECLAIR | COPIER

PKIA8343E

3. Joindre la feuille imprimée de RESULT AUTO-DIAG et de SIG COMMUNIC CAN sur la fiche de contréle.
Se reporter a LAN-75, "FICHE DE CONTROLE" .

4. En se basant sur les indications de SIG COMMUNIC CAN, cocher d'un “v” les éléments affichant MAU-

VAIS, ou INCONNU sur le tableau de contr6le. Se reporter a LAN-75, "FICHE DE CONTROLE" .

NOTE:

e Si DIAG INITIAL (diagnostic initial) indique MAUVAIS, remplacer le boitier de commande.

e Les éléments de SIG COMMUNIC CAN, qui ne sont pas compris par le tableau de contréle, ne sont
pas répertoriés dans la procédure de diagnostic du manuel d'entretien.
Ainsi n'est-il pas nécessaire de vérifier I'état des éléments de SIG COMMUNIC CAN n'apparaissant
pas dans le tableau de la fiche de contréle.

5. En fonction des résultats de la fiche de contr6le (exemple), commencer l'inspection. Se reporter a LAN-
76, "RESULTATS DE LA FICHE DE CONTROLE (EXEMPLE)".
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FICHE DE CONTROLE
NOTE:
Si DIAG INITIAL (diagnostic initial) indigue MAUVAIS, remplacer le boitier de commande.
Tableau de la fiche de contrdle
SIG COMMUNIC CAN
Ecran SYSTEME DE Recevoir diagnostic
SELECTION Diagnostic Transmettre
initial diagnostic ECM VDC/TCS DIR 4x2/AxA INSTRUMENTS/
/ABS META
MOTEUR MAUVAIS INCONNU — INCONNU — — INCONNU
ABS MAUVAIS INCONNU INCONNU — INCONNU INCONNU INCONNU
4x2/4x4 TOUT MODE MAUVAIS INCONNU INCONNU INCONNU — — —
Symptémes :

) . . . Joindre une copie de RESULT
Joindre une copie de RESULT Joindre une copie de RESULT AUTO-DIAG 4x2/4x4 TOUT
AUTO-DIAG MOT AUTO-DIAG ABS MODE

. . . . Joindre une copie de SIG
Joindre une copie de SIG Joindre une copie de SIG COMMUNIC CAN 4x2/4x4
COMMUNIC CAN MOT COMMUNIC CAN ABS TOUT MODE
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RESULTATS DE LA FICHE DE CONTROLE (EXEMPLE)
NOTE:
Si DIAG INITIAL (diagnostic initial) indigue MAUVAIS, remplacer le boitier de commande.

Cas 1

Vérifier le faisceau entre le boitier de commande ESP/TCS/ABS et le boitier de commande 4x4. Se reporter a
LAN-82, "Vérification du circuit entre le boitier de commande ESP/TCS/ABS et le boitier de commande 4x4" .

SIG COMMUNIC CAN
Ecran SYSTEME DE ) ) Recevoir diagnostic
SELECTION Diagnostic Transmettre
initial diagnostic ECM VDC/TCS/ DIR 4x2/axd INSTRUMENTS/
ABS META
MOTEUR MAUVAIS INCONNU — INCONNU —_ —_ INCOWU
ABS MAUVAIS INCONNU INCONNU — INCOWSIU INCOYARIU INCOWRIU
4x2/4x4 TOUT MODE MAUVAIS INCONNU INCOWAIU INCOWAIU — — —
PKIA9615E
ooy, - piece défectueuse
4x4 ESP /
TCS /ABS
CAN H
‘8
& »
CAN L
4 7. 2
Boitier de Capteur
ECM commande d'angle de Instruments
ESP L
/ASI’B S/T Cs braquage combinés
PKIA9636E
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Cas 2
vérification du circuit de I'ECM. Se reporter a LAN-84, "Vérification du circuit de 'ECM" .
SIG COMMUNIC CAN
Ecran SYSTEME DE Recevoir diagnostic
SELECTION Diagnostic Transmettre
initial diagnostic ECM VDC/TCS/ DIR Ax2/AxA INSTRUMENTS/
ABS M ET A
MOTEUR MAUVAIS INCOYRIU — INCOYRIU — — INCOYRIU
ABS MAUVAIS INCONNU INCOWU — INCONNU INCONNU INCONNU
4x2/4x4 TOUT MODE MAUVAIS INCONNU INCOWU INCONNU — —_ —_
PKIA9616E
oo - piece défectueuse
4x4 ESP /
TCS /ABS
, CAN H
% % |
7. CAN L *
AR/ /4
Boitier de Capteur
ECM commande dangle de Instru_mgnts
EASBPS/TCS braquage combings
PKIA9637E
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Cas 3
vérification du circuit du boitier de commande ESP/TCS/ABS. Se reporter a LAN-85, "Vérification du circuit du
boitier de commande ESP/TCS/ABS" .

SIG COMMUNIC CAN
Ecran SYSTEME DE Recevoir diagnostic
SELECTION Diagnostic Transmettre
initial diagnostic ECM VDC/TCS/ DIR 4x2/axd INSTRUMENTS/
ABS META
MOTEUR MAUVAIS INCONNU — INCOWU — — INCONNU
ABS MAUVAIS INCOYRIU INCOYRIU — INCOYRIU INCOYRIU INCOYRIU
4x2/4x4 TOUT MODE MAUVAIS INCONNU INCONNU INCOWU — — —
PKIA9617E
ooy, - piece défectueuse
4x4ESP /
TCS /ABS
CAN H
ﬁ @
y CAN L °
.
Boitier dg Capteur
ECM commande dangle de Instruments
5%%” CS braquage combinés
PKIA9638E
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Cas 4
Vérifier le circuit du capteur d'angle de braquage Se reporter a LAN-85, "Vérification du circuit du capteur

d'angle de braguage" .

SIG COMMUNIC CAN
Ecran SYSTEME DE Recevoir diagnostic
SELECTION Diagnostic Transmettre
initial diagnostic ECM VDC/TCS/ DIR Ax2/Axd INSTRUMENTS/
ABS META
MOTEUR MAUVAIS INCONNU — INCONNU — — INCONNU
ABS MAUVAIS INCONNU INCONNU — INCOYRIU INCONNU INCONNU
4x2/4x4 TOUT MODE MAUVAIS INCONNU INCONNU INCONNU — —_ —_

PKIA9619E

oo - piece défectueuse

4x4ESP /
TCS /ABS

CANH

CAN L 7
¥

Boitier dg Captour
ECM E%n;m/-?gse d'angle de Instrg_mc]ants
/ABS braquage combinés

PKIA9639E
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SYSTEME CAN (TYPE 4)
[CAN]

Cas 5

vérification du circuit du boitier de commande 4x4. Se reporter a LAN-86, "Vérification du circuit du boitier de
commande 4x4" .

SIG COMMUNIC CAN
Ecran SYSTEME DE Recevoir diagnostic
SELECTION Diagnostic Transmettre
initial diagnostic ECM VDC/TCS/ DIR 4x2/axd INSTRUMENTS/
ABS META
MOTEUR MAUVAIS INCONNU — INCONNU — — INCONNU
ABS MAUVAIS INCONNU INCONNU — INCONNU INCOYARIU INCONNU
4x2/4x4 TOUT MODE MAUVAIS INCOWRIU INCOWRAIU INCOWAIU — — —
PKIA9618E
ooy, - piece défectueuse
4x4 ESP /
TCS /ABS
CAN H
s 4
CAN L
L 2
Boitier de Capteur
ECM commande dangle de Instru_mgnts
EASBPS/T Cs braguage combinés
PKIA9640E
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[CAN]

Cas 6

Vérifier le circuit des instruments combinés. Se reporter a LAN-86, "Vérification du circuit des instruments
combinés" .

SIG COMMUNIC CAN
Ecran SYSTEME DE ) ) Recevoir diagnostic
SELECTION Diagnostic Transmettre
initial diagnostic ECM VDC/TCS/ DIR 4x2/4xd INSTRUMENTS/
ABS MET A
MOTEUR MAUVAIS INCONNU — INCONNU — — INCOWAIU
ABS MAUVAIS INCONNU INCONNU — INCONNU INCONNU INCOWAIU
4x2/4x4 TOUT MODE MAUVAIS INCONNU INCONNU INCONNU — — —

PKIA9620E

oo - piece défectueuse

4x4 ESP /
TCS /ABS
CAN H )
* »
CAN L ;‘
Z
Boitier de Capteur
ECM ggn&rg%n/- d'angle de Instruments
TCS /ABS braquage combinés

PKIA9641E
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Cas 7

Vérifier le circuit de communication CAN. Se reporter a LAN-87, "Vérification du circuit de_communication
CAN".

SIG COMMUNIC CAN

Ecran SYSTEME DE ) ] Recevoir diagnostic
SELECTION Diagnostic Transmettre

initial diagnostic ECM VDC/TCS/ DIR axojaxa | INSTRUMENTS/

ABS MET A

MOTEUR MAUVAIS INCOWAIU — INCOYRIU — — INCOYRIU
ABS MAUVAIS INCOYRIU INCOYRIU — INCOYRIU INCOYRIU INCOYAIU
4x2/4x4 TOUT MODE MAUVAIS INCOYRIU INCOYAIU INCOWAIU — — —

Vérification du circuit entre le boitier de commande ESP/TCS/ABS et le boitier
de commande 4x4
1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher la borne négative cable de batterie.

3. Veérifier que les bornes et connecteurs suivants ne sont pas endommagés, pliés ou mal branchés (coté
connecteur et faisceau).

- Connecteur de faisceau E116
- Connecteur de faisceau M75
Bon ou Mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.
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2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Débrancher le connecteur du boitier de commande ESP/TCS/ABS et le connecteur de faisceau E116.
2. Effectuer les vérifications ci-dessous.

- Conduite a gauche

«  Vérifier la continuité entre les bornes 61 (W), 63 (R) du connec-

teur de faisceau E122 du boitier de commande ESP/TCS/ABS R\ g & Connecteur de faisceau
et les bornes 14 (W), 5 (R) du connecteur de faisceau E116. 1. 5
. ) ) . 14
61 (W) — 14 (W) : |I_d9|t y avoir conti- Botter do commande ABS/ 145
nuite. TCSESP
63 (R) -5 (R) - il doit y avoir conti- [ C/UNIT GloégONNECTORl
nuité. —
(
o ©
- Conduite a droite
«  Vérifier la continuité entre les bornes 61 (W), 63 (R) du connec- 8 oecomeer
teur de faisceau E122 du boitier de commande ESP/TCS/ABS L= Connecteur de faiscea
et les bornes 9 (W), 2 (R) du connecteur de faisceau E116. 1. 2
| 9
61 (W) -9 (W) :il doit y avoir conti- Boitier de commande ABS/ &i
I']Uité. TCS/ESP _
. : . . C/UNIT _|O[CONNECTOR
63 (R)-2 (R) . il doit y avoir conti- | Gl,és l
nuité.
Bon ou Mauvais (
BON >> PASSER A L'ETAPE 3. o @ o

MAUVAIS >> Réparer le faisceau.
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[CAN]

3. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Deébrancher le connecteur du boitier de commande 4x4.
2. Effectuer les vérifications ci-dessous.
- Conduite a gauche

« Vérifier la continuité entre les bornes 14 (W), 5 (R) du connec-
teur de faisceau M75 et les bornes 8 (W), 16 (R) du connecteur
de faisceau M107 du boitier de commande 4x4.

14 (W) - 8 (W) il doit y avoir conti-
nuité.

5(R)-16 (R) . il doit y avoir conti-
nuité.

- Conduite a droite

«  Vérifier la continuité entre les bornes 9 (W), 2 (R) du connecteur
de faisceau M75 et les bornes 8 (W), 16 (R) du connecteur de
faisceau M107 du boitier de commande 4x4.

9 (W) -8 (W) il doit y avoir conti-
nuite.

2(R)-16 (R) . il doit y avoir conti-
nuité.

Bon ou Mauvais

BON >> Brancher tous les connecteurs, puis procéder a nou-
veau au diagnostic. Se reporter a LAN-74, "Proceé-
dure de travail” .

MAUVAIS >> Réparer le faisceau.

Vérification du circuit de 'ECM
1. VERIFIER LE CONNECTEUR

s~ DISCONNECT E

&) DISCONNECT
€24

1.8.
Connecteur du boltier de commande 4x4
Connecteur de faisceau | |
[T TTIsl=lTT1T1] 8
LI T Thaf TTTTT] 16
14,5 8,16
= =
SKIA9576E
&) DISCONNECT &) DISCONNECT
s ) o)
75 & LA
Connecteur du boitier de commande 4x4
Connecteur de faisceau | |
[Te[ =[] T1] 8
LIl TTTTTT] 16
9,2 8,16
Nl =

SKIA9577E

EKSO0FVK

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher la borne négative cable de batterie.

3. Vérifier que les bornes et connecteurs suivants ne sont pas endommageés, pliés ou mal branchés (coté

module de commande et c6té faisceau).
- Connecteur de 'ECM
- Connecteur de faisceau M75
- Connecteur de faisceau E116
Bon ou Mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.
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2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Débrancher le connecteur de I'ECM.
2. Vérifier la résistance entre les bornes 95 (G/R) et 87 (GY/R) du
connecteur de faisceau M118 de I'ECM.
95 (G/R) — 87 (GY/R) :env. 108 — 132Q
Bon ou Mauvais Connecteur de 'ECM

BON >> Remplacer 'ECM. [_EcM__|O] CONNECTOR]|
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre 'ECM et le boitier de com- 95 87

mande ESP/TCS/ABS.
L

SKIB0120E

Vérification du circuit du boitier de commande ESP/TCS/ABS
1. VERIFIER LE CONNECTEUR

EKSO0FVL

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher la borne négative cable de batterie.
3. Vérifier que les bornes et le connecteur du boitier de commande d'ESP/TCS/ABS ne sont pas endomma-

gés, tordus ou que le branchement n'est pas desserré (cété boitier de commande et c6té faisceau).
Bon ou Mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Débrancher le connecteur du bofitier de commande ESP/TCS/ABS.

2. Vérifier la résistance entre les bornes 61 (W) et 63 (R) du con- - comeer
necteur de faisceau E122 du boitier de commande ESP/TCS/ L
ABS. T.S.
61 (W) -63 (R) : env. 54 — 66Q Boitier de commande ABS/TCS/ESP
Bon ou Mauvais [ C/UNIT_|O[CONNECTOR]
BON >> Remplacer le boitier de commande ESP/TCS/ABS. ol 68
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre le boitier de commande
ESP/TCS/ABS et le connecteur de faisceau E116.
o O

Vérification du circuit du capteur d'angle de bragquage
1. VERIFIER LE CONNECTEUR

EKS00FVM

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher la borne négative cable de batterie.

3. Vérifier que les bornes et le connecteur du capteur d'angle de braquage ne sont pas endommageés, tordus
ou que le branchement n'est pas desserré (c6té capteur et coté faisceau).

Bon ou Mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

LAN-85



SYSTEME CAN (TYPE 4)

[CAN]
2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS
1. Débrancher le connecteur du capteur d'angle de braquage.
2. \Vérifier la résistance entre les bornes 4 (W) et 5 (R) du connec- N
teur de faisceau M81 du capteur d'angle de braquage. A\ E}
' Hs.
4 (W)-5(R) : env. 54 — 66Q
. Connecteur du capteur de I'angle
Bon ou Mauvais du volant
BON >> Remplacer le capteur d'angle de braquage. ==
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre le capteur d'angle de bra-
quage et le boitier de commande 4x4. }
Vérification du circuit du boitier de commande 4x4
1. VERIFIER LE CONNECTEUR
1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher la borne négative cable de batterie.
3. Vérifier que les bornes et le connecteur du boitier de commande de 4x4 ne sont pas endommagés, tordus

ou que le branchement n'est pas desserré (c6té boitier de commande et c6té faisceau).

Bon ou Mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2.

CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Débrancher le connecteur du boitier de commande 4x4.
2. \Vérifier la résistance entre les bornes 8 (W) et 16 (R) du connec- P——
teur de faisceau M107 du boitier de commande 4xA4. E} W
8 (W) -16 (R) : env. 54 — 66Q Connecteur du boftier de commande 4x4
Bon ou Mauvais F 3
BON >> Remplacer le boitier de commande 4x4.

MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre le capteur d'angle de bra-

quage et le boitier de commande 4x4.

S
o H
2®

SKIBO043E

Vérification du circuit des instruments combinés

1.

VERIFIER LE CONNECTEUR

1.
2.
3.

Mettre le contact d'allumage sur OFF.
Débrancher la borne négative cable de batterie.

Vérifier que les bornes et le connecteur des instruments combinés ne sont pas endommageés, pliés ou
mal branchés (c6té instruments et coté faisceau).

Bon ou Mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.
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[CAN]
2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS
1. Débrancher le connecteur des instruments combinés.
2. \Vérifier la résistance entre les bornes 22 (W) et 23 (R) du con- [ __ g scoweer
necteur de faisceau M44 des instruments combinés. Bﬁi Eﬁj] W
22 (W) _ 23 (R) Cenv. 108 _ 1329 Connecteu]des instrumelnts combinés
Bon ou Mauvais Hen
BON >> Remplacer les instruments combinés.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre les instruments combinés j
et le boitier de commande 4x4. e
~ @
Vérification du circuit de communication CAN

1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
Débrancher la borne négative cable de batterie.

3. Vérifier que les bornes et connecteurs suivants ne sont pas endommagés, tordus ou que le branchement
n'est pas desserré (c6té module de commande, c6té boitier de commande, c6té capteur, c6té instru-
ments, cOté connecteur et coté faisceau).

- ECM

- Boitier de commande ESP/TCS/ABS

- Capteur d'angle de braquage

- Boitier de commande 4x4

- Instruments combinés

- Entre I'ECM et les instruments combinés
Bon ou Mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

n

2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS

1. Débrancher le connecteur d'ECM et le connecteur de faisceau M75.

2. Vérifier la continuité entre les bornes 95 (G/R) et 87 (GY/R) du 8 oecomeer

connecteur de faisceau M118 de I'ECM. Gé} ®
HS.
95 (G/R) — 87 (GY/R) :il ne doit pas y avoir continuité.

Bon ou Mauvais Connecteur de 'ECM
BON >> PASSER A L'ETAPE 3. [_EcM O CONNECTOR]|
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre 'ECM et le connecteur de 95 87

faisceau M75. [
Q
® O
SKIB0120E
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[CAN]

3. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS

Vérifier la continuité entre les bornes 95 (G/R), 87 (GY/R) du con-
necteur de faisceau M118 de I'ECM et la masse.

95 (G/R) — Masse
87 (GY/R) — masse

Bon ou Mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 4.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre 'ECM et le connecteur de
faisceau M75.

. il ne doit pas y avoir continuité.
. il ne doit pas y avoir continuité.

€

H.S.

Connecteur de 'ECM

ECM__JO| CONNECTOR]|

e.57

Lo

SKIB0121E

. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS

1. Débrancher le connecteur du boitier de commande ESP/TCS/ABS.

2. Vérifier la continuité entre les bornes 61 (W) et 63 (R) du con-
necteur de faisceau E122 du boitier de commande ESP/TCS/
ABS.

61 (W) — 63 (R)

Bon ou Mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 5.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre le boitier de commande
ESP/TCS/ABS et le connecteur de faisceau E116.

. il ne doit pas y avoir continuité.

« DISCONNECT &
T.S.

Boitier de commande ABS/TCS/ESP

[ C/UNIT_|O[CONNECTOR]
61 63

L

PKIA9632E

5. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS

Vérifier la continuité entre les bornes 61 (W), 63 (R) du connecteur
de faisceau E122 du boitier de commande ESP/TCS/ABS et la
masse.
61 (W) — Masse
63 (R) — Masse

Bon ou Mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 6.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre le boitier de commande
ESP/TCS/ABS et le connecteur de faisceau E116.

. il ne doit pas y avoir continuité.
. il ne doit pas y avoir continuité.

S)  DISCONNECT %
S

T.S.

Boitier de commande ABS/TCS/ESP
[ C/UNIT |O|CONNECTOR]

61,63
25,099,

il

PKIA9633E
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6. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS

1. Débrancher le connecteur du capteur d'angle de braquage, le connecteur du boitier de commande 4x4 et
le connecteur des instruments combinés.

2. Vérifier la continuité entre les bornes 22 (W) et 23 (R) du con- [ __ g scoweer
necteur de faisceau M44 des instruments combinés. Bﬁi Eﬁ} W
22 (W) - 23 (R) - il ne doit pas y avoir continuité. Connecteut S8 ZELays comeinés
Bon ou Mauvais Hen
BON >> PASSER A L'ETAPE 7.
MAUVAIS >> Vérifier le faisceau suivant. Si un faisceau est
endommagé, le réparer.
e Faisceau entre les instruments combinés et le boi- [
tier de commande 4x4 ®
. . . ’ SKIA9780E
e Faisceau entre les instruments combinés et le

capteur d'angle de braquage.
e Faisceau entre les instruments combinés et le connecteur de faisceau M75

7. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS

Vérifier la continuité entre les bornes 22 (W), 23 (R) du connecteur [ _ o oscomser =
de faisceau M44 des instruments combinés et la masse. & hs
22 (W) - Masse : II ne dOIt paS y aVOir Continuité. Connecteur des instruments combinés
23 (R) — Masse - il ne doit pas y avoir continuité. | |
Bon ou Mauvais 23[22)
BON >> PASSER A L'ETAPE 8. 2223
MAUVAIS >> Vérifier le faisceau suivant. Si un faisceau est
endommagé, le réparer. [_L ’
e Faisceau entre les instruments combinés et le bofi- = o @
tier de commande 4x4 SKIA9980E

e Faisceau entre les instruments combinés et le capteur d'angle de braguage.
e Faisceau entre les instruments combinés et le connecteur de faisceau M75

8. VERIFIER LE CIRCUIT INTERNE DE L'ECM ET DES INSTRUMENTS COMBINES

Effectuer une inspection des composants. Se reporter a LAN-89, "VERIFIER LE CIRCUIT INTERNE DE
L'ECM ET DES INSTRUMENTS COMBINES" .

Bon ou Mauvais

BON >> Brancher tous les connecteurs, puis procéder a nouveau au diagnostic. Se reporter a LAN-74
"Procédure de travail” .
MAUVAIS >> Remplacer 'ECM et/ou les instruments combinés.

Inspection des composants s
VERIFIER LE CIRCUIT INTERNE DE L'ECM ET DES INSTRUMENTS COMBINES

e Déposer I'ECM et les instruments combinés du véhicule.
e Vérifier la résistance entre les bornes 95 et 87 de 'ECM.
e \érifier la résistance entre les bornes 22 et 23 des instruments |  ECMetinstuments combinés

combines.
Boitier Borne Résistance ()
(env.)
ECM 95 - 87
108 — 132
Instruments combinés 22-23

PKIAO830E
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[CAN]
SYSTEME CAN (TYPE 5) PFP:23710
Description du systeme EKS00FWG

Le systeme CAN (Controller Area Network - Réseau local du contrdleur) est une ligne de communication en
série pour application en temps réel. Il s'agit d'une ligne de communication embarquée présentant une grande
vitesse de transmission des données et une excellente capacité de détection des erreurs. Un grand nombre
de boitiers de commande sont installés sur le véhicule et chaque boitier de commande partage les informa-
tions et se lie a d'autres boitiers de commande pendant le fonctionnement (non indépendant). Dans une com-
munication CAN, les boitiers de commande sont reliés par 2 lignes de communication (ligne CAN H, ligne
CAN L) permettant un débit de transmission élevé des informations avec moins de cablage. Chaque boitier de
commande transmet/recoit des données, mais ne lit sélectivement que les données requises.

Emplacement des composants et des connecteurs de faisceaux Exso0FWH
Sous la partie inférieure du tableau de bord Vue du cdté conducteur avec la partie supérieure du Vue coté passager avec enjoliveur inférieur du coté du
coté passager tableau de bord déposée tableau de bord retiré

Boitier de commande ABS/TCS/ESP

Boitier de commande 4x4 TCM (module de commande de transmission)

SKIB0127E
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[CAN]
Schéma de cablage — CAN — ExsooFw
LAN-CAN-09
GR UR w W LIGNE DE DONNEES
EDED @DED O conuren
GYR B/wW R <R conpurE A
DROITEA DROITE
@O = IIIG/RWZI-ZI @O].c-:-:w@
(GDIED) PAGE
: SUI-
E VANTE
E-W c-.:-O:@GY/RR =R x( Il.l:R*b
G/R GY/R
GaED. ..
(w61
G/R GY/R
G/R GY/R G/R GY/R R
[oa]l [86] [l [Tell [61]l [es]l
CAN-H CAN-L CAN-H CAN-L CAN-H CAN-L |gomier pe
TRANSMISSION) ESP/TCS/ABS
I E122
CE REPORTER ACE QUI SUIT.
1]2[3T4]5]6 =] 7[8]910[i1 1]2]3T4]s[==(6[7]8]9 (W11 (%)
12[13[14[15[16[17]18]19]20[21]22]23] 24 10[11]12[13[14[15]16[17[18[19]20 gds%gm.m.ms
o 5\
2[3]4]5
CEED
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LAN-CAN-10

I LIGNE DE DONNEES
{ > : CONDUITE A GAUCHE
<R : CONDUITE A DROITE

*114:{L>
0. (B>
*2 5:{L>
2: B>
<Pw-:ww:-:.
(GIDID,
PAGE i
PRECE- :
DENTE '
@HIRRI - @ f = = = = = = = =
w R R W R
4 [ s 16 Al |23||
CAN-H CAN-L CAN-H CAN-L |BOITIER [ | lm;lEer?sU
CAPTEUR DE BOITIER DE
D'ANGLE DE COMMANDE | | SSuMANDE DES COMBI-
BRAQUAGE 4x4 INSTRUMENTS NES
M107 COMBINES M44
1]2]3]4]5[6]7]8]9]10]11]12[13[14]15]16]17[18[19]20] (rmr
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Procédure de travail —

1. Imprimer toutes les données de RESULT AUTO-DIAG pour MOTEUR, BOITE AUTO, ABS et 4x4 TOUT
MODE affichés sur CONSULT-II.

(Exemple) SELECT MODE DIA [_RESULT AUTO-DIAG _]
OCCUR-
SUPPORT TRAVAIL RESULTATS DTC  ReNcE
RESULT AUTO-DIAG CIRC COMMUNIC CAN

0

(U1000)
CONTROLE DE DONNEES

CONTROLE DE DONNEES (SPEC)| -
SIG COMMUNIC CAN

TESTACTIF

I DONNEES
FIGEES

IMPRI

Vers la bas EFFAC

|RETOUR ECLA[RICOP[ER MODE |RETOUR ECLAIRlCOPIER

PKIA8260E

2. Imprimer toutes les données de SIG COMMUNIC CAN pour MOTEUR, T/A, ABS et TOUT MODE/4x4
affichées sur I'écran de CONSULT-II.

(Exemple) SELECT MODE DIA SIG COMMUNIC CAN
MOTEUR
SUPPORT TRAVAIL I SRENT
RESULT AUTO-DIAG DIAG INITIAL BON
DIAG TRANS BON
CONTROLE DE DONNEES TCM BON
CONTROLE DE DONNEES (SPEC) - VDC/TCS/ABS BON
INSTRUMENTSMETA  BON
SIG COMMUNIC CAN ICC INCONNU
BCM/SEC BON
TESTACTIF PDM BON
TOUS MODES/4X4/E4X4 INCONNU
Vers la bas EFFAC fers la bas|
|RETOUR ECLAR ICOP"ER MODE |RETOUR ECLAR | COPIER

PKIAB343E

3. Joindre la feuille imprimée de RESULT AUTO-DIAG et de SIG COMMUNIC CAN sur la fiche de contréle.
Se reporter a LAN-94, "FICHE DE CONTROLE" .

4. En se basant sur les indications de SIG COMMUNIC CAN, cocher d'un “v” les éléments affichant MAU-
VAIS, ou INCONNU sur le tableau de controle. Se reporter a LAN-94, "FICHE DE CONTROLE" .
NOTE:

e Si DIAG INITIAL (diagnostic initial) indigue MAUVAIS, remplacer le boitier de commande.

e Les éléments de SIG COMMUNIC CAN, qui ne sont pas compris par le tableau de contrdle, ne sont LAN
pas répertoriés dans la procédure de diagnostic du manuel d'entretien.
Ainsi n'est-il pas nécessaire de vérifier I'état des éléments de SIG COMMUNIC CAN n'apparaissant
pas dans le tableau de la fiche de contréle.

5. En fonction des résultats de la fiche de contrble (exemple), commencer l'inspection. Se reporter a LAN-
95, "RESULTATS DE LA FICHE DE CONTROLE (EXEMPLE)" .
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SYSTEME CAN (TYPE 5)

[CAN]
FICHE DE CONTROLE
NOTE:
Si DIAG INITIAL (diagnostic initial) indigue MAUVAIS, remplacer le boitier de commande.
Tableau de la fiche de contréle
SIG COMMUNIC CAN
Ecran SYSTEME DE Recevoir diagnostic
SELECTION Diagnostic | Transmettre orTos S S
initial diagnostic VDC/TCS/ INSTRUMENTS/M
ECM TCM ABS DIR 4Ax2/4x4 ETA
MOTEUR MAUVAIS | INCONNU — INCONNU | INCONNU — — INCONNU
T/A MAUVAIS | INCONNU | INCONNU — INCONNU — — INCONNU
ABS MAUVAIS | INCONNU | INCONNU | INCONNU — INCONNU | INCONNU INCONNU
4x2/4x4TOUT MODE MAUVAIS | INCONNU | INCONNU — INCONNU — — —
Symptomes :
Joindre une copie de RESULT Joindre une copie de RESULT] Joindre une copie de RESULT] J?&Bﬁg_ﬁigoﬂz /ii 4R-:-ECS)3-IFT
AUTO-DIAG MOT AUTO-DIAG T/A AUTO-DIAG ABS MODE
Joindre une copie de SIG Joindre une copie de SIG Joindre une copie de SIG ég&dl\%mg Cé’Ap:\? 252/8‘:3
COMMUNIC CAN MOT COMMUNIC CAN T/A COMMUNIC CAN ABS TOUT MODE
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SYSTEME CAN (TYPE 5)
[CAN]

RESULTATS DE LA FICHE DE CONTROLE (EXEMPLE)
NOTE:
Si DIAG INITIAL (diagnostic initial) indigue MAUVAIS, remplacer le boitier de commande.

Cas 1

Vérifier le faisceau entre le TCM et le boitier de commande ESP/TCS/ABS. Se reporter a LAN-103, "Vérifica-
tion du circuit entre le TCM et le boitier de commande ESP/TCS/ABS" .

SIG COMMUNIC CAN
EETECST\I(SLEME DE Dia_lg‘n_ostic Trgnsmett‘re Recevoir diagnostic
initial diagnostic ECM oM VDgQ'S CS/ DIR 4x2/4x4 |NS1';/|?E_|:_/|§NTS/
MOTEUR MAUVAIS | INCONNU - INCONNU INCCMU - - INCOWU
T/A MAUVAIS | INCONNU | INCONNU — INCOYRIU — — INCOWRIU
ABS MAUVAIS | INCONNU INCOWU INCOWU —_ INCONNU | INCONNU INCONNU
4x2/4x4 TOUT MODE MAUVAIS | INCONNU INCOWU —_ INCONNU — — —

PKIA9623E

iy, . piece défectueuse

4x4 ESP /
TCS /ABS
CAN H
: 2 °
CAN L
4
Boitier de Capteur
ECM TCM comman- d'angle de Instruments
deESP / .
T?:S JABS braguage combinés

PKIA9642E
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SYSTEME CAN (TYPE 5)
[CAN]

Cas 2

Vérifier le faisceau entre le boitier de commande ESP/TCS/ABS et le boitier de commande 4x4. Se reporter a
LAN-105, "Vérification du circuit entre le boitier de commande ESP/TCS/ABS et le boitier de commande 4x4"

SIG COMMUNIC CAN
Ecran SYSTEME DE Recevoir diagnostic
SELECTION Dia_lg_n_ostic Tre_msmett_re
initial diagnostic ECM TcM VDC/TCS/ DIR 4x2/4x4 INSTRUMENTS/M
ABS ETA
MOTEUR MAUVAIS | INCONNU — INCONNU | INCONNU —_ —_ INCO\WU
T/A MAUVAIS | INCONNU | INCONNU — INCONNU — — INCOWU
ABS MAUVAIS | INCONNU | INCONNU | INCONNU — INCOYAIU | INCOYRIU INCOYARIU
4x2/4x4TOUT MODE MAUVAIS | INCONNU | INCOWRIU — INCOWARIU — — —
PKIA9624E
iy, . piece défectueuse
4x4 ESP /
TCS /ABS
CANH
’ 3 ‘. »
CAN L
2 2
Egrir?-e rde Capteur Instruments
ECM TCM mande ESP d’angle de combinés
/TCS /ABS braquage
PKIA9643E
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SYSTEME CAN (TYPE 5)

[CAN]
Cas 3
vérification du circuit de 'ECM. Se reporter a LAN-107, "Veérification du circuit de 'TECM" .
SIG COMMUNIC CAN
Ecran SYSTEME DE Recevoir diagnostic
SELECTION Diggp_ostic Trs‘msmett‘re
initial diagnostic ECM oM VDEQ’S CS/ DIR 4x214x4 INSTMRE_I:_AiNTS/
MOTEUR MAUVAIS | INCOWKU — INCOYRIU | INCOYRIU — — INCOYKIU
T/A MAUVAIS | INCONNU INCOWU — INCONNU — — INCONNU
ABS MAUVAIS | INCONNU INCOWU INCONNU — INCONNU | INCONNU INCONNU
4x2/4x4 TOUT MODE MAUVAIS | INCONNU INCOWU — INCONNU — — —
PKIA9625E
iy, . piece défectueuse
4x4 ESP /
TCS /ABS
, CAN H
% ¥ ® '
. CAN L
% , *
/.
Boitier de Capteur
ECM TcM E%rgn}?gcée d'angle de Instru_mgnts
ABS braquage combinés
PKIA9644E
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[CAN]
Cas 4
Vérifier le circuit du TCM. Se reporter a LAN-108, "Vérification du circuit du TCM" .
SIG COMMUNIC CAN
Ecran SYSTEME DE Recevoir diagnostic
SELECTION Dia}gﬂostic Trellnsmett.re
initial diagnostic ECM TcM VD,(A:Q-S CS/ DIR 4x2/ax4 INS1"VIRLI;_II\_/I EANTS/
MOTEUR MAUVAIS | INCONNU — INCOWU INCONNU — — INCONNU
T/A MAUVAIS | INCOYRU | INCOYRIU — INCOYAIU — — INCOWRIU
ABS MAUVAIS | INCONNU | INCONNU INCOWU — INCONNU | INCONNU INCONNU
4x2/4x4 TOUT MODE MAUVAIS | INCONNU | INCONNU — INCONNU — — —
PKIA9626E:
iy, . piece défectueuse
4x4 ESP /
TCS /ABS
. CAN H
7 ® .
, CAN L
4
£ e
A Boitier de Capteur
ECM TCM CoEeeT d'angle de Instruments
TCS JABS braquage combinés
PKIA9645E
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[CAN]

Cas 5

Vérifier le circuit du boitier de commande ESP/TCS/ABS. Se reporter a LAN-108, "Vérification du circuit du
boitier de commande ESP/TCS/ABS" .

SIG COMMUNIC CAN
ECETECSTTSLEME DE Dia_lg_n_ostic Trgnsmett_re Recevoir diagnostic
initial diagnostic ECM M VD(AJQ'SCS/ DIR Ax2/AxA INS'I"\ARlé_I:_AiNTS/
MOTEUR MAUVAIS | INCONNU — INCONNU | INCOWAIU — — INCONNU
T/A MAUVAIS | INCONNU | INCONNU — INCOWAIU — — INCONNU
ABS MAUVAIS | INCOWRIU | INCOYRIU | INCOYRIU — INCOYRIU | INCOYRU INCOYRIU
4x2/4x4 TOUT MODE MAUVAIS | INCONNU | INCONNU — INCOWAIU — — —

PKIA9627E

iy, . piece défectueuse

4x4 ESP /
TCS /ABS
) CANH
L &/ Py
CAN L
L 4 °
 Boitier de Capteur - )
ECM TCM . com- d'angle de nstruments
. mande ESP L
| /TCS /ABS braquage combinés

PKIA9646E
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SYSTEME CAN (TYPE 5)
[CAN]

Cas 6
Vérifier le circuit du capteur d'angle de braquage Se reporter a LAN-109, "Vérification du circuit du capteur
d'angle de braguage" .

SIG COMMUNIC CAN

Ecran SYSTEME DE Recevoir diagnostic
SELECTION Diggnostic Trgnsmeﬁre

initial diagnostic ECM TcM VDEQ’S CS/ DIR Ax2/4x4 INS1"VIRlé%\_/IiNTS/
MOTEUR MAUVAIS | INCONNU — INCONNU | INCONNU — — INCONNU
T/A MAUVAIS | INCONNU | INCONNU — INCONNU — — INCONNU
ABS MAUVAIS | INCONNU | INCONNU | INCONNU — INCOWRIU | INCONNU INCONNU
4x2/4x4 TOUT MODE MAUVAIS | INCONNU | INCONNU — INCONNU — — —

PKIA9629E

iy, . piece défectueuse

4x4 ESP /
TCS /ABS
CAN H B
L 2 @ v,/
CAN L ’
Egrir?r?]rag? Capteur Instruments
ECM TCM deESP / d’angle de combinés
TCS /ABS braquage

PKIA9647E
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[CAN]

Cas 7
Veérifier le circuit du boitier de commande 4x4. Se reporter a LAN-109, "Vérification du circuit du boftier de
commande 4x4" .

SIG COMMUNIC CAN
EETECS_I_\I(CS)LEME DE Diqg_npstic Trz_msmett_re Recevoir diagnostic
initial diagnostic ECM oM VD'(:Q;Q, CS/ DIR 4x2/4xd INSTRIEI!I\_/IiNTS/M
MOTEUR MAUVAIS | INCONNU — INCONNU | INCONNU — — INCONNU
T/A MAUVAIS | INCONNU | INCONNU — INCONNU — — INCONNU
ABS MAUVAIS | INCONNU [ INCONNU | INCONNU — INCONNU | INCOYRIU INCONNU
4x2/4xATOUT MODE MAUVAIS | INCOYRIU | INCOWIU — INCOWRIU — — —

PKIA9628E

iy, . piece défectueuse

[
[ 4x4 ESP /
| TCS /ABS
7,
CANH
N . /4
CAN L
® ¢ Z
Boitier de Capteur
ECM TCM gggg‘;? drangle de Instruments
b combinés
TCS /ABS raquage

PKIA9648E
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[CAN]

Cas 8

Vérifier le circuit des instruments combinés. Se reporter a LAN-110, "Vérification du circuit des instruments
combinés" .

SIG COMMUNIC CAN
Ecran SYSTEME DE Recevoir diagnostic
SELECTION Diagnostic |Transmettre
initial diagnostic VDC/TCS/ INSTRUMENTS/
ECM TCM ABS DIR 4x2/4x4 MET A
MOTEUR MAUVAIS | INCONNU — INCONNU | INCONNU — — INCOYRIU
T/A MAUVAIS | INCONNU | INCONNU — INCONNU — — INCOYRIU
ABS MAUVAIS | INCONNU [ INCONNU | INCONNU — INCONNU | INCONNU INCOYRIU
4x2/4x4 TOUT MODE MAUVAIS | INCONNU | INCONNU — INCONNU — — —
PKIA9630E
iy, . piece défectueuse
4x4 ESP /
TCS /ABS
CANH
® ® »
CAN L .
*
cl?grir?%ra?f Capteur Instruments
ECM TCM de ESP / d’angle de combings
TCS /ABS braquage
PK]A%’;!QE
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SYSTEME CAN (TYPE 5)
[CAN]

Cas 9
Vérifier le circuit de communication CAN. Se reporter a LAN-111, "Vérification du circuit de communication
CAN".

SIG COMMUNIC CAN
gcl:ErEECST\%LEME DE Diggnostic Trgnsmett‘re Recevoir diagnostic
initial | diagnostic | gy Tom | YPSRSST| bR axiaxa | INSTROMENTS/

MOTEUR MAUVAIS | INCOWKU — INCOYRIU | INCOYRIU — — INCOWKIU

T/A MAUVAIS | INCOYRU | INCOWRU — INCOYRIU — — INCOWRIU

ABS MAUVAIS | INCOWRIU | INCOWRU | INCOWRIU — INCOWRIU | INCOYRU INCOWRIU
4x2/4x4 TOUT MODE MAUVAIS | INCOYARIU | INCOWRIU — INCOYRIU — — —

PKIA9631E

Vérification du circuit entre le TCM et le boitier de commande ESP/TCS/ABS

EKSO00FWK

1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
Débrancher la borne négative cable de batterie.

3. Vérifier que les bornes et connecteurs suivants ne sont pas endommageés, pliés ou mal branchés (c6té
connecteur et faisceau).

- Conduite a gauche

e Connecteur de faisceau F41

*  Connecteur de faisceau M61
e Connecteur de faisceau M75
*  Connecteur de faisceau E116
- Conduite a droite

*  Connecteur de faisceau F36

*  Connecteur de faisceau E60

Bon ou Mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

n
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SYSTEME CAN (TYPE 5)
[CAN]

2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

Conduite a gauche
1. Débrancher le connecteur de TCM et le connecteur de faisceau F41.

2. Veérifier la continuité entre les bornes 21 (G/R), 8 (GY/R) du con-

necteur de faisceau F41 et les bornes 5 (G/R), 6 (GY/R) du con- R\ "am s [

necteur de faisceau F46 du TCM. HS. T.S.
. . . . Connecteur de TCM
5 (G/R) — 21 (G/R) : |I'd,0|t y avoir conti- VI O R EE '
nuite. 5.6 Connecteur de faisceau
. . . . = 8
6 (GY/R) — 8 (GY/R) : il doit y avoir conti- i } i |21I {i‘ i I I } I I
nuité. 21,8

‘
o

SKIBOO8SE

3. Débrancher le connecteur de faisceau M75.

4. Veérifier la continuité entre les bornes 8 (B/W), 21 (L/R) du con-
necteur de faisceau M61 et les bornes 13 (LR), 4 (B/W) du con-
necteur de faisceau M75.

o) DISCONNECT E
ES T.S Connecteur de faisceau

LT =l 11

21 (L/R) — 13 (L/R) . il doit y avoir conti- EEEEEEEEEEE
nuité. Connecteur de faisceau 13,4
. . . . 8
8 (B/W) — 4 (B/W) . il doit y avoir conti- I I I } I I ’?‘\ |21| I [
nuité. 21,8
‘
9 @&

SKIBOO86E

Conduite a droite
1. Débrancher le connecteur de TCM et le connecteur de faisceau F36.

2. Vérifier la continuité entre les bornes 5 (G/R), 6 (GY/R) du con- R S omcomecr
necteur de faisceau F46 du TCM et les bornes 4 (G/R), 5 (GY/R) Eé} &5 L3
du connecteur de faisceau F36. s METY 15.
5 (G/R) - 4 (G/IR) - il doit y avoir conti- Gonnecteu) de faisoeau
nuité. Connectei‘de TCM ..B
. . . . |L_TCM__|O[CONNECTOR]|
6 (GY/R) =5 (GY/R) : |I'(tj,0|t y avoir conti- 5.6 45
nuité. — -
Bon ou Mauvais ( j
BON >> PASSER A L'ETAPE 3. ® ©
SKIBO0O87E

MAUVAIS >> Réparer le faisceau.
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SYSTEME CAN (TYPE 5)

[CAN]

3. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Débrancher le connecteur du boitier de commande ESP/TCS/ABS.

2. Effectuer les vérifications ci-dessous.
- Conduite a gauche
«  Vérifier la continuité entre les bornes 13 (W), 4 (R) du connec-

teur de faisceau E116 et les bornes 61 (W), 63 (R) du connec-

teur de faisceau E122 du boitier de commande ESP/TCS/ABS.
13 (W) -61 (W) . il doit y avoir conti-

nuité.

. il doit y avoir conti-

nuité.

4 (R) - 63 (R)

- Conduite a droite

»  Vérifier la continuité entre les bornes 4 (W), 5 (R) du connecteur
de faisceau E60 et les bornes 61 (W), 63 (R) du connecteur de
faisceau E122 du boitier de commande ESP/TCS/ABS.

4 (W) -61 (W) . il doit y avoir conti-
nuité.

5(R)-63(R) . il doit y avoir conti-
nuité.

Bon ou Mauvais

BON >> Brancher tous les connecteurs, puis procéder a nou-
veau au diagnostic. Se reporter a LAN-93, "Proceé-
dure de travail” .

MAUVAIS >> Réparer le faisceau.

Boitier de commande ABS/
TCS/ESP

[ C/UNIT_|O[CONNECTOR]
61, 63

Connecteur de faisceau

CTT T Tl TaI 1T
EREREEREEE
13,

——

L

N

SKIB0123E

SX DISCONNECT &
T.S.

Connecteur de faisceau

(514l | |

Boitier de commande ABS/
TCS/ESP

[ C/UNIT |O[CONNECTOR]
61, 63
51,69

L2

SKIB0124E

Vérification du circuit entre le boitier de commande ESP/TCS/ABS et le boitier

de commande 4x4
1. VERIFIER LE CONNECTEUR

EKSOOFWL

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher la borne négative cable de batterie.

3. Vérifier que les bornes et connecteurs suivants ne sont pas endommageés, pliés ou mal branchés (c6té

connecteur et faisceau).
- Connecteur de faisceau E116
- Connecteur de faisceau M75
Bon ou Mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.
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SYSTEME CAN (TYPE 5)
[CAN]

2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Débrancher le connecteur du boitier de commande ESP/TCS/ABS et le connecteur de faisceau E116.

2. Effectuer les vérifications ci-dessous.
- Conduite a gauche
»  Vérifier la continuité entre les bornes 61 (W), 63 (R) du connec-

teur de faisceau E122 du boitier de commande ESP/TCS/ABS - Connecteur de faisceau
et les bornes 14 (W), 5 (R) du connecteur de faisceau E116. 1. 5
) ) ] ] 14
61 (W) -14 (W) . Il_d,OIt y avolrr conti- Boitier de commande ABS/ \BJE
nuite. TCSESP
63 (R)-5(R) . il doit y avoir conti- [ C/UNIT 61|OéCSONNECTOR|
nuité. —
(
® ©

SKIB0109E

- Conduite a droite

»  Vérifier la continuité entre les bornes 61 (W), 63 (R) du connec-

teur de faisceau E122 du boitier de commande ESP/TCS/ABS R\ g [

Connecteur de faisceau
et les bornes 9 (W), 2 (R) du connecteur de faisceau E116. 1. I I I I m Iz} I
9
61 (W) -9 (W) il doit y avoir conti- Boitier de commande ABS/ &3,
nuité. TCS/ESP _
. . : . C/UNIT _|O[CONNECTOR
63 (R)-2(R) . il doit y avoir conti- | 61|, és l
nuité.
Bon ou Mauvais t
BON >> PASSER A L'ETAPE 3. o O cmosios

MAUVAIS >> Réparer le faisceau.
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SYSTEME CAN (TYPE 5)

[CAN]

3. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Débrancher le connecteur du boitier de commande 4x4.
2. Effectuer les vérifications ci-dessous.
- Conduite a gauche

«  Vérifier la continuité entre les bornes 14 (W), 5 (R) du connec-
teur de faisceau M75 et les bornes 8 (W), 16 (R) du connecteur
de faisceau M107 du boitier de commande 4x4.

14 (W) - 8 (W) . il doit y avoir conti-
nuité.

5(R)-16 (R) . il doit y avoir conti-
nuité.

- Conduite a droite

«  Vérifier la continuité entre les bornes 9 (W), 2 (R) du connecteur
de faisceau M75 et les bornes 8 (W), 16 (R) du connecteur de
faisceau M107 du boitier de commande 4x4.

9 (W)-8(W) . il doit y avoir conti-
nuité.

2(R)-16 (R) . il doit y avoir conti-
nuité.

Bon ou Mauvais

BON >> Brancher tous les connecteurs, puis procéder a nou-
veau au diagnostic. Se reporter a LAN-93, "Proceé-
dure de travail” .

MAUVAIS >> Réparer le faisceau.

Vérification du circuit de I'ECM
1. VERIFIER LE CONNECTEUR

E _3 DISCONNECT m
T.8. H.S.
Connecteur du boitier de commande 4x4
Connecteur de faisceau | l
LTI Ts=l T 111 8
LT TRl TTTTT 16
14,5 8.16
2 =
SKIA9576E
H.S.
Connecteur du boitier de commande 4x4
Connecteur de faisceau | l
[l =[] T1] 8
Ll TTTTTT] 16
9,2 8,16
Nl =

SKIA9577E

EKSO00FWM

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher la borne négative cable de batterie.

3. Vérifier que les bornes et connecteurs suivants ne sont pas endommageés, pliés ou mal branchés (c6té

module de commande et c6té faisceau).
- Connecteur de I'ECM
- Connecteur de faisceau M61
- Connecteur de faisceau F41
Bon ou Mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.
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SYSTEME CAN (TYPE 5)
[CAN]

. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

Débrancher le connecteur de I'ECM.

Vérifier la résistance entre les bornes 94 (G/R) et 86 (GY/R) du
connecteur de faisceau M118 de 'ECM.

g DISCONNECT
&

94 (G/R) — 86 (GYIR)
Bon ou Mauvais

BON >> Remplacer 'ECM.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre 'ECM et le TCM.

> env. 108 — 132Q

Vérification du circuit du TCM

Connecteur de 'ECM.

L

ECM

|O[CONNECTOR]|

94

t

86

!

PKIA9592E

EKSO0FWN

1.

VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher la borne négative cable de batterie.
3.

Vérifier que les bornes et le connecteur du TCM ne sont pas endommagés, pliés ou mal branchés (coté
module de commande et c6té faisceau).

Bon ou Mauvais

BON

>> PASSER A L'ETAPE 2.

MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2.

CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1.
2.

Bon ou Mauvais

Débrancher le connecteur du TCM.

Vérifier la résistance entre les bornes 5 (G/R) et 6 (GY/R) du
connecteur de faisceau du TCM.

5 (G/R) — 6 (GY/R)

« DISCONNECT
& 24

Connecteur de TCM

> env. 54 — 66Q

BON
MAUVAIS >> e

vé
1.

TCM__|O] CONNECTOR]|

6

A

>> Remplacer le TCM. |
Conduite a gauche

Réparer le faisceau entre le TCM et le connecteur
de faisceau F41.

5
Conduite a droite t
Réparer le faisceau entre le TCM et le connecteur

de faisceau F36.

rification du circuit du boitier de commande ESP/TCS/ABS
VERIFIER LE CONNECTEUR

SKIBO094E

EKSO00FWO

wn R

Mettre le contact d'allumage sur OFF.
Débrancher la borne négative cable de batterie.

Vérifier que les bornes et le connecteur du boitier de commande d'ESP/TCS/ABS ne sont pas endomma-
gés, tordus ou que le branchement n'est pas desserré (c6té boitier de commande et coté faisceau).

Bon ou Mauvais

BON

>> PASSER A L'ETAPE 2.

MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.
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SYSTEME CAN (TYPE 5)
[CAN]

2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Débrancher le connecteur du boitier de commande ESP/TCS/ABS.

2. Vérifier la résistance entre les bornes 61 (W) et 63 (R) du con- - ecomeer
necteur de faisceau E122 du boitier de commande ESP/TCS/ L
ABS. T.S.
61 (W) - 63 (R) : env. 54 — 66Q Boitier de commande ABS/TCS/ESP
Bon ou Mauvais [ C/UNIT_|O[CONNECTOR]
BON >> Remplacer le boitier de commande ESP/TCS/ABS. o1 63
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre le boitier de commande
ESP/TCS/ABS et le connecteur de faisceau E116.
o O

Vérification du circuit du capteur d'angle de bragquage
1. VERIFIER LE CONNECTEUR

EKSO0FWT

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.

2. Débrancher la borne négative cable de batterie.

3. Vérifier que les bornes et le connecteur du capteur d'angle de braquage ne sont pas endommageés, tordus
ou que le branchement n'est pas desserré (coté capteur et coté faisceau).

Bon ou Mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Débrancher le connecteur du capteur d'angle de braguage.

2. Vérifier la résistance entre les bornes 4 (W) et 5 (R) du connec- N
teur de faisceau M81 du capteur d'angle de braquage. E}
HS.
4 (W)-5(R) : env. 54 — 66Q
. Connecteur du capteur de I'angle
Bon ou Mauvais du volant
BON >> Remplacer le capteur d'angle de braquage. .=
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre le capteur d'angle de bra-
guage et le boitier de commande 4x4.
[Q]

Vérification du circuit du boitier de commande 4x4
1. VERIFIER LE CONNECTEUR

EKSO0FWP

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher la borne négative cable de batterie.

3. Vérifier que les bornes et le connecteur du boitier de commande de 4x4 ne sont pas endommageés, tordus
ou que le branchement n'est pas desserré (c6té boitier de commande et c6té faisceau).
Bon ou Mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.
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2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Deébrancher le connecteur du boitier de commande 4x4.

2. \Vérifier la résistance entre les bornes 8 (W) et 16 (R) du connec-
teur de faisceau M107 du boitier de commande 4x4.

8 (W)-16 (R) : env. 54 — 66Q
Bon ou Mauvais
BON >> Remplacer le boitier de commande 4x4.

MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre le capteur d'angle de bra-
quage et le boitier de commande 4x4.

Vérification du circuit des instruments combinés
1. VERIFIER LE CONNECTEUR

A DISCONNECT
€ A4

Connecteur du boitier de commande 4x4

| —

|

SKIBO043E

EKSO00FWQ

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher la borne négative cable de batterie.

3. Vérifier que les bornes et le connecteur des instruments combinés ne sont pas endommagés, pliés ou

mal branchés (c6té instruments et c6té faisceau).
Bon ou Mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

1. Débrancher le connecteur des instruments combinés.

2. \Vérifier la résistance entre les bornes 22 (W) et 23 (R) du con-
necteur de faisceau M44 des instruments combinés.

22 (W) - 23 (R) env. 108 — 132Q
Bon ou Mauvais
BON >> Remplacer les instruments combinés.

MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre les instruments combinés
et le boitier de commande 4x4.

LAN-110
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Vérification du circuit de communication CAN EKS00FWR
1. VERIFIER LE CONNECTEUR

1. Mettre le contact d'allumage sur OFF.
2. Débrancher la borne négative cable de batterie.

3. Vérifier que les bornes et connecteurs suivants ne sont pas endommagés, tordus ou que le branchement
n'est pas desserré (c6té module de commande, c6té boitier de commande, c6té capteur, cbté instru-
ments, cOté connecteur et coté faisceau).

- ECM

- TCM

- Boitier de commande ESP/TCS/ABS

- Capteur d'angle de braquage

- Boitier de commande 4x4

- Instruments combinés

- Entre I'ECM et les instruments combinés
Bon ou Mauvais

BON >> PASSER A L'ETAPE 2.
MAUVAIS >> Réparer la borne ou le connecteur.

2. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS

1. Débrancher le connecteur d'ECM et le connecteur de faisceau M61.

2. \Vérifier la continuité entre les bornes 94 (G/R) et 86 (GY/R) du S oecomeer
connecteur de faisceau M118 de 'ECM. E} W
HS
94 (G/R) - 86 (GY/R) :il nedoit pas y avoir continuité.

Bon ou Mauva|s Connectgi‘de 'ECM.
BON  >>PASSER A L'ETAPE 3. | _ECh_DICONECToR)
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre I'ECM et le connecteur de s 8

faisceau M61. Q ’
o O

3. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS

Connecteur de 'ECM.
ECM__|O[CONNECTOR]|
Bon ou Mauvais 94, 86

94, 86,

BON >> PASSER A L'ETAPE 4.

MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre 'ECM et le connecteur de ﬂ

faisceau M61.
o @ =

Vérifier la continuité entre les bornes 94 (G/R), 86 (GY/R) du con-
necteur de faisceau M118 de I'ECM et la masse.

94 (G/R) — Masse . il ne doit pas y avoir continuité.
86 (GY/R) — masse . il ne doit pas y avoir continuité. I

PKIA9593E
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4. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

Conduite a gauche
1. Débrancher le connecteur du TCM.

2. Vérifier la continuité entre les bornes 5 (G/R) et 6 (GY/R) du
connecteur de faisceau F46 du TCM.

« DISCONNECT m
5 (G/R) - 6 (GY/R) il ne doit pas y avoir continuité. Eé}

HS.

Connecteur de TCM

_Tcm  JOlCONNECTOR]|
6

L)

SKIBO094E

3. Débrancher le connecteur de faisceau M75.

4. Veérifier la continuité entre les bornes 21 (L/R) et 8 (B/W) du con-
necteur de faisceau M61.

21 (L/R) — 8 (B/W) . il ne doit pas y avoir continuité.

X DISCONNECT &
&4

Connecteur de faisceau

e R
LI | prr—-—pi] | | |

SKIBO096E

Conduite a droite
1. Débrancher le connecteur de TCM et le connecteur de faisceau F36.

2. Vérifier la continuité entre les bornes 5 (G/R) et 6 (GY/R) du
connecteur de faisceau F46 du TCM.

5 (G/R) -6 (GY/R) . il ne doit pas y avoir continuité.
Bon ou Mauvais Connecteur de TCM
BON >> PASSER A L'ETAPE 5. [ TCcm ECONNECTOHII
MAUVAIS >> e Conduite a gauche 5 6
Vérifier le faisceau suivant. Si un faisceau est
endommagé, le réparer. t J
- Faisceau entre le TCM et le connecteur de fais- ® @
Ceau F4l SKIBO094E

- Faisceau entre le connecteur de faisceau M61 et le connecteur de faisceau M75.
e Conduite a droite
- Réparer le faisceau entre le TCM et le connecteur de faisceau F36.
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5. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES CIRCUITS OUVERTS

Conduite a gauche

1. Vérifier la continuité entre les bornes 5 (G/R), 6 (GY/R) du con-
necteur de faisceau F46 du TCM et la masse.

HS.

5 (G/R) — Masse . il ne doit pas y avoir continuité.

6 (GY/R) — masse . il ne doit pas y avoir continuité.
Connec’te_ur|de TCM

[ TCM  |O]CONNECTOR]|

5 6
. ﬂ
9 @& =

21 (L/R) — masse . il ne doit pas y avoir continuite.

8 (B/W) — masse . il ne doit pas y avoir continuité. Connecteur de faisceau

LI ==l e[ []]
LTI T[]

218
LN
.. =

€124

SKIBO099E

2. \Vérifier la continuité entre les bornes 21 (L/R), 8 (B/W) du con-
necteur de faisceau M61 et la masse.

®

SKIBO100E

Conduite a droite

e Vérifier la continuité entre les bornes 5 (G/R), 6 (GY/R) du con-
necteur de faisceau F46 du TCM et la masse.

5 (G/R) — Masse . il ne doit pas y avoir continuité.
6 (GY/R) — masse : il ne doit pas y avoir continuité. GConnecteur de TCM
Bon ou Mauvais [_Tom |O]GONNECTOR]
BON >> PASSER A L'ETAPE 6. 55

MAUVAIS >> e Conduite a gauche
Vérifier le faisceau suivant. Si un faisceau est 1

endommagé, le réparer. ® @

- Faisceau entre le TCM et le connecteur de fais-
ceau F41.

Faisceau entre le connecteur de faisceau M61 et le connecteur de faisceau M75.
e Conduite a droite
- Réparer le faisceau entre le TCM et le connecteur de faisceau F36.

SKIBO099E
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6. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS

Conduite a gauche
1. Débrancher le connecteur du boitier de commande ESP/TCS/ABS.

2. Vérifier la continuité entre les bornes 61 (W) et 63 (R) du con-
necteur de faisceau E122 du boitier de commande ESP/TCS/
ABS.

61 (W) -63 (R) . il ne doit pas y avoir continuité.

« DISCONNECT &

T.S.

Boitier de commande ABS/TCS/ESP

[ C/UNIT_|O[CONNECTOR]
61 63

L

PKIA9632E

Conduite a droite

1. Débrancher le connecteur du boitier de commande ESP/TCS/ABS et le connecteur de faisceau E116.

2. Vérifier la continuité entre les bornes 61 (W) et 63 (R) du con-
necteur de faisceau E122 du boitier de commande ESP/TCS/
ABS.

61 (W) — 63 (R)

Bon ou Mauvais
BON >> PASSER A L'ETAPE 7.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre le boitier de commande
ESP/TCS/ABS et le connecteur de faisceau E116.

. il ne doit pas y avoir continuité.

X  DISCONNECT ﬁE
S

T.S.

Boitier de commande ABS/TCS/ESP

[ C/UNIT_|O[CONNECTOR]
61 63

L

PKIA9632E

7. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS

Vérifier la continuité entre les bornes 61 (W), 63 (R) du connecteur
de faisceau E122 du boitier de commande ESP/TCS/ABS et la
masse.
61 (W) — Masse
63 (R) — Masse

Bon ou Mauvais
BON >> PASSER A L'ETAPE 8.
MAUVAIS >> Réparer le faisceau entre le boitier de commande
ESP/TCS/ABS et le connecteur de faisceau E116.

il ne doit pas y avoir continuité.
. il ne doit pas y avoir continuité.

£l  DISCONNECT
=, &
S

T.S.

Boitier de commande ABS/TCS/ESP
[ C/UNIT |O[CONNECTOR]

61,63
RlE
@ @ =

PKIA9633E
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8. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS

1. Débrancher le connecteur du capteur d'angle de braquage, le connecteur du boitier de commande 4x4 et
le connecteur des instruments combinés.

2. Vérifier la continuité entre les bornes 22 (W) et 23 (R) du con- [ __ g scoweer
necteur de faisceau M44 des instruments combinés. Bﬁi Eﬁ} W
22 (W) - 23 (R) - il ne doit pas y avoir continuité. Connecteut S8 ZELays comeinés
Bon ou Mauvais Hen
BON >> PASSER A L'ETAPE 9.
MAUVAIS >> Vérifier le faisceau suivant. Si un faisceau est
endommagé, le réparer.
e Faisceau entre les instruments combinés et le boi- [
tier de commande 4x4 ®
. . . ’ SKIA9780E
e Faisceau entre les instruments combinés et le

capteur d'angle de braquage.
e Faisceau entre les instruments combinés et le connecteur de faisceau M75

9. CONTROLER LE FAISCEAU POUR DETECTER LES COURTS-CIRCUITS

Vérifier la continuité entre les bornes 22 (W), 23 (R) du connecteur [ _ o oscomser =
de faisceau M44 des instruments combinés et la masse. & hs
22 (W) - Masse : II ne dOIt paS y aVOir Continuité. Connecteur des instruments combinés
23 (R) — Masse - il ne doit pas y avoir continuité. | |
Bon ou Mauvais 23[22)
BON >> PASSER A L'ETAPE 10. 2223
MAUVAIS >> Vérifier le faisceau suivant. Si un faisceau est
endommagé, le réparer. [_L ’
e Faisceau entre les instruments combinés et le bofi- = o @
tier de commande 4x4 SKIA9980E

e Faisceau entre les instruments combinés et le capteur d'angle de braguage.
e Faisceau entre les instruments combinés et le connecteur de faisceau M75

10 VERIFIER LE CIRCUIT INTERNE DE L'ECM ET DES INSTRUMENTS COMBINES

Effectuer une inspection des composants. Se reporter a LAN-115, "VERIFIER LE CIRCUIT INTERNE DE
L'ECM ET DES INSTRUMENTS COMBINES" .

Bon ou Mauvais

BON >> Brancher tous les connecteurs, puis procéder a nouveau au diagnostic. Se reporter a LAN-93
"Procédure de travail” .
MAUVAIS >> Remplacer 'ECM et/ou les instruments combinés.

Inspection des composants ExsooFws
VERIFIER LE CIRCUIT INTERNE DE L'ECM ET DES INSTRUMENTS COMBINES

e Déposer I'ECM et les instruments combinés du véhicule.
e Vérifier la résistance entre les bornes 94 et 86 de 'ECM.
e \érifier la résistance entre les bornes 22 et 23 des instruments |  ECMetinstuments combinés

combines.
Boitier Borne Résistance ()
(env.)
ECM 94 - 86
108 — 132
Instruments combinés 22-23

PKIAO830E
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